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Planhandlingarna bestdr av en med Dp 1212 D betecknad
plankarta med bestdmmelser samt i sdrskilda handlingar
plan- och genomférandebeskrivning samt fastighetsforteck-
ning.

Syftet for planldggningen &r att utreda och fastldgga
markanvéandningen kring pendeltagstationen i Vattholma.
Forutom tdagtrafikens markansprdk skall tillfartsvdgar
for bil och cykel, angdringsplatser for buss och biltra-
fik samt parkeringsplatser anvisas.

Perrongerna gérs tillgéngliga via en planskiid korsning.

Ett mindre handelsdndamidl for kioskrérelse redovisas Os-
ter om jdrnvdgen.

Planomradet omfattar ca 4 ha. Férutom jdrnvigsomradet be-
rors allmdn platsmark- park och vdg -samt ett kortare av-
snitt av den enskilda vdgen till Salsta dster om jdrnvd-
gen.

Agare till marken inom planomradet &r Staten genom SJ
och Doménverket.







TIDIGARE For huvuddelen av planomrddet géller detaljplan 1212,
STALLNINGS-  faststdlld ar 1969. I sbdra delen av planomridet berdrs
TAGANDEN ett forslag till detaijplan, dp 1212 C, avseende vigport

for vdag 703 under jarnvdgen.

Byggnadsnémndens-arbetsutékott gav i okf0ber 1993 upp-
drag fér planlaggningen. Som underlag foér beslutet fanns
en framstdlining frén-Banverket, mellersta regionen.
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Mark och vegetation

Jarnvagen skiljer bostadsomrddet Trollbo fran det svagt
sluttande a-landskapet Oster om planomriadet. Ndrmast be-
byggelsen finns tradplanteringar som i den norra delen
utvidgar sig till en Tlund. P& den &sira sidan kantas
Salstavagen av en enkelsidig allé.

Tradbestanden utgdor en stor tiligang for omrddet och
skall darfér "1 storsta mdjliga utstrdckning ~behdllas
inom park- eller planteringsbetecknade ytor.

Geoteknisk forhallanden

———— e g ke B e e

Inom omradet f&r gadng- och cykeltunneln och ansiutande
ramper bestdr jordarten 1 huvudsak av lera. Grundlagg-
ningen av tumnein sker dver grundvattenytans niva.

Kultur

Inga kanda forniamningar finns inom planomradet.

Bebyggeise

En mindre byggratt for handel anvisas dster om jarnvagen.

Friytor

Befint1iga tradbestand ska]i*izstérsta mojliga utstrack-
ning behdllas inom park- eller plantéringsbetecknade
ytor. ' '

Markbehandlingen pa ovriga friytor bestdende av bl a
slanter och skiljeremsor mellan olika dndmdl planeras om-

sorgsfullt med tanke pa platsens publika funktion.
Ett regnskydd med sittmdjligheter placeras vid bussvand-
slingan. '

Vagar och_trafik _ B -
Inom stationsomradet upprustas de befintiiga tvd sparen
ti11 en standard som motsvarar kraven for hoghastighets-
trafik. Spiren kompletteras med sk krysstationer som gdr
det m8jligt att vaxla tégen mellan sparen.

En hég tillginglighet ti11 stationsomrédet efterstrdvas.
Det avsnmitt av enskilda végen till Salsta som faller

inom planomradet avsatts for gang- och cykeltrafik. FOr

bil- och busstrafiken byggs en ny vdg som i norra delen
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av planomradet avsiutas med en vandsiinga och angoringsp-
latser. Ti11 den nystrackta végen ansluts Salstavagen.

Separata gang- .och cykelvdgar inkl en planskild korsning
med jarnvigen ger en enkel och sdker tillgénglighet til}

perrongerna men dven mojligheten till passage av omra-

det. Trappor anordnas i anslutning till GC-porten.
Bussresendrer angdr omrddet pa 8stra sidan ndra perrong-
en och gang- och cykeiporien.

Bilisterna utnyttjar bussens angdringsplats och har i Ov-
rigt goda parkeringsmojligheter pd &stra sidan av sparom-
radet. Utrymme for ett 90-tal parkeringsplatser har anvi-
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sats i plan. Huvuddelen av parkeringsplatserna byggs ut
1 takt med efterfrdgan.

Cykelparkering ordnas pa dmse sidor om sparomradet.

Miljokonsekvenser

Stationsomrddet utvecklas med varsamhet och anpassning
til1 befintligt tradbestand. Det normala sdkerhetsavstan-
det inom vilket hdgviaxta trad inte far finnas™ar 20 m
fran ndrmsta spar. Dérav fdéljer att den narmaste trdadra-
den utmed den vdstra perrongen maste tas bort.
Markbehandlingen 1 Ovrigt skall som tidigare ndmnts ske
med beaktande av omradets publlka funktion.

An]aggandet av GC -vigarna vaster om jarnvigen medfor att
en del trdd maste tas bort. Intrdnget mildras genom att
terplantering av trdd och buskar sker pd restytor och 1
sldnter.

Bil- och busstrafiken till omridet angdr fran Ostra si-
dan. Den forhdllandevis 1illa trafikmingden sammantaget
med avstandet till befintliga bostdder ger inga stdrning-
ar i form av buller eller luftféroreningar.

Tagtrafiken ger stdrningar for den ndrmast beldgna bo-
stadsbebyggelsen. Vid ombyggnaden av banomrédet anordnas
bullerskydd langs den vastra grénsen.

For att uppnd basta effekt placeras bullerskyddet sa né-
ra sparomradet som méjligt. P3 platsen provas for nédrva-
rande en skdrm bestdende av ett prefabricerat betong ele-
ment. Som alternativ till detta kan ett plank uppforas.

Sdkerhet

Banomradet skall inhdgnas for att motverka spontan gang-
trafik dver sparomradet.

Vatten- och avlopp
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Planomradet ansluts til11 kommunal vatten- och avloppsfor—

sorjning.

Dagvatten avieds till Fyrlsén Lagpunkten i gang- och cy-
kelporten miste avvattnas genom pumpning.

Avfall

Byggnaden och kvartersmark skall anpassas for killsorte-
r1ng och omhandertagande av avfall en11gt kommunens rad
och anvisningar. Uppsamliingsutrymmet skali wvara J4tt
tillgangligt for hamtfordon.

ORGANISA-  Tidplan_
TORISKA
FRAGOR Planlaggningsarbetet drivs med malsdtiningen att forsla-

get antas 1 februari 1994.
Anliaggningsarbetet berdknas paborjat omedelbart ndr pla-
nen vunnit laga kraft.

Den strama tidplanen forutsdtter att projekteringsarbe-

tet och forberedelser for samordning av dvriga intressen-
ter sker paraliellt med planarbetet.
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FASTIGHETS-
RATTSLIGA
FRAGOR

EKONOMI

_ TEKNIK

Genon§randetid
Genomférandetiden dr 10 ar fran det antagandebeslutet
vunnit laga kraft.

AnsvarsfordeIning/huvudmannaskap/avtal.
Banverket svarar fOr administration och finansiering av
projektets genomfdrande. T
F6r vdghallningen svarar i huvudsak vdgfdreningen. Even-
tuellt erforderlig utdkning av vagfdreningens vaghall-
ningsomrade sker genom sdrskild forrdttning. Kostnaderna
for denna belastar projektet.

Fragor som berdr kommunala angeldgenheter regleras genom
exp]gate 1ngsa\‘:ta] upprattat mellan Rapunrl{et och I(nmmu...
nen.

Fastighetsbildning

Planlaggningen ger anledning till en dversyn av bl a fas-
tighetsgrdnsen och nyttjanderdttsfragor inom planomridet.

Projektet har Gversiktligt kostnadsberdknats till 3,5
miljoner kronor.

Masshantering

Schaktgn fér géng- och cykeltunneln ger ett dverskott av
3000 m i huvudsak lera. Massorna kan endast i marginell
omfattn1ng anvandas inom planomradet.

En strdavan bOr vara att i ett samlat grepp utnyttja dver-
skottet inom ramen for banombyggnaden som helhet.
Mojligheterna att tillgodogdra sig sdvdl detta massover-

skott som fran andra delar av banogbyggnaden till buller-

skdrmar eller ]andskapsp]aner1ng bor utredas for en lang-

‘re banstréacka.

MEDVERKANDE
VID UPPRATT-
ANDE AV
PLANEN

Eventuellt behov av s1dot1ppar darutover planeras i sam-
rad med kommunen efter hénvidndelse till gatukontoret tel
018 - 27 40 00

Detaljplanen har upprdttas av stadshyggnadskontoret.
Banverket har genom SCANDIACONSULT tillhandah&11it
skisser och utredningar som underlag for planarbetet.

STADSBYGGNADSKONTORET

stadsarkitekt

qnpsala i december 1993,

N EQL&§1%LLECIUXJ£;¥;;DLLJE

Lars-Gdran Wanstrand
planingenjor

Antagen av byggnadsnamnden 940217

Laga kraft: u/
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