ience S5

& Uppsala Sc

har

as mer

L

o1y
©
>
p -
©
Q.
(7))
S—
(]
K
h
©
(7))
Q.
Q.
-
o
k=
1)
(U]
p -
A~
A
(=
(=
— )

{ e
(=)
=2
(<P}
o=




Regements-

Region Uppsala regionuppsala.se/sparvag Y



Gottsunda

Region Uppsala regionuppsala.se/sparvag g



Region Uppsala regionuppsala.se/sparvag




4 Ultuna

Region Uppsala regionuppsala.se/sparvag g



Backlosa
torg

P
< 0 i
Y

K ) ﬁ
_ ,ﬂl"lllilﬂlll 5y

gl
i

Region Uppsala regionuppsala.se/sparvag y



Sparvagen i korthet

Jamforelse mellan
BRT och sparvag

Att anlagga sparvag ar en betydande investering. |
Uppsala borjar det blir trangt pa bussarna framférallt
i de sodra delarna. Darfor behover vi utveckla
kollektivtrafiken sa att alla som vill ska kunnaresaii
framtiden.

Sparvagen maste darfor jamféras med andra
l6sningar som ar likvardiga. De stadsbussar som
trafikerar Uppsala idag har for lag kapacitet sa den
jamforelse som maste goras ar sparvag mot andra
l6sningar som BRT, Bus Rapid Transit.

| den jamforelsen forlorar BRT nar man ser till hela
livscykeln (30 ar) eftersom:

« markvardet langs med sparen okar - det finns
&  ingen motsvarande effekt vid BRT
« sparvagnar tar fler passagerare an BRT - 300 mot
151 for en ledbuss
= .« spdrvdgen har statlig medfinansiering - BRT saknar
& dethelt
&= . sparviagen har lagre driftskostnader - farre fordon
och forare behovs
« den tekniska livslangden for en sparvagn ar
ungefar 30 ar - for bussar ar den ungefar 12-15 ar.

o0 (]
Varfor kan man inte ha
[ ]
spartaxi?
| samband med Fyrsparsavtalet 2017 studerade
kommunen flera kollektivtrafiksystem, daribland
spartaxi. Slutsatsen var att spartaxi har intressanta

egenskaper, men skulle krava kompletterande
trafikslag och parallella system.

| studien utgick kommunen fran att en spartaxi kunde

ta 10 passagerare och anda motsvarades inte behovet
for kollektivtrafiken

Vad kommer
sparvagen att kosta?

Den totala summan beraknas till 12,1 miljarder. Stat,
region och kommun delar pa investeringskostnaden:

Staten: 3,1 miljarder
Region Uppsala: 1,5 miljarder

Uppsala kommun: 7,5 miljarder

@ Region Uppsala

regionuppsala.se/sparvag

Al-styrda bussar

Oavsett hur bussen styrs sa [6ser den inte utmaningen
med kapaciteten. Vi behdver kunna erbjuda

en kollektivtrafik som fungerar for tiotusentals
manniskor samtidigt. Det kan bussar inte gora idag.

Sjalvkorande mindre
bussar

Sjalvkorande, autonoma, bussar kan i framtiden bli
viktiga inslag i Uppsalas kollektivtrafik. Men de ar en
l0sning for ett annat problem: orter dar deti dag ar
gles trafik, [dg volym och sista-milen-transporter.

De l6ser inte en situation dar man behover flytta over
80 000-100 000 pastigande per dygn langs ett par
huvudstrak i rusningstid.
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Idag ligger ledningar for el, vatten, avlopp och fjarrvarme
under bilgatorna. Nar sparvagen byggs behover de flytta
sa att de inte hamnar under sparen. Om nagot hander med
ledningarna i framtiden sa kan vi reparera dem utan att

sparvagen paverkas.

Uppsala

Region Uppsala regionuppsala.se/sparvag uppsala.se/sparvag @ kommun



Bil-, gang- och cykeltrafik ligger pa sidorna om sparet. For-
utom sparvag anlagger vi gang- och cykelvagar langs med
sparet for att det ska bli enklare att ga och cykla i Uppsala.

Ledningarna har flyttat bort fran sparen sa att de kan
repareras utan att sparvagen behover paverkas.
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Sparvagen i korthet

Varfor racker det inte
med vanliga bussar?

Varje dag gors det 75 000 resor med stadsbussarna i
Uppsala.

A De mest trafikerade linjerna i Uppsala ar linje 3,4,5
och 7 som trafikerar Gottsunda och Savja tillsammans
med linje 1, ringlinjen som bland annat passerar
Regementsvagen, Polacksbacken och Rosendal.

Redan idag ar det trangt pa bussarna i rusningstrafik
och med 60 000 fler invanare skulle vi behova satta
in sa manga fler bussar att trafikstockningar blir
oundvikliga och annan trafik far svart att ta sig fram.

Vanliga bussar racker helt enkelt inte till.

Region Uppsala regionuppsala.se/sparvag

Hur manga far plats i
en sparvagn?

Den sparvagn som kommer att trafikera Uppsala
kan ta drygt 300 passagerare. En vanlig stadsbuss i
linjetrafik idag tar omkring 70 passagerare och en
ledbuss 120-150 passagerare beroende pa modell.

Det har ar det maximala antalet passagerare som
bussen respektive sparvagnen kan ta. Da ar det riktigt
trangt och man brukar istallet prata om komfortantal
dar passagerarna fortfarande tycker att det ar
bekvamt att resa aven om man kanske far sta upp en
del av resan.

Lite siffror:

« ltunnelbanans rusningstrafik raknar man med 6
passagerare per kvadratmeter

« Sparvagnens maxkapacitet skulle innebara 4
passagerare per kvadratmeter

« Komfortantalet innebar 2,5 passagerare per
kvadratmeter och da blir det 185 passagerare per
vagn.

« Forbussar ar komfortantalet ocksa lagre och det
varierar ocksa per modell. For en ledbuss kan
komfortantalet vara omkring 80-100 passagerare.

> AR

Varfor kan man inte ha
lika langa bussar som
en sparvagn?

Hur langa bussar far vara regleras i Trafikforordningen
(4 kap.17a§).

For bussar galler:

« Buss med tva axlar 13,5 meter

« Buss med fler an tva axlar 15,0 meter

« Ledbuss med en ledad sektion 18,75 meter

« Ledbuss med fler an en ledad sektion 24 meter

« Buss med en slapvagn for personbefordran 24
meter

« Buss med en annan slapvagn 18,75 meter

Langre bussar an 24 meter ar inte tilldtna pa svenska
vagar enligt svensk lag. Samma begransning finns
inte for sparvagnar vilket ar anledningen till att
sparvagnar kan ta fler passagerare an en buss.
komfortantalet vara omkring 80-100 passagerare.




