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Bullerkartläggning 2022
Detta dokument är en bilaga till tjänsteskrivelse gällande Handlingsplan för trafikbuller.
Enligt förordningen om omgivningsbuller ska åtgärdsprogram innehålla en
sammanfattning av bullerkartläggningen som även ska innefatta en uppskattning av
det antal personer som beräknas vara utsatta för buller. Bullerkartläggningen ska
göras tillgänglig för allmänheten.

I den genomförda bullerkartläggningen har bullersituationen i Uppsala kommun
kartlagts och redovisats. Bullerkartläggningen utgör, genom att visa påvar problem
finns, grunden för hur kommunen ska arbeta med bullerfrågor.Bullerkartläggningen
genomfördes av Ensucon AB under 2022 och 2023.

Bakgrund
Uppsala kommun har genomfört bullerkartläggningar enligt förordningen om
omgivningsbuller (2004:675) och EU:s omgivningsbullerdirektiv 2002/49/EG sedan
2012. Kartläggning ska genomföras vart femte år, föregående bullerkartläggning
genomfördes 2017. Den första bullerkartläggningen i Sverige (år 2007) berörde enbart
de tre största svenska kommunerna (Stockholm, Göteborg, Malmö) samt dåvarande
Vägverket och Banverket. Från 2012 berörsalla kommuner med minst 100000 invånare
samt Trafikverket.

Två bullerkartläggningar har genomförts, en för rapportering till EU och en som
underlag till åtgärdsprogram för omgivningsbuller (handlingsplanen för trafikbuller).
Kartläggningen som ska rapporteras till EU görs i EU-måtten Lden och Lnight och med
beräkningsmetoden CNOSSOS-EU (Common Noise Assessment Methods in EU).
Kartläggningen som är underlag till handlingsplanen för trafikbuller beräknas enligt
nordisk beräkningsmodell med måtten LAeq24h (dygnsekvivalent ljudnivå) och
LAFmax (maximal ljudnivå).

Omfattning
En kommunövergripande bullerkartläggning för Uppsala kommun har genomförts
avseende trafiksituationen för väg- och tågtrafik år 2022. I kartläggningen har buller
från vägtrafik respektive tågtrafik beräknats och redovisats i utbredningskartor. Även
vägtrafik och spårtrafik sammanslaget redovisas, vilket inte har tagits fram i de tidigare
kartläggningarna 2012 och 2017. Kartläggningen omfattar även beräkning av ljudnivå
vid fasad för bostäder.Samtliga vägar inom kommunen oavsett väghållare och
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samtliga järnvägar som trafikeras med persontrafik och godstrafik har ingått i 

kartläggningen. 

I genomförd bullerkartläggning omfattas inte industri -och flygbuller. 
Bullerkartläggning enligt direktivet omfattar endast industrier klassade som IPPC-
anläggningar. I Uppsala kommun är det Vattenfalls anläggning Carpe Futurum som är 

aktuell. Ett uppfyllande av de svenska reglerna innebär automatiskt att bullret ligger 

under det lägsta kartläggningsintervallet. Flygplatser där det är mer än 50 000 starter 
och landningar per år ingår i direktivet. I Uppsala kommun finns Ärna flygplats och 
Sundbro flygplats. Enligt direktivet omfattas inte militär verksamhet av kartläggningen, 

varför Ärna flygplats inte är aktuell. Antal flygrörelser per år på Sundbro flygplats (och 
även Ärna flygplats) understiger 50 000, och ingår därför inte i bullerkarteringen. 

Utifrån bullerkartläggningen har antal boende exponerade för bullernivåer inom olika 
intervall beräknats år 2022 samt jämförts med exponerade boende 2017. En jämförelse 

har även gjorts av andel exponerade av Uppsala kommuns befolkning sedan båda 
tidigare bullerkartläggningar 2012 och 2017 (som avser bullersituationen 2011 och 

2016).   

Begreppsförklaringar 
Ekvivalent ljudnivå, LeqT – en genomsnittlig ljudnivå under en viss tid (T). För 
samhällsbuller anges ofta den ekvivalenta ljudnivån under ett dygn. För trafikbuller 

fördelas trafiken som passerar under ett år upp på årets alla dagar. Detta ger ett Leq-
värde för ett årsmedeldygn.  

A-vägd ljudnivå – Eftersom örat är känsligare för vissa typer av ljud än andra har man 

utformat en måttenhet som tar hänsyn till detta. Denna skala kallas A-vägd decibel, 

och skrivs dB(A).  

Maximal ljudnivå Lmax – den högsta momentana ljudnivån som uppkommer under en 
viss tidsperiod. 

Resultat av kartläggningen  

Antal boende exponerade för trafikbuller 2022 

Tabell 1. Vägtrafik Leq 

Intervall dBA Antal boende exponerade 

från det statliga vägnätet 

Antal boende exponerade 

från totala vägnätet 

50-54 9791 64 953 

55-59 4023 34 395 

60-64 949 16 149 

65-69 290 2 478  

≥ 70 4 4 
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Tabell 2. Vägtrafik Lmax 

Intervall dBA Antal boende exponerade 
från det statliga vägnätet 

Antal boende exponerade 
från totala vägnätet 

65-69 4 247 50 005 

70-74 3 512 46 755 

75-79 2966 51 802 

80-84 900 27 493 

≥ 80 212 4 762 

 

Tabell 3. Spårtrafik Leq 

Intervall dBA Antal boende exponerade 

från spårtrafik 

50-54 14 195 

55-59 7 362 

60-64 3 851 

65-69 2 870  

≥ 70 722 

 

Tabell 4. Spårtrafik Lmax 

Intervall dBA Antal boende exponerade 

från spårtrafik 

65-69 24 616 

70-74 14 634  

75-79 9 459 

80-84 4 941 

≥ 80 6 832 

Andel boende exponerade för trafikbuller 2011-2021  

Tabell 5.Trender för andelen exponerade av järnvägsbuller Leq i (andel procent av 

befolkningen) 

Intervall dBA År 2011 

200 822 invånare 

År 2016  

216 358 invånare 

År 2021 

237 596 invånare 

<55 98, 4 95, 9 93, 8 

55-59 1, 1 2, 6 3, 1 

60-64 0, 4 1, 2 1, 6 

65-69 0, 1 0, 2 1, 2 

70-74 <0, 1 0, 1 0, 3 

>75 <0, 1 <0, 1 <0, 1 

 

Tabell 6. Trender för andelen exponerade av vägtrafikbuller Leq (andel procent av 

befolkningen) 

Intervall dBA År 2011 

200 822 invånare 

År 2016  

216 358 invånare 

År 2021 

237 596 invånare 

<55 76, 8 79, 0 77, 7 

55-59 15, 5 14, 1 14, 5 

60-64 6, 2 4, 8 6, 8 

65-69 1, 5 2, 1 1, 0 
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70-74 <0, 1 <0, 1 <0, 1 

>75 <0, 1 <0, 1 <0, 1 

Utbredningskartor 

Följande utbredningskartor har tagits fram i bullerkartläggningen som ska användas 
som underlag för åtgärdsprogram enligt förordningen om omgivningsbuller: 

 Utbredningskarta Leq 2 m över mark för vägtrafik  

 Utbredningskarta Lmax 2 m över mark för spårtrafik 

 Utbredningskarta Lmax 2 m över mark för vägtrafik 

 Utbredningskarta Leq 2 m över mark för spårtrafik och vägtrafik sammanslaget 

 Utbredningskarta Lmax 2 m över mark för spårtrafik och vägtrafik sammanslaget 

 Utbredningskarta tysta områden <45 dBA >10 hektar skyddsvärd natur Leq 2 m 
över mark (vägtrafik och spårtrafik sammanslaget) 

 Figur 1 och 2 visar utdrag ur två av ovan utbredningskartor. 
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Figur 1. Utdrag ur utbredningskarta Leq väg och spårtrafik sammanslaget 
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Figur 2. Utdrag ur utbredningskarta Lmax väg och spårtrafik sammanslaget 
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