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Gyllander (dla M), Mohamad Hassan, Peter
Nordgren (b&da FP), Stefan Hanna (C), Marlene
Burwick, Ulrik Wéarnsberg, Hilde Klasson, Bengt
Westman (alla S), Maria Gardfjell, Frida Johns-
son (bada M P) och Ilona Szatméri Waldau (V).

Dessutom ndrvarande: Simone Falk, Louise Lan-
derholm Bill (bada M), Irene Zetterberg, Milisc-
hia Rezai (bdda S) och Rickard Malmstrom
(MP).

Arendet

Plan- och byggnadsnamnden har 19 september
2013 godkant forslag till rubricerad detajplan
och lamnat 6ver det for antagandeprévning i
kommunfullméktige. Parallellt behandlas en plan
for planskild korsning for S:t Persgatan (KSN-
2013-1199), samt ett genomfdrandeavtal med
Trafikverket (KSN-2009-0323). Planléggningen
forutsétter kommunal medfinansiering om ca 105
Mkr totalt for genomforandet av bada planerna.
Déamed beddms plan- och byggnadsnamnden
inte ha delegation att §jdv anta planen.

Samradsyttranden utsands € digitalt. Finns i
akten.

Foéredragning

Planférslaget mojliggor planfri korsning mellan
St Olofsgatan och jarnvagen for samtliga trafik-
slag. Hojdséttningen medger sparvagnspassage
och i den del av planen som gar mot korsningen
med Kungsgatan blir det mgjligt att ordna 2+1
korfdt for bil- och kollektivirafik. Mot kors-
ningen med Storgatan inryms tva korfalt. Gang
och cykeltrafik far egen bana pa 6mse sidor.
Angoringen med bil behover forandras for nagra
fastigheter.

Genomforandet beréknas kunna paborjas under
2017 och ska ske koordinerat med motsvarande
ombyggnad for planskildhet for S:t Persgatan och
sutforandet av  dubbelsparsutbyggnaden vid
gamlaUppsala.

Antagandehandlingarna bestar av plankarta med
bestdmmelser, plan- och genomférandebeskriv-
ning, samradsredogorel se samt utldtande.

Kommunal ekonomi ska konsekvenser mm

Ett genomforandeavtal har uppréttats mellan
kommunen och trafikverket. Trafikverket &r en-
ligt avtalet kostnadsansvarig for genomférandet
av Sit Olofsgatan som & kostnadsberéknad till
114 Mkr. Uppsala kommun [&mnar dock ett bi-
drag till Trafikverket med en fast kostnad om 57
Mkr i prisniva 2011-02. Eventuella fordyringar
star Trafikverket for.

Uppsala kommun svarar dérutbver att for kost-
nader forknippade med olika former av tillstands-
givning, ev. arkeologi och markfororeningar i
gata. Kommunen star aven for markinlésen som
grovt har beréknats till 4 Mkr totalt sett.

For genomforandet av S:t Persgatans planskilda
korsning medfinansierar kommunen 48 Mkr. For
genomforandet av S:it Olofsgatans planskilda
korsning medfinansierar. | kommunens investe-
ringsbudget ligger for ndrvarande 55 Mkr totalt
for bada objekten, vilket innebér att korrigering
behover gorasi IVE 2015-18.

Avtalet med Trafikverket ska vara godkant vid
antagandet och behandlas vid samma samman-
trade med fullméktige.
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Detaljplan for S:t Olofsgatans planskilda jarnvigskorsning

PLANBESKRIVNING

Detaljplanen omfattade tidigare @ven S:t Persgatans planskilda korsning.
Efter samradet har planen delats och detaljplanen for S:t Persgatans planskilda
korsning har diarienummer 2013/1156.

HANDLINGAR
Antagandehandlingar
Planhandling
° Plankarta med bestdmmelser
o Planbeskrivning med illustrationer
o Genomforandebeskrivning
o Samradsredogorelse
o Utlatande
Ovriga handlingar

Under planarbetet har dessutom foljande handlingar upprittats:
. Miljobedomning steg 1 — behovsbedémning
° Fastighetsforteckning
. Konsekvensbeskrivning: Kulturmiljovérden i detaljplan for planskilda
jarnvigskorsningar vid S:t Persgatan och S:t Olofsgatan, Uppsala stad

Léshénvisningar

Plankartan dr den handling som &r juridiskt bindande och anger vad som t ex
ska vara allmén plats, kvartersmark, hur bebyggelsen ska regleras m.m.
Plankartan ligger till grund for kommande bygglovprovning.
Planbeskrivningens syfte 4r att beskriva omradets forutsittningar och de for-
dndringar som planen innebér. Planbeskrivningen ska vara ett stdd for att
kunna tolka plankartan.

Syftet med genomforandebeskrivningen 4r att sdkerstilla ett genomforande av
detaljplanen. Den tillimpas som stod vid fastighetsbildning, avtalsskrivning for
fordelning av kostnader mellan berdrda parter m.m. efter planens antagande.

Medverkande

Detaljplanen har tagits fram av kontoret for samhéllsutveckling i samarbete
med Trafikverket och kommunala forvaltningar.

Infor samrédet anlitade Trafikverket samt dédvarande stadsbyggnadskontoret
och gatu- och trafikkontoret gemensamt WSP i Gévle for projektering, tekniska
utredningar och illustrationer. WSP har @ven gjort kulturmiljdanalysen.




Detaljplan for S:t Olofsgatans planskilda jarnvéigskorsning

PLANENS SYFTE OCH HUVUDDRAG

S:t Olofsgatan mellan Storgatan och jérnviigen

Planforslaget syftar till att mojliggora en planskild korsning mellan jirnvéigen
och S:t Olofsgatan. Planskildheten ¢kar trafiksékerheten och forbéttrar fram-
komligheten for alla trafikslag. En planskild korsning &r dessutom en forutsétt-
ning for mojligheten att i framtiden trafikera S:t Olofsgatan med spérvig.

Jarnvigspromenaden behalls och kompletteras med en bro 6ver S:t Olofsgatan.
Planen medger #ven en bro pa den Ostra sidan av jarnvédgen om det i framtiden
blir aktuellt med en Ostlig jirnvdgspromenad.

I samband med att planskildheten byggs kommer jarnvéigsparen att flyttas i
sidled inom jdrnvigsomréadet samt hojas for att réta ut banan mellan Vaksala-
gatan och Skolgatan. Vid S:t Olofsgatan kommer sparen att hojas cirka 30 cm.

Planskildheten kommer att péverka angtringen till flera fastigheter eftersom
nuvarande infarter skérs av. Det blir dven intrdng pa ett par kommunala fastig-
heter.

Varken kulturhistoriskt vardefulla byggnader eller gatornas strackningar kom-
mer att fordndras. Daremot kommer siktlinjer att skéras av eller dndras sé att
upplevelsen av vardebédrande byggnader foréndras.

Osterplan kan antingen behélla sina nuvarande parkeringar eller aterskapas
som park. Motet mellan Osterplan och S:t Olofsgatan ska utformas med om-
sorg.

Den planskilda korsningen for S:t Olofsgatan dimensioneras sé att den klarar
god tillginglighet for gdende och cyklister, en stomlinje for kollektivtrafiken
som eventuellt blir sparvig i framtiden samt god framkomlighet for bilar.




Detaljplan for S:t Olofsgatans planskilda jarnvigskorsning

MILJOBALKEN

Miljobalkens 3, 4 och 5 kap

Hela planomradet ligger inom riksintresse for kulturmiljovarden (MB 3:6).
Jarnvdgen ér av riksintresse for kommunikationer (MB 3:8).

Planomradet bertrs inte av miljobalkens kapitel 4 och 5.

Miljobedomning enligt miljobalkens 6 kap

Lagkrav

Enligt PBL 5:18 ska bestimmelserna i MB 6:11 - 6:18 och 6:22 tillimpas om
ett genomforande av en detaljplan kan antas medféra en betydande miljopaver-
kan (EU-direktiv 2001/42 EG). Vid betydande miljopaverkan ska en miljébe-
domning av planen goras under vars process en miljokonsekvensbeskrivning
tas fram. En behovsbedomning utifran forordningen (1998:905) om miljokon-
sekvensbeskrivningar, bilaga 2 och 4, gors for att ta stéllning till om ett genom-
forande av en detaljplan kan antas leda till en betydande miljopaverkan eller
nte.

Samlad bedomning av betydande miljopaverkan

En behovsbeddmning, daterad 2010-06-15 har upprittats for det planomrade
som var aktuellt under samrédet, dvs. for planskildheter bade pa S:t Olofsgatan
och pa S:t Persgatan. Den samlade bedomningen &r att ett genomitrande av
detaljplanerna for S:t Olofsgatans och S:t Persgatans planskilda korsningar inte
medfor betydande miljopaverkan enligt MB 6:11 och att en miljobedomning
enligt MB 6:11-6:18 inte krévs.

Byggnadsnimnden beslutade i samband med beslut om samrdd 2011-01-24 att
planen inte kan vintas leda till betydande miljopéverkan .

Motiverat stillningstagande

Linsstyrelsen delar inte kommunens bedomning och framfor i samrddsyttrande
daterat 2010-08-20 att planens genomforande utifran en sammanvigd bedom-
ning kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Kommunen och ldnssty-
relsen genomforde 2010-11-12 ett mote om dér den eventuella miljokonse-
kvensbeskrivningen avgriansades till att behandla kulturmiljofragor.

En konsekvensbeskrivning har tagits fram av WSP. Davarande stadsbyggnads-
kontoret och byggnadsndmnden ansag att den visade att planskildheterna inte
kan vintas medfora betydande miljopaverkan men att den &r ett vérdefullt pla-
nerings- och beslutsunderlag. Konsekvensbeskrivningen for kulturmiljévirdena
ska darfor atfolja planen som ett underlag under planprocessen, men det gors
ingen s#rskild samrédsprocess kring den.

Miljobalkens 7 kap

Hela planomradet ligger inom yttre grundvattenskyddsomrade. Dispens fran
vattenskyddsforeskrifterna krdvs nir markarbeten sker under grundvattennivén.




Detaljplan for S:t Olofsgatans planskilda jarnvigskorsning

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN
Oversiktsplanen, OP 2010

Kapitel 3:4

Omréadet ligger inom ”Stadskédrnan”. Dér géller bland annat foljande:
Kommunen ska aktivt arbeta med en utveckling av de offentliga rummen som
motesplatser med riktning mot hog standard vad géller arkitektonisk kvalitet,
konstnérlig utsmyckning och gronska i stadskdrnan och de utpekade stréken i
innerstaden.

Riktlinjer:

e I samband med omvandlingar och férdndringar ska kulturhistoriska véirden
alltid beaktas och lyftas fram sa att stadens identitet forstirks och utvecklas.
Att bygga nytt i befintlig miljo, sérskilt kulturhistorisk eller arkitektoniskt
virdefull miljo, stiller hoga krav pa ett kvalitativt férhallningssitt nir det
giller utformning och estetik.”

e I samband med nybyggnad eller storre ombyggnationer i stadskérnan ska
lokaler for verksamheter i bottenvaningar sikerstédllas om det inte innebér
uppenbara forluster av andra viktiga kvaliteter i stadsmiljon, t ex kulturhi-
storiska vérden.”

e “De offentliga utrymmena i Uppsalas stadskdrna har ofta sma matt. Ett rikt
pulserande stadsliv gynnas av bra lokalklimat. Ny- och tillbyggnation bor
darfor alltid foregés av solstudier sé att gatu-, torg- och parkrum inte berd-
vas sin attraktivitet pa grund av skuggeffekter.”

e I ovriga delar av stadskdrnan och innerstaden ska de viktiga siktlinjerna
virnas. Byggnationer 6ver kvartersstadens hojder kan tillkomma i form av
sérskilda mérkesbyggnader.”

Kapitel 4:1

Denna del av S:t Olofsgatan klassas enligt kapitel 4:1 som “Huvudgata, klass
2” och foljande giller darmed: “Huvudgator 4r viktiga ldnkar i gatundtet. De
formedlar kollektiv- och biltrafik mellan olika stadsdelar och stadens
in/utfarter.” ...”Huvudgator niva 2 har lagre forméga (én klass 1) att hantera
stora trafikméngder och hastigheter. Kollektivtrafiken prioriteras. Huvudgator
niva 1 och 2 kan ingé i stadsstrak Gaturummen utformas dér dven for oskyd-
dade trafikanters rorelsemonster och sa att mojligheter ges till fortdtning och
omvandling av bebyggelsen.”

Kapitel 6

I forslag till genomforande for Gversiktsplanen anges foljande:
...”Kommunen ska #ven intensifiera anstringningarna att astadkomma avtal
med Trafikverket om att bygga bort olika plankorsningar for okad trafikséker-
het och minskad barridreffekt.”

Markanvindningskarta 1C - 1D
Den planskilda korsningen finns markerad p4 markanvandningskartorna.




Detaljplan for S:t Olofsgatans planskilda jarnvédgskorsning

Forstudie
En forstudie med namnet “Uppsala norra infarten” genomférdes av Banverket*
2007. Forstudien omfattade bade S:t Olofsgatan och S:t Persgatan. Syftet och
malsittningen med forstudien var att:
e Oka siikerheten vid plankorsningarna.
e Forbittra tillgdngligheten och framkomligheten for alla trafikgrupper.
e Mbjliggora resandeutveckling i ett flexibelt och langsiktigt hallbart jdrn-
véagssystem.
e Studera vilken sparutformning som krévs i norra infarten av Uppsala for
att klara den framtida kapaciteten.

Efter forstudien beslutade Banverket* att fororda att bada gatorna blir plan-
skilda med jdrnvégen.

Avsiktsforklaring och genomforandeavtal

Banverket* och kommunen godkénde under 2009 dels en avsiktsforklaring
som innebdr att S:t Olofsgatan och S:t Persgatan byggs om till planskilda kors-
ningar och dels ett genomforandeavtal for projektet. Banverket* svarar for
systemhandlingar, bygghandlingar och genomftrandet av byggnationen.
Kommunen svarar for detaljplaner och 6vriga kommunala tillstdnd. Avsikten
var att korsningarna ska vara fardigstéllda samtidigt som det nya dubbelspdret i
Gamla Uppsala fardigstélls 2016. Tidplanen har dock férskjutits.

Genomftrandeavtalet omfattar:

e Byggande av tva jarnvigsbroar med brobredd for tre spar

e Erforderliga anslutningsarbeten, exempelvis ramper, stddmurar och ango-
ringar m.m. .

e Profilanpassning av befintlig bana till de nya jirnvégsbroarna

Tunnlarna ska ges en ljus och 6ppen utformning med Strandbodgatan som refe-
rens.

Program for detaljplan

Program har inte upprittas for planldggningen. Banverket genomftrde en for-
studie 2007 och den ligger till grund for planarbetet. Ett planforslag for plan-
skildheter upprittades 1998 och ett samrdd genomftrdes. Planarbetet avbrots
dock av ekonomiska skl.

*Banverket ingdr sedan 1 april 2010 i Trafikverket. I detta dokument skrivs
¥ Banverket” ndir det gdiller héndelser fore 1 april 2010.




Detaljplan for S:t Olofsgatans planskilda jarnvégskorsning

Detaljplaner
Planomradet beror ett flertal detaljplaner fran olika tidsepoker:
T S z ST A . NN N

&
'

e Pl32, Stadsplan for trakten kring Jarnvégsgatan fréan 1935
Kv Balder — kvartersmark for allmént dndamal

Jarnvigspromenaden vid kv Balder — allmén plats

S:t Olofsgatan Gster om jarnvagen — allmén plats/gata

Sédra Osterplan — allmén plats/park samt allmén plats/gata ndrmast bebyg-
gelse

e PI132K, Andrad stadsplan for dels Jarnbrogatans korsning med jarnvigen
och dels kv Nanna i Uppsala, frén 1945
Nannaskolan — kvartersmark for allmént dndamal
S6dra Osterplan — allmén plats/park samt allmén plats/gata ndrmast bebyg-
gelsen

e PI32V, Stadsplan for kv Od fran 1963
Osterplan — allmén plats/gata

e Pl 35, stadsplan for trakten kring brandstationen fran 1946
Norra Osterplan — allmén plats/park samt allmén plats/gata ndrmast bebyg-
gelsen
Jarnvigen: kvartersmark for jarnvagstrafik, korsningen med S:t Olofsgatan
ska vara tillginglig for allmén gatutrafik,

e Dp 70 AC, detaljplan for Ostkustbanan, S:t Olofsgatan — Tycho Hedéns
vidg fran 2001
Jarnvagen — kvartersmark for jarnvégstrafik,

Forordnanden

Hela planomradet ligger inom yttre grundvattenskyddsomréde enligt miljébal-
ken 7 kap. Dispens fran vattenskyddsforeskrifterna krévs nir markarbeten sker
under grundvattennivan.




Detaljplan for S:t Olofsgatans planskilda jarnvégskorsning

OMRADESFORUTSATTNINGAR

Inom jarnvdgsomradet ligger Dalabanan och Ostkustbanan som har mycket tét
trafikering. Detta innebér att bommarna vid jarnvagsovergangarna vid S:t
Olofsgatan ligger nere en stor del av tiden, speciellt vid rusningstrafik. Giende
och cyklister har behov av att korsa jarnvégen i rusningstid och de langa vénte-
tiderna vid jarnvigen medfor spring under bommarna. Med jimna mellanrum
fastnar dessutom bilar mellan bommarna eftersom det vid Kungsgatan ibland
bildas koer som stricker sig dnda forbi jarnvidgen. Genom ombyggnad av kors-
ningarna till planskildheter elimineras den barridr som jarnvigen utgor. Samti-
digt forbattras bade sdkerheten och framkomligheten.

Plandata

Geografiskt lige

Planomradet ligger i centrala Uppsala.

Planomradet har avgrénsats sa att det bara beror de delar som behover planldg-
gas for att mojliggora planskildheten. Déarfor omfattar detaljplanen endast en
liten del av Osterplan och jarnvigsomradet. En del av Osterplan behver plan-
ldggas som gata och dérfor ingar dven en del av Osterplan mellan Hogan#sga-
tan och S:t Olofsgatan.

Markigoforhallanden

e Uppsala kommun 4ger den berdrda gatan och parken.

e Uppsala kommun skolfastigheter AB dger Nannaskolan och Balderskolan.

e Trafikverket dger jarnvigen, jarnvigsomradet och marken som Jarnvégs-
promenaden ligger pé.

e Ovriga fastigheter i planomradets nirhet &r i privat dgo.




Detaljplan for S:t Olofsgatans planskilda jarnvédgskorsning

Markforhallanden

Jordarten i omradet bestar av lera med upp till 10 — 20 meters djup. Ovan leran
finns ett lager fyllnadsmaterial av varierande maktighet. Leran underlagras av
sand som dérefter 6vergar i mordn pa berg. Markhdjden varierar mellan +7,7
och +8,4 meter.

Grundvatten férekommer i friktionsjordar under leran. Grundvattenytan (tryck-
nivan i friktionsjorden) varierar mellan +2,5 och +3,2 meter. Ytligt markvatten
forekommer pa varierande nivaer i fyllnadsmaterialet samt i underliggande
torrskorpelera. Pagdende utdrénering av lerjorden medfor stora sittningar.

Tidplan
Medel till Trafikverkets finansiering av projektet beréiknas finnas tillgidngliga
fran 2017.

Jarnvigen

Trafikverkets namn pa planomradet dr Uppsala Norra Infart. Omréadet omfattar
de spér som gir mellan norra d4nden av Uppsala bangérd och forgreningspunk-
ten mellan Ostkustbanan och Dalabanan. Strickan &r knappt en kilometer lang
och bestér av tva spar. Den hogsta tilldtna hastigheten for tdgen har nyligen
hojts pa strickan inom planomréadet i samband med ombyggnaden av Uppsala
Bangérd och Resecentrum.

Trafik

Under oktober manad 2012 uppmiittes ca 3 900 fordon/dygn och i november
samma ar (nér det rdder dubbddcksforbud pa Kungsgatan) uppmittes ca 6 000
fordon/dygn. Man kan anta att Vaksalagatan delvis avlastas via S:t Olofsgatan
ndr det rader dubbddcksforbud pa Kungsgatan, men att manga undviker S:t
Olofsgatan for att slippa jarnvigskorsningen, nér det inte rader dubbdécksfor-
bud pé Kungsgatan. Trafikprognoserna for S:t Olofsgatan paverkas dérfor i
forsta hand av om plankorsningen behélls eller om gatan blir planskild fran
jarnvégen. Den paverkas i andra hand av eventuella dubbdicksforbud pa om-
kringliggande gator.

Det finns ett flertal olika trafikprognoser for S:t Olofsgatan, varav den senaste
ar fran arbetet med oversiktsplanen 2010 och siktar pa ar 2030. Enligt den kan
det bli cirka 9 000 fordon pa det aktuella avsnittet av gatan, men alla prognoser
med sé lang horisont 4r mycket osdkra och det dr manga olika faktorer som i
slutdndan paverkar antalet bilar. De senaste &ren har trafiken minskat, bl.a. be-
roende pa de allt ldngre véantetiderna vid bomfillningen. Samtidigt har trafiken
under jarnvédgen pa Vaksalagatan ckat.
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S:t Olofsgatan frdn soder

by B f 15 M
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Stadsbild och kulturmiljo

Kulturmiljon och gatans historia beskrivs mer detaljerat i den reviderade
kulturmiljoanalys som bifogas detaljplanen.

Gatan har en relativt 8ppen karaktédr och den aktuella strdckan omges av skolor,
vérd- och omsorgsboende, bostidder och kontor. Utanfér Nannaskolan finns
fem stora lindar och Gster om jérnvigen star nagra mindre bjorkar i esplanaden.

I anslutning till planomradet finns bostadshus frén olika perioder och med olika
byggnadsstilar. Har finns sévil byggnader fran 1990-talet och 2000-talet som
dldre hus fran sekelskiftet fram till 1960-talet. Stadskérnans stadsbild har for-
dndrats avsevirt de senaste decennierna da ett stort antal byggnader har rivits
och ersatts med nya. Det ér ddrmed viktigt att vdrna om och att i sa stor ut-
strickning som mojligt bevara den kvarvarande dldre bebyggelsen.

Stadsbilden i planomradet ldngs gatan priglas av ett antal dldre byggnader,
bland annat i form av skolor och andra offentliga byggnader blandat med nyare
bostider, kontor och affarer.

Parken vid Osterplan, som anlades samtidigt med jérnvégen och fanns med i
1880 &rs stadsplan, #r en viktig del av stadsbilden i omradet. Kvarteren pd
jarnvigens Ostra sida, vid Osterplan avsk#rmas mot jérnvigen av stora 16vtréd,
framst lind, ek och 16nn. Lings jdrnvdgens vistra sida 16per en gdng- och cy-
kelvidg och ett strék av buskar och beskurna almar som skapar en tydlig gréns
mot det &ppna jarnvigsomradet. Vid plankorsningen med S:t Olofsgatan finns
dven hir nyare bostadsbebyggelse bestdende av trevaningshus.

S:t Olofsgatan frdan Kungsgatan mot jdrnvdigen Foto: WSP




Detaljplan for S:t Olofsgatans planskilda jarnvégskorsning

Gatan rymmer méanga verksamheter och &r ett viktigt strak for utvidgningen av
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B- Kontor

C- Balder: vard- och omsorgsboende, ej kommunal 4go
D- Balderskolan

E- Nannaskolan

F- Missionskyrkan

G- Hotell och butiker

H- Stadsbiblioteket
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FORSLAG TILL FORANDRINGAR

STADSBYGGNADSVISION
Den planskilda korsningen for S:t Olofsgatan ger:

e God tillgdnglighet och framkomlighet for gdende och cyklister.

e God framkomlighet for en stomlinje for kollektivtrafiken som eventuellt
blir sparvég i framtiden.

e God framkomlighet for bilar.

Tunneln gestaltas med omsorg for att bidra till en tilltalande och trygg stads-
miljo. Tunneln ska utformas:

o S att sdvil hoga stodmurar som 1anga sldnter undviks.

e Sa att planteringar bidrar till gatumiljon.

e Med malet att den ska vara ljus.

e Med kvalitet i material och detaljer.

Ett gestaltningsprogram ska uppritts infor genomférande av detaljplanen.
Kommunens tridhandbok ska f6ljas for att skydda de trdd som ska bevaras.

S:t Olofsgatan mellan Kungsgatan och jarnvigen i juli 2013
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S:t Olofsgatan fran ostra sidan mot jdrnviigen Illustration: WSP
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S:t Olofsgatan fran ostra sidan mot jdrnvigen efter ombyggnaden Hllustration: WSP
' OBS: Triiden utanfor Nannaskolan kan inte bevaras.
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Detaljplan for S:t Olofsgatans planskilda jarnvigskorsning

Jarnvdgen hojs cirka 30-40 cm i korsningen med S:t Olofsgatan. Detaljplanen
mojliggdr att gatan dimensioneras for 2+1 korfalt i anslutning till Kungsgatan
och ett korfilt i vardera riktningen (141 korfélt) vid Storgatan samt géng- och
cykelbanor péa bada sidor av gatan.

Korfalt, kurvradier och tunnelhdjd dimensioneras sa att sparvégstrafik dr moj-
lig och eftersom Strandbodgatan redan byggts med en tunnelhdjd pd 4,0 meter
s& blir det dimensionerande for vilken typ av sparvagn som skulle kunna koras
i Uppsala. Dérfor foreslds tunnelhdjden 4,0 meter dven pé S:t Olofsgatan. Pla-
nen reglerar dock inte tunnelhdjden.

Enligt 6versiktsplanen ska en stomlinje for kollektivtrafiken passera pa S:t
Olofsgatan mellan Torkelsgatan och Kungsgatan. Korfalt, kurvradier och tun-
nelhdjd dimensioneras s att sparvigstrafik dr mojlig.

Det finns inget stort behov av separata korfalt for kollektivtrafiken eftersom det
huvudsakligen 4r Kungsgatan som #r dimensionerande for framkomligheten.
Utformningen av stomlinjestraket pa S:t Olofsgatan pa stréickan mellan Storga-
tan och Torkelsgatan ligger utanfor detaljplanen och det har d4nnu inte gjorts
négra detaljerade studier av gatornas framtida utformning. Det &r ddrfor oklart
om det kan ordnas separata korfilt mellan Storgatan och Rabyvigen. Bjork-
esplanaden kan inte behéllas om S:t Olofsgatan ska ha separata korfalt for kol-
lektivtrafiken. Aven pa Torkelsgatan kommer kollektivtrafik och biltrafik att
blandas.

S:t Olofsgatan med 1+1 korflt vid Stor gatan och 2+1 korfilt vid Kungsgatan
Gang- och cykelbano; pd var sida ay gatan.
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Detaljplan for S:t Olofsgatans planskilda jarnvégskorsning

Tunneln ska, s& 1angt det &r majligt, ges en ljus och luftig utformning. Kon-
struktionen for jarnvigsbron dver tunneln kommer p.g.a. sin lingd att bli ca tva
meter tjock. Det dr dérfor viktigt att brokonstruktionen ges en estetiskt tillta-
lande utformning med hog kvalitet i materialen. Pa den vistra sidan, mot
Kungsgatan, kommer en léttare cykelbro att placeras utanfor jirnvégsbron,
vilket ger fler mojligheter att minska det massiva intryck som jirnvigsbron kan

ge.

Forslag till brokonstruktion med vattentdtt trdag och slinter ovanfor traget Illustration: WSP

208 m

I{hin A |
MIUITING

FRI HOJD 230 m

FRI HOUD 30 m
FRIHBID 245 m

GC-BRO OVER S:T OLOFSGATAN 1100

Tillgdnglighet
Géng- och cykelbanorna ldggs pé en egen niva for att minska hdjdskillnaden
och ddrmed lutningen. Lutningen berdknas bli cirka 5 %.
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Angoring till fastigheterna lings S:t Olofsgatan

Intilliggande fastigheter kan i huvudsak behélla nuvarande angdring, men
négra fastigheter miste i en annan 16sning. Bilden nedan visar ndgra olika
mdjligheter till in- och utfart for de berdrda fastigheterna.

Kv Od, Kvarngirdet 20:3 har butikslokaler
1 bottenvaningen mot S:t Olofsgatan. En vig
for enkelriktad ang6ring kan behéllas intill
husfasaden. Utfart kan ske enkelriktat via
Hogandsgatan. Det 4r dock inte nddvindigt
med en korbana for transportfordon utanfor
butikerna. Leverans av varor till butikerna
kan ske frén Storgatan eller Osterplan.

Vigen ska dock inte anvdndas som infart till
parkeringen pé& Osterplan. Parkeringen pd
Osterplan fér i stéllet sin ang6ring via Hoga-
nédsgatan.

) {2
Transport till en av butikerna i kv
Foto: Sven Tideman
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Parkeringen pa sodra Osterplan kan ha en enkelriktad infart frén S:t Persga-
tan och en enkelriktad utfart parallellt med S:t Olofsgatan. Parkeringen pa
norra Osterplan kan angoras via Storgatan — Hoganédsgatan.

Nannaskolan behéller sin angtring fran Klostergatan och kan behdva avsitta
en del av skolgarden som vindplan (idag parkering) eftersom det inte blir m&j-
ligt att kora in fran S:t Olofsgatan och ut via Klostergatan.

Balderskolan (Dragarbrunn 9:1) och Balder vard- och omsorgsboende
(Dragarbrunn 9:4) kan inte behalla sin nuvarande angoring direkt mot S:t
Olofsgatan. En ny angoring kan ordnas pa olika sitt och det finns tvd mojliga
infartsvégar och tre mojliga utfartsvégar. Fordon kan kora in till Dragarbrunn
9:4 fran Kungsgatan via Dragarbrunn 9:1 (servitut finns), eller via Jarnvigs-
promenaden fran Linnégatan. Fordon kan koéra ut frdn Dragarbrunn 9:4 till
Kungsgatan 6ver Dragarbrunn 9:1, eller via jarnvagspromenaden till Linnéga-
tan eller via den egna fastigheten till gdng- och cykelvigen pa S:t Olofsgatans
nordvistra sida. Se illustrationen hér intill.

Fastighetséigaren till Dragarbrunn 9:4 uppgav i juni 2013 att de foredrar den
16sning som innebir enkelriktad infart via Linnégatan och Jarnvigspromenaden
och enkelriktad utfart mot S:t Olofsgatan, se bild nedan. Trafikeringen av Jarn-
vigspromenaden och utfarten langs S:t Olofsgatan maste regleras med lokala
trafikforeskrifter sa att strickornas huvudsakliga syfte fortsétter att vara gang-
och cykeltrafik.

Enkelriktad korvag
frdn Linnégatan pé ca
40 meter av
jarnvagspromenaden
fér angéring till

(¢ Balder aldreboende
{8, (Dragarbrunn 9:4)

"Enkelriktad utfart mot
S:t Olofsgatan fran
Balderskolan och
Balder aldreboende
(Dragarbrunn 9:1 o0 9:4)
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S:t Olofsgatan — framtida handlingsfrihet

Jarnvédgsbron och tunneln konstrueras sé att gatan kan byggas om till en fyrfilig
gata ddr tva av korfilten kan reserveras for kollektivtrafik. Vid en sddan om-
byggnad maste gang- och cykelbanan pa den norra sidan tas bort och cykeltra-
fiken dubbelriktas pa den sodra sidan. -

S:t Olofsgatan ombyggd till gata med fyra (2+2) korfilt och en dubbelriktad
. gdng- och cykelbana.
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Detaljplan for S:t Olofsgatans planskilda jarnvigskorsning

Planskildhet pa S:t Persgatan, pagaende detaljplanearbete

Planen for planskilda korsningar pa S:t Olofsgatan och S:t Persgatan delades
efter samrddet. Det pigér darfor dven ett planarbete for att mojliggtra en plan-
skild korsning pa S:t Persgatan, dnr 2013/1156.

Planforslaget syftar till att mojliggora en planskild korsning mellan jarnvigen
och S:t Persgatan. Planskildheten Okar trafiksdkerheten och forbéttrar fram-
komligheten.

Jarnvéigspromenaden behalls och kompletteras med broar 6ver S:t Persgatan.

I samband med att planskildheten byggs kommer jarnvigsparen att flyttas i
sidled inom jarnvagsomradet samt hojas for att ridta ut banan mellan Vaksala-
gatan och Skolgatan. Vid S:t Persgatan kommer spéren att hojas cirka 80 cm.

Planskildheten kommer att paverka angoringen till flera fastigheter eftersom
nuvarande infarter skirs av.

Kulturhistoriskt vardefulla byggnader liksom gatornas strickningar kommer
inte att fordndras. Daremot kommer siktlinjer att skéras av eller dndras sé att
upplevelsen av virdebdrande byggnader foridndras.

Osterplan kan antingen behélla sina nuvarande parkeringar eller aterskapas
som park. Motet mellan Osterplan och S:t Persgatan ska utformas med omsorg.

Den planskilda korsningen for S:t Persgatan utformas sa att den rymmer sé
stora minger géende och cyklister som dr mojligt med hinsyn till kulturmiljon.
Tunneln ska ha en sé ljus och tilltalande utformning som méjligt, trots att S:t
Persgatan med sina utfarter och dldre byggnader begridnsar mojligheten till en
bred tunnel.
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Osterplan

Osterplan 4r uppdelad pa bada sidorna av S:t Olofsgatan. Marken &r planlagd
som park men upptas till stora delar av parkeringsytor. Byggnaderna intill Os-
terplan #r kulturhistoriskt virdefulla. P4 Osterplan finns det ménga stora och
vackra 16vtrad som har stor betydelse for stadsbilden.

Endast de delar som berdrs av den planskilda korsningen ingér i detaljplanen.
Osterplan behéller dérfor sin nuvarande markanvéndning som park. Parkering-
en kan behéllas men den befintliga infarten maste i sa fall erséttas med en ny.

Parkeringsytan pa norra Osterplan kan angoras frén Hogandsgatan och dérfor
planldggs en del av Osterplan som gata for att Hoganidsgatan ska kunna for-
lingas vid behov. Parkeringen kan utokas norrut pa befintlig véindslinga.

Om #ven S:t Persgatan blir planskild (dnr 2013/1156) kan Sédra Osterplan
angdras via en enkelriktad infart frén S:t Persgatan och enkelriktad utfart paral-
lellt med S:t Olofsgatan mot Storgatan. Parkeringsutfarten pa Storgatan kan
dock skapa en otydlig trafiksituation eftersom gdng- och cykelbanan lings S:t
Olofsgatan di hamnar mellan korfalten pa S:t Olofsgatan och parkeringsutfar-
ten. :
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Jarnviagspromenaden

Géng- och cykelvigen lings jarnvigen dr en livligt trafikerad forbindelse mel-
lan de norra och nordvistra stadsdelarna och Resecentrum. Den &r smal men
har nyligen breddats for att 6ka framkomligheten och minska konflikterna mel-
lan géende och cyklister.

Jarnvigspromenaden méste utformas s att den dr mojlig att eventuellt anvéinda
for angoring till Dragarbrunn 9:4 (Balder vérd- och omsorgsboende).

Géng- och cykelstraket behalls genom att gdng- och cykelbroar byggs dver S:t
Olofsgatan och S:t Persgatan.

Detaljplanen ger dven mdjligheten att bygga en gang- och cykelbro pd den
ostra sidan av jarnvigen. Det ér inte aktuellt for narvarande, men eftersom de-
taljplanen for Resecentrum (dp 42 AB) innehéller planbestdmmelser for att
mojliggtra en géng- och cykelvig pd den Ostra sidan av jérnvégen ddr den kor-
sar Vaksalagatan sé foljs det upp med planbestimmelser i denna detaljplan.

Jarnvagen
Béde Ostkustbanan och Dalabanan ligger inom jarnvigsomrédet och méanga tig
passerar under rusningstid vilket i sin tur medfor att bommarna dr nedféllda
langa stunder. Befintliga spér har rustats upp inom ramen for bangdrdsprojektet
och den hogsta tillatna hastigheten for tAgen har dérfor nyligen kunnat hojas pa
strickan inom planomrédet.

Jarnvigen kommer att rétas ut i hojdled pé strickan mellan Vaksalagatan och
Skolgatan. Det medftr att den hojs cirka 0,3 — 0,4 meter vid S:t Olofsgatan och
cirka 0,8 meter vid S:t Persgatan. Hojningen &r ingen forutsittning for tunnlar-
na men hojningen medfor att gatornas lutning blir mindre och genomsiktlighet-
en ndgot bittre 4n om jarnvégen inte hade hojts.

Tunnellingden anpassas sé att den medger en framtida utbyggnad till tre spar.
Den befintliga banans profil kommer att anpassas till de nya jarnvégsbroarna.




Detaljplan for S:t Olofsgatans planskilda jarnvégskorsning

Halsa och siakerhet

Gatumark och vigtrafik

Vigtrafikbuller

Bullerberikningarna visar att samtliga fasader langs S:t Olofsgatan far dygns-
ekvivalenta trafikbullernivaer som 6verskrider 60 dBA. Det medfor troligen
behov av bullerdimpande atgirder pa intilliggande fonster och/eller husfasa-
der.

Bakgrund

S:t Olofsgatan har foér nérvarande inga stora trafikméngder och trafikeras inte
av bussar. Under oktober manad 2012 uppmdittes ca 3 900 fordon/dygn och i
november samma ar (nér det rdder dubbdécksforbud pa Kungsgatan) uppmittes
6 000 fordon/dygn. Det verkar darfor som om Vaksalagatan avlastas via S:t
Olofsgatan nér det rdder dubbdécksforbud. Man kan ocksd ana att manga und-
viker S:t Olofsgatan for att slippa jarnvégskorsningen, nér det infe rdder dubb-
décksforbud pa Kungsgatan.

Trafikprognoserna for S:t Olofsgatan paverkas ddrfor i férsta hand av om plan-
korsningen behalls eller om gatan blir planskild fran jérnvdgen. Den péverkas i
andra hand av eventuella dubbdécksforbud pa omkringliggande gator.

Enligt kommunens egna prognoser kan trafiken komma att fordubblas pa S:t
Olofsgatan mellan Kungsgatan och Véderkvarnsgatan.

Forutsdittningar for berékningarna av végtrafikbullret néir planskildheten har byggts.
Preliminéra prognoser for trafikbuller har tagits fram av kontoret f6r samhiélls-
utveckling och de visar att bullernivéerna kommer att Gverskrida 60 dBA pa
intilliggande fasader ldngs S:t Olofsgatan.
e Antal fordon/arsmedeldygn: 10 000 (dvs. ndgot mer &n prognosen i over-
siktsplanen)
e Andel tunga fordon om det blir stomlinje for kollektivtrafik: 3 %
e Hastighet: 30 km/tim
e Bostider, skolor och kontor lédngs gatan
I vissa bostadshus &r det verksamheter i bottenvéningen, se bilden nedan.
e Hojd: 2 meter ovan mark
e Oster om Storgatan, vid esplanaden pé S:t Olofsgatan, #r avstindet till fa-
saderna: ca 4 m fran nirmaste korfilt och ca 19 m fran korfiltet 1dngst bort.
i Inga lagenher i Lokaler i bottenvaningen Endast badrums-

bottenyaningen Bostad plan 2-5 fonster pa gaveln
| Iy ALl *| mot S:t Olofsgatan
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Luft
En fordubbling av trafiken pa S:t Olofsgatan berdknas inte medfora att parti-

kelhalten 6kar sa att miljokvalitetsnormerna overskrids. Det &r cirka 25 meter
mellan husfasaderna, husen &r 2 — 4 vaningar hoga och det finns 6ppningar
mellan husen som underléttar luftombyte.

Markfororeningar och sulfidlera

En 6versiktlig miljoteknisk markundersokning har utforts pa S:t Olofsgatan
och S:t Persgatan, 1 htjd med korsningarna over jarnvigen. Inga analyserade
halter i jorden 6verskrider Naturvardsverkets generella riktviarden for MKM
(mindre kinslig markanvindning). Provtagning av sulfidhaltig lera kan indi-
kera att lakvatten fran denna skulle kunna vara surt.

Jarnvig och tagtrafik

Tagbuller

Trafikverket har tidigare utfort bullerutredningar samt bullerddmpande atgérder
pa bostéder och lokaler ldngs jarnvdgen i samband med tva ndraliggande jarn-
vigsprojekt: Bangardsombyggnaden samt utbyggnad till dubbelspar forbi
Svartbidcken. De bullerddmpande atgérderna 4r dimensionerade for att klara
den hastighetsokning som nyligen har genomforts inom planomradet. Om
kompletterande bullerddmpande atgérder behovs ldngs med jarnvagen bor
dessa utformas med hénsyn till kulturmiljon och vérdefulla siktlinjer.

Vibrationer
Jarnvigstrafiken ger upphov till vibrationer i intilliggande byggnader. Vid en
ombyggnad av banvallen ges mdjlighet att utfora vibrationsddimpande atgérder.

Elektromagnetiska filt

Elektromagnetiska félt delas in i tva typer av filt: elektriska och magnetiska
falt. Diskussion om hélsoeffekter giller frimst magnetiska filt. Kontaktled-
ningar vid jirnvédgen alstrar elektriska fdlt medan magnetiska félt endast fore-
kommer nér tag passerar. Magnetfdlt dr starkast ndrmast jirnvégen och avtar
sedan med snabbt ndgra meter fran banan.
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Teknisk forsorjning

Det finns viktiga ledningar i S:t Olofsgatan som dven i framtiden maste korsa
jarnvigen. Dessutom finns ledningar under jirnvidgspromenaden. Det dr énnu
inte klarlagt om dessa ledningar hamnar inom planomradet och dérfor laggs
ledningsreservat pa de ytor for jarnvagsomrdden som ingdr i detaljplanen. Se
dven genomforandebeskrivningen.

Mark och geoteknik

Tunneln kommer att delvis ligga under grundvattennivan. De kommer d4rfor
att byggas som ett vattentitt trag i de avsnitt ddr grundvatten annars riskerar att
tringa in i tunneln. S#rskild hdnsyn kommer dven att tas under byggtiden.

Se dven “Markforhallanden” samt "Miljobalken 7 kap”.

Gatorna omges pé flera sidor av éldre bebyggelse. En fastighetsinventering har
genomforts av WSP pd uppdrag av Trafikverket, for att ringa in vilka byggna-
der som kan vara kdnsliga for en ombyggnad av gatan.

Det forekommer byggnader som inte har palad grund och andra med trépélar
som kan skadas av en tillfillig grundvattensénkning. Sarskilda skyddsatgérder
maéste dirfor vidtas under byggtiden for att byggnaderna inte ska skadas.

De gronmarkerade byggnaderna pa bilden nedan visar byggnader med grund-
liggning som kan vara kéinslig.
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Planbestimmelser

Alla ytor for gatutrafik planléggs som gata. Aven de delar av jirnvigsprome-
naden som huvudsakligen #r avsedda for gang- och cykeltrafik. Anledningen &r
att delar av jarnvigspromenaden maste vara tillaten for viss angoring till
Dragarbrunn 9:4 (Balder véard- och omsorgsboende). Lokala trafikforeskrifter
kommer att sidkerstilla att Jarnvégspromenaden dven i fortséttningen fungerar
som en gang- och cykelvig med tilldgg av en mycket begridnsad motorfor-
donstrafik.

I forlingningen av Hogandsgatan planldggs en del av Osterplan som gata. Mo-
tivet 4r att mojliggora en eventuell angdring till Osterplans parkering via
Hoganésgatan.

Omrade for jarnvigstrafik far samma utbredning som i géllande plan. Jarn-
vigsomradet ingdr i detaljplanen endast dér det krdvs tilliggsbestdmmelser for
att sikerstélla gatutrafik i tunnel under jirnvégen.

Bestimmelsen innebir att det 4r tillatet med tunnlar for allmén gatutrafik under
jérnvigen.

Bestimmelsen innebér att det dr tillatet med en bro for allmén géng- och cykel-
trafik ver gatan. Bestdimmelsen finns pa bada sidor av jirnvigen men det 4r
for nirvarande endast aktuellt med en bro pa den véstra sidan.

Ledningsreservat for allmédnna underjordiska ledningar. Det finns viktiga led-
ningar som dven i framtiden maste korsa jarnvigen. Det &r d4nnu inte klarlagt
om dessa ledningar hamnar inom planomradet och dérfor liggs ledningsreser-
vat pa de ytor for jarnvigsomraden som ingar i detaljplanen.

Administrativa bestdmmelser
Tomtindelningsbestimmelserna fran 1945 upphévs for den berdrda delen av
Dragarbrunn 17:1 (Nannaskolan).

Gestaltning

Detaljplanen innehéller inga planbestdmmelser for gestaltningen av gatumark.
Ett gestaltningsprogram bor uppréttas infor genomforandet
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PLANENS KONSEKVENSER
Nollalternativ

Nollalternativet kan egentligen vara tvd. Dels att plankorsningen behélls, dels
att den stédngs.

Nollalternativ 1 — plankorsningen behalls

Kulturmiljo och stadsbild

Gatans funktion behills och 6gonkontakten behalls mellan gatorna och vissa
virdebdrande byggnader, anldggningar och trdd. Barridren for trafikanter mins-
kar inte och den upplevelseméssiga barridren forblir oférédndrad.

De befintliga gatutrdden kan behéllas.

Trafiksikerhet och tillgéinglighet

Trafiksikerheten forsimras eftersom bade antalet passerande tig och antalet
trafikanter okar. Okande vintetider, fler vintande vid bommarna samt 6kande
bilkder vid Kungsgatan medfor att fler personer tar risker i samband med bom-
fallning.

Personer med nedsatt syn, horsel och/eller orienteringsforméga fér en fortsatt
farlig trafikmiljo. Funktionshindrade med rullstol eller rullator 18per risk att
fastna i jarnvégssparen.

Framkomlighet for gaende, cyklister och kollektivtrafik
Framkomligheten blir successivt allt simre med allt ldngre tid for bomféllning.

Angoring och transporter
Dagens angoringsmdjligheter kan behéllas.

Buller och vibrationer

Buller kommer att 6ka p.g.a. 6kande tdgtrafik som medfor med tdgbuller och

att bommarna fills oftare. De frimsta bullerkéllorna &r stillastéende bilar som
koar vid bommarna (och inte stinger av motorn) samt fran bomanldggningar-
nas ljudsignaler (pling-pling).

Barnperspektiv

Ett bevarande av plankorsningen medfor en fortsatt mycket farlig trafikmiljo,
vilket i sin tur kan begrénsa barnens rorelsefrihet.

Stadsliv

Stadsk#rnans utvidgning Ssterut paverkas inte, men alltfor 1dng tid for bomféll-
ning kan medfora att fler personer viéljer andra gator med planskilda korsning-
ar.

Trygghet
Kénslan av otrygghet nér det géller risk for overfall blir densamma som idag.



Detaljplan for S:t Olofsgatans planskilda jarnvigskorsning

Nollalternativ 2 — plankorsningen och gatan stiings for genomfart

Kulturmiljo och stadsbild

Gatornas funktion forsvinner. S:t Olofsgatan fir en dnnu ligre dignitet. Ogon-
kontakten behélls mellan gatorna och vissa virdebdrande byggnader, anlédgg-
ningar och tréd, men jarnvdgen kommer troligen att avskirmas for att forhindra
smittrafik. De befintliga gatutrdden kan behallas.

Trafiksikerhet

Det finns en risk att personer tar sig igenom eventuella stangsel och korsar
jarnviagen olagligt.

Framkomlighet for gaende, cyklister och kollektivtrafik
Framkomligheten blir mycket sémre for dem som ror sig i stadens gatunit.

Tillganglighet
Se framkomlighet ovan.

Angoring och transporter
Dagens angoringsmdjligheter till intilliggande fastigheter kan behallas.

Buller och vibrationer

Pé S:t Olofsgatan kommer végtrafikbuller att minska kraftigt eftersom gatan
stangs av for genomfart. Det dr oklart om — och i sé fall var— trafiken dkar istél-
let, men det &r troligt att det blir pd Vaksalagatan.

Barnperspektiv

Barn, som ofta gér eller cyklar, far i vissa fall omvégar nér jarnvégen ska kor-
sas. Om S:t Olofsgatan stdngs for genomfart far partierna ndrmast jirnvégen
mycket lite trafik, vilket kan vara en fordel for de barn som ska till Nanna- och
Balderskolan.

Trygghet

Kinslan av otrygghet nér det géller risk for overfall blir densamma som om
tunnlar skulle byggas eftersom den som vill korsa jarnvégen maste gora det i
nagon av de befintliga tunnlarna.

Stadsliv

Stadskirnans utvidgning osterut forsvéras eftersom omréadet Oster om jarnva-
gen mellan Skolgatan och Vaksalagatan skérs av fran stadskérnan.
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Konsekvenser av detaljplaneforslaget med en planskild korsning

Kulturmiljo och stadsbild

En reviderad kulturmiljoanalys for planskildheter pa bade S:t Olofsgatan och
S:t Persgatan finns bifogad planhandlingarna. Enligt den kan nollalternativet
innebira att plankorsningarna stidngs av sékerhetsskil eftersom sa ménga per-
soner tar risker i samband med bomféllning och det dessutom har hént att bilar
har fastnat mellan bommarna.

Planférslaget innebér att gatornas funktion behalls men att gonkontakten for-
simras mellan gatorna och vissa vérdebdrande byggnader, anldggningar och
triad. Den fysiska barridren for trafikanter minskar men den upplevelseméssiga
barridren tkar. Den upplevelseméssiga barridren kan motverkas med en om-
sorgsfull utformning av jarnvagsbro, vigtunnlar och slénter. Planskildheterna
kan dérfor inte anses medfora betydande miljopaverkan for kulturmiljon.

Gatutrdden pé S:t Olofsgatan kan inte behéllas. Nya trdd kan planteras pd nya
platser ldngs gatan.

Nannaskolan med gatutrid ‘ . Foto:

SRS

Trafiksiikerhet
Trafiksikerheten okar, vilket ju ocksa &r huvudsyftet med planldggningen.

Personer med nedsatt syn, horsel och/eller orienteringsformaga far en forbitt-
rad trafiksikerhet.

Trafiksikerheten for gdende och cyklister pa Jarnvigspromenaden och pa delar
av den vistra gng- och cykelbanan pé S:t Olofsgatan kan minska eftersom det
kan bli aktuellt med angoring till Balder vard- och omsorgsboende pé dessa
strackor.

Trafiken Gkar pd Storgatan nordvést om S:t Olofsgatan samt pd Hoganédsgatan
eftersom angoringen till parkeringen pé norra Osterplan méste ske via Storga-
tan-Hogandsgatan.
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Framkomlighet for gaende, cyklister och kollektivtrafik

S:t Olofsgatan utformas sé att den kan trafikeras med en stomlinje med spar-
vig. En sektion med 2 — 3 korfélt rymmer enkelriktade gang- och cykelbanor
pé vardera sidan av S:t Olofsgatan vilket ger en god framkomlighet och till-
ginglighet for savil kollektivtrafik som gaende och cyklister. Med fyra korfilt
okas framkomligheten for kollektivtrafiken, men ytterst marginellt, medan gé-
ende och cyklister far en forsdmrad framkomlighet.

Tillgéinglighet
Tunnlar medfor hojdskillnader som kan bli svéra att Gvervinna for en del per-
soner med rorelsehinder, sérskilt rullstolsburna.

Angoring och transporter
Flera fastigheter far simre angoring eftersom befintliga angtringsvégar skérs
av.

Buller

Se #@ven rubriken “Miljo- och hdlsa”/”Buller”. Bullerberdkningarna visar att
samtliga fasader langs S:t Olofsgatan far dygnsekvivalenta trafikbullernivier
som Overskrider 60 dBA, vilket dr en 6kning jamfort med idag. Det kan even-
tuellt medfora behov av bullerddémpande atgérder pd intilliggande fonster
och/eller husfasader.

Boende pa Linnégatan och 1dngs Jérnviagspromenaden kan i en begriansad
okning av trafikbuller eftersom Dragarbrunn 9:4 fér sin infart den végen. Bo-
ende ldngs Storgatan vister om S:t Olofsgatan och Hoganédsgatan kan fa en
begrinsad Skning av trafikbuller eftersom Norra Osterplan kan f4 sin infart den
vigen.

P4 S:t Olofsgatan kommer buller fran stillastdende bilar som kdar vid bommar-
na och ljudsignalerna fran bomanlédggningarna att forsvinna.

Planforslaget behandlar inte tagtrafikbuller eftersom all sparutbyggnad sker
inom befintligt jirnvdgsomrade. I samband med planeringen for ett nytt rese-
centrum gjordes en bullerutredning med forutséttningen att jirnvégen skulle
ritas ut. P4 ndgra av de fastigheter som grénsar till planomréadet har Banverket
(nuvarande Trafikverket) genomfort atgérder for att bullerddmpa fonstren.

En hojning av banvallen regleras inte av detaljplanen men kan medfora att bul-
lernivaerna fran tagen okar marginellt.

Luftféroreningar

Se dven rubriken "Miljo- och hilsa”/”Luft”.

En 6kning av trafiken pa S:t Olofsgatan antas inte medftra att partikelhalten
Okar sd att miljokvalitetsnormerna dverskrids. Det 4r cirka 25 meter mellan
husfasaderna, husen &r 2 — 4 vaningar hoga och det finns Oppningar mellan
husen som underléttar luftombyte.
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Trygghet

Tunnlar upplevs av ménga som otrygga miljoer dér dverfall kan ske utan att det

mirks ovan jord. Det kan delvis motverkas om tunneln ges en dppen och ljus

utformning.

Barnperspektiv

Trafiksikerheten okar vilket i sin tur medfor att barns mojligheter att rora sig

fritt 1 innerstaden/stadskérnan okar.

Stadsliv

Stadsk#rnan kan utvidgas osterut, &ven om upplevelsen av ett kontinuerligt
stadsstrék forsimras jamfort med om plankorsningen behalls.

PLANENS FORENLIGHET MED OP OCH MB

Oversiktsplan

Planforslaget bedoms 6verensstimma med Sversiktsplanens intentioner.

Miljobalken

Planforslaget bedoms vara i dverensstimmelse med miljobalken 3 kap 1 § av-
seende markanvindningens ldmplighet med hinsyn till beskaffenhet och ldge,
foreliggande behov och en frén allmén synpunkt god hushéllning.

Planforslaget beror ett riksintresseomrade for kulturmiljé, Uppsala stad. En
kulturmiljdanalys som bland annat visar konsekvenser for riksintresset medfol-
jer planforslaget. Kontoret for samhéllsutveckling gor med ledning av den ana-
lysen beddmningen att planforslaget ar forenligt miljobalkens kapitel 3.

Planforslaget berdr inte miljokvalitetsnormerna enligt miljobalkens kapitel 5.

Dispens krivs vattenskyddsforeskrifterna enligt miljobalkens kapitel 7.

REVIDERINGAR

Endast redaktionella #ndringar och fortydliganden.

Kontoret for samhillsutveckling

Uppsala i juni 2013 och september 2014

Ulla-Britt Wickstrom Anneli Sundin
Planeringschef Planarkitekt
Beslutsdatum

Godkind av byggnadsnidmnden for samrad

Godkiind av plan- och byggnadsndmnden for utstéllning
Godkiind av plan- och byggnadsnamnden for antagande
i kommunfullméktige:

Antagen av kommunfullméktige:

Laga kraft:

2011-01-27
2013-06-13

2013-__-_
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GENOMFORANDEBESKRIVNING

ORGANISATORISKA FRAGOR
Tidplan
Planarbetet bedrivs med malséttningen att planen skall antas hosten 2013.

Genomforandetid
Planens genomforandetid dr 5 &r frén det datum planen vinner laga kraft.

Genomforandeavtal ,

Banverket* och kommunen godkinde under 2009 dels en avsiktsforklaring
som innebir att S:t Olofsgatan och S:t Persgatan byggs om till planskilda kors-
ningar och dels ett genomférandeavtal for projektet. Banverket® svarar for
systemhandlingar, bygghandlingar och genomforandet av byggnationen.
Kommunen svarar for detaljplaner och 6vriga kommunala tillstdnd. Avsikten
var att korsningarna skulle vara fardigstillda samtidigt som det nya dubbelspé-
ret i Gamla Uppsala fardigstélls. Tidplanen har dock forskjutits.

Forhandlingar pgar om ett nytt genomforandeavtal dér kostnader och ansvar
kan kommat att omfordelas.

Ett tilliggsavtal ska tecknas rérande sédant som kommunen anser vara ndd-
vindigt men som inte omfattas av genomférandeavtalet. Det géller till exempel
ging- och cykelbroar till jarnvigspromenaden samt en bredare och Sppnare
tunnel pa S:t Olofsgatan.

*Banverket ingdr sedan 1 april 2010 i Trafikverket. I detia dokument skrivs ”Banverket” ndr det géiller
héndelser fore 1 april 2010.

Ansvarsfordelning

Ansvaret fordelas enligt genomforandeavtalet:

e Trafikverket har, med undantag frén detaljplaner och kommunala tillsténd,
ansvaret for samtliga atgirder och beslut som krévs for projektering och
produktion for projektets genomforande enligt § 1 i genomftrandeavtalet.

e Kommunen ska godkénna de bygg- och forvaltningshandlingar som bertr
de anliggningsdelar som kommunen enligt § 9 ska dga och dverta for drift
och underhall.

e Kommunen ansvarar for framtagande av detaljplaner och dvriga kommu-
nala tillstand.

Huvudmannaskap
Kommunen dr huvudman for allmén plats inom omradet.
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Agande, enligt genomférandeavtalet

Trafikverket 4ger:
e Jirnvigsanliggningen samt jarnvéigsbroarnas bdrande konstruktioner
e Ytskiktet pa jarnvégsbroarna

Kommunen dger:

e Samtliga delar som inte tillhor jarnvégsanldggningen eller jirnvégsbroarnas
bdrande konstruktioner.

e Samtliga ytskikt i de tva tunneldelarna samt de ytskikt som inte tillhor jérn-
vigsanlidggningarnas eller jirnvagsbroarnas barande konstruktioner.

Nirmare grinsdragning preciseras i bygghandlingsskedet.

FASTIGHETSRATTSLIGA FRAGOR
Fastighetsbildning

Allmdin plats
Jarnvigspromenaden, som #dgs av Trafikverket, vertas av Uppsala kommun.

Kvartersmark
Tillgdngligheten for tunneln under jarnvégen regleras med servitut

Tv4 fastigheter, Dragarbrunn 9:1
(Balderskolan) och 13:1 (Nanna-
skolan) berors av intrang da delar
av kvartersmarken behdvs som
gatumark. Bada fastigheterna &gs
av Uppsala kommun skolfastighet-
er AB .

,\:“:\ N Nadvandigt med
s Stgarder pa privat mark
utanfér planomrédet

Dessutom kommer det att behdvas
ombyggnader for angoring till fas-
tigheterna Dragarbrunn 9:4 (Balder
vard- och omsorgsboende).

Nannaskolan kan bara ha sin ango-
ring fran Klostergatan och darfor
kan det bli nodvéndigt med en o
vindplan pa delar av skolfastighet- %
en i ndrheten av Klostergatan. .

N\

Intréng pa kommunal
Kvartersmark

Tomtindelning

Dragarbrunn 13:1 (Nannaskolan) omfattas av tomtindelningsbestdmmelser
inom kv Nanna, dnr 0380-7/DR13. En breddning av S:t Olofsgatan strider mot
tomtindelningsplanen och inom den del av fastigheten som berdrs av detaljpla-
nen ska tomtindelningsbestéimmelserna upphévas. Detta sker genom att en ad-
ministrativ bestimmelse infors pa plankartan.
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UTREDNINGAR
Utredningar infoér bygglovprovning/bygganmilan

Buller och vibrationer

Eventuella utredningar for jarnvagsbuller bekostas av Trafikverket och for vig-
trafikbuller bekostas av kommunen.

Markfororeningar
Trafikverket ansvarar for utredningar rorande markfororeningar.

Byggskedet

Om det finns risk for vibrationsstorningar ligger det i Trafikverkets eget in-
tresse att vidta atgidrder mot byggrelaterade skador. En riskanalys som omfattar
besiktning av grannfastigheterna bor goras innan byggstart. Den bekostas av

Trafikverket. Traden ska skyddas enligt anvisningarna i kommunens trddhand-
bok.

Geoteknik och grundvatten
Trafikverket ansvarar for utredningar rorande geoteknik och grundvatten.

Ledningar

Enligt genomforandeavtalet ska ett genomforandeavtal for ledningar tecknas
mellan Trafikverket och kommunen. Det avtalet ska reglera parternas ansvar
vid nyanldggningar eller omlédggning av befintliga ledningar under genomfo-
randet.

Dessutom ska ledningsavtal tecknas. Det ska reglera nyttjande och vidmakthal-
lande av parternas ledningar/kablar med tillbehtr inom jarnvégsfastigheten i
driftskedet. Avtalen upprittas efter genomfdrt projekt.

Foljande ledningsédgare berors av detaljplanen:
Uppsala Vatten och Avfall (vatten, dagvatten, spillvatten)
Vattenfall Virme

Vattenfall El

IP-Only

TeliaSonera

Tele2

Telenor

Uppsala kommun, trafiksignaler och gatubelysning
Borderlight

Trafikverket

Det kan finnas ytterligare, av kontoret for samhéllsutveckling okénda, ledning-
ar som berors av detaljplanen. Det aligger byggherren att understka om ytterli-
gare ledningar finns.

Byggherren skall kontakta de berdrda ledningsdgarna i god tid. Utséttning av
befintliga kablar skall begéras innan arbetena sétts igang. Befintliga anldgg-
ningar maste héllas tillgéngliga for berdrda ledningsdgare under byggtiden.
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Arkeologi

Fastighetsidgaren bekostar de eventuella arkeologiska utredningar som 4r nod-
vindiga. Kommunen ér fastighetségare pa den befintliga och den tillkommande
gatumarken samt pa Osterplan.

Vattenskydd

Hela planomradet ligger inom yttre grundvattenskyddsomrade. Dispens fran
vattenskyddsforeskrifterna krdvs ndr markarbeten sker under grundvattennivan.

EKONOMISKA FRAGOR
Kostnadsansvar enligt genomforandeavtalet

Kommunen har det totala kostnadsansvaret for dels erforderliga detaljplaner
och dels for samtliga kommunala tillstind som krévs f6r projektets genomfo-
rande. Utover detta ersitter kommunen Trafikverket enligt de nivaer som anges
1 avtalet.

Genomforandeavtalet reglerar vilka kostnader som Trafikverket ansvarar for.

Inlosen ersittning

Mark som tas i ansprak for allmén plats ska erséttas enligt principerna i expro-
priationslagen. Det innebdr i korthet att skadan av intrdnget ska ersittas enligt
den minskning i marknadsvirde som intranget medfor. Hela marknadsvérdet
ska erséttas om hela fastigheten 16ses in. I de fall frivilliga 6verenskommelser
inte kan uppnés dverldmnas drenden om tvangsinlsen till Lantmiteriet.

Atgirder som fororsakas av plangenomforandet p fastigheter utanfor planom-
radet bekostas av kommunen och Trafikverket. Det kan t.ex. gélla ombyggnad
av infarter, parkeringar och 6vriga gardsytor samt eventuella ombyggnader av
husen.

REVIDERINGAR
Redaktionella #ndringar for att fortydliga innehallet.

Kontoret for samhillsutveckling
Uppsala i juni 2013, rev i september 2013

Ulla-Britt Wickstrom Anneli Sundin
Planeringschef Planarkitekt

Beslutsdatum

Godkind av byggnadsndmnden for samrad: 2011-01-27

Godkind av plan- och byggnadsndmnden for utstdllning: 2013-06-13
Godkiénd av plan- och byggnadsnédmnden for antagande

1 kommunfullmaktige: 2013-09-19
Antagen av kommunfullméktige:

Laga kraft:
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Handlaggare: Datum: Diarienummer;

Anneli Sundin 2013-09-02 PLA 2012-020105
f.d. Dnr 2012/20017

Utlatande

Detaljplan for S:t Olofsgatans planskilda jarnvagskorsning, Uppsala kommun
Normalt planforfarande

Detaljplanens syfte
Planforslaget syftar till att mojliggora en planskild korsning mellan jarnvégen och S:t Olofs-
gatan.

Granskningsyttranden

Totalt antal inkomna 11, varav 3 inkom efter granskningstiden slut

Beslutsdatum och samradstider

Ansbkan inkom: 2010-04-06
Beslut om miljébedémning: 2011-01-27
Programsamrad: 2010-05-06
Programmet godkant: 2011-01-27
Beslut om planuppdrag: 2011-05-13 - 2011-07-10
Beslut om samrad: 2010-04-06
Samrad: 2011-01-27
Beslut om utstallning: 2013-06-13
Utstéllning: 2013-07-11 - 2013-08-12

Postadress: Uppsala kommun, kontoret for samhéllsutveckling ¢ 753 75 UPPSALA -
Besoksadress: Stationsgatan 12. Telefon: +46 18 - 727 87 00 « Fax: +46 18 - 727 87 10
E-post: plan-byggnadsnamnden@uppsala.se
www.uppsala.se
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1. Sammanfattning av utstallningen

Den 4 juli kungjordes utstallningen och planen stalldes samma dag ut pa kommuninformat-
ionen, stadsbiblioteket och kommunens hemsida. Utstallningen pagick till den 12 augusti
2013.

Under utstéliningstiden inkom 9 yttranden. Efter utstéliningstiden inkom ytterligare 3 yttran-
den.

2. Sammanfattning av andringar i forslaget

Planbeskrivningen kompletteras med information om att det inte ar nédvandigt med en kor-
bana for fordon utanfér butikerna. Leverans av varor till butiken kan ske fran Storgatan eller
Osterplan.

Synpunkt fran utstéllning och samrad som vidarebefordras till gatu- och samhallsmiljo-
namnden

Brf Folkvang arrenderar parkeringsplatser pa Hoganasgatan och onskar att det pekas ut ersatt-
ningsparkeringar for de parkeringsplatser som forsvinner pa Hoganasgatan enligt planforsla-
get.

Fo6ljande har inte fatt sina synpunkter tillgodosedda i planforslaget:
Sakéagare:

e Brf Osterplan, Kvarngardet 20:2 (Grév ner jarnvagen, bygg annars en bilbro mellan norra och
sodra Osterplan)

e Brf Folkvang, Kvarngardet 10:1 (Ta med hela Osterplan i detaljplanen)

Ovriga for kdnnedom:
e Privatperson boende pa Vaderkvarnsgatan (Onédigt med planskildheter)
e Upplands lokaltrafik (bygg 4 kérfalt fran borjan pé S:t Olofsgatan)

e Uppsala Vatten och Avfall AB (beskriv alla servitut, avtal och 6verenskommelser som kommer att
krévas for planens genomférande)

e Milj6- och halsoskyddsnamnden (gér andra trafikprognoser och bullerberakningar, gér luftutred-
ning for omgivande gator)
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3. Sammanfattning av inkomna synpunkter och kontorets bedémning

For att ge en god dverblick av samradsyttrandena och kontorets bedémning ar dessa samman-
stallda @mnesvis.

Lansstyrelsens yttrande

Lansstyrelsen har inga synpunkter utifran de fragor som bevakas enligt PBL 2010:900) 11
kap 10 8.

Bil-, cykel- och gangtrafik samt angdéring och tillganglighet

Brf Od

Det ar av stOrsta vikt att inte tillgdngligheten till fastighetens fem butiker begrénsas under
nagon del av genomfdrandetiden eller nar viadukten &r fardig. Det ar dock inte nodvandigt
med en korbana for fordon utanfor butikerna och dérfor kan leveranser till butikerna kan ske
fréan Storgatan eller Osterplan.

Kontorets bedémning

Tillganglighet under byggtiden ska beaktas i projekteringen men kan inte regleras av detalj-
planen. Planbeskrivningen kompletteras med information om att det inte &r nédvéandigt med
en korbana for fordon utanfor butikerna. Leverans av varor till butiken kan ske fran Storgatan
eller Osterplan.

Grundléaggning

Brf Trudhem (Kvarngéardet 25:1) bifogar dven expertutlatande fran Golder Associates AB
och papekar att byggnaderna redan idag har stora problem med grundldggningen. Projektet
riskerar att skada dem ytterligare. Kommunen &r skadestandsskyldig vid en eventuell skada
pa intilliggande fastigheter.

Brf Od papekar att en noggrann uppmétning och kontroll av fastigheten maste goras fore
byggstart.

Kontorets bedémning

I planbeskrivningen beskrivs grundlaggningsfragor och grundvatten under rubriken Mark och
geoteknik. Dér finns en karta som visar byggnader vars grundlaggning kan vara kénslig samt
en hanvisning till en fastighetsinventering som har genomférts av WSP pa uppdrag av Trafik-
verket for att ringa in vilka byggnader som kan vara kénsliga for en ombyggnad av gatan.
Planen reglerar inte hur grundlaggningsfragorna ska losas eftersom det maste utredas nog-
grant i projekteringen infor byggstart. Vid en eventuell skada maste det utredas om kommu-
nen, Trafikverket eller nagon annan ar skadestandsskyldig.

Storningar under byggtiden regleras inte av planbestdmmelser, utan hanteras med annan lag-
stiftning. Om det finns risk for vibrationsstorningar ligger det aven i Trafikverkets och kom-
munens eget intresse att vidta atgarder mot byggrelaterade skador. En riskanalys som omfattar
besiktning av grannfastigheterna bor goras innan byggstart. Den bekostas av Trafikverket.
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Osterplan

Brf Trudhem forordar att parkeringen tas bort och att parken aterskapas och att motet mellan
Osterplan och S:t Persgatan utformas med omsorg och i enlighet med tidigare stadsplan.

Kontorets bedémning )
Detaljplanen omfattar inte den berdrda delen av Osterplan.

Ledningar

Uppsala Vatten och Avfall, Vattenfall Eldistribution AB och Vattenfall Varme AB be-
kraftar att de har ledningar som berors.

Uppsala Vatten och Avfall AB vill att genomférandebeskrivningen kompletteras med en
skrivning om att alla avtal, servitut eller andra 6verenskommelser som kravs for en funge-
rande VA-forsorjning under och efter utbyggnaden av de planskilda korsningarna ska vara
upprattade innan detaljplanen antas.

Kontorets bedomning
En s& omfattande beskrivning som Uppsala Vattens 6nskar ar inte majlig i planskedet.

Buller

Brf Trudhem foreslar ett bullerplank langs jarnvéagen eftersom det skulle skapa en mer frid-
full stamning i parkomradet kring Osterplan och i bostadsomradet. For att undvika barriaref-
fekter bor man anvénda ett genomskinligt material i bullerplanket.

Kontorets bedomning

Planen omfattar inte de omraden som skulle vara aktuella for bullerplank. Fragan kan utredas
inom ramen for ombyggnaden av jarnvagen. Bullerplank hdgre an 180 cm kan vara ofdrenliga
med géllande detaljplaner eftersom de endast far uppforas pa mark med byggratt.

Ovrigt
Foreningen Varda Uppsala
Konsekvensbeskrivningen for kulturmiljon &r utmarkt.

Svenska stiftelsen for Fralsningsarmén, Dragarbrunn 17:1 har inkommit med ett yttrande
utan synpunkter pa denna detaljplan.
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Synpunkter som har inkommit efter utstéliningstidens slut...
...och ddrmed inte ger rditt att 6verklaga

Milj6- och halsoskyddsnamnden
e Menar att det saknas underlag som belyser hur den planskilda korsningen kommer att pa-
verka trafikflodena i centrala staden.

e Yrkar att buller och vibrationer ska utredas betydligt noggrannare &n vad som &r gjort i
liggande forslag.
o Nybyggnadsnormer bor galla for buller och vibrationskrav.
o En berdkning av trafikbuller ar 2020 och 2030 bor goras pa S:t Olofsgatan fran
bade vag- och tagtrafik. Detta bor vara underlag for eventuella bullerskyddsatgar-
der pa bostader och lokaler.

e Anser att det inte gar att utesluta om genomférandet av planen medverkar till att miljokva-
litetsnormerna for luft éverskrids pa andra gator, alternativt férsvarar att normen klaras
med atgarder pa andra gator.

o N&mnden yrkar att berékningar for luftkvaliteten ska goras innan planen antas om
trafiken kommer att 6ka pa S:t Olofsgatan.

o De atgarder som kan regleras med detaljplan for att klara miljokvalitetsnormerna
for luft tillfors planen innan den antas.

Kontorets bedémning

Kommunens experter pa trafikplanering och trafikprognoser finns pa kontoret for samhallsut-
veckling och har tagit fram de prognoser som beskrivs pa sidan 22 i planbeskrivningen. Dar
framgar att trafiken pa S:t Olofsgatan och Kungsgatan verkar fungera som kommunicerande
kérl: Om trafiken minskar pd Kungsgatan okar den pa S:t Olofsgatan och vice versa. Det be-
tyder troligen att 6kad framkomlighet pa S:t Olofsgatan inte bidrar till 6kad trafik pa Kungs-
gatan.

En planskild korsning pa S:t Olofsgatan &r av sa stor vikt att de eventuella behov av atgarder
pa andra gator, som kan uppsta, far anses inga i projektet att skapa storre trafiksakerhet i
stadskarnan och okad framkomlighet for tagtrafiken. Det ar gatu- och trafiknamnden (GSN)
som &r sokande till detaljplanen och samma ndmnd har ansvar for gatunatet och de lokala tra-
fikforeskrifterna i kommunen. GSN beslutar saledes om de eventuella trafikregleringar som
kan bli nédvéandiga som foljd av denna eller av andra ombyggnader i narheten.

De bullerberékningar som gjorts grundas pa kommunens egna prognoser som korts i ett bul-
lerberékningsprogram. Det ar alltid kommunens egna trafikprognoser som utgor underlag for
bullerberékningarna, oavsett om det & kommunen eller en konsult som gor dem.

S:t Olofsgatan trafikeras idag av knappt 5000 fordon/dygn, har ett brett gaturum (mellan 25
och 32 m) som omges av byggnader i 2 — 4 vaningar. Det ar inte sannolikt att miljokvalitets-
normerna for luft 6verskrids pa den gatan daven om trafiken 6kar nar planskildheten har

byggts.

Detaljplanen omfattar endast den befintliga och tillkommande gatumarken. Enligt plan- och
bygglagen finns det visserligen mojligheter att reglera gatans trafikering men det normala
sattet ar att anpassa de lokala trafikforeskrifterna nar situationen sa kraver det. Planen kan inte
reglera atgarder pa mark utanfor planomradet.
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Trafikverket
1. Genomférandebeskrivningen bor fortydligas:

e Det pagar forhandling om ett nytt genomférandeavtal mellan kommunen och
Trafikverket.

e Kommunen och Trafikverket bor dela pa kostnaderna for riskanalys och arkeo-
logi.

o Trafikverket bekostar endast bullerdampande atgarder for buller som orsakas
av jarnvagstrafik.

Planbeskrivningen ska fortydligas sa att det framgar att Jarnvagspromenaden kan an-
vandas for angoring till fastigheten Dragarbrunn 9:4.

Ett medforande av planerna medféra att trafiken 6kar, varfor en barnkonsekvensanalys
behdver tas fram da planerna gransar till tva skolor.

Kontorets bedomning

Texten andras sa att det framgar att nya forhandlingar pagar och att kostandsfordel-
ningen kan bli annorlunda. Planbeskrivningen fortydligas sa att den framgar att Tra-
fikverket betalar bullerddampand atgarder for jarnvagsbuller.

Jarnvagspromenaden redan idag ar planlagd som allmén plats och det ar trafikregle-
ringar som i dagslaget forbjuder biltrafik. Detaljplanen omfattar darfor inte Jarnvégs-
promenaden eftersom det inte behdvs nadgon annan planbestammelse. Olika ang6-
ringsmojligheter som inkluderar Jarnvagspromenaden redovisas pa sidan 17 i planbe-
skrivningen.

Konsekvenser for barn beskrivs redan i planen. Barnkonsekvensanalys &r ett instru-

ment som Trafikverkat (som vanligtvis saknar lokalkdnnedom) anvénder.

De skolor som berdrs ar:

o Nannaskolan har verksamhet for ak 6-9. Skolan nas via Kungsgatan, Klostergatan
och Jarnvéagspromenaden. Entréerna vetter inte mot S:t Olofsgatan. En om bygg-
nad av S:t Olofsgatan medfor sdkerheten dkar &ven om trafiken Okar, eftersom S:t
Olofsgatan blir planskild bade med jarnvagen och med Jarnvagspromenaden.

o Balderskolan hyrs av Raoul Wallenbergskolan, en friskola for ak 6-9 med ca 200
elever. Enda skillnaden mot trafiksakerheten vid Nannaskolan &r att de elever som
kommer soderifran p& Kungsgatan méaste korsa S:t Olofsgatan. Overgangsstallet
blir dock ljusreglerat. Elever som anlander fran annat hall far en oférandrad eller
Okad sékerhet.
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Brf Osterplan foreslar att

e en bro byggs éver S:t Olofsgatan for att avlasta Storgatan och Hoganasgatan fran soktrafik
mellan de tva parkeringarna pa norra och sédra Osterplan och anser att forslaget inte kan
avvisas av kostnadsskal.

e parkeringarna tas bort om en bro inte kan byggas over S:t Olofsgatan.

Kontorets bedémning

En bilbro dver S:t Olofsgatan skulle medfora att tunneln forlangs med ytterligare cirka 6 me-
ter. Det finns inget som tyder pa att trafiken blir mindre pa Héganasgatan med en tunnel 6ver
S:t Olofsgatan eftersom angoringen till parkeringen pé sédra Osterplan — om den behalls —
blir betydligt snavare och obekvamare an den pa Hoganasgatan. Darfor skulle en bro snarare
oOka trafiken pa Hoganasgatan.

Brf Kvarngéardet - Brage, Kvarngardet 21:2 (ej sakagare)

Foreningen informerar om de problem som huset har med grundlaggningen och vill forsakra

sig om att ett byggande av tunnlar féregas av noggranna undersékningar pa intilliggande fas-
tigheter. Foreningen papekar dven att kommunen blir skadestandsskyldig om féreningens fas-
tigheter skadas som foljd av att planskildheterna byggs.

Kontorets bedomning
Se rubriken Grundlaggning pa sidan 4.

Plan- och byggnadsnamnden



Utlatande 6ver Detaljplan for S:t Olofsgatans planskilda jarnvagskorsning

4. Oversikt 6ver inkomna utstallningsyttranden

Inkommit med
yttrande

Lansstyrelsen X
Lantmaterimyndigheten -
Sakagare (enligt fastighetsforteckningen)
Brf Od, Kvarngéardet 20:3 X
Brf Folkvang, Kvarngardet 10:1 -
Brf Kungsgarden -
Brf Jarnbrogarden, Kvarngardet 21:3 -
Delwe 25:4 AB, Kvarngérdet 25:4 -
Riksbyggen Brf nr 11, Kvarngérdet 26:7 -
Organisationer
Varda Uppsala X
Kommunala férvaltningar och namnder -
Ovriga
Svenska Kraftnét X
Uppsala Vatten och Avfall X
Vattenfall Eldistribution AB X
Vattenfall Varme AB X
Brf Trudhem, Kvarngardet 25:1 X
Svenska stiftelsen for Frélsningsarmén, Dragarbrunn 17:1 X
Utstéllningsyttranden som har inkommit efter utstéllningstidens slut
Brf Osterplan, Kvarngardet 20:2 X
Miljo- och halsoskyddsndmnden X

Trafikverket




Bilaga

% PPKOMMUN KONTORET FOR SAMHALLSUTVECKLING

Handléggare Datum Diarienummer
Anneli Sundin 2013-09-02 PLA 2012-020105
Fd 201020017

IDCAL A KR
U] POALA KUV

Plan- och byggnadsndmnden

Tjinsteskrivelse
Antagande

Detaljplan for S:t Olofsgatans planskilda jirnvigskorsning

Forslag till beslut
Plan- och byggnadsndmnden godkinner utltandet daterat 2013-09-02 och forslaget till de-
taljplan samt skickar detaljplanen vidare till kommunfullméktige for antagande.

Postadress: Uppsala kommun, kontoret for samhéllsutveckling ¢ 753 75 UPPSALA -
Besoksadress: Stationsgatan 12. Telefon: +46 18 - 727 87 00 ¢ Fax: +46 18 - 727 87 10 »
E-post: plan-byggnadsnamnden@uppsala.se
www.uppsala.se

——
STYRELSE




Tjénsteskrivelse: Antagande av detaljplan for S:t Olofsgatans planskilda jarnvégskorsning

Beslutsunderlag

Utlétande

Plan- och genomf6randebeskrivning
Plankarta

Syfte
Planforslaget syftar till att mojliggora en planskild korsning mellan jarnvidgen och S:t Olofs-
gatan. Planskildheten okar trafiksékerheten och forbéttrar framkomligheten.

Forutsédttningar

Inom jarnvigsomradet ligger Dalabanan och Ostkustbanan som har mycket tit trafikering.
Detta innebir att bommarna vid jarnvigsdvergangarna vid S:t Olofsgatan ligger nere en stor
del av tiden, speciellt vid rusningstrafik. Géende och cyklister har behov av att korsa jarnvé-
gen i rusningstid och de langa véntetiderna vid jarnvégen medfor spring under bommarna.
Med jimna mellanrum fastnar dessutom bilar mellan bommarna eftersom det vid Kungsgatan
ibland bildas kder som strécker sig dnda forbi jarnvigen. Genom ombyggnad av korsningarna
till planskildheter elimineras den barriér som jarnvagen utgor. Samtidigt forbéttras bade sé-
kerheten och framkomligheten.

Forstudie

En forstudie med namnet ”Uppsala norra infarten” genomfordes av Banverket (numera Tra-
fikverket) 2007. Forstudien omfattade bade S:t Olofsgatan och S:t Persgatan. Syftet och mél-
sdttningen med forstudien var att:

Oka sikerheten vid plankorsningarna.

Forbittra tillgingligheten och framkomligheten for alla trafikgrupper.

Mojliggra resandeutveckling i ett flexibelt och langsiktigt hallbart jarnvigssystem.
Studera vilken sparutformning som krivs i norra infarten av Uppsala for att klara den
framtida kapaciteten.

Efter forstudien beslutade Banverket* att fororda att bada gatorna blir planskilda med jarnvi-
gen.

Avsiktsforklaring och genomforandeavtal

Banverket (numera Trafikverket) och kommunen godkénde under 2009 dels en avsiktsforkla-
ring som innebér att S:t Olofsgatan och S:t Persgatan byggs om till planskilda korsningar och
dels ett genomforandeavtal for projektet. Banverket (numera Trafikverket) svarar for system-
handlingar, bygghandlingar och genomf6randet av byggnationen. Kommunen svarar for de-
taljplaner och &vriga kommunala tillstdnd. Avsikten var att korsningarna ska vara fardig-
stidllda samtidigt som det nya dubbelspéret i Gamla Uppsala fardigstills 2016. Tidplanen har
dock forskjutits.

Genomforandeavtalet omfattar:

e Byggande av tva jirnvigsbroar med brobredd for tre spar

e Erforderliga anslutningsarbeten, exempelvis ramper, stddmurar och angéringar m.m.
e Profilanpassning av befintlig bana till de nya jérnvégsbroarna

Tunnlarna ska ges en ljus och 6ppen utformning med Strandbodgatan som referens.
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Forslag till fordndring

Detaljplanen méjliggor att S:t Olofsgatan korsar jérnvégen planskilt i en tunnel. Detaljplanen
reglerar inte hur S:t Olofsgatan och Jarnvéigspromenaden kan disponeras och utformas inom
ramen for anvindningen ”GATA”. Men den visar exempel pa hur det kan genomforas. Infor
genomforandet kan ytterligare projektering samt avtal med berdrda fastighetséigare medfora
att disponerig och utformning blir en annan.

Flera av de befintliga byggnaderna i planomréadet nirhet har problem med grundldggningen.
Det maste dérfor sdrskilt beaktas vid den fortsatta projekteringen.

_S:t Olofsgatan frén ostra sidan mot jdrnvdgen

S:t Olofsgatan fian ostra sidan mot jérnvdiigen efter ombyggnaden Hlustration: WSP
OBS: Trdden utanfor Nannaskolan kan inte bevaras.
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Jarnvigen hojs cirka 30-40 cm i korsningen med S:t Olofsgatan. Detaljplanen md&jliggor att
gatan dimensioneras for 2+1 korfilt i anslutning till Kungsgatan och ett korfélt i vardera rikt-
ningen (1+1 korfalt) vid Storgatan samt géng- och cykelbanor pa bada sidor av gatan.

Korfilt, kurvradier och tunnelhdjd dimensioneras sa att sparvégstrafik &r méjlig och eftersom
Strandbodgatan redan byggts med en tunnelhdjd pa 4,0 meter sé blir det dimensionerande for
vilken typ av sparvagn som skulle kunna kéras i Uppsala. Darfor foreslas tunnelhdjden 4,0
meter dven pa S:t Olofsgatan. Planen reglerar dock inte tunnelhgjden.

Enligt versiktsplanen ska en stomlinje for kollektivtrafiken passera pé S:t Olofsgatan mellan
Torkelsgatan och Kungsgatan. Korfilt, kurvradier och tunnelhdjd dimensioneras sé att spér-
végstrafik dr mojlig.

Det finns inget stort behov av separata korfilt for kollektivtrafiken eftersom det huvudsaklig-
en dr Kungsgatan som #r dimensionerande for framkomligheten. Utformningen av stomlinje-
straket pa S:t Olofsgatan pé strickan mellan Storgatan och Torkelsgatan ligger utanfor detalj-
planen och det har dnnu inte gjorts nagra detaljerade studier av gatornas framtida utformning.
Det dr dérfor oklart om det kan ordnas separata korfélt mellan Storgatan och Rébyvigen.
Bjork-esplanaden kan inte behéllas om S:t Olofsgatan ska ha separata korfilt for kollektivtra-
fiken. Aven pa Torkelsgatan kommer kollektivtrafik och biltrafik att blandas.

S:t Olofsgatan med 1+1 korfilt vid Storgatan och 2+1 korfdlt vid Kungsgatan
Gang- och cykelbanor pa var sida av gatan.

N \\\ F S r
\\\x \ ‘K{/\ "N \ ¥ v
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Angoring till fastigheterna liings S:t Olofsgatan
Intilliggande fastigheter kan i huvudsak behalla nuvarande angoring, men

négra fastigheter méste fa en annan 16sning. Bilden nedan visar nagra olika
mdojligheter till in- och utfart for de berdrda fastigheterna.

Kv Od, Kvarngirdet 20:3 har butikslokaler i bottenvaningen mot S:t Olofsga-
tan. En vig for enkelriktad angoring kan behéllas intill husfasaden. Utfart kan
ske enkelriktat via Hogandsgatan.

Vigen ska dock inte anvindas som infart till parkeringen pé& Osterplan. Parke-
ringen pé Osterplan far i stdllet sin ang6ring via Hoganésgatan.
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Utstéllning

Den 4 juli kungjordes utstéllningen och planen stilldes ut pd kommuninformationen, stadsbib-
lioteket och kommunens hemsida. Utstdllningen pagick till den 12 augusti 2013.

Under utstéllningstiden inkom 9 yttranden. Efter utstéllningstiden inkom ytterligare 2 yttran-
den.

Inkomna synpunkter behandlar i huvudsak

e Grundldggningsproblem pa intilliggande byggnader
e Trafikprognoserna

e Inverkan pé buller och luft

e Angdring till Osterplan

e Ledningar

Andringar av planforslaget

Planbeskrivningen kompletteras med information om att det inte &r nddvéndigt med en kor-
bana f6r fordon utanfor butikerna. Leverans av varor till butiken kan ske fran Storgatan eller
Osterplan.

Ulla-Britt Wickstrom
Planeringschef
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Beslut
Plan- och byggnadsndmnden godkénner utlédtandet daterat 2013-09-02 och forslaget till detalj-

plan samt skickar detaljplanen for S:t Olofsgatans planskilda jérnvigskorsning vidare till
kommunfullméktige for antagande.

Sammanfattning
Planen syftar till att mojliggéra en planskild korsning mellan jérnvégen och S:t Olofsgatan.
Planskildheten okar trafiksékerheten och forbéttrar framkomligheten.
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Tjénsteskrivelse

Utlatande

Plan- och genomftrandebeskrivning
Plankarta
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nander, controller, Ulla-Britt Wickstrém, processansvarig, Anna Hellgren, Torsten Livion, Bo
Liljestrand, processledare, Anneli Sundin, Sara Lindh, Jenny Andreasson, planarkitekter.
Tjansteménnen deltar som foredragande i respektive drenden.

Utses att justera Monica Ostman
Justeringens
plats och tid Kontoret for samhéillutve;}di_yg’ 2013-09-25 Paragrafer: 292-334
Ordforande % < o
Liv,Hahne

Justerare fﬂ/ﬁ/ % & O %KM/C/

Monica Ostman

Sekreterare J%’f” ﬁn 44{7

Ann Lundberg
ANSLAG / BEVIS
Protokollet 4r justerat. Justeringen har tillkénnagivits genom anslag
§ 329 ¢j justerad.

Organ Plan- och byggnadsndgmnden
Sammantrddesdatum 2013-09-19
Datum for 26 Datum for /&
anslags uppséttande 2013-09;2/5/ %/,,Z_, anslags nedtagande 2013-10-17 %ﬂ
Forvaringsplats
for protokollet Kontoret for samhillsutveckling, Stationsgatan 12

Underskrift %" 2337 %/"4% t%j

Utdragsbestyrkande
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GRUNDKARTEBETECKNINGAR

Fastighetsgranser m.m.
—— —— Traktgrans

—r.

t—

Fastighetsgrans

Rattighetsdel (Serv=servitut, ga:=gemenskapsanlaggning)

Ledningsratt

Granser enligt detaljplan
Anvéndningsgréns sammanfallande med fastighetsgréns

Anvéndningsgréns évriga fall

Egenskapsgrans

Byggnader m.m.
[ Byggnader ( geo.inmatt, fotogr.kart. och proj.)

Ovrigt

Staket
Héck
Stédmur
Mur ytter
Kantsten
Vagkant
Gang- och cykelvag
Slant
Brodéck
Trad

Stolpe
Jarnvag
Fornlamning

Ledningar

Kraftledning

Hojdférhallanden
—__ Hgjdkurva
+00 Markhéjd

Koordinatsystem:
Sweref 99 18 00 / RH2000 i hojd

Underlag:
Primarkartan

Upprattad i aug. 2010 rev. ijuni 2013

Kontoret fér samhallsutveckling

Inger Hogberg
Karttekniker

PLANBESTAMMELSER

Foljande galler inom omraden med nedanstaende beteckningar.

Dar beteckning saknas galler bestammelsen inom hela planomradet.
Endast angiven anvéndning och utformning &r tillaten.

GRANSBETECKNINGAR

== === c === Detaljplanegrans
—-——— Anvandningsgrans
—_— — Egenskapsgréans

ANVANDNING AV MARK
Allmanna platser

GATA Lokaltrafik
Kvartersmark

Jarmvagstrafik

UTFORMNING AV ALLMANNA PLATSER
bro Bro for allmén gang-och cykeltrafik.

BEGRANSNINGAR AV MARKENS BEBYGGANDE

u Marken skall vara tillgénglig for allmanna underjordiska
ledningar.

z Marken skall vara tillgénglig fér allméan gatutrafik under
jamvagen.

ADMINISTRATIVA BESTAMMELSER
Genomforandetid

Genomforandetiden ar 5 ar fran den dag planen vinner laga kraft.

Verkan pa fastighetsplan

Tomtindelning 0380-7/DR13 kv Nanna, som faststalldes 1945-11-17
upphor att gélla for de delar som berérs av denna detaljplan.

UPPLYSNINGAR
Normalt planférfarande

$Suppsala = UTSTALLNING  |senn

Instans

Samrad  20xx-xx-xx PBN

Detaljplan for ::aag:nzge :
St O|OngatanS Laga kraft .
planskilda jarnvagskorsning g
lankarta
Upprattad i juni 2013 Planbesirving
Ulla-Britt Wickstrém Anneli Sundin fd diarienr: 2010/20017-1

Planeringschef Planarkitekt

diarienr: 2012/20105-1
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