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Utstallning av innerstadsstrategin

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen foreslas besluta

att stalla ut forslaget till innerstadsstrategi enligt bilaga 1, samt
att godkanna samradsredogdrelsen enligt bilaga 2.

Arendet

Den 7 maj 2013 (8 37) gav kommunstyrelsen kommunledningskontoret i uppdrag att ta fram
en innerstadsstrategi. Uppdraget &r en del i framtagandet av en ny dversiktsplan och syftar till
att utveckla och fordjupa visionen och strategin for innerstaden. Med organisationséversynen
2014 flyttades uppdraget 6ver till stadsbyggnadsférvaltningen. Avstdmningar har successivt
skett i kommunstyrelsens planeringsutskott. Den 26 augusti 2015 beslutade kommunstyrelsen
att skicka forslaget till innerstadsstrategi pa samrad.

Foredragning

Innerstadsstrategin ger en langsiktig inriktning for hur innerstaden ska utvecklas till 2030-
2050. Den skapar gemensamma riktlinjer for hur staden byggs, hur de offentliga platserna ska
se ut och hur trafik och rorelser ska ske. Den har ocksa ett sarskilt fokus pa stadens identitet
och sjéal samt hur vi manniskor upplever och tolkar den stadsmilj6 vi ror oss och vistas i.

Forslaget till innerstadsstrategi har varit pa samrad under tiden 15 september till 15 november
2015. Samradet har resulterat i drygt180 yttranden fran myndigheter, namnder,
intresseorganisationer, fastighetsédgare och medborgare. Sammanfattningsvis ar de flesta
instanser positiva till innerstadsstrategin som dokument. Det finns dock dnskemal om en
tydligare koppling till éversiktsplanen och en utveckling av vissa fragor. Infor utstallningen
har dokumentet reviderats utifran de inkomna synpunkterna:

Postadress: Uppsala kommun, stadsbyggnadsforvaltningen, 753 75 Uppsala
Telefon: 018-727 00 00 (véxel)
E-post: stadsbyggnadsforvaltningen@uppsala.se
www.uppsala.se
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» Kopplingen till 6versiktsplanen fortydligas

» Begreppet stadsliv utvecklas och kopplas tydligare till social infrastruktur, hallbarhet,
innovation och naringslivsutveckling.

 Stadslivskartan ritas om och det blir nya fokusomraden for stadsliv i Svartbacken och
Blasenhus.

» Rorelsekartan kompletteras med ny parkeringsanlaggning vid norra Osterplan och férslag
till en planskild koppling vid jarnvdgen som kan ersatta befintlig plankorsning vid
Vimpelgatan.

« Rorelseavsnittet kompletteras med en inledande konsekvensbeskrivning, fortydligande av
ga-prioriterat omrade och begreppet “knutpunkt” samt utveckling av avsnittet om
cykelparkeringar.

» Plats och parkavsnittet kompletteras med betydelsen av gatugrénska samt torg- och
parkytors mojlighet att anvandas for dagvattenhantering.

« Bebyggelseavsnittet kompletteras med ett tydliggérande av begreppet levande
bottenvaningar och riktlinjerna kopplas till de markerade stadslivsstraken. Behovet av
lokaler for kommunal service lyfts fram tydligare. Betydelsen av dagvattenhantering pa
kvartersmark lyfts in.

* Ny karta med utzoomade siktsektorer och utvecklade bildtexter fortydligar strategins
hallning till hoga hus. Sol- och dagsljuskvaliteter fortydligas och begreppet arkitektonisk
kvalitet fordjupas.

» Innerstadsstrategins koppling till en kommande trafikplan och arkitekturpolicy
fortydligas.

Innerstadsstrategin har en direkt koppling till arbetet med den nya Oversiktsplanen men ar ett
fristaende styrdokument som fordjupar éversiktsplanens intentioner. Infor utstallningen lyfts
den Overgripande inriktningen och de viktigaste avvégningarna in i oversiktsplanen for att ge
det en formell dversiktsplanestatus. Den féljer dversiktsplaneprocessen enligt PBL.

Det finns inget formellt krav pa utstallning av denna typ av styrdokument men eftersom
innerstadsstrategin ar en fordjupning av det pagaende arbetet med 6versiktsplan bedéms det
lampligt att stélla ut. Utstallningen ger ytterligare moéjlighet att forankra strategin bland alla
bertrda. Innerstadsstrategin planeras att stéllas ut 23 maj-31 augusti. Under utstallningen
kommer tva offentliga moten att hallas.

Ekonomiska konsekvenser
Arbetet med innerstadsstrategin kommer att féljas av en handlingsplan som &r mer detaljerad
och som redovisar prioriteringsordning och kalkyler for foreslagna satsningar pa allméan plats.
Att préva sam- och medfinansieringslosningar ska inga da satsningar pa stadsmiljon ger
langsiktig vinst for flera parter. Handlingsplanen ligger inom gatu- och
samhéllsmiljénamndens ansvar och de ekonomiska insatserna avgors arligen i mal- och
budgetprocessen. De storsta budgetposterna ar kopplade till infrastrukturella férandringar.
Nedan listas de i den ordning vi bedomer att de kan komma att realiseras.

e Planskilda korsningar S:t Olofsgatan och S:t Persgatan

e GC- broar vid S:t Olof, S:t Per och Vaksalagatan
e Bro i Kungséngsesplanadens férlangning
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e GC-bro norr om Islandsbron
e Ombyggnad av S:t Olofsgatan for kollektivtrafik
e Planskild korsning med jarnvégen som ersétter dagens plankorsning vid Vimpelgatan

Stadsbyggnadsforvaltningen

Joachim Danielsson Mats Norrbom
Stadsdirektor Stadsbyggnadsdirektor
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Medverkande

tjrslaget till innerstadsstrategi ar utarbetat
v stadsbyggnadsforvaltningen pa uppdrag av
kommunstyrelsen.

- i
i Arb‘e sgrup ar bestatt av:
1
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FORORD

Innerstaden har en speciell och 6verordnad roll i kommunen. Den spelar en viktig roll for var identitet
och den dr var mest aktivitetstata plats med bra lagen fér handel, ngjen, kultur, kontor och bostader.
Manga vill etablera sig, arbeta och bo i Uppsalas innerstad och forandringstrycket ar stort. Vi star alltsa
infér mdnga utmaningar, darfor ar Uppsalas innerstadsstrategi en viktig och nédvandig férdjupning av
de komplexa fragestallningar som stadens centrum star infér nar Uppsala vaxer.

| Uppsalas centrum ska det vara liv och puls dygnet runt och aret om. Vi kallar det stadsliv i mansklig
skala. For att na dit vill vi ge mer plats fér gdende och cyklister genom att minska biltrafiken. Vi har
utvecklingstankar for torg, parker och ett omtyckt arum som innebaér saval nya broar som parker i centr-
um.

| takt med att Uppsala vaxer kommer nya centrala stadskvarter att vaxa fram. | centrala lagen kommer
forandringar och tilldagg i den befintliga miljon att géras och vi vill utveckla var vardefulla kulturmiljo.

Innerstadsstrategin kopplar till arbetet med Uppsalas nya dversiktsplan. Under perioden 15 september
till 15 november 2015 var forslaget pa samrdd. Drygt 180 yttranden kom in frdn myndigheter, kommu-
nala namnder, fastighetsagare, foretag, intresseorganisationer och medborgare. Yttranden som hjalpt
oss utveckla, fortydliga och forbattra dokumentet.

Nu stélls det reviderade forslaget ut och fram till den 18 juni 2016 har du méjlighet att Idmna ytterligare
synpunkter.

For kommunstyrelsen april 2016

Marlene Burwick

Vill du veta mer och vill du paverka?
Da ar du valkommen till utstallningar och dialogaktiviteter.

« 23 maj — 31 augusti forslaget finns utstallt pa biblioteken i Gottsunda, Savja, Stenhagen samt pa
Stadsbiblioteket och pa kommuninformationen i Stationsgallerian

- Oppna informationsméten halls den xx/x och xx/x klockan 18.00 pé Stationsgatan 12

« Utstallningen pagar till 31 augusti

Mer information hittar du pa: http://bygg.uppsala.se/planerade-omraden/innerstaden
Tyck till: www.uppsala.se/engageradig
Fragor: Innerstadsstrategin@uppsala.se

Post: Uppsala kommun, kommunstyrelsen, 753 75 Uppsala

Stadslivi mansklig skala | 3
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SAMMANFATTNING

Innerstaden har en speciell och 6verordnad roll i kommunen och lanet. Den &r en del av den gemensamma iden-
titeten och ansiktet utat for kommunen. | innerstaden star stadslivet och manniskorna i fokus. Vid férandringar
maste man ta hansyn till befintliga kvaliteter i stadskédrnan och i de offentliga rummen. Har levs stadslivet, har

mots vi och har ligger en stor del av Uppsalas sjal.

Innerstadsstrategins vision ar att skapa ett levande centrum i mansklig skala. Ett livligt handelscentrum blir hela
Uppsalas knutpunkt, finrum och mest tillgangliga plats for alla stadens invanare och besokare.

Utveckling, historia och handel

Uppsala expanderar i centrala omraden och ldngs
viktiga stadsstrak. Hoga krav maste stéllas pa ny
bebyggelse och nya verksamheter. En blandad stad
gynnar centrumutvecklingen, stadslivet och konkur-
renskraften i regionen. Nu dr det hog efterfragan pa
bostdader och vi maste darfor varna om blandstaden,
med inslag av arbetsplatser i bostadskvarteren, och
lokaler for verksamheter i bottenvaningen.

Uppsalas stadsbild och kulturhistoriska arv ar en
ovarderlig resurs som skapar stadens identitet och
medverkar till ett rikare stadsliv. Vart arv ska varnas
men ocksa utvecklas.

Handeln har en nyckelroll nédr det galler att skapa liv,
attraktion och forutsattningar for tillvaxt i centrala
staden. Utan handel - inget stadsliv och ingen stad. En
huvudinriktning for innerstaden ar darfor att handeln i
stadskarnan ska starkas.

Nara och latt att ta sig

God tillganglighet for all slags trafik ar en férutsattning
for en levande stadskarna. Men prioriteringen mellan
olika trafikantslag maste vara tydlig av bade utrym-
mes- och miljoskal. | centrala Uppsala prioriteras gang
och cykel. Bilen har fortfarande god tillgénglighet till
centrumhandeln men i lagre hastigheter och pa de
gaendes villkor.

For att skapa yta for stadsliv och handel ersatts parke-
ringen pa gator och torg éver tid med parkeringshus
och garage. Gatunatet for gdende gors mer finmaskigt
och sammanhdngande for att forbattra tillganglig-
heten till och attraktiviteten for centrum. Kollektiv-
trafiken far tydligare prioriterade strak och fler storre
knutpunkter i centrala lagen.

Attraktiva offentliga rum

Manniskor dras till manniskor och vi behover plats for
att motas och umgas. Idag ar konkurrensen om all
mark i staden stor. Samtidigt vet vi att stadens utemil-
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jo, de offentliga rummen, &r nddvandiga for stadslivet.
Det ar har som en stor del av den attraktiva staden
skapas. Attraktiva offentliga rum bidrar till Uppsalas
identitet och drar pa sikt bade kompetens och investe-
ringar till sig.

En blandad stad

Med sitt Iage och innehall utgor innerstaden en
nyckelmiljo for ett kontaktintensivt och specialiserat
ndrings- och arbetsliv, kort sagt en stimulerande lokal
miljé som inkluderar ett stort och varierat utbud av
mojliga samarbetspartners.

| stadens centrum ska det vara liv och puls dygnet
runt, aret runt. Nar det ar tatt mellan intressanta
malpunkter hjdlper det Uppsala att utveckla sin
identitet som dynamisk och vaxande universitets- och
kulturstad. | innerstadsstrategin finns darfor riktlinjer
for hur vi skapar mer utrymme for att bo, vistas och
verka centralt i staden.

Med tanke pa den stora efterfragan pa bostader ar
det sarskilt viktigt att halla i blandstadens ideal och
planera for verksamhetslokaler i bottenvaningar och
inslag av kontor i bostadsomraden.

Lasanvisning

Innerstadsstrategin spanner 6ver en lang planeringshorisont, fran
nu till 2030 - 2050, och bestar av fyra delar och en bilaga.

1. Eninledande del, som forklarar varfér innerstadsstrategin tagits
fram och kopplingen till kommunens 6versiktsplan.

2. | visionen, beskrivs stadslivet som vi vill astadkomma i innersta-
den och vad som kravs for att na dit.

3.1 strategidelen, som beskriver hur kommunen ska arbeta for

att na visionen, redovisas 4 kartor; stadslivskartan, rorelsekartan,
plats-parkkartan och bebyggelsekartan. Till dessa har riktlinjer och
inriktningar knutits.

4.Sist i handlingen beskrivs arbetsprocessen och har ligger en
oversikt 6ver riksintressen med hanvisningar till dversiktsplanen.
Har finns dven en ordlista som forklarar de begrepp som anvéands i
Innerstadsstrategin.

| en bilaga ligger 6versiktsplanens markanvandningskarta for
innerstaden med tillhérande inriktningar, preciseringar och avvag-
ningar.



Innerstadsstrategin ar ett fordjupat strategidokument som kopplar till arbetet med kommunens nya 6versikts-
plan. Dokumenten hanger ihop enligt figuren nedan. Innerstadsstrategin bygger pa en vision som mynnar ut i
sex utgangspunkter for stadsliv. Tillsammans bildar dessa planférslaget, stadslivskartan. Den backas upp av tre

traditionella kartor som var for sig redovisar rorelse, plats och park samt bebyggelse.

Oversiktsplan

..........................l...........................

LEVANDE *
STADSLIV | MANSKLIG SKALA iz
24 TIMMARSSTAD STUDENTSTAD MOTEN IDENTITET HISTORIA
MANGFALD ALLAS STAD
NUB I INTERNATIONELL PULS VARATON TILLGANGLIGHET

l

Utgangspunkter for stadsliv

« Utveckla centrala staden med attraktiva och flexibla motesplatser for alla
- Prioritera centrala staden for gaende och vistelse
« Sammankoppla stadens centrala delar i ett mer finmaskigt nat
- Forstark kollektivtrafikens attraktivitet med tydliga strak och strategiskt lokaliserade knutpunkter
- Utvidga och utveckla centrala stadens yta for handel och stadsliv

- Utveckla Uppsalas identitet som en dynamisk och véaxande universitets- och kulturstad

l l l

Rorelse Plats och park Bebyggelse
Inriktning Inriktning Inriktning
Attraktiv gastad Ett levande arum Levande bottenvaningar
Battre cykelstad Flexibla torg Utnyttja taken
Tydlig kollektivtrafik Fler och battre parker Hushojder och siktlinjer
Bilen pa stadens villkor Nya kopplingar Nya stadskvarter
Smarta parkeringslosningar Grona mangfunktionella gator Berika befintlig bebyggelse
Samordnade leveranser Utveckla k ulturstraket Utveckla kulturmiljon
Levande bathamn Utga fran omradets karaktar
Riktlinjer Riktlinjer Riktlinjer
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DARFOR BEHOVS EN INNERSTADSSTRATEG!

Nar Uppsala véxer 6kar innerstadens roll som malpunkt och métesplats. Innerstadsstrategin dr en vagledning for

den langsiktiga utvecklingen for centrala staden.

Ett vixande Uppsala kraver samsyn

Uppsala star infor ett stort forandringstryck och en
kraftig tillvaxt. Ar 2050 kan vi vara 280 000 -340 000
invanare i kommunen, ndgot som innebar stora
utmaningar. Det kraver att vi fordjupar tankarna kring
hur stadskarnan ska utvecklas, expandera och rymma
fler funktioner.

Uppsala behover en tydligare gemensam samsyn for
hur centrala staden ska utvecklas over tid och vilka
spelregler som ska galla. Innerstadsstrategin visar i
vilken riktning den centrala staden langsiktigt ska
utvecklas.

Strategin skapar gemensamma riktlinjer for hur rérel-
ser sker i staden, hur de offentliga platserna ser ut och
hur staden byggs. Den har ocksa ett sérskilt fokus pa
stadens identitet och sjal samt hur vi manniskor upple-
ver och tolkar den stadsmiljo vi ror oss och vistas i.

Oversiktligt planeringsstod

Innerstadsstrategin ar en del av Uppsalas 6versikt-
liga planering och ska vara till praktisk hjalp i skilda
planeringsprocesser for det centrala stadsomradet.
Den foljs av en handlingsplan for hur kommunens
ska forverkliga sin del av ansvaret och en arkitektur-
policy for vagledning i arkitekturfragor. Arkitekturpo-

licyn kommer att galla for hela staden. En trafikplan
kommer att tas fram for att fordjupa trafikfragorna.

Arbetet med innerstadsstrategin har foljt samma
process som den nya 6versiktsplanen med ett samrad
och darefter en utstallning av det bearbetade forsla-
get. Dokumentet ar dock ingen fordjupad 6versikts-
plan och redovisar inte miljokonsekvenser, miljokvali-
tetsnormer eller riksintressen. Har hanvisas istallet till
oversiktsplanen.

Innerstadsstrategin och 6versiktsplanen ar viktiga
planeringsdokument fér kommunen. De ger en
ldngsiktig inriktning for hur staden och dess innerstad
ska utvecklas fram till ar 2030-2050. De ger viktig
vdgledning for detaljplaner och bygglov. Arbetet med
all fysisk planering ska ske 6ppet och i dialog med
berorda parter. Inflytandet fran offentliga myndighe-
ter, foretag och organisationer och medborgare ska
vara stort.

Tar stod av kommunens styrdokument

De senaste aren har flera viktiga styrdokument
arbetats fram och antagits politiskt. De beror framst
sektorsomraden som parker, cykeltrafik, parkering,
luftkvalitet, dagvatten m.m. En forteckning av dessa
finns langst bak i dokumentet.

8| Stadslivi mansklig skala



Omradets avgransning

Innerstaden, centrala staden, stadskarnan eller centr-
um? Det finns manga namn foér det som &r stadens
mittpunkt — ddr manga manniskor ror sig for att ta del
av ett stort utbud. Det geografiska omradet for det
som idag kallas centrum kommer véxa. Den redovi-
sade avgrdnsningen dr inte ndgon exakt grans langs
utpekade gator utan ska tolkas som en ungefarlig
framtida utbredning.

.| ANl
Det finns ingen exakt

grans for var innerstaden borjar och slutar. Avgransningen ska tolkas som en ungefarlig

Fran Resecentrum och Stora torget

Centrala Uppsala har tva tydliga mittpunkter: Resecen-
trum och Stora torget. Resecentrum utgor samlings-
punkten for resande med kollektivtrafik och Stora
torget dr samlingspunkten for handel och stadsliv.
Fran dessa punkter har vi avgransat ett omrade inom
en kilometer vilket motsvarar ett gangavstand pa tio
minuter. Darefter har vi utvidgat avgransningen sa att
den omfattar utvecklingsomradena i Kungsangen och
Bolanderna. Mot Oster har omradet istéllet begransats
for att inte omfatta for stor del av villaomradet i Falha-

gen.

framtida utbredning av den centrala staden med sitt pulserande stadsliv.

Stadsliv i mansklig skala | 9



INNERSTADSSTRATEGIN
— KOPPLAR TILL OVERSIKTSPLANEN

En levande innerstad ar en forutsattning for kommunens dragningskraft. Den ar viktig for ett expanderande
naringsliv och for boende med pendlingsmajligheter till en stor region.

Innerstaden har en speciell och éverordnad roll, i
kommunen och regionen. Den &r for manga mannisk-
or den mest tillgdngliga och aktivitetstdta miljon i
kommunen. En stor del av huvudstadsregionen och
Arlanda ligger inom néra rackhall. Férandringstrycket
ar starkt och det &r manga som vill etablera sig, bo och
anordna aktiviteter har. Samtidigt finns manga varden
och intressen som kraver hansyn vid forandring. |
innerstaden ligger en stor del av Uppsalas sjal.

Innerstadsstrategin har tagits fram inom ramen for
den oversiktliga planeringen. Enligt plan- och byggla-
gen ska varje kommun ha en aktuell och kommun-
tackande dversiktsplan. Oversiktsplanen ska vara
vagledande for kommunens langsiktiga utveckling
och anvandning av mark och bebyggelse. | 6versikts-
planen beskriver kommunen sin langsiktiga vision for
hur mark- och vattenomraden ska anvandas, utveck-
las och bevaras. Den ska fungera som stod bade for
kommunens egna intentioner och fér kommunens
handlingsberedskap for oférutsedda initiativ.

| 6versiktsplanen finns den 6vergripande inrikt-
ningen for innerstadens utveckling beskriven och

en plankarta redovisar grunddragen i anvandningen
av mark och vatten. Detta ger en formell status at de
viktigaste stallningstaganden i innerstadsstrategin. |
oversiktplanen satts innerstaden i sitt sammanhang
med 6vriga delar av kommunen med dess gronstruk-
tur och transportinfrastruktur. Dar redovisas ocksa hur
samtliga riksintressen tillgodoses samt hur miljo- och
riskfaktorer hanteras. Oversiktsplanens plankarta fér
innerstaden och tillhérande beskrivning redovisas
som bilaga till detta dokument.

10 | Stadsliv i ménsklig skala
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Kartan visar hur innerstaden kopplar till de stadsstrak som utvecklas langs kollektivtrafikens stomlinjer. De
utgor stadens naturliga kopplingar till innerstaden och omvént naturliga forlangningar av innerstadsmiljoer
och stadsliv utat mot noder i andra delar av staden. Las vidare om detta i forslaget till ny 6versiktsplan.
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STADSLIV | MANSKLIG SKALA

Stadsliv &r inget som skapas i enskilda projekt. Det utvecklas ndr manniskor méter manniskor och gor saker till-
sammans. Genom att forbattra platser, strak, handel och verksamheter i centrala Uppsala skapar vi ett attraktivt

stadslivi mansklig skala.

Vad ar stadsliv?

Stadslivet ar sinnebilden av den levande staden och
resultatet av manniskors aktiviteter och rorelser i
stadens rum. | innerstadsstrategin ar det fokus pa

de sociala aktiviteterna som uppstar i det offentliga
rummet dér alla har rétt att rora sig och vistas. Hur de
offentliga rummen ser ut och vad de kan erbjuda for
att dra till sig manniskor som skapar stadsliv spelar
darfor stor roll.

Satter manniskan i centrum

Innerstaden ska att vara en attraktiv, trygg, tillganglig
och stimulerande plats. Den ska tillgodose manga
skilda behov och 6nskemal om service, kultur, bo-
ende, verksamheter och offentliga rum. For att bli den
platsen kravs det att vi satter manniskan i centrum for
utvecklingen, att stadslivet har en mansklig skala och
att invanarnas onskemal och idéer far ta plats.

Medvetet arbete med stadsmiljon

For att stadslivet i Uppsala ska utvecklas kravs medve-
tet arbete — bade i nya stadsbyggnadsprojekt och i
utvecklingen av den befintliga stadsmiljon. Samtliga
projekt som genomfors i Uppsalas innerstad ska

bidra till en utatriktad, social och intressant stads-
miljo. Genom att forbattra platser, strak, handel och
verksamheter kan forutsattningarna for ett attraktivt
stadsliv skapas.

Urban stadsmiljo, innovation och kreativitet

Staden &r en viktig arena for manniskor som méts och
utbyter tankar och idéer. Utveckling av tankar och
idéer har en lang tradition i Uppsala och har haft en
avgorande roll for stadens utveckling, vdlmaende och

identitet. En stad med tva universitet har sarskilt goda
forutsattningar att attrahera och utveckla manniskor
som vill delta och driva utveckling inom vetenskap,
kultur, samhalle och naringsliv. For att kunna erbjuda
manniskor med olika asikter, kunskaper och intressen
en attraktiv miljo att leva i krdvs en mangfacetterad
stad dar olika behov och intressen kan tillgodoses och
tillatas att utvecklas i olika riktningar. En sadan miljo
kraver att manniskor har god tillgdng och narhet till
varandra och till gemensamma motesplatser. Tillgang-
lighet och narhet ar grundlaggande egenskaper for en
attraktiv stadsmiljo och en forutsattning for innova-
tion och kreativitet. Trots att teknikutveckling har
gjort det lattare att kommunicera och sprida kunskap,
ar det fysiska méten mellan manniskor som skapar
relationer, bygger tillit och utvecklar idéer. Det ar for
sadana moten som Uppsalas innerstad utgor en viktig
arena.

Centrumhandel och kultur

Stadskarnan har idag ett rikt utbud som riktar sig till
fler an de som bor i staden. Med sitt breda kultur- och
nojesliv, restauranger, caféer och en intensiv handel
spelar stadskdrnan en viktig roll for bade invanare och
besokare.

Handeln &r en av de viktigaste faktorerna for att skapa
en levande stadsmiljo. | takt med att Uppsala vaxer ger
det potential for 6kad handel i stadskarnan. Centrum-
handeln behover praglas av ett brett utbud med
inslag av caféer, restauranger och kultur. For att uppna
detta krdvs lyhordhet och god dialog mellan kommu-
nen och aktorerna i centrum.
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HALLBART STADSLIV

Ett hallbart stadsliv stammer vl 6verens med ett stadsliv i mansklig skala. Genom att satta manniskan i fokus
kan vi skapa langsiktiga |6sningar som dven &r bra for miljon. En viktig del av hallbarheten ar att ge plats for olika
manniskor att uttrycka sig i det offentliga rummet. Men ett hallbart stadsliv omfattar ocksa en fysisk miljé som
varnar om var halsa och har beredskap for ett forandrat klimat.

Tidsperspektivet dr centralt. Hur kan vi idag skapa de
basta mojligheterna, nu och i framtiden? Hur tillgo-
doser vi dagens behov utan att dventyra kommande
generationers ratt att tillgodose sina behov? For att
lyckas kravs langsiktiga och flexibla |6sningar som
bidrar till att stélla om system for framtiden.

Ren luft

En levande stadskdrna med ren luft &r ndgot att strava
mot. Man ska kunna bo och verka i staden utan att
oroa sig for hur luftféroreningar kan paverka halsan.
Centrala Uppsala har ett flertal gator med forhojda
halter av féroreningar som kvavedioxid och partiklar
(pm 10). Genom en forbattrad kollektivtrafik och en
minskad biltrafik i centrum boér dessa féroreningar
kunna minskas.

Att stréva runt i staden och lyssna pa ljud samt hora
andras roster och rorelser ar en berikande upple-
velse. Men att fa en god ljudmiljo i stadskarnan &r en
utmaning, eftersom bullret fran trafiken pa manga
platser dranker andra ljud. Genom att begransa och
sdnka hastigheten pa biltrafiken i centrum kan man
minska buller och fa en battre vistelsemiljo.

Rent vatten

Rent vatten i centrala Uppsala kan pa sikt innebara
att man kommer att kunna bada i Fyrisén. Idag tillfors

en mangd fororeningar till Fyrisdn genom dagvatten
(regnvatten). Det hoga bebyggelsetrycket innebar
att mer mark hardgors och det blir ont om plats for
fordrojning och rening av regnvatten. | kommande
forandringar av gator och torg bér man darfor avsdtta
plats for fordrojning och rening. Vid forandring av
bebyggelse finns mojlighet att skapa grona tak for
fordrojning.

Behagligt klimat

Vi njuter garna av solen men under varma sommarda-
gar kan det bli alltfor hett i delar av centrala staden.
Den tata bebyggelsen, hardgjorda ytor och brist pa
vatten och grénska gor att luften star stilla och det blir
kvavt. For att fa ett mer behagligt klimat behover man
tillféra vaxtlighet och vatten. Det jamnar ut tempera-
turen och ger en battre luftfuktighet i stadsmiljon. Fler
parker, medveten gatugronska, grona tak och gardar
forbattrar klimatet i staden.

Fokus pa klimatfragan

Ett fordndrat klimat innebdr 6kad risk for att Fyrisan
kommer att 6versvdmmas. Detta berdr stora omraden
av innerstaden. Vid planering av ny bebyggelse ar

det viktigt att beakta detta genom att placera och
utforma byggnader sa att framtida skador minimeras.
For att motverka klimatférandringar har kommunen
en viktig uppgift att minska klimatpaverkande gaser,
det paverkar hur vi planerar trafiklésningar och bygger
i Uppsala.
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MANSKLIG SKALA

Tillgangligt och gavanligt

Det ska vara latt for besokare att ta sig till det som
stadskdrnan erbjuder. Snabba férbindelser med tag
eller buss till centrum ar viktigt men inom stadskarnan
ska man kunna rora sig bekvamt till fots. For manga
uppsalabor ar cykeln det sjélvklara fardmedlet men i
centrum promenerar vi garna langs med upplevelse-
rika gator och astrak. Bilar har en sémre framkomlighet
men det finns goda mojligheter att parkera centralt.

Hoga krav pa utformning

Stadens platser ska planeras och utformas for sinnliga
upplevelser och méten mellan manniskor med olika

\\\\\\\\_ W

intressen och bakgrund. Det ar mangfalden som
skapar det rika stadslivet. Konst i olika former berikar
ocksa upplevelsen i stadsrummet. Permanent, tillfallig,
sjalvstandig eller integrerad konst ska kunna ta plats i
det offentliga rummet — som en scen fér konstnarliga
uttryck.

Byggnaderna i staden utgor stadsrummets vaggar.
Hojd, form, farg och material paverkar i hdg grad
karaktdren och upplevelsen av staden. Stadsrummet
ar stadslivets scen och utformningen ar avgorande for
vilket liv som kan utspelas i staden. Darfor maste kvali-
teten pa arkitekturen i innerstaden vara den hogsta
mojliga. Sarskilt bottenvaningarnas form och innehall
spelar stor roll fér visionen om stadsliv i mansklig skala.
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Mansklig skala

| arbetet med stadsutveckling och byggande finns det
risk for att man enbart fokuserar pa tydliga matbara
resultatmal. En ambition med Uppsalas innerstadsstra-
tegi dr att utga fran manniskans satt att befolka staden
for att kunna lyfta de viktiga varden som har baring pa
hur vi upplever stadslivet. Varden som kan gldmmas
bort eftersom de ar svdra att mata och berdkna.

[

Jan Gehl, dansk arkitekt och professor i stadsplanering
har varit en stor inspirationskalla i arbetet med inner-
stadsstrategin. Han utgar fran den manskliga skalan

i planeringen av staden och har noga studerat hur

vi manniskor beter oss i de offentliga rummen. Hans
slutsats ar tydlig; Det ar manniskans behov och upple-
velser som gor stader attraktiva och levande.

Manniskor ar sma, langsamma och nyfikna. Vi behover platser i staden dar vi kan stanna upb, iaktta
omgivingen och umgas med varandra och vara en del av stadens puls.
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Vibehover gatorna till mer an
- bara rorelse, de ar métesplatser

% och viktiga stadsrum som ger
ol

sammanhang

= Vibehover skyddade platser dér vi kdnner oss trygga, och
som dr anpassade till var hastighet och skala. Ges goda
forutsattningar befolkas platserna i staden.




Upplever staden genom vara sinnen platser med livliga och blandade sinnesintryck men

Vitar in vérlden genom vara sinnen. Eftersom det &r ocksa lugna och fridfulla platser.

vimanniskor som upplever staden bor stadsmiljon Det vi tar in med synen ger oss starkast intryck, men
ha en mansklig skala och bjuda pa sinnesintryck. Det sven ljud, doft och berdring ger positiva upplevelser
uppnar vi genom att planera och utforma stadsrum- som drdjer sig kvar. En upplevelserik och lockande
met utifran de gaendes perspektiv. Manniskan som stadsmiljo erbjuder intressanta miljder som gér att vi
promenerar ror sig langsamt, stannar upp ibland och garna uppehaller oss dar.

upplever staden i 6gonhdjd. Staden ska kunna erbjuda
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Vi upplever miljon med vara sinnen och det mesta tolkar vi genom synen. Vara synupplevelser av staden
sker darfor framst i 5gonhojd, vad upplever man i 6gonhdjd ndr man promenerar langs en gata?

Vi behdver fria ytor och flexibla stadsrum som
kan samutnyttjas och ge forutsattningar for en
utbudsrik och pulserande stad.
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STADSLIV PA KARTAN

| innerstadsstrategin star stadslivet och manniskorna i fokus. Vid forandringar maste man ta hansyn till befintliga
kvaliteter i stadskarnan och i de offentliga rummen. Hér levs stadslivet, hdr méts vi och hér ligger en stor del av

Uppsalas sjal.

Manniskan och upplevelsen av stadslivet

Uppsala ar en vaxande stad som pa sikt kommer att
behdva rymma fler médnniskor, sdvédl boende som
verksamma. Stadslivet i centrala staden ska utvecklas
for ett stadsliv i mansklig skala — med manniskan i
centrum.

Stadsliv uppstar nar manniskor méter manniskor, kort
sagt nar det pagar mansklig aktivitet i ett omrade, i
staden.

Hur man upplever stadslivet beror pa en rad olika
faktorer, till exempel mangfalden av funktioner, narhe-
ten mellan olika malpunkter och om det finns liv och
puls, aret runt, dygnet runt. Hur de offentliga rummen
ser ut och vad de kan erbjuda for att dra till sig
manniskor som skapar stadsliv spelar darfor stor roll.

Stadslivskarta for viktiga utvecklingsomraden

Stadslivskartan ar ett forsok att redovisa hur centrala
Uppsalas levande omraden utvidgas under perioden
fran 2015 fram till 2050. Det baserar sig pa antaganden
och redan pagaende planeringsunderlag.

Pa kartan har de viktigaste utvecklingsomradena
markerats som cirklar, sa kallade fokusomraden.Om

dessa planeras ratt fungerar de som katalysatorer for
den framtida stadsutvecklingen.

Narhet, tydlighet och aktivitet

Véldefinierade och lattldsta stadsrum ar viktigt. Det
innebér att det finns tydliga gator och torg, som vaver
samman kvartersstrukturer. Det ska ocksa finnas en
tydlig koppling till stadskarnan och vara néra och latt
att ta sig till dit.

Del av hallbarhetsarbete

Trots den digitala revolutionen har manniskans nytta och
behov av sociala interaktioner aldrig varit storre. Att skapa
sociala och levande métesplatser for manniskor bidrar till att
gora staden mer attraktiv att bo, verka och vistas i. Det leder
till att fler m@nniskor kan moétas, utveckla och dela idéer,
erfarenheter och resurser.

| férlangningen innebar det dven en battre och mer héllbar
ekonomisk tillvaxt, ett mer socialt samhalle dar manniskor
kommer ndrmare varandra och lagre miljopaverkan genom
effektivare samnyttjande av resurser.
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Utgangspunkter for stadsliv

Vi har sammanfattat innerstadsstrategins budskap i sex punkter.
Vi har valt att kalla dem utgdngspunkter fér stadsliv.

Stadsliv kartan

Utveckla centrala staden med attraktiva och flexibla motesplatser for alla

Prioritera centrala staden for gaende och vistelse

Sammankoppla stadens centrala delar i ett mer finmaskigt nat

Forstark kollektivtrafikens attraktivitet med tydliga strak och strategiskt lokaliserade knutpunkter
Utvidga och utveckla centrala stadens yta for handel och stadsliv

Utveckla Uppsalas identitet som en dynamisk och vaxande universitets- och kulturstad

v v v

Rorelsekartan Plats - och parkkartan Bebyggelsekartan
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Inriktning och riktlinjer

Inriktningen anger kursen for viktiga sektorsomraden, platstyper och stadsbyggnadsaspekter. Under inriktning-
arna finns riktlinjer som mer detaljerat anger hur inriktningen nas. Dessa ligger under respektive avsnitt.

Rorelse

Attraktiv gastad

Gaende ska ha god tillganglighet i ett gent gatu-
nat med generdsa gang- och vistelseytor.

Battre cykelstad

Cykeln ska ha god framkomlighet till stadskarnan
men samsas med 6vriga trafikanter och anpassas
till stadsmiljon.

Tydlig kollektivtrafik

Kollektivtrafiken ska ha god framkomlighet till
stadskdrnan och bidra till att skapa attraktiva
stadsmiljoer.

Bilen pa stadens villkor

Bilen ska ha god tillganglighet till stadskdrnan
men framkomligheten anpassas till platsens
forutsattningar.

Smarta parkeringslosningar

Parkeringar for bil och cykel pa allman plats ska
prioriteras for korttidsparkering. Langtidsparke-
ring ska huvudsakligen ske i garage.

Samordnade leveranser

Logistiken och leveranser av varor i stadskarnan
ska samordnas, tidsstyras och organiseras for att

skapa utrymme och minska konflikter med stads-

livet.

Levande bathamn

Battrafiken ska utvecklas for att berika staden och

skapa livi hamnomradet.

!

Riktlinjer

Plats och park

Ett levande arum

Arummet ska kontinuerligt utvecklas till ett attrak-
tivt vistelserum och rorelsestrak.

Flexibla torg

Torgen ska fa en mer flexibel anvandning och ge
plats for evenemang, kultur, handel och moten.

Fler och battre parker

Parkerna ska bli fler, fa hogre kvalitet och kopplas
till attraktiva strak for gang och cykel.

Nya kopplingar

Stadens gator och offentliga rum ska tydligare
knytas samman pa fler platser.

Grona mangfunktionella gator

Uppsalas grona och mangfunktionella gatunat ska
sakras och utvecklas.

Utveckla kulturstraket

Uppsalas mest vardefulla historiska miljoer ska
knytas samman och aktiveras genom att skapa
flera malpunkter.

!

Riktlinjer

Bebyggelse

Levande bottenvaningar

Den langsiktiga stadsutvecklingen ska starkas
genom att skapa forutsattningar for verksamheter
i bottenvaningar.

Utnyttja taken

Taken ska utnyttjas pa ett battre satt sa att de fyller
fler funktioner.

Hushojder och siktlinjer

Befintliga hushojder och vérdefulla siktlinjer ska
respekteras.

Nya stadskvarter

Omvandlingsomraden ska bidra till en utvidgning
av stadskarnan, sa att fler manniskor kan bo och
verka dar.

Berika befintlig bebyggelse

Forandring av och tillagg i den befintliga inner-
stadsmiljon ska bidra till ett 6kat stadsliv och hogre
kvalitet i stadsmiljon.

Utveckla kulturmiljon

Stadens vardefulla kulturmiljo ska vérnas och goras
mer levande genom andringar och tillagg.

Utga fran omradets karaktar

Stadens olika karaktarer ger variation. De ska
utvecklas utifran sina egna forutsattningar med
stadsliv i fokus.

!

Riktlinjer
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Utgangspunkter for stadsliv

Utveckla centrala staden med attrak-
tiva och flexibla motesplatser for alla

Prioritera centrala staden for gaende
och vistelse

Sammankoppla stadens centrala delar b > .
i ett mer finmaskigt nat P KN P
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Forstark kollektivtrafikens attraktivitet
med tydliga strak och strategiskt loka-
liserade knutpunkter
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Utvidga och utveckla centrala stadens
yta for handel och stadsliv

Utveckla Uppsalas identitet som en
dynamisk och vdxande universitets-
och kulturstad

Fokusomrade for stadsliv

- Hég koncentration av stadsliv
som fortsatter att utvecklas

E— Strak och plats for stadsliv
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FOKUSOMRADEN FOR STADSLIV

| en véxande stad kan utvecklingen av stadslivet ske pa manga olika sétt. Vi har identifierat atta strategiska omra-
den for centrala Uppsalas utveckling, som vi har valt att kalla fokusomraden for stadsliv.

Pa Stadslivskartan finns ett rosa omrade i mitten dar Svartyackbgatan
det finns en hog koncentration av stadsliv. Avsikten ar
att denna hoga koncentration ska fortsatta att utveck-
las och vaxa. Forutsattningarna for att utveckla stads-
livet ar olika och det ar darfor viktigt att identifiera
strategiska omraden som har sarskilt goda méjligheter
att uppnd en hog grad av stadsliv.

Fokusomradena spelar en viktig roll for hur stadskar-
nan expanderar. De har starka och tydliga kopplingar
mot stadskdrnan via stomlinjestrak eller strak for
stadsliv. De flesta ligger i stadsutvecklingsomraden
dar omvandlingen av befintlig struktur ar omfattande.
Att planera for stadsliv i dessa omraden mojliggor en
expansion av centrala staden. Varje fokusomrade har
sina unika forutsattningar for att utveckla stadsliv.

Har presenteras idéer och forslag for varje fokusom-
rade som kan fungera som inspiration for framtida
planering.

Framre Kungsangen

P& grund av stora pagdende férandringar i befintliga
kvarter finns unika majligheter att planera for ett rikt
stadslivi omradet. Stora tillskott av bostader forvan-
tas i omradet. Genom att skapa tydliga kopplingar
till sdval centrum som arummets publika platser och
ge utrymme for bostader, kontor, handel, och andra
verksamheter skapas forutsattningar for stadsliv.

- Dragarbrunnsgatan, Kungsangsgatan och Strand-
bodgatan utvecklas till livfulla innerstadsgator.

- Hamnplan och astraket utvecklas till attraktiva
motesplatser i basta kvallssolslage.

- En ny park i anslutning till Kungsangstorg kopplar till
saval Hamnplan och astraket som Resecentrum.

- Aldre industribyggnader har goda férutsattningar
att anvandas for kulturverksamheter med plats for
scen och ateljéer.

- En ny skola blir en viktig motesplats i omradet.
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Framre Bolanderna

Framre Bolénderna &r ett av de mest utvecklingsbara
omradena i centrala Uppsala. En ny struktur i omradet
innebar att, framforallt kontor, handel och verksamhe-
ter, men dven ett mindre antal bostdder, kan utveck-
las i detta stationsndra lage. Pa grund av befintliga
industriverksamheter ar majligheten att bygga bosta-
der mycket begransade. Har pagar ett arbete med att
ta fram ett planprogram.

— Aldre vérdefulla industribyggnader tas till vara for
att ge omradet identitet och variation.

- lomradet skapas en tydlig entré med torgbildning
narmast Resecentrum.

- Nya géng- och cykelstrak Iangs med jarnvégen och
Lennakatten knyter ihop omradet med Resecentrum.

— Nya parker i omradet ger grona motesplatser.

- En central parkeringsanldggning i anslutning till
Resecentrum gor omradet mer tillgangligt.

Rabyvigen

Den pagaende stadsutvecklingen langs Rabyvégen
genererar nya bostader och ger forutsattningar for
handel i bottenvaningar. Det markerade fokusom-
radet ar en viktig entrépunkt till innerstaden, med
ett hallplatslage for kollektivtrafik och mojlighet till
service.

- Rabyvagen férandras fran trafikled till stadsgata.

- Kapellgdrdet knyts ndrmare stadskarnan och Vader-
kvarnsgatans betydelse som nyckelstrak for stadsliv
starks.

- Gang- och cykelvagen fran Gamla Uppsala forléngs
in mot Resecentrum langs jarnvagens Ostra sida.

- Nya passager tillkommer under jarnvagen vid S:it
Olofsgatan och S:t Persgatan.

- Osterplan utvecklas till en ny attraktiv park och
Hoganasparken upprustas.

- Nya parkeringsanlaggningar anliggs under Oster-
plans norra del och vid Rabyvagen.
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Sjukhusvagen

Sjukhusvagen ar ett viktigt kollektivtrafikstrak med
ett centralt hallplatsldge. Detta blir en entrépunkt till
saval delar av sjukhusomradet som nya Studenternas
idrottsomrade och Stadstrddgarden. Ny bebyggelse i
sjukhusomradet méter Sjukhusvagen i samband med
att Akademiska sjukhuset byggs ut. | dstraket ramar
publika platser och evenemangsytor in “Nya Studen-
ternas” fotbollsarena.

- Studenternas fotbollsarena byggs om

— Sodra astraket, inklusive Stadstradgarden, utvecklas
till ett publikt park-, rekreations- och idrottsstrak.

- Sjukhusvagen utvecklas till ett kollektivtrafikstrak
med ett viktigt hallplatsldge vid Studenternas IP.

- Sjukhusomradet 6ppnar sig ut mot Sjukhusvagen
med fler entréer och passager.

Luthagsesplanaden/Ekonomikum

| omradet vid Luthagsesplanaden utvecklas en viktig
knutpunkt for kollektivtrafiken. En utveckling av intil-
liggande kvarter kommer att ge tillskott av bostader
och verksamheter. Biotopia, Ekonomikum och Obser-
vatorieparken dr viktiga malpunkter som kan utveck-
las. Omradet kopplar till sdval Luthagen som ett av
centrums livaktiga innerstadshdrn med restauranger
och nojesliv vid Sysslomansgatan. | omradet planeras
en parkeringsanlaggning med publika verksamheter i
bottenplanet.

- Kyrkogardsgatan har goda méjligheter att utvecklas
sa att mer stadsliv kan uppsta.

- En knutpunkt for kollektivtrafiken pa Luthagsespla-
naden stéller krav pa utformning och ger forutsatt-
ningar for handel.

- En parkeringsanlaggning vid Katedralskolan ger
god tillganglighet till innerstaden och bidrar till att
omradet upplevs som en entrépunkt.
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Vaksala torg

Vid Vaksala torg, langs Vaksalagatan planeras en av
innerstadens viktigaste och livligaste knutpunkt for
kollektivtrafiken. Sjélva torget har, med sin storlek och
sitt centrala lage, en unik mojlighet att utvecklas till ett
mer publikt torg samt motes- och evenemangsplats
som kan rymma en mangd olika funktioner. Forand-
ringar i intilliggande kvarter innebar tillagg med

saval bostdder, kontor, handel och offentlig service.
Sammantaget innebar det som hander i detta omrade
att centrum forstarks 6ster om dagens stadskarna.

- Langs Vaksalagatan skapas en viktig bytespunkt for
kollektivtrafiken.

- Vaksala torg utvecklas som centrumtorg med
handel och evenemang som gynnar stadslivet.

- Delar av Salagatan utvecklas till en gavanlig gata
med goda solldagen och mgjlighet till uteserveringar.

- S:t Persgatan utvecklas som ett viktigt centrumstrak

- Véaderkvarnsgatans betydelse som strak for stadsliv
forstarks.




Omradet Blasenhus, med Universitetets nya adminis-
trationsbyggnad i korsningen mellan Dag Hammar-
skjolds vag och Norbyvéagen, genererar nya stora
floden av manniskor. Omradet &r speciellt till sin karak-
tar, ett centralt universitetscampus och malpunkt for
manga manniskor framst dagtid men dven kvallstid.
Har ar det nara till viktiga attraktioner som Slottet med
konstmuseum, Botaniska tradgarden och Carolina
Rediviva. Kopplingen med stadskarnan &r tydlig bade
via Slottsbacken, Odinslund, Drottninggatan och Bleke
backe. Ett viktigt hallplatsldge for kollektivtrafik Iangs
Dag Hammarskjolds vag starker detta.

- lomradet méts tva viktiga stadsstrak Norbyvagen
och Dag Hammarskjolds vag

- Utveckling av kulturstraket knyter omradet ndrmare
stadskarnan.

- Omradet kompletteras med ytterligare verksamhe-
ter knutna till universitetet.

Svartbacksgatan

En forvantad stadsutveckling langs Svartbacksgatan
genererar nya bostader och férutsattningar for handel
i bottenvaningar. Kopplingar till arummet och centrum
ska forstarkas. En ny knutpunkt for kollektivtrafiken
tillkommer i korsningen Svartbacksgatan — Gamla
Uppsalagatan.

- Svartbdcksgatan utvecklas till en stadsgata med
verksamheter i bottenvaningen och stora tillskott av
bostader

- Kopplingen till arummet starks med nya passager
mellan Svartbacksgatan och an.
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RORELSE

Vi har alla ett behov att forflytta oss och det finns manga former for att gora det. Att hantera rérelserna i staden
ar viktigt, bade for att skapa narhet till och inom centrala Uppsala, for att skapa forutsattningar for stadsliv och for

att sakra stadens attraktivitet pa kort och langt sikt.

Vi manniskor reser pa olika satt. Att ga och att cykla
ar exempel pa aktiva resor, dessa tar mindre plats och
sker i 1dg hastighet. Fordon behovs for langre resor
och for transporter av varor. Dessa olika satt att resa

tar olika mycket plats och paverkar hur staden upplevs

och fungerar. linnerstaden behover rorelser som
gynnar stadsrummets och stadslivets forutsattningar
prioriteras.

Storre stader kraver smartare transportsatt

| det framtida Uppsala, med manga fler invanare och
besdkare, kommer konkurrensen om ytorna i staden
att 6ka. Fler manniskor pd samma yta kraver trans-
portformer som tar mindre plats. Fler méanniskor i
innerstaden staller ocksa allt hogre krav pa att minska
storningar sdsom buller, fororeningar och risk for
olyckor.

Allt fler stader narmar sig en punkt dar man maste
tdnka pa ett helt nytt sétt kring transporter och
anvandning av gaturummet. Det kommer att paverka
hur vi transporterar oss i staden. En 6vergang fran bil

till mer klimatneutrala och effektiva transportformer
sasom att g4, cykla och aka kollektivt ar nodvandigt i
en vaxande stad, i synnerhet i stadskdrnan.

Del av hallbarhetsarbete

Transporterna star for en stor del av utslappen som paverkar
klimatet. Infrastrukturen for transporter kraver dessutom
mycket yta, vilket dr en begransad resurs i innerstaden.

Genom att prioritera gang, cykel och kollektivtrafik gynnas
yteffektiv transport som har mindre negativ paverkan pa
klimatet. Det leder till battre tillganglighet inom centrum
och frigor ytor for manniskor att vara pa och ytor for gron-
omraden.

Minskad bilanvandning innebar mindre buller och battre luft-
kvalitet. Farre hardgjorda trafikerade ytor gor det &ven enklare
att hantera och rena dagvatten. Den sammanlagda effekten ar
en renare och mer attraktiv stadskarna.

Stadsliv i ménsklig skala | 29



Vagen till smartare transportsitt

Vagen till smartare transportsatt i innerstaden innebar
att kommunen tillsammans med viktiga aktorer
behover arbeta for att;

« prioritera resor till fots och cykel
+ minska genomfartstrafiken med bil

- Oka attraktiviteten for kollektivtrafiken

Minska onodig genomfartstrafik

Aven om allt fler gar och reser med cykel och kollek-
tivtrafik visar trafikprognoser att stadens och kommu-
nens tillvaxt ger stora pafrestningar i stadens gatunat.
Darfor ar det viktigt att skapa férutsattningar for att
inte belasta Kungsgatan med genomfartstrafik. Med
den planerade planskildheten vid S:t Olofsgatan

och en mojlig planskildhet i Vimpelgatans forlang-
ning skapas mojligheter att avlasta Kungsgatan fran
genomfartstrafik. Innan 2030 kommer det att behévas
ett kapacitetsstarkt kollektivtrafiksystem for att klara
av att ta hand om invanarna i stadens utvecklings-
omraden, sasom Rosendal och Ulleraker. Ett kapaci-
tetsstarkt system kraver mycket plats i gatunatet

och god framkomlighet pa bland annat Kungsgatan,
vilket leder till att mgjligheten till genomfartstrafik pa
Kungsgatan behover begransas successivt 6ver tiden
fram till 2030.
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Att utveckla en attraktiv och effektiv kollektivtrafik
innebdr att den behover vara prioriterad i gaturum-
met. Att kora pa egna korfalt, komma forst fran trafik-
ljusen i korsningar och att stérningar langs strackan
blir farre ar exempel pa sadana atgarder. Med en
kapacitetsstark kollektivtrafik som gar ofta och har
mojlighet att transportera fler resendrer per tur 6kar
aven tillgangligheten for fler till innerstaden.

Bilar i parkeringsanlaggningar

Nya parkeringsanlaggningar i strategiska lagen med
god nérhet till kollektivtrafiken och hyrcyklar ger
mojlighet att pa ett enkelt satt lamna bilen utan att
skapa mer trangsel i innerstaden. Det garanterar god
tillganglighet till citys utbud samtidigt som centrala
stadsrum frigors.

Kontinuerliga investeringar i standardhdjande atgar-
der for cyklister och fler cykelparkeringsméjligheter
gor att flera kan vélja cykeln istdllet for bilen Nagot
som bidrar till att minska trangsel pa gatunatet.
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Inriktning rorelse

Attraktiv gastad

Géende ska ha god tillganglighet i ett gent gatunat med genersa == m B
gang- och vistelseytor.

Battre cykelstad

Cykeln ska ha god framkomlighet till stadskdrnan men samsas med
ovriga trafikanter och anpassas till stadsmiljon.

Tydlig kollektivtrafik

Kollektivtrafiken ska ha god framkomlighet till stadskarnan och
bidra till att skapa attraktiva stadsmiljoer.

Bilen pa stadens villkor

Bilen ska ha god tillgénglighet till stadskarnan men framkomlighe-
ten anpassas till platsens forutsattningar.

Smarta parkeringslosningar

Parkeringar for bil och cykel pa allmén plats ska prioriteras for kort-
tidsparkering. Langtidsparkering ska huvudsakligen ske i garage.

Samordnade leveranser

Logistiken och leveranser av varor i stadskarnan ska samordnas,
tidsstyras och organiseras for att skapa utrymme och minska kon-
flikter med stadslivet.

Levande bathamn

Battrafiken ska utvecklas for att berika staden och skapa livi hamn-
omradet.

Gaprioriterat omrade
Huvudcykelnat
Kapacitetsstark kollektivtrafik
Stomlinje kollektivtrafik

Resecentrum

Knutpunkt kollektivtrafik
Viktig hallplats

Huvudgatunat bil

Ny parkeringsanlaggning cykel
Befintligt parkeringsgarage

Ny parkeringsanldaggning majligt lage

ETE |eoo] | |}

Mojlig gatukoppling

EEEEEEN Majlig cykelkoppling






ATTRAKTIV GASTAD

| Uppsalas innerstad ligger fokus pa fotgdangarna. Att ga ar ett transportsatt som dr attraktivt och hallbart. Det ger
en mojlighet att uppleva staden som inget annat transportsatt ger. Ett finmaskigt, ldttorienterat och samman-
hangande gatundt ar en forutséttning for en gavanlig stad.

Vistelseytor ger upplevelser och moten

Grunden for stadsliv utgdrs av méten i vara offentliga
rum. Det forutsatter att man gdr genom staden och
har tillgéng till ytor for vistelse. For att kunna gora
innerstaden attraktiv fér gdende behdver vi darfor
skapa forutsattningar for dem. Det handlar bland
annat om att ge gdende storre ytor i innerstaden, med
flera intressanta malpunkter och platser dér man kan
stanna upp.

En intressant och variationsrik stadsmiljo gor att
man som gaende upplever avstand som kortare an
de faktiskt ar. Den inbjuder dessutom till att rora sig
langsamt och till att dr&ja sig kvar.
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En trafiksaker innerstad

Gaende ror sig ldangsamt i jamforelse med cyklister och
andra fordon. Att hantera och minska konflikter mellan
olika typer av trafikanter i olika hastighet &r grundlag-
gande for att utveckla en trafiksdker innerstad. Det
galler dven risken for konflikter mellan gdende och
cyklister. Trafik pa de gdendes villkor foreslas darfor
gdllaiinnerstadens mest centrala delar.



Centrumomrade med tydlig gaprioritet

Olika séatt att prioritera gaende

Det ska tydligt markas att gaende prioriteras ndr man
ror sig i innerstaden. Det ska finnas plats att rora sig,
ga i bredd och métas i attraktiva strak och pa platser.
Det ska vara latt att orientera sig och vélja gena och
framkomliga promenadvéagar for att nd sina mal. En
medveten satsning pa ytor for fotgadngare dr nddvan-
dig och okar tillgdngligheten till stadskdrnans utbud
for alla grupper. Man kan forbattra framkomligheten
for gdende i centrum pa manga olika satt, bredda
trottoarer, hoja upp 6vergangsstallen, utveckla rena
gagator, och gangfartsgator. Vilken atgard och utform-
ning man valjer beror pa platsens eller gatans forut-
sattningar. For att 6verbrygga barridrerna foreslas nya
kopplingar 6ver Fyrisan, planskilda passager och broar
vid jarnvagsodvergdngarna S:t Persgatan och S:t Olofs-
gatan.

En tiliganglig innerstad

For att en attraktiv gdstad ska kunna upplevas av alla
stalls hoga krav pa utformningen av miljon. Barn,
funktionsnedsatta och aldres behov ar styrande for att
sakerstalla ett attraktivt stadsliv for alla. Har &r det latt
att ta sig fram, tatt mellan sittplatserna och bra belys-
ning.

Innerstadsomrade med god framkomlighet for gdende

Inriktning

Gaende ska ha god tillganglighet i ett gent gatunat med
generdsa gang- och vistelseytor.

Riktlinjer

Utveckla gangnatet finmaskigt, ssmmanhangande och latt
att forsta.

Utveckla stadsmiljon sa att den inbjuder till att stanna upp
och dréja sig kvar.

Utveckla stadsmiljon med detaljrikedom som ger intryck
och upplevelser i 6gonhdjd.

Utveckla generosa gang- och vistelseytor for olika behov
och olika manniskor.
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BATTRE CYKELSTAD

Uppsala ska bli landets framsta cykelstad, attraktiv att cykla i dret runt. Malsdttningen ér hdg, men Uppsala ar en
etablerad cykelstad med en vélgrundad cykelkultur. Har &r andelen cykelresor bland de hdgsta i landet. Cykeltra-
fik gor stadskarnan mer tillganglig, och bidrar till en attraktivare stadsmiljo.

Cykel i innerstaden

| Uppsala ska saval tillganglighet som framkomlighet
for cykel vara mycket god. Det ska dven ga snabbt att
cykla. Den malsattningen innebér en stor utmaning
for den centrala staden eftersom samtliga trafikslag
kraver en viss grad av framkomlighet och snabbhet.

I innerstaden far cyklisterna ibland sta tillbaka for de
gaende. | innerstaden finns inga snabbcykelvagar,
utan dessa Overgar i centrala staden till ett huvud-
cykelnat dar cykeln ar prioriterad. | de mest centrala
delarna befinner sig 6vrig trafik pa gaendes villkor.
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Fler cykelytor och hojd standard

Att cykla ar ett miljovanligt, yteffektivt, energieffektivt
och flexibelt satt att rora sig i staden. Cykeln passar
manga aldrar och behov - den som vill ta sig fram
ldngsamt eller den som vill pendla snabbt till jobbet.

En vaxande stad som prioriterar cyklister medfor

att fler kommer att cykla, speciellt i centrala delar

av staden dar avstanden ar korta. For att starka den
utvecklingen hojs standarden pa cykelnatet, huvudcy-
kelnatet utvecklas med nya kopplingar och konflikter
mellan cykeln och 6vriga trafikanter hanteras. Det
behdvs storre ytor sa att cykelnatet kan ta emot fler
cyklister, men ocksa fler cykelparkeringar.



e
- i
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Cykel pa gaendes villkor m Cykelparkeringsgarage

= Huvudcykelnat

Tydlig vagvisning och nya kopplingar

Det ska tydligt framga vilka strdk som &r prioriterade
for cyklister. Beroende pa vart man dr pa vdg i den
centrala staden ska man latt kunna valja fardvag utan
onddiga omvagar.

For biltrafiken finns vagvisningar for att latt och snabbt
kunna ta sig till olika malpunkter, utan att behdva aka
genom den absoluta stadskdrnan. P4 samma satt ska
cyklister kunna ta sig forbi centrum pa ett lattare satt.

Ny infrastruktur for cykel ar en férutsattning for att
kunna utveckla cykeltrafiken i staden. Nya cykelstrak
foreslas oster om jarnvagen med en ny cykelbro dver
Vaksalagatan som kopplar samman cykelstraket till
Resecentrum, langs Vaderkvarnsgatan och langs
med Lennakattens spar. En ny cykelbro &ver Fyrisan i
Vretgrands forlangning skulle underlétta kopplingen
till Resecentrum och forbattra trafiksituationen pa
Vastra Agatan och férbi Svandammen.

Utover fysiska atgarder ar det viktigt att préva nya satt
att reglera cykeltrafiken sa att den kan samspela med

ovriga trafikslag pa ett battre sétt, exempelvis genom

cykelprioriterad gata.

smemem  Snabbcykelled

Nya kopplingar i huvudcykelnat

= mmm Nysnabbcykelled

Ovrigt cykelnat

Inriktning

Cykeln ska ha god framkomlighet till innerstaden men i
ovrigt samsas med 6vriga trafikanter och anpassas till stads-
miljon.

Riktlinjer

Utveckla en stadsmiljo dar det ar tryggt och attraktiv att
cykla.

Utforma ett cykelnat som ar latt att forsta och orientera sig i.
Bygg inte ut nagra snabbcykelvagar i innerstaden.

Prioritera tillgangligheten och framkomligheten i huvudcy-
kelnatet till viktiga malpunkter.

Anpassa cykeln i gaturummet pa strackor utanfor huvudcy-

kelnatet. Lat den samsas med 6vriga trafikslag och anpassas
till platsens forutsattningar.
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TYDLIG KOLLEKTIVTRAFIK

En attraktiv och val fungerande kollektivtrafik ar en forutsattning for att Uppsala ska kunna vaxa med 100 ooo
fler invanare till 2050. Ett stomlinjesystem med hog turtathet, hog framkomlighet och bra tillgdanglighet i attrak-
tiva stadsstrak ska konkurrera med dagens biltrafik. D& behover kollektivtrafiken prioriteras i innerstaden.

Narmare, oftare och tydligare

Kollektivtrafikens linjedragningar ar mycket viktiga for
stadslivet och rorelsen i staden da det skapar floden i
stadskarnan och ddrmed underlag och I6nsamhet for
cityhandeln.

Lokalisering av hallplatser, dess utformning och
standard ar viktigt. Med ratt utformning och lage
skapar hallplatserna orientering i staden och fungerar
som dragare och malpunkter. Samtidigt ska barriar-
effekter och konflikter som kollektivtrafiken kan ge
upphov till minimeras.

Antal hallplatser och dess lokalisering ar viktiga aspek-
ter for att skapa narhet till kollektivtrafiken. Vanligtvis
brukar avstandet mellan hallplatser variera mellan
400-600 meter och man brukar sdga att en hallplats
har ett upptagningsomrade pa cirka 400 meter
runtomkring vilket innebar ungefar fem minuters
promenad. Fér handeln i innerstaden ar narheten

till hallplatser viktig om kollektivtrafiken ska kunna
konkurrera med bilen.

For resendren ar upplevelsen av kollektivtrafikens
tydlighet minst lika viktig som faktisk tillganglighet.
Det innefattar till exempel turtdthet, skyltning och
hallplatsutformning. Upplevelsen av en otrygg och
rorig trafikmiljo kan minska stadskarnans attraktivitet
som destination.

Prioritering i stadsrummet

For att kollektivtrafiken ska kunna utvecklas féreslas
en prioritering av framkomligheten och utrymmet i
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stadsrummet. Pa strak med kapacitetsstark kollektiv-
trafik har kollektivtrafiken egna korfalt och prioriteras
framfor bilen. Pa strak med stomlinjebussar prioriteras
dessa framfor biltrafik och kor i storsta mojliga man pa
egna korfalt. Pa 6vriga strackor kor kollektivtrafiken i
blandtrafik och fordonsstorleken anpassas till miljon
och platsens forutsattningar.

Vaksalagatan, Rabyvagen, Kungsgatan, Luthagsespla-
naden, Baverns grand/Munkgatan och Sjukhusvdgen
kommer att vara gator med hog koncentration av
kollektivtrafik. Dar kan det uppsta konflikter med
biltrafiken. Har behovs fordjupade studier for att
minimera biltrafiken och kunna minska genomfarts-
trafiken i stadskarnan.

For Stora Torget foreslas att farre bussar trafikerar
strdckan Drottninggatan-Vaksalagatan fram till Kungs-
gatan. Det innebar fortsatt busstrafik pa Stora Torget.
For att utveckla torget, fran hallplats till stadens
centrala torg och métesplats med stadsliv i centrum,
flyttas hallplatsen ett kvarter dsterut langs Vaksalaga-
tan.

Stomlinjer, knutpunkter och viktiga hallplatser

Att anvanda S:t Olofsgatan for stomlinjetrafik starker
stadskdrnans utveckling norrut. Att gora den redan
idag populara hdllplatsen mellan Stadsbiblioteket och
Missionskyrkan till ett viktigt hallplatslage ger narhet
till intressanta malpunkter och inte minst till en fin
smaskalig stadsmiljo langs Svartbacksgatan och an.



~ Gaprioritet ® Resecentrum @ Knutpunkt

mem Stomlinje rurens Kompletteringslinje

Genom att leda kollektivtrafiken forbi universitetet
och vidare ldngs Kyrkogardsgatan avlastas Sysslo-
mansgatan fran kollektivtrafik och kan prioriteras for
gaende och cyklister.

Vaksala torg utvecklas till en knutpunkt for kollek-
tivtrafiken med narhet till Resecentrum och ett stort
utbud av kultur och handel sa som UKK, Kvarnen och
Sivia torg.

| innerstaden finns flera andra viktiga hallplatser som
hjalper till att utvidga stadskarnan och skapa stadsliv
kring viktiga malpunkter och i strategiska lagen.

Resecentrum

Resecentrum &r stadens och kommunens viktigaste
knutpunkt for kollektivtrafik. Den &r inte bara viktig
for kommunen och dess invanare utan ocksa for hela
regionen. Med 6kande befolkning och i takt med att
Uppsala integreras alltmer i Stockholmsregionen kom-
mer resendrsstrommarna att 6ka till och fran Rese-
centrum. Det adr darfor viktigt att sdkra Resecentrums
kapacitet och samtidigt behalla mgjligheten att 6ka

(§) Viktig hallplats wwmm  Kapacitetsstark kollektivtrafik

kapaciteten i framtiden. Detta galler d&ven gaturumii
ndra anslutning till Resecentrum.
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BILEN PA STADENS VILKOR

Bilen har en viktig funktion i manga méanniskors liv och vissa grupper klarar sig inte utan den. Bilens flexibilitet
ger tillgénglighet men ar utrymmeskravande, bade ndr den anvands och ndr den star parkerad. Utslapp och bul-
ler &r ocksa faktorer som gor att bilen har en negativ inverkan, inte bara pa stadslivet utan ocksa pa upplevelsen
av stadsrummet. Konkurrensen om marken i innerstaden, dar allt fler trafikanter ska samsas, gor att den utrym-
meskravande bilen inte kan dominera gaturummet oavsett framtidens drivmedel.

Planer for minskad biltrafik

Battre folkhalsa och dkad trafiksdkerhet &r viktiga
argument for att minska biltrafikens framkomlig-

het. | centrala Uppsala finns idag problem med dalig
luftkvalitet, ett allt vanligare problem i vdxande stader,
nagot som dr tatt kopplat till emissioner och utslapp
orsakade av bilen.

Vi planerar for en stad som ger mojlighet att minska
vart bilberoende och underlatta fér andra fardmedel.
Mindre yta behovs per person for att g3, cykla eller aka
kollektivt &n i jimforelse med att &ka bil. Aven miljo-
belastningen och energibehovet ar lagre i jamforelse
med biltransporter.

Bil pa de gaendes villkor

Uppsala stravar mot Nollvisionen - att ingen ska
behova dodas eller skadas allvarligt till f6ljd av trafiko-
lyckor. Farre bilar och lagre hastigheter skapar en 6kad
trygghet for de oskyddade trafikanterna. Ett viktigt
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steg mot Nollvisionen ar sakra 6vergangsstallen och
laga hastigheter.

| den tata staden med centrala bostadslagen lever
barn och unga. Har ar det Iag hastighet med mindre
god framkomlighet som galler for bil for att bidra till
en mer gavanlig stadskarna. Stadsgator med verksam-
heter i bottenvaningarna skapar stadsliv i gatuplanet.
Stadsliv skapas av de oskyddade trafikanterna i forsta
hand - inte av bilar i rérelse och bilparkeringar. Bilen
ska ha god tillganglighet i stadskarnan men framkom-
lighet pa gaendes villkor.

Tiliganglighet for boende, handel och verksam-
heter

Innerstaden ska utvecklas som en blandad stadsdel,
den blandade staden gynnar stadslivet.

De begransningar som foreslas for bilens framkomlig-
het ska inte vara ett hinder for att kunna bo, arbeta
och gora inkdp och ta del av kulturutbudet i inner-



Huvudgatunat

Bilen pa gaendes villkor
Ovrigt gatunit

¢==4 Nytt huvudgatunat wnnn Tillfélligt huvudgatunat

staden. Verksamheterna i centrum ska aven i fortsatt-
ningen vara tillgangliga fér kunder och leveranser
med bil.

Mindre genomfartstrafik

En del i arbetet for att forbattra miljon i innerstaden ar
att minska genomfartstrafiken. De som inte ska till en
malpunkt i omradet ska inte lockas att gena genom
centrum. Gator med stor andel genomfartstrafik med
bil &r Kungsgatan, Luthagsesplanaden, delar av Vaksa-
lagatan och Munkgatan. Dessa gator har stor betydel-
se for kollektivtrafiken. Det &r en forutsattning att
forbattra framkomligheten for kollektivtrafiken genom
att inte tillata eller forsvara for genomfartstrafiken pa
delar av dessa gator.

En ny stadsbro 6ver Fyrisan i hojd med Kungs-
angsesplanaden kan bade avlasta innerstaden fran
onddig genomfartstrafik och majliggora prioritering
av gang, cykel och kollektivtrafik pa Islandsbron.

En ny planskild korsning kan pa sikt ersatta dagens
plankorsning med jarnvagen vid Vimpelgatan. Den
nya planskilda korsningen behovs for att skapa en bra

¢ Befintligt parkeringshus

HH  Huvudgatunét pd kollektivtrafikens villkor
Q Ny parkeringsanldaggning majligt lage

- Majlig koppling

koppling mellan Framre Bolanderna och Kungsangen,
tva omraden som utvecklas mot tatare innerstadsbe-
byggelse. En planskild korsning i detta lage mojliggor
prioritering av kollektivtrafik pa Kungsgatan. En framti-
da utbyggnad med fyra spar ldngs jarnvdagen gor det
omdjligt att behalla den befintliga plankorsningen vid
Vimpelgatan.

Inriktning

Bilen ska ha god tillganglighet till stadskarnan men fram-
komligheten anpassas till platsens forutsattningar.

Riktlinjer
Ge god framkomlighet for bilen inom huvudgatunatet.

Prioritera kollektivtrafiken fore bilen pa gator med stomlinje
och ringlinje.

Tillat bilen pa gaendes villkor i de mest centrala delarna av
innerstaden.

Tillat bilen pa platsens villkor och férutsattningar tillsam-
mans med Ovriga trafikslag i det Gvriga gatunatet.

Minska genomfartstrafiken i innerstaden.
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Innerstaden kompletteras med fler cykelparkeringar sa att det ar lattare att parkera sin cykel ndra malpunkter.

SMARTA PARKERINGSLOSNINGAR

Effektiva och bekvama parkeringsytor bidrar till att skapa en attraktiv stad. Det behovs en strategisk planering for
parkering som ger god tillganglighet samtidigt som den skapar férutsattningar for att frigora ytor till férman for

stadslivet.

Markparkering framst for besokare

En battre och mer effektiv anvandning av allmanna
ytor behdvs for att frigora utrymme for stadslivet

och mer hallbara transporter. | innerstaden priori-
teras angoring (pa- och avstigning samt lastning

och lossning) och parkering for rérelsehindrade. For
bestkande behover det ocksa finnas centrala platser
for korttidsparkering. De som arbetar i innerstaden
hanvisas till parkering pa kvartersmark, huvudsakligen
i anlaggningar.

Styr biltrafiken till anlaggningar

Centralt beldgna parkeringsanldaggningar kan utnytt-
jas battre men i takt med att Uppsala vaxer behover

det dven tillkomma nya anlaggningar centralt i staden.

Genom att samla bil- och cykelparkeringar i anldgg-
ningar frigors ytor for andra andamal som bostader,
verksamheter och ytor for rekreation och méten.
Anldggningar bidrar ocksa till en tydlighet vad galler
parkeringsalternativ. De kan pa sikt ocksa minska
trafikvolymen fran de som soker efter parkeringsplat-
ser.
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Nya parkeringsanlaggningar

Parkeringsanlaggningar, parkeringsgarage eller parke-
ringshus ska utformas sa att de bidrar till att skapa en
attraktiv stad. Nya parkeringsanlaggningar bor ligga
ndra infarterna och med gangavstand till den centrala
staden for att minska biltrafiken i de mest centrala
delarna.

Det kan vara svart att anldgga parkering i direkt anslut-
ning till fastigheter som fortatas och byggs ut. Istallet
erbjuds platser fér ny- och ombyggnation genom
parkeringskdp som tillkommer i en anlaggning i
ndrheten. Anldggningarna ska dven upplata plats for
cykelparkeringar, bil-och cykelpooler.

Katedralskolan, Sjukhusvagen, Salaplan och
Resecentrum

For att utdka kapaciteten vaster om Fyrisan pekas
omrdadet kring Katedralskolan ut som en strategisk
plats for en ny anlaggning. Landstinget har uppfort
ett parkeringshus vid Sjukhusvagen, som kommer
att vara ett alternativ for besdkande till den centrala
staden och for den nya anldaggningen vid Studenter-
nas idrottsplats



Vid Salaplan, med infart fran Rabyvagen, finns ett
gynnsamt lage for en parkeringsanlaggning med bra
gangavstand till centrum. Likasa ar den narliggande
norra delen av Osterplan ett attraktivt lige for parke-
ringsanlaggning.

Sodra uppgangen vid Resecentrum ar ett annat strate-
giskt lage dar nya verksamheter och bostader kommer
att generera ett parkeringsbehov. En anldggning i
detta lage kan tjana som parkering bade for pendlare
och besokare.

Cykelparkering

Korttidsparkering for cykel ska finnas ndra malpunkter
i staden medan langtidsparkering ska ske i anlagg-
ningar. Med langtidsparkering menas boende-och
arbetsplatsparkering. Fastighetsagare ska anordna
cykelparkering pa sin egen fastighet och samverkan
med fastighetsdgare ar nddvandigt for att skapa plats
for allmanna cykelparkeringar i befintliga parkerings-
anldggningar. Det ar sdrskilt viktigt i de mest centrala
delarna dar fler cykelparkeringar i anldaggningar
behdover tillkomma for att avlasta parkeringen pa
gatumark, som éar till for besokare

For att framja cykel som fardmedel ska dessa parke-
ringar ligga narmare malpunkten an bilparkeringar.
Att omvandla bilparkering till cykelparkering bade i
anldaggningar och pa gatumark sker redan idag och ar
fortsatt aktuellt.

En 6kad kontinuerlig bevakning av cykelparkeringar,
borttagning av felparkerade cyklar och rensningar av
skrotcyklar ur cykelstall ar nodvandig for att sakerstalla
god tillganglighet till cykelparkeringar.

Parkeringspolicy

Kommunfullmaktige antog i januari 2014 en parke-
ringspolicy. Den fortydligar att bil- och cykelparkering
ar en del av transportsystemet och 6vrig stadspla-
nering. Dar fastslas att planeringen fér parkering ska
uppfylla féljande mal:

« Attraktivare stadsmiljo
« Minska biltrafikens miljdpaverkan

« Skapa en god sammanvagd tillganglighet for
samtliga trafikslag

« Effektiviserad markanvandning

- Bidra till en fortsatt stark centrumhandel

Inriktning

Parkeringar for bil och cykel pa allmén plats ska prioriteras
for korttidsparkering. Langtidsparkering ska huvudsakligen
ske i garage.

Riktlinjer

Infor ett parkeringsinformationssystem for att lattare kunna
hitta till centrala bilparkeringar.

Reglera med tid och taxa for att styra korttidsparkering
for bil till gatumark och langtidsparkering till anlagg-
ningar.

Sakerstall goda mojligheter for cykelparkeringar pa kvar-
tersmark

Utforma nya attraktiva och trygga parkeringsanlagg-

ningar for bade bil och cykel, som dven rymmer andra
funktioner an parkering.
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SAMORDNADE LEVERANSER

Gods- och avfallshantering ér en omfattande verksamhet i en stad med mycket handel och restauranger. Den tar
stora ytor i ansprak och kan upplevas som stérande. For att 16sa problemet samordnas transporterna av gods och

avfall.

En viktig del i att skapa en attraktiv och levande stads-
kdrna ar att gods- och avfallshanteringen sker pa ett
smidigt satt. En stokig hantering av gods och avfall gar
tvars emot det som ger ett attraktivt stadsliv. Varule-
veranser ar daremot en viktig forutsattning for att livet
i staden ska fungera. Darfor behover leveranserna i
mycket hogre grad samordnas och tidsstyras.

For att prioritera kollektivtrafiken styrs leveranser
under rusningstid bort fran de strak dar det gar kapaci-
tetsstark kollektivtrafik och stomlinjetrafik.

Antalet fordonsleveranser kan minska om leveran-
serna sker pd ett effektivare och samordnat satt. Tunga
leveransfordon kan ersattas av lattare fordon eller
cykelbud dar det ar mgjligt.
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Inriktning

Logistiken och leveranser av varor i stadskarnan ska samord-
nas, tidsstyras och organiseras for att skapa utrymme och
minska konflikter med stadslivet.

Riktlinjer

Samordna leveranser tids- och platsmassig inom angiven
zon for innerstaden.

Leveranser sker inte under rusningstid i de utpekade straken
for kapacitetsstark kollektivtrafik och stomlinjer.

Samlokalisera varor och restprodukterfor att effektivisera
markanvandningen och skapa flexibla ytor.

Anpassa leverans-, logistik- och upphamtningsfordon till
platsens karaktar och forutsattningar.



LEVANDE BATHAMN

Uppsala ar, med sitt lage vid Fyrisan, en hamnstad. Ett levande batliv bidrar positivt till stadslivet och stadens
identitet. Ambitioner finns att utveckla hamnomradet och den befintliga gasthamnen séder om Islandsbron.

Fyrisan kan trafikeras med batar till Islandsfallet och
Uppsala hamn, dar det finns plats att vanda nagot
storre batar. Frdan Hamnplan avgar néjes- och turbatar
sommartid till bland annat Skarholmen, Skokloster,
Wiks slott samt ut pa Ekoln.

| dagslaget finns mojlighet for privatbatar att lagga
till utmed an vid Stadstradgarden — den officiella
gasthamnen. Med sitt centrala lage kan den vaxa i
storlek och serviceniva.

Langre sdéderut i Kungsdangen finns en mindre
smabatshamn och langs hela den 6stra dsidan kan
hamnen och fortéjningsplatser utvecklas. Ett levande
batliv bidrar positivt till stadslivet och stadens identi-
tet.

Intresset for att utveckla stadslivet vid/pa vattnet ar
stort. Exempel pa det &r privata initiativ som hyr ut
picknickflottar, trampbatar och roddbatar. Privata och
offentliga initiativ behovs for att utveckla och forstarka
aktiviteter och "vattenkulturen” men allas tillganglig-
het till aArummet och den 6ppna vattenspegeln maste
varnas.

Fyrisan kan i en framtid anvandas for ytterligare trans-
porter av manniskor under sommarhalvaret, for att
tillgangligora platser och varden som idag ar svara att
na. Reguljar battransport kan exempelvis utvecklas
mellan Stadstradgarden, Ulleraker, Ultuna hamn och
Lyssnarangen.

Inriktning

Battrafiken ska utvecklas for att berika staden och skapa livii
hamnomradet.

Riktlinjer
Integrera hamnomradet med den centrala staden och bidra
till en attraktiv stadsmiljo

Utveckla befintlig gdsthamn soder om Islandsfallet.
Prioritera méjligheten for att Iagga till for batar i rorelse.
Begransa permanenta platser som riskerar att privatisera

kajen och Fyrisan.

Placering av fartyg och fartygstyper sker i harmoni med
hamnens détid och nutid.
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PLATS OCH PARK

| en vdaxande och allt tatare stad far den allmanna platsen en allt viktigare roll. Uppsalas gaturum, platser, torg,
parker och arum ér alla férutsattningar for stadslivet. Darfor ar vara offentliga rum i stadskarnan viktiga for att

gora Uppsala attraktivare.

Ett mer attraktivt Uppsala

En stor del av Uppsalas identitet praglas av de offent-
liga rummen och det liv som levs dar. Tillsammans
bygger innerstadens platser, parker och strak en
samverkande helhet - de blir stadens vardagsrum och
motesplats och fyller en viktig funktion som arenor for
att utdva kultur. Det betyder att de ska rymma manga
olika aktiviteter som sker bade samtidigt och Gver tid.

Fler invanare innebar ett 6kat tryck pa stadens platser
och parker for aktivitet, utflyktsmal och vardagsmo-
tion. Det betyder att flexibilitet och samutnyttjande
av det offentliga rummet kommer att bli allt viktigare
for att ytor ska kunna anvandas av olika malgrupper
pa olika satt. Extra viktigt ar att ge barn och unga mer
plats att vistas, umgas och ta plats i de centrala offent-
liga rummen.

De offentliga rummen liankar samman staden

De offentliga rummen, platserna och straken skapar
strukturer som binder samman stadskarnans olika
delar med varandra. Det &r har man ror sig, stannar

till, upplever staden eller bara passerar. Genom de
offentliga rummen lankar vi samman innerstaden med
andra stadsdelar.

Sambanden mellan stadens gator, torg och platser
kan liknas vid en vav som halls samman av val utfor-
made gaturum. Stadsrum som erbjuder ett rikt och
varierat innehall resulterar i liv och rérelse bade dag-
och kvallstid. En varierad stad med manga attraktiva
och intressanta offentliga rum framjar stadslivet,

gOr invanarna stolta och far besokare att kdnna sig
vdlkomna.

Ta vara pa de kvaliteter som finns

Att utveckla de offentliga rummen sa att stadslivet
prioriteras kraver att man tar tillvara de kvaliteter som
platsen ger. Mdnga parametrar paverkar de offentliga
rummens kvaliteter: bade lage, storlek och hur de
hanger ihop med omgivningen men ocksa hur de
utformas och mobleras.

Exempelvis maste platser med goda ljus- och solfér-
héllanden prioriteras och fortatningsforslag ska darfor
alltid féregas av sol- och skuggstudier. Vissa platser har
en rik kulturhistoria och andra ar formade i modern tid
- men de bar alla pa virden som ska tas tillvara.

Del av hallbarhetsarbete

Genom att hoja kvaliteten och samutnyttjandet av de offent-
liga rummen kan vi bidra till ett attraktivt, demokratiskt och
socialt hallbart samhalle dar méanniskor méts, far ta plats och
uttrycka sig.

Platser och parker i staden bildar ett finmaskigt nat. Om
det ar ratt utformat ger det mojlighet till motion, folkhalsa
och sinnliga upplevelser.

De offentliga rummen i staden utgor en viktig infrastruktur
for manga olika ekosystemtjanster. Parker och gatugron-
ska har hoga biologiska varden och stor artrikedom.

Det offentliga rummet utgor en resurs for fordrojning av

dagvatten, dar saval parker, torg som gatumark kan anvan-
das som magasin.
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Inriktning plats och park

Ett levande arum

Arummet ska kontinuerligt utvecklas till ett attraktivt vistelserum
och rorelsestrak.

Flexibla torg

Torgen ska fa en mer flexibel anvandning och ge plats for evene-
mang, kultur, handel och méten.

Fler och battre parker

Parkerna ska bli fler, fa hogre kvalitet och kopplas till attraktiva strak
for gang och cykel.

Nya kopplingar

Stadens gator och offentliga rum ska tydligare knytas
samman pa fler platser.

Grona mangfunktionella gator

Uppsalas grona och mangfunktionella gatunat ska sakras och
utvecklas.

Utveckla Kulturstraket

Uppsalas mest vardefulla historiska miljoer ska knytas samman och
aktiveras genom att skapa fler malpunkter.

% Arummet
I I I Gronstrak
i Befintlig gatugrénska
eseee Ny gatugronska
Kommunal park
" Icke kommunalt gronomrade
: Ny park
Ny park ungeférlig placering
B  Torg
ﬂ]]) Nytt torg ungefarlig placering
€»  Nykoppling
Kulturstraket

Mojlig koppling
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ETT LEVANDE ARUM

Arummet samlar stadens centrala delar till ett sammanhangande och gront rekreationsstrak — tillgangligt for alla
i Uppsala. Det finns ingen annan plats i staden som har lika goda maojligheter till attraktiva métesplatser.

Uppsalas karaktaristiska stadsgronska

Arummet dr en av Uppsalas mest omtyckta platser.
Langs Fyrisans strander och kajer finns den karakta-
ristiska stadsgronskan, och manga associerar platsen
med blommande hastkastanjer och klibbiga lindar.
Arummet &r darfor en viktig komponent for Uppsa-
las identitet och har goda maojligheter att fortsatta
utveckla Uppsalas specifika karaktar.

| drummet maste hdgsta prioritet alltid ges till vistel-
sevarden. Det finns ingen annan plats i staden med
lika goda majligheter till attraktiva métesplatser. Det
ar darfor viktigt att vistelsekvaliteterna forstarks langs
ans bada sidor.

Sammanhéngande strak for rekreation

Arummets varde som ett sammanhingande rekrea-
tionsstrak som forbinder stadskarnan med andra delar
av staden och dess omland kan inte nog betonas.
Med sina olika karaktarer, dar parker och stensatta
kajer avloser varandra, ger arummet utrymme for en
mangd olika aktiviteter.

| drummet prioriteras manniskor som ror sig, fore
andra trafikslag. Det ska vara ldtt som fotgangare
och motiondr att rora sig langs Fyrisans strander och
kajer. Det ar sarskilt viktigt att varna om platsen for
det allmanna intresset vid markupplatelser; den basta
platsen ska vara gratis och vara tillganglig for alla.
Arummet maste darfor hallas fritt for passage och
rorelser langs vattenet.
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Utveckla arummet séderut

Arummet kan utvecklas ytterligare for att bli ett dnnu
attraktivare vistelserum. Har ska till exempel viktiga
utblickar langs straket sakerstallas. Langs an kan man
forvanta sig en utveckling av fler publika stadsrum och
strak. Restauranger och caféer i omradet forstarker
arummets karaktar med motesplatser.

Arummet séder om Islandsbron ar stadens viktiga
farled ut mot Malaren. Har ska batar kunna ta sig
fram till Uppsala hamn vid Islandsfallet. | det “s6dra
astrdket” ligger dven Hamnplan, Stadstradgarden och
Studenternas idrottsplats. Denna del av arummet ska
utvecklas med sarskilt fokus pa ett sjudande stadsliv
med idrott och evenemang.

Det viktiga vattnet

Fyrisan sjuder av liv och mitt i Uppsalas stadskarna kan
man fiska. Fisktrappor gor det mojligt for en mangd
arter att ta sig upp i Fyrisan. Att erbjuda badméjlig-
heter centralt dr ett mal som hagrar men som kraver
forbattrad vattenkvalitet for att bli verklighet.

Inriktning

Arummet ska kontinuerligt utvecklas till ett attraktivt
vistelserum och rorelsestrak.

Riktlinjer
Prioritera arummet for vistelse, méten och rekreation.
Utveckla arummet med tillskott av sarskilt hog kvalitet.

Utveckla arummet med malpunkter som restauranger
och caféer langs gatornas bottenvaningar.

Forstark vistelsekvaliteter som sittplatser, solldgen,
gronska och konst.



FLEXIBLA TORG

Uppsalas torg fyller viktiga funktioner i stadslivet som plats for méten, handel, kultur och rekreation.
Innerstadens befintliga torg har potential att utvecklas, fa en mer flexibel anvéandning och gynna
stadslivet mer an vad de gor idag. Det finns ocksa maojligheter till nya torg i utvecklingsomraden.

Mindre parkering, mer plats for manniskor

Torgmiljéer har en tradition som handels- och motes-
platser. Uppsalas torg utgor variationsrika miljoer
med bade aldre torg som bar pa rik kulturhistoria och
nykomlingar som representerar dagens moderna
formsprak.

Maénga av Uppsalas centrala torg kan utnyttjas battre
och gynna stadslivet. [dag domineras nagra av torgen
av markparkeringar for bil. Genom nya parkeringslos-
ningar kan torgen utvecklas med grénska, sittplatser,
torghandel, rekreation, lek, utstallningar, aktiviteter
och evenemang. Torgen kan ocksd, med ratt under-
byggnad, utnyttjas for dagvattenhantering.

Stora Torget och Fyristorg

Stora Torget anlades pd 1640-talet och ar ett rendssan-
storg med slutna horn. Det ar Uppsalas mest centrala
och vélbesokta torg och praglas idag av busstrafik. De
dominerande hdllplatserna kan flyttas 6sterut. Stora
torget kan da utvecklas som stadens hjarta for vistelse,
kultur, evenemang och méten.

Fyristorg ar en viktig del av arummet vid Uppsalas
paradgata och Nybron. Anda sedan stadsbranden
1702 har torget fungerat som handelsplats och kallats
Vedtorget, Smortorget och Fisktorget. Fyristorg kan
utvecklas med mer torghandel, fler vistelseytor och
mer kultur genom att ytor for bilparkeringar nedprio-
riteras.

S:t Eriks torg och Vaksala torg

S:t Eriks torg ar ett medeltida stadsrum omslutet av
vackra byggnader, domkyrkan och Saluhallen. Det
var ett kott- och fiskforsaljningstorg och har kallats
for saval Oxtorget som Kottorget innan Saluhallen
byggdes. Torget kan utvecklas med mer handel, fler
vistelseytor och mer kultur genom att ytor for bilpar-
keringar nedprioriteras.

Vaksala torg ar centrala stadens storsta torg med
torghandel, loppmarknader och ytkravande evene-
mang. Torget behdver utvecklas som evenemangs-
plats och integreras med en storre hallplats for kollek-
tivtrafik langs Vaksalagatan.
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Nya torg och platser

Svintorget/Kungsangstorg

Nya torgytor har tillkommit i samband med stads-
fornyelseprojekt for Uppsalas stadskarna. Langs
Dragarbrunnsgatan och kring Resecentrum finns
nu flera nya torg och platser — uppskattade stads-
rum med flexibel anvandning. Svintorget/Kungs-
angstorg blir en viktigare moétesplats och oas ju
mer stadens centrum vaxer sdderut. Fran torget
utvecklas en viktig parkkoppling ner till arummet
och Hamnplan.

Hamnplan och Kottinspektionen

Hamnplan ar ett soligt kajomrade séder om Islands-
bron. Platsen ska utvecklas till en attraktiv sommar-
plats med stadsliv. En hardgjord kaj i anslutning

till stadstradgérden ger fler sittmdojligheter med
restauranger, caféer och platser for lek nara vattnet.
Koéttinspektionen, ritad av Gunnar Leche, kan
utvecklas till ett viktigt kulturtorg med scen och
ateljéer. Kring byggnaden behévs plats for méten,
mingel och kultur.

Stadshuset och framre Bolanderna

I samband med att stadshuset byggs ut utvecklas
aven ytan framfor stadshuset. Platsen vander sig ut
mot Vaksalagatan och Uppsalas paradgata och blir
mer tillganglig och inbjudande. | samband med den
pagaende stadsomvandlingen i saval framre Boldander-
nas som Rabyvagen behdver nya ytor for torgplatser
reserveras och utvecklas

Inriktning

Torgen ska fa en mer flexibel anvandning och ge plats for
evenemang, kultur, handel och méten.

Riktlinjer
Utveckla torgen med mer torghandel, fler evenemang och
flexibel anvandning.

Begransa langvariga upplatelser for forsaljningsvagnar.

Minska andelen bilparkering pa torgen till forman for
stadsliv.

Skapa nya torg och platser i utvecklingsomraden.
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FLER OCH BATTRE PARKER

Grona parker ar motesplatser som lockar besokare i alla aldrar. Det ger dem en sarstéllning som offentligt rum. |
takt med att Uppsala vaxer och fortétas finns behov av nya parker och battre tillganglighet till befintliga parker -
sarskilt i innerstadens sédra utvecklingsomraden. Avsnittet utgar fran kommunens parkplan.

Viktiga bade for manniskor och natur

Av alla offentliga platser dr det kanske parkerna

som anvands av flest manniskor for vistelse, lek och
rekreation. De anvands av manniskor i alla aldrar, bade
narboende och besdkare.

| en allt tatare stad behover parkerna darfor bli fler
och de befintliga parkerna utvecklas - for att kunna
erbjuda ett storre utbud och plats fér en vaxande
befolkning. Stadens parker ar samtidigt byggstenar i
den hallbara staden och utgér viktiga utrymmen for
naturliga processer och ekosystemtjanster.

Platser for friluftsliv och lek

Friluftslivet hittar nya former och platser inne i staden.
Manga viljer att jogga centralt langs an och langs
parkstrak. Folkhalsotrenden kombineras med upple-
velsevarden i ndromraden - det &r dags att prata om
sociala ekosystemtjanster.

Det behovs fler lekplatser i centrala Uppsala. | Stads-
tradgarden ligger stadens storsta lekplats — en
malpunkt och métesplats for alla stadens barn och
barnfamiljer. Ytterligare lekplatser finns idag i Carolina-
parken, Vasaparken, S:t Goransplan, Frodeparken och
Anna Petrus park. Utéver dessa finns skolgardar som
ocksa anvands for lek- och hangplatser pa kvallar och
helger.

Omraden som behover utvecklas

Centrala Uppsala kommer att ha sin stora expansion
soderut. Med tillskott pa bostdder och kontor finns
darfér behov av ett nytt parkstrak med plats for lek vid
Hamnesplanaden.

Stadstradgarden behéver utvidgas soderut och
integreras med idrottsomradet Studenternas.
Omradet kan dven forstarkas som aktivitetsstrak med
kopplingen mot Kronasen med Sten Sture-monumen-
tet och Gula stigen. Slottsbacken kan utvecklas som
ett centralt parkomrade med battre tillganglighet.

Osterplan utvecklas i samband med att planskilda
korsningar byggs under jarnvagen for S:t Persgatan
och S:it Olofsgatan. En befintlig markparkering for bilar
blir till ett parkstrak med lekplats langs jarnvagen.

En ny kvarterspark i framre Bolanderna skulle forse
omradet med gronska, lek och rekreation i samband
med att stadsdelen fortédtas och utvecklas.

Grona resurser i annans ago

| Uppsala finns en mangd centralt beldgna gronomra-
den som inte dgs av kommunen men som ér tillgang-
liga for allmanheten. Universitetsparken, Botaniska
tradgarden, Observatorieparken och Skytteanska
tradgarden ar exempel pa stadsgronska som Uppsa-
laborna rdknar som sina. Det ar viktigt att det finns
samarbete och dialog mellan kommun och markagare
kring dessa ytor.

Inriktning

Parkerna ska bli fler, fa hogre kvalitet och kopplas till attraktiva
strak for gang och cykel.

Riktlinjer
Ge utrymme for lek for alla aldrar och férmagor.

Stark kopplingar till och tillgangliggor befintliga parker och
tradgardar.

Utveckla nya parker vid Osterplan, Hamnesplanaden och i
framre Bolanderna.
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NYA KOPPLINGAR

Uppsalas stadskarna domineras idag av stora kvarter i rutnatsplanen. Genom att skapa nya kopplingar mellan
gator, under och langs jarnvagen, genom kvarter och 6ver an knyter man samman stadens gator och offentliga
rum. Det blir [attare att rora sig i staden, och fler platser aktiveras.

Broar over Fyrisan

Broar ar viktiga element som ger identitet och karaktar
at staden. Ratt utformade fungerar de som attraktiva
métesplatser. Pa Uppsalas broar och brofasten ska
man kunna méta vanner, betrakta stadslivet och njuta
av Fyrisan. Bland de befintliga broarna behover S:t
Olofsbron férdandras i sin utformning fran gata till bro.
Det finns dven planerade nya broar éver Fyrisan.

Bro i Kungsangsesplanadens forlangning

En bro i Kungsangsesplanadens férlangning ar en
viktig koppling i det s6dra astraket. Den kopplar
ihop det nya Kungsangen med omradet vaster om
an, nya Studenternas, Ulleraker och Sjukhusvagen.
Bron skapar forutsattningar for fler att vistas och rora
sig mellan Fyrisans strénder. Det stéller stora krav pa
detaljutformningen sa att saval bro som brofasten
fungerar som vattennara métesplatser. Det ar viktigt
att brons barriareffekt Iangs an minimeras. Bron ska
vara Oppningsbar sa att battrafik inte hindras.

Cykelbro vid Vretgrand

En ny cykelbro i Vretgrands forlangning underlattar
for cykeltrafiken. Det gar enklare och snabbare att ta
sig 6ver an och det forbattrar i sin tur miljon och vistel-
sevarden vid Islandsbron. En forutsattning for bron

ar att den blir ett tillskott till stadsmiljon med héga
arkitektoniska varden. Det &r ocksa viktigt att den inte
hindrar det starka gangstraket utmed an.

Spang over Kvarnfallet

Kopplingar mellan Uppsalas valbesokta gagata och
den vackra historiska Domkyrkostaden behover
starkas. Pa 1700-talet fanns en smal spang, benamnd
Kvarnspdngen, over Kvarnfallet. Att prova en gadngbro
i samma lage, som forbinder Klostergatan med Rosén-
parken och S:t Eriks torg, skulle kunna forbattra forut-
sattningarna for fotgangare.

Koppling till slottet

Omradet runt Uppsala slott behéver utvecklas. Genom
den kraftiga utvecklingen i Bldasenhus med universi-
tetets nya forvaltningsbyggnad behdéver forbindelse-
lanken vid Bleke backe férbattras sa att inte dsen blir
en barridr. En battre koppling i det har laget forbattrar
tillgangligheten till miljon och kulturinstitutionerna i
slottet och till Slottsbacken.
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Passager

Under och langs jarnvagen

Jarnvagen genom centrala Uppsala ar en barriar som
delar staden. Har ska passager skapas som binder ihop
de centrala delarna. Tva planskilda jarnvagspassager
dar Sit Olofsgatan och S:t Persgatan korsar jarnva-

gen ska byggas. | samband med detta kan attraktiva
anslutningar och kopplingar mellan tunnelmynningar
och intilliggande ytor skapas. En ny planskild passage i
Vimpelgatans forlangning foreslas for att battre binda
ihop Kungsangen och Bolénderna.

Genom kvarter

Manga av innerstadens kvarter ar stora och slutna.

Att som fotgangare kunna slinka igenom ett kvarter
och korsa den normala gatustrukturen ger intressanta
upplevelser. Genom att kontinuerligt arbeta med att
Oppna upp passager genom kvartersstrukturer skapas
nya fléden for fotgangare.

Oppnandet av Vretgrand dr exempel pd en ny och
viktig passage ddar kommunen nu dr markagare. Ett
annat exempel ar kvarteret Svalan dar fastighetsa-
garen tilldter passage mellan Vaksalagatan och S:t
Persgatan.

Tillgangliga parker

En ny koppling mellan gdgatan och Klosterparken
skulle forbattra tillgangligheten till en park mitt i stads-
karnan. Tilldgg till parken kan goras sa att den utveck-
las till Uppsalas mest centrala stadsrum med fokus pa
barn.

Inriktning

Stadens gator och offentliga rum ska tydligare knytas
samman pa fler platser

Riktlinjer

Utforma broar och tunnlar med sarskilt hog arkitektonisk kva-
litet.

Mojliggor passager genom kvarter.



GRONA MANGFUNKTIONELLA GATOR

Gatunatets huvudsakliga uppgift ar att moéjliggora framkomlighet men det ska dven bidra till stadslivet. Nagra av
stadens viktiga gator kantas av traddrader som ger karaktdr och identitet at sdval gatan som omradet.

Bade gator, gatugronska, park- och promenad-
strak

Rutnatsstaden satter sin pragel pa Uppsalas inner-
stad. Det ar en vdv av gator och grander som kopplar
platser till varandra och erbjuder visuell ledning och
orientering. Uppsala har strak av skilda slag - vanligast
i form av gator men ocksa park- och promenadstrak.

Gatustraken har stor betydelse for stadslivet, det
beskrivs ndrmare under avsnittet "levande bottenva-
ningar”.

Grona strak och sammanlankande gatugron-
ska

Uppsala har ndgra gronstrak som stracker sig fran
stadens omland in mot stadskdrnan. Nagra tar tvart
slut ndr de méter den téta innerstaden. For att saker-
stalla att det finns ett gront samband mellan gronstrak
och parker i innerstaden har gatugronskan en viktig
sammanlankande roll. Till gatugrénska raknar vi alléer,
tradrader och stérre sammanhallande planteringar.
Den bidrar till att géra staden till en battre biotop

for manga vaxt och djurarter och bidrar till battre
dagvattenhantering samtidigt som staden blir grénare
och skdnare att vistas i.

Det ar viktigt att den befintliga gatugrénskan bibehalls
och sakerstalls nar Uppsala vaxer.

Nordsydliga och ostvastliga strak

De nordsydliga straken féljer i huvudsak dsens och
ans riktning. Agatorna, gagatan, Dragarbrunnsgatan,
Kungsgatan och Vaderkvarnsgatan ar alla nordsydliga

med olika karaktarer. Dessa strak ar tydliga och konse-
kventa, med sma hojdskillnader och fa barridrer och
avbrott.

De 6stvastliga straken, som Vaksalagatan och Drott-
ninggatan har orienteringslinjer mot an, asen och
slottet. De bjuder pa utblickar och vyer. Mdnga av
dessa strak korsar jarnvagen, passerar i tunnlar eller
over broar.

Ostra Agatan

Ostra Agatan langs Fyrisan kan utvecklas och forstér-
kas som gront strak for rekreation och vistelse. Miljon
ndra Fyrisan med generdsa ytor, ljus luft och soderlage
gOr omradet attraktivt. Fler malpunkter, restauranger
och caféer starker strakets kvaliteter och hjalper till att
utveckla en intressant fortsattning av gatan séderut.

Inriktning

Uppsalas grona och mangfunktionella gatunat ska sakras och
utvecklas

Riktlinjer

Forstark gatugronskan i markerade strak sa att det skapar
grona lankar i innerstaden mellan olika grénomraden

Utveckla gatustraken sa att de battre kan infiltrera och rena
dagvatten
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UTVECKLA KULTURSTRAKET

Kvarteren runt Uppsala slott, domkyrkan, S:t Eriks torg och delar av centrala arummet ar betydelsefulla for Uppsa-
las identitet, historia och varumarke. Genom att forstarka och utveckla platsernas sammanhang i en promenad-
slinga 6ppnas mojligheter for turistmal, kultur och andra verksamheter.

Tar emot flest turister

Omradet runt domkyrkan och slottet &r en enasta-
ende del i Uppsalas stadsmiljo. Det ar idag den del av
Uppsala som tar emot storst andel av alla de turister
som dagligen besoker staden. Gatorna runt omradet
samt Domkyrkoplan, Odinslund, Carolinabacken

och Slottsbacken ar 6ppna ytor som kan knytas ihop
battre genom tydlig gestaltning och information.

Historiskt centrum sedan 1500-talet

Straket mellan S:t Eriks torg och Uppsala slott utgor
sedan 1500-talet Uppsalas ceremoniella centrum. Det
har anvants av staten, kyrkan och stadens invanare for
ceremonier, processioner, samlingar, manifestationer
och demonstrationer.
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Langs kulturstraket ligger en rad monumentala
byggnader med mycket hogt egenvérde: Uppsala
domkyrka, Konsistoriehuset, Dekanhuset, Arkebis-
kopsgarden, Helga Trefaldighetskyrkan med prast-
gard, Carolina Rediviva och Uppsala slott. Genom sin
funktion nu och da utgodr de betydelsefulla delar i
detta historiska centrum.

Men detta strak kan dras ut ytterligare till att omfatta
miljon kring Svandammen och vidare langs Fyrisan

till Gamla Svartbackens trahusbebyggelse och Linné-
tradgarden. Tillsammans rymmer ett sadant strak dven
museer, kulturverksamheter och métesplatser som
kan gora promenaderna extra intressanta. Men dven
restauranger, caféer och smaskalig handel bidrar till
attraktiviteten.



Inriktning

Uppsalas mest vardefulla historiska miljoer ska knytas samman
och aktiveras genom att skapa fler malpunkter.

Riktlinjer

Utveckla berattelsen om kulturstraket genom tydligare vagvis-
ning och information for alla aldrar.

Skapa fler mélpunkter i samspel med den historiska miljon
langs straket.

Forbattra tillgangligheten langs kulturstraket i samband med
planerade férandringar.

Kulturstraket knyter samman nagra av Uppsalas mest attraktiva
kulturmiljéer i en promenadvanlig slinga. Utmed detta strak finns
saval lagskyddade byggnader och miljger av riksintresse som andra
kulturhistoriskt intressanta hus, torg och platser. Och de &r inte
bara intressanta eller vackra att se pa, de representerar ocksa en
mangfald berattelser som vantar pa att ytterligare lyftas fram och
levandegoras.

Langs kulturstraket finns flera fantastiska siktvyer som férgyller promenaden. Motiven kan
vara saval intressanta och vackra byggnadsverk som magnifika parker och arum.
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BEBYGGELSE

Bebyggelsen i staden ger utrymme for att arbeta, bo, utéva kultur, handla, bestka restauranger och caféer.
Blandningen av olika funktioner och ett stort utbud av publika verksamheter ger en stad som &r levande under
hela dygnet. Den aldre bebyggelsen i Uppsala med domkyrkan och slottet som betydande mérkesbyggnader ar

ocksa en viktig del av stadens identitet.

En levande stad

For en levande stad ar det viktigt att det ar tatt mellan
malpunkter och att det finns ett stort utbud av aktivi-
teter och métesplatser. Det &r viktigt med en bland-
ning av funktioner sa att det bade finns bostader och
arbetsplatser som ger liv under olika tider pa dygnet.
Vid forandringar i bebyggelsen behdver vi se till att
det finns utrymme for handel och andra verksamheter
i bottenvaningarna.

Ta vara pa Uppsalas identitet

Domkyrkan och slottet ar fér manga sinnebilden av
Uppsala men aven studentlivet och universitet ar

en viktig del av identiteten. Uppsala ar landets mest
betydande lardoms- och kulturstad och innerstaden
har klassificerats som ett riksintresse for kulturmiljo-
varden. Att varna om dessa varden ar en viktig del i
utvecklingen av Uppsalas bebyggelse.

En gron bebyggelsemiljo att vistas i

Detta avsnitt handlar om byggnader men dven om
den enskilda marken kring byggnaderna. Det kan vara
en bostadsgard, en parkeringsplats eller en skolgard.

| en alltmer tatbebyggd stad ar det viktigt att ge plats
at det grona. Vaxtlighet i form av trad och planteringar
behdvs for att jamna ut temperaturen, rena luften och
for att ta hand om dagvatten. Det ar viktigt att utfor-
ma vistelseytor sa att de fyller flera funktioner t.ex. sa
kan skolgardar utformas sa att de kan anvandas som
en park eller lekplats utanfor skoltid.

Plats for skolor och kultur

En vaxande befolkning skapar ett behov av en
utdkning av offentlig service i form av skolor, forsko-
lor och vard av dldre. Men den ger ocksa underlag
for ett storre utbud av kulturverksamheter som
behdver utrymme. Det ar viktigt att detta tas med
tidigt i planeringen, sarskilt i de nya stadskvarteren.
Skolgardar kan ocksa utformas sa att de har en flexi-
bel anvandning vilket ger fler sociala motesplatser i
staden.

Hog arkitektonisk kvalitet

Hoga krav stalls pa arkitektonisk kvalitet for att bidra
till en attraktiv stad, och for att manniskor ska vilja bo
och trivas i Uppsala. Den byggda miljon ska utformas
utifran val definierade arkitektoniska visioner. Byggna-
der, gator, parker och torg ska ses i sitt sammanhang
och gestaltas med genomténkta forhallningssatt. Ny
arkitektur ska méta befintlig bebyggelse medvetet
och med en tydlig idé om vad man vill dstadkomma.

Del av hallbarhetsarbete

| stader bor manniskor tatare och kommer varandra narmare.
Det ger majligheter for méten och interaktion. Dessutom
samutnyttjas resurser som transporter, uppvarmning och
infrastruktur i stader.

Gardar, parkeringsplatser och gréna tak kan anvandas for

fordrojning och rening av dagvatten vilket minskar utslappen
av fororeningar i Fyrisan.
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Inriktning bebyggelse

Levande bottenvaningar

Den langsiktiga stadsutvecklingen ska starkas genom att skapa
forutsattningar for verksamheter i bottenvaningar.

Utnyttja taken
Taken ska utnyttjas pa ett battre satt sa att de fyller fler funktioner.

Hushojder och siktlinjer

Befintliga hushojder och vérdefulla siktlinjer ska respekteras.

Nya stadskvarter

Omvandlingsomraden ska bidra till en utvidgning av stadskarnan,
sa att fler manniskor kan bo och verka dar.

Berika befintlig bebyggelse

Forandring av och tillagg i den befintliga innerstadsmiljon ska bidra
till ett 6kat stadsliv och hogre kvalitet i stadsmiljon.

Utveckla kulturmiljon

Stadens vardefulla kulturmiljo ska vérnas och géras mer levande
och tillgénglig.

Utga fran omradets karaktar

Stadens olika karaktarer ger variation. De ska utvecklas utifran sina
egna forutsattningar med stadsliv i fokus.

Nya stadskvarter

Berika befintlig bebyggelse

Utveckla kulturmiljon

Park och grénomraden

Omraden dar planen inte tar
stallning

Strak och plats for stadsliv

snnnnnnnn  Mojlig koppling

Uppsala Innerstadsstrategi — Uppsala kom mun — 2014
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LEVANDE BOTTENVANINGAR

Levande bottenvéaningar med aktivitet, manniskor och rorelse ar viktiga for stadslivet i Uppsala. Ny bebyggelse
ska darfor planeras for framtida handel och verksamheter pa bottenplan, med god arkitektur och ett varierat

uttryck.

Upplevelserik och varierad gatumiljo

Levande bottenvéaningar handlar om utformningen av
byggnaderna i 5gonhojd. Med hog kvalitet och detalj-
rikedom berikar de gaturummet och far oss att stanna
upp. Hur vi upplever gatan beror till stor del pa om vi
ror oss langs en langstrackt byggnad utan verksamhe-
ter, eller om vi gér forbi bottenvaningar med varierat
utbud.

En god upplevelsemiljo attraherar oss manniskor. Nar
fler soker sig till en miljo leder det till en 6kad kansla
av trygghet. En enformig miljé upplevs inte bara som
trakig utan kan ofta d@ven uppfattas som otrygg. Det
ar darfor viktigt att bottenvaningarna, entréerna och
fonsterpartierna far en god arkitektonisk utformning
med ett varierat uttryck och gedigna material.

Butiker, restauranger och tydliga entréer

| centrala staden utgors bottenvaningar till stor del av
butiker, caféer och restauranger. Levande bottenva-
ningar kan dven utgoras av tydliga entréer till kultur-
verksamheter, skolor och andra verksamheter som
drar manga besokare. Entréerna ska vara riktade mot
gatan eller torget sa att de ger liv och rorelse i stads-
rummet.

| utvecklingen av staden behéver handeln forutsatt-
ningar for att véxa. Det sker huvudsakligen genom
etablering i stadens bottenvaningar. Ny bebyggelse
bor darfor utformas sa att bottenvaningen passar for
butiker, aven om det kan ta tid innan handeln etable-
rar sig. Under tiden kan bottenvaningen anvandas for
kontor, foreningslokal eller annan verksamhet.

Strak och plats for stadsliv

Utmed de markerade straken for stadsliv dr det sarskilt
viktigt att skapa forutsattningar for handel och andra
publika verksamheter i bottenvaningen. Dessa strak
ar markerade pa stadslivskartan och bebyggelsekar-
tan. Gemensamt for straken ar att de ska ha levande
bottenvaningar och vara bekvama att réra sig pa och
langs. De ska knyta samman platser och malpunkter
inom staden men ocksa vara upplevelser i sig sjalva.

| den mest centrala delen av staden kring gagatan
(Svartbacksgatan/Kungsangsgatan) utgor nyckelstra-
ken ett finmaskigt nat. En 6kning av aktiviteter langs
med granderna kan bidra till att stadskarnan upplevs
som storre och mer attraktiv. Flera av straken ar aven
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strak for kollektivtrafiken och kopplar samman inner-
staden med den omgivande staden.

Torg och knutpunkter

Vid torgen finns det sarskilt goda forutsattningar att
etablera caféer och restauranger som kan bidra till
stadslivet. De markerade knutpunkterna for kollektiv-
trafiken ger ocksa ett bra underlag for service som bor
tillvaratas vid nybyggnad och férandring.

Lokaler som kan anpassas efter behov

For att staden ska kunna méta samhallsférandringar
och nya behov kravs bottenvaningar som kan anpas-
sas over tid, och efter olika situationer. Vi utnyttjar
fortfarande de bottenvaningar som byggdes vid sekel-
skiftet, och de bidrar till stadslivet bade som malpunkt
och som en upplevelse i en varierad gatumiljo.

Lokaler av skiftande storlek och ldge &r ocksa en forut-
sattning for mindre naringsidkare att kunna bedriva
verksamhet. En stad behéver bade A-, B- och C-lagen
for verksamheter. Det &r i manga fall verksamheterna i
stadens B- och C-lagen som ger en unik stadsmiljé och
varierad karaktar.

Inriktning

Den langsiktiga stadsutvecklingen ska starkas genom att
skapa forutsattningar for verksamheter i bottenvaningar.

Riktlinjer

Anvand i huvudsak bottenvaningar for olika typer av verk-
samheter.

Vid nybyggnad och @ndringar langs med strak och platser
for stadsliv samt knutpunkter ska bottenvaningar anvandas
for handel och andra verksamheter som gynnar stadsliv.
Placera nya entréer mot gatan.

Ge bottenvaningar och entréer hog kvalitet pa utformning
och material.
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Taklandskapet kring domkyrkomiljon har mycket hoga kulturhistoriska och upplevelsemassiga véarden. Men &ven andra delar av innersta-

den har vardefulla taklandskap som ska varnas.

UTNYTTJA TAKEN

L
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| delar av den centrala staden &r taken en outnyttjad resurs som bor anvdndas pa ett battre satt. Grona tak kan
ge manga fordelar for saval klimatet som stadsmiljon, dessutom ar de vackra att se pa. Manga kvarter ar fullt
utbyggda och saknar grona gardar men det finns méjlighet att anldgga gréna tak som fyller manga funktioner.

Utvecklingen med grona tak ar framforallt mojlig i
senare tids bebyggelse med platta tak och terrasser.
Vid ny bebyggelse finns stora méjligheter att fran
borjan utforma taken sa att de fyller flera funktioner.

Klimatanpassning, dagvattenhantering och
biologisk mangfald

Grona tak ar ett viktigt redskap for att mota och
hantera pagaende klimatférandringar. De kan hantera
dagvatten sa att det fordrdjs och renas vilket bidrar
till en minskad belastning pa Fyrisan. De bidrar ocksa
till ett battre klimat och mgjliggor en 6kad biologisk
mangfald i staden. Vaxtlighet utjamnar temperaturen
och hjalper till att hoja luftfuktigheten i staden. Taken
kan dven anvandas for solenergi eller ekosystemtjans-
ter for att 6ka den biologiska mangfalden till exempel
kan bikupor placeras pa taken.
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Stadsliv pa taket

Taken &r ocksa en resurs att anvénda for social samva-
ro. De kan anvéndas for lek, rorelse, stadsodling och
andra aktiviteter. | de mest centrala lagena kan taken
Oppnas for allmanheten och anvandas for café och
restaurangverksamhet.

Estetiska taklandskap

De dldre byggnadernas tak utgjorde ofta en pataglig,
synlig del av husens arkitetur. Det &r darfor viktigt att
beakta detta vid planerade férandringar av tak. Pa

sa vis lyfter vi fram upplevelser, sett fran olika platser
i staden. Upplevelsen av ett historiskt taklandskap
bidrar till Uppsalas karaktar och ar en viktig del av
stadens kulturvérde.



0 AR,
lllustration som visar hur taken kan anvédndas for odling, vistelse, motesplats, solenergi och dagvattenhantering.

Inriktning

Taken ska utnyttjas pa ett battre satt sa att de fyller fler
funktioner

Riktlinjer

Prova alltid majligheten att anlagga grona tak vid nybygg-
nad.

| tét bebyggelse ska krav pa en viss andel gronyta anvandas
som styrmedel i detaljplaner och program for att garantera
tillrdcklig gronska.

Vérna befintliga tak/taklandskap pa kulturhistoriskt eller
arkitektoniskt vardefulla byggnader eller bebyggelsemiljoer.
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HUSHOJDER OCH SIKTLINJER

Den berémda Uppsalasiluetten utgors av de hogt beldgna markesbyggnaderna Uppsala slott, Carolina Rediviva,
Uppsala domkyrka och Universitetshuset. Stadens siluett, stadsbild och siktvyer ska fortsatta varnas och respek-

teras.

Gamla och nya markeshyggnader

Domkyrkan (119 m hég) och slottet (42 m hogt) ar
strategiskt placerade pa den hoga Uppsaladsen och
har dédrmed gett Uppsala en berémd siluett, olik

alla andra staders. Under 1800-talet manifesterades
Uppsala som universitetsstad med ytterligare tva hogt
beldgna byggnader: universitetsbiblioteket Carolina
Rediviva och Universitetshuset.

Det hoga ldget i kombination med hdg arkitektonisk
kvalitet och unika verksamheter gor dem alla till
markesbyggnader med stor betydelse for Uppsalas
varumarke. Under 1900- och 2000-talen har ett par
nya markesbyggnader tillkommit, Vattentornet samt
Uppsala Konsert och Kongress.

Liksom andra kulturstader i Europa varnar Uppsala
dessa hogre och centralt beldgna markesbyggnader
och deras roll i stadsbilden. Detta utesluter inte att
staden gdrna ser tillkomsten av nya markesbyggnader.
En vagledande princip ska da vara att motiven for att
bygga hogt ar tydliggjorda och att staden som helhet
tilliférs nagot nytt och kvalitativt. Upplevelsen av
nuvarande kvaliteter ska inte paverkas negativt.

Varna centrala siktvyer

Flera av Uppsalas monumentalbyggnader har spelat
en viktig roll for dragningen av gator och vdgar. Under
promenader i centrala Uppsala nas man ovantat av
sldende utblickar mot dessa markesbyggnader. Siktvy-
erna ska varnas vid forandringar och skapandet av nya
gator eller offentliga platser.
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Uppsala konsert- och kongress ar Uppsalas senaste markesbygg-
nad, ritad av det danska kontoret Henning Larsen Architects och
invigd 2007. De ville inte bara skapa en fantastisk kulturbyggnad,
de ville dven ge Uppsalaborna och alla andra bestkare en ny
attraktion. Darfor placerades konsertsalen hogt for att fran dess
foajé erbjuda den magnifika utsikten mot slottet, domkyrkan och
universitetshuset.

P
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Viktiga siktlinjer och vyre i stadskdrnan.



Sarskilt vardefulla siktsektorer

Med rutnatsplanen fran 1600-talet foljde langa, raka
infartsvédgar fran landsbygden mot centrum med
domkyrkan och slottet som fondbyggnader. Aven i
dag ar dessa riktningar tydliga, sarskilt fran norr. Men
aven fran oster och soder finns dessa kvaliteter delvis
kvar.

Andra siktsektorer dar stadens markesbyggnader
tydligt framtrader tar sin utgangspunkt i E4:an och
jarnvdgen fran soder samt fran Vattholmavagen och
Gamla Uppsala hogar i norr.

Siktsektor fran UKK

Nar Uppsala Konsert och Kongress uppfordes tillkom
ytterligare en vardefull siktsektor. Arkitektkontoret
Henning Larsens Tegnestues lyfte upp konsertsalen
med dess foajé for att darifran ge Uppsalaborna den
magnifika utsikten mot stadens markesbyggnader i
vaster.

Lila, siktsektorer som kommer in fran stadens ytteromraden i
riktning mot slottet, domkyrkan och Carolina Rediviva. Texten i
kartan visar varifran som de olika siktsektorerna huvudsakligen kan
upplevas. Vit, Siktsektor fran UKK

Véarna attraktiva solldgen

Stadskarnans offentliga har ofta tranga matt. Ett rikt
stadsliv gynnas av bra lokalklimat. For att aven i framti-
den kunna erbjuda Uppsalaborna uteplatser med bra
dagsljus och attraktiva solldagen prioriteras dessa kvali-
teter framfor hogre hus som skapar skuggeffekter och
samre dagsljusforhallanden.

Fran det att varsolen atervander till sen host rader ett hart tryck
pa de mest attraktiva sollagen i innerstaden. En viktig del av
innerstadsstrategin &r att varna men dven utveckla flera attraktiva
sollagen.

Inriktning
Befintliga hushojder och vardefulla siktlinjer ska respekteras.
Riktlinjer

Uppfor inga hoga hus som stor stadens siluett inom de
vardefulla siktsektorerna.

| centrala staden far hushojderna nedanfor asen inte na 6ver
slottets sockel. | framre Bolanderna kan undantag goras.

Vid planering av nya, hdgre hus ska alltid en genomarbetad
sikt- och stadsbildsstudie genomféras, dar forhallandet mel-
lan nya och befintliga hégre byggnader studeras.

Vérna vardefulla siktvyer i gatumiljoer och arum.

Nya byggnader och pabyggnader far inte forsamra varde-
fulla sollagen i staden.
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lllustration som visar hur nya stadskvarter kan utformas med variation i uttryck och innehall och héndelserika bottenvaningar.

NYA STADSKVARTER

Uppsala vaxer kraftigt och nya omraden maste utvecklas for att kommande generationer ska kunna bo och verka
i centrala staden. Eftersom stora delar av centrala Uppsala redan ar bebyggda, ar det viktigt att vi tar hand om de
kvarvarande ytorna val genom att bygga stad av hogsta kvalitet.

En blandad stadsmiljo

Innerstaden vaxer och de nya kvarter som blir en del
av innerstaden ska forvaltas och utvecklas med hog
kvalitet. | de markerade omradena ska nya stadskvar-
ter praglade av blandstadsbebyggelse utvecklas.
Dessa omraden har méjlighet att fa tatare stadsbe-
byggelse an 6vriga delar av staden och har kan darfor
stora nytillskott av bebyggelse véxa fram.

For att sakerstalla kvalitet, karaktar och variation i de
nya stadsdelarna ar det viktigt att bevara delar av den
befintliga bebyggelsen. For att stadslivet ska gynnas
och f& utrymme kan gatustrukturen behéva férandras
sa att kopplingar till den befintliga stadskarnan blir
tydliga. Det &r viktigt att gatu- och rorelsestrukturen
blir finmaskig och att kvarteren inte blir for stora.

Utga fran den allméanna platsen

Stadens gator gar allt mer ifran att vara transport-
strackor for fordon till att bli viktiga, mangfunktio-
nella vistelseytor. Nar nya omraden utvecklas &r det
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darfor viktigt att sambanden mellan de offentliga
rummen — vdra gemensamma motesplatser — utnytt-
jas och stérks. De offentliga rummen i de tillkom-
mande omradena ska vara flexibla och utga fran vad
kommande invénare behover for att leva ett gott liv i
staden. | de nya kvarteren behover stadsbebyggelsen
utga fran gatan. Den ska ses som ett viktigt stadsrum
dar byggnaderna bidrar med att hoja kvaliteten i
motet mellan gata och hus.

Vardetit stadsbebyggelse

Det finns ett stort behov av bostader, och de ar i sin
tur en forutsattning for att utveckla stadsbebyg-
gelse. Malet ar att skapa en blandad stad som har
manga olika typer av varden och kvaliteter. Med

stora bostadstillskott behéver den offentliga servicen
byggas ut med skolor, forskolor och service for éldre. |
centrala lagen ar det dven viktigt att ge plats for kultur
och fritid som kan nas av alla Uppsalabor. | bebyggel-
sen ingar dven gardarna pa kvartersmark som fyller en
viktig funktion som plats for vistelse och ger utrymme
for gronska och hantering av dagvatten. En vardetat



Karta som visar omraden dér det finns plats for att skapa nya stadskvarter som kopplar till stadskarnan.

stadsbebyggelse ar rik pa kvalitativ variation i bade
innehall, service, arkitektur och skapar en attraktiv
stadsmiljo.

Pagaende planering och maéjlig utbyggnad

| de nya stadskvarteren pagar planering av ny bebyg-
gelse i olika skeden. Har foljer en grov uppskattning
baserad pa pagaende plandrenden samt berdkning
genom exploateringstal. Observera att det &r mycket
svart att uppskatta tillkomsten av ny bebyggelse i
tidigt skede eftersom det finns manga faktorer som
paverkar utbyggnaden.

Bolédnderna 250lgh 350 000 m2 verksamheter

Kungsangen 2600-2800 Igh 160 000 m2 verksam-

heter

Svartbacken 250 Igh

Rébyvagen 1400 Igh

Totalt 4500-4700 Igh 510 000 m2 verksam
heter

Inriktning

Omvandlingsomraden ska bidra till en utvidgning av stads-
kérnan, sa att fler manniskor kan bo och verka dér.

Riktlinjer
Skapa en tydlig och finmaskig kvartersstruktur som kopplar
till stadskarnan.

Skapa en blandad stadsmiljé med bostader och verk-
samheter.

Gestalta nya kvarter med kvalitet och variation i det
arkitektoniska uttrycket.

Planera for gronska pa gardar och ta hand om dagvattnet
lokalt

Skapa flexibla skolgardar som kan anvéandas for lek och
vistelse utanfor skoltid.

Ge plats for kommande behov av offentliga verksamhe-
ter.

Lt aldre bebyggelse tillféra variation i skala, uttryck och
innehall som komplement till ny bebyggelse.
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Byggnaden vid Vaksalagatan har fatt nya fasader med hog kvalitet som ger ett tillskott i stadsmiljon.

BERIKA BEFINTLIG BEBYGGELSE

Som storstad behover Uppsala 6ka forutsattningarna for en blandad stad med mer utrymme for verksamheter.
Stora delar av centrala Uppsala kan verka fardigbyggda, men nya férutsattningar och behov gér att bebyggelsen

standigt utvecklas.

En blandad 24-timmarsstad

| en vdxande stad ar det centrala laget mycket attrak-
tivt for bade bostader, handel och annan verksamhet.
For att fa en levande stad dygnet runt &r det viktigt
med en blandning av bostdder, handel och verksam-
heter som drar besokare. De nya tillskotten bor utfor-
mas sa att de tillfor variation och héjer kvaliteten i
stadsrummet.

Uppsala ar pa vdg att bli en storstad och behéver
kunna tillgodose behoven hos alla de olika
manniskor och livsstilar som samsas i staden.

For att klara detta och skapa ett levande centrum
behovs samutnyttjade miljoer med funktioner som
Overlappar i tid och rum.

Innerstaden ska leva dven efter kontorstid och nar
butikerna stangt. En forutsattning for ett blandat
stadsliv ar darfor en tolerans for kvallsaktiviteter.
Genom en fortsatt utveckling av café-, restaurang-,
kultur- och nojeslivet i centrala Uppsala skapas en
livfull, befolkad och trygg innerstad.
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Forstark forutsattningarna for handeln

Stadslivet och Uppsalas attraktivitet ar beroende av
ett gynnsamt handelsklimat i innerstaden. For att
handeln ska kunna vdaxa maste handelslagen skapas i
stadens centrala delar. Stadskdrnan kommer fortsdtta
att vara stadens mest tillgangliga plats, vilket lockar
nya etableringar av ndringar, verksamheter och evene-
mang.

Dagens stadsbyggnadsinriktning dar staden fortatas
och ldnkas samman bidrar till att fler kommer att bo
och leva centralt. Det bidrar ocksa till en 6kad handel

i centrala staden. Etablering av nya verksamheter som
drar manga besokare efterstravas, eftersom de gynnar
bade handeln och en levande stadskdrna. Det ska
ocksa finnas plats fér kommande behov av offentliga
verksamheter.
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Karta som visar omraden dar det finns plats for att forandra och gora tillaigg som hojer kvaliteten och berikar stadsmiljon.

Utga fran den befintliga strukturen

Gatustrukturen inom det markerade omradet bestar
huvudsakligen av rutnatsplanerade kvarter med
bebyggelse fran olika stadsbyggnadsepoker. De
varierar i arkitektonisk kvalitet och tillfor stadsbilden
olika varden. Inom detta omrade finns majligheter
till kompletteringar som kan hoja kvaliteten pa den
befintliga bebyggelsen och bidra till ett kat stadsliv.

Vardefulla byggnader ska vdrnas och framhavas vid
bebyggelsetillagg. Men fortfarande kan flera kvarter
komma att byggas om, kompletteras och utvecklas.
Gemensamt for storre forandringar och tillkommande
byggnader ar att de ska bidra till stadens kvalitet,
forbattra forutsattningarna for stadsliv och hoja den
arkitektoniska nivan. Grénska pa gardar ar ett viktigt
inslag som forbattrar det lokala klimatet och som kan

kombineras med fordréjning och rening av dagvatten.

Vid ombyggnader ska det dven prévas om nya passa-
ger fér gdende kan 6ppnas genom kvarteren.

Inriktning

Foérandring av och tillagg i den befintliga innerstadsmiljon
ska bidra till ett 6kat stadsliv och hogre kvalitet i stadsmiljon.

Riktlinjer

Forandringar ska bidra till en blandad stadsmiljo med bosta-
der, handel och verksamheter.

Ta vara pa och utveckla befintlig gronska och ta hand om
dagvattnet lokalt.

Forstark handeln och skapa forutsattningar for nya handels-
lagen.

Forandringar ska hoja kvaliteten pa arkitekturen.

Ge plats for kommande behov av offentliga verksamhe-
ter.
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Biologiska muséet har byggts till med en modern entrédel som gér verksamheten mer tillgéanglig och berikar parken.

UTVECKLA KULTURMILJON

Centrala Uppsala har flera omraden som berikar stadslivet genom sina hdga kulturhistoriska, arkitektoniska och
upplevelsemadssiga varden. Dessa omraden kan goras mer tillgangliga och darmed starka stadslivet.

Kultur- och universitetsstaden Uppsala

Uppsalas rutnétsplan fran 1600-talet innehaller
omraden som har gett staden sin karaktar som landets
ledande kultur- och universitetsstad. Har ska verksam-
heter med direkt eller indirekt koppling till Uppsala
universitetet, kyrkan och kulturen sa langt méjligt ges
forutsattningar att utvecklas.

Hela omradet innehaller olika typer av bebyggelse
som genererar varierande former av stadsliv. Byggna-
derna, gatorna och torgen samspelar och ger de fysis-
ka forutsattningarna for verksamheter och stadsliv. Vid
forandringar ska detta samspel analyseras, varnas och
utvecklas.

Mer synliga och tiligangliga kulturmiljoer

Stadens mangfald av kulturmiljoer ska ges forutsatt-
ningar att synas och utvecklas. Genom att géra Uppsa-
las unika kulturmiljéer mer synliga och tillgangliga
Okar dven stadslivet i omradet.
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Forandringar eller tilldgg i den befintliga bebyggelsen
ska dock alltid ta sin utgangpunkt i platsen och analy-
seras utifran ett bredare funktionsperspektiv i staden.
Resultatet ska dven utveckla eller tillféra staden nya
vdrden.

Attraktiva strak, tillganglighet och konst

Mojligheter att kunna réra sig genom kvarter, parker,
tradgardar och i arummet ar viktigt for ett attraktivare
stadsliv. Ett satt att utveckla stadslivet i kulturmiljoerna
ar att skapa forutsattningar for attraktiva och tillgang-
liga kulturstrak. | samband med sddana planer bor
man alltid préva maojligheten att integrera konstnarlig
gestaltning, eftersom konsten ar ett omistligt inslag i
staden.



Omraden med hoga kulturhistoriska, arkitektoniska och upplevelseméssiga varden som ska vérnas.
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Karta som visar olika omraden indelade efter bebyggelsekaraktar och sammhanhang i staden

UTGA FRAN OMRADETS KARAKTAR

Delar av staden star infor en snabb utveckling och
fortatning. Det innebdr att nya stadsstrukturer,
byggnader och parker skapas. Samtidigt kdnneteck-
nas innerstaden av flera kulturmiljéer som ar viktiga
for stadens identitet och stadsliv. For att kvalitativt
hantera denna utveckling har centrala staden darfor
delats upp i sex karaktarsomraden: rutnatsstaden,
park- och institutionsstaden, framre Luthagen, del av
Kvarngardet och Falhagen, Kungsangen samt framre
Bolanderna.

Omradena har olika forutsattningar for utveckling
och bevarande. Det &r viktigt att kdnna till deras
bebyggelseutveckling och kulturhistoria for att inte
riskera att varden gar forlorade. De vérden vi tar
bort idag kommer aldrig att ersattas.

| foljande avsnitt ges en kortare beskrivning av
omradenas bebyggelseutveckling och struktur med
tillhérande riktlinjer for hantering av till exempel
plan- och bygglovsfragor.
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Inriktning

Stadens olika karaktarer ger variation. De ska utvecklas utifran
sina egna forutsattningar med stadsliv i fokus.

1. Rutnatsstaden kompletteras med tillbyggnader inom vissa
befintliga kvarter.

2. Park- och institutionsstadens historiska och grona karaktar
varnas. Samtidigt ar omradet flexibelt fér utveckling av verk-
samheter och institutioner.

3. Delar av Kvarngardet och Falhagen utvecklas som en utbred-
ning av innerstaden med fokus pa omradet runt Vaksala torg
och omradet vid korsningen Rabyvagen/Vaderkvarnsgatan.

4. Framre Luthagen kompletteras med ny bebyggelse som
bidrar till 6kat stadsliv.

5. Kungsangen utvecklas med ny, blandad och verksamhetstat
stadsbyggnad langs Strandbodgatan, Kungsgatan samt fér-
langningen av Dragarbrunnsgatan och Ostra Agatan.

6. Framre Bolanderna omvandlas till en attraktiv del av inner-
staden med nya verksamheter och bostader.



=

Med Dragarbrunnsgatans omvandling fran bussgatan till gafartsgata med utokade verksamheter i bottenvaningarna, har innerstadens
stadsliv breddats och mer tydligt an tidigare kopplats samman med ett utvecklat resecentrum.

RUTNATSSTADEN

Uppsalas innerstad uppvisar olika stadsstrukturer. Den medeltida oregelbundna gatustrukturen &r pataglig kring
domkyrkan. | 6vrigt dominerar 1600-talets rutnatsstad som standigt utvecklas. Oster om 8n genomférdes en om-
fattande stadssanering under 1960- och 70 talet. Pa senare ar har city genomgatt en stadsfornyelse med fokus pa

ett utokat stadsliv och flera handelsstrak.

Medeltidens oregelbundna stadsstruktur

Motet mellan Uppsaladsen och Fyrisan gav Uppsala

de topografiska férutsattningarna for utveckling av
handel i omradet, och senare dven for utveckling av
religion, universitet och kungamakt. Domkyrkan invig-
des pa 1430-talet och nagra decennier senare inrat-
tades Uppsala universitet som en direkt avknoppning
fran kyrkan. Harmed lades grunden fér Uppsala som
Sveriges framsta lardoms- och kulturstad.

Det medeltida Uppsala hade en témligen oregelbun-
den kvarters- och gatustruktur. Till stora delar var den
styrd av det gamla vadstallet vid Kvarnfallet, och dar
lag saval stadens huvudgata som huvudtorg (nuvaran-
de Gamla Torget).

1600-talets ordnade rutnatsstad

Under 1600-talet genomfordes en omfattande
stadsreglering i Uppsala. De medeltida och tamligen
oregelbundna kvarteren och gatorna ersattes av en
mer ordnad rutnatsplan i tidens anda. Speciellt for
denna rutnatsplan var ett nytt och centralt placerat
torg med slutna hérn och breda huvudgator som
méttes pa torget (nuvarande Stora Torget).

For att ytterligare podngtera det monumentala drogs
aven raka tillfartsvagar 6ver den omgivande landsbyg-
den. Domkyrkan, Helga Trefaldighet kyrka och den
kringliggande bebyggelsestrukturen kunde dock inte
regleras, utan kom att behalla det mer oregelbundna
kvarters- och gatumonstret fran medeltiden.
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Véaster om Fyrisan

Den gamla rutnatsstaden ar sedan ldange uppdelad i
tva omraden - vaster och 6ster om Fyrisan. Byggnader
och verksamheter pa den vastra sidan har av tradi-
tion varit starkt kopplade till kyrkan, universitetet och
staten. De har ofta haft hdg arkitektonisk och teknisk
kvalitet, vilket bidragit till ett Iangsiktigt underhall och
bevarande 6ver tid. De kulturhistoriska vardena har
oftast skyddats genom lagstiftning.

Domkyrkostaden utgor kdrnan i riksintresset Uppsala
stad och ar tillsammans med Uppsala slott och Ca-
rolina Rediviva stadens stora turistattraktioner. Trots
stadregleringar och stadsbrander sa har domkyrkosta-
den med sina markesbyggnader, sitt medeltida gatu-
nat och gamla torg- och platsbildningar behallit och
utvecklat sin vardighet och karaktar.

Verksamheterna i detta omrade har resulterat i bygg-
nader, offentliga rum och stadsliv som praglat stora
delar av centrala Uppsala.

Oster om Fyrisan

Bebyggelsen pa den 6stra sidan har genom éren
prdglats av handel, hantverk och senare dven av
industri och jarnvagsstation. Under 1900-talet har
den genomgatt stora férandringar och da framfor
allt under 60- och 70-talen da stora delar av inner-
staden revs. Principerna for innerstadens moderni-
sering lades fast i en stadsplan fran 1958, reviderad
1962. Darefter kom stadsomvandlingen igang pa
allvar och genomférandet kom att ske successivt
genom sarskilt upprattade kvartersplaner.

Det nya Uppsala city bildades av 18 centrala kvarter
Oster om an med S:t Olofsgatan, Kungsgatan och
Bangardsgatan som yttre granser. Trafikseparering
var ett av ledorden. Delar av Svartbacksgatan och
Kungsangsgatan gjordes om till gdgata med Stora
torget som centralplats — endast tillganglig for
gaende och for busstrafik.

Dragarbrunnsgatan sags framfor allt som en trafik-
forsorjningsgata med manga parkeringsmajlighe-
ter, bland annat i form av parkeringsgarage och
parkeringshus. Utanfor detta omrade planerades en
cityring och langre ut en fyrfilig trafikled. Planerna
1ag dven till grund for utvecklingen av dagens
handelsgallerior.

City omvandlas

Cityomvandlingen kom att ge innerstaden en helt ny
karaktar. De dominerande hushéjderna inom centrala
staden 6kade fran tva till fyra vaningar, ofta med en
indragen femte vaning. Anledningen till att husen inte
skulle bli hogre var att man ville vérna stadens siluett.
Utmed de smala granderna holls hushdjderna ner
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ytterligare for att erhélla goda sol- och dagsljusforhal-
lande. Manga av de byggnader som uppférdes pa
60-talet har ett formsprak som inte ront nagon storre
uppskattning hos Uppsalaborna. Darfor ser vi har
forutsattningar for utveckling av dessa.

Variation i sodra delen och bevarade
omraden i norr

Samtidigt med denna utveckling har de aldre
industrierna inom rutnatsstadens sddra del succes-
sivt avvecklats och byggnaderna har rivits eller
byggts om for nya verksamheter. Den sédra delen
praglas idag av stor variation i verksamheter,
byggnadsvolymer och arkitektur. Det skapar intres-
santa forutsattningar for ytterligare forandringar.

Rivningsvagen under 1960-talet motte starka
protester. Vissa rivningsplaner stoppades till féljd

av missndjet och nya varderingar, vilket ledde till att
delar av den dldre bebyggelsen bevarades. Den ldga
tradhusbebyggelsen fran 1700- och 1800-talen vid
Ovre Slottsgatan och Svartbicksgatan dr de mest
sammanhangande bevarandeomradena.

Senare forandringar i city

Pa 1980-talet uppférdes Stadsbiblioteket, som blev
en ny markesbyggnad i Uppsala. Under senare tid

har arummet genomgatt en omfattande och mycket
uppskattad forvandling med manniskan i fokus.
Dragarbrunnsgatan har gjorts om till gafartsgata med
Okat inslag av handel - med en tydlig ambition att
bredda city.

Ambitionen att bredda city har under senare ar
framgangsrikt foljts upp genom placeringen av det
nya konsert- och kongresshuset vid Vaksala torg
och omvandlingen av stationsomradet till vart nya
resecentrum. Det dar en omvandling som battre
kopplar samman denna viktiga kommunikations-
nod med Kvarngardet, Falhagen, Bolanderna och
Kungsangen.



Inriktning

Rutnétstaden kompletteras med tillbyggnader inom vissa befint-
liga kvarter.

Riktlinjer

Omradets vaster om an har hoga kulturhistoriska varden
som ar avgorande for riksintresset Uppsala stad. Omradet
ska darfor varnas och utvecklas med hog kvalitet i bebyg-
gelse, gator, parker, torg och broar.

Den medeltida strukturen som praglar domkyrkostadens
kvarter, bebyggelse och torg ska bevaras. Huvuddelen av
byggnaderna kring domkyrkan &r byggnadsminnen.

Bostadsbebyggelsen fran 1700-, 1800- och tidigt 1900-tal
med gardar och uthus ska varnas och forandras med var-
samhet.

| rutnatsstadens smala gator och grander ska dagsljus och
solljusférhallanden sarskilt studeras och beaktas vid pabygg-
nader eller ny bebyggelse.

De gamla handels- och hantverksgardarna och deras ekono-
mibyggnader i Svartbacken ska bevaras. Pa vissa gardar har
aldre ekonomibyggnader rivits under 1960- och 1970-talen.
Mojligheter att ateruppféra byggnader pa dessa platser kan
provas.

Linnétradgarden har mycket hoga kulturhistoriska varden
som ska beaktas vid eventuell ny bebyggelse eller tillagg i
omgivningen.

For att inte dventyra stadens siluett far nya hus och pabygg-
nader inte 6verskrida de nu dominerande hushojderna.

Fran Baverns grand och sdderut kan nockhdjden bli ndgot
hogre utan att upplevelsen av stadens siluett dventyras.

Taklandskapet ska varnas och forandras med varsamhet.
Tekniska installationer pa taken far inte dominera och bor
undvikas.
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PARK- OCH INSTITUTIONSSTADEN

| park- och institutionsstaden ligger slottet och Carolina Rediviva. Omradet praglas av en mangfald av tidstypiska
byggnader i en historisk parkmiljo utanfor den tata rutnatsstaden. Samtidigt som nuvarande kvaliteter ska vérnas
ar omradet flexibelt for utveckling av verksamheter och institutioner.

Tidstypiska parker och byggnader

Flera olika delomraden har skapats, med en mangfald
av tidstypiska byggnader, parker och anlaggningar av
hog arkitektonisk kvalitet.

Dessa verksamheter ar slottet med tillhdrande park,
sjukhusomrdadet, Stadstradgarden, Flustret, Svandam-
men, Blasenhus med universitetscampus och Arkiv-
centrum, Botaniska tradgarden, Carolina Rediviva,
Carolinaparken med intilliggande universitetsin-
stitutioner, kyrkogarden, Observatorieparken med
Ekonomicum och fore detta Kungsgardets sjukhus.
Tillsammans enas de i en évergripande karaktar av
park- institutionsstad med manga kvaliteter.

Samspel mellan gammalt och nytt

De flesta av dessa verksamheter tillkom under
1800-talet, och utvecklades vidare under 1900- och
2000-talen. Samtliga verksamheter fick da inte plats,
eller var inte 6nskvarda i rutnatsstaden. De har darfor
inte fogat sig efter en strikt rutnatsplan, utan etablerat
sig utifran sina egna ideal och platsens forutsattningar.
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Omradets hdga kulturvarden ska vdrnas och utveck-
las utifran platsens sjl, gestaltning och historia. Vid
fortdtning bor gestaltningen av ny bebyggelse utga
fran befintliga kvaliteter och forutsattningar. Det kan
i vissa fall innebdra att det nya sticker ut, tar plats och
tilifér staden nya varden. Men det kan dven innebdra
att det nya inordnar sig i ett befintligt arkitektoniskt
koncept. Ett val planerat samspel mellan gammal och
nytt ska forstarka omradets kvaliteter.



Inriktning

Park- och institutionsstadens historiska och grona karaktar ska
varnas. Samtidigt ar omradet flexibelt for utveckling av verk-
samheter och institutioner.

Riktlinjer
Den 6ppna och grona karaktaren ska behallas och utvecklas
som komplement till den tata rutnatsstaden.

Omradets héga kulturvarden ska varnas utifrén platsens
sjal, gestaltning och historia.

Vid forandringar efterstravas en mangfald av verksamheter
som bidrar till ett 6kat stadsliv.

Hushojderna halls nere for att behalla stadssiluetten och
vardefulla siktvyer mot slottet och domkyrkan. Inom den
del av sjukhusomradet som ligger nedanfér asen kan bygg-
nadshojden bli hdgre utan att dessa kvaliteter forandras.

Kvarter och anldaggningar ska sa langt som det ar majligt ha
en 6ppen och inbjudande karaktar. Mojligheten for allman-
heten att kunna réra sig genom kvarteren ska beaktas.
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en arkitektonisk mangfald och spannande miljéer.

Aldre industribebyggelse har bevarats och fatt nya funktioner samtidigt som ny bostadsbebyggelse tillkommit. En utveckling som skapar

DEL AV FALHAGEN OCH KVARNGARDET

Delar av Falhagen och Kvarngardet utvecklas som en férlangning av innerstaden. Har finns bebyggelse
frdn sent 1800-tal fram till idag, som med sina hoga arkitekturvarden ska visas varsamhet.

Struktur fran 1800-talets planer

Omradet bestar till 6vervdgande del av 6ppen
kvartersstad och bostadsbebyggelse med flerfamiljs-
hus pa tre-fyra vaningar. Omradets struktur har sin
grund i stadsplanerna fran 1858 och 1881 och har
byggts ut kontinuerligt fram till i dag. Byggnaderna
fran 1920- och 1950-talen dr ofta langstrackta och
domineras av putsade fasader i olika fargkulérer med
flacka, tegeltdckta sadeltak.

Kvartersformer och gatunét &r en direkt férlangning
av stadskarnans planmonster. Men till skillnad fran
rutnatsstaden har byggnaderna hér ofta en friare
gruppering med stora, ljusa, valplanerade och gréna
gérdar. Osterplan, Hoganasparken och Frodeparken
utgor viktiga parker i omradet. Flera bostadsgardar
har delvis omvandlats till bilparkering men fortfarande
finns vélbevarade gardar med gardshus av hog kvali-
tet.
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Stor variation i aldre industriomrade

Flera kvarter norr om Vaksalagatan har under
1900-talet anvants for industrietableringar med
bland andra Nymans cykelverkstéader. Senare flyttade
den industriella verksamheten successivt bort fran
omradet och flera av byggnaderna omvandlades till
kontor eller ersattes med nya byggnader. Har finns
stor variation som ger intressanta férutsattningar for
kompletteringar.



Huvudgatorna i omradet utgors av Vaderkvarnsgatan,
Vaksalagatan och S:t Olofsgatan som alla har tradalléer
i mitten. Flertalet av husen utmed Vaderkvarnsgatan
ar placerade i gatuliv medan husen utmed de andra
huvudgatorna har placerats med férgardsmark mot
gatan.

Handelsplatser for ett attraktivt stadsliv

Narheten till stadens centrum gjorde att det inte
tillkom ndgot stadsdelscentrum i omradet. Forst i och
med utbyggnaden av Kvarngardets Idghusbebyg-
gelse anlades centrumanlaggningen Migo. Den senare
utvecklingen med gallerior i Kvarnen och nu dven i
stationsomradet ar darfor viktiga komplement for
servicen i omradet.

Vaksala torg ar det dominerande offentliga rummet
i omradet och utgor en arena for handel och skilda
evenemang. Sedan 2007 har detta fatt sallskap

av Uppsala Konsert & Kongress, en kulturens
markesbyggnad som patagligt bidragit till centrums
utveckling Osterut. Verksamheter ut mot huvudga-
torna och Vaksala torg efterstravas — for ett annu
mer attraktivt stadsliv.

Inriktning

Omradet utvecklas som en utbredning av innerstaden med
fokus pa omradet runt Vaksala torg och vid korsningen Rébyva-
gen/Vaderkvarnsgatan.

Riktlinjer

Nya verksamheter i bottenvaningarna utat huvudgatorna och
Vaksala torg efterstravas for att bidra till ett attraktivt stadsliv.

Vaksalagatan utgor en del av den raka infartsvagen som
tillkom under 1600-talet. Gatans strackning och roll som
huvudgata ska respekteras och utvecklas.

Omradets kulturhistoriska och arkitektoniska varden kraver
sarskild hansyn vid detaljplanering och bygglov. Bebyggel-
sen representerar olika arkitektoniska tidsstilar fran sent
1800-tal fram till idag.

Sarskild varsamhet ska visas till 20-talsbebyggelsen i
Falhagen och Gunnar Leches och Simon Lindsjos tolkning
av klassicismen i Uppsala.

De nu dominerande hushéjderna ska inte 6verskridas. Finns
tekniska och arkitektoniska mojligheter att inreda vindar for
bostader kan detta provas.

Bebyggelsens stora variation inom det gamla industriomra-
det ger intressanta forutsattningar for ytterligare komplette-
ringar. Nymans verkstader har hoga kulturhistoriska varden
som ska beaktas.
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Vasaparken har under senare ar utvecklats till en mycket attraktiv plats i innerstaden. Intressant och spannande arkitektur bidrar ytterligare
till vérdet.

FRAMRE LUTHAGEN

Framre Luthagen avgransas av Skolgatan i soder och av Luthagsesplanaden i norr. Omradet borjade
bebyggas under 1800-talet och har idag héga kulturhistoriska och arkitektoniska varden. For att bredda
centrum efterstrévas fler verksamheter i bottenplan, framst langs Sysslomansgatan.

1800-talets stadsplan ratade upp omradet

Omradet utgjordes langt in pa 1800-talet av akermark
i direkt anslutning till rutnétsstaden. Den forsta storre
etableringen kom med Laroverket (Katedralskolan)
som anlades pa 1860-talet med botanisk tradgard och
rektorsbostad.

Hela omradet planlades forst med 1881-ars stads-
plan men var da till vissa delar redan bebyggt med
lagre bostadshus av tra. Denna stadsplan utgjorde
en fortsattning pa rutnatsstadens planmonster som
ratade upp den befintliga kvarters- och gatustruktu-
ren i omradet. Aven Bérjegatan, som gar diagonalt
genom omradet, skulle ratas upp men detta kom
aldrig att ske. An idag utgér gatan darfér en patag-
lig avvikelse fran det 6vriga gatuménstret.

numera Biotopia, i Vasaparken séder om laroverket.
Laroverket byggdes successivt ut mot dster.

Omradet ndrmast Vasaparken praglas idag av pakos-
tade och arkitektoniskt vardefulla flerfamiljshus med
fyra—fem vaningar. Langre 6sterut domineras bebyg-
Under senare delen av 1800- och 1900-talen har den gelsen av 6ppen kvartersstad och ndrmast Fyrisan
lagre bostadsbebyggelsen ersatts av flerfamiljshusav ~ ligger fyra punkthus.

tegel och puts. Ar 1910 etablerades Biologiska museet,

Vardefulla flerfamiljshus runt Vasaparken
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Inriktning

Framre Luthagen kompletteras med ny bebyggelse som bidrar
till 6kat stadsliv.

Riktlinjer
| ambitionen att bredda centrum efterstravas verksamheter i

bottenvaningar. Sarskilt viktigt ar detta utmed Sysslomansga-
tan.

For att varna stadens vardefulla siluett och solljuskvaliteter
inom omradet ska det nu dominerande vaningsantalet inte
overskridas. Finns tekniska och arkitektoniska mojligheter
att inreda vindar for bostader kan detta provas.
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Ny bebyggelse i Kungsdngen med efterléngtad och nédvandig park- och allaktivitetsyta.

KUNGSANGEN

Omradet Kungsangen har utvecklats fran angsmark till industriomrade och senare till kvartersstad med flerfa-
miljshus. Omradet ska fa en tydligare koppling till centrala staden, och nya byggnader och verksamhetslokaler

ska tillforas for att fa en mer blandad stad.

Dominerande industri under 1900-talet

Kungsangen gransar i nordvast till den gamla rutnats-

planen och utgjorde under lang tid en del av den stora

angsmarken Kungsdngen séder om staden. Forst
under 1800-talet senare hélft etablerade sig Uppsala
Angkvarn (numera Nordmills) i omradet.

Den forsta planldaggningen av omradet skedde med
1881-ars stadsplan. Storre delen av omradet skulle da
bli bostadskvarter och endast kvarteren ndrmast an
avsattes for industriandamal. Bostadsomradet fran
1920-talet i kvarteret Verkstaden &r en rest av den
planen. Men istéllet kom omradet under 1900-talet
att helt domineras av industrietableringar, strategiskt
nara jarnvagen och hamnen. Man tog dven ytterligare
obebyggd mark i ansprak sdderut.

Brokig struktur med nya flerfamiljshus

Fran och med slutet av 1900-talet har omradet succes-
sivt omvandlats fran industriomrade till en kvarters-
stad med flerfamiljshus. Det &r en utveckling som
fortfarande pagar. Av den tidigare industridomineran-
de verksamheten aterstdridag Nordmills. Den bebyg-
gelsen uppvisar stor variation i volymer och gestalt-
ning som bidrar till omradets variation. Varden som

ska tas tillvara och utnyttjas nar omradet ska utvecklas.
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Olika tiders stadsbyggnadsidéer och planideal, helt
eller delvis genomférda, ger i dag detta omrade en
nagot brokig gatu- och kvartersstruktur. Nagra kvarter
har slagits samman samtidigt som andra gator har
andrats. De nya bostadshusen uppvisar daremot en
pataglig likhet med varandra i volymer och utform-
ning. Det sker gérna nér ett storre omrade bebyggs
under kort tid med radande plan- och stilideal.

For Kungsangen galler Program fér Kungsangen
antaget av kommunstyrelsen 2009. Det omfattar
omradet séder om Strandbodgatan.



Nordmills planerar fér nérvarande en flytt fran

omradet, vilket skapar nya mojligheter for en intres-

sant stadsutveckling i Kungsangen. Kulturhistoriskt

intressanta och karaktaristiska industribyggnader kan
ges nya funktioner samtidigt som ny bostadsbebyg-

gelse tillkommer.

Inriktning

Kungsangen utvecklas med ny, blandad och verksamhetstat
stadsbyggnad léngs Strandbodgatan, Kungsgatan samt for-
lingningen av Dragarbrunnsgatan och Ostra Agatan.

Riktlinjer

Omradet ska fa tydligare koppling mot stadskarnan, stations-

omradet och framre Bolanderna.

Verksamhetslokaler ska tillkomma i bottenvaningar for att
tillféra liv och variation i bostadsbebyggelsen. Sarskilt vik-
tigt ar detta for Ostra Agatan, Kungsgatan och den planera-
de forlangningen av Dragarbrunnsgatan (Kungsangsgatan).

Stadsdelen bor utvecklas med fler verksamheter for att
skapa blandstad.

Nya byggnader ska tillféra 6kad variation i arkitektur och
gestaltning sa att Kungsangen far ett mer mangfacetterat
uttryck.

Den kulturhistoriskt vardefulla bostadsbebyggelsen i kvar-
teret Verkstaden ska varnas.

Flera av industribyggnaderna har ett eget uttryck som ar var-
defullt och bor darfor sparas. Pa sa vis bidrar de till variation av

bebyggelsen, verksamheter och ddrmed stadslivet.
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Aldre industribyggnader kommer att vara vérdefulla inslag nér ny kontors- och bostadsbebyggelse vixer fram i Boldnderna.

FRAMRE BOLANDERNA

i

Utvecklingen av Resecentrum har satt ett 6kat tryck pa industri- och handelsomradet Bolanderna, och sar-
skilt pa omradet som har kallas framre Bolanderna. Omradet omvandlas till en attraktiv del av innerstaden
med nya verksamheter och bostader. Kulturhistoriskt vardefulla industribyggnader varnas for att bidra till

mangfald av verksamheter, arkitektur och stadsliv.

Industriomradet Bolidnderna fran 1900-talet

Industriomradet Bolanderna vaxte fram pa 1900-talet.

Ar 1905 anlades stadens renhallningsverk i omradet

och pa 1930-talet tog industriplanerna fart. Snart fanns

bade gatu- och kvartersstrukturer pa plats, varefter
flera foretag successivt etablerade sig i omradet.

1962 invigdes en ny sopforbranningsanldaggning i
nuvarande kv Brannugnen. Nagra ar senare byggdes
ett varmeverk som tog tillvara varmeenergin vid
sopforbranningen och 1970 invigdes ett nytt vatten-
torn i Bolanderna. Ett nytt kraftvarmeverk planeras
intill det befintliga till ar 2020.

| borjan av 1950-talet etablerade sig Pharmacia i
omradet med en omfattande industrianlaggning
som expanderade ytterligare under 1980-talet.
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Numera finns dar GE Healthcare, en verksamhet som
tillsammans med kraftvarmeverket ger anledning till
ett nddvandigt skyddsavstand for byggande av nya
bostader.



Resecentrum utvecklar Framre Bolanderna

Omradet framre Boldnderna har med férandringen av

det intilliggande Resecentrum fatt en alltmer central
placering i staden och ett 6kat tryck. Darfor planeras

en omvandling fran ett glest industriomrade till en del
av innerstaden med kontor, verksamheter och en viss

andel bostader.

| gdllande Program for Bolanderna, godkant av

KF 2014, ges mojligheter for en blandad verksam-
het inom framre Boldnderna med handel, industri,
kontor och bostader. Skyddsomradena i Boldnderna
ska dock beaktas och i programmet klassificeras
flera byggnader och fastigheter i omradet som
kulturhistoriskt intressanta. Det 0kade bebyggelse-
trycket i omradet har resulterat i ett nytt program-
uppdrag som for narvarande pagar.

Inriktning

Framre Bolandernas omvandlas till en attraktiv del av
innerstaden med nya verksamheter och bostéder.
Riktlinjer

Omradet planeras for storre tillskott av naringslivsverksamhet.

Omradet ska utvecklas med en tydlig struktur av kvarter,
parker, gator och platser.

Arkitektur- och kulturhistoriskt vardefulla industribyggnader
bidrar till variation i volym och verksamheter. De mojliggor
ett attraktivt stadsliv. Sadana byggnader ska darfor, sa

langt det ar méjligt, bevaras och utvecklas.

Vid gestaltning av nya kvarter ska mangfald och variation i
det arkitektoniska uttrycket efterstravas.
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SA HAR VI JOBBAT

Uppsalas stora tillvaxt kréver nya tankar om hur stadskadrnan ska utvecklas och expandera. Det stéller ocksa krav
pa arbetssattet i planeringen. Innerstadsstrategin dr en del av Uppsalas dversiktliga planering och har arbetats
fram genom dialog, samverkan och med hallbar stadsutveckling i fokus.

Uppdraget

Uppsala star infor ett stort forandringstryck, med en
berdknad befolkningsékning motsvarande 100 000
fler Uppsalabor ar 2050. Den kraftiga tillvaxten visar
att Uppsala ar en attraktiv stad, men en snabb befolk-
ningsdkning innebdr ocksa stora utmaningar. Med
hansyn till detta behdver vi fordjupa tankarna kring
hur stadskarnan ska utvecklas och expandera.

Kopplar till Uppsalas dversiktsplan

Infor arbetet med den nya Gversiktsplanen gav
kommunstyrelsen i juli 2013 ett uppdrag att ta fram
en strategi for innerstaden. Direktivet for arbetet med
innerstadsstrategin formulerades sa har:

"Oversiktsplanen 2010 innehller sirskilda strategier
for stadskarnan och innerstaden. Med hénsyn till det
stora forandringstrycket, de stora flédena och betydel-
sen for Uppsalas attraktivitet bor visionen och strate-
gin for hela innerstadsomradet fordjupas och utveck-
las. Det galler bland annat fragestallningarna om
fortatning, offentliga rum, miljé/hélsa samt trafiken”.

INNERSTADSSTRATEGIN STARTADE MED EN

MEDBORGARDIALOG

Det viktigaste for staden dr manniskorna som bor och vistas i den. Darfor startade arbetet med en dialog med
Uppsalaborna om hur de ser pa sin stad. Under varen 2014 pagick en medborgardialog med enkater bade pa

webben och pa utstéllningsplatser.

Det viktigaste for staden ar manniskorna som bor och
vistas i den. Darfor startade arbetet med en dialog
med Uppsalaborna om hur de ser pa sin stad. Under
varen 2014 pagick en medborgardialog med enkater
bade pa webben och pa utstallningsplatser.

Dialogen startade med en utstallning pa Stora torget
med ett stort flygfoto direkt pa marken. Dar kunde
invanarna mota stadsplanerare och politiker. De kunde
promenera runt pa kartan, lasa om stadsplanering pa
skyltar och fundera 6ver hur staden ser ut, hur den
anvdnds och komma med synpunkter och forslag till
forbattring.

Las mer i var rapport

For den som vill veta mer om vad som kom fram under
medborgardialogen finns rapporten "Mitt centrum —
medborgardialog”.

Arbete med stod av referensgrupp

Det har varit viktigt att ha en kontinuerlig dialog med
de storre aktorerna i centrala staden som pa olika
satt ar viktiga for den framtida utvecklingen. Darfor
har en referensgrupp med representanter fran fastig-
hetsdgare och naringsidkare men dven universitetet,
studentkaren, landstinget och Svenska kyrkan knutits
till arbetet.

Samrad och dialog

Forslaget till innerstadsstrategi har varit pa samrad
under perioden 15 september till 15 november 2015.
Samradet inleddes med en utstallning pa Stora
torget som aterkopplade forslaget till den inledande
medborgardialogen 2014.

Forslaget till Innerstadsstrategi skickades ut pa remiss
till cirka 300 instanser och resulterade i drygt 180
yttranden frdn myndigheter, kommunala ndmnder,
fastighetsdgare, foretag, intresseorganisationer och
medborgare.
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Samling pa Stora torget infor en stadsvandring under medborgardialogen varen 2014.

Sa har tyckte man

Sammanfattningsvis dr de flesta instanser positiva till
innerstadsstrategin som dokument.

De stora fragorna som engagerade var framforallt de
som ror trafik och bebyggelse och det finns 6nskemal
om en tydligare koppling till dversiktsplanen och

en utveckling av vissa fragor. Infor utstallningen har
dokumentet reviderats utifran de inkomna synpunk-
terna:

Forandringar fran samradshandling till utstall-
ningshandling

« Kopplingen till dversiktsplanen fortydligas

+ Begreppet stadsliv utvecklas och kopplas tydligare
till social infrastruktur, hallbarhet, innovation och
naringslivsutveckling.

« Stadslivskartan ritas om och det blir nya fokusomra-
den for stadsliv i Svartbdcken och Blasenhus.

+ Rorelsekartan kompletteras med ny parkerings-
anldggning vid norra Osterplan och en ny planskild
koppling vid jarnvagen i Vimpelgatans férlangning.

- Rorelseavsnittet kompletteras med en inledande
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konsekvensbeskrivning, fortydligande av ga-priorite-
rat omrade och begreppet "knutpunkt” samt utveck-
ling av avsnittet om cykelparkeringar.

« Plats och parkavsnittet kompletteras med betydel-
sen av gatugronska samt torg- och parkytors méjlig-
het att anvandas for dagvattenhantering.

 Bebyggelseavsnittet kompletteras med ett tydlig-
gorande av begreppet levande bottenvaningar och
riktlinjerna kopplas till de markerade stadslivsstraken.
Behovet av lokaler for kommunal service lyfts fram
tydligare. Betydelsen av dagvattenhantering pa
kvartersmark lyfts in.

+ Ny karta med utzoomade siktsektorer och utveck-
lade bildtexter fortydligar strategins hallning till
hdga hus. Sol- och dagsljuskvaliteter fortydligas och
begreppet arkitektonisk kvalitet fordjupas.

« Innerstadsstrategins koppling till en kommande
trafikplan och arkitekturpolicy fortydligas.

Las mer i var rapport

For den som vill veta mer om vad som kom fram under
samradet finns en samradsredogorelse "Uppsalas
innerstadsstrategi -samradsredogérelse”.



GENOMFORANDE

En stad kan bara byggas tillsammans med de som lever och verkar i den. Att utveckla en stad ar darfor ett arbete
som kraver samspel mellan en mangd olika aktorer. Kommunens viktigaste roll ar att skapa férutsattningar for
utvecklingen av goda idéer samt samordna och driva utvecklingen i en hallbar riktning.

Fran planering till forverkligande

Innerstadsstrategin ar kopplad till Uppsalas Oversikts-
plan 2016 och ska vara vdgledande for utvecklingen
av centrala staden nér den véxer och férandras. Strate-
gin ar ett fristaende styrdokument som férdjupar
oversiktsplanens intentioner. Den visar en inriktning
for hur Uppsalas centrum ska utvecklas till en levande
expanderande stadskarna fram till 2030 och 2050.
Den 6vergripande inriktningen och de viktigaste
avvagningarna finns i 6versiktsplanen for att ge det en
formell oversiktsplanestatus. Den foljer 6versiktspla-
neprocessen enligt PBL.

Trafikfragorna for innerstaden ar komplexa och ar en
del av hela stadens trafiksystem. Darfor har gatu- och
samhallsmiljonamnden beslutat om att ta fram en
trafikplan for Uppsala tatort.

Det pagar dven ett arbete med att ta fram en arkitek-
turpolicy, Arkitektur Uppsala, vilket kommer att lyfta
arkitekturfragorna i hela kommunen.

Oversiktsplan

+

Innerstadsstrategi

+

Handlingsplan for
allman plats

Trafikplan for
Uppsala tatort

Kommunalekonomiska konsekvenser

Arbetet med innerstadsstrategin kommer att foljas av
en handlingsplan fér hur kommunens ska forverkliga
sin del av ansvaret. Den ar mer detaljerad och redovi-
sar prioriteringsordning och kalkyler for foreslagna
satsningar pa allman plats. Att préva sam- och medfi-
nansieringslosningar ska inga da satsningar pa stads-
miljon ger langsiktig vinst for flera parter. Handlings-
planen ligger inom gatu- och samhallsmiljonamndens
ansvar och de ekonomiska insatserna avgors arligen i
mal- och budgetprocessen.

De stora budgetposterna ar kopplade till infrastruk-
turella férandringar. Nedan listas de i den ordning vi
beddmer att de kan komma att realiseras.

« Planskilda korsningar S:t Olofsgatan och S:t Persga-
tan

« GG broar vid S:t Olof, S:t Per och Vaksalagatan

« Bro i Kungsdngsesplanadens forlangning

+ GC-bro norr om Islandsbron

« Ombyggnad av S:t Olofsgatan for kollektivtrafik

« Planskild korsning vid Vimpelgatan

Arkitektur Uppsala
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RIKSINTRESSEN OCH ANDRA NATIONELLA

INTRESSEN

Enligt Miljobalkens tredje och fijarde kapitel ska omraden av riksintresse skyddas mot dtgarder som kan patagligt

skada riksintresset. | kommunens oversiktsplan (del b) framgar det hur kommunen avser att tillgodose riksintres-

sena. For Uppsalas innerstad finns foljande riksintressen att forhalla sig till: Kulturmiljo, Totalforsvarets militara del
och Transportinfrastruktur. Dessutom finns det nationella intresset Anlaggningar for vattenforsérjning.

Riksintresset Uppsala stad

Stora delar av Uppsala innerstad utgor riksintresse

for kulturmiljovarden och detta behandlas narmare

i oversiktsplanen, del B. De kulturhistoriska vardena
beskrivs i fyra teman: centralmakten, domkyrkosta-
den, lardomsstaden och stadens struktur. Var och en
for sig speglar de en rad olika perspektiv som markan-
vandning, bebyggelse, historiska hdndelser, samhalls-
utveckling, sociala aspekter samt tro och tradition.
Dessutom betraktas stadens siluett som riksintressant.

Riksintresseomraden ska enligt miljobalken skyddas
mot atgarder som patagligt kan skada kulturmiljon.
Tillskott och foréandringar kan goras om kulturmiljovar-
den beaktas. | Innerstadsstrategin har delar av centrala
staden pekats ut som sarskilt vardefull kulturmiljé

som ska vdrnas, goras mer levande och tillganglig. Har
framgar ocksa att stadens klassiska siluett ska varnas
inom vardefulla siktsektorer och siktlinjer.

Totalforsvarets militara del

Uppsala dvningsflygplats Arna ligger ca 5 km norr om
de centrala delarna av Uppsala stad. Flygplatsen har
ocksa forklarats vara av riksintresse for civil luftfart.

| kommunens oversiktsplan, del B Riksintressen, finns
beskrivning av omradesavgransning restriktioner
m.m. Bland dessa framgar bland annat att utflygning
och inflygning pa lag hojd, ca 200 m, férekommer vid
militdra dvningar. Forsvarsmaktens ansprak innebar
att hogsta tilldtna byggnadshojd for ny bebyggelse
inom paverkansomradet begransas till 45 meter inom
samlad bebyggelse och 20 meter pa dvriga platser.
Vad som ar samlad bebyggelse avgors enligt forsvars-
makten av lantmadteriets officiella kartor.

Ansokningar om lov och tillstand for skilda atgarder
inom influensomradena samrads med férsvarsmakten
i de avseenden som namnts ovan. Som storningskans-
lig verksamhet for flygbuller betraktas bland annat
boende och skolverksamhet.
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Transportinfrastruktur

Mark- och vattenomraden som ar sarskilt lampade
for anldaggningar for industriell produktion, energi-
distribution, kommunikationer, vattenférsorjning
eller avfallshantering ska enligt MB 2 kap 8§ sa langt
som mojligt skyddas mot atgarder som patagligt
kan forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av sddana
anldggningar.

Vad betraffar omradet fér innerstadsstrategin sa
berors framfor allt jarnvdgar och jarnvagsmiljder av
riksintresse; Ostkustbanan, Dalabanan, Uppsala central
och Uppsala bangard. Se mer utforlig beskrivning i
oversiktsplanen, del B.

Anlaggningar for vattenforsorjning

Omraden som ar sarskilt lampade for anlaggningar
for vattenforsorjning ska enligt 3 kapitlet 8§ miljobal-
ken skyddas mot atgarder som kan patagligt forsvara
tillkomsten eller utnyttjande av anldaggningarna.

Riksintresseomradet ligger inom eller i direkt anslut-
ning till Uppsala stad. Influensomradet sammanfaller
till stor del med vattenskyddsomrade med sarskilda
skyddsforeskrifter fran lansstyrelsen. Vid bedémning
om andra intressen paverkar riksintresset kan skydds-
foreskrifterna ge vagledning. Eftersom influensomra-
det ar mycket utbrett anser kommunen att graden av
hdnsyn varierar inom omradet.

Vid fysisk planering och tillstandsgivning ska eventuell
paverkan pa dricksvattenforsorjningsintresset beaktas.

For mer information om anlaggningar for vattenfor-
sOrjning och riktlinjer hanvisas till dversiktsplanen, del
B.



OVRIGA PLANERINGSUNDERLAG SOM
SARSKILT BEROR INNERSTADEN

Program for avgransade omraden

Program for Bolanderna (KF 2014)
Paradgatan (BN, KTN 2010)
Dragarbrunnsgatan (BN, KTN 2009)

Kungsangen (KS 2009)

Cykel
Cykelpolicy for Uppsala kommun (KF 2013)

Riktlinjer for arbetet med cykeltrafik (KS 2013)
Handlingsplan for arbetet med cykeltrafik (GSN 2014)
Luft

Atgardsprogram fér kvavedioxid och partiklar (pm 10)
i Uppsala (GSN 2014)

Framre Bolanderna (under arbete i PBN)

Stadsmiljo
Buller
Riktlinjer for Uppsalas stadsmiljo (KS 2013) .
Atgardsprogram mot omgivningsbuller (GSN 2013)

Goda rad om balkonger (PBN 2012)
Dagvatten

Rikdtlinjer for skyltar (PBN 2013) Dagvattenprogram for Uppsala kommun (KF 2014)

Parker Oversvamning

Riktlinjer for Uppsalas parker (KS 2013) Oversvamningskartering fér Fyrisan (MSB, Myndighe-

Parkplan for Uppsala stad (GSN 2013) ten for samhallsskydd och beredskap 2013)

Kulturmiljo

Riksintresseomradet Uppsala stad, fordjupat
kunskapsunderlag (lansstyrelsen 2014)

Sarskilt vardefulla bebyggelsemiljoer (KF 1988)

Parkering

Parkeringspolicy (KF 2014)
Riktlinjer for parkering i Uppsala kommun (GSN 2014)

Handlingsplan for parkering i Uppsala kommun (GSN
2014)

Viktiga begrepp i innerstadsstrategin

Stadsliv: Mansklig aktivitet i stadens rum.
Mansklig skala: Skala som utgar fran den gdende méanniskans 6gonhojd och hastighet.

Fokusomrade for stadsliv: Ett omrade som har goda férutsattningar for att uppna en hég grad av stadsliv och bidrar till att utvidga stadsli-
veticentrum.

Levande bottenvaningar: Bottenvaningar med verksamheter som skapar liv och rérelse léngs en gata.
Blandstad: Innehaller blandade funktioner som bostader kontor och service.
Verksamhet: Handel, kontorsverksamhet, foreningsverksamhet, kulturverksamhet eller social verksamhet.

Sammanlankande gronska: Gronska som sammanbinder gronomraden med varandra, exempelvis tradplanteringar Iangs en gata som
binder samman tva parkomraden.

Kapacitetsstark kollektivtrafik: Kollektivtrafik som gar ofta, rymmer ménga passagerare och huvudsakligen kor i egna korfélt.
Siktsektor: Ett omrade dar sarskilt stor hansyn ska tas till hur bebyggelse paverkar siktlinjer in mot stadskarnan.

Arkitektonisk kvalitet Med arkitektonisk kvalitet menar vi omsorg om och ett omhéndertagande av allt i den byggda miljon fran helhet till
detaljer med malet att skapa langsiktiga varden for en attraktiv, vacker, hallbar och levande miljo.
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TECKENFORKLARING

OMRADESGRANS

JARNVAG

STADSSTRAK

NYA STADSKVARTER | INNERSTADEN

BEFINTLIG INNERSTADSBEBYGGELSE

SARSKILT VARDEFULLA KULTURMILJOER

PARKER OCH GRONOMRADEN

OMRADEN DAR PLANEN INTE TAR
STALLNING

STRAK OCH PLATS FOR STADSLIV

KNUTPUNKT KOLLEKTIVTRAFIK

RESECENTRUM

KAPACITETSSTARK KOLLEKTIVTRAFIK

STADSERO

RESERVAT PLANSKILD KORSNING

MQJLIG FRAMTIDA KOPPLING

NY PARKERINGSANLAGGNING (mojlig
placering)

GRONSTRAK

A-STRAK
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" OVERSIKTSPLANENS
~ " MARKANVANDNINGSKARTA
O FOR INNERSTADEN
»

~ Forslaget till 6versiktsplan innehaller den 6vergripande inrikt-
ningen och de viktigaste avvdgningarna i innerstadsstrategin.

- Dettaredovisas i en markanvandningskarta. For ytterligare

information hanvisas till 6versiktplanen.
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