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Forslag till beslut
Kommunstyrelsen foreslas besluta

att godkanna ansokan om stadsmiljoavtal enligt &rendets bilaga.

Arendet

Uppsala kommun och Region Uppsala har héga ambitioner nar det géller att minska
transportsystemets klimatpaverkan genom att 6ka andelen kollektivtrafik. Inriktningen i
Uppsalas kommuns dversiktsplan ar att staden ska kunna vaxa med upp till 140 000 invanare
och 70 000 arbetsplatser till 2050 kring en femkarnig stad med effektiv och kapacitetsstark
kollektivtrafik. En ny station pa Ostkustbanan ar en viktig del i systemets koppling till det
regionala trafiksystemet men &ven for stadsutveckling och bostadsbyggande.

Uppsala kommun skrev 2017 ett avtal med staten, Region Uppsala och Knivsta kommun om
utbyggnad av Ostkustbanan till fyra spar med nya stationer, samt bostadsbyggande i Uppsala
och Knivsta. En viktig forutsattning &r en utbyggd kapacitetsstark kollektivtrafik i form av
Kunskapssparet och Ultunalanken.

Regeringen meddelade i juni att upp till 900 miljoner kronor avsatts till Ultunaldnken och att
staten och Uppsala kommun ska inga ett separat avtal om 50 procent statlig medfinansiering
senast den 1 juli 2019. Uppsala kommun avser att tillsammans med Region Uppsala ansoka
om stadsmiljoavtal for byggnation av sparvag for resterande delar av projektet mellan
Uppsala resecentrum, Gottsunda och Ultuna (se bilaga, delstracka A, B och C). | det fortsatta
utredningsarbetet kommer forutsattningarna for BRT (Bus rapid transit) ocksa att studeras
parallellt.

Beredning
Arendet har beretts av stadsbyggnadsférvaltningen, Region Uppsala och
kommunledningskontoret. Barn- och jamstalldhetsperspektiven har beaktats i beredningen av
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arendet. Region Uppsalas styrelse fattade beslut om ansdkan vid sitt sammantréde den 27
november.

Foredragning

Uppsala ar idag en motor for lanets kommuner och den naturliga knutpunkten for
kollektivtrafiken. En stor del av denna gar genom Uppsala resecentrum och vidare ut i lanet
och till Stockholmsregionen. Uppsala kommun och Region Uppsala (davarande landstinget)
har under flera ar gemensamt undersokt alternativ for en utbyggd och kapacitetsstark
kollektivtrafik som klarar av att hantera den forvantade befolkningsokningen.

Inom ramen for arbetet med alternativ for kollektivtrafiken gjordes en systemvalsstudie dar
sparvag jamfordes med alternativet stombusstrafik. Studien visade att sparvag ar nodvandigt
for att klara de forvantade resenarsflodena, om dversiktsplanen mal om hallbara transporter
ska nas (se bilaga, kap 3a).

Som ett led i Uppsalas arbete med att forverkliga kommunens dversiktsplan, har ett avtal
slutits med staten, Region Uppsala och Knivsta kommun om utbyggnad av ostkustbanan till
fyra spar samt nya stationer i Bergsbrunna och Alsike. Som motprestation atar sig Uppsala
kommun i avtalet att sjalv eller genom annan markégare eller exploator uppfora cirka 22 000
bostader i naromradet kring stationen av Bergsbrunna, samt ytterligare cirka 11 000 bostader i
Uppsalas sodra stad. En viktig forutsattning for att lyckas med detta &r utbyggnaden av en
kapacitetsstark kollektivtrafik.

Langs Ultunalanken och Kunskapssparet finns ett antal viktiga regionala malpunkter, som
Akademiska sjukhuset, Uppsala universitet och Sveriges lantbruksuniversitet. Till dessa
pendlar dagligen en stor andel manniskor fran kringliggande regioner. Med en koppling via
Ultunalanken och Bergsbrunna station kommer tillgangligheten mellan dessa omraden och
motsvarande omraden i till exempel Kista och Hagastaden att forbattras avsevart. De bada
lankarna utgor alltsa tillsammans forutsattningen for huvuddelen av de regionala och
storregionala nyttorna.

Atgarderna i ansokan kommer att foljas upp kontinuerligt under &ret, dven i kommunens mal
och budgetprocess. Inom projektet Kunskapssparet/Ultunalanken kommer en sarskild
funktion for koordinering och uppféljning att placeras. Effekterna kommer att féljas upp
genom trafikmétningar, resvaneundersokningar, uppféljning av kollektivtrafiken,
cykelbokslut samt verksamhetsuppféljning av bostadsbyggandet.

Ekonomiska konsekvenser

Uppsala kommun ansoker tillsammans med Region Uppsala om stadsmiljoavtal for
byggnation av sparvég for de delar av projektet som ror Uppsala resecentrum, Gottsunda och
Ultuna (se bilaga, delstracka A, B och C) till en totalkostnad av 2 499 533 tkr d&r det ansokta
beloppet ar 1 249 766,5 tkr. Ultunaldnkens finansiering (se bilaga, delstracka D) hanteras via
ett separat avtal om statlig medfinansiering enligt regeringsbeslut och gallande forordning.



Beslut om byggnation av sparvag och dess ekonomiska konsekvenser for Uppsala kommun
kommer att ske forst efter beslut om statlig medfinansiering, dock senast 2021.

Stadsbyggnadsforvaltningen

Joachim Danielsson Mats Norrbom
Stadsdirektor Stadsbyggnadsdirektor
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0 TRAFIKVERKET

Ansokningsformular HOST 2018

Statligt stod for att framja hallbara stadsmiljder — Stadsmiljoavtal
SFS 2015:579

Trafikverkets ser garna ansokningar i samarbete mellan kommuner/kommuner och
kommuner/landsting. Definiera i sa fall tydligt en part som ar huvudsékande och 6vriga parter som

medsokande.

Lank till férordningen.

1. Uppgifter om den sOkande

Kommunens eller landstingets namn

Uppsala lans landsting (Region Uppsala)

Adress

Adress: Box 602,

Postadress

Postadress: 751 25 Uppsala

Organisationsnummer

232100-0024

E-postadress

region.uppsala@regionuppsala.se

Telefonnummer

018-611 00 00

Plusgiro-/bankgironummer

65 68 9-2 — plusgiro
756-1871 — bankgiro

Kontaktperson/-er

Katharina Staflund och Cecilia Carlgvist

Kontaktpersons e-postadress

katharina.staflund@regionuppsala.se,
Cecilia.carlgvist@regionuppsala.se

Kontaktpersons telefonnummer

018-6170146 (KS), 018-6170144 (CC)

Kommunens eller landstingets namn

Uppsala kommun

Adress

Stationsgatan 12

Postadress

753 75 Uppsala

Organisationsnummer

212000-3005

E-postadress

uppsala.kommun@uppsala.se

Telefonnummer

018-727 00 00

Plusgiro-/bankgironummer

5303-6810

Kontaktperson/-er

Tobias Malmgren, Ola Kahlstrém

Kontaktpersons e-postadress

Tobias.Malmgren@uppsala.se
Ola.Kahlstrom@uppsala.se



http://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/forordning-2015579-om-stod-for-att-framja_sfs-2015-579
mailto:region.uppsala@regionuppsala.se
mailto:katharina.staflund@regionuppsala.se
mailto:Cecilia.carlqvist@regionuppsala.se
mailto:Tobias.Malmgren@uppsala.se

Kontaktpersons telefonnummer Tobias Malmgren: 072-2543484

2. Typ av atgard i stadsmiljo som stod soks for

Kryssa i vilken typ av atgard som ansokan avser (fler alternativ ar majliga):

Investeringar som tillgodoser ett allméant lokalt eller regionalt kommunikationsbehov

och som avser

1. envag, gata, sparanlaggning, kaj for lokala eller regionala persontransporter, perrong,
hallplats, vanthall eller annan anlaggning eller del av anlaggning for lokal eller regional
kollektivtrafik, eller

2. ett cykelvagnat, en cykelparkering eller annan anldggning eller del av anlaggning for
cykeltrafik. (2 8)

Investeringar i en anlaggning eller del av anlaggning for att demonstrera eller prova nya
transportlosningar for lokal eller regional kollektivtrafik eller cykeltrafik. (3 §)




3. Beskriv kommunens évergripande arbete med en hallbar stadsmiljé och hur

atgarder och motprestationer passar in i detta. (8 §)

3a. Beskriv kommunens 6vergripande arbete for en hallbar stadsmiljo.

| 6versiktsplanen for Uppsala kommun, som antogs 2016, anges inriktningen
for Uppsalas utveckling. Den har ett starkt fokus pa hallbar samhallsutveckling
generellt men stadsutveckling i synnerhet dar Uppsala kommun ska vara en
plats for alla, 6ppet och sammanhallet med hoga livskvalitéer och dar en
néarhet skapas till viktiga samhallsfunktioner. En principiell vagledning for den
fysiska utvecklingen finns etablerad, de s.k. Uppsala principerna, som ocksa
ska ge stod vid avvagningar mellan olika intressen(Se figur 1). Uppsala
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Figur 2: Femstjarnig stad

Figur 3: Regionalt perspektiv

kommun tillampar sedan nagra ar tillbaka "Uppsalamodellen” vid e satt
markanvisning. Modellen innebér att utifrin markanvisningstévlingar portionera eiceldios Investetindar
sma och medelstora markomraden utifrdn 6nskade stadskvalitéer. Syftet &r att Utga fran

Oka bostadsbyggandet, sékra 6nskade kvalitéer, fa en prisvariation pa
bostader och skapa hallbara och varierande miljéer och stimulera nytankande.
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Oversiktsplanen utgér en ram for att
Uppsala ska kunna véaxa med upp till
140 000 invanare och 70 000 arbetsplatser till ar 2050. Da ar Uppsala
uppbyggt kring noder och strdk och Uppsala stad utvecklas i riktning mot en
femkarnig stad(se figur 2). Férutom innerstaden &r Bergsbrunna en av
dessa noder vilket ar en viktig del for utbyggnad av hela sparvagssystemet
dar Uppsalas koppling till Stockholmsregionen stérks. En utbyggnad l&éngs
strdk som binder samman noder majliggor for konkurrenskraftig
kollektivtrafik som bidrar till en 6kande andel hallbara transporter, det vill
sdga gang, cykel och kollektivtrafik. P4 sa satt skapas narhet, i vardagen
saval som i landets storsta arbetsmarknad. Arbete pagar bl.a. med att
utveckla en mobilitets- och trafikstrategi samt trafikplan, genomférande av
en handlingsplan for cykel, kollektivtrafikatgarder for okad framkomlighet
vilket ligger in i linje med Gversiktsplanens malsattningar.

Figur 1: Uppsala principerna

Enligt Region Uppsalas utvecklingsstrategi forvantas befolkningen i
Uppsala lan 6ka med mellan 123 000 och 173 000 personer till 2050. Som
nordlig kérna i huvudstadsregionen 6kar inte bara arbetspendlingen utan
ocksa annat resandeutbyte, sdsom olika typer av fritidsresor, fran ar till &r.
Vasentligt battre tillganglighet till och fran Uppsala stad och viktiga
malpunkter i Stockholmsregionen och vice versa férvantas darfor av saval
den vaxande befolkningen som av néaringsliv och organisationer och
offentliga arbetsgivare(Se figur 3). Bergsbrunna station och kopplingen
darifran till Uppsalas sodra stad ar en forutsattning for det.

Uppsala stad ar en motor for lanets kommuner och den naturliga
knutpunkten for kollektivtrafiken. Mycket av denna stralar samman vid
Uppsala resecentrum. | den lansplan for regional transportinfrastruktur som
Region Uppsala antog i juni under 2018 tydliggors detta bland annat genom
en inriktning pa investeringar for att starka resandet fran dorr-till-dorr i de
starka straken till/frin Uppsala resecentrum. | lansplanen avsatts ocksa
medel direkt kopplat till bytesfunktionen i saval resecentrum som i
Bergsbrunna. Som ett led i arbetet med att uppfylla regionala malsattningar
kopplat till hallbara transporter driver Region Uppsala ett arbete med att ta
fram och genomfora strategiskt viktiga styrdokument samt genomféra stora
investeringar i infrastruktur och fordon pa kort- och lang sikt.




Som ett led i Uppsala kommuns arbete med att forverkliga
oversiktsplanen har avtal slutits med staten, Region Uppsala
samt Knivsta kommun om utbyggnad av Ostkustbanan till
fyra spar samt nya stationer i Bergsbrunna och Alsike, den
sista i Knivsta kommun. Uppsala kommun atar sig i avtalet
att sjalv eller genom annan markégare eller exploator
uppfora ca 22 000 bostader i naromradet till stationen, samt
ytterligare ca 11 000 bostader i Uppsalas sddra stad. En

v viktig forutsattning for detta ar utbyggnad av kapacitetsstark
i kollektivtrafik i form av Uppsala Sparvagar (Kunskapssparet
och Ultunalanken) samt en ny tagstation p& Ostkustbanan
vid Bergsbrunna(Se figur 4). Regeringen meddelade i juni att
900 miljoner kronor avsétts till Ultunal&nken och att staten
och Uppsala kommun ska ingd ett separat avtal om 50 %
statlig medfinansiering senast den 1 juli 2019 enligt géllande
férordning.

Figur 4: Uppsala paketet

Varfor sparvag?

Inom ramen for Uppsala kommuns och davarande landstingets tidigare arbete kring kapacitetsstark kollektivtrafik
i Uppsala stad, Framkollus, gjordes en systemvalsstudie dar BRT jamfordes med sparvag och ett
jamforelsealternativ i form av stombusstrafik. Denna och &ven senare studier inom ramen for Kunskapssparet och
Ultunalanken visar att sparvag ar nodvandigt for att klara de resenarsfloden som forvantas om malen om hallbara
transporter ska nas. Studierna visar att &ven utan omfattande styrmedel for att andra manniskors fardmedelsval
kommer sparvag att krdvas for att klara resenarsflodena. Se ocksa kapitel 8. | nedanstdende stycke beskrivs
ocksa hur Ultunalanken och Kunskapssparet forutsatter varandra. Det ar endast med bada lankarna som
huvuddelen av de regionala och storregionala nyttorna och Uppsalas komparativa férdelar kan realiseras

Som namns ovan ar Uppsala stad en drivkraft for utvecklingen i Uppsala 1&an och en nordlig nod i
huvudstadsregionen. | ett vaxande in- och utfléde av manniskor pa vag till och fran arbeten, studier och annat ar
Kunskapssparet och Ultunalanken viktiga kuggar i reskedjan. De passerar viktiga regionala malpunkter sdsom
Akademiska sjukhuset, Uppsala universitet och Sveriges lantbruksuniversitet. Samtliga dessa har en sarskilt stor
andel manniskor som pendlar in fran kringliggande regioner. Kopplad till dessa finns ocks& mycket av stadens
innovationssystem sdsom Uppsala innovation centre och Green innovation park. Med Uppsala Sparvagars
koppling till (via Ultunalanken) Bergsbrunna station forbattras tillgangligheten mellan dessa omraden och
motsvarande omraden runt bland annat Kista och Hagastaden i Stockholm. Ett intensivt samarbete finns redan
haremellan och med Uppsala Sparvagar (Kunskapssparet och Ultunalanken) och Bergsbrunna station forbattras
forutsattningarna an mer med hjélp av férbattrad tillganglighet. Antalet arbetsplatser respektive antalet potentiella
arbetstagare som kan n& Ultuna inom 60 minuter dkar med mellan 400 och 600 % enligt tillganglighetsmal for
ABC-straket (2014).

3b. Lank till OP, trafikstrategi m.fl. dokument som stéd for 3a.
Lank till OP:

Oversiktsplan for Uppsala kommun: https://www.uppsala.se/organisation-och-styrning/publikationer/oversiktsplan-
2016/

Uppsalas innerstadsstrategi:

https://www.uppsala.se/contentassets/389166b720314347aabf052b8c37066a/uppsalas-innerstadsstrateqgi.pdf

Handlingsplan cykel: https://www.uppsala.se/organisation-och-styrning/publikationer/handlingsplan-for-arbetet-
med-cykeltrafik/

Regional utvecklingsstrategi: https://www.regionuppsala.se/sv/Regional-utveckling/

Lansplan for regional transportinfrastruktur 2018-2029:



https://www.uppsala.se/organisation-och-styrning/publikationer/oversiktsplan-2016/
https://www.uppsala.se/organisation-och-styrning/publikationer/oversiktsplan-2016/
https://www.uppsala.se/organisation-och-styrning/publikationer/handlingsplan-for-arbetet-med-cykeltrafik/
https://www.uppsala.se/organisation-och-styrning/publikationer/handlingsplan-for-arbetet-med-cykeltrafik/
https://www.regionuppsala.se/sv/Regional-utveckling/

https://www.regionuppsala.se/sv/Regional-utveckling/Infrastruktur/Infrastrukturplanering/Lanstransportplan-2018-
2029/

Regional cykelstrategi: https://www.regionuppsala.se/sv/Regional-
utveckling/Infrastruktur/Infrastrukturplanering/Regional-cykelstrategi-for-Uppsala-lan-/

Avtal avseende bostadsbyggande i Bergsbrunna med omgivningar etc.

https://www.regeringen.se/pressmeddelanden/2017/12/avtal-om-storre-samlade-exploateringar-klara/

Lank till 6vriga dokument:
Klicka har for att ange text.

3c. Finns beslutade mal om 6kad andel gang, cykel och kollektivtrafik och/eller minskad biltrafik?
JAX NEJO

Om mal finns, ange malen har:

Oversiktsplanen prioriterar hallbara transporter och malet &r att 75 procent av resandet inom Uppsala stad ska
ske med gang, cykel och kollektivtrafik 2050. Detta ligger i linje med kommunala och regionala klimatmal. Enligt
handlingsplanen for cykeltrafik galler att cykeltrafikens andel ska utgéra minst 40 procent av resandet i Uppsala
tatort och 35 procent sammantaget i hela kommunen till 2030. Enligt miljé- och klimatprogrammet fér Uppsala
kommun ska lokala transporter och energianvandning vara fossilfria senast ar 2030 och klimatpositivt &r 2050.

Region Uppsalas malsattning ar bl.a. att fordubbla antalet resor till 2020 och kollektivtrafikens andel av det
motoriserade resandet till 2030 jamfort med 2006 och en fossilfritt driven avtalad kollektivtrafik ar 2020. Fram till
ar 2030 ska utslappen for inrikes transporter vara minst 70 procent lagre jamfort med 2010 ars niva. | den
regionala cykelstrategin finns mal om att t.ex. 6ka cykelns fardmedelsandel med 10 procentenheter (13 till 23%)
till &r 2030.

| vilka dokument finns dessa?
Oversiktsplan fér Uppsala kommun: https://www.uppsala.se/organisation-och-styrning/publikationer/oversiktsplan-
2016/

Milj6- och klimatprogrammet for Uppsala kommun:
https://www.uppsala.se/contentassets/5d36faebce83404888c3a4677bad5584/Miljo-och-klimatprogram-2014-

2023.pdf

Handlingsplan cykel: https://www.uppsala.se/organisation-och-styrning/publikationer/handlingsplan-for-arbetet-
med-cykeltrafik/

Regional utvecklingsstrategi: https://www.regionuppsala.se/sv/Regional-utveckling/

Lansplan for regional transportinfrastruktur 2018-2029:

https://www.regionuppsala.se/sv/Regional-utveckling/Infrastruktur/Infrastrukturplanering/Lanstransportplan-2018-
2029/

Regional cykelstrategi: https://www.regionuppsala.se/sv/iRegional-
utveckling/Infrastruktur/Infrastrukturplanering/Regional-cykelstrateqgi-for-Uppsala-lan-/

3d. Om kommunen har mal for 6kad andel gang, cykel och kollektivtrafik och/eller minskad biltrafik, hur
foljs dessa upp?

Klicka har for att ange text.



https://www.regionuppsala.se/sv/Regional-utveckling/Infrastruktur/Infrastrukturplanering/Lanstransportplan-2018-2029/
https://www.regionuppsala.se/sv/Regional-utveckling/Infrastruktur/Infrastrukturplanering/Lanstransportplan-2018-2029/
https://www.regionuppsala.se/sv/Regional-utveckling/Infrastruktur/Infrastrukturplanering/Regional-cykelstrategi-for-Uppsala-lan-/
https://www.regionuppsala.se/sv/Regional-utveckling/Infrastruktur/Infrastrukturplanering/Regional-cykelstrategi-for-Uppsala-lan-/
https://www.regeringen.se/pressmeddelanden/2017/12/avtal-om-storre-samlade-exploateringar-klara/
https://www.uppsala.se/organisation-och-styrning/publikationer/oversiktsplan-2016/
https://www.uppsala.se/organisation-och-styrning/publikationer/oversiktsplan-2016/
https://www.uppsala.se/organisation-och-styrning/publikationer/handlingsplan-for-arbetet-med-cykeltrafik/
https://www.uppsala.se/organisation-och-styrning/publikationer/handlingsplan-for-arbetet-med-cykeltrafik/
https://www.regionuppsala.se/sv/Regional-utveckling/
https://www.regionuppsala.se/sv/Regional-utveckling/Infrastruktur/Infrastrukturplanering/Lanstransportplan-2018-2029/
https://www.regionuppsala.se/sv/Regional-utveckling/Infrastruktur/Infrastrukturplanering/Lanstransportplan-2018-2029/
https://www.regionuppsala.se/sv/Regional-utveckling/Infrastruktur/Infrastrukturplanering/Regional-cykelstrategi-for-Uppsala-lan-/
https://www.regionuppsala.se/sv/Regional-utveckling/Infrastruktur/Infrastrukturplanering/Regional-cykelstrategi-for-Uppsala-lan-/

Uppsala kommun har under en langre tid arbetat med att félja upp trafikutvecklingen genom att genomféra
trafikmatningar. Statistiken utgor ett viktigt underlag till planering, uppféljning och analys av atgarder i
trafiksystemet och ger bl.a. indata till arbetet med kommunens trafikmodeller. Region Uppsala genomfor ocksa
maétningar, framst nar det galler kollektivtrafikens utveckling men ocksa cykling pa de regionala cykelvagarna.

Inom ramen for projektet med framtagande av en mobilitets och trafikstrategi i kommunen kommer en ny matplan
att tas fram. Tanken ar att den ska ge en strategisk inriktning samt struktur fér hur méatning och uppféljning ska
utvecklas pa sikt.

Effekterna fran projektet och dess motprestationerna (avseende resande och fardmedelsférdelning) kommer att
matas och foljas upp med t.ex.:

- Trafikmatningar av gang, cykel och fordon. Kommunen maéter arligen vagtrafiken i ungefar 50 punkter.
Kommunen méter cykeltrafiken dels med fasta matare dels med punktrakningar, slangmatningar, utmed
cykelvagarna i kommunen. Utover dessa fasta méatare har kommunen sedan ar 2016 aven utfort ett
storre antal punktréakningar, slangméatningar och kameramatningar. Region Uppsala har fasta matpunkter
for cykel langs det statliga vagnatet.

- Resvaneundersokningar: Uppsala kommun genomfor vart femte ar en resvaneundersokning. Den
senaste ar fran 2015. Nasta utredning kommer att genomforas ar 2020.

- Uppfdljning av kollektivtrafiken som Automatisk passagerarrakning (APR), beldaggningsstatistik och
resande pa stadsbusstrafikens linjer vilket foljs upp kvartalsvis idag. Det kan ocksad handla om ombord
undersokningar gallande trygghet, kundnojdhet och turtathet/behov m.m. vilket idag genomfors arligen.
Framkomligheten i stadstrafiken foljs upp kvartalsvis tillsammans med trafikoperatéren och behandlar
framst pagaende framkomlighetsarenden atgarder tillsammans med Uppsala kommun.

- Kommunalt respektive regionalt cykelbokslut dar cykelrelaterade atgarder f6ljs upp kommunalt och
regionalt med mal och indikatorer.

- Bostadsbyggande: Antalet bostader i planer som antagits under aret redovisas och féljs upp i
kommunens verksamhetsuppf6ljning.

3e. Hur passar atgarderna som medfinansiering séks for och motprestationer in i kommunens Gvriga
arbete for en hallbar stadsmiljo?

Atgarderna och motprestationerna utgar fran géllande dvergripande styrdokument vilket ar styrande for de
kommunala verksamheternas inriktning. P& s& satt genomfors dess strategiska intentioner och mal. Detta
omfattar all kommunal verksamhet som ror hallbar stadsmiljc.

3f. Ange lank till andra relevanta dokument som ni vill hanvisa till och som &r relevanta fér ansdkan
(exempelvis fordjupa 6versiktsplan, utbyggnadsplaner, trafikstrategi, cykelstrategi, atgardsvalsstudier
etc.). Ange aven sidhanvisning.

Forslag fordjupad oversiktsplan for sédra staden: https://www.uppsala.se/organisation-och-
styrning/publikationer/fordjupad-oversiktsplan-for-sodra-staden/

Forslag planprogram for Gottsunda: https://bygg.uppsala.se/samhallsbyggnad-
utveckling/detaljplanering/avslutade-samrad-eller-granskning-2018/planprogram-for-gottsunda/

Detaljplan for Rosendal: https://bygg.uppsala.se/planerade-omraden/rosendal/om-rosendal/detaljplan/

Planprogram for Ullerdker: https://www.uppsala.se/organisation-och-styrning/publikationer/planprogram-ulleraker-
20162/

Utbyggnad av Ulleraker: https://bygg.uppsala.se/planerade-omraden/ulleraker/

Utbyggnad av Ostra sala backe: http://ostrasalabacke.uppsala.se/

Planprogram Kv. Hugin: https://bygg.uppsala.se/samhallsbyggnad-utveckling/detaljplanering/avslutade-samrad-
och-granskning-2016ny-sida/kv-hugin/

Kv. Angkvarn: Lank till Kungsédngen och Angkvarn
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Planprogram Eriksberg: https://bygg.uppsala.se/planerade-omraden/eriksbera/

Fordjupade 6versiktsplaner for Storvreta och Gunsta: https://www.uppsala.se/organisation-och-
styrning/publikationer/fordjupade-oversiktsplaner/

Utbyggnad av Gunsta: https://bygg.uppsala.se/planerade-omraden/sodra-gunsta/

Handlingsplan cykel: https://www.uppsala.se/organisation-och-styrning/publikationer/handlingsplan-for-arbetet-
med-cykeltrafik/

3g. Finns det planer och program som kan motverka inriktningen mot en hallbar stadsmiljé och 6kad
andel hallbara transporter? Beskriv dessa.

Klicka har for att ange text.
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4. Beskrivning av atgard/atgarder i stadsmiljo som stod soks for (88)

(Vid flera atgarder, klicka pa + i rutans nedre hégra horn.)

Projektet som helhet

Projektet Uppsala Sparvagar omfattar en cirka 17 km lang Sparvag med cirka 20 hallplatser samt
ombyggnation och anlaggande av 4 stycken broar(se kartbild 1 och 2). Hallplatserna ar definierade utifran
vilken funktion de har i systemet (bas och knutpunkt). 7 stycken hallplatser samt bron 6ver Fyrisan ingar i
Ultunalankens strackning (inklusive Bergsbrunna station) dar finansiering och avtal hanteras i en separat
process (se nedan).

Projektet ar indelat i féljande delstréackor samt deletapper:

o Delstracka A Centrala Uppsala (A1-2)

e Delstracka B Vastra linjen(B1-3)

e Delstracka C Ostra Linjen(C1-4)

e Delstracka D Ultunaldanken (Ingar i projektet men delstrackans finansiering hanteras via separat avtal
om upp till 50 % statlig medfinansiering enligt villkor i regeringsbeslut och géllande férordning)

Projektet drivs gemensamt med Region Uppsala i en projektorganisation med ett antal delprojekt.
Genomférandet av projektet hanteras av en genomférandeorganisation.

Atgérd nr Delstracka A1-2 Namn Béavernsgrand-Dag H
Ar atgarden stodberéttigad enligt forordning (2015:579) om stod for att framja hallbara stadsmiljoer?
JAX NEJO

For hjalp till ifylinad hanvisas till Handledning till delar av ansékan till stadsmiljéavtal, omgdng 6.

4a. Beskriv sammanhanget for atgarden. (Se Handledning 4.1)

Vad ar det for typ av omrade Sparvagsstrakens omgivning varierar med allt fran tat innerstad vid
och var ligger det? Beskriv i Uppsala resecentrum till en glesare stadsstruktur i Gottsunda, stora
ord. verksamhets- och arbetsplatsomrédden som universitetssjukhuset o
(tex dagens situation, namn pa Statens lantbruksuniversitet, flera strre stadsbyggnadsprojekt som
stadsdel, typ av bebyggelse, Rosendal och Ullerdker samt gronstrak som stadsparken och. Straken
avstand, finns cykelbanor, finns trafikeras idag av flera stombusslinjer och det finns relativt val
kollektivtrafik etc)? utformade cykel- och gangstrak.

Uppskattning kvantifiering? Generellt har strdken dar sparvagen ar planerad att ga en relativt hog
(tex skyltad hastighet/antal trafikkapacitet som t.ex. Dag H men dar trafikutnyttjandet under olika
korfalt/ ADT/turtathet kollektivtrafik | tider p& dygnet &r hdgt och dar bade tat lokal och regional

etc) kollektivtrafik sams med bilar och godstransporter. Gang- och

cykelstrak finns utbyggda langs med de befintliga vagarna. Nedan
redovisas ADT for de olika stréken:

Gata ADT 2016

Islandsbron 10503
Sjukhusvagen 8876
Dag H (norr Regementsvagen) 17700
Dag H norr Kungsangsleden 18100
Dag H soder Kungsangsleden 16800
Vardsatravagen (mellan Dag H och Torgny Segerstedt (TSA)) 13900
Vardsatravagen (vaster om TSA) 12400
Hugo Alfvéns vag 9013
Gottsunda allé 3705
Ultunaallén 2261




4b. Beskriv den atgard som stod soks for samt, vid komplexa atgéarder, vilka delar som ingar i atgarden.

(Se Handledning 4.2)

Vad planeras och hur ska det
gdras? Beskriv i ord.
(Beskrivning for aktuell atgard, tex
bilkorfalt gors om till cykelbana
eller busskorfalt, korfaltsbredd
minskas/cykelpassage
hastighetssakras, annat)

Deletapp Al(Baverns grand-Svandammen) Etappen ar 590 meter lang
och anlaggs med 2 stycken héllplatser. Sparvagen géar i egen bana eller
i blandtrafik. Sparvagen ska integreras i befintlig bebyggelse med
hardgjord markbelaggning samt el-kablar fasta mot fasad. Vid
Svandammen &r det planerat att Sparvagen gar pa batteridrift och
miljon utformas som ett torg. Storre atgarder innebar ombyggnad av
Islandsbron éver Fyris&n och markarbeten i form av en lednings- och
mediakulvert under Baverns grand.

Etappen delvis genom i "park- och institutionsstaden” som praglas av
en mangfald av tidstypiska byggnader i historiska parkmiljoer.

Trafiksituationen i Uppsala styrs mycket av befintliga broar éver Fyrisan.
Islandsbron &r en konfliktfylld passage dar samtliga trafikantslag
trafikerar omradet. Islandsbron &r, med sin nérhet till sjukhuset, en viktig
utryckningsvag foér ambulans. Cykeltrafiken &r omfattande och fér att
avlasta Islandsbron planeras en separat cykelbro strax norr om
Islandsbron och cykelbana langs Munkgatans norra sida (Se kartbild 2).

Deletapp A2 (Yttre Sjukhusvéagen — Dag H) &r 1600 meter lang med tre
hallplatser varav tva med stor betydelse da de bl.a. ansluter till
Universitetssjukhuset. Sparvagen planeras att g& i egen bana och blir
ett nytt element i stadsrummet med tydlig karaktér. Det planeras
grusbelaggning pa sparet, sidostolpar samt tradplanteringar.
Sjukhusomradet(Universitetssjukhuset) pa den vastra sidan ar under
utveckling och pa den 6stra sidan vid stadstradgarden planeras bl.a. en
ny fotbollsarena. Storre atgarder innebar anlaggande av lednings- och
mediakulvert under Sjukhusvagen och Dag Hammarskjolds vag.

Sjukhusvagen utgor en tydlig grans mellan sjukhusomradet och
Stadstradgarden, Nya Studenternas, dsen/Ruddammsdalen och
Uppsala Sience Park. Vagen byggdes pa 60-talet och har hog
trafikkapacitet, fyra korfalt och viktig for kollektivtrafik. VAgen har en
viktig trafikfunktion for alla trafikantslag. Dessutom anvands den for
sjukresebussar och mycket transporter till sjukhusomradet och en viktig
utryckningsvag fér ambulans.

Dag Hammarskjolds vag ar en av Uppsalas viktigaste gator med stor
betydelse fér stadens historia och stadsbyggnad. Dag H &r bred och har
en hog trafikkapacitet. Kollektivtrafik, inklusive mycket regional
busstrafik samsas med bilar och langs gatan gar tunga cykelstrak, det
Ostra ar snabbcykelstrak.

Uppskattning kvantifiering?
(tex langd pa cykelbana/langd pa
busskorfalt/antal
hallplatser/turtathet/paverkan pa
bilparkering/ombyggnad av
korsningspunkter etc)

Delstrackan A1-2 innebar att en cirka 2,2 km lang sparvag anlaggs
med cirka 5 stycken hallplatser. Islandsbron byggs om och en ny
cykelbro anlaggs strax norr om Islandsbron.

4c. Beskriv kortfattat malgruppen for den atgéard som stéd soks for. (Se Handledning 4.3)

Vem ar malgruppen? Beskriv i
ord. (tex pendlare, boende,
verksamma, bilister, cyklister,
kollektivtrafikresenéarer etc)

Sparvagen ar en kapacitetshojande atgard for att mota ett okat
resbehov som beror pa den forvantade befolkningsokning, 6kad in- och
utpendling men ocksa utbyggnaden av nya stadsdelar och fortatningen
langs straket. Sparvagen skapar forutsattningar for en tat hallbar
stadsutveckling i anslutning till anlaggningen dar den, pa ett effektivt
satt, nyttjar stadsrummets ytor till kollektivt resande. | dessa omraden
ar det framst gang, cykel och inte minst attraktiv kollektivtrafik som stéar
till buds for vardagsresorna. Sparvagen utgor har ett attraktivt och
hallbart alternativ for olika malgrupper dar resans syften varierar och
sker olika tider pa dygnet. Systemet ska ha bra tillganglighet och
framkomlighet samt hdg komfort; tyst, mjukt, snabbt och bekvamt. En




viktig malgrupp utgor vardagsresenéren, dvs pendling till arbete och
skola lokalt och regionalt. Spartrafik har ockséa en tendens att locka nya
resenarsgrupper som annars inte brukar &ka kollektivt, den sa kallade
"sparvagnsfaktorn”.

Uppskattning kvantifiering?
Hur manga ar det som berors?

| och omkring strackningen for den framtida Sparvagen bodde det ar
2017 cirka 27 000 personer. 2030 beraknas de bo cirka 67 000
personer och ar 2050 cirka 116 000 personer. Fullt utbyggt beraknas
systemet ha 30 000 pastigande &r 2030 och 80 000 pastigande ar
2050.

4d. Beskriv tjinsten som forbéttras

for den atgérd som stdd soks for. (Se Handledning 4.4)

Hur paverkas resstandarden for
berérda? Beskriv i ord. (tex
forkortad restid, trafiksékerhet,
trygghet, bekvamlighet, mojlighet
att nd nya punkter)

Ur ett resenarsperspektiv ar det viktigt att beakta hela resan mellan
start och malpunkter. Sparvagen knyter har samman viktiga regionala
malpunkter och arbetsplatsomraden sdsom Akademiska sjukhuset,
Uppsala universitet och Sveriges lantbruksuniversitet. Systemet
kommer ocksa att utgora ett barande element i de nya tata stadsdelar
som finns idag och som planeras i straken. Det kommer alltsa att
finnas en god tillganglighet till ett kollektivtrafiksystem med hog
komfort; tyst, mjukt, snabbt och bekvamt. Fler manniskor kommer
ocksa att fa en forkortad restid genom hogre framkomlighet i systemet.
Tanken &r ocksa att nyttja hallplatserna for att skapa levande och
befolkade platser for att pa sa satt ocksa skapa battre forutsattningar
for upplevd trygghet. En genomtéankt belysning och trafikséker
utformning med god framkomlighet och uppsikt bidrar ocksa till en
trygg och saker miljé langs med hela sparens strackning.

Uppskattning kvantifiering?
Tex restidsférandring.

Malet for sparvagssystemet ar att uppratthalla en medelhastighet pa 25
km/h vilket kommer att betyda restidsvinster.

4e. Beskriv kortfattat forvantat forandrat beteende for den atgard som stod soks for. (Se Handledning

4.5)

Pa vilket satt forandras de
berérda resorna? Beskriv i ord.

De systemvalsstudier som genomforts visar att enbart sparvagen med
sin kapacitet kan mota den férvantade resandeutvecklingen. Om inte
investeringar i sparvagen genomférs kommer trangseln i staden tka
och det blir svart att ta sig fram vilket férhindrar stadsutveckling och
samhallsutvecklingen i stort vilket i slutandan paverkar tillvaxten
negativt.

Uppsala kommun arbetar med trafikprognoser som verktyg for att
beddma transportsystemets utveckling samt nodvandiga atgarder ur ett
2030 och 2050 ars perspektiv. Syftet med trafikprognoserna ar att
bedéma hur kommunen behdver utvecklas fysiskt ur ett
mobilitetsperspektiv och vilka typer av styrmedel som behdver
anvandas for att nd malen. Uppsala har en malstyrd planering for att
bl.a. nd 6versiktsplanens mal om 75 procent av resandet inom Uppsala
stad ska ske med géng, cykel och kollektivtrafik till 2050. Sparvagen
beddms i dessa analyser som en del av hela transportsystemet.

Den malstyrda planeringen omfattar en mix av
stadsbyggnadsprinciper, i kombination med infrastrukturinvesteringar
samt ekonomiska styrmedel (ex. parkeringsavgifter, bilpool och statliga
styrmedel) som paverkar beteende och fardmedelsval.

Prognosarbetet tydliggor att sparvagen kravs for att hantera de
resandevolymer som den malstyrda planeringen forvantas ge.

Uppskattning kvantifiering?
Hur stor forandring? Hur
manga?

Antal resor férdelat pa trafikslag 2030 och 2050 — Styrmedelsalternativ
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Diagrammet visar totala antalet resor fordelat pa trafikslag for
styralternativet inkl. sparvag med olika styrmedel. Bilresorna minskar
fram till 2030 men utvecklas sedan svagt positivt till en niva strax under
80 000 resor/ar. Cykel 6kar och nar 6ver 100 000 resor till &r 2030 och
nastan 120 000 resor till &r 2050. Kollektivtrafikresandet férdubblas
nastan mellan 2030 och 2050, frAn 40 000 resor till nastan 80 000
resor.

Kollektivtrafik Gang

m2017 w2030 m2050

Fardmedelsandelar for Styrmedelsalternativ

Styralternativet visar pa att bilens fardmedelsandel minskar fran 34 till
23 % fram till 2030 men sedan tkar den négot till 25 % fram till 2050.
Cykelns fardmedelsandel 6kar till 2030 fran 37 till 45 % men sedan
minskar den till cirka 37 % ar 2050. Kollektivtrafikens fardmedelsandel
okar fram till &r 2030 och 2050 antas den ligga pa cirka 25 %. Gang
antas ha en svagt positiv utveckling och ligger runt 14 %.

4f. Beskriv kortfattat resandet med olika fardmedel for den atgard som stod soks for. (Se Handledning

4.6)

I vilken utstrackning kommer
beteendeférandringen att
paverka resandet med gang,
cykel, kollektivtrafik och bil
(personkilometer)? Beskriv i
ord. (tex 6kat resande, minskat
resande, oférandrat)

Gang: Se frdga 4 d och e.
Cykel:
Kollektivtrafik:

Biltrafik:

Uppskattning kvantifiering?
Tex antal resor som flyttas
Over.

4qg. Beskriv kortfattat hur trafiksakerheten paverkas for den atgard som stéd soks for. (Se Handledning

4.7)

Pa vilket satt paverkas
trafiksdkerheten av den
foreslagna atgarden? Beskriv i
ord.

En genomtankt belysning och trafiksaker utformning med god
framkomlighet och uppsikt bidrar till en trygg och saker miljo langs med
hela sparens strackning. Kunskapssparet utformas med avvikande
material och tydlig kant men inte staket. Konsekvent gestaltning skapar
goda forutsattningar for att lasa och forsta trafiksituationen. Korsningar
for gdende och cyklister ska vara 6ppna, tydliga och vél belysta. Det
handlar ocksa om att det finns en god overblickbarhet samt sékra
vagar till och frén.
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Ombyggnationen for att anpassa vagnatet till ett sparvagssystem
innebar bl.a. ett minskat antal korfalt och 6vergangsstallen vilket gor
det lattare att korsa straken samt minskar antalet konfliktpunkter.

Uppskattning kvantifiering?
(tex 6kat antal sékra passager
etc)

4h. Vilka parter ingér i atgarden? Om flera parter — vem goér vad?

Uppsala kommun och Region Uppsala har en gemensam projektorganisation med gemensam representation i
styrgrupp och arbetsgrupp samt politisk referensgrupp. Det finns en ansvarsférdelning dar Uppsala kommun tar
en storre del av de arbetsuppgifterna som ror planering och projektering av sparvagen. Region Uppsala
ansvara enskilt for inkop av fordon, byggnation av depa och trafikering.

4i. Berors Trafikverkets infrastruktur (ar atgarden inom Trafikverkets vagomrade eller sparomrade)?
JA Ox NEJ O

Om Ja, finns avsiktsférklaringar/avtal som reglerar detta?
JAOx NEJO

Om Ja det finns avsiktsforklaring/avtal var vanlig bifoga aktuella avtal tillsammans med ansékan.
Staten har slutit avtal med Uppsala kommun, Region Uppsala samt Knivsta kommun om utbyggnad av
Ostkustbanan till fyra spar samt nya stationer i Bergsbrunna och Alsike, den sista i Knivsta kommun Uppsala
kommun atar sig i avtalet att sjalv eller genom annan markagare eller exploatér uppfora ca 22 000 bostader i
naromradet till stationen, samt ytterligare ca 11 000 bostédder i Uppsalas sodra stad. En viktig forutsattning for
detta &r utbyggnad av kapacitetsstark kollektivtrafik i form av Kunskapssparet och Ultunaldnken samt en ny
tagstation p& Ostkustbanan vid Bergsbrunna. Lank till avtal:
https://www.regeringen.se/pressmeddelanden/2017/12/avtal-om-storre-samlade-exploateringar-klara/

4j. Beskriv mognadsgraden i projektet.

(Har alla forberedande studier genomférts, finns budgetmedel avsatta, har erforderliga tillstand inhamtats, har
upphandling paborjats och har en projektorganisation etablerats?)

Tekniska forstudier finns framtagna for deletapperna.

4k. Ar atgarden innovativ? JA Ox NEJ O

Om JA, pa vilket satt? (1 8) Motivera nedan.

Den sparvag som planeras i Uppsala kommer att kannetecknas av senaste teknik och design. Bade vad géller
drift, energieffektivitet, resandekvalitet och integrering i stadsmiljé. Sparvagen &r en central struktur i flera stora
stadsutvecklingsprojekt i staden med hog innovationsgrad, investeringar pa jarnvag samt utveckling av nya och
befintliga stationer. P& sa satt gynnas lokala, regionala och nationella kollektiva transportsystem, tillganglighet

till viktiga malpunkter samt hallbara transporter i stort.

4l. Framjar atgarden kapacitetsstarka och/eller resurseffektiva l6sningar for
kollektivtrafik/cykeltrafik? (1 8§)

Kapacitetsstarka [Ix Resurseffektiva [ x
Pa vilket satt? Motivera nedan.

Kapacitetsstarkt: Sparvagen innebar en kapacitetsstark kollektivtrafik som kan méta de 6kade resbehov som
den planerade fortatningen och utbyggnaden langs straket innebar. Den mojliggér den langsiktiga
stadsbyggnadsutveckling som &r planerad av kommunen. Projektet innebér att nya och gamla stadsdelar binds
samman och att koppling till centrala Uppsala starks. Systemet kopplar ocksa genom effektiva bytespunkter till
internationella, nationella, regionala transportsystem och malpunkter vars robusthet och kapacitet utvecklas
genom investeringar pa ostkustbanan.

Resurseffektivt: Sparvagen skapar forutsattningar for en tat hallbar stadsutveckling i anslutning till
anlaggningen vilket skapar forutsattningar for ett effektivt markutnyttjande och hdgt nyttjande av kollektivtrafik.
Sparvagen nyttjar pa ett mer effektivt satt ytor som idag anvénds for privatbilism till kollektivt resande.

Sparvagsdrift ar energieffektivt vilket ger en lag miljébelastning.

12


https://www.regeringen.se/pressmeddelanden/2017/12/avtal-om-storre-samlade-exploateringar-klara/

4m. Berédknad start- och slutpunkt for byggande av atgarden (ar/ménad). Ange aven
beraknad trafikstart i de fall den inte 6verensstammer med tid for fardigstallande.

Observera att fore- och efterméatningar ar obligatoriska.

Starttidpunkt byggande Fardigstallt Trafikstart
2025-01 2029-12 2029-12

Atgard nr Deletapp B1-3 Namn Rosendal Norra och sédra - Hugo Alfvéns vég

Ar atgarden stodberattigad enligt forordning (2015:579) om stod for att framja hallbara stadsmiljéer?
JAX NEJO

For hjalp till ifylinad hanvisas till Handledning till delar av ansékan till stadsmiljéavtal, omgdng 6.

4a. Beskriv sammanhanget for atgarden. (Se Handledning 4.1)
Vad ar det for typ av omrade Se atgard Al1-2

och var ligger det? Beskriv i
ord.

(tex dagens situation, namn pa
stadsdel, typ av bebyggelse,
avstand, finns cykelbanor, finns
kollektivtrafik etc)?

Uppskattning kvantifiering? Se atgard Al1-2
(tex skyltad hastighet/antal
korfalt/ADT/turtathet kollektivtrafik
etc)

4b. Beskriv den atgard som stod soks for samt, vid komplexa atgarder, vilka delar som ingar i atgarden.
(Se Handledning 4.2)

Vad planeras och hur ska det Deletapp B1 (Rosendal Norra och sddra) ar 1150 meter lang med en
gbras? Beskriv i ord. hallplats. Karaktaren av sparvagen varierar langs olika omraden som
(Beskrivning for aktuell atgard, tex | passeras. Genomgaende hardgjord markbelaggning, torgbildningar
bilkorfalt gérs om till cykelbana samt mittstolpar.

eller busskorfalt, korfaltsbredd

minskas/cykelpassage Rosendal ar en ny stadsdel under utbyggnad som ligger mitt i ett
hastighetssakras, annat) kunskapskluster mellan tva universitet och néra till ett stort antal

arbetsplatser, bl.a. Akademiska sjukhuset. Stadsdelen praglas av en
mix av bostéder, skolor och forskolor, handel, service,
universitetsanknuten verksamhet med campuskaraktar och narhet till
naturomraden sa som Stadsskogen och Kronparken. Strukturen bestar
i forsta hand av kvartersbebyggelse langs ett huvudstrak och
anslutande lugna bostadsgator, flera parkstrak och 2 torg. Langs
huvudgatan som tillika rymmer kollektivtrafik och hallplatser planeras
for verksamheter i bottenvaningen. Huvudgatan, Torgny Segerstedts
allé, lankar ihop innerstaden med Rosendal. Pa huvudgatan prioriteras
snabb och tillganglig kollektivtrafik. Omradet forvantas inrymma cirka 4
500 bostader och cirka 100 000 kvadratmeter mark for
universitetsanknuten verksamhet.

Deletapp B2 (Vardsatravagen) ar 2100 meter lang och anlaggs med
tva hallplatser. Sparvagen planeras att ga i egen bana och blandtrafik
da bredden pa vagen varierar. Sparvagen blir ett verordnat element i
gatumiljon med sidostolpar. Anlaggningen utformas i évrigt med
grasbelaggning pa strackor med egen bana, i 6vrig hardgjord
markbelaggning.

Vardséatravagen ar idag en viktig och kapacitetsstark stadsdel med
snabbcykelled och delvis separat korfalt for kollektivtrafik. Mellan Hugo
Alfvéns vag och Stadsdelen Rosendal méter den bade skogsomraden,
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idrottsanlaggningar, villabebyggelse i Norby och flerbostadshus och en
skola pa Valsatrasidan samt en mindre handelsetablering i Rosendal.

Deletapp B3 (Hugo Alfvéns vag) ar 970 meter lang och anldggs med
en hallplats. Sparvagen planeras att ga i egen bana med sidostolpar
och planeras att bli integrerad i utbyggnaden av stadsdelen. Den
planeras genomgaende med grasbelaggning pa sparet samt
tradplanteringar. Sparvagen gar har i en befintlig stadsdel dar
huvudgatan omvandlas till stadsgata med ny bebyggelse.

Idag ar det en typisk stadsstruktur fér ett miljonprojekt med vagar,
parkeringar i bostadsomradens ytterkant och utifrAinmatning.
Bostadsomraden ligger en bit ifrdn vagarna. Stadsdelen har god
tillgang till parker och ligger nara till frilufts- och naturomraden. | en
framtida situation enligt planprogrammet &r Gottsunda hjarta och
stadsnod i s6dra Uppsala med en starkt centrumfunktion med 5000 -
7000 nya bostader, utveckling av parkering, torg, gator och
kollektivtrafik och méjligheter att utveckla service inom utbildning,
idrott, kultur och handel. Som stadsnod blir Gottsunda Centrum en
knutpunkt for kollektivtrafik och stadsliv.

Uppskattning kvantifiering?
(tex langd pa cykelbana/langd pa
busskorféalt/antal
hallplatser/turtathet/paverkan pa
bilparkering/ombyggnad av
korsningspunkter etc)

Atgarden omfattar totalt 4,2 km sparvag med 4 stycken héallplatser.

4c. Beskriv kortfattat malgruppen for den atgéard som stod soks for. (Se Handledning 4.3)

Vem &ar malgruppen? Beskriv i
ord. (tex pendlare, boende,
verksamma, bilister, cyklister,
kollektivtrafikresenarer etc)

Se beskrivning av deletapp A1-2

Uppskattning kvantifiering?
Hur manga ar det som berors?

Klicka har for att ange text.

4d. Beskriv tjansten som férbattras for den atgard som stéd soks for. (Se Handledning 4.4)

Hur paverkas resstandarden for
berérda? Beskriv i ord. (tex
forkortad restid, trafiksékerhet,
trygghet, bekvamlighet, méjlighet
att nd nya punkter)

Se beskrivning av deletapp A1-2

Uppskattning kvantifiering?
Tex restidsférandring.

Klicka har for att ange text.

4e. Beskriv kortfattat forvantat forandrat beteende for den atgard som stod soks for. (Se Handledning

4.5)

Pa vilket satt forandras de
berérda resorna? Beskriv i ord.

Se beskrivning av deletapp A1-2

Uppskattning kvantifiering?
Hur stor forandring? Hur
manga?

Klicka har for att ange text.

4f. Beskriv kortfattat resandet med olika fardmedel fér den atgard som stod soks for. (Se Handledning

4.6)

I vilken utstréackning kommer
beteendeférandringen att
paverka resandet med gang,
cykel, kollektivtrafik och bil

Gang: Se beskrivning av deletapp A1-2

Cykel: Klicka har for att ange text.
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(personkilometer)? Beskriv i Kollektivtrafik: Klicka har for att ange text.
ord. (tex 6kat resande, minskat

resande, oforandrat) Biltrafik: Klicka har for att ange text.

Uppskattning kvantifiering? Klicka har for att ange text.
Tex antal resor som flyttas

over.

4qg. Beskriv kortfattat hur trafiksakerheten paverkas for den atgard som stod soks for. (Se Handledning
4.7)

P& vilket satt paverkas Se beskrivning av deletapp A1-2

trafiksadkerheten av den
foreslagna atgarden? Beskriv i
ord.

Uppskattning kvantifiering? Klicka har for att ange text.
(tex 6kat antal sakra passager
etc)

4h. Vilka parter ingar i atgarden? Om flera parter — vem gor vad?
Se delstracka A1-2

4i. Berors Trafikverkets infrastruktur (ar atgarden inom Trafikverkets vadgomrade eller sparomrade)?
JAX NEJO

Om Ja, finns avsiktsforklaringar/avtal som reglerar detta?
JAX NEJO

Om Ja det finns avsiktsférklaring/avtal var vanlig bifoga aktuella avtal tillsammans med ansdkan.
Se atgard Al1-2.

4j. Beskriv mognadsgraden i projektet.

(Har alla forberedande studier genomforts, finns budgetmedel avsatta, har erforderliga tillstand inhamtats, har
upphandling paborjats och har en projektorganisation etablerats?)

Deletapp B1 (Rosendal Norra och sddra) En fordjupad 6versiktsplan fér sddra staden finns antagen. Detaljplan
for omradet finns. En etappvis utbyggnad av hela stadsdelen anpassad for sparvag pagar varav de forsta
etapperna ar fardigbyggda. Framtagning av Systemhandling for sparvag. Ovrig projektering och utbyggnad av
allman platsmark pagar.

Deletapp B2 (Vardsatravagen)
En fordjupad Oversiktsplan for sédra staden finns antagen.

Deletapp B3 (Hugo Alfvéns vag)
En fordjupad 6versiktsplan for sodra staden finns antagen. Planprogram och detaljplan &r i ett samradsskede

varav bada innefattar sparvag. Framtagning av systemhandling pagar.

4k. Ar &tgarden innovativ? JAX NEJ O

Om JA, pa vilket satt? (1 8) Motivera nedan.
Se delstrécka Al-2

4. Framjar atgarden kapacitetsstarka och/eller resurseffektiva l6sningar for
kollektivtrafik/cykeltrafik? (1 8)

Kapacitetsstarka Resurseffektiva
Pa vilket satt? Motivera nedan.

Se delstracka A1-2

4m. Berdknad start- och slutpunkt for byggande av atgarden (ar/ménad). Ange aven
beraknad trafikstart i de fall den inte éverensstammer med tid for fardigstallande.

Observera att fore- och efterméatningar ar obligatoriska.
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Starttidpunkt byggande

Fardigstallt

Trafikstart

2025-01

2029-12

2029-12

JAX NEJO

6.

Atgard nr Deletapp C1-4 Namn Excercisfaltet-Ultuna
Ar atgarden stodberéttigad enligt forordning (2015:579) om stod for att framja hallbara stadsmiljoer?

For hjalp till ifylinad hanvisas till Handledning till delar av ansékan till stadsmiljéavtal, omgdng

4a. Beskriv sammanhanget for tgarden. (Se Handledning 4.1)

Vad ar det for typ av omrade
och var ligger det? Beskriv i
ord.

(tex dagens situation, namn pa
stadsdel, typ av bebyggelse,
avstand, finns cykelbanor, finns
kollektivtrafik etc)?

Atgard A1-2.

Uppskattning kvantifiering?
(tex skyltad hastighet/antal
korfalt/ADT/turtathet kollektivtrafik
etc)

Se atgard Al1-2.

atgarden. (Se Handledning 4.2)

4b. Beskriv den atgard som stod soks for samt, vid komplexa atgarder, vilka delar som ingar i

Vad planeras och hur ska det
gbras? Beskriv i ord.
(Beskrivning for aktuell atgard, tex
bilkorfalt gors om till cykelbana
eller busskorfalt, korfaltsbredd
minskas/cykelpassage
hastighetssakras, annat)

Deletapp C1(Exercisfaltet) Etappen &ar 520 meter lang och planeras att
ga pa egen bana. Eftersom att ar en kanslig kulturmiljo inordnas
sparvagen i strukturen. Inga stolpar eller kablar anvands pa
delstrackan. Markbeléggning utgérs av &ngsytor med enstaka
tradplanteringar. Omgivningen utgors av gronytor samt rekreations-
och evenemangsomraden med hdga kulturvarden.

Deletapp C2 (Angstrém) 850 meter l1&ng och anlaggs med en hallplats.
Sparvagen innebér ett nytt element i stadsrummet med tydlig karaktar.
Sparvagen planeras att ga pa egen bana med grasbelaggning pa
sparet, mittstolpar samt tradplanteringar. Omgivningen utgors av ett
institutionsomrade i en kanslig kulturmiljé. En ny bro byggs éver
Kungséngsleden.

Deletapp C3 (Ullerdker) Etappen ar 1100 meter lang och anlaggs med
tva hallplatser. Sparvagen gar pa egen bana i kollektivtrafikstraket
genom Ulleréker och &r integrerad i stadsdelen. Omgivningen utgors
av en ny stadsdel med upp till 7-8000 bostéader och arbetsplatser.
Kunskapssparet planeras att passera genom Ullerdkers mest tata och
varierande bebyggelse och dessutom forbi stadsdelens karaktérsfulla
parker och platser. Hit koncentreras &ven handel, service och
verksamheter.

Deletapp C4 (Ultuna) Etappen ar 1700 meter lang och anlaggs med
tv& hallplatser. Sparvagen ar integrerad i utbyggnaden av stadsdelen
och gar fram i blandtrafik. Utformningen ar sidostolpar med
genomgaende hardgjord markbelaggning samt tradplanteringar. Ultuna
ar en stadsdel som till stor del praglas av Sveriges
lantbruksuniversitets verksamhet. Dar bedrivs undervisning och
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forskning och en del studentbostader finns inom omradet. Det finns
ocksa foretag inom omradet, manga med stark forskningsanknytning.

Uppskattning kvantifiering?
(tex langd pa cykelbana/langd pa
busskorfalt/antal
hallplatser/turtathet/paverkan pa
bilparkering/ombyggnad av
korsningspunkter etc)

Atgarden omfattar 4,2 km sparvig med cirka 5 stycken héllplatser. En
ny bro byggs 6ver Kungséangsleden.

4c. Beskriv kortfattat malgruppen for den atgéard som stdd soks for. (Se Handledning 4.3)

Vem ar malgruppen? Beskriv i
ord. (tex pendlare, boende,
verksamma, bilister, cyklister,
kollektivtrafikresenarer etc)

Se beskrivning av etapp Al-2

Uppskattning kvantifiering?
Hur manga ar det som berors?

Klicka har for att ange text.

4d. Beskriv tjansten som forbattras for den atgard som stdd soks for. (Se Handledning 4.4)

Hur paverkas resstandarden for
berérda? Beskriv i ord. (tex
forkortad restid, trafiksékerhet,
trygghet, bekvamlighet, mdjlighet
att nd nya punkter)

Se beskrivning av etapp A1-2

Uppskattning kvantifiering?
Tex restidsforandring.

Klicka har for att ange text.

4e. Beskriv kortfattat forvantat forandrat beteende for den atgard som stod soks for. (Se Handledning

4.5)

Pa vilket satt forandras de
berérda resorna? Beskriv i ord.

Se beskrivning av etapp Al-2

Uppskattning kvantifiering?
Hur stor foréandring? Hur
manga?

Klicka har for att ange text.

4f. Beskriv kortfattat resandet med olika fardmedel for den atgard som stod soks for. (Se Handledning

4.6)

I vilken utstrackning kommer
beteendeférandringen att
paverka resandet med gang,
cykel, kollektivtrafik och bil
(personkilometer)? Beskriv i
ord. (tex 6kat resande, minskat
resande, oférandrat)

Gang: Se beskrivning av etapp A1-2
Cykel:”

Kollektivtrafik: Klicka har for att ange text.

Biltrafik: Klicka har for att ange text.

Uppskattning kvantifiering?
Tex antal resor som flyttas
over.

Klicka har for att ange text.

4g. Beskriv kortfattat hur trafiksakerheten paverkas for den atgard som stéd soks for. (Se Handledning

4.7)

P& vilket satt paverkas
trafiksadkerheten av den
foreslagna atgarden? Beskriv i
ord.

Se beskrivning av etapp Al1-2

Uppskattning kvantifiering?
(tex Okat antal sakra passager
etc)

Klicka har for att ange text.
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4h. Vilka parter ingér i atgarden? Om flera parter — vem goér vad?
Se deletapp Al-2

4i. Berors Trafikverkets infrastruktur (ar atgarden inom Trafikverkets vagomrade eller sparomrade)?
JAX NEJO

Om Ja, finns avsiktsférklaringar/avtal som reglerar detta?
JAX NEJO

Om Ja det finns avsiktsférklaring/avtal var vanlig bifoga aktuella avtal tillsammans med ansdkan.
Se atgard Al1-2.

4j. Beskriv mognadsgraden i projektet.
(Har alla forberedande studier genomférts, finns budgetmedel avsatta, har erforderliga tillstand inhamtats, har
upphandling pabdrjats och har en projektorganisation etablerats?)

Deletapp C1(Exercisféltet)
En fordjupad dversiktsplan for sédra staden finns antagen.

Deletapp C2(Angstrém)

En fordjupad 6versiktsplan for sédra staden finns antagen. Framtagande av detaljplan samt systemhandling
pagar.

Deletapp C3(Ulleraker)

En férdjupad Oversiktsplan for sédra staden finns antagen. Det finns ett antaget planprogram samt en antagen
detaljplan for centrala Ullerdker. Tva stycken detaljplaner ar under framtagande som tar héjd for sparvag.
Arbete med systemhandling och projektering pagar.

Deletapp C4(Ultuna)

En fordjupad dversiktsplan for sédra staden finns antagen.

4k. Ar atgarden innovativ? JA X NEJ O

Om JA, pa vilket satt? (1 8) Motivera nedan.
Se deletapp A1-2

4l. Framjar atgarden kapacitetsstarka och/eller resurseffektiva Iosningar for
kollektivtrafik/cykeltrafik? (1 §)

Kapacitetsstarka XI Resurseffektiva X
Pa vilket satt? Motivera nedan.
Se deletapp A1-2

4m. Beraknad start- och slutpunkt for byggande av atgarden (ar/manad). Ange aven
beréknad trafikstart i de fall den inte 6verensstammer med tid for fardigstallande.

Observera att fore- och eftermétningar &r obligatoriska.

Starttidpunkt byggande Fardigstallt Trafikstart
2025-01 2029-12 2029-12

5. Enredovisning av uppskattade kostnader och finansiering av atgarderna och
uppgift om nar kostnaderna planeras att redovisas till Trafikverket (8 8)
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6a. Kostnadsfordelning per atgéard

(I detta ingar kostnader for investering i anlaggning, men inte for planering och projektering. Kostnader fér motprestationer far inte
raknas in i beloppet. Lagg till fler rader om ni soker for fler an tre &tgarder genom att klicka p& + pa rad tre. Lagg till fler kolumner
om ni soker for fler ar.)

Atgard Atgardens | Belopp Belopp Belopp Belopp Belopp Belopp Belopp Totalt belopp
nr namn (tkr) (tkr) (tkr) (tkr) (tkr) (tkr) (tkr) (tkr)

2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029
1 Etapp A 23185 82 809 156 021 196 966 185 486 170 758 50 595 865 820
2 Etapp B 69 350 186 544 294 031 208 962 140 642 899 529
3 Etapp C 66 508 234 398 143 290 162 998 126 990 734 184
Total 23185 152 159 409 073 | 725395 537 738 | 474 398 177 585 2 499 533
kostnad
(tkr)

6b. Finansiering per atgard
(Om finansiering fran “Annan offentlig finansiering” finns, ska det anges vilken finansiering som avses. Vid flera atgarder, klicka pa
+ i tabellens nedre hogra hérn. Las &ven instruktion for 6a.)

Atgéard A1-2 Namn: Etapp A: Baverns grand-Svandammen-Yittre Sjukhusvagen-Dag H

Belopp Belopp Belopp Belopp Belopp Belopp Belopp Totalt
%93 (tkr) (tkr) (tkr) (tkr) (tkr) (tkr) 2029 | belopp (tkr)
2024 2025 2026 2027 2028

Kommun/landsting | 11 592,5 | 41 404,5 | 78010,5 | 98 483 92 743 85 379 25297,5 432 910

Stadsmiljdavtal - 11592,5 | 41 404,5 | 78010,5 | 98 483 92 743 85 379 25297,5 432 910
sokt belopp *
Total kostnad (tkr) | 23 185 82 809 156 021 | 196966 | 185486 | 170758 | 50595 865 820

Atgéard B1-3 Namn: Etapp B: Rosendal — Vardséatravagen-Hugo Alfvéns vag

Typ av finansiering Belopp Belopp | Belopp | Belopp Belopp Belopp Belopp | Totalt belopp

(tkr) (tkr) (tkr) (tkr) 2026 | (tkr) (tkr) (tkr) (tkr)

2023 2024 2025 2027 2028 2029
Kommunen/landstinget 34675 | 93272 | 1470155 | 104481 | 70321 449 764,5
Stadsmiljpavtal - sokt 34675 | 93272 | 1470155 | 104481 | 70321 449 764,5
belopp *
Total kostnad (tkr) 69350 | 186 294 031 208 962 | 140 642 899 529

544

Atgérd C1-4 Namn: Etapp C: Excercisfaltet- Angstrom-Ullerker-Ultuna

Typ av finansiering Belopp | Belopp | Belopp Belopp Belopp Belopp | Belopp | Totalt
(tkr) (tkr) (tkr) (tkr) (tkr) (tkr) (tkr) belopp
2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 (tkr)
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Kommunen/landstinget 33254 117199 | 71645 81499 | 63495 | 367 092

Stadsmiljdavtal - sokt belopp * 33254 117199 | 71645 81499 | 63495 | 367 092
Total kostnad (tkr) 66 508 234398 | 143290 | 162 126 734184
998 990

6¢. Totalt sokt belopp inom ramen for stadsmiljavtal
(Lagg till fler kolumner om ni soker for fler ar.)

Belopp Belopp Belopp Belopp Belopp Belopp Belopp Totalt

(tkr) (tkr) (tkr) 2025 | (tkr) 2026 | (tkr) (tkr) (tkr) belopp (tkr)
2023 2024 2027 2028 2029
Totalt sokt 11592,5 | 76 079,5 | 204 536,5 | 362 697,5 | 268 869 | 237199 | 88792,5 | 1249 766,5

belopp*

* Stod lamnas med hogst 50 procent av kostnaderna for att genomfora atgarderna. Vid faststéllandet av stédniva beaktar
Trafikverket om kommunen eller landstinget har sokt eller beviljats annan offentlig eller privat finansiering for att genomféra
atgarderna.(6 8)
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7. Beskrivning av motprestationer som kommunen atar sig att genomfora (8 8)

7a. Beskriv nedan kortfattat de motprestationer som kommunen eller landstinget atar sig att genomfdra
(Observera att om en viss motprestation ar kopplad till en sarskild atgard ska detta tydligt framgé av
beskrivningen nedan. Vid flera atgarder, klicka pa + i tabellernas vanstra évre horn, valj kopiera och klistra

sedan in.)

Observera aven att atgarder som ni vill séka annan statlig medfinansiering for inte bor ingd som
motprestationer, da det kan paverka bidraget frdn annan statlig medfinansiering.

e Planer for bebyggelse centralt, kollektivtrafiknara och funktionsblandat inklusive en malséattning
om att detaljplanerna huvudsakligen ska folja 6dversiktsplanen. (Ange om byggnationen ar belagen
centralt, kollektivtrafiknéra och/eller &ar funktionsblandad. Datum for fardigstéllande av bostader kan fyllas i

nar det ar relevant.)

Detaljplan (ange namn och kortfattad Beraknat Start- Beraknad (Bostader

beskrivning) antal tidpunkt tidpunkt fardigstallda
bostader (a@r man) antagande | (ar/man))

(&r/man)

Nummer pa motprestation: 1 10 000 Klicka har Klicka héar Klicka hér for

Namn pé detaljplan: FOP for att ange for att ange att ange

Bergsbrunna(Sydostra staden) samt datum. datum. datum.

planprogram fér Gottsunda.

Kort beskrivning av ovanstdende detaljplan

Var ar omradet lokaliserat och vad ar det
for typ av omrade?

Innebar det en fortatning av befintlig
bebyggelse eller tas ny mark i ansprak?
Ar det inom eller utom dagens
tatortsgranser?

Om tathetsmatt finns, s& ange detta.

Bergsbrunna-Gottsunda (kollektivtrafiknéra och
funktionsblandat)

En tat, hallbar och funktionsblandad stad ska utvecklas kring
en ny station pa Ostkustbana vid Bergsbrunna och langs
med den nya sparvagen. Stora delar av exploateringen sker
pa jungfrulig mark men det handlar ocksa om fortatning.
Projektet omfattar bade stadsutveckling inom och utanfor
tatortsgransen.

En promemoria om stdrre samlade exploateringar i
Bergsbrunna med omgivningar och Sédra staden i Uppsala
kommun finns framtagen i samband med avtalet mellan
staten och Region Uppsala. (Avtal avseende
bostadsbyggande i Bergsbrunna med omgivningar, Sédra
staden och "Nysala” i Uppsala kommun)

Ett arbete med att ta fram en fordjupad oversiktsplan for
Bergsbrunna pagar.

FOP Sodra staden

Inriktningen &r att S6dra staden ska vara en drivande kraft i
Uppsalas utveckling, ett forstahandsval for manniskor och
foretag fran hela varlden med en mangfald av manniskor och
intressanta miljoer.

Planprogrammet for Gottsunda handlar bl.a. om att utveckla
Gottsunda med ny bostadsbebyggelse, utvecklade
centrumfunktioner samt nya sparvagsstationer. Arbetet med

tva detaljplaner har inletts.
Lank till samrédshandling for planprogram

Vad ar det for typ av bebyggelse som
planeras? Ar det funktionsblandat?

De nya stadsomradena kommer att vara funktionsblandade
for att skapa néarhet.
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Finns det nagot i planen som sarskilt ligger
i linje med héllbar stadsutveckling? (Tex
ingen gatuparkering, flexibla parkeringstal,
mobility managementétgarder, sarskilt hog
standard pa cykelbanor, hogt
exploateringstal, god koppling mellan
bebyggelse och kollektivtrafik eller andra
atgarder i omradet for att minska
bilanvandning och 6ka andelen som
anvander gang, cykel och kollektivtrafik
som ar direkt kopplade till detaljplanen.)

Viktiga utgangspunkter FOP Bergsbrunna ar den promemoria
som tagits fram om stdrre samlade exploateringar i
Bergsbrunna med omgivningar och Sédra staden i Uppsala
kommun i samband med avtalet mellan staten och Region
Uppsala. Dar anges bl.a. att omradet ska:

- Fungera som modellomraden for hallbart
byggande och utgdra testbaddar for
byggsektorn.

- Understédja hallbart resande lokalt och
regionalt
Laget, den dvergripande strukturen med Ultunalank
och tagstation, samt omradenas storlek ger sarskilt
goda forutsattningar for att med saval fysiska
strukturer som andra styrmedel badda for att
oversiktsplanens mal om att 75% avresandet inom
staden ska ske med gang, cykel och kollektivtrafik.

Nya bebyggelseomraden ska ha goda
forutsattningar for cykelresor...med smidig angéring
till kollektivtrafik och viktiga malpunkter. Cykelnatet
ska vara tydligt, sammanh&angande och finmaskigt.
En genomtankt struktur av gang- och cykelvagar
ska utgdra en av grunderna i stadsutvecklingen.

Arbetet med mobilitetsfragor och hallbara
transporter kommer att vara viktiga delar i den
fortsatta planeringen. Mobilitetsplaner pa stadsdels
och fastighetsniva ar aktuellt. Bil- och cykelpooler,
forsorjning med hallbara drivmedel, P-hubbar,
mobilitetshus ar delar som kommunen redan arbetar
med och utvecklar vidare.

Kommunens parkeringspolitik &r tydligt inriktad pa
att minska ytbehovet. Riktvardet for P-tal ar 0,35 per
bostad om 70 kvm men kan sénkas ytterligare om
exploatdren tar fram ett mobilitetspaket.

- Bebyggas med stora volymer pa ny mark

- Utvecklas med helt nya stadsdelar med fokus pa
innovativa lésningar

- Ingdi socialt och fysiskt sammanhangande
stadsbygd

Kopplar detaljplanen till sokt/sdkta
atgard/atgarder? Om ja, vilken/vilka
atgard/atgarder (nr)?

Atgardsnr: A1-2, B 1-3 och C1-4

Hur beddms resandet kopplat till
detaljplanen paverkas for gang, cykel,
kollektivtrafik och bil av
atgarden/atgarderna?

Paverkan resandet: Resande och mobilitet med kollektivtrafik
och gang- och cykel kommer att bli hogt eftersom att
stadsdelarna utformas delvis med héllbart resande i fokus.

Finns kapacitetsstark kollektivtrafik och
tillganglig och saker cykelinfrastruktur
(forutsattningar for hallbart resande)
kopplat till detaljplanen? Beskriv i ord.

Omraden kommer att ha hog tillganglighet till kollektivtrafik
och gang- och cykel.

Gor atgarden att fler kommer att bo
kollektivtrafiknara/fler att kopplas till
cykelinfrastrukturen?

Omraden kommer att ha hog tillganglighet till kollektivtrafik
och gang- och cykel.

Detaljplan (ange namn och kortfattad
beskrivning)

Beraknat Start- Beréaknad (Bostader

antal tidpunkt tidpunkt fardigstallda

bostader (&r méan) antagande | (ar/man))
(&r/mén)
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Nummer p8 motprestation: 2
Namn pé& detaljplan: Sédra Ulleraker etapp
2

4000 2018-10 2021-12 2030-12

Kort beskrivning av ovanstdende detaljplan

Var ar omradet lokaliserat och vad &r det
for typ av omrade?

Innebar det en fortatning av befintlig
bebyggelse eller tas ny mark i ansprak?
Ar det inom eller utom dagens
tatortsgranser?

Om tathetsmatt finns, s& ange detta.

Ulleréker &r ett av landets storsta stadsutvecklingsprojekt och
héar planeras en tat och klimatsmart stadsdel med upp till
8000 bostader och 15 000 invanare i ett aldre
institutionsomrade. Det handlar bade om fortatning och
byggnation pa ny mark och det sker inom Uppsala t&tort.
Detaljplanens syfte ar att implementera planprogrammets
vision och malomraden i den fysiska stadsmiljon.
Malomradena ar en god stadsmiljo, hallbara vardagsresor
och en hallbar vattenmilj6. Lank till planprogram

Vad &r det for typ av bebyggelse som
planeras? Ar det funktionsblandat?

| omradet planeras funktionsblandad bebyggelse.

Finns det nagot i planen som sarskilt ligger
i linje med héllbar stadsutveckling? (Tex
ingen gatuparkering, flexibla parkeringstal,
mobility managementéatgarder, sarskilt hog
standard pa cykelbanor, hogt
exploateringstal, god koppling mellan
bebyggelse och kollektivtrafik eller andra
atgarder i omradet for att minska
bilanvandning och 6ka andelen som
anvander gang, cykel och kollektivtrafik
som ar direkt kopplade till detaljplanen.)

Uppsala kommun har hog malsattning nar det galler hallbar
energi- och klimatfragor, hallbar stadsutveckling och hallbara
transporter. En viktig ambition &r att utforma
funktionsblandade stadsmiljoer/livsmiljéer for att &stadkomma
narhet med goda forutsattningar for hallbar mobilitet.

For planprogrammet finns en mobilitetsstrategi framtagen dar
minst 80 % av Ullerakerbornas resor skall ske med gang,
cykel eller kollektivtrafik. Stadsdelen kommer att trafikeras av
Sparvagen. En stor andel av bebyggelsen ligger inom 400
meter frdn ndgon av hallplatserna. Gang och cykel ges
prioritet i stadsrummet. Flexibla parkeringstal tillampas med
ett gemensamt p-anlaggningssystem.

Kopplar detaljplanen till sokt/sdkta
atgard/atgarder? Om ja, vilken/vilka
atgard/atgarder (nr)?

Atgardsnr: A1-2, B 1-3 och C1-4

Hur beddms resandet kopplat till
detaljplanen paverkas for gang, cykel,
kollektivtrafik och bil av
atgarden/atgarderna?

Resande och mobilitet med kollektivtrafik och gang- och
cykel berdknas att bli hdgt eftersom att stadsdelarna
utformas med hallbart resande i fokus. Malsattningen ar att
minst 80 % av Ullerdkerbornas resor skall ske med gang,
cykel eller kollektivtrafik.

Finns kapacitetsstark kollektivtrafik och
tillganglig och saker cykelinfrastruktur
(forutsattningar for hallbart resande)
kopplat till detaljplanen? Beskriv i ord.

Omradet kommer att ha hag tillganglighet till kollektivtrafik
och gang- och cykel. Se ovan.

Gor atgarden att fler kommer att bo
kollektivtrafiknara/fler att kopplas till
cykelinfrastrukturen?

Omradet kommer att ha hag tillganglighet till kollektivtrafik
och gang- och cykel. Se ovan.

Detaljplan (ange namn och kortfattad Beraknat Start- Beréaknad (Bostader
beskrivning) antal tidpunkt tidpunkt fardigstallda
bostader (&r méan) antagande | (ar/man))
(&r/mén)

23
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Nummer pa motprestation: 3

Namn pé detaljplan: Kv. Hugin
(kollektivtrafiknara och funktionsblandat)
Omradet omvandlas fran att ha utgjort
stadens yttre grans mot ett industriomréde
till att bli en levande och blandad

400 2017-11 2020-12 2022-12

Kort beskrivning av ovanstdende detaljplan

Var ar omradet lokaliserat och vad &r det
for typ av omrade?

Innebar det en fortatning av befintlig
bebyggelse eller tas ny mark i ansprak?
Ar det inom eller utom dagens
tatortsgranser?

Om tathetsmatt finns, s& ange detta.

Omradet, som ar belaget séder om Uppsala resecentrum,
omvandlas fran att ha utgjort stadens yttre grans mot ett
industriomrade till att bli en levande och blandad
innerstadsmiljo. Omradet planeras i centrala Uppsala och ar
delvis ett fortatningsprojekt men dar ocksa befintlig
bebyggelse omvandlas. Lank till planprogram

Vad ar det for typ av bebyggelse som
planeras? Ar det funktionsblandat?

Genom att i planprogrammet foresla en mer funktionsblandad
bebyggelse med innerstadskaraktar, nya motesplatser och
en ny kvartersindelning skapas battre férutsattningar for
kvarteret att bli en del av stadskarnan och framja
innerstadens utveckling séderut.

Finns det nagot i planen som sarskilt ligger
i linje med héllbar stadsutveckling? (Tex
ingen gatuparkering, flexibla parkeringstal,
mobility managementéatgarder, sarskilt hog
standard pa cykelbanor, hogt
exploateringstal, god koppling mellan
bebyggelse och kollektivtrafik eller andra
atgarder i omradet for att minska
bilanvandning och 6ka andelen som
anvander gang, cykel och kollektivtrafik
som ar direkt kopplade till detaljplanen.)

Uppsala kommun har hog malsattning nar det galler hallbar
energi- och klimatfragor, hallbar stadsutveckling och hallbara
transporter. En viktig ambition &r att utforma
funktionsblandade stadsmiljoer/livsmiljéer for att &stadkomma
narhet med goda forutsattningar for hallbar mobilitet.

Kopplar detaljplanen till sokt/sokta
atgard/atgarder? Om ja, vilken/vilka
atgard/atgarder (nr)?

Atgardsnr: A1-2, B 1-3 och C1-4

Hur beddms resandet kopplat till
detaljplanen paverkas for gang, cykel,
kollektivtrafik och bil av
atgarden/atgarderna?

Atgarderna innebér att kapacitetsstark kollektivtrafik byggs ut
i ett strak med manga viktiga arbetsplatsomraden bade ur ett
lokalt och regionalt perspektiv. Darfér kommer detta fa
betydelse for inte bara hela Uppsala tatort utan kommunen i
stort och regional och storregional arbetspendling med
kollektivtrafik som ocksa kan omfatta olika kombinationsresor
med olika transportmedel som cykel och kollektivtrafik.

Omréadets lage i centrala Uppsala med utbyggd
cykelinfrastruktur och med néarhet till Uppsala resecentrum
och sparvag samt buss skapar goda forutsattningar for
hallbart resande.

Finns kapacitetsstark kollektivtrafik och
tillganglig och saker cykelinfrastruktur
(forutsattningar for hallbart resande)
kopplat till detaljplanen? Beskriv i ord.

Befintliga cykelvagar inom planomradet byggs om till
snabbcykelleder och ingar i kommunens planer med att
utveckla cykelnatet. | 6vrigt se ovan.

Gor atgarden att fler kommer att bo
kollektivtrafiknara/fler att kopplas till
cykelinfrastrukturen?

Bedomningen ar att fler fa storre tillganglighet till framforallt
utvecklad och kapacitetsstark cykelinfrastruktur och
kollektivtrafik.

Detaljplan (ange namn och kortfattad Beraknat Start- Beraknad (Bostader
beskrivning) antal tidpunkt tidpunkt fardigstallda
bostader (&r man) antagande | (&r/man))
(ar/man)
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Nummer pa motprestation: 4
Namn pa detaljplan: Angkvarn

1000 2016-04 2019-12 2029-12

Kort beskrivning av ovanstdende detaljplan

Var ar omradet lokaliserat och vad &r det
for typ av omrade?

Innebar det en fortatning av befintlig
bebyggelse eller tas ny mark i ansprak?
Ar det inom eller utom dagens
tatortsgranser?

Om tathetsmatt finns, s& ange detta.

Ingar som en del utvidgningen av stadsk&rnan dar
Kungséngen utvecklas séder om Uppsala resecentrum och
en funktionsblandad milj6 skapas. Information om

Kungséngen

Vad ar det for typ av bebyggelse som
planeras? Ar det funktionsblandat?

Finns det nagot i planen som sarskilt ligger
i linje med hallbar stadsutveckling? (Tex
ingen gatuparkering, flexibla parkeringstal,
mobility managementatgarder, sarskilt hog
standard pa cykelbanor, hogt
exploateringstal, god koppling mellan
bebyggelse och kollektivtrafik eller andra
atgarder i omradet for att minska
bilanvéandning och 6ka andelen som
anvander gang, cykel och kollektivtrafik
som &r direkt kopplade till detaljplanen.)

Uppsala kommun har hog malsattning nar det galler hallbar
energi- och klimatfragor, hallbar stadsutveckling och héllbara
transporter. En viktig ambition &r att utforma
funktionsblandade stadsmiljoer/livsmiljder for att astadkomma
narhet med goda forutsattningar for hallbar mobilitet.

Kopplar detaljplanen till sokt/sdkta
atgard/atgarder? Om ja, vilken/vilka
atgard/atgarder (nr)?

Atgardsnr: A1-2, B 1-3 och C1-4

Hur beddms resandet kopplat till
detaljplanen paverkas for gang, cykel,
kollektivtrafik och bil av
atgarden/atgarderna?

Atgarderna innebér att kapacitetsstark kollektivtrafik byggs ut
i ett strak med manga viktiga arbetsplatsomraden bade ur ett
lokalt och regionalt perspektiv. Darfor kommer detta fa
betydelse for inte bara resandet i Uppsala tatort utan
kommunen i stort och regional och storregional
arbetspendling med kollektivtrafik som ocksa kan omfatta
olika kombinationsresor med olika transportmedel som cykel
och kollektivtrafik.

Omradets lage i centrala Uppsala med utvecklad
cykelinfrastruktur och med nérhet till Uppsala resecentrum
och sparvag samt buss skapar goda férutsattningar for
hallbart resande.

Finns kapacitetsstark kollektivtrafik och
tillgénglig och séker cykelinfrastruktur
(forutsattningar for hallbart resande)
kopplat till detaljplanen? Beskriv i ord.

Se ovan.

Gor atgarden att fler kommer att bo
kollektivtrafiknara/fler att kopplas till
cykelinfrastrukturen?

Bedomningen ar att fler fa storre tillganglighet till framforallt
utvecklad cykelinfrastruktur men ocksa kollektivtrafik

Detaljplan (ange namn och kortfattad Beraknat Start- Beraknad (Bostader
beskrivning) antal tidpunkt tidpunkt fardigstallda
bostader (&r man) antagande | (&r/man))
(ar/man)
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Nummer pa motprestation: 5
Namn pé& detaljplan: Eriksberg etapp 1
Hammarparken och Morénen

573 2018-03 2020-12 2024-12

Kort beskrivning av ovanstdende detaljplan

Var ar omradet lokaliserat och vad &r det
for typ av omrade?

Innebar det en fortatning av befintlig
bebyggelse eller tas ny mark i ansprak?
Ar det inom eller utom dagens
tatortsgranser?

Om tathetsmatt finns, s& ange detta.

Stadsdelen Eriksberg ligger cirka tre kilometer fran centrala
Uppsala intill det obebyggda omradet Ekebydalen. Cirka 2
400 nya bostader planeras inom 15-30 ar i ett befintligt
bostadsomrade, vilket ger underlag for battre kollektivtrafik
och service. Projektet omfattar bostéder och olika funktioner
som forskola, centrumfunktioner och s.k. mobilitetshus, dvs
ett parkeringsgarage for att optimera och effektivisera
anvandning av gaturummet.

Lank till planprogram

Vad &r det for typ av bebyggelse som
planeras? Ar det funktionsblandat?

Finns det nagot i planen som sarskilt ligger
i linje med héllbar stadsutveckling? (Tex
ingen gatuparkering, flexibla parkeringstal,
mobility managementatgarder, sarskilt hog
standard pa cykelbanor, hogt
exploateringstal, god koppling mellan
bebyggelse och kollektivtrafik eller andra
atgarder i omradet for att minska
bilanvandning och 6ka andelen som
anvander gang, cykel och kollektivtrafik
som ar direkt kopplade till detaljplanen.)

Uppsala kommun har hog malsattning néar det galler hallbar
energi- och klimatfragor, hallbar stadsutveckling och héllbara
transporter. En viktig ambition &r att utforma
funktionsblandade stadsmiljoer/livsmiljéer for att &stadkomma
narhet med goda forutsattningar for hallbar mobilitet.

En viktig mobilitetsfraga handlar om att effektivisera
nyttjandet av gaturummet genom att anlagga s.k.
mobilitetshus. Kopplingen till kollektivtrafiken och gang- och
cykel kommer ocksa att utvecklas for att detta ska ses som
ett attraktivt alternativ.

Kopplar detaljplanen till sokt/sdkta
atgard/atgarder? Om ja, vilken/vilka
atgard/atgarder (nr)?

Atgardsnr: A1-2, B 1-3 och C1-4

Hur beddms resandet kopplat till
detaljplanen paverkas for gang, cykel,
kollektivtrafik och bil av
atgarden/atgarderna?

Atgarderna innebér att kapacitetsstark kollektivtrafik byggs ut
i ett strak med manga viktiga arbetsplatsomraden bade ur ett
lokalt och regionalt perspektiv. Darfér kommer detta fa
betydelse for inte bara resandet i Uppsala tatort utan
kommunen i stort och regional och storregional
arbetspendling med kollektivtrafik som ocksa kan omfatta
olika kombinationsresor med olika transportmedel som cykel
och kollektivtrafik.

Finns kapacitetsstark kollektivtrafik och
tillgénglig och séker cykelinfrastruktur
(forutsattningar for hallbart resande)
kopplat till detaljplanen? Beskriv i ord.

Omradet har idag kollektivtrafik och ett utbyggt gadng- och
cykelvagnat. Projektet kommer att stérka och utveckla det
hallbara resandet. Se ovan.

Gor atgarden att fler kommer att bo
kollektivtrafiknara/fler att kopplas till
cykelinfrastrukturen?

Omradet kommer att ha hog tillganglighet till kollektivtrafik
och gang- och cykel. Se ovan.

Detaljplan (ange namn och kortfattad Beraknat Start- Beraknad (Bostader
beskrivning) antal tidpunkt tidpunkt fardigstallda
bostader (&r méan) antagande | (ar/man))
(&r/mén)
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https://bygg.uppsala.se/planerade-omraden/eriksberg/?_t_id=1B2M2Y8AsgTpgAmY7PhCfg%3d%3d&_t_q=eriksberg&_t_tags=language%3asv%2csiteid%3aaf3015a4-22e0-4aae-b217-753165c7f8f6%2candquerymatch&_t_ip=138.6.13.192&_t_hit.id=Uppsala_ModulWebb_Models_Pages_SecondPage/_f6bca212-8ebf-4dea-9ec2-c1fdbbf57120_sv&_t_hit.pos=1

Nummer pa motprestation: 6
Namn pé& detaljplan: Marmorn,
parkeringshuset och Kalkstenen

430 2022-12 2024-12 2029-12

Kort beskrivning av ovanstdende detaljplan

Var ar omradet lokaliserat och vad &r det
for typ av omrade?

Innebar det en fortatning av befintlig
bebyggelse eller tas ny mark i ansprak?
Ar det inom eller utom dagens
tatortsgranser?

Om tathetsmatt finns, s& ange detta.

Stadsdelen Eriksberg ligger cirka tre kilometer fran centrala
Uppsala intill det obebyggda omradet Ekebydalen. Cirka 2
400 nya bostader planeras inom 15-30 ar i ett befintligt
bostadsomrade, vilket ger underlag for battre kollektivtrafik
och service. Projektet omfattar bostéder och olika funktioner
som forskola, centrumfunktioner och s.k. mobilitetshus, dvs
ett parkeringsgarage for att optimera och effektivisera
anvandning av gaturummet.

Lank till planprogram

Vad &r det for typ av bebyggelse som
planeras? Ar det funktionsblandat?

Se ovan.

Finns det nagot i planen som sarskilt ligger
i linje med héllbar stadsutveckling? (Tex
ingen gatuparkering, flexibla parkeringstal,
mobility managementatgarder, sarskilt hog
standard pa cykelbanor, hogt
exploateringstal, god koppling mellan
bebyggelse och kollektivtrafik eller andra
atgarder i omradet for att minska
bilanvandning och 6ka andelen som
anvander gang, cykel och kollektivtrafik
som ar direkt kopplade till detaljplanen.)

Uppsala kommun har hog malsattning néar det galler hallbar
energi- och klimatfragor, hallbar stadsutveckling och héllbara
transporter. En viktig ambition &r att utforma
funktionsblandade stadsmiljoer/livsmiljéer for att &stadkomma
narhet med goda forutsattningar for hallbar mobilitet.

Kopplar detaljplanen till sokt/sdkta
atgard/atgarder? Om ja, vilken/vilka
atgard/atgarder (nr)?

Atgardsnr: A1-2, B 1-3 och C1-4

Hur beddms resandet kopplat till
detaljplanen paverkas for gang, cykel,
kollektivtrafik och bil av
atgarden/atgarderna?

Atgarderna innebér att kapacitetsstark kollektivtrafik byggs ut
i ett strak med manga viktiga arbetsplatsomraden bade ur ett
lokalt och regionalt perspektiv. Darfér kommer detta fa
betydelse for inte bara resandet i Uppsala tatort utan
kommunen i stort och regional och storregional
arbetspendling med kollektivtrafik som ocksa kan omfatta
olika kombinationsresor med olika transportmedel som cykel
och kollektivtrafik.

Finns kapacitetsstark kollektivtrafik och
tillgénglig och séker cykelinfrastruktur
(forutsattningar for hallbart resande)
kopplat till detaljplanen? Beskriv i ord.

Mobilitetsfragor ar centrala i projektet.

Gor atgarden att fler kommer att bo
kollektivtrafiknara/fler att kopplas till
cykelinfrastrukturen?

Eftersom att det &r ett fortatningsprojekt kommer fler att f&
tillgang kollektivtrafik i naromradet samt cykelinfrastruktur.

Detaljplan (ange namn och kortfattad Beréknat Start- Beréknad (Bostader
beskrivning) antal tidpunkt tidpunkt fardigstallda
bostader (a@r man) antagande | (ar/man))
(ar/man)
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Nummer p8 motprestation: 7
Namn pé detaljplan: Ostra Sala backe
etapp 3

400 2018-04 2020-12 2024-12

Kort beskrivning av ovanstdende detaljplan

Var ar omradet lokaliserat och vad &r det
for typ av omrade?

Innebar det en fortatning av befintlig
bebyggelse eller tas ny mark i ansprak?
Ar det inom eller utom dagens
tatortsgranser?

Om tathetsmatt finns, s& ange detta.

Ostra Sala backe utgors av ett tidigare kraftledningsstrak och
ar en viktig pusselbit i utvecklingen av den 6stra delen av
Uppsala. Uppsalas ostra stadsdelar och ska tillféra nagot nytt
i innehall, funktion och utformning. Projektet omfattar bade
verksamheter och bostader. Projektet har ambitionen att bli
det mest klimatanpassade omradet i Uppsala. Det kan
beskrivas som ett pilotprojekt inom hallbart byggande med
robusta material, bra inomhusklimat och halsosamma
byggnader. Lank till projektsida

Vad &r det for typ av bebyggelse som
planeras? Ar det funktionsblandat?

Finns det nagot i planen som sarskilt ligger
i linje med héllbar stadsutveckling? (Tex
ingen gatuparkering, flexibla parkeringstal,
mobility managementétgarder, sarskilt hog
standard pa cykelbanor, hogt
exploateringstal, god koppling mellan
bebyggelse och kollektivtrafik eller andra
atgarder i omradet for att minska
bilanvandning och 6ka andelen som
anvander gang, cykel och kollektivtrafik
som ar direkt kopplade till detaljplanen.)

Uppsala kommun har hog malsattning néar det galler hallbar
energi- och klimatfragor, hallbar stadsutveckling och héllbara
transporter. En viktig ambition &r att utforma
funktionsblandade stadsmiljoer/livsmiljéer for att &stadkomma
narhet med goda forutsattningar for hallbar mobilitet.

Ostra Sala backe har ambitionen att bli det mest
klimatanpassade omradet i Uppsala. Det kan beskrivas som
ett pilotprojekt inom hallbart byggande med robusta material,
bra inomhusklimat och hédlsosamma byggnader.

Ostra Sala backe ska erbjuda héllbara, smarta och effektiva
transporter. Utformningen av stadsmiljon ska uppmuntra till
hallbart resande dar gdng- och cykeltrafik, kollektivtrafik och
bilpool ar sjalvklara val.

Kopplar detaljplanen till sokt/sdkta
atgard/atgarder? Om ja, vilken/vilka
atgard/atgarder (nr)?

Atgardsnr: A1-2, B 1-3 och C1-4

Hur beddms resandet kopplat till
detaljplanen paverkas for gang, cykel,
kollektivtrafik och bil av
atgarden/atgarderna?

Atgarderna innebér att kapacitetsstark kollektivtrafik byggs ut
i ett strak med manga viktiga arbetsplatsomraden bade ur ett
lokalt och regionalt perspektiv. Darfor kommer detta fa
betydelse fér inte bara resandet i Uppsala tatort utan
kommunen i stort och regional och storregional
arbetspendling med kollektivtrafik som ocksa kan omfatta
olika kombinationsresor med olika transportmedel som cykel
och kollektivtrafik.

Finns kapacitetsstark kollektivtrafik och
tillganglig och saker cykelinfrastruktur
(forutsattningar for hallbart resande)
kopplat till detaljplanen? Beskriv i ord.

Se ovan.

Gor atgarden att fler kommer att bo
kollektivtrafiknara/fler att kopplas till
cykelinfrastrukturen?

Eftersom att detta ar ett fortatningsprojekt kommer fler att f&
tillgang till kollektivtrafik och cykelinfrastruktur i naromradet.

Detaljplan (ange namn och kortfattad Beraknat Start- Beraknad (Bostader
beskrivning) antal tidpunkt tidpunkt fardigstallda
bostader (&r man) antagande | (ar/man))
(ar/man)
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Nummer p8 motprestation: 8
Namn pé detaljplan: Ostra Sala backe
etapp 4

300 2020-12 2022-12 2026-12

Kort beskrivning av ovanstdende detaljplan

Var ar omradet lokaliserat och vad &r det
for typ av omrade?

Innebar det en fortatning av befintlig
bebyggelse eller tas ny mark i ansprak?
Ar det inom eller utom dagens
tatortsgranser?

Om tathetsmatt finns, s& ange detta.

Ostra Sala backe etapp 4. | vrigt se motprestation nr 7.

Vad ar det for typ av bebyggelse som
planeras? Ar det funktionsblandat?

Se motprestation nr 7.

Finns det nagot i planen som sarskilt ligger
i linje med hallbar stadsutveckling? (Tex
ingen gatuparkering, flexibla parkeringstal,
mobility managementatgarder, sarskilt hog
standard pa cykelbanor, hogt
exploateringstal, god koppling mellan
bebyggelse och kollektivtrafik eller andra
atgarder i omradet for att minska
bilanvéandning och 6ka andelen som
anvander gang, cykel och kollektivtrafik
som &r direkt kopplade till detaljplanen.)

Se motprestation nr 7.

Kopplar detaljplanen till sokt/sdkta
atgard/atgarder? Om ja, vilken/vilka
atgard/atgarder (nr)?

Atgardsnr: A1-2, B 1-3 och C1-4

Hur beddms resandet kopplat till
detaljplanen paverkas for gang, cykel,
kollektivtrafik och bil av
atgarden/atgarderna?

Atgarderna innebér att kapacitetsstark kollektivtrafik byggs ut
i ett strak med manga viktiga arbetsplatsomraden bade ur ett
lokalt och regionalt perspektiv. Darfor kommer detta fa
betydelse for inte bara resandet i Uppsala tatort utan
kommunen i stort och regional och storregional
arbetspendling med kollektivtrafik som ocksa kan omfatta
olika kombinationsresor med olika transportmedel som cykel
och kollektivtrafik.

Finns kapacitetsstark kollektivtrafik och
tillgénglig och séker cykelinfrastruktur
(forutsattningar for hallbart resande)
kopplat till detaljplanen? Beskriv i ord.

Se ovan samt motprestation nr 7.

Gor atgarden att fler kommer att bo
kollektivtrafiknara/fler att kopplas till
cykelinfrastrukturen?

Eftersom att detta ar ett fortatningsprojekt kommer fler att f&
tillgang till kollektivtrafik och cykelinfrastruktur i naromradet.

Detaljplan (ange namn och kortfattad Beraknat Start- Beréaknad (Bostader
beskrivning) antal tidpunkt tidpunkt fardigstallda
bostader (&r méan) antagande | (ar/man))
(&r/mén)
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Nummer p8 motprestation: 9
Namn pé detaljplan: Borjetull

1500 2014-01 2019-03 2029-12

Kort beskrivning av ovanstdende detaljplan

Var ar omradet lokaliserat och vad &r det
for typ av omrade?

Innebar det en fortatning av befintlig
bebyggelse eller tas ny mark i ansprak?
Ar det inom eller utom dagens
tatortsgranser?

Om tathetsmatt finns, s& ange detta.

Barjetull (kollektivtrafiknara och funktionsblandat) Omradet ar
planerat att omvandlas fran industriomrade till en blandad
stadsdel med kontor, verksamheter och bostader. | omradet
pekar &ven gversiktsplanen ut ett lage for en ny
pendeltdgsstation pa Dalabanan. Lank till projektsida

Vad ar det for typ av bebyggelse som
planeras? Ar det funktionsblandat?

Finns det nagot i planen som sarskilt ligger
i linje med hallbar stadsutveckling? (Tex
ingen gatuparkering, flexibla parkeringstal,
mobility managementatgarder, sarskilt hog
standard pa cykelbanor, hogt
exploateringstal, god koppling mellan
bebyggelse och kollektivtrafik eller andra
atgarder i omradet for att minska
bilanvéandning och 6ka andelen som
anvander gang, cykel och kollektivtrafik
som &r direkt kopplade till detaljplanen.)

Uppsala kommun har hog malsattning nar det galler hallbar
energi- och klimatfragor, hallbar stadsutveckling och héllbara
transporter. En viktig ambition &r att utforma
funktionsblandade stadsmiljoer/livsmiljder for att &stadkomma
narhet med goda forutsattningar for hallbar mobilitet.

Omvandlingen av gaturummen sker med fokus pa hallbara
transporter som gang, cykel och kollektivtrafik.

Kopplar detaljplanen till sokt/sdkta
atgard/atgarder? Om ja, vilken/vilka
atgard/atgarder (nr)?

Atgardsnr: A1-2, B 1-3 och C1-4

Hur beddms resandet kopplat till
detaljplanen paverkas for gang, cykel,
kollektivtrafik och bil av
atgarden/atgarderna?

Atgarderna innebér att kapacitetsstark kollektivtrafik byggs ut
i ett strak med manga viktiga arbetsplatsomraden bade ur ett
lokalt och regionalt perspektiv. Darfor kommer detta fa
betydelse for inte bara resandet i Uppsala tétort utan
kommunen i stort och regional och storregional
arbetspendling med kollektivtrafik som ocksa kan omfatta
olika kombinationsresor med olika transportmedel som cykel
och kollektivtrafik.

Finns kapacitetsstark kollektivtrafik och
tillganglig och saker cykelinfrastruktur
(forutsattningar for hallbart resande)
kopplat till detaljplanen? Beskriv i ord.

Kollektivtrafik och cykelinfrastruktur beaktas i planeringen.

Gor atgarden att fler kommer att bo
kollektivtrafiknara/fler att kopplas till
cykelinfrastrukturen?

Eftersom att detta ar ett fortatningsprojekt kommer fler att fa
tillgang till kollektivtrafik och cykelinfrastruktur i naromradet.

Detaljplan (ange namn och kortfattad Beraknat Start- Beraknad (Bostader
beskrivning) antal tidpunkt tidpunkt fardigstallda
bostader (&r méan) antagande | (ar/man))
(&r/mén)
Nummer pd motprestation: 10 1200 2019-05 2025-12 2029-12

Namn pé detaljplan: Gunsta

30



https://bygg.uppsala.se/planerade-omraden/borjetull/?_t_id=1B2M2Y8AsgTpgAmY7PhCfg%3d%3d&_t_q=B%c3%b6rjetull&_t_tags=language%3asv%2csiteid%3aaf3015a4-22e0-4aae-b217-753165c7f8f6%2candquerymatch&_t_ip=138.6.205.151&_t_hit.id=Uppsala_ModulWebb_Models_Pages_StandardPage/_bc24f980-304d-4bd5-8b59-21f0e98540a0_sv&_t_hit.pos=1

Kort beskrivning av ovanstdende detaljplan

Var ar omradet lokaliserat och vad ar det
for typ av omrade?

Innebar det en fortatning av befintlig
bebyggelse eller tas ny mark i ansprak?
Ar det inom eller utom dagens
tatortsgranser?

Om tathetsmatt finns, s& ange detta.

Ett nytt funktionsblandat omrade véxer fram i sédra Gunsta,
en mil 6ster om Uppsala intill lansvag 282. | Gunsta ska det
vara enkelt att resa hallbart. Darfor ska kollektiv-, gang- och
cykeltrafiken utokas, bli battre och gé snabbare. | takt med att
omradet utvecklas kommer ocksa kollektivtrafiken och antalet
busshallplatser tka. Samtidigt bygger vi om gatorna inom
sddra Gunsta. Allt tillsammans gér det smidigare att resa till
fots, med cykel, bil och buss ba&de inom och till och fran
Gunsta.Lank till planprogram

Vad ar det for typ av bebyggelse som
planeras? Ar det funktionsblandat?

Finns det nagot i planen som sarskilt ligger
i linje med hallbar stadsutveckling? (Tex
ingen gatuparkering, flexibla parkeringstal,
mobility managementatgarder, sarskilt hog
standard pa cykelbanor, hogt
exploateringstal, god koppling mellan
bebyggelse och kollektivtrafik eller andra
atgarder i omradet for att minska
bilanvéandning och 6ka andelen som
anvander gang, cykel och kollektivtrafik
som &r direkt kopplade till detaljplanen.)

Uppsala kommun har hog malsattning nar det galler hallbar
energi- och klimatfragor, hallbar stadsutveckling och hallbara
transporter. En viktig ambitionen &r att utforma
funktionsblandade stadsmiljoer/livsmiljder for att &stadkomma
narhet med goda forutsattningar for halloar mobilitet. En
sarskilt viktig fraga i detta projekt ar att astadkomma god
tillgénglighet till framforallt kollektivtrafiken.

Kopplar detaljplanen till sokt/sokta
atgard/atgarder? Om ja, vilken/vilka
atgard/atgarder (nr)?

Atgardsnr: A1-2, B 1-3 och C1-4

Hur beddms resandet kopplat till
detaljplanen paverkas for gang, cykel,
kollektivtrafik och bil av
atgarden/atgarderna?

Atgarderna innebér att kapacitetsstark kollektivtrafik byggs ut
i ett strdk med manga viktiga arbetsplatsomraden bade ur ett
lokalt och regionalt perspektiv. Darfor kommer detta fa
betydelse for inte bara resandet i Uppsala tatort utan
kommunen i stort och regional och storregional
arbetspendling med kollektivtrafik som ocksa kan omfatta
olika kombinationsresor med olika transportmedel som cykel
och kollektivtrafik.

Finns kapacitetsstark kollektivtrafik och
tillgénglig och séker cykelinfrastruktur
(forutsattningar for hallbart resande)
kopplat till detaljplanen? Beskriv i ord.

Kollektivtrafik och cykelinfrastruktur beaktas i planeringen.
Cykelvéag finns utmed vag 282 mellan Uppsala och Gunsta.
Regionbuss trafikerar lansvag 282.

Gor atgarden att fler kommer att bo
kollektivtrafiknara/fler att kopplas till
cykelinfrastrukturen?

Det kommer att finnas en god tillganglighet till kollektivtrafik
och cykelinfrastruktur.

Detaljplan (ange namn och kortfattad Beréknat Start- Beréknad (Bostader
beskrivning) antal tidpunkt tidpunkt fardigstallda
bostader (&r man) antagande | (ar/man))
(ar/mén)
Nummer pa motprestation: 11 1300 2018-01 2028-12 2030-12

Namn pé detaljplan: Storvreta

Kort beskrivning av ovanstaende detaljplan
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Var ar omradet lokaliserat och vad ar det
for typ av omrade?

Innebar det en fortatning av befintlig
bebyggelse eller tas ny mark i ansprak?
Ar det inom eller utom dagens
tatortsgranser?

Om tathetsmatt finns, s& ange detta.

Storvreta &r ett stationssamhélle utmed ostkustbanan
lokaliserat cirka 15 km norr Uppsala. Projektet handlar dels
om att utveckla centrala Storvreta med bostéder och lokaler
med handel dels utveckla sédra Storvreta med ny huvudgata
och bebyggelse, skolor och parker som ska binda ihop
tatorten med det nyligen uppférda bostadsomradet Fulleré
hage.

Vad &r det for typ av bebyggelse som
planeras? Ar det funktionsblandat?

Finns det nagot i planen som sarskilt ligger
i linje med héllbar stadsutveckling? (Tex
ingen gatuparkering, flexibla parkeringstal,
mobility managementatgarder, sarskilt hog
standard pa cykelbanor, hogt
exploateringstal, god koppling mellan
bebyggelse och kollektivtrafik eller andra
atgarder i omradet for att minska
bilanvédndning och 6ka andelen som
anvander gang, cykel och kollektivtrafik
som ar direkt kopplade till detaljplanen.)

Uppsala kommun har hog malsattning nar det géaller hallbar
energi- och klimatfragor, hallbar stadsutveckling och hallbara
transporter. En viktig ambitionen ar att utforma
funktionsblandade stadsmiljoer/livsmiljer for att &stadkomma
narhet med goda forutsattningar for halloar mobilitet. En
sarskilt viktig fraga i detta projekt ar att dstadkomma god
tillganglighet till framforallt kollektivtrafiken.

Kopplar detaljplanen till sokt/stkta
atgard/atgarder? Om ja, vilken/vilka
atgard/atgarder (nr)?

Atgardsnr: A1-2, B 1-3 och C1-4

Hur bedéms resandet kopplat till
detaljplanen paverkas for gang, cykel,
kollektivtrafik och bil av
atgarden/atgarderna?

Atgarderna innebér att kapacitetsstark kollektivtrafik byggs ut
i ett strak med manga viktiga arbetsplatsomraden bade ur ett
lokalt och regionalt perspektiv. Darfér kommer detta fa
betydelse for inte bara resandet i Uppsala tatort utan
kommunen i stort och regional och storregional
arbetspendling med kollektivtrafik som ocksa kan omfatta
olika kombinationsresor med olika transportmedel som cykel
och kollektivtrafik.

Finns kapacitetsstark kollektivtrafik och
tillg&nglig och saker cykelinfrastruktur
(forutsattningar for hallbart resande)
kopplat till detaljplanen? Beskriv i ord.

Storvreta ar ett stationssamhaélle som trafikeras bade av
regionaltdg och buss. Det finns idag ett valutbyggt
cykelvagnat. En sarskilt viktig friga &r att utveckla en attraktiv
kollektivtrafikforsorjning i omradet. Planens inriktning ligger i
linje med Uppsalas ambitioner p& omradet i 6vrigt och
kommer att framja héallbart resande.

Gor atgarden att fler kommer att bo
kollektivtrafiknara/fler att kopplas till
cykelinfrastrukturen?

Klicka har for att ange text.

Utbyggnad av gang- och cykelvagar utéver det som medfinansiering soks for

Atgéard (ange namn pé gata/stracka, hallplats Berdknat antal Starttidpunkt Fardigstallt
etc.) km (om byggande (ar/mén)
relevant) (&r/mén)
Nummer p& motprestation: Ange dtgardens nr. Klicka har for att | Klicka har for att
ange datum. ange datum.

Namn pd motprestation: Ange atgardens
namn.

Kort beskrivning av ovanstdende motprestation

Var ska cykelbanan g&, vad ar det for typ av

omrade?

Klicka héar for att ange text.
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Beskriv motprestationens kvalité (tex tydlighet, Klicka har for att ange text.
genhet, trygghet, information/skyltning, om
cykelparkering beskriv om den &r vaderskyddad,
hur sdkerhet och trygghet 16sts etc)

Kopplar cykelbanan till sokt/sokta Atgardsnr: Klicka har for att ange text.
atgard/atgarder? Om ja, vilken/vilka
atgard/atgarder (nr)?

I vilken utstrackning paverkas resandet med Gang: Klicka har for att ange text.
olika fardmedel av motprestationen? Gang,
cykel, kollektivtrafik, bil? Cykel: Klicka har for att ange text.

Kollektivtrafik: Klicka har for att ange text.

Bil: Klicka har for att ange text.

Pa vilket satt paverkas trafiksakerheten for Klicka har for att ange text.
gaende, cyklister, kollektivtrafikresenarer och
motorfordonstrafik?

e Utbyggnad av kollektivtrafik (exempelvis turtathet, kvalitet, hallplatsombyggnader etc) utéver det
som medfinansiering soks for

Atgard (ange namn pa gata/stracka, hallplats Beréaknat antal Starttidpunkt Fardigstallt

etc.) km (om byggande (&r/man)
relevant) (&r/méan)
Nummer pa motprestation: 12 2016-01 2028-12

Namn p& motprestation: Handlingsplan for
framkomlighetsatgarder kollektivtrafik

Kort beskrivning av ovanstdende motprestation

Var ska kollektivtrafiken utokas, vad &r det for Handlingsplanen omfattar atgarder kopplat till. - --
typ av omrade? trafiksignaler for bussprioritering, busskorfalt

Samt trafikregleringar och smarre fysiska atgarder.
Aven tillganglighetsanpassning av hallplatser ingar.

Hur ska kollektivtrafiken forbéttras (ny Det handlar om étgarder som forbattrar
strackning/linje, okad turtathet, hogre standard, kollektivtrafikens framkomlighet och ger 6kad

information, trygghet och sakerhet, smidiga attraktivitet.
byten, enklare betalningslésningar etc)?
Kopplar utbyggnaden av kollektivtrafiken till Atgéardsnr: A1-2, B 1-3 och C1-4

sOkt/sokta atgard/atgarder? Om ja, vilken/vilka
atgard/atgarder (nr)?

I vilken utstrackning p&verkas resandet med Gang: Hallplatser tillganglighetsanpassas vilket
olika fardmedel av motprestationen? Géng underlattar tillgangligheten i kollektivtrafiken.

cykel, kollektivtrafik, bil? . . e
Cykel: Klicka har for att ange text.

Kollektivtrafik: Kollektivtrafikens framkomlighet
forbattras vilket paverkar restiden i systemet.
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Bil: Bilens kdrytor minskas ned. Bussens framkomlighet
prioriteras framfér bil.

Pa vilket satt paverkas trafiksakerheten for
gaende, cykKlister, kollektivtrafikresenarer och
motorfordonstrafik?

Trafikséakerheten beddms vara oférandrad.

e Utformning av och hastighet pa gator i staden anpassade for gdende, cyklister och kollektivtrafik

Atgéard/aktivitet

Starttidpunkt

Sluttidpunkt

(ar/man) (&r/man)
Nummer p8 motprestation: Ange atgardens nr. Klicka har for | Klicka har for
Namn p8 motprestation: Ange atgardens namn. att ange att ange

datum. datum.

Kort beskrivning av ovanstdende motprestation

Vad ska genomféras?

Klicka har for att ange text.

Var ska det genomforas?

Klicka har for att ange text.

Kopplar motprestationen till sékt/s6kta
atgard/atgarder? Om ja, vilken/vilka
atgard/atgarder (nr)?

Atgéardsnr: Klicka har for att ange text.

I vilken utstrackning paverkas resandet med
olika fardmedel av motprestationen? Gang,
cykel, kollektivtrafik, bil?

Gang: Klicka har for att ange text.
Cykel: Klicka har for att ange text.
Kollektivtrafik: Klicka har for att ange text.

Bil: Klicka har for att ange text.

Pa vilket satt paverkas trafiksakerheten for
gaende, cyKlister, kollektivtrafikresenarer och
motorfordonstrafik?

Klicka har for att ange text.

e Parkeringsstrategi, parkeringstal och avgifter for minskat antal bilar och biltrafik i staden

Atgéard/aktivitet

Starttidpunkt

Sluttidpunkt

(ar/méan) (&r/mén)
Nummer pd motprestation: 13 Klicka har fér | Klicka har for
Namn pa atgard: Parkeringsnorm — tillampning att ange att ange

datum. datum.

Kort beskrivning av ovanstdende motprestation

Vad ska genomféras?

Det finns en parkeringsnorm samt handlingsplan
framtagen. Det arbete som aterstar att utveckla ar
tilldmpningen i planprocessen.
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Var ska det genomféras?

Parkeringstalet &r kommund&vergripande men framst i
Uppsala tatort.

Kopplar motprestationen till sokt/sokta
atgard/atgarder? Om ja, vilken/vilka
atgard/atgarder (nr)?

Atgardsnr: A1-2, B 1-3 och C1-4

I vilken utstrackning paverkas resandet med
olika fardmedel av motprestationen? Gang,
cykel, kollektivtrafik, bil?

Gang: Parkeringsnormens syfte ar ett mer yteffektivt
markutnyttjande fér att minska ytbehov till bilparkering.
Ytan kan istéllet som t.ex. i ett gaturum anvéandas till
gang- och cykelstrak samt kollektivtrafik. Detta gynnar
hallbara fardsétt och trafikslag.

Cykel: etc.
Kollektivtrafik: etc.

Bil: Markutnyttjande optimeras dar kantstensparkering i
stdrre utstrackning ersatts av parkeringshus. En
onskvard effekt ar att bilanvandningen optimeras dar
resor pa vissa distanser istéllet ersatts av mer hallbara
och yteffektiva fardmedel.

Pa vilket satt paverkas trafiksakerheten for
gaende, cyKlister, kollektivtrafikresenarer och
motorfordonstrafik?

Klicka har for att ange text.

e Aktivt arbete med mobility management for att stimulera forandrat resbeteende. Satsning

pa delad mobilitet, Maas$ etc.

Atgéard/aktivitet

Starttidpunkt | Sluttidpunkt
(ar/man) (&r/man)

Nummer p& motprestation: 14

cykeltrafik

Namn pa atgard: Genomférande av handlingsplan for arbetet med

2017-11 2025-12

Kort beskrivning av ovanstdende motprestation

Vad ska genomféras?

Underlaget bygger pa den cykelpolicy och de riktlinjer
for arbetet med cykeltrafik som antogs i KF respektive
KS okt 2013. Handlingsplanen antogs i januari 2014 och
reviderades under 2016 och 2017 med politiskt
antagande i november 2017.

I handlingsplanen lyfts fyra huvudomraden fram. Dessa
ar trygghet och sakerhet, framkomlighet och
tillganglighet, bekvamlighet samt cykelkultur.

Forutom att Uppsala kommun har fér avsikt att genom
det planerade beteendepaverkansarbetet framja en god
cykelkultur och 6kad andel cykelresor, kommer riktade
satsningar framforallt ocksa géras mot omradet trygghet
och sékerhet. Mer konkret &r malsattningen att samtliga
resepaverkansinsatser kopplade till cykling pa olika satt
ska inrymma ett riktat fokus pa trygghet och sakerhet.

Ett antal fokusomraden har tagits fram som omfattar
konkreta projekt. Inom arbetet med att férandra
beteenden kommer insatser bland annat riktas mot:

e arbetspendling och cykling i tjansten,
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e vintercykling
e regelefterlevnad och hansynstagande i trafiken

Var ska det genomforas? I Uppsala tatort

Kopplar motprestationen till sokt/sékta Atgardsnr: A1-2, B 1-3 och C1-4
atgard/atgarder? Om ja, vilken/vilka
atgard/atgarder (nr)?

Hur ska det genomféras? Insatserna genomfors i projektform med tydliga och
maétbara mal.

Vem ar malgruppen? Kommuninvanare

I vilken utstrackning paverkas resandet med Gang: Klicka har for att ange text.

olika fardmedel? Gang, cykel, kollektivtrafik, bil?
Cykel: Olika typer av cykling i Uppsala tatort paverkas
positivt. Framférallt ndr det handlar om trafiksakerhet och

trygghet.
Kollektivtrafik: Klicka har for att ange text.

Bil: Klicka har for att ange text.

P& vilket satt paverkas trafiksakerheten for Det 6vergripande syftet for olika paverkansinsatserna

géende, cyKlister, kollektivirafikresenarer och for att 6ka cyklingen &r 6kad trygghet och trafiksakerhet.
Darfor bedoms ocksa trafiksakerheten for cyklister att

ik?
motorfordonstrafik? Oka/forbattras. | dvrigt ar det svart att bedéma hur
trafiksakerheten paverkas.
e Ovrigt
Atgard/aktivitet Starttidpunkt | Sluttidpunkt
(ar/man) (ar/man)
Nummer p& motprestation: 15 2017-05 2019-12

Namn p& atgard: Framtagande av en mobilitets- och trafikstrategi

Kort beskrivning av ovanstdende motprestation

Vad ska genomforas? En mobilitets- och trafikstrategi &r under framtagande.
Den ska utifran gallande éversiktsplan fordjupat ge en
inriktning samt vagledning i fram till &r 2050.

Var ska det genomféras? Kommunomfattande mobilitets- och trafikstrategi.

Kopplar motprestationen till sokt/sokta Atgardsnr: A1-2, B 1-3 och C1-4
atgard/atgarder? Om ja, vilken/vilka
atgard/atgarder (nr)?

I vilken utstrackning p&verkas resandet med Gang: Mobilitets- och trafikstrategin framjar hallbara och
olika fardmedel? G&ng, cykel, kollektivtrafik, bil? | Yteffektiva transportslag.
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Cykel: Mobilitets- och trafikstrategin framjar hallbara och
yteffektiva transportslag.

Kollektivtrafik: Mobilitets- och trafikstrategin framjar
hallbara och yteffektiva transportslag.

Bil: Bilanvandningen optimeras déar resor pa vissa
distanser istallet ersatts av mer hallbara och yteffektiva
fardmedel.

P& vilket satt paverkas trafiksakerheten for
gaende, cyKlister, kollektivtrafikresenarer och
motorfordonstrafik?

Eftersom att strategin ar under framtagande ar detta
svart att bedoma i detalj.

Namn pa atgard: Framtagande av en mobilitets- och trafikplan

Atgird/aktivitet Starttidpunkt | Sluttidpunkt
(ar/man) (ar/man)
Nummer pé motprestation: 16 2019-05 2021-12

Kort beskrivning av ovanstdende motprestation

Vad ska genomféras?

En mobilitets- och trafikplan kommer att tas fram efter
att mobilitets- och trafikstrategin ar antagen som har ett
tidsfang pa cirka 10 &r. Den kommer att konkretisera
insatsomraden, strategier och atgarder.

Var ska det genomforas?

Kommunomfattande mobilitets- och trafikplan.

Kopplar motprestationen till sokt/stkta
atgard/atgarder? Om ja, vilken/vilka
atgard/atgarder (nr)?

Atgardsnr: A1-2, B 1-3 och C1-4

I vilken utstrackning paverkas resandet med
olika fardmedel? Gang, cykel, kollektivtrafik, bil?

Gang: Mobilitets- och trafikplanen framjar hallbara och
yteffektiva fardsatt och transportslag.

Cykel: Mobilitets- och trafikplanen framjar hallbara och
yteffektiva fardsatt och transportslag.

Kollektivtrafik: Mobilitets- och trafikplanen frAmjar
hallbara och yteffektiva fardsatt och transportslag.

Bil: Bilanvandningen optimeras dar resor pa vissa
distanser istallet ersatts av mer hallbara och yteffektiva
fardmedel.

Pa vilket satt paverkas trafiksakerheten for
gaende, cyKlister, kollektivtrafikresenarer och
motorfordonstrafik?

Klicka har for att ange text.

Namn pa& atgard: Strategi och handlingsplan for mobilitet i Ulleraker

Atgird/aktivitet Starttidpunkt | Sluttidpunkt
(ar/man) (ar/man)
Nummer pd motprestation: 17 2017-12 2029-12
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Kort beskrivning av ovanstdende motprestation

Vad ska genomféras?

Handlingsplanen for mobilitet i Ulleréker ska bidra till att
na Uppsalas ambitidsa mal som bland annat anger att
minst 80 procent av Ullerdkerbornas resor ska ske med
gang, cykel och kollektivtrafik. Handlingsplanen ska
bidra till ett systematiskt arbetssatt for att sékerstalla att
hallbar mobilitet inkluderas i planeringsprocessen.

Var ska det genomforas?

| den planerade stadsdelen Ulleraker

Kopplar motprestationen till sdkt/sdkta
atgard/atgarder? Om ja, vilken/vilka
atgard/atgarder (nr)?

Atgardsnr: A1-2, B 1-3 och C1-4

I vilken utstrackning paverkas resandet med
olika fardmedel? Gang, cykel, kollektivtrafik, bil?

Gang: Strategi och handlingsplan framjar hallbara och
yteffektiva fardsatt och transportslag.

Cykel: Strategi och handlingsplan framjar hallbara och
yteffektiva fardsatt och transportslag.

Kollektivtrafik: Strategi och handlingsplan framjar
hallbara och yteffektiva fardsatt och transportslag.

Bil: Bilanvandningen optimeras dar resor pa vissa
distanser istéllet ersatts av mer héllbara och yteffektiva
fardmedel da de upplevs som mer effektiva.

Pa vilket satt paverkas trafiksakerheten for
gaende, cykKlister, kollektivtrafikresenarer och
motorfordonstrafik?

Klicka har for att ange text.

Namn pa &tgérd: Atgardsplan for hallbar mobilitet i Ulleraker

Atgird/aktivitet Starttidpunkt | Sluttidpunkt
(ar/man) (ar/man)
Nummer pd motprestation: 18 2018-06 2029-12

Kort beskrivning av ovanstdende motprestation

Vad ska genomféras?

Atgérdsplanen &r en konkretisering av handlingsplanen
for mobilitet i Ulleraker och kopplas till detaljplaneringen
av omradet. Konkret handlar det om krav vid
markanvisning for hallbar mobilitet, en malstyrd
planering/utformning av omradet dar 80 % av alla resor
ska ske med gang, cykel eller kollektivtrafik. Olika
mobilitetstjanster ska erbjudas pé stadsdelsniva och
kommunen ska ocksa tillhandahalla ett mobilitetscenter
for radgivning etc. Hallbar mobilitet ska tillampas under
byggtiden.

Var ska det genomféras?

| den planerade stadsdelen Ulleraker
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Kopplar motprestationen till sdkt/sdkta
atgard/atgarder? Om ja, vilken/vilka
atgard/atgarder (nr)?

Atgardsnr: A1-2, B 1-3 och C1-4

I vilken utstrackning paverkas resandet med
olika fardmedel? Gang, cykel, kollektivtrafik, bil?

Gang: Strategi och handlingsplan framjar hallbara och
yteffektiva fardsatt och transportslag.

Cykel: Strategi och handlingsplan framjar hallbara och
yteffektiva fardsatt och transportslag.

Kollektivtrafik: Strategi och handlingsplan framjar
hallbara och yteffektiva fardsatt och transportslag.

Bil: Bilanvandningen optimeras dér resor pa vissa
distanser istéllet ersétts av mer hallbara och yteffektiva
fardmedel da de upplevs som mer effektiva.

Pa vilket satt paverkas trafiksakerheten for
gaende, cyKlister, kollektivtrafikresenarer och
motorfordonstrafik?

Klicka har for att ange text.

Atgird/aktivitet Starttidpunkt | Sluttidpunkt
(ar/man) (ar/man)
Nummer pa motprestation: 19 2018-06 2029-12

Namn pé &tgard: Utvecklingsplan Uppsala Resecentrum

Kort beskrivning av ovanstdende motprestation

Vad ska genomféras?

Planen ska ta ett helhetsgrepp kring stadsutvecklingen i
och i nérheten av Uppsala resecentrum sékerstélla
transportsystemets behov av olika funktioner samt
resecentrums utvecklingsbehov pa kort och lang sikt.
En viktig fraga ar Uppsala Sparvagars anslutning till
Uppsala Resecentrum.

Var ska det genomféras?

Uppsala Resecentrum med naromraden omfattas.

Kopplar motprestationen till sokt/sokta
atgard/atgarder? Om ja, vilken/vilka
atgard/atgarder (nr)?

Atgardsnr: A1-2, B 1-3 och C1-4

I vilken utstrackning paverkas resandet med
olika fardmedel? Gang, cykel, kollektivtrafik, bil?

Gang: Utvecklingsplanen framjar hallbara och
yteffektiva fardsatt och transportslag.

Cykel: etc.
Kollektivtrafik: etc.

Bil: etc.

Pa vilket satt paverkas trafiksakerheten for
gaende, cykKlister, kollektivtrafikresenarer och
motorfordonstrafik?

Klicka har for att ange text.

Atgird/aktivitet

Starttidpunkt
(ar/man)

Sluttidpunkt
(ar/man)
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Nummer p& motprestation: 20

Namn pé atgard: Genomférande av regional cykelstrategi

2017-12 2029-12

Kort beskrivning av ovanstdende motprestation

Vad ska genomféras?

Strategin bygger pa tydliga mal kring t.ex. att 6ka
kombinationsresor cykel-kollektivtrafik, trafiksékerhet
och till malen kopplas strategier och insatsomraden.
Region Uppsala har genomférandeprocess som
involverar lanets kommuner, ideella organisationer och
Trafikverket Region 6st som tex. cykelforum och
cykelplattform. Revidering av cykelstrategin sker var
fjarde ar.

Var ska det genomféras?

Uppsala lan

Kopplar motprestationen till sokt/sokta
atgard/atgarder? Om ja, vilken/vilka
atgard/atgarder (nr)?

Atgérdsnr: A1-2, B 1-3 och C1-4

I vilken utstrackning paverkas resandet med
olika fardmedel? Gang, cykel, kollektivtrafik, bil?

Gang: Region Uppsala investerar tillsammans med
Uppsala kommun i separerade géng- och cykelvagar

samt god tillganglighet for gdende till kollektivtrafikens
hallplatser och stationer.

Cykel: Strategin syftar till att framja cykeln som
trafikslag, bade regionalt, avgransande lan och lokal
cykling.

Kollektivtrafik: Framjar resande med kollektivtrafiken da
en del insatser ar riktade mot kombinationsresor mellan
cykel och kollektivtrafik. | Upptagstrafiken och SL-
trafiken finns mojlighet att ta med cykel ombord.

Bil: Klicka har for att ange text.

Pa vilket satt paverkas trafiksakerheten for
gaende, cyKlister, kollektivtrafikresenarer och
motorfordonstrafik?

Insatser for 6kad trafiksdkerhet och trygghet ar sarskilt
viktigt i omraden dar barn vistas. Att forbattra
sakerheten pa skolvagar och pa vagar till lek, idrotts-,
kultur- och fritidsaktiviteter, har darfér hég prioritet.
Region Uppsala vill tillsammans med lanets kommuner
initiera ett mer systematiskt arbete med sakra
skolvéagar.

Saval den fysiska miljon kring skolorna som information
och beteendepéaverkan gentemot foraldrar och elever
ska inga.

Atgird/aktivitet

Starttidpunkt | Sluttidpunkt
(ar/man) (ar/man)
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Nummer pd motprestation: 21
Namn pé& atgérd: Strategi for stadsbusstrafiken

2022-02 2024-02

Kort beskrivning av ovanstdende motprestation

Vad ska genomféras?

En revidering av strategin som antogs 2015 kommer att
ske i och med de forutsattningar som staden och
regionen star infor, exempelvis tva nya spar pa
Ostkustbanan, utvecklingen av sédra Uppsala och det
vaxande behovet av kapacitetsstark kollektivtrafik i
staden. En revidering av stadsbusstrategierna skapar
ett battre planeringsunderlag for utvecklingen av
kollektivtrafiken i staden. Kopplingen till anknytande
regionala och kommunala planer behdver lyftas fram for
att utvecklingen av kollektivtrafiken i Uppsala ska ske i
onskvard riktning och for att samhallet ska kunna fa ut
storsta mojliga nytta av kollektivtrafik-férsorjningen.
Stadsbusstrategin maste anpassas for att samspela
med sparvagen pa ett effektivt satt.

Var ska det genomféras?

Uppsala kommun/tatort

Kopplar motprestationen till sokt/sokta
atgard/atgarder? Om ja, vilken/vilka
atgard/atgarder (nr)?

Atgardsnr: A1-2, B 1-3 och C1-4

I vilken utstrackning paverkas resandet med
olika fardmedel? Gang, cykel, kollektivtrafik, bil?

Gang: Ett val utvecklat kollektivtrafiksystem leder till
gynnsamma folkhélsoeffekter. Fler
kollektivtrafikresenarer ger fler gangtrafikanter.

Cykel: Antalet cyklister 6kar vid ett val utvecklat
kollektivtrafiksystem, framforallt vid kombinationsresor.

Kollektivtrafik: Syftet ar att férbattra
planeringsunderlaget i staden for att battre kunna moéta
upp framtida resbehov samt att samhallet far ut stérsta
mojliga nytta.

Bil: Biltrafiken minskar med ett val utvecklat
kollektivtrafiksystem.

Pa vilket satt paverkas trafiksakerheten for
gaende, cyKlister, kollektivtrafikresenarer och
motorfordonstrafik?

Atgarden okar trafiksékerheten for oskyddade
trafikanter.

Namn pé& &tgard: Investering i sparvagnsfordon och sparvagnsdepa

Atgird/aktivitet Starttidpunkt | Sluttidpunkt
(ar/man) (ar/man)
Nummer p& motprestation: 22 2019-02 2028-12
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Kort beskrivning av ovanstdende motprestation

Vad ska genomféras?

Trafikutférandet med tillhérande fordon och
sparvagsdepa ansvarar Region Uppsala for samt aven
for hallplatsutrustning sdsom vaderskydd inklusive
bank, realtidsinformation, prator och belysning.
Investeringen i sparvagnsdepan beraknas till ca 600
miljoner sek. Investeringen i sparvagnsfordon beréknas
till ca 660 miljoner sek baserat p& 20 stycken fordon
med en langd av 30 meter. Den slutliga kalkylen kan
komma att andras beroende pa behovet av antal fordon.

Var ska det genomforas?

Uppsala tatort

Kopplar motprestationen till sékt/s6kta
atgard/atgarder? Om ja, vilken/vilka
atgard/atgarder (nr)?

Atgardsnr: Al1-2, B 1-3 och C1-4

I vilken utstrackning paverkas resandet med
olika fardmedel? Gang, cykel, kollektivtrafik, bil?

Gang: Berors ejlej relevant

Cykel: Bertrs €j

Kollektivtrafik: Fordonstyp och dess utformning exteriort
och interidrt samt tekniska funktioner paverkar hur

attraktiv resan upplevs vara.

Bil: Berdrs ej

Pa vilket satt paverkas trafiksakerheten for
gaende, cyKlister, kollektivtrafikresenarer och
motorfordonstrafik?

Fordonsanskaffning och investering i dep& bedoms ej
berdra trafiksékerhet for trafikantgrupperna.

Namn pé& atgard: Regionaltag

Atgird/aktivitet Starttidpunkt | Sluttidpunkt
(ar/man) (ar/man)
Nummer pa motprestation: 23 2017-02 2019-12

Kort beskrivning av ovanstdende motprestation

Vad ska genomféras?

For att moéta en allt mer omfattande arbetspendling inom
och mellan kommuner i lanet och bibehalla
kollektivtrafikens hdga marknadsandel har Region
Uppsala beslutat om att anskaffa av kapacitets starkare
tag till Upptagstrafiken pa ostkustbanan. Tagen kommer
att tillsammans med sparvagen att utgora viktiga delar i
ett kapacitetsstarkt regionalt och lokalt
kollektivtrafiksystem. Arbetet innefattar ocksa ett
utvecklingsarbete kring mer effektiva och tillgangliga
stationer langs med ostkustbanan (bl.a. Storvreta,
Vattholma och Skyttorp i Uppsala kommun) kan
utvecklas. Dessa satsningar bidrar till ett mer hallbart
transportsystem.

Detta medfor att de bada trafiksystemen Upptaget och
SL-pendeln kopplar till sparvagen och bidrar till den
regional- och storregionala trafiken.

Den forsta bestéllningen av nya fordon omfattar atta
motorvagnsfordon, s k dubbeldackartdg (Stadler Dosto
ER1 4-vagnar), med 357 sittplatser per fordon.
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Investeringen i 8 stycken dubbeldéackartag uppgar till ca
1,1 miljarder sek. Option finns att inférskaffa ytterligare
8 fordon pa sikt.

Trafiken pa strackan Uppsala — Sala far starkt kapacitet
eftersom dagens fordon pa Ostkustbanan flyttas till
straket.

Var ska det genomféras?

Uppsala lan, Gavleborgs lan, Vastmanlands lan

Kopplar motprestationen till sokt/sokta
atgard/atgarder? Om ja, vilken/vilka
atgard/atgarder (nr)?

Atgardsnr: A1-2, B 1-3 och C1-4

I vilken utstrackning paverkas resandet med
olika fardmedel? Gang, cykel, kollektivtrafik, bil?

Gang: Arbete padgar med att starka trafikantmiljoer for
bl. a. gdende

Cykel: Cykel ar ett viktigt transportmedel i reskedjan
tillsammans med kollektivtrafiken. Darfor bedoms ocksa
utvecklingen har bli positiv.

Kollektivtrafik: Kapaciteten tkar genom det nya
fordonskonceptet som tar fler resenéarer och att det gar
att bestalla fler fordon da behovet uppstér.
Kollektivtrafiken upplevs som attraktivare. Tagen
kommer att tillsammans med spéarvagen att utgora
viktiga delar i ett kapacitetsstarkt regionalt och lokalt
kollektivtrafiksystem.

Bil: Nya tag kan starka kollektivtrafikens stallning
gentemot bil men detta ar svart att bedéma utan
férdjupade analyser.

Pa vilket satt paverkas trafiksakerheten for
gaende, cykKlister, kollektivtrafikresenarer och
motorfordonstrafik?

Farre bilresor leder till 6kad trafiksdkerhet for
oskyddade trafikanter.

Atgard/aktivitet Starttidpunkt | Sluttidpunkt
(ar/man) (ar/man)
Nummer pd motprestation: 24 2018-10 2020-12

Namn pa atgard: Tagstrategi

Kort beskrivning av ovanstdende motprestation

Vad ska genomféras?

Den nya tagtrafiken ska ses i en vidare kontext kring
utvecklingen av ett hallbart transportsystem som haller
samman resendrs behov av resor och resekedjor — hela
resan perspektiv. Strategin omfattar inomregional
tagtrafik, storregional tagtrafik, infrastruktur,
stationsutveckling men aven fragor som kundnara
tjanster, trygghet och sékerhet for resenéaren.
Tagtrafikstrategin blir ett viktigt dokument att samordnas
med av andra kollektivtrafikstrategier i Region Uppsala
och som utgar fran Trafikforsorjningsprogrammet och
den Regionala Utvecklingsstrategin. Det strategiska
programmet ger ocksa underlag for dialog och
utvecklingsarbete med lanets kommuner,
omkringliggande lan och Trafikverket.
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Var ska det genomféras?

Uppsala lan samt angransande lan/Malardalen.

Kopplar motprestationen till sokt/sokta
atgard/atgarder? Om ja, vilken/vilka
atgard/atgarder (nr)?

Atgardsnr: A1-2, B 1-3 och C1-4

I vilken utstrackning paverkas resandet med
olika fardmedel? Gang, cykel, kollektivtrafik, bil?

Gang: Strategin ska stodja att bytespunkter
tillganglighetsanpassas och att de prioriterade
bytespunkterna utvecklas.

Cykel: Strategin ska st6dja ett utvecklat
kombinationsresande.

Kollektivtrafik: Kombinationsresor med buss och tag
utvecklas.

Bil: Kombinationsresor med bil och tag utvecklas.

P& vilket satt paverkas trafiksakerheten for
gaende, cyklister, kollektivtrafikresenarer och
motorfordonstrafik?

Tagstrategin i sig ger inga direkta effekter pa
trafiksakerheten.

Namn pé atgard: Prova pa-aktiviteter, testresenarsaktiviteter

Atgard/aktivitet Starttidpunkt | Sluttidpunkt
(ar/man) (ar/man)
Nummer pa motprestation: 25 2028-08 2029-12

Kort beskrivning av ovanstdende motprestation

Vad ska genomféras?

Prova pa-aktiviteter

Testresenarsaktiviteter ar ett val beprévat satt att fa
bilister att konvertera till kollektivtrafik. Region Uppsala
genomfor testresendrsaktiviteter riktade mot specifika
omraden och féretag samt har arligen en stor aktivitet
for hela lanet. Prova-pa-aktiviteter kommer &ven att
tillampas for sparvagen.

Var ska det genomféras?

Uppsala lan, Uppsala kommun

Kopplar motprestationen till sokt/sokta
atgard/atgarder? Om ja, vilken/vilka
atgard/atgarder (nr)?

Atgardsnr: A1-2, B 1-3 och C1-4

I vilken utstrackning paverkas resandet med
olika fardmedel? Gang, cykel, kollektivtrafik, bil?

Gang:  Fler kollektivtrafikresenarer ger fler
gangtrafikanter.

Cykel: Fler kollektivtrafikresenarer ger fler
kombinationsresor.

Kollektivtrafik: Motprestationen gynnar
kollektivtrafikresandet.

Bil: Leder till minskat bilresandet.

Pa vilket satt paverkas trafiksakerheten for
gaende, cyKlister, kollektivtrafikresenarer och
motorfordonstrafik?

Minskat bilresande leder till en 6kad trafiksakerhet for
oskyddade trafikanter.
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Atgird/aktivitet

Starttidpunkt | Sluttidpunkt
(ar/man) (ar/man)

Nummer pd motprestation: 26

Namn pé& tgérd: Informationsinsatser — personlig resplan

2029-01 2029-12

Kort beskrivning av ovanstdende motprestation

Vad ska genomforas?

Personalised Travel Plan (PTP), eller Personlig resplan,
ar ett koncept som gér ut pa att man skraddarsyr ett
material fér en utvald méalgrupp eller omrade for att
informationen ska bli s& relevant som mojligt for
mottagaren. Malet ar att 6ka kunskapen om
kollektivtrafiken och innefattar information om vilka linjer
som trafikerar omradet, narliggande hallplatser,
forséljningsombud samt cykel- och pendlarparkeringar i
omradet. Tillsammans med den personliga resplanen
brukar ett prova pa-erbjudande kopplas pa. Erbjudandet
kan variera beroende pa malgrupp, men det vanligast
féorekommande har varit att mottagaren erhaller 10
stycken enkelresor om man besvarar en kort enkat om
sina resvanor samt informationsmaterialet.

Var ska det genomforas?

Uppsala kommun

Kopplar motprestationen till sokt/stkta
atgard/atgarder? Om ja, vilken/vilka
atgard/atgarder (nr)?

Atgardsnr: A1-2, B 1-3 och C1-4

I vilken utstrackning paverkas resandet med
olika fardmedel? Gang, cykel, kollektivtrafik, bil?

Gang: Fler kollektivtrafikresenarer ger fler
gangtrafikanter.

Cykel: Fler kollektivtrafikresendarer ger fler
kombinationsresor.

Kollektivtrafik: Motprestationen gynnar
kollektivtrafikresandet.

Bil: Leder till minskat bilresande.

Pa vilket satt paverkas trafiksakerheten for
gaende, cyKlister, kollektivtrafikresenarer och
motorfordonstrafik?

Minskat bilresande leder till en 6kad trafiksakerhet for
oskyddade trafikanter.

7b. Beskriv mognadsgraden i motprestationerna

Nummer Namn motprestation/aktivitet \ Mognadsgrad
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Bergsbrunna/Gottsunda

Motprestationen omfattas av
intentionsavtalet med staten och Region
Uppsala samt Knivsta kommun
angéaende fyrspar och bostadsbyggande.
FOP-arbete pagar och budget och
resurser finns tillsatta. En férdjupad
oversiktsplan finns antagen for den
sOdra staden. For Gottsunda pagar
arbete med planprogram som ar i ett
samrédsskede. Parallellt pagar ett arbete
med tva stycken detaljplaner. Det finns
en planstrategi framtagen for samtliga
kommande detaljplaner i straken.

S6dra Ulleraker etapp 2

Planprogram antogs 2015. Arbete med
ny strukturplan for kommande detaljplan
pabérjas hosten 2018. Planbesked finns
for del av féreslaget planomrade.

Kv. Hugin

Planuppdrag finns. Godkant
detaljplaneprogram, med tillhérande
utredningar angaende markféroreningar,
kulturmilj6 etc. Intentionsavtal finns.

Angkvarn

Planbesked fran 2016 finns. Arbete infor
plansamrad pagar och ett samradsbeslut
planeras kring arsskiftet 2018/2019.
Fardiga utredningar for kulturmiljo,
stadslivsstrategi, lukt och risk fran
pumpstation.

Eriksberg etapp 1

Projektet Hammarparken har pagatt
sedan 2012. Processen med detaljplan
pagar. Markanvisningsavtal finns.
Utredningar kring infrastruktur, VA etc. &r
genomfoérda.

Eriksberg etapp 2

Detaljplaneprocess ej pabdrjad och
planbesked saknas.

Ostra Sala backe etapp 3

Etapp 3 ar i ett genomférandeskede dar
ett planuppdrag har pabdrjats. Ca 400
bostader, ett vardboende och en férskola
ar hittills inflyttade.

Ostra Sala backe etapp 4

Detaljplaneprocess ej pabdrjad och
planbesked saknas.

Borjetull

Detaljplanen &r i ett granskningsskede.

10

Gunsta

En fordjupad oversiktsplan finns for
Funbo fran 2011. Ett planprogram finns
sedan tidigare for omradet.
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11 Storvreta En férdjupad Oversiktsplan for Storvreta
finns framtagen. En
genomférandestrategi av den férdjupade
oversiktsplanen beslutades av KS i juni
2018. Tva planer pagar i centrala
Storvreta. Planlaggning ska starta i
stdra Storvreta.

12 Handlingsplan for Handlingsplanen &r beslutad av GSN i
framkomlighetshéjande atgarder for | december 2015. Budget och resurser
kollektivtrafik samt finns tillsatta.
tillganglighetsanpassning av
hallplatser

13 Parkeringstal Budget och resurser finns tillsatta.
Arbete pagar med att utveckla hur
parkeringstalen ska tillampas i
stadsbyggnadsprocessen.

14 Handlingsplan cykel Handlingsplanen &r beslutas av KS i
november 2017. Budget och resurser
finns tillsatta.

15 Framtagande av en mobilitets- och Arbete pdgar med att ta fram planen.

trafikstrategi Budget och resurser finns tillsatta.

16 Framtagande av en mobilitets- och Projektet kommer att startas upp efter att
trafikplan mobilitets- och trafikstrategin ar antagen.

17 Strategi- och handlingsplan for Handlingsplanen &r beslutas av KS i
mobilitet i Ulleraker november 2017. Budget och resurser

finns tillsatta.

18 Atgardsplan fér mobilitet i Ullerdker | Arbetet &r planerat att genomforas i
samband med de detaljplaner som
atgardsplanen ar kopplad till. Resurser
finns tillsatta.

19 Utvecklingsplan Uppsala Det finns ett KS-beslut fran varen 2018

resecentrum om att detta ska tas fram. Budget och
resurser finns tillsatta.

20 Genomférande av regional Det finns ett regionstyrelsebeslut fran
cykelstrategi fér Uppsala lan december 2017 om att anta och

genomféra den regionala cykelstrategin
for Uppsala lan. Budget och resurser
finns avsatta.

21 Strategi for stadsbusstrafiken Nuvarande strategi frAn 2015 ska
revideras for att hantera Uppsala
Spéarvagar. Inga beslut ar tagna.
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22 Investering i sparvagnsfordon och Avtalet mellan staten, Uppsala kommun

sparvagnsdepa och Region Uppsala det sa kallade
Uppsalapaketet anger
mognadsgraden.
23 Regionaltag Region Uppsala har 2017 beslutat om

anskaffning av kapacitetsstarkare tag till
Upptagstrafiken pa Ostkustbanan. Den
forsta bestéllningen av nya fordon
omfattar &tta motorvagnsfordon, s k
dubbeldackartag (Stadler Dosto ER1 4-
vagnar), med 357 sittplatser per fordon.
Investeringen i 8 stycken
dubbeldackartag uppgar till ca 1,1
miljarder sek. Option finns att inférskaffa
ytterligare 8 fordon pa sikt. Trafikstart ar
decemher 2019

24 Tagstrategi En forstudie ar framtagen i september
2018 och arbetet med att ta fram
strategin paborjades november 2018.

25 Prova pé-aktiviteter, Inga beslut ar tagna men aktiviteten
testresenérsaktiviteter inryms i den ordinarie verksamheten.

26 Informationsinsatser — personlig Arbete pagar med att ta fram planen.
resplan

Budget och resurser finns tillsatta. Inga
beslut &r tagna men aktiviteten inryms i
den ordinarie verksamheten.

8. Analys av hur atgarderna och motprestationerna leder till att en storre andel
persontransporter i staden sker med kollektivtrafik/cykeltrafik samt bidrar till att
uppfylla miljokvalitetsmalet God bebyggd milj6. (8 8)

Redovisa analys for hur atgarderna och motprestationerna samlat leder till att en stérre andel
personresor i staden sker med kollektivtrafik/cykeltrafik ?

Uppsala kommun véxer snabbt och behovet av hallbara och effektiva resor &r stort. Oversiktsplanen fran 2016
tar hojd for en befolkningsokning upp emot 140 000 fler invénare och 70 000 nya arbetstillfallen till 2050. Enligt
Region Uppsalas utvecklingsstrategi forvantas befolkningen i Uppsala lan 6ka med mellan 123 000 och 173 000
personer till 2050. Kollektivtrafiken i Uppsala har utvecklats positivt de senaste aren, bade vad galler utbud och
resande, tack vare omfattande atgarder och forbattringar vad galler bade buss och tdg. Detta arbete behover
fortsatta och intensifieras. Satsningarna pa Uppsala Sparvagar (Kunskapssparet och Ultunalanken) ar
tillsammans med investeringar pd Ostkustbanan ett led i detta viktiga arbete med att méta lokala och regionala
utmaningar och behov.

Bade Uppsala kommun och Region Uppsala har en htg ambition vad géller klimat och miljo samt hallbara
transporter. Oversiktsplan 2016 pekar ut ett konkret mal att andelen resor till fots, cykel och kollektivtrafik
tillsammans ska utgéra minst 75 procent av resandet inom Uppsala tétort ar 2050. Region Uppsalas malsattning
ar bl.a. att fordubbla antalet resor till 2020 och kollektivtrafikens andel av det motoriserade resandet till 2030
jamfort med 2006 och en fossilfritt driven avtalad kollektivtrafik ar 2020.
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Figur 5: Praktisk kapacitet for Buss och Sparvag (maxtimme 2050).

Med sitt lage nara huvudstaden har Uppsala traditionellt haft en stor utpendling. Ca 25 000 personer pendlar till
arbetsplatser utanfér kommunen. Samtidigt pendlar ca 35 000 personer in till Uppsala stad, varav ca 15 000 fran
kommunens egen landsbygd och 6vriga tatorter. Resecentrum och kommande Bergsbrunna station &r centrala
bytespunkter for dessa 6kande fléden. Region Uppsala har beslutat att kopa nya regionaltag for trafiken norr om
Uppsala med vasentligt hogre kapacitet for att kunna hantera stora delar av dessa floden. Kopet ar ocksa en
motprestation.

Oversiktsplanen pekar ut sddra staden i Uppsala som en viktig nyckel fér stadens utveckling. En férdjupad
Oversiktsplan antogs i maj 2018 och den skapar forutsattningar for byggande av ca 25 000 bostader och
arbetsplatser for ca 10 000 personer. En forutsattning ar att hallbara transporter star for en stor och 6kande
andel av manniskors transportbehov. Kapacitetsstark kollektivtrafik i form av sparvag &r en del i strategin for det.
| ansbkan tas cirka 19 000 bostader upp som motprestationer i stadsmiljdavtalet. 13 000 av dessa ligger langs
med Kunskapssparet och Ultunalanken. Ovriga ligger i kollektivtrafiknira delar i staden samt langs de strak in
mot staden som forsérjs genom regional buss- och tagtrafik. Regionens motprestationer i form av satsningar pa
tag, cykelstrategi samt den inriktning och satsade medel som finns i lanstransportplanen kopplas samman med
dessa bostader och ska ses som ett paket for att starka Uppsala Sparvagars (Kunskapssparets och
Ultunalénkens) viktiga regionala funktion.

Satsningen pa Uppsala Sparvagar (Kunskapssparet och Ultunaléanken) ar den del for att nd malen i
oversiktsplanen om hallbara transporter. Férutom den satsningen och ett bostads- och lokalbyggande i
kollektivtrafiknara lagen kravs ocksa andra insatser. Det sker en fortsatt satsning pa framkomlighetsatgarder for
den lokala kollektivtrafiken och hallplatser tillgangliggors och tillsammans med stadsbusstrafikstrategin gynnas
resandet i staden de nya stadsdelar som véxer fram. Handlingsplanen fér cykel kommer att innebéra en
inriktning pa vissa utpekade malgrupper for mer effektiva insatser, varav flera ar MM-atgarder. Som en
konkretisering av éversiktsplanen fran 2016 arbetar kommunen for narvarande med en mobilitets- och
trafikstrategi. Den kommer att vagleda och styra arbetet med konkreta handlingsplaner fér utformning av gator
som stoder mal och strategier, parkeringsnormer, kollektivtrafikatgarder samt gang- och cykelatgarder.

Redovisa analys for hur atgarderna och motprestationerna samlat leder till energieffektiva ldsningar med
laga utslapp av vaxthusgaser?

Redovisa analys for hur atgarderna och motprestationerna samlat bidrar till att uppfylla
miljokvalitetsmalet God bebyggd miljo lank.

- Infrastruktur/transporter ar integrerat i stadsplaneringen och stéttar en langsiktigt hallbart
bebyggelsestruktur. Beskrivning av hur atgarder och motprestationer samlat kopplar till detta.
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Sparvagen ar héar strukturerande pa sa satt att stadsutveckling i stréket bygger pa och drar nytta av en vasentligt
okad tillganglighet till kollektivtrafiksystemet genom narheten till sparvagen. Just Sparvagens kapacitet gynnar
ocksa en hog tathetsgrad i bebyggelsen vilket i sin tur 6kar resandeunderlaget. Dar gator anlaggs eller byggs om
prioriteras gang och cykel utéver kollektivtrafiken i strdket och delar blir bilfria. Generdsa ytor skapas for vistelse
och stadsliv dar rum for vila och betraktelse underléttas genom tilltalande utformning. Gangbanor breddas och
planeras for basta mojliga tillganglighet, och nya cykelbanor byggs. Sparvégsstationer utformas sé att de ar
tillgangliga och underlattar byten mellan t.ex. transportslag som cykel och sparvag. Férenklade byten bidrar till
enklare resor och hojer systemets attraktivitet. Som en konkretisering av éversiktsplanen fran 2016 arbetar
kommunen fér narvarande med en mobilitets- och trafikstrategi. Den kommer att vagleda och styra arbetet med
konkreta handlingsplaner for utformning av gator som stéder mal och strategier, parkeringsnormer,
pendlarparkeringar, gang- och cykelatgard. Framkomlighetséatgarder genomférs i for den lokala kollektivtrafiken
och héllplatser tillgangliggérs och tillsammans med stadsbusstrafikstrategin gynnas resandet i staden de nya
stadsdelar som vaxer fram. Handlingsplanen for cykel kommer att innebéara en inriktning pa vissa utpekade
malgrupper for mer effektiva insatser, varav flera & MM-atgarder.

- Kollektivtrafiksystemen ar miljdanpassade, energieffektiva och tillgangliga och det finns attraktiva,
sdkra och effektiva gang- och cykelvagar. Beskrivning av hur atgarder och motprestationer samlat
kopplar till detta.

Gang, cykel och kollektivtrafik prioriteras i Uppsala kommun som har héga ambitioner inom omradet. Dar gator

anlaggs eller byggs om prioriteras gang och cykel utdver kollektivtrafiken i straket och delar blir bilfria. Generésa

ytor skapas for vistelse och stadsliv dar rum for vila och betraktelse underlattas genom tilltalande utformning.

Gangbanor breddas och planeras for basta méjliga tillganglighet, och nya cykelbanor byggs. Sparvagsstationer

utformas sa att de ar tillgangliga och underlattar byten mellan t.ex. transportslag som cykel och sparvag.

Forenklade byten bidrar till enklare resor och hdjer systemets attraktivitet.

Bade kommunala och regionala dtaganden kommer att leda till en stor satsning pa klimatsmarta och
energieffektiva kollektiva transportmedel med 6kad framkomlighet och tillganglighet for bade regionala och lokala
resor. Detta handlar bade om satsningar pa infrastruktur och fordon. Region Uppsalas satsningar pa tag- och
sparvagsfordon etc. och olika strategier for oka kollektivtrafikens attraktivitet stodjer detta. Uppsala kommun har
under lang tid malmedvetet arbetat med att starka cykeln som transportmedel for att 6ka cyklandet med ocksa
astadkomma en hog trafiksakerhet. De motprestationer som omfattas av denna ansékan kommer ytterligare
starka detta arbete. Tillsammans med genomférandet av den regionala cykelstrategins atgardsomraden kommer
bade det lokala och regionala arbetet med att framja cykel som transportmedel att starkas.

Sparvagnar drivs med el och slapper darmed inte ut ndgon koldioxid eller andra skadliga avgaser i gatumiljon.
Sparvagnarna kommer att drivas med gron el. Sparvagnar ar energieffektiva genom effektiva elmotorer och lag
friktion mellan hjul och ral. Det gor att sparvagnsfordon kan transportera resenarer en lang stracka med relativt
lite energi.

- Manniskor utsétts inte for skadliga luftféroreningar och ljudnivaer eller andra oacceptabla halso-
och sakerhetsrisker (inklusive trafiksakerhet). Beskrivning av hur atgarder och motprestationer
samlat kopplar till detta.

Sparvagnar och tagfordon drivs med el och slapper darmed inte ut ndgon koldioxid eller andra skadliga avgaser.

Anlaggningen och tillkommande infrastruktur kommer att utformas med trafikskerhet i fokus t.ex. nér det galler
pa- och avstigningsplatser och korsningspunkter. Anlaggningen och omkringliggande strukturer och
stadsbyggnad utformas pa sa satt att buller och vibrationer minimeras.
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9. Ovriga forutsattningar av vikt for atgardernas och motprestationernas
genomfdrande (8 §)

9a. Finns atgarder i infrastrukturen i Nationell transportplan och Lanstransportplan som &r en
forutsattning for ovanstaende ansékan? Ange lankar om sadana finns.

Projektet samt stora delar av de motprestationer som ror bostadsbyggande kopplar till investeringsobjektet
Ostkustbanan, fyrspar (Uppsala — lansgransen Uppsala/Stockholm). Lank till nationella infrastrukturplanen
2018-2029

Kopplat till projektet finns objekt i den géllande lanstransportplanen 2018-2029. Det handlar om ett
tillganglighetshojande fyrsparspaket kopplat till bostadsbyggande och samhaéllsutveckling som ska
tillgangliggora Bergsbrunna station fér gang-, cykel och kollektivtrafik samt bidra till att utveckla Bergsbrunna till
en bytespunkt for kollektivtrafik. Lank till Lanstransportplanen 2018-2029

9b. Effekten av atgarder och motprestationer som gors inom ramen for stadsmiljoavtalet kan paverkas
av andra atgarder i nationella, regionala eller lokala planer. Det kan t.ex. handla om stérre vagprojekt
som genererar biltrafik och som motverkar atgarder och motprestationerna i stadsmiljoavtalet. Det
omvanda kan forstas ocksa gélla att kollektivtrafiksatsningar i nationella eller regionala planer avlastar
vagnat och gor bade det enklare att genomfora aktuella atgarder och motprestationer samt okar dess
effekt. Redovisa darfér genomforda eller planerade atgéarder i relevanta nationella och regionala/lokala
planer som starker eller motverkar de atgarder och motprestationer som gérs inom ramen for
stadsmiljdavtalet.

Atgérden ar sammankopplat med dels investeringsobjektet Ostkustbanan, fyrspar(Uppsala — lansgrénsen
Uppsala/Stockholm). Det géller dels motprestationerna géllande bostadsbyggande samt byggande av
stationen i Bergsbrunna dar Uppsala sparvagar(Ultunalanken) angor.

Det fyrsparspaket som aterfinns i gallande lansplan 2018-2029 handlar om att tillgangliggéra Bergsbrunna
station for gang- cykel och kollektivtrafik samt bidra till att utveckla Bergsbrunna till en bytespunkt for
kollektivtrafik.

9c. Vilkarisker finns att atgarderna som stod soks for inte genomférs som planerat (tid/kostnad)?
Projektet har under arbetets gang tagit fram en riskkalkyl/riskanalys som identifierat ett antal brister for att
ocksa bedoma lampliga atgarder for att forebygga att oonskade effekter uppstar. Féljande risker har
identifierats:

Kostnadsdrivande faktorer

- Vissa etapper ar i ett tidigt utredningsskede vilket medfor att alla grundforutséttningar for de
ekonomiska kalkyler som finns framtagna inte &r kénda i detta skede. Det kan finnas vissa
produktionstekniska risker som &r kostnadsdrivande.

Faktorer som kan leda till férskjutning av tidsplaner

- For vissa av de etapper som presenteras i anstkan forestar en tillstindsprocess som i detta skede
kan vara svart att bedoma tidsmassigt pa grund av 6verklaganden eller miljgdomar.

- Andra faktorer som kan paverka tidsplanen ar 6verklagande av upphandlingar och éverklaganden i
planprocessen samt ej forutsedda krav pa grund av tillstdndsprocessen.

- Att andra planeringsprocesser som projektet ar beroende av blir forsenat och darfor paverkar
tidsplanen for genomférandet av sparvagsprojektet. Det handlar framforallt om planering och
byggande av tva ytterligare spar pa ostkustbanan samt ny station vid Bergsbrunna vilket ska
samordnas med byggandet av sparvagen.

- Konjunkturlaget kan medfora att det ar svart att hitta ratt kompetens vilket i sin tur kan leda till
forseningar i upphandlingsprocesser.

Hantering av risker: For att hantera faktorer som kan leda till férseningar arbetar projektet med en tydlig
identifiering av tidsdrivande moment inom respektive delprocess med sarskilt fokus pa processer som
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paverkas av tredje part. Detta arbetas sedan in i projektdirektivet och foljs upp kontinuerligt. Projektet genomfor
ocksa fordjupade utredningar for att kartlagga forutsattningar och identifiera risker samt behov av tillstand.

9d. Vilka risker finns att motprestationerna inte genomfdérs som planerat (tid/kostnad)?
Faktorer som kan paverka tidsplanen &r 6verklagande av upphandlingar for att genomféra atgarder samt
Overklaganden i planprocessen.

Sjalva genomférandet av detaljplanerna ar det beroende av att berérda exploatérer p& marknadsmassiga
grunder beslutar sig for att genomféra planerna. De forvantade antalet bostader &r beroende av denna
forutsattning.

For évriga motprestationer finns tydliga politiska uppdrag och beslut, avsatta resurser samt en véldefinierad
och férankrad budget

9e. Annan information av vikt fér ansdkan.

Staten har slutit avtal med Uppsala kommun, Region Uppsala samt Knivsta kommun om utbyggnad av
Ostkustbanan till fyra spar samt nya stationer i Bergsbrunna och Alsike, den sista i Knivsta kommun Uppsala
kommun atar sig i avtalet att sjalv eller genom annan markagare eller exploattr uppféra ca 22 000 bostader i
naromradet till stationen, samt ytterligare ca 11 000 bostader i Uppsalas sodra stad. En viktig forutsattning for
detta &r utbyggnad av kapacitetsstark kollektivtrafik i form av Kunskapssparet och Ultunalanken samt en ny
tagstation p& Ostkustbanan vid Bergsbrunna.

Regeringen meddelade i juni att upp till 900 miljoner kronor avsétts till Ultunalénken och att staten och Uppsala
kommun ska ingd avtal om 50 % statlig medfinansiering senast den 1 juli 2019.

Uppsala kommun och Region Uppsala har slutit avtal kring reglering av ansvarsforhallanden parterna mellan
kopplat till sparvagsprojektet.

En avsiktsférklaring finns framtagen for Uppsala resecentrum mellan Uppsala kommun, Region Uppsala,
Trafikverket och Jernhusen dar en malbild bl.a. presenteras for hur parterna vill att knutpunkten utvecklas pa
kort och lang sikt.

En avsiktsforklaring finns framtagen mellan Akademiska hus, Statens lantbruksuniversitet, Vasakronan och
Uppsala kommun ang&ende kunskapssparet.

Trafikverket bedriver en funktionsutredning for att klargdra forutsattningar for bl.a. Bergsbrunna stations lage
vid ostkustbanan samt hur jarmvégen vid Uppsala resecentrum ska utvecklas funktionellt i samband med
utokad kapacitet pa ostkustbanan.

Uppsala stad blev 2018 bade utsedd till basta klimatstaden i Sverige men ocksa arets klimatstad i varlden i
Varldsnaturfonden WWF:s stadsutmaning One Planet City Challenge.

Uppsala kommun blev ar 2018 utsedd till Sveriges basta cykelstad av Cykelframjandet.

2018 stod Uppsala stad vard for ECOMM (The European conference on mobility management) som &r en
internationell plattform och métesplats for experter inom mobility management.
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10. Karta 6ver planerade atgarder och motprestationer

Lagg in karta nedan som visar lokalisering av sokta atgarder och motprestationer (vid fysiska
atgarder), alternativt bifoga bilaga till ansékan. Ange nummer pa atgarder och motprestationer
enligt ovan.

Motprestation bostader

v
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Rapportering och uppféljning

Vid beslut om stéd ska kommunen eller landstinget inom sex méanader inkomma med en plan till
Trafikverket om hur uppféljningen kommer laggas upp. Kommunen eller landstinget ska utdver detta
aven vara behjalplig med uppgifter till den utvardering som goérs av stédet.

Matning av resande och resandeférdelning (bil, kollektivtrafik, gang och cykel) ska for relevanta
omraden ske fore och efter genomforandet av atgarder och motprestationer.

En kommun eller ett landsting som har fatt stod ska arligen till Trafikverket rapportera hur
genomforandet av atgarderna och motprestationerna fortskrider.

Nar atgarderna som stodet avser har genomforts ska en slutrapport ges in till Trafikverket. Rapporten
ska ges in inom sex manader fran den planerade sluttidpunkt som framgar av beslutet (13 8).

Slutrapporten ska innehélla en ekonomisk slutredovisning av atgarderna som stddet beviljats for. Av
rapporten ska sarskilt framga vilka effekter som atgarderna har gett. Rapporten ska ange om de
motprestationer som kommunen eller landstinget ska genomféra ar slutférda. Rapporten ska aven
innehalla en redogorelse for kommunens eller landstingets arbete for en hallbar stadsmiljé och hur
atgarderna och motprestationerna har bidragit i det arbetet (14 8).

Datum Befattning
Klicka har for att ange text. Befattning
Underskrift
Underskrift

Namnfortydligande

Namnfortydligande

Ansokan ska skrivas under av en person som ar behdrig att féretrada kommunen eller landstinget
enligt delegationsordningen.

Tank pa att bifogade lankar i dokumentet ska vara klickbara.
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