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Forslag till beslut

Gatu- och samhallsmiljonamnden foreslas besluta
1. attgodkanna projektdirektivet.

Sammanfattning

Vid sammantradet i oktober 2019 gav kommunstyrelsen gatu- och
samhallsmiljonamnden i uppdrag att ta fram en handlingsplan for trafik och mobilitet
(aven kallad trafik- och mobilitetsplan). Stadsbyggnadsforvaltningen har tagit fram ett
forslag till projektdirektiv. Trafik- och mobilitetsplanen foreslas att omfatta foljande
delar:

- Transportslagsovergripande malbilder for bade person- och godstransporter.

- Utvecklade etappmal for fardmedelsandelar.

- Identifiering av behov av atgarder for att paverka behovet av resor och
transporter, val av fardmedel och effektiviseringar av trafiksystemet. Detta ska
ge underlag for en kommunovergripande atgardslista.

- Identifiering av behov av ombyggnationer och nyinvesteringar pa det
kommunala vagnatet. Detta ska ge underlag till kommunens investeringsplan.

- Planeringsprinciper for gatusektioner.

- Planeringsprinciper for kommunens investeringsplan.

Arendet

| oktober 2019 behandlade kommunstyrelsen Program for mobilitet och trafik och
styrelsen fattade foljande beslut:

- Attuppdra at stadsbyggnadsforvaltningen att inhamta synpunkter pa
programmet vid en remisskonferens under varen 2020, och dterkomma till
kommunstyrelsen for vidare behandling/beslut tillsammans med
handlingsplan for trafik och mobilitet, samt
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- Attuppdra till gatu- och samhallsmiljonamnden att ta fram en handlingsplan
for trafik och mobilitet i enlighet med foredragningen i arendet och
aterkomma till kommunstyrelsen fér antagande.

Stadsbyggnadsforvaltningen har tagit fram ett forslag till projektdirektiv for
handlingsplan for trafik och mobilitet (dven kallad Trafik- och mobilitetsplan). Ett
utkast till direktivet var uppe i styrgruppen for samhallsbyggnad i november dar man
beslutade att direktivet formellt ska antas av gatu- och samhallsmiljonamnden men att
forvaltningen kunde paborja planeringen av projektet.

Enligt det foreslagna projektdirektivet omfattar projektet trafik- och mobilitetsplanen
foljande delar:

- Transportslagsovergripande malbilder for bade person- och godstransporter.

- Utvecklade etappmal for fardmedelsandelar.

- Identifiering av behov av atgarder for att pdverka behovet av resor och
transporter, val av fardmedel och effektiviseringar av trafiksystemet. Detta ska
ge underlag for en kommundovergripande atgardslista.

- Identifiering av behov av ombyggnationer och nyinvesteringar pa det
kommunala vagnatet. Detta ska ge underlag till kommunens investeringsplan.

- Planeringsprinciper for gatusektioner.

- Planeringsprinciper for kommunens investeringsplan gallande trafikatgarder.

Projektet foreslas att arbeta transportslagsévergripande och omfatta hela
trafiksystemet, inklusive resor och transporter av sa val manniskor som gods. Vidare
foreslas att projektet ska ha ett tydligt perspektiv pa:

- Stad, Ovriga tatorter samt lands- och glesbygd

- Jamstalldhet

- Naringsliv

- Tillganglighet for personer med funktionsnedsattningar
- Barn

- Aldre

| projektdirektivet foreslas ocksa att trafik- och mobilitetsplanen blir helt digital.
Inspiration och ldardomar planeras darfor att hamtas fran kommunens arbete med den
interaktiva oversiktsplanen samt fran Helsingborgs stads digitala trafikplan.

Arbetet med trafik- och mobilitetsplanen foreslas paga under 2020 och att planen
antas av kommunstyrelsen senast Q2 ar 2021.

Ndringslivsperspektiv

Projektet kommer ha ett tydligt naringslivsperspektiv genom att genomféra en dialog
med lokala naringslivs- och foretagsorganisationer sa som Uppsala Citysamverkan.

Jamstdlldhetsperspektiv

Projektet kommer ha ett jamstalldhetsperspektiv for att sakerstalla att utvecklingen av
mobiliteten och trafiksystemet bidrar till 6kad jamstalldhet. Bland annat kommer
fardmedelsandelar att analyseras utifran ett jamstalldhetsperspektiv.

Barn-, aldre- och tillgéinglighetsperspektiv

En viktig utgangspunkt for stadsbyggnadsforvaltningen ar det sa kallade 8-80-
perspektivet. Det som ar gynnsamt for dem under 8 ar respektive Gver 80 ar ar positivt
for alla. Detta perspektiv kommer dven finns i arbetet med framtagandet av trafik- och



mobilitetsplanen. Projektet kommer ocksa att genomféra dialog med medborgare och
ovriga intressenter.

Ekonomiska konsekvenser

Projektet innebar att tid frigors for interna resurser under 2020 och 2021 samt att
medel for konsultstdd tas inom befintlig ram.

Ett effektmal med en ny trafik- och mobilitetsplan ar att arbetet med gatu- och
samhallsmiljonamndens investeringsplan géllande investeringar i trafikatgarder blir
mer systematiskt och transparant. Detta mojliggdr en 6kad premiering for de atgarder
som beddms ge storst samhallsnytta samt mojliggor en tydlig kommunekonomisk
prioritering utifran aktuella forutsattningar.

Stadsbyggnadsforvaltningen
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1. GRUNDLAGGANDE INFORMATION

1.1 Bakgrund

I Oversiktsplan 2016 for Uppsala kommun skapas ett ramverk och beredskap for utvecklingen
av kommunen till &r 2050. Oversiktsplanen méjliggor att Uppsala kommun kan véxa med

140 000 nya invanare och 70 000 nya arbetsplatser till ar 2050. Denna utveckling stéller nya
och hdgre krav pa mobiliteten och trafiksystemet i kommunen och regionen. For att mota dessa
krav fastslar Gversiktsplanen att en trafikstrategi och en trafikplan behdver tas fram for vidare
inriktningar i arbetet. Den senaste géllande trafikplan &r fran 1998. En trafikplan togs aven fram
I borjan av 2000-talet (Trafikplan 2006) men den drogs tillbaka efter antagandet i och med
andrad majoritet i kommunfullmaktige efter valet 2016.

Under 2016/2017 péabdrjades ett arbete med Trafik- och mobilitetsstrategi
(TROMS)/Mobilitets- och trafikstrategi (MoTS) déar ansatsen var bred. Strategin skulle bade
innefatta ett kort- och langsiktigt perspektiv. Under 2018 var man tvungen att gora ett omtag da
den breda ansatsen med bade ett kort- och langsiktigt perspektiv var svar att forena i ett
dokument. | projektets andra fas fokuserade man darfor pa att skapa de langsiktiga ramarna for
mobiliteten och trafiksystemet i Uppsala kommun och man arbetade fram Program for mobilitet
och trafik. | oktober 2019 var programmet uppe i kommunstyrelsen for beredning. Dar
beslutades att gatu- och samhallsmiljondmnden ska ta fram en handlingsplan for trafik och
mobilitet i enlighet med foredragningen i drendet och aterkomma till kommunstyrelsen for
antagande. Vidare beslutades ocksa att det ska hallas en remisskonferens for Program for
mobilitet och trafik under varen 2020, for att sedan aterkomma till kommunstyrelsen for vidare
behandling tillsammans med handlingsplan for trafik och mobilitet.

1.2 Syfte

Handlingsplan for trafik och mobilitet, &ven kallad for Trafik- och mobilitetsplan, syftar till att
konkretisera Program for mobilitet och trafiks foreslagna tillstindsmal for mobiliteten och
trafiksystemet samt ge en tydlig riktning hur malet ska uppnas samt atgarder for det fortsatta
arbetet.

1.3 Projektagare

Mats Norrbom, stadsbyggnadsdirektoren, ar projektagare.
Annila Bexelius, avdelningschef pa Gata, park, natur, ar operativ projektagare.

1.4 Krav pastyrning
Styrning och végledning for projektet sker genom:
- Tjanstepersonsstyrgrupp: Styrgrupp for samhallsbyggnad.
- Projektstyrning (rad i vagvalsfragor, processtod): Tove Vastibacken, enhetschef Trafik
och samhélle.
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1.5 Intressenter

Gatu- och samhallsmiljéndmnden, genom enheten Trafik och samhélle, ansvarar for
framtagandet av Trafik- och mobilitetsplanen men hela Stadsbyggnadsforvaltningen ér
intressenter av arbetet da mobiliteten och trafiksystemets utformning, organisering och
utveckling ar en del av stadsbyggandet i stort och tétt férknippat med samhallsutvecklingen.
Aven kommunens flesta andra namnder och férvaltningar ar berérda. Aven flera kommunala
bolag, sd som Uppsala Vatten och Avfall AB och Uppsala Parkerings AB, ar berérda av
projektet.

Trafikverket, Lansstyrelsen, Region Uppsala och blaljusverksamheterna ar sarskilt viktiga
offentliga aktérer som behdver involveras i projektet genom referensgruppsarbete.

Andra externa intressenter ar exempelvis Uppsala Citysamverkan, Cykelradet, Handikappradet,
naringslivs- och foretagsorganisationer, branschorganisationer, universiteten, Uppsala
Klimatprotokoll och intresseféreningar. Dessa planeras att involveras genom dialogmaten.

Trafik- och mobilitetsplanens hdga konkretiseringsniva innebar ocksa att kommunens
medborgare &r viktiga intressenter som bor involveras i arbetet. En medborgardialog i
begransad omfattning ar darfor inplanerad.

2 MAL

2.1 Effektmal

Arbetet med framtagandet av Trafik- och mobilitetsplanen ska ge foljande effekter:

- Bidra till maluppfyllelse av tillstindsmalet som foreslas i Program for mobilitet och
trafik.

- Bidra till maluppfyllelse av 6vriga kommunala mal kopplat till mobilitet och trafik sa
som klimat- och miljomal.

- Bidra till att gatu- och samhallsmiljondmndens investeringsplan blir mer
systematiserad och transparant géllande investeringar avseende trafikatgarder. Vilket
ger forutsattningar att premiera de foreslagna atgarder som forvantas ges storst
samhallsnytta samt mojliggdra en tydlig ekonomisk prioritering utifran aktuella
forutsattningar och samhallsekonomiska analyser.

2.2 Projektmal

Projektet innebdr att en Trafik- och mobilitetsplan tas fram.

- Planen ska vara antagen senast Q2 ar 2021.

- Planen ska behandla fysiska resor och transporter, tillhérande infrastruktur och val av
fardmedel. Vidare ska planen vara transportslagsovergripande och innefatta hela
trafiksystemet, inklusive resor och transporter av sa val manniskor och gods.

- Planen ska ha planeringshorisont pa cirka 10 ar.

- | planen ska det finnas utvecklade etappmal for fardmedelsandelar.
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- Planen ska ge underlag for:
o En kommuntackande atgardslista som kan paverka behovet av resor och
transporter, val av fardmedel och effektivisering av trafiksystemet.
o En cirka 10-arig investeringsplan med utpekade objekt for de narmaste 5 aren
samt ytterligare brister och mojliga atgarder pa sikten 6-10 ar for
ombyggnationer och nyinvesteringar pa vagnatet dar kommunen ar vaghallare.

2.3 Underlag for prioritering vid malkonflikter

Behovet av en sa kallad trafikplan har lyfts under flera ar. Det ar darfor av storsta vikt att fa
fram Trafik- och mobilitetsplanen inom utsatt tid. Tidplanen for projektet &r relativt kort och
darmed ar det viktigt att projektet ar vél avgransat och fokuserar pa resultatet for de delar som
ska ingd i Trafik- och mobilitetsplanen. Darmed prioriteras parametrarna tid, kostnad och
resultat enligt foljande:

1. Tid
2. Resultat
3. Kostnad
Kostnad
[ ]
L]
o’ ‘e
Tid Resultat

3 FORUTSATTNINGAR

3.1 Beroenden till andra projekt

Projektet ar beroende av de instruktioner angaende handlingsplan for trafik och mobilitet som
finns i den version av Program for mobilitet och trafik som kommunstyrelsen behandlade pa
motet i oktober 2019.

3.2 Finansiering
Projektet finansieras genom gatu- och samhéllsmiljondmndens budget.

4 OMFATTNING OCH LEVERANSER

4.1 Overgripande
Trafik- och mobilitetsplanen ska bland annat sékerstélla ett genomforande for att:
- Starka gang som trafikslag med sérskilt fokus pa:
o sammanlankande infrastruktur for gangtrafik
o attraktiva, sakra och trygga gamiljoer
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Stérka cykeltrafikens konkurrenskraft gentemot bil och kollektivtrafik med sarskilt fokus
pa:
o hogkvalitativ infrastruktur for gena och trafiksékra cykelstrak
Starka kollektivtrafikens konkurrenskraft gentemot bil med sérskilt fokus pa:
o att busstrafikens framkomlighet prioriteras i utpekade strak med separata
busskorfalt och/eller prioritering i alla trafiksignaler eller prioritering pa annat satt
o attraktiva bytespunkter langs de starka straken utanfor Uppsala stad
Oka trafiksakerheten med sarskilt fokus pa:
o samverkan kring trafiksékerhetsarbetet med relevanta aktorer utifran ett
transportslagsovergripande perspektiv
Starka innerstadens attraktivitet och konkurrenskraft med sarskilt fokus pa:
o att minska genomfartstrafiken i innerstaden
o bilparkeringsanlaggningar i anslutning till innerstaden
Effektivisera godstransporter med sérskilt fokus pa:
o samordnade varuleveranser i innerstaden
o samordnade byggtransporter for stadsbyggnadsprojekt
Sakerstalla ett val fungerande trafiksystem vid utbyggnad av storre stadsbyggnadsprojekt

4.2 Avgransningar
Projektet omfattar foljande delar:

Planeringsprinciper for gatusektioner

Planeringsprinciper for gatusektioner tas fram for fem till tio typ-gator. Arbetet utgar ifran
det arbete som gjorts inom kommunen genom bland annat Teknisk handbok for Gata,
park och natur samt andra kommuners liknande arbeten. | omvarldsbevakningen kommer
aven internationella exempel att studeras.

Transportslagsovergripande malbilder for bade person och gods

Arbetet kommer att utga ifran de kartbilder som finns i 6versiktsplanen. Projektet
kommer gora kompletteringar och uppdateringar dar behov finns. En karta for gangtrafik
ar ett omrade som behéver kompletteras i och med att det idag saknas i 6versiktsplanen.
Kartbilden for vagtrafiken ar i behov av uppdatering da det finns olika behov och mal
mellan den privata végtrafiken och godstrafiken, vilket beh6ver tydliggoras. Aven
kartbilden i innerstadsstrategin kommer att uppdateras och utvecklas dar behov
identifieras. Arbetet kommer resultera i ett antal kartbilder.

Utvecklade etappmal for fardmedelsandelar
Etappmal for fardmedelsandelar ska tas fram for ar 2025 och 2030. Arbetet utgar ifran
definitionen av hallbara fardmedel som finns i den version av Program for mobilitet och
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trafik som kommunstyrelsen behandlade i oktober 2019 som fastslar att hallbara
fardmedel &r beroende av kontexter sa som geografier, arstider och alder.

- Behov av atgarder for att paverka behovet av resor och transporter, val av fardmedel och
effektiviseringar av trafiksystemet. Transporter omfattar dven cykelbaserad logistik.
Trafik- och mobilitetsplanen omfattar hela kommunen (Uppsala stad och andra tatorter
samt lands- och glesbygd) géllande arbetet att identifiera de behov som finns for att
paverka behovet av resor och transporter, val av fardmedel och effektivisering av
trafiksystemet. De identifierade behoven kommer fungera som underlag for en
kommunovergripande atgardslista.

| denna del av arbetet kommer ett stort fokus ligga pa hallbara mobilitetslosningar och ett

hela-resan-perspektiv. De behov som identifieras i denna del av projektet kan kopplas till

steg 1 och 2-atgader enligt Trafikverkets fyrstegsprincip. Fyrstegsprincipen innebar att
man identifierar mojliga atgérder i fyra steg for att sakra en god resurshushallning.

Foljande steg finns i fyrstegsprincipen:

1. Tank om: Steg 1 handlar om atgarder som paverkar behovet av resor och transporter
samt valet av transportsatt. Exempel pa atgarder ar resfria moten, parkeringsavgifter,
samordnad varudistribution och kampanjer.

2. Optimera. Steg 2 handlar om atgarder som innebar ett mer effektivt nyttjande av
befintlig infrastruktur. Exempel pa atgarder ar: signalprioritering,
kollektivtrafikkorfalt och smarta logistiklosningar.

3. Bygg om. Steg 3 handlar om begréansande ombyggnationer av befintlig infrastruktur
sa som barighetsatgarder, plattformsforlangningar och planskilda korsningar.

4. Bygg nytt. Steg 4 handlar om nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnationer.
Exempel pa atgarder ar nya vagar och jarnvagar.

- Behov av ombyggnationer och nyinvesteringar
Trafik- och mobilitetsplanen omfattar endast de gator och vagar kommunen &r vaghallare
for gallande arbetet med att identifiera behov av ombyggnationer och nyinvesteringar.
Uppsala kommun &r idag vaghallare framforallt i Uppsala tatort och i Storvreta. De
identifierade behoven kommer att fungera som underlag till en 10-arig investeringsplan.

De behov som identifieras i denna del av projektet kan kopplas till steg 3 och 4-atgader
enligt Trafikverkets fyrstegsprincip.

Trafik- och mobilitetsplanen behandlar endast de gator och vagar som Uppsala kommun
ar vaghallare for. For att sakerstalla ett hela-resan-perspektiv och hallbara
mobilitetslosningar kommer planen dven behandla annan trafikinfrastruktur sa som
pendlarparkeringar. Planen behandlar ej statlig infrastruktur eller enskilda véagar. Endast
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en beskrivning 6ver nu géllande planeringsprocesser kommer att redogoras i Trafik- och
mobilitetsplanen.

Planeringsprinciper for investeringsplan

Det finns idag en investeringsplan for om- och nybyggnationer for investeringar pa det
kommunala végnétet. Projektet innebér att arbetet med investeringsplanen utvecklas
genom att anlagga ett tydligare 10-arigt tidsperspektiv med utpekade objekt for de
narmaste 5 aren samt ytterligare brister och méjliga atgarder pa sikten 6-10 ar.

Projektet innebar ocksa framtagande av tydliga kriterier for hur objekt kommer in i
investeringsplanen samt kriterier for prioritering bland objekt pa listan.
Planeringsprinciperna innebér att identifierade behov och objekt prioriteras i flera steg.
Vid prioritering av objekt pa listan ar det viktigt att arbeta med samhallsekonomiska
analyser. Vidare &r det viktigt att vid prioritering av objekt beakta drift- och
underhallsperspektivet. Nedan ar ett exempel pa kriterier och steg
planeringsprincipsarbetet kommer arbeta med:

1. Varfor ska objektet vara med i investeringsplanen?

2. Varfor ska det geografiska omradet A fa mer medel an omrade B?

3. Varfor ska trafikslag A fa medel framfor trafikslag B?

4. Varfor ska objekt A byggas framfor objekt B?

Ovrigt ska projektet:

Dela in kommunen i l&mpliga geografiska delar for att underlatta arbetet.
Arbeta transportslagsovergripande och behandla hela trafiksystemet, inklusive resor och
transporter av sa val manniskor som gods.
Ha ett tydligt perspektiv pa:

o Stad, 6vriga tatorter samt lands- och glesbygd
Jamstalldhet
Naringsliv
Tillganglighet for personer med funktionsnedséttningar
Barn

o Aldre
Redovisas digitalt, vilket innebér att slutprodukten kommer bli en digital produkt.
Inspiration kommer att hamtas fran den interaktiva Gversiktsplanen (iOP) och det arbete
som gors infor framtagandet av kommande lekplatsplan. Inspiration kommer dven hamtas
fran andra kommuners digitala trafikplaner, dar Helsingborg stads trafikplan ses som en
forebild. En anledning till att valja en digital slutprodukt &r att projektet kommer arbeta
mycket med kartmaterial.

@)
@)
©)
©)
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5 KOPPLINGAR TILL ANDRA PROJEKT OCH VERKSAMHETER

Trafik- och mobilitetsplanen har kopplingar till foljande projekt och verksamheter
- Den nationella och regionala infrastrukturplaneringen.
- Den kommunala planeringen for mobilitet och trafik inklusive kommunens
investeringsplan.
- Ovrig kommunal planering, dar bebyggelseutveckling &r central. Under 2020 planeras
oversiktsplanen att aktualiseras.
- Regionalt trafikforsorjningsprogram och Regional utvecklingsstrategi for Uppsala l&n,
som tas fram av Region Uppsala.

6 TIDPLAN

Nedan foljer ett utkast till en grov tidplan. Tidplanen kommer att forfinas under projektets
planeringsfas.

Q1 2020

Framtagande och faststallande av projektdirektiv.

Projektplanering.

Kunskapssammanstallning av material som redan finns inom organisationen.
Utveckla prioriteringsprinciper till investeringsplanen.

Utveckla planeringsprinciper och malbilder for trafiken.

Q2 2020

Sammanstallning av behov av atgarder for att paverka behovet av resor och
transporter, val av fardmedel och effektiviseringar av transportsystemet utifran
kunskapssammanstallning, planeringsprinciper och malbilder.
Sammanstallning av behov av ombyggnationer och nyinvesteringar utifran
kunskapssammanstallning, planeringsprinciper och malbilder.

Framtagande av fardmedelsandelsmal.

Q3 2020

Information och avstdmning med GSN.
Dialog med medborgare och dvriga externa intressenter.

Q4 2020

Framtagande av digital slutprodukt.

Q1-Q2
2021

Politisk beredning infor beslut.
Politisk antagande i GSN och KS

7 ORGANISATION

Organisationen foljer den generella faststallda modellen for stora projekt.
Roller och ansvar definieras av dokument ”Roller och ansvar i projekt”. Dokumentet aterfinns
under planeringsfasen.

7.1

Resurser

Till Projektagare utses Mats Norrbom
Till Operativ projektagare utses Annila Bexelius
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Styrgrupp skall utgoras av Styrgrupp Samhallsbyggnad

Karolin Adamsson &r projektledare. En projektgrupp med medarbetare kommer att tillskapas.
Projektgruppen kommer besta av medarbetare med kompetenser inom bland annat foljande
omraden: trafikplanering, trafikjuridik, mobility management, trafikdata, GIS och
kommunikation.

For att skapa en bred forankring skapas en referensgrupp bestadende av medarbetare fran
exempelvis Programkontoret, Strategisk planering, Mark och exploatering, Plan och bygg,

Gata, park, natur, Kommunledningskontoret och Miljoférvaltningen. Aven kommunala bolag sa
som Uppsala Vatten och Avfall AB samt Uppsala Parkerings AB bjuds in for att delta. Aven
externa offentliga aktorer som Trafikverket, Lansstyrelsen, blaljusaktorerna och Region
Uppsala bjuds in i referensgrupparbetet.

7.2 Delegering av ansvar

Ansvar framgar pa generell niva av dokument “Roller och ansvar i stora projekt” samt géllande
delegationsordningar.

8 PROJEKTRUTINER

Projektet klassas inte som ett samhallsbyggnadsprojekt, men ska genomféras i enlighet med
beskrivning av ”Process for samhéllsbyggnadsprojekt, Uppsala stadsbyggnadsforvaltning” i den
man det ar mojligt.

9 RISKER OCH MOJLIGHETER

Risker och mgjligheter under planeringsfasen
- Behovet av trafikplan har varit stor under flera ar och det finns forvantningar och
forhoppningar att detta projekt ska ta hand om dessa. Risken &r att det kan vara svart att
leva upp till dessa om det ej skapas en samsyn om vad Trafik- och mobilitetsplanen ska
innehalla och se ut. Stora férhoppningar och forvantningar kan ocksa vara en méjlighet
da det kan skapa engagemang hos medarbetarna.

Risker och mojligheter under genomférandefasen

- Det finns otroligt mycket kunskap och idéer internt inom kommunen vilket &r en
mojlighet som kan gynna arbetet med Trafik- och mobilitetsplan.

- Under arbetet med Program for mobilitet och Trafik har engagemanget varit stort hos
manga medarbetare inom kommunen och kommunala bolag. Arbetet med Trafik- och
mobilitetsplan bedéms ocksa kunna engagera da konkretiseringsgraden okar. Risken ar
dock att engagemanget har urholkats under aren da arbetet med att férena det kort- och
langsiktiga perspektivet i ett gemensamt dokument inte lyckades.
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10 EKoONOMI

10.1 Ekonomiska beslut
Inga ekonomiska beslut har annu fattas.

10.2 Budget

Majoriteten av arbetet kommer att ske av interna resurser. Det innebér att berérda medarbetare
behdver fa tid frigjord som de kan lagga i detta projektet.

Medel for konsultstdd finns under 2020 for eventuella utredningsbehov och processtdd. Medel
for 6vriga kostnader sa som lokalhyra i samband med dialogmaten sakerstélls.

10.3 Ekonomisk uppfdljning och prognoser
Aterfinns under projektplaneringsskedet.

11 AVVECKLING

Trafik och samhélle planeras ha det 6vergripande ansvaret for genomférande och uppféljning
av Trafik- och mobilitetsplanen. Projektet avslutas i samband med att Trafik- och
mobilitetsplan ar politiskt antagen.

Inom projektet kommer en mer detaljerad beskrivning éver hur implementeringen av trafik- och

mobilitetsplanen ska ga till tas fram, bland annat hur planen ska spridas och anvéandas inom
kommunen samt hur planen ska féljas upp.

12 CHECKLISTA INFOR BESLUT, BP1, "7GODKANNANDE AV DIREKTIV”

Kryssa i rutan for det alternativ som galler NEJ

Projektégare &r utsedd (finansiér)

Projektledare, styrgrupp & mottagare dr utsedda och inforstadda med sitt dtagande

Resurserna for planeringsfasen ar sdkrade

Planeringsfasen &r planerad och beskriven med kostnader, resurser, tid, leveranser och resultat

Projektets mal &r formulerat

Det forvantade resultatet for planeringsfasen och projektet & dokumenterat och kopplat till
verksamhetens mal och strategier

Effektmalen for projektet ar uppsatta

Overgripande risker for projektets genomforande finns dokumenterat

OO0 O |ooogod|s
Oog Ogooiog

En ansvarig for diarieforing dr utsedd och en akt &r uppréttad for projektet
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13 REFERENSER OCH BILAGOR

Referenser
Program for mobilitet och trafik (Version 2019-09-26. Behandlades i kommunstyrelsen 2019-
10-16. Dnr. KSN-2019-2011)

Trafikplan 1998
Trafikplan 2006 For Uppsala stad.
Oversiktsplan 2016 for Uppsala kommun. Den interaktiva dversiktsplanen finns tillganglig pa:

https://uppsalakommun.maps.arcgis.com/apps/MapSeries/index.html?appid=0eac8a7c238e4017
bc335ddac3252daf

Uppsalas innerstadsstrategi. Stadsliv i ménsklig skala, 2016

Helsingborgs stads trafikplan fran 2017. Tillganglig pa:
https://helsingborg.maps.arcgis.com/apps/MapSeries/index.html?appid=617c882218a34335a88
9¢3d160270c5d

Bilagor
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