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§ 145

Svar pa motion om framkomlighet for langa
moderna bussar fran Stefan Hanna (UP)

KSN-2022-03487

Beslut

Kommunstyrelsen beslutar

1.

att avsla motionen.

Kommunstyrelsen beslutar for egen del

2.

att justera arendet omedelbart.

Sammanfattning

Stefan Hanna (UP) féreslar i en motion vackt 11 december 2022 féljande:

Att Uppsala kommun ska planera for och bygga kollektivtrafikstrak i centrum
och Uppsala stads sodra stadsdelar sa att langa, tunga och moderna
bussystem kan fa god framkomlighet genom att kollektivtrafiken i stor
omfattning far separata korfalt.

Att langa bussar, som liknar de langsta i Malmé stad, utreds som nasta
utvecklingssteg for att sakra kollektivtrafik i city med hogre kapacitet an idag.

Beslutsunderlag

Arbetsutskottets forslag 12 juni 2023

Tjansteskrivelse daterad 8 juni 2023

Bilaga 1, motion om framkomlighet for langa moderna bussar fran Stefan
Hanna (UP)

Bilaga 2, jamfcrelsetabell

Yrkanden

Therez Almerfors (M), Ehsan Nasari (C), Jonas Segersam (KD) och Kent Kumpula (SD)
yrkar bifall till motionen.

Justerandes signatur

Utdragsbestyrkande
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Erik Pelling (S) och Jennie Claesson (L) yrkar bifall till arbetsutskottets forslag att avsla
motionen samt att arendet justeras omedelbart.

Beslutsgang

Ordféranden stéller Therez Almerfors (M) med fleras yrkande mot Erik Pelling (S) med
fleras yrkande och finner att kommunstyrelsens bifaller arbetsutskottets forslag att
avsla motionen.

Ordféranden finner darefter att kommunstyrelsen beslutar att justera arendet
omedelbart.

Reservationer

Narvarande ledamaoter (M), (C) och (KD) reserverar sig mot beslutet till forman for
Therez Almerfors (M) med fleras yrkande.

Kent Kumpula (SD) reserverar sig mot beslutet till férman for eget yrkande med
foljande motivering:

Sverigedemokraterna ér kritiska till sparvagsprojektet. Vi férordar BRT (Bus Rapid
Transit) som dr ett flexiblare alternativ och som kréver mindre exploatering av
gatubilden. BRT ér mer kostnadseffektivt om inte inflyttningen av nya invanare lever upp
till de hégre stdllda befolkningsprognoserna fér omradena. Det ér aven ett riskmoment
att ge sig in i sGrvégsprojektet under radande lagkonjunktur, som innefattar ett mycket
osdkert prisldge pa grund av stigande materialpriser. Det finns en uppenbar risk att
antalet bostdder och nya arbetstillfallen blir ldgre én vad som planeras for i de sydéstra
stadsdelarna, att lasa fast sig vid ett kollektivtrafiksslag som endast dr ekonomiskt
forsvarbart vid ett stort resendrsunderlag dr en betydande risk for kommunen.

Justerandes signatur

Utdragsbestyrkande
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§ 159

Svar pa motion om framkomlighet for langa
moderna bussar fran Stefan Hanna (UP)

KSN-2022-03487

Beslut

Kommunstyrelsens arbetsutskott foreslar kommunstyrelsen foresla
kommunfullmaktige besluta

1. attavsla motionen.
Kommunstyrelsens arbetsutskott foreslar kommunstyrelsen besluta

2. attjustera arendet omedelbart.

Deltar ej i beslut

Ehsan Nasari (C) och Jonas Segersam (KD) deltar inte i beslutet.

Sammanfattning
Stefan Hanna (UP) féreslar i en motion vackt 11 december 2022 féljande:

e Att Uppsala kommun ska planera for och bygga kollektivtrafikstrak i centrum
och Uppsala stads sodra stadsdelar sa att langa, tunga och moderna
bussystem kan fa god framkomlighet genom att kollektivtrafiken i stor
omfattning far separata korfalt.

e Attlangabussar, som liknar de langsta i Malmé stad, utreds som nésta
utvecklingssteg for att sakra kollektivtrafik i city med hogre kapacitet an idag,.

Beslutsunderlag

e Tjansteskrivelse daterad 8 juni 2023

e Bilaga 1, motion om framkomlighet for langa moderna bussar fran Stefan
Hanna (UP)

e Bilaga 2, jamforelsetabell

Justerandes signatur

Utdragsbestyrkande
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Yrkanden
Stefan Hanna (UP) yrkar bifall till motionen.

Erik Pelling (S), Tobias Smedberg (V) och Linda Eskilsson (MP) yrkar bifall till
foreliggande forslag att avsla motionen samt att drendet justeras omedelbart vid
kommunstyrelsens sammantrade.

Beslutsgang

Ordféranden stéller Stefan Hannas (UP) yrkande mot Erik Pelling (S) med fleras
yrkande och finner att arbetsutskottet bifaller Erik Pelling (S) med fleras yrkande.

Reservationer

Stefan Hanna (UP) reserverar sig mot beslutet till forman for eget yrkande.

Sarskilt yttrande

Stefan Hanna (UP) lamnar féljande sarskilda yttrande:

Utvecklingspartiet demokraterna anser att det i nuldget ar mycket klokare for Uppsala
kommun att som ndsta steg av fordon for kollektivtrafik férorda langa bussystem
liknande MalmoExpressen. Nar vi bérjar ndrma oss ett behov av betydligt hégre kapacitet
ar det bdttre att bygga négon form av automatbana eller till och med tunnelbana istdllet
for sparvdg. Ett tunnelbanesystem skulle ocksa innebéra en betydligt béttre méjlighet att
bryta vattenbarridrer, sparbarridrer och enklare kunna byggas ut med att inkludera dven
ostra, norra och vastra Uppsala stad.

Runt Gr 2035 har alla 6verklagandeprocesser avgjorts kopplat till de expansiva planerna i
Sédra Uppsala stads stadsdelar. Vi vet dé ocksa hur manga fler som bor och arbetar i
Uppsala stad. Forst runt 2035 dr tiden mogen att utreda om moderna [6sningar som
automatbana, av nagon form, eller till och med tunnelbana ér rétt nésta steg. Ndsta steg
efter att ndgon variant av MalméExpressen dé kan vara i drift redan ér 2027. Det innebdr
da ocksa att, om omférhandlingarna med staten hanteras klokt, Stadsmiljéavtalens
miljardstéd inte missas pa grund av att avtalets tidplan inte hélls om avtalet villkoras
med sparvég.

| avtalet som ingdtts med staten framgar att 6verenskommelsen villkorats med att staten
ska finansiera 50 procent av investeringarna for Ultunaldnken. Eftersom staten samtidigt
har satt ett maximalt tak pa 900 miljoner kronor anser jag att avtalet inte léngre ar
relevant eftersom kostnaderna fér att bygga en Ultunalénk, om den far byggas, kommer
att vara valdigt mycket dyrare én 1.800.000.000 kronor. Staten har inte pd ndgot sdtt i
nuvarande avtal forbundit sig att kompensera for en kraftig inflation och kraftiga
réntekostnadsokningar.

Justerandes signatur

Utdragsbestyrkande
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Genom att som ndsta kapacitetshéjande Gtgérd inom kollektivtrafiken satsa pa att
bygga vdgar som majliggér att kollektivtrafiken kan halla tidtabeller, samt en hégre
kapacitet, sékrar ocksd kommunen en plan B om Ultunabron inte godkénns. Ett
MalméExpressen alternativ innebdr att kommunen, och Regionen, klokare sprider
riskerna. Riskerna med den enfaldiga vdg framat som nu drivs kopplat till exploateringen
av Uppsala stads sédra stadsdelar. En l6sning med MalméExpressen kan da till exempel
anvdndas fér att bygga ut vdsterut vid Sédra station och binda samman stationsomradet
med Fyrislund.

Justerandes signatur

Utdragsbestyrkande
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Handlaggare:
Ola Kahlstrom

Svar pa motion om framkomlighet for langa,
moderna bussar fran Stefan Hanna (UP)

Forslag till beslut

Kommunstyrelsens foreslar kommunfullméaktige besluta
1. attavsld motionen.

Kommunstyrelsen beslutar for egen del

2. attjustera darendet omedelbart.

Arendet
Stefan Hanna (UP) foreslar i en motion vackt 11 december 2022 féljande:

e Att Uppsala kommun ska planera fér och bygga kollektivtrafikstrak i centrum
och Uppsala stads sodra stadsdelar sa att langa, tunga och moderna
bussystem kan fa god framkomlighet genom att kollektivtrafiken i stor
omfattning far separata korfalt.

e Attlanga bussar, som liknar de langsta i Malmé stad, utreds som nasta
utvecklingssteg for att sakra kollektivtrafik i city med hogre kapacitet an idag.

Beredning

Arendet har beretts inom stadsbyggnadsférvaltningen och kommunledningskontoret.

Foredragning

Uppsala kommun har tillsammans med Region Uppsala under lang tid planerat for
kapacitetsstark kollektivtrafik i Uppsalas sodra stadsdelar. For att kunna bygga det,
oavsett om det ar for buss eller sparvag, kravs planering. Det sker i arbetet med tva

detaljplaner. Detaljplanerna mojliggor for antingen sparvag eller sa kallad BRT, bus

Postadress: Uppsala kommun, kommunledningskontoret, 753 75 Uppsala
Besoksadress: Stadshusgatan 2

Telefon: 018-727 00 00 (Kontaktcenter)

E-post: kommunledningskontoret@uppsala.se

www.uppsala.se
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rapid transit, vilket ar det bussystem motionaren namner. Uppsala kommun har utrett
vilket kollektivtrafiksystem som &r andamalsenligt for Uppsalas sodra stadsdelar.
Dokumentationen fran utredningarna har utgjort beslutsunderlag och har férankrats
hos politiken. Flera av dem ligger dven tillgangliga pa kommunens hemsida. Basen for
utredningarna ar resenarsprognoser. Slutsatserna ar tydliga att sparvag kravs av
kapacitetsskal och for att fa en langsiktigt hallbar [6sning. Detta ligger ocksa till grund
for den ansokan om statlig medfinansiering via stadsmiljoavtal som Uppsala kommun
gjort hos Trafikverket och som Trafikverket godkant varen 2022. Det betyder att
Trafikverket delar Uppsala kommuns syn pa att sparvag ar en andamalsenlig
trafiklosning.

Region Uppsala har tagit fram en egen resenarsprognos for Uppsala stad under vintern
2022/2023. De nya prognoserna tar bland annat battre hansyn till hur det parallella
busslinjenatet kan paverkas av sparvagen. Prognoserna baserar sig ocksa pa
uppdaterade resvaneundersokningar. Resultatet visar att antalet pastigande resenérer
okar med cirka 20 procent jamfort med tidigare prognoser och faststaller darmed
argumentet for sparvag pa ett an tydligare satt.

Eftersom prognoserna sa entydigt visar att sparvagskapaciteten kommer att behdvas
ar det en dyrbar [0sning att forst bygga ut ett BRT-system, likt Malmds langa bussar, for
att sedan konvertera till sparvag. Da erfarenheter fran alla andra stader som etablerat
ett sparvagssystem visar att sparvagen okar markvardena kommer ett betydande
intéktsbortfall att ske for de delar som exploateras innan sparvagen byggs, eftersom
dessa vardeokningar inte finns vid utbyggnad av BRT (bilaga 2).

Vidare sker utbyggnaden i tva separata steg vilket bland annat 6kar
byggherrekostnaderna avsevart. Ombyggnaden tar ocksa tid i ansprak, och kan i
princip goras pa tva satt. Antingen stangs hela strackan av och byggs omii ett skede,
eller sker ombyggnaden partiellt dar BRT-systemet trafikeras parallellt. Den tidigare
[6sningen gar fortare men paverkar manniskors resande kraftigt. Till exempel stangs
bron 6ver Fyrisan av, vilket paverkar resenarer mycket kraftigt. Det senare alternativet
ger mindre paverkan men sker dver langre tid.

Nér det géller det andra yrkandet om langa bussar, galler att det &r Region Uppsala
som bestammer typen av bussar som trafikerar kollektivtrafiken i Uppsala. | praktiken
kommer dock Uppsala kommun att involveras i det beslutet eftersom anpassningar i
gatuinfrastrukturen kommer att behéva ske om den typ av langa dubbelledade bussar
som motionaren syftar pa ska kunna trafikera Uppsalas gator.

Ekonomiska konsekvenser

Inte aktuellt i drendet.

Beslutsunderlag

e Tjansteskrivelse daterad 8 juni 2023

e Bilaga 1, motion om framkomlighet fér langa moderna bussar fran Stefan
Hanna (UP)

e Bilaga 2, jamforelsetabell

Kommunledningskontoret

Sida 2 (3)
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Joachim Danielsson Christian Blomberg
Stadsdirektor Stadsbyggnadsdirektor



p, Utvecklingspartiet
¢ demokraterna

2022-12-11

Motion om framkomlighet for langa moderna bussar

Det ar hog tid for val av transportslag for kapacitetsstarkare kollektivtrafik i Uppsala
stad for de kommande 20 aren. Redan idag finns flaskhalsar for kollektivtrafiken som

maste byggas bort i flera delar av staden. Flaskhalsar som bland annat ar viktiga att

bygga bort for att skapa battre framkomlighet for framfor allt blaljus och
kollektivtrafiken.

Langre pendeltag och langre bussar racker under minst 20 ar till. Langre bussar,
liknande dem som finns i Malmo, kraver omfattande ombyggnationer for att kraftigt
forbattra kollektivtrafikens framkomlighet och darigenom battre forutsattningar att
sakra att tidtabeller foljs. "Kor buss tank spar” har lange vaglett forvaltningens
stadsplaneringsarbete. Det ar en klok planeringsinramning, da det &r viktigt att
kortsiktiga framkomlighets- och kapacitetsforstarkningar inte far skapa framtida stora
trosklar for mer kapacitetsstarka fordon inom stadens kollektivtrafik.

https://www.mynewsdesk.com/se/skanetrafiken/pressreleases/malmoe-foerst-i-
europa-med-24-meters-helelektriska-bussar-3148312

Det ar Region Uppsala som ansvarar for kollektivtrafiken i Uppsala kommun.
Samtidigt ar det kommunens ansvar att sakra ett fungerande vagsystem. Det &r
ocksa kommunens ansvar att se till sa att all infrastruktur under gatumark ar
tillganglig for underhall och reparationer utan att kollektivtrafiken allvarligt hindras
under langa tidsperioder. Idag pagar arbete med vagstrackor som behover byggas
om for att klara alla Iangre och tyngre fordon. Forbéattrad framkomlighet och
kapacitetshojning under "rusningstider” behovs till exempel mellan Uppsala
Centralstation, Akademiska Sjukhuset, Uppsala Science Park, Biomedicinskt
Centrum, Angstromslaboratoriet, Ullerdker, Rosendal och Sveriges
Lantbruksuniversitet. Aven en forstarkning mellan Gottsunda och 6vriga staden
behover sakerstallas. Passagen over Fyrisan behover ocksa pa nagot satt forstarkas.
Maijligen ar en forstarkning i anslutning till befintlig Kungséangsbro den basta
I6sningen da Fyrislund battre kan inkluderas i ett framtida smartare kollektivtrafiknat
langs viktiga arbetsplatsomraden.



Samtliga partier i Uppsala kommunfullmaktige sager sig vilja att staten ska fullflja
tidplanen med tva ytterligare spar mellan Uppsala och Stockholm. Utvecklingspartiet
demokraternas, UPs delar den uppfattningen. Det &r UPs 6vertygelse att Uppsala
kommun kan leva upp till avtalets krav pa nybyggda bostader genom att kraftigt flytta
planerade bostader fran Uppsalas sodra stadsdelar till bland annat storre
exploateringar langs redan befintliga spar sdsom Ostkustbanan, Dalabanan och
Lanna Jarnvag. Genom en liknande férandring starks hela Uppsala kommun till
gladje for alla Uppsala kommuns invanare. Och en hardare exploatering av staden
sprids ut pa betydligt fler ar.

Jag yrkar

Att Uppsala kommun ska planera for och bygga kollektivtrafikstrak i centrum och
Uppsala stads sddra stadsdelar sa att langa, tunga och moderna bussystem kan fa
god framkomlighet genom att kollektivtrafiken i stor omfattning far separata korfalt.

Att langa bussar, som liknar de langsta i Malmo stad, utreds som nasta
utvecklingssteg for att sakra kollektivtrafik i city med hogre kapacitet an idag.

Stefan Hanna
Partiledare

Utvecklingspartiet demokraterna



Bilaga 2

Kostnads-,
intaktsomrade

Referens (enligt fattade
beslut)

Scenario 1 halvering av
bostader samt BRT

Scenario 2

BRT/buss forst - sparvag sen

Investeringskostnad BRT

Investeringskostnad
sparvag

Statlig medfinansiering

Markforsaljningsintakter

Anlaggningsutgifter
Kostnad for allman platsmark, social
infrastruktur med mera

Netto

-6 miljarder
Kalla: programhandling host 2021, index 2021.

3 miljarder
I enlighet med tva statliga beslut.

10 miljarder

Schabloniserade berakningar fran MEX. Varav 2
miljarder utgdr markvardesokning med
anledning av sparvag.

-6 miljarder
Schabloniserade berakningar fran MEX.

1 miljard

-4 miljarder
Kostnaden hamtas fran programhandling
for BRT med hogsta standard.

0-2 miljarder

Kommunen antas kunna soka
stadsmiljomedel anyo pga andrad
markanvandning. Eftersom inga medel
finns efter 2027 kravs regeringsbeslut om
stadsmiljomedel i ndsta nationella plan
(beslut 2026)

3,5 miljarder

Pa grund av minskat antal bostader
sjunker forsaljningsintakterna relativt
mycket.

-3 miljarder
Aven kostnaden fér allmén platsmark,
skolor med mera blir lagre.

-1,5 - -3,5 miljarder

-4,4 miljarder.

Kostnaden hamtas fran programhandling. Eftersom
forberedelsearbeten for kommande sparvag gors blir
kostnaden nagot hogre an scenario 1.

-2 miljarder

Ombyggnad till sparvag. Kostnaden 6kar nagot pa grund
av bland annat hogre byggherrekostnader an om man
byggt ut till sparvag pa en gang.

0

Bidraget for Ultunaldnken &r avhangigt sparvag.
Stadsmiljoavtalsmedlen galler ocksa sparvag.
Trafikverkets beslut grundar sig i att sparvag ar en
andamalsenlig l6sning.

6,5 miljarder.

Kommunen forlorar markvardedkningar for de fastigheter
som sdljs under perioden med BRT. Antagandet ar att om
man investerar i BRT sa kommer den att koras i atminstone
10-15 arinnan den kommer kunna konverteras.
Bedomningen éar att ca 3,5 mdr kr forloras, men paverkas
av nar konverteringen till sparvagen gors

-6 miljarder
Samma kostnader jamfort med referens.

-5,9 miljarder
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