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Kommunstyrelsen
Protokollsutdrag

Datum:
2025-03-05
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Andringsavtal 1 till Medfinansieringsavtal Fyra
spar Uppsala avseende jarnvagsplan Soder
Bergsbrunna - Uppsala Centralstation

KSN-2022-02108

Beslut
Kommunstyrelsen féreslar kommunfullmaktige besluta

1. attgodkinna Andringsavtal 1 till Medfinansieringsavtal Fyra spar Uppsala
avseende delen Soder Bergsbrunna - Uppsala Centralstation i enlighet med
arendets bilaga 1,

2. attdelegera till kommunstyrelsen att vid behov gora mindre justeringar i
avtalet, samt

3. att godkanna att stadsbyggnadsdirektoren undertecknar genomforandeavtal
som ligger inom ramen for beslutad medfinansiering.

Sammanfattning

Uppsala kommun och Region Uppsala har tillsammans med regeringen den

18 december 2017 tecknat en 6verenskommelse ("Fyrsparsavtalet”) avseende
utbyggnad av jarnvagen mot Stockholm, ett nytt stationslage i Bergsbrunna

(Uppsala S), bostadsbyggande i Bergsbrunna, Savja, Sodra staden och Gottsunda samt
byggnation av kapacitetsstark kollektivtrafik mellan Uppsala S och Gottsunda centrum
(Ultunalanken).

Kommunen, Region Uppsala och Trafikverket ingick en avsiktsforklaring den 23 augusti
2022 avseende samtliga planerade atgarder pa strackan.

Kommunen och Trafikverket ingick den 9 mars 2023 Medfinansieringsavtal Fyra spar
Uppsala C-Uppsala S avseende finansieringen av samtliga planerade atgarder pa
strackan och Avtal om férdjupade utredningar (forprojektering) med anledning av
tillagg inom jarnvagsplanen Uppsala Soder Bergsbrunna—Uppsala Centralstation
inom projekt Fyra spar Uppsala.

Medfinansieringsavtalet reglerar finansieringen for samtliga atgarderi
jarnvagsanlaggningen som Uppsala kommun medfinansierar.

Justerandes signatur

Utdragsbestyrkande
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Aktuellt drende avser nédvandiga andringar i medfinansieringsavtalet pa grund av
andrade forutsattningar for jarnvagsprojektets genomférande.

Beslutsunderlag

e Mark- och exploateringsutskottets forslag 12 februari 2025 § 8

e Tjansteskrivelse daterad 5 februari 2024

e Bilaga 1, Andringsavtal 1 till medfinansieringsavtalet Medfinansiering Fyra spar
Uppsala avseende delen Soder Bergsbrunna—Uppsala Centralstation

e Bilaga 1.3, Principiell utformning av fordons-, gdng- och cykelbro Vimpelgatan

e Bilaga 1.5, Stationsutformning Uppsala Sodra, 6stra sidan

e Bilaga 1.9, Utokad tabell 1

e Bilaga 1.10, Cykelstrak Bergsbrunna

Beslutsgang

Ordforanden finner att kommunstyrelsen bifaller mark- och exploateringsutskottets
forslag.

Sarskilda yttranden

Maria Rosander (SD) lamnar foljande sarskilda yttrande:

Kommunstyrelsen behéver initiera en omférhandling av fyrspdrsavtalet. Det dr i bade
statens, regionens och kommunens intresse att séikerstdlla fyrspdrsinvesteringen. Vi
behdver inte bygga spdrvdg eller 6verexploatera sydostra staden. Genom BRT kan vi
ldgga grunden fér en bdde billigare och flexiblare kollektivtrafik. Det dr viktigt att vi far till
bostdder och kontor vid det nya stationsléiget i Bergsbrunna sd att platsen blir attraktiv.
En betydande del av bostadsplaneringen bor déremot omfordelas till landsbygden och
de prioriterade tdtorterna for att forhindra en skadlig fortdtning av de befintliga
stadsdelarna i sédra Uppsala. Vi vill bygga ut Uppsala varsamt, inte bygga nya
miljonprogram.

Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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Stadsbyggnadsforvaltningen Datum: Diarienummer:
Tjansteskrivelse till kommunstyrelsen 2025-02-05 KSN-2022-02108

Handlaggare:
Gabriella Burel, Michael Eriksson, Adam Fischer

Andringsavtal 1 till Medfinansieringsavtal Fyra
spar Uppsala avseende jarnvagsplan Soder
Bergsbrunna - Uppsala Centralstation

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen foreslar kommunfullméaktige besluta

1. attgodkinna Andringsavtal 1 till Medfinansieringsavtal Fyra spar Uppsala
avseende delen Soder Bergsbrunna - Uppsala Centralstation i enlighet med
arendets bilaga 1,

2. attdelegeratill kommunstyrelsen att vid behov géra mindre justeringar i
avtalet, samt

3. att godkanna att stadsbyggnadsdirektoren undertecknar genomférandeavtal
som ligger inom ramen for beslutad medfinansiering,

Arendet

Uppsala kommun och Region Uppsala har tillsammans med regeringen den

18 december 2017 tecknat en 6verenskommelse ("Fyrsparsavtalet”) avseende
utbyggnad av jarnvagen mot Stockholm, ett nytt stationslage i Bergsbrunna

(Uppsala S), bostadsbyggande i Bergsbrunna, Savja, Sodra staden och Gottsunda samt
byggnation av kapacitetsstark kollektivtrafik mellan Uppsala S och Gottsunda centrum
(Ultunalanken).

Kommunen, Region Uppsala och Trafikverket ingick en avsiktsforklaring den 23 augusti
2022 avseende samtliga planerade atgarder pa strackan.

Kommunen och Trafikverket ingick den 9 mars 2023 Medfinansieringsavtal Fyra spar
Uppsala C-Uppsala S avseende finansieringen av samtliga planerade atgarder pa
strackan och Avtal om fordjupade utredningar (forprojektering) med anledning av
tillagg inom jarnvagsplanen Uppsala Soder Bergsbrunna—Uppsala Centralstation
inom projekt Fyra spar Uppsala.

Postadress: Uppsala kommun, kommunledningskontoret, 753 75 Uppsala
Besoksadress: Stadshusgatan 2

Telefon: 018-727 00 00 (Kontaktcenter)

E-post: kommunledningskontoret@uppsala.se

www.uppsala.se
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Medfinansieringsavtalet reglerar finansieringen for samtliga atgarder i
jarnvagsanlaggningen som Uppsala kommun medfinansierar.

Aktuellt arende avser nodvandiga andringar i medfinansieringsavtalet pa grund av
andrade forutsattningar for jarnvagsprojektets genomforande.

Beredning

Arendet har beretts av stadsbyggnadsférvaltningen och kommunledningskontoret i
samverkan med Trafikverket.

Arendet har inte ndgon paverkan pa barn-, jamstalldhets-, eller naringslivsperspektivet.

Foredragning

Uppsala kommun vaxer och forvantas fortsatta vaxa kontinuerligt. Detta pa grund av
naringslivets sammansattning och de goda forutsattningar som finns for utveckling av
kommunen. Resandet mellan Uppsala och Stockholm kommer parallellt med
kommunens utveckling att fortsatta att oka. For att mojliggora denna resedkning, samt
det nationella och regionala transportbehovet, har staten i fyrsparsavtalet atagit sig att
hoja kapaciteten i jarnvagsanlaggningen. Denna kapacitetshdjning ska uppnas genom
att jarnvagen utvidgas fran tva till fyra spar fore 2034. Dessutom ska en ny station
anlaggas soder om Bergsbrunna och Uppsala Centralstation utvidgas med ytterligare
fyra taglagen.

Regeringen har beslutat att investeringen ska inga i den nationella planen for
transportinfrastruktur under perioden 2022-2033 med motsvarande 6,5 miljarder
kronor. Det ar Trafikverket som har uppdraget att genomféra utbyggnaden.
Trafikverkets uppdrag ar begransat till att utveckla anlaggningen enligt
grundutforande.

Medfinansieringsavtalet syftar darfor till att definiera det statliga grundutférandet och
de kommunala tillaggen i jarnvagsanlaggningen, finansieringen och
ansvarsfordelningen av dessa samt dgandet over de resulterande anlaggningarna.

| medfinansieringsavtalet bereddes kommunen tillfalle att paverka anlaggningens
utformning sa att den béattre anpassades efter kommunens behov.

De andringar i jarnvagsanlaggningen som definieras i bifogat andringsavtal erbjuder
mer kostnadseffektiva forutsattningar for Uppsala att utvecklas i takt med den tillvaxt
som sker over tid an de kommunala tillagg som definierades i medfinansieringsavtalet.

Det foreslagna andringsavtalet definierar kommunens och Trafikverkets andrade
avsikter avseende plankorsningen vid Vimpelgatan, 6stra stodmuren vid Uppsala S och
gang- och cykelpassagen vid Savja gard enligt foljande. Medfinansieringsavtalet
stipulerar att Trafikverket ska bygga en fordons-, gang- och cykeltunnel under
jarnvagen vid Vimpelgatan for att ersatta den befintliga plankorsningen. Trafikverket
hade infor medfinansieringsavtalet definierat att en bro 6ver jarnvagen utgjorde
grundutforande eftersom en tunnel skulle bli dyrare. Kommunen ansag att en tunnel
skulle vara sa pass mycket battre ur stads- och kulturmiljohdnseende att kommunal
finansiering av mellanskillnaden var motiverad.

| utredningsarbetet har det framkommit att dversvamningsrisken i kombination med
risker for paverkan pa grundvatten ar sa stora att en tunnel inte ar lamplig pa platsen.
Samtliga befintliga fordonspassager forbi jarnvagen i Uppsala ar namligen tunnlar.
Genomférda framtidsanalyser visar att staden kommer att drabbas av allt varre
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oversvamningar. Det finns darfor en risk att ambulans och andra utryckningsfordon
inte kan ta sig forbi jarnvagsanlaggningen nagonstans i staden vid skyfall om inte
Vimpelgatans passage blir en bro.

Trafikverket och kommunen har darfér i samverkan utarbetat en fordons-, gang- och
cykelbro som battre infogar sig i stadsmiljon an den som Trafikverket definierade som
grundutforande infor det ursprungliga medfinansieringsavtalet, se bilaga 1.3.

Genom att Vimpelgatans planskilda korsning i sin helhet utgor Trafikverkets
grundutforande bekostas atgarden av Trafikverket.

For det fall att kommunen 6nskar gora ytterligare atgarder i samband med projektet
som ligger utanfor Trafikverkets grundutférande, finns mojlighet att avtala med
Trafikverket om det i ett senare skede.

Trafikverket ska utan kostnader 6verlata den fardigbyggda bron till kommunen, som
darefter kommer att vara huvudman for anladggningen och ansvara for drift och
underhall for bron.

| stallet for gang- och cykelpassage vid Savja gard har kommunen identifierat en
likvardig och mer kostnadseffektiv strackning av det cykelstrak som planeras att
byggas mellan Uppsala och Knivsta an den som motiverade gang- och cykelpassagen
vid Sévja gard, se bilaga 1.10.

Darmed har gang- och cykelpassagen vid Savja gard blivit 6verflodig och utgar ur
medfinansieringsavtalet.

| medfinansieringsavtalet beskrivs en omfattande stédmur pa dstra sidan om den
planerade stationen i Bergsbrunna. Det ursprungliga motivet till att kommunen
medfinansierar en omfattande stodmur pa stra sidan vid Uppsala S var att vinna
exploateringsbar yta. Behovet av sadan yta har sedermera omprovats. Under varen
2024 har det visat sig att stodmurens konstruktion innebar att den frigjorda ytan
nedanfor stodmuren blir forhdjd mot omgivande allman plats och att permanenta
funktioner inte kan inrymmas pa ytan. Effekterna av detta innebar bland annat att
stodmuren inte langre i lika hog grad som tidigare bidrar till utvecklingen av den 6stra
sidan av jarnvagen och har befunnits onddig pa vissa strackor

De stodmurar som blir kvar mojliggor att plattformsanslutningen vid tagstationen och
teknikgdrden vid Valby vagport laggs inom sléntfoten. Detta mojliggor en effektiv
utformning av stationsmiljon 6ster om jarnvagen respektive en effektivare strackning
av anslutningsvagen norrifran, se bilaga 1.5.
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Ekonomiska konsekvenser

De ekonomiska konsekvenserna av de andringar som foljer av detta andringsavtal
framgar av bilaga 1.9 till andringsavtalet. Bilaga 1.9 redovisar enbart de varden som
framgar i medfinansieringsavtalet, dar basmanaden ar 2022-01. | denna
tjiansteskrivelse anges ocksa dagens penningvéarde vilket ar 2024-10Kommunens
berdknade ekonomiska atagande i Vimpelgatan i medfinansieringsavtalets
penningvarde minskar med 284,4 miljoner kronor och med 329,3 miljoner kronor i
dagens penningvarde.

Vardet av den bro som Trafikverket 2030 ska 6verlata till kommunen berédknas
preliminart till 400 miljoner kronor i medfinansieringsavtalets penningvarde och till
463,2 miljoner kronor i dagens penningvarde. Darutover tillkommer kostnader for
drift och underhall vilka inte ar beraknade i dagslaget, men bedéms vara i normal
omfattning for en bro av detta slag.

Kommunens berdknade ekonomiska atagande i Savja gards gang- och
cykelpassage minskar med 32 miljoner kronor i medfinansieringsavtalets
penningvarde och med 37,1 miljoner kronor i dagens penningvarde.

Kommunens beraknade ekonomiska atagande i 6stra stédmuren vid Uppsala S
minskar med 54,3 miljoner kronor i medfinansieringsavtalets penningvarde och
med 62,9 miljoner kronor i dagens penningvarde.

Kommunens beraknade ekonomiska atagande for Trafikverkets
byggherrekostnader for kommunens medfinansiering och investeringar minskar
med 34,7 miljoner kronor i medfinansieringsavtalets penningvarde och med
40,2 miljoner kronor i dagens penningvarde.

Den totala forvantade besparingen med anledning av det andrade
medfinansieringsavtalet, inklusive forvantad besparing i byggherrekostnader ar
405,4 miljoner kronor i medfinansieringsavtalets penningvarde och 469,4 miljoner
kronor i dagens penningvarde.

Den andel av dessa kostnader som avser medfinansiering kommer att paverka den
avsattning som gjordes nar medfinansieringen ursprungligen tecknades. Det
innebar att 140,0 miljoner kronor av avsattningen kommer att l6sas upp vilket ger
en positiv resultatpaverkan under 2025. Samtidigt kommer nya kalkyler tas fram
infor tecknande av genomférandeavtal vilket ocksa riskerar att paverka
avsattningen. Det ar darfor for tidigt att sdga vad den faktiska nettoeffekten pa
resultatet kommer att bli nar justeringen val genomfors.

Trafikverket Gverlater anlaggningar till kommunen utan krav pa ersattning, vilket
paverkar kommunens resultat positivt nar dverlatandet sker varefter anlaggningen
skrivs av over den beraknade livslangden. Utover Vimpelgatan enligt ovan, ar detta
forfarande aktuellt for anlaggningar vid passage Gardsvagens gang- och cykelvag,
Sodra banvégen inklusive vag i vagport. Vardet pad dessa anlaggningar kommer
kunna beskrivas narmare efter att kalkyler tagits fram under projekteringsarbetet.
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Beslutsunderlag

e Tjansteskrivelse daterad 5 februari 2024

e Bilaga 1, Andringsavtal 1 till medfinansieringsavtalet Medfinansiering Fyra spar
Uppsala avseende delen Soder Bergsbrunna—Uppsala Centralstation.

e Bilaga 1.3, Principiell utformning av fordons-, gdng- och cykelbro Vimpelgatan

e Bilaga 1.5, Stationsutformning Uppsala Sodra, 6stra sidan

e Bilaga 1.9, Utokad tabell 1

e Bilaga 1.10, Cykelstrak Bergsbrunna

Stadsbyggnadsforvaltningen

Birgitta Pettersson Christian Blomberg
Stadsdirektor Stadsbyggnadsdirektor
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TMALL 0462 Medfinansiering och samverkansavtal

AVTAL 1(8)

Trafikverkets &rendenummer Dokumentdatum

TRV 2023/30498 2024-11-26

Motpartens arendenummer
KSN-2022-02108)

Andringsavtal 1 till medfinansieringsavtal
"Medfinansiering Fyra spar Uppsala C—Uppsala
S” daterat 2023-03-09

Nedanstaende parter enas harmed om att andra tidigare tecknat medfinansieringsavtal
"Medfinansiering Fyra spar Uppsala C-Uppsala S” genom tecknande av detta
andringsavtal, kallat "Andringsavtalet”.

81 Parter

Trafikverket, region Mellersta, org.nr. 202100-6297, 781 89 Borlange, nedan "Trafikverket”,
Uppsala kommun, org.nr 212000-3005, 753 75 Uppsala, nedan "Kommunen”,

nedan enskilt aven bendmnd "Part” och gemensamt "Parterna’”.

82 Definitioner och begrepp

Utover de definitioner och begrepp som definierats i det Ursprungliga
Medfinansieringsavtalet laggs féljande till:

Byggherrekostnader: Kostnad for de aktiviteter som byggherren genomfor i egen
regi, oberoende av entreprenadform, exkl. skatter och avgifter. Omfattar exempelvis
projektledning, detaljprojektering oavsett entreprenadform, byggledning,
byggkontroller och andra kontroller, eget arbete med fastighetsbildning, bygglov,
lagfart samt rantekostnader.

Ursprungligt Medfinansieringsavtal: Avtal "Medfinansiering Fyra spar Uppsala C -
Uppsala S” inganget mellan Trafikverket och Kommunen (TRV 2023/30498 / KSN-
2022-02108)

83 Bakgrund och syfte

Paragrafen andras i sin helhet till foljande innehall:

Bakgrund
Den 18 december 2017 ingick Kommunen och region Uppsala ett avtal med Staten
"Avtal avseende bostadsbyggande i Bergsbrunna med omgivningar, S6dra staden
och "Nysala” i Uppsala kommun” (N2017/07384/PBB). Trafikverket erh6ll dérefter ett
uppdrag att genomfora projektet Fyra spar Uppsala enligt den nationella
transportplanen 2018-2029 som bekraftades i den nationella transportplanen 2022—
2033 med tillagg for anpassningar av Uppsala C. Projektets uppdrag ar att bygga tva
nya spar mellan Uppsala C och lansgransen Stockholm, anpassningar av Uppsala C
samt bygga tva nya stationer i Bergsbrunna (Uppsala S) och i Alsike.
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AVTAL 2(8)

Dokumentdatum
2024-11-26

| det Ursprungliga Medfinansieringsavtalet regleras vad som utgdr Grundutférande
och vad som utgor Tillagg i jarnvagsanléaggningen. | det Ursprungliga
Medfinansieringsavtalet stipuleras bland annat

e Att den befintliga plankorsningen vid Vimpelgatan ska ersattas med en tunnel;

o Att Trafikverket ska utféra och Kommunen medfinansiera en stodmur pa
jarnvagens ostra sida vid den nya stationen séder om Bergsbrunna;

e Att Trafikverket ska utféra och Kommunen medfinansiera en GC-passage under
jarnvagen vid Savja gard, norr om Bergsbrunna

Lansstyrelsen i Uppsala lan har i yttrande "Lénsstyrelsens yttrande dver
samradshandling samt samrad for miljokonsekvensbeskrivning for projektet Fyra
Spar Uppsala”, drende nummer TRV 2020/21139, 2023-06-30, meddelat att
lansstyrelsen vill se ett alternativ till tunnellésningen vid Vimpelgatan. Med anledning
av lansstyrelsens yttrande har ytterligare fakta framkommit som gjort att Parterna
dragit slutsatsen att en bro vore att féredra pa platsen framfor tunnel.

Kommunen har prioriterat ned behovet av exploateringsyta pa dstra sidan om
jarnvagen vid Uppsala S och ar darfor inte langre i behov av en sddan omfattande
stodmur pa den sidan som ar 6verenskommen i det Ursprungliga
Medfinansieringsavtalet.

Kommunen har hittat en mer kostnadseffektiv strackning av gang och cykelstraket
mellan Uppsala och Knivsta och &r darfor inte langre i behov av en gang- och
cykelpassage under jarnvagen vid Savja gard.

I kommande genomférandeavtal kommer Parterna att reglera fortsatt planering och
genomforandet av Atgarderna enligt § 5 och aktiviteter i § 6.

Syfte

Syftet med det Ursprungliga Medfinansieringsavtalet ar att reglera respektive Parts
ataganden och finansiella ansvar for den statliga och den kommunala infrastruktur
som ska medfinansieras eller ersattas i genomférandet av projekt fyra spar
Uppsala—Ilansgrans Stockholm, delen Uppsala C—Uppsala S.

Syftet med detta Andringsavtal r inte att &ndra syftet med det Ursprungliga
Medfinansieringsavtalet, utan enbart att justera Parternas ataganden enligt nedan.

84 Tidigare avsiktsforklaring eller avtal avseende medfinansiering och
samverkan for Atgarden
Paragrafens innehall kompletteras med foljande:

Parterna ingick 2023-03-10 Avtal om foérdjupade utredningar (forprojektering) med

anledning av tillagg inom jarnvagsplanen Uppsala Sdder Bergsbrunna — Uppsala
Centralstation inom projekt Fyra spar Uppsala.

85 Beskrivning av Atgarder

Paragrafens innehdll &ndras enligt féljande:
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Dokumentdatum
2024-11-26

Atgéard 1 Plattformsanslutning Uppsala C

Atgarden éndras enligt féljande:

Meningen Parterna ar éverens om att en éverliggande plattformsanslutning éver
jarnvagsanlaggningen vid Uppsala C skall projekteras av Kommunen och utféras av
Trafikverket som ett Tillagg enligt bilaga 1. &ndras till Parterna ar éverens om att en
overliggande plattformsanslutning dver jarnvagsanlaggningen vid Uppsala C skall
projekteras och utféras av Trafikverket som ett Tillagg enligt bilaga 1.

Atgardens innehall forblir i dvrigt oférandrad

Atgérd 2 Tunnel Vimpelgatan

Atgarden &ndras i sin helhet till féljande innehall:

Atgéard 2 Fordons-, géng- och cykelbro, Vimpelgatan: Den befintliga
plankorsningen ersatts med en bro for fordonstrafik, fotgangare och cykeltrafik.

Bron utgdr Grundutférande. Grundutférandet ska principiellt utformas i enlighet med
bilaga 3. Utformningen definieras vidare i genomférandeavtal.

Den fardigstallda och besiktigade bron ska vederlagsfritt éverlatas till Kommunen.
Kommunen ska darefter 4ga och svara for drift och underhall av bron. | kommande
genomférandeavtal regleras garantifragor, 6verlamnande, gransdragningar mm.
Atgérd 3 Gang- och cykelpassage Séavja gard
Atgarden utgér.

Atgard 4 Stédmurar 6stra sidan Uppsala S och brofundament

Atgéarden &dndras i sin helhet till féljande innehall:

Atgéard 4 Stodmurar stra sidan Uppsala S och brofundament: Kommunens
uppdaterade behov ar en begransad stodmur pa Gstra sidan av jarnvagen vid
Uppsala S som mdjliggor att anslutningen fran gata till gangbro och teknikgéarden vid
Valby véagport forlaggs inom slanten, se bilaga 5. Kommunen ser &ven ett behov av
att stangsel erséatts med transparent skarm pa stracka definierad i bilaga 5.

Trafikverkets Grundutférande &r slant 1:2 med @ngssadd och stangsel.

Kommunens Tillagg enligt bilaga 5 ar

e Stodmurar pa den ostra sidan markerade med bl& och rod farg pa bilaga 5
e Transparent skarm

e Brofundament sdder om den ténkta stationsanlaggningen.

Slant, stédmur, transparent skarm ska agas av Trafikverket. Brofundament ska égas
av Kommunen.

Kommunen ansvarar for drift och underhall for Tillagget vilket innebar stédmurarnas
ytskikt, slant vid markering i bilaga 5, den transparenta skarmens ytskikt samt for
brofundamentet
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Dokumentdatum
2024-11-26

Drift- och underhallet ska definieras, beskrivas och regleras i ett kommande drift och
underhallsavtal Parterna emellan.

Kommunen avser att hja marken pa 6stra sidan om Uppsala S. Motivet till denna
hdjning ar en battre stadsmiljo och kostnadsbesparingar for grundlaggning av vagar
och intilliggande byggnader. Kommunen erhaller i sddana fall en andamalsenlig
rattighet att nyttja motsvarande del av jarnvagsfastigheten

Atgéard 5 Gardsvagen

Atgarden andras_inte.

Atgéard 6 Sodra passagen

Atgarden andras_inte.

86 Andra planeringsférutsattningar
Paragrafen andras inte.

87 Finansiering

Paragrafen andras i sin helhet till foljande innehall:

Den totala kostnaden for samtliga Atgarder i prisniva 22-01 (Basmanad) enligt detta
Avtal beddms till:

493,5 mkr (fyrahundranittiotre miljoner femhundra tusen kronor)

Den totala kommunala medfinansieringen i den statliga anlaggningen for samtliga
Atgarder i prisnivd Basménad beddms till:

176,4 mkr (etthundrasjuttiosex miljoner fyrahundra tusen kronor)

Kommunens investeringar i egna anlaggningar med anledning av detta Avtal
beraknas till:

183,6 mkr (ett hundraattiotre miljoner sju hundra tusen kronor).

Tillkommande byggherrekostnader pA Kommunens medfinansiering och egna
investeringar enligt ovan beréknas till:

75,6 mkr (sjuttiofem miljoner sjuhundra tusen kronor)
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Tabell 1: Bedomda kostnader (exklusive byggherrekostnader) for atgarderna i 85,
prisniva 22-01, samt dess fordelning (se aven bilaga 9):

Atgarder i den statliga anliggningen (Trafikverkets) Finansiering
Kostnad Trafikverket
Nr |Atgird Utférare | (mkr) | (Grundutférande) Kommunen (Tilldgg)
Mkr % Mkr %
1.1 |Vimpelgatans-tunnel-tragochjaravigsbro{Atgard 2} TRV 0,0 - - - -
1.2 |Géngocheykelpassage Savja-gard-{Atgird3)** TRV 0,0 - - - -
1.3 |Gardsvagens fordonspassage (Atgard 5) TRV 66,1 46,3 70% 19,8 30%
1.4 |Stodmurar och brofundament Uppsala S (atgard 4) TRV 89,7 37,1 41,4% 52,6 58,6%
1.5 |Sodra passagen (Atgird 6) TRV 104,0 0,0 0% 104,0 100%
1.6 |TOTAL 259,8 176,4
Atgirder i de kommunala anliggningarna Ersdttning
Kostnad TRV
Nr |Atgird Utférare | (mkr) | (Grundutférande) Kommunen
Mkr % Mkr %
2.1 |Plattformsanslutning Norra gangbron Uppsala C*** (Atgard 1) TRV 210,0 26,4 - 183,6 -
2.2 |Cykelparkeringar Uppsala C (se § 6) UK 17,2 17,2 - - -
2.3 |Cykelvédgar Uppsala C (se § 6) UK 6,5 6,5 - - -
2.4 |Vimpelgatansnedfarteroch tithdrande trag* (Atgird 2) TRV 0,0 - - - -
TOTAL 233,7 50,1 183,6

*Atgarden utgér och ersatts med Trafikverkets Grundutférande bro
** Rtgarden utgér och genomférs ej
** | TRV:s finansiering och grundutférande ingr ett engéngsbelopp samt en fast del, se §5, Atgard 1

Kostnadsbedomningen i punkt 1.3-1.5 och 2.1 i Tabell 1 &r baserade pa faststallda
kalkylsammanstallningar inklusive 10 % paslag for andrings- och tillaggsarbeten.
Punkten 2.1 &r baserad pa en faststalld kalkylsammanstallning, punkterna 2.2 och 2.3
ar baserade pa erfarenhetsbedémningar.

Trafikverket har som byggherre ratt att lagga pa 21 % i byggherrekostnader pa den
verkliga entreprenadkostnaden for att tacka projekterings- och évriga
byggherrekostnader for punkterna 1.3—-1.5 samt punkten 2.1 i Tabell 1.

Samtliga kostnadsbeddmningar i detta avtal &r i prisniva 22-01 for jamforbarhet med
Ursprungligt Medfinansieringsavtal.

Om de verkliga kostnaderna avviker fran Tabell 1 ska finansieringen justeras mellan
Trafikverket och Kommunen i enlighet med den procentuella fordelning som framgar
av tabellen. Fasta kostnader i detta avtal regleras med Trafikverkets Infrastruktur
Index.

Kostnader for agande respektive drift och underhall i forvaltningsskedet ingar inte i
ovan angivna totala kostnader.
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Hantering av kostnadsférandringar Atgard 2

Paragrafen utgar.

89

Ansvarsfdrdelning

Paragrafen &ndras enligt foljande:

Delen:

Kommunens ansvar

1.
2.
3.

Kommunen ska éga de nya kommunala anlaggningarna.

Kommunen ska ansvar for drift och underhall av de kommunala anlaggningarna
Kommunen ansvarar aven drift och underhall av kommunal vag genom den statliga
anlaggningen i Atgarden 3 Gang- och cykelpassagen Savja gard, i Atgarden 6 Sodra
Passagen, i fordons- och gang- och cykelpassagen i Atgarden 5 Gardsvégen samt i
Atgarden 2 Vimpelgatan. Detta drift- och underhallsansvar inkluderar férutom
vagkropp och vagbelaggning aven ytskikt i tunnelvagg och tunneltak samt belysning,
avvattning och eventuell 6vrig vagutrustning, enligt § 3.

Andras till:

Kommunens ansvar

1.
2.
3.

8§10

Kommunen ska édga de nya kommunala anlaggningarna.

Kommunen ska ansvar for drift och underhall av de kommunala anlaggningarna
Kommunen ansvarar aven for drift och underh&ll av kommunal vag genom Atgarden
6 Sodra Passagen, Atgarden 5 Gardsvéagens fordonspassage, vagen éver bron vid
Vimpelgatan (grundutférande som inte finns specificerat i detta avtal). Detta drift-
och underhallsansvar inkluderar vagkropp, vagbelaggning och ev. belysning och
eventuell dvrig vagutrusning. For Atgard 6 ingér dven ytskikt i tunnelvagg och
tunneltak samt belysning, avvattning och eventuell évrig vagutrustning.

Betalning

Paragrafen &ndras enligt foljande:

Meningen Rekvirering och fakturering av upparbetade kostnader sker I6pande i mars,
augusti och december varje ar andras till Rekvirering och fakturering av upparbetade
kostnader sker I6pande per mars, augusti och december varje ar.”

Paragrafens innehall forblir i dvrigt oférandrat.

811

Projektorganisation

Paragrafen &ndras inte.

8§12

Tidplan

Paragrafen andras i sin helhet till foljande innehall:

Preliminar tidplan:
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Beslut systemhandling

Jarnvéagsplan inlamnas for faststéllelse
Forberedande entreprenader
Produktionsstart huvudentreprenader
Oppning for jarnvagstrafik

813 Avtalets giltighet

Paragrafens innehall kompletteras med féljande:

7 (8)

Varen 2025
Varen 2026
2026
2027/2028
2034

Detta Andringsavtal galler fran det att det undertecknats av bada Parter och

godkants av Kommunfullmaktige.

814  Ovrigt

Paragrafen andras i sin helhet till foljande innehall:

Detta Andringsavtal ersétter de bestammelser i det Ursprungliga
Medfinansieringsavtalets som definierats ovan. | dvrigt galler Ursprungliga

Medfinansieringsavtalets bestammelser.

Vid motstridigheter mellan det Ursprungliga Medfinansieringsavtalet och detta

Andringsavtal har detta Andringsavtal foretrade.

Andringar eller tillagg till det Ursprungliga Medfinansieringsavtalet eller detta
Andringsavtal ska vara skriftliga och undertecknas av bada Parter for att vara giltiga.

Om forgaveskostnader uppstar vid nya andringar eller tillagg till det Ursprungliga
Medfinansieringsavtalet eller detta Andringsavtal s ska den part som yrkar andring, i
forsta hand, sta for dessa kostnader. Ev. férdelning mellan Parterna av dessa

kostnader skall motiveras och dokumenteras.

815 Tvistlésning

Paragrafen andras inte.
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Av detta Andringsavtal ar tva (2) exemplar uppréattade och utvéaxlade.

Ort och datum Ort och datum

Trafikverket Uppsala kommun

Bilageftrteckningen andras enligt foljande:

Bilaga 1. Kvarstar.

Bilaga 2. Kvarstar.

Bilaga 3. Ersatts med ny bilaga: Principiell utformning av fordons-, gang- och
cykelbro Vimpelgatan

Bilaga 4. Utgar

Bilaga 5. Ersatts med ny bilaga: Stationsutformningen Uppsala Sddra, 6stra sidan.

Bilaga 6. Kvarstar.

Bilaga 7. Kvarstar

Bilaga 8. Kvarstar

Bilaga 9. Utokad Tabell 1. Beddmda kostnader inkl. byggherrekostnader

8 (8)
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Bilaga 3 Principiell utformning av fordons-, gang- och cykelbro Vimpelgatan (lndringsavtal 1 till medfinansieringsavtal "Medfinansiering Fyra spar Uppsala C—Uppsala S” daterat J023-03-O9)
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Bilaga 5 Stationsutformningen Uppsala Sodra, dstra sidan (Andringsavtal 1 till medfinansieringsavtal "Medfinansiering Fyra spar Uppsala C—Uppsala S” daterat 2023-03-09)
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Bilaga 5 Stationsutformningen Uppsala Södra, östra sidan (Ändringsavtal 1 till medfinansieringsavtal ”Medfinansiering Fyra spår Uppsala C—Uppsala S” daterat 2023-03-09)


Bilaga 9 Andringsavtal 1 till Medfinansiering Fyra Spar Uppsala C-Uppsala S

(23-03-09)

Atgﬁrder i den statliga anliggningen (Trafikverkets) Finansiering dend Tillk d Belopp Varav TRV rekvirerar del TRV
Utforare Kostnad (mkr) Trafikverket Kommunen (Tillégg)
Nr |Atgird (Grundutférande) Rekvirering Rekvirering
Mkr % Mkr %
1.1|Vimpelgatans tunnel, trag och jarnvigsbro* (Atgard 2) TRV 214,6 252,0 - 0,0 - -214,6 0,0 0,0 0% 0%
1.2|Gang och cykelpassage Savja gard (Atgard 3) TRV 32,0 0,0 0% 32,0 100% -32,0 0,0 0,0 0% 0%
1.3|Gardsvigens fordonspassage (Atgird 5) TRV 66,1 46,3 70% 19,8 30% 66,1 19,8 70% 30% 4,2 24,0
1.4|Stédmurar och brofundament Uppsala S (atgérd 4) TRV 111,6 4,7 4% 106,9 95,79% -21,9 89,7 52,6 58,6% 41,4% 11,0 63,6
1.5/S6dra passagen (Atgérd 6) TRV 104,0 0,0 0% 104,0 100% 104,0 104,0 0% 100% 21,8 125,8
1.6|TOTAL 528,3 262,7 -268,5 0,0 259,8 176,4 37,0 213,4
Atgirder i de | la anldggningarna Ersattning dend Tillk di Belopp Varav UK rekvirerar Varav TRV rekvirerar del TRV
Utférare Kostnad (mkr) TRV Kommunen
Nr |Atgird (Grundutférande) Fakturering Fakturering
Mkr % Mkr %
2.1|Plattformsanslutning Norra gangbron Uppsala C*** (Atgird 1) TRV 210,0 26,4 - 183,6 - 210,0 183,6 38,6 222,2
2.2|Cykelparkeringar Uppsala C (se § 6) UK 17,2 17,2 - 0,0 - 17,2 17,2 0,0 0% 100%
2.3|Cykelvagar Uppsala C (se § 6) UK 6,5 6,5 - 0,0 - 6,5 6,5 0,0 0% 100%
2.4|Vimpelgatans nedfarter och tillhérande trag* (Atgard 2) TRV 3218 37,4 - 284,4 - -321,8 0,0 0,0 0% 0%
2.5|S6dra passagen (Atgird 6) TRV 0,0 0,0 0% 0%
TOTAL 555,5 87,5 468,0 -321,8 0,0 233,7 23,7 183,6 38,6 222,2
Atgirder som byggs och bel av Trafikverket for att 6verlamnas till Ersa
Utforare Ar for dverlamni knad livslangd
Atgird Kostnad (mkr)
3.1|Vimpelgatan TRV 400 2030 120
TOTAL
Bedomda kostnader i prisniva 2022-01

*Atgirden utgar och ersitts med Trafikverkets Grundutférande bro
** Atgirden utgar och genomfors ej
**% | TRV:s finansiering och grundutférande ingar ett engdngsbelopp samt en fast del, se §5, Atgard 1




Bilaga 10

Forslag 1 ursprungligt forslag med GC port Savja som utgar

Forslag 2 ny strackning med nyttjande av planskildhet S6dra
passagen

Utredning av alternativa I6sningar till GC-passage vid Savja gard
Stadsbyggnadsforvaltningen Uppsala kommun
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