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Handlaggare:
Anders Hakman

Uppfoljning av atgarder korsningen S:t
Persgatan och Storgatan

Forslag till beslut
Gatu- och samhallsmiljonamnden beslutar

1. attavvakta med ytterligare atgarder for att sakra trafikmiljon och trygga
cykelvagar i korsningen S:t Persgatan och Storgatan tills efter anlaggandet av
planskild korsning av jarnvagen.

Arendet

Gatu- och samhallsmiljonamnden beslutade 22 juni 2021 (§ 67) att vid korsningen
Storgatan och S:t Persgatan sakerstalla en saker trafikmiljo och trygga cykelvagar.

En utredning har genomforts om majlighet att anlagga en upphojd korsning eller
alternativa utformning for att 6ka tryggheten och sakerheten ytterligare.

Med hanvisning till vad som framkommit i utredningen och att korsningen kommer att
byggas om i samband med att planskildhet for jarnvagen sa foreslas inga atgarderi
dagslaget.

Beredning

Arendet har beretts av stadsbyggnadsforvaltningen. Barn- och
jamstalldhetsperspektiven har beaktats i trafikutredningen. Naringslivsperspektivet
bedoms inte vara aktuellt i arendet.

Foredragning

Korsningen &r i dag utformad med 6vergangsstalle med latt upphdjd passage med
hogervajning, utformningen gynnar inte framkomligheten for cyklister och kan
upplevas som otrygg pa grund av osdkerhet om vem som ska véja. Fyra olika

Postadress: Uppsala kommun, stadsbyggnadsforvaltningen, 753 75 Uppsala
Besoksadress: Stadshusgatan 2

Telefon: 018-727 00 00 (Kontaktcenter)

E-post: stadsbyggnadsforvaltningen@uppsala.se

www.uppsala.se



mailto:stadsbyggnadsforvaltningen@uppsala.se
http://www.uppsala.se/

alternativa utformningar har studerats. Bast resultat uppnds om korsningen byggs om
och gors upphojd med vajningsplikt for tydlig prioritering av cyklister.

Korsningen ligger ndra den planerade planskildheten for gang och cykel under
jarnvagen som kommer att byggas om under de kommande aren. Den nya
utformningen ar inte faststalld i detalj annu vilket gor det svart att foresla en l6sning
som kommer att fungera dven i framtiden. Det finns ocksa stor risk att korsningen
kommer att kdras sonder av den tunga trafik som ombyggnaden av
jarnvagsundergangen kommer att generera. Darfor foreslas att atgarder i korsningen
inte genomfors forran efter ombyggnationen av jarnvagen.

Ekonomiska konsekvenser

Inga ekonomiska konsekvenser med foreliggande forslag till beslut.

Beslutsunderlag

e Tjansteskrivelse daterad 4 oktober 2022
e Korsningen S:t Persgatan/Storgatan prioritering av cykel, WSP

Stadsbyggnadsforvaltningen

Anna Axelsson
Bitradande stadsbyggnadsdirektor
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Bakgrund

* Uppsala kommun har 6nskat en |6sning for prioritering av cykel i korsningen S:t
Persgatan och Storgatan. Syftet med en ny utformning ar férbattrad
framkomlighet for de cyklande pa S:t Persgatan (huvudstrak for cykel) i korsningen
med Storgatan.

« Korsningen ligger nara den planerade planskildheten for gang och cykel under
jarnvagen pa S:t Persgatan som kommer att byggas under de kommande aren.

+ Den nya utformningen av planskildheten ar annu inte beslutad vilket gér det svart
att foresla en 16sning som kommer fungera aven i framtiden. Dessutom kommer
sannolikt korsningen forstéras av den tunga trafik som arbetet vid jarnvagen
kommer generera. De forslag som presenteras har ar darfor anpassade efter den
befintliga utformningen runt korsningen. Utformningen behdver sedan ses 6ver
och anpassasi samband med planeringen/byggnationen av planskildheten.

+ S:it Persgatan tillhér kommunens huvudcykelnat. Pa bada sidor om korsningen
med Storgatan sker cykling i blandtrafik. Fordonsmangderna ar dock sma och
begransade till angdrande fordon i intilliggande fastigheter. | korsningen galler
hégervajning.

+ Cykelflodet pa S:t Persgatan ar storre an pa Storgatan, men Storgatan ar dock
ocksa en viktig cykelkoppling mot Uppsala C.

* Den befintliga utformningen med hégervajning gynnar inte framkomligheten for
cyklister och kan upplevas som otrygg pa grund av osakerhet om vem som ska
vaja.
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Moéjliga utformningar

Utgangspunkten for en ny utformning ar att sakerstalla prioritet for de cyklande pa S:t
Persgatan nar de korsar Storgatan.

Féljande utformningsforslag har studerats.

A. Nollalternativ (behalla befintlig utformning)

B. Vajningsplikt mot S:t Persgatan (med upphdjning)
C. Upphgjning, utan vajning

D. Cykeldverfart (med upphdjning)
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A) Nollalternativ

Nollalternativet innebar att ingen atgard gorsinnan
plankorsningen ar pa plats/planeras.

Vid ett nollalternativ andras inget, och status quo ar
foljande:

- Hoégervajning. Ingen har direkt prioritet framfor
andra.

- Lag framkomlighet for de cyklande, for att de alltid
behdver att sakta in innan korsningen.

- Ingen sankning av hastigheten for biltrafiken.

Utformningen bidrar inte till malet om 6kad
framkomlighet for cyklande, men utifran olycksstatistik
har inga allvarliga olyckor skett i korsningen, varfér ett
alternativ ar att avvakta till ombyggnationen.
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B) Vajningsplikt (med upphoéjning)

Vid denna utformning uppnas foljande:

- Okad framkomlighet fér de cyklande pa S:t Persgatan pa grund
av prioritet dver Storgatan.

- Hastigheten sanks (och uppmarksamheten dkas) for alla fordon
pa Storgatan.

- En konsekvens blir att motorfordon pa S:t Persgatan ocksa far
prioritet i korsningen (dock laga fléden).

Rekommenderas som bésta utformningsalternativet pa grund av:
- Tydlig prioritering av framkomligheten for cykel pa S:t Persgatan.

- Sankt hastighet (och ékad uppmarksamhet) for fordon pa
Storgatan.
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C) Enbart upphojning

Likt nollalternativet ger en upphdjning ingen direkt
framkomlighetsdkning for de cyklande pa Storgatan.

* Hogervajning framjar inte framkomligheten for
cyklande.

* Hastigheten sanks (och uppmarksamheten dkas) for
alla fordon pd Storgatan.

* Risk att platsen i annu hégre grad upplevs som att de
cyklande har prioritet, aven om det ar hogervajning.
Detta kan skapa en okad risk for konflikt.

Rekommenderas inte pa grund av féljande:

- Bidrar inte till 6kad framkomlighet fér cyklande pa S:t
Persgatani korsningen med Storgatan.
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D) Cykeloverfart (med upphdjning)

For att kunna anlagga en bra cykeloverfart bor denna koppla ihop
cykelinfrastruktur pa bada sidor av korsningen. Detta for att
cykeloverfarten ska leda nagonstans.

| anslutning till denna korsning finns ingen cykelbanor/-falt, vilket gor
I6sningen oattraktiv fér denna plats.

Vid en cykeléverfartsutformning maste cykeltrafiken i mitten av
korfaltet i norra delen anslutningen pa S:t Persgatan delas upp for att
hamna pa ratt sida av gatan séder om Storgatan.

For inte att hamna i linje med de parkerade bilar pa sédra delen av S:t
Persgatan bor cykelbana/-falt anldggas och bilparkeringen tas bort.

Rekommenderas inte pd grund av foljande:

* En kostsam I6sning som kraver stor ombyggnation och behdver
byggas om igen efter planskildheten ska anlaggas.

+ Risk att det kommmer att upplevas rorigt att cykeltrafiken delas upp
innan korsningen och sedan fortsatter pa en vag med blandtrafik
mot jarnvagen.

* Risk att den inte anvands korrekt pa grund av komplicerad
utformning.
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Fordelar

Nackdelar

Sammanfattning

A. Nollalternativ
(befintlig utformning)

B. Vajningsplikt mot S:t
Persgatan (med upphéjning)

C. Upphéjning,
utan vajning

D. Cykel6verfart (med
upphdéjning)

Okad framkomlighet for de cyklande pa
St Persgatan till foljd av prioritet dver
Storgatan.

Hastigheten sanks for fordon pa
Storgatan.

Hastigheten sanks for fordon pa
Storgatan.

Okad framkomlighet for de cyklande pa
S:t Persgatan till foljd av prioritet over
Storgatan.

Igenkannbar utformning av cykeldverfart
(i linje med 6vriga i Uppsala).

Hastigheten sanks for fordon pa
Storgatan.

Ingen d6kad framkomlighet for de
cyklande pa grund av saknad prioritet
genom korsningen.

Motorfordon pa S:t Persgatan far ocksa
prioritet i korsningen (dock sma
trafikmangder)

Okar inte framkomligheten fér cykel

Risk for 6kad konfliktniva.

Behover byggas om i samband med att
planskildheten byggs.

Risk att utformningen upplevs som
komplicerad och darmed inte anvands
korrekt.




\\\I)

Slutsats

Slutsatsen fran utredningen ar att féljande férslag
rekommenderas (i rangordning):

1) Vanta med att atgarda denna korsning till dess att
planskildheten har byggts. Byggprocessen blir mer effektiv och
kostnaden lagre. Infrastrukturen kan anpassas utformningen av
planskildheten och darmed ha langre livslangd.

2) H&j upp korsningen och lagg till vajningsplikt mot Storgatan
(alternativ B).

Foljande forslag rekommenderas inte:

3) Cykeldverfart inklusive anlaggning av kopplande
cykelinfrastruktur (alternativ D).

4) Enbart upphojning utan vajningsplikt mot S:t Persgatan
(alternativ C).
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