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: Iake 371 U5 3506 nk. 2% AUG 1966
§ 1. STADSPIANEOMRADETS ANVANDNANG,oe% 453 ¢ Pianeringsseitionen

Mom, 1. Med A betecknat omrdde fAr anvindas endast fdiﬂéllmant andamil.

Mom. 2. Med 21 betecknat omrdde fir anvindas ‘endast for jarnvigstrafik
och ddrmed samhdrigt dndamil.

§ 2. MARK SOM ICKE ELLER I ENDAST MINDRE OMFATTNING FAR BEBYGGAS.

Mom. 1. Med punktiprickning betecknad mark fidr icke bebyggas.

Mom. 2. Med punkt- och ringprickning betecinad mark fir icke bebyggas i
annan midn #n att killare md anordnas under gdrdsplanet.

§ 3. SARSKILDA FORESKRIFTER ANGAENDE OMRADEN FOR ALLMAN TRAFIK.
Mom., 1. Med x betecknat omrdde skall h&llas tillgingligt f£or allmin
géng- och cykeltrafik,

' Mom. 2. Med Tug betecinad del av Jarnvagsomréde skall hi3llas tillgidnglig

for sdvdl allmin gatutrafik under . jirnvigens spArplan som for
- allmén géng- och cykeltrafik i jdmnhéjd med jarnviagens spirplan.

i

§ 4. VANINGSANTAL.

i med II eller VI betecknat omride far byggnad uppforas med respektive
hogst tvd och sex vaningar.

§ 5. BYGGNADS HOJD.
A med II eller VI betecknat omrdde fir byggnad uppféras till storre
hojd &n respektive 8.5 och 20.5 meter.

§ 6. FORBUD MOT IN- OCH UTFARTSVAG TILL GATA.

Till gata som &4r begrinsad av med ringar forsedd 11nJe, fir kidrbar in- och
utfart icke anordnas.

Uppsala i mars 1966.

P.0, Lefvert Erik Thord
Stadsarkitekt Stadsplanearkitekt

Tillhdr lédngstyrelsens i Uppsala ldn resolution® den;?
december 19663 betygar
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tillhorande forslag till dndrad stadsplan fér
KVARTERET FRIGG och JARNVAGSPARKEN, Uppsala.
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(se en av stadsarkitekten och stadsplanearkitekten i marslA@ﬁ@SE&N@{“?Fd
och i maj 1966 reviderad med P1 42 M betecknad karta). UPPSALA

o | Ik 2'S AUG 1966
- o \ : . “"T'qu'nél'ingmhionan
I det fireslagna stadsplaneomridet 'ingdr dels forslag fJJ[l &ndrad stads-
plan f6r del av kvarteret Frigg och del av ddrnviagsparken, P1 42 F, fast-
std11d av Kungl. Maj:t den 16 oktober 1959, dels forslag till #Zndrad stads-
plan kring Vaksalakorsningen, Pl 42, faststdlld av Kungl. Maj:t den 17 sep-

tember 1943 och dels f6rslzg till #ndring av stadsplanen for Jarnvigsparken
och Kungsgatan, faststdlld av Kungl. Maj:t den 7 augusti 1936, Omridet i

aal LU ML RS W UL 122V e vIILAUT LV L
ovrigt ingdr som del av stadsplan, faststdlld av Kungl. Maj:t den 12 mars
1880.

Omrddet grinsar i nordvidst till kvarteret Oden-~Ygg, i nordest till delar

av Statens Jirnvigars omrdde, i sydost till kvarteret Sutiung samt begrin-
sas 1 sydvdst av Kungsgatan. ‘ '

Forslaget avser att mbjliggtra utbyggnad av nimndhuset till ett stadshus
enligt arkitekterna Ahlséns tdvlingsférslag. I samband dirmed redovisas
Jarnvigsparkens foreslagna omdisposition. Forslaget innebdr sdlunda en
byggnadsrdtt for allmiint sndamdl i sex véningar kring en kvadratisk gird
med viss inbyggnad & glrden i tv& vdningar fér speciella lokaler (sessions-
salar). Girden foreslads underbyggd (motsvarande befintligt garage).

Jarnvdgsparken foreslds i huvudsak med bibehdllen disposition av ytorna

fér parkindamdl som avses att utvidgas ndgot genom att tomten Frigg nr 3
(Folksamhuset) skulle tagas i ansprdk. Dessutom fdreslds nuvarande utfarter—
na fradn niamndhuset, busstationsbyggnaden samt busstorget att utlidggas som
park liksom den mark som busstationsbyggnaden upptar. Avsikten #r att skapa
ett sammanhingande "grénomréde" utmed Kunzsgatan med infarter koncentrerade
endast till Bangdrdsgatzn och Bivernsgrind, Detta givetvis for att skapa
béattre trafikférhdllanden p& den belastade Kungsgatan, Infarten fran Ban-
gdrdsgatan avses att betjina s&vil Statens Jirnvidgar som stadshuset, P3
grund hdrav foreslds en gata frin trafikplatsen framfiér jdrnvigsstationen
till stadshuset i parkens mitt. Denna omstandliga framkGrning till stads-
huset har ntdvandiggjorts av att en separat infart fran Kungsgatan narmare
stadshuset av trafiktelmiska skil icke kunnat accepteras. Aven trafiklis-
ningen i férhdllande 1till rotationen framfér jirnvigsstationen ir icke idea-
lisk eftersom den mot stadshuset glende miste korsa den fran jarnvigssta-
tionen kommande. Ett forslag att 1l4ta dven den relativt ringa trafiken till
stadshuset rotera framfor jarnvigsstationen for att undvika korsningen har

icke accepterats av 5.J. med motiveringen att man icke vill ha obehdrig tra-
fik ndrmast stationen.

Platsen framfor jérnvigsstationen foreslds omdisponerad till en avldng tra-
fikplats for den allminna framkdrningen och vid sidan av den bussh&llplat— .
ser och framkérning fof taxibilar bortom en korttidsparkeringsplats fér c:a
25 bilar avsedd for vidntande. Niamnda trafikplets framfor jarnvéagsstationen
avses att prydas av professor Bror Hjorts skulptur "Nickens polska", In-
och utfarten frin Bévernsgrind avses enbart fér busstationen samt for vissa
korttidsparkeringsplatser fér besckande till posten.

Framfor stadshuset foreslés 34 korttidsparkeringsplatser for bestkande, P&
stadshustomten markeras de bibehdllna platserna for tjdnstebilar utmed jErn-
vidgen, P4 liknande sdtt féreslés parkeringsplatser f£or S.J:s tjdnstemin
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“nirmast stationens norra flygel inom S.J:s eget omrdde, vilket enligt fire
slaget har begrénsats till att omfatta enbart sddan mark som i verklighe-

ten disponeras -av S.J,., S&lunda féreslds platsmarken framfor stationen att
utléggas  £0r allmént trafik- och parkidndamdl som ‘en integrerande del av
hela jédrnvigsparken. Det innebdr sidlunda att viss del av Jarnvidgsparken

skulle av S.J. s#dljas ‘eller uppldtas till staden.

Som framgdr av forslaget finnes ingen plats upptagen for léngtidsparke—
Ting av bilar. Det har icke ansetts lidmpligt att en av de f& centrala par-
kerna i staden skall spolieras av gratis biluppstdllning. Byggnadsnidmnden
har hos 5.J. viackt forslaget att bilparkering fér "pendlare" ldmpligen
skulle kunna ordnas pd& S.J:s spiromrdde oster om spdren, dir S.J. dger ett
stirre omrdde som skulle kunna rymma hundratal bilar,.

Parkeringsbehovet for de i stadshuset arbetande avses att tillgodoses i be-

- fintligt garage och befintliga platser utmed jdrnvigen intill stadshuset.

For ndrvarande anvidndas garagets 50 platser till stor del icke fér stads-
husets bqhb#.'Fﬁr det fullt utbyggda stadshuset med mellan 400 och 500 ar-
betande torde behovet rora. sig mellan 100-200 platser varfér de 75 platser
som nu finnas icke dr tillkdckligt. Behovet miste sdlunda i framtiden till-
godoses genom att ytterligare platser péd nigot sétt.stélla§.till forfogande
i planerade parkeringshus i nirheten, - - - ‘ ) C

Uppsala i mars 1966,

Reviderad i maj 1966. ‘

P.0. Lefvert Erik Thord
Stadsarkitekt Stadsplanearkitekt
Tillhdr lénsstyrelsens i Uppsala lin resolution den ;2 december

19663 betygar

P& tjdnstens viEgnar:

Barbro Heimer




