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Bakgrund och syfte

Ulleraker planlaggs for en utbyggnad av nya bostader, service och verksamheter. Planprogram
ar framtaget fér en utbyggnad av 7000-8000 nya bostader. Planprogrammet godkéndes av
kommunstyrelsen 2017-04-06. Parallellt har arbete med detaljplaner och
markanvisningstavlingar for de forsta etapperna bedrivits.

En trafikutredning (Sweco 2016-02-29) ar framtagen som underlag till planprogrammet. |
utredningen redovisas en trafikprognos for framtida biltrafikfloden i och omkring omradet.
Prognosen byggde pa en tidig version av strukturplan och bedémningar av lagenhetsantal och
verksamheters lokalisering. Prognosen har nyttjats for kapacitetsanalyser av gator och
korsningar samt for dvergripande bullerberékningar.

Till foljd av att strukturplanen bearbetats och mer detaljerade bedomningar av planens innehall
och trafiknatets funktion gjorts har framkommit behov att se 6ver den tidigare framtagna
trafikprognosen. Denna nya trafikprognos ar framtagen for att utgéra underlag for en buller- och
vibrationsutredning. Bullerutredningen kommer att nyttjas i de detaljplaner som tas fram inom
Ullerdker. Den nya prognosen ar en justering av den tidigare prognosen och hansyn har inte
tagits fullt ut till det mobilitetsprogram som tas fram inom Ullerdker och som kommer att
begransa biltrafikflodena ytterligare inom omradet. De trafikfldden som redovisas far darfor ses
som "maxfléden” inom omradet. Prognosen kan darmed anvandas som underlag for
bullerberdkningarna men bér inte anvandas for en mer exakt prognos for trafikflodena. For detta
kravs en mer noggrann studie som kopplar mer i detal; till mobilitetsstrategin.

Trafikprognosen ar beraknad for hela planomradet. Trafik p& angransande vagar (Dag
Hammarskjolds vag, Kungsangsleden, Vardsatravagen) har hamtats fran andra prognoser och
sammanvagts i en egen bedémning.
Underlag
Trafikanalyser for Uppsala, Stadsbyggnadsfdérvaltningen, 2015-09-11
Sddra staden — Mikrosimulering med VISSIM, WSP, 2015-12-04
Trafikmatningar, Uppsala kommun
e Dag H Norr om Vardsatravagen, april 2017
e Dag H Soder om Vardsatravagen, sept 2016
e Kungséangsbron, okt 2015
e Vardsatravagen vaster om Dag H, okt 2015
Trafikmatningar, WSP
e Korsningen Dag H/Emmy Rappes vag, okt 2015
e Korsningen Dag H/Ullerdkersvagen, okt 2015
Strukturplan, Sweco 2016-02-26 samt Uppdaterad volymstudie, Sweco 2017-01-30
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Metodik

Zonindelning

Planomradet har delats in i 12 zoner och fem fjarromraden (gater) enligt nedan.
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Fran volymstudien har uppgifter om ytor for bostader, verksamheter, parkering hamtats.
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Trafikalstring

Biltrafikalstring pa dygnsbasis har beraknats med Trafikverkets trafikalstringverktyg.
Fardmedelsfordelning berdknas av verktyget enligt nedan.

med bil: 23 %

med kollektivtrafik: 11 %
med cykel: 30 %

till fots: 34 %

- med annat: 2 %

Nedan redovisas antal resor per dygn (exKkl. nyttotrafik) fordelat per markanvandning och
fardmedel.

Bil Kollektiv- | Cykel Till fots Annat Totalt
trafik
Lagenhet 7975 4477 10523 13 363 845 37 183
Kontor 63 27 86 28 3 208
Detaljhandel 1081 203 1103 1156 33 3575
Néarbutik 38 75 232 345
Restaurang 128 51 123 303 16 621
Samhéllsservice 84 20 123 160 4 391
Forskola 2118 496 2452 2024 44 7 135
Lag/mellanstadie 486 345 808 641 57 2 337
Hogstadie/gymnasium 198 372 620 469 68 1727
Idrottsanlaggning 665 114 1062 373 95 2 309
Totalt 12 838 6 107 16 975 18 748 1165 55 832
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En "resa” definieras som en forflyttning mellan tva besoksstallen dar individen gjort avsiktligt
uppehall for att utratta nagon typ av arende. Besoksplatser i denna mening ar t ex egen bostad,
egen arbetsplats, butik, frisér, restaurang, konsert. Fardmedelsbyte raknas inte som &arende.

Resematris

Utifran berakningen av det totala antalet alstrade resor har en bedémning gjorts av hur dessa
resor fordelar sig till och fran de olika zonerna inom Ulleréker, med ledning av markanvandning i
respektive zon, och i vilka riktningar de gar utanfor omradet. Avrakning har gjorts for
dubbelrakning av resor inom omradet. | matrisen nedan har tillforts en kategori P1-P7, vilket
representerar de stérre gemensamma parkeringsanlaggningarna som planeras i omradet. Ca
20% av bilresorna &r interna resor, inom Ulleraker. En stor andel av dem férutsatts fortsatta som
externa resor med malpunkt utanfor omradet.

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12p1 P2 P3 P4 Ps P6 7 Gate10 Gatell Gatel2 Gatel3 Gatels

1 16 6 2 9 30 2 a0 5 5 2 18 5 2 0 3 3 3 2 1 31 8 263 2 0

p 6 2 8 4 n 9 14 2 2 1 3 5 1 0 1 1 1 0 0 10 30 87 7 13

3 21 8 25 13 36 2 a6 7 7 1 16 20 2 0 3 3 3 1 1 7 107 315 27 3

4 9 4 13 6 18 1 2 3 3 1 n 9 1 0 2 2 2 1 1 19 54 159 13 2

5 30 1 36 18 52 2 n 10 10 2 27 28 4 1 5 5 5 3 2 7 27 en 52 9

5 % 9 2 14 a2 31 6 7 7 2 17 2 2 0 3 3 3 1 1 33 EY 2 a3

7 a0 14 3 u 7 I 59 1 1 6 2 36 2 0 2 2 2 1 1 a 17 s 2 53

8 H 2 7 3 10 7 n 2 2 1 5 5 1 0 1 1 1 0 0 8 2 7 6 1

9 5 2 7 3 10 7 1 2 2 1 s 5 1 0 1 1 1 0 0 8 2 70 6 1

10 2 1 1 1 2 2 6 1 1 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 14 9 16 10 18

1 18 6 16 1 27 17 21 5 5 0 0 17 0 0 0 0 0 0 0 2 s 14 1 2

1 15 s 20 9 3 2 36 5 5 2 17 14 2 0 3 3 3 1 1 28 81 23 20 36

P1 2 1 2 1 a 2 2 1 1 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 35 99 293 25 s

P2 1 0 1 1 2 1 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 7 19 56 5 9

P3 2 1 2 1 3 1 1 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 52 10 441 37 67

Pal 1 0 1 1 2 1 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 a5 130 383 32 58

Ps B 1 4 3 7 4 3 1 1 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 45 130 383 32 58

5 3 1 3 2 4 2 2 1 1 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 2 68 20 17 31

#7 2 1 2 1 3 1 1 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 19 55 163 14 5

Gate 10 31 10 37 19 7 33 a 8 8 1 2 28 35 7 52 as as u 19 0 0 0 0 0
Gate 11 89 0 107 54 207 95 117 2 2 39 5 81 99 19 10 130 130 68 55 0

Gate12| 263 87 315 150 611 281 45 70 0 116 14 239 203 s6 441 383 383 202 163 0 0 0 0 0

Gate 13 2 7 27 13 52 u 29 6 6 10 1 20 5 5 37 3 3 17 14 0 0 0 0 0

Gate 15 0 13 a8 2 93 a3 53 1 1 18 2 36 as 9 67 8 8 31 5 0 0 0 0 0

Natutlaggning

Utifran resematrisen har varden péa antalet fordon berdknats genom att anta 1,2 resenarer per
fordon samt en andel nyttotrafik p& 5% inom omradet.

Trafiken har fordelats i gatunatet i trafiksimuleringsverktyget VISTRO. Nedan visas de
beraknade dygnsfloden (ADT) pa de storre lankarna i vagnétet.
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Trafik pd omgivande vagnat

Som underlag for éversiktsplan fér Uppsala har ett omfattande arbete gjorts med studier av
olika scenarier utifran befolkningsutveckling, bilinnehav, insatser av olika styrmedel samt
genomfdrande av olika infrastrukturprojekt.

Fordjupade studier har gjorts for Sodra staden dar trafikmangderna utgar fran de
prognosmodeller som har tagits fram i samband med 6versiktsplanen och innehaller ett fullt
utbyggt sodra staden (ca 25 000 bostader), inklusive Ullerdker. Den lagsta nivan pé styrmedel
har antagits for att visa pa atgarder i vagnatet som kan behévas vid nagot hogre bilinnehav och
bilanvandning &n vad som ligger i kommunens vision.

Nedan visas trafikfloden totalt i bada riktningar for framtidsmodellerna ar 2050.

Antal fordon | samtliga korfalt och riktningar for Ar2050 | Ar 2050
respektive mitpunkt FM EM
1 1967 1926
Dag H stéder om Ullerakersvéagen

3 211 439
Ullerakersvigen

5 1372 1797
Vards&travigen vaster om TSA

6 495 520
Rosendalsvigen

8 524 741
Emmy Rappes vig

11 och 12 584 608
Vaster om cirkulationsplatsen

13 2166 2338
Dag H norr om cirkulationsplatsen

14 530 562
Regementsvagen

MNorr om signalkorsningen 1969 1915
Dag H mellan Kungsangsleden och cirkulationsplatsen

Oster om signalkorsningen 2743 3026
Kungsaéngsleden

Sdder om signalkorsningen 2377 2577
Dag H mellan Kungséngsleden och Emmy Rappes vig

Vister om signalkorsningen 1600 1962
Vardsatravagen mellan signalkorsningen och TSA

1 292 416
Dag H stder om Ullerakersvégen

3 309 451
Ullerakersvégen

Sammanvagning

Trafiken pa lokalgatorna samt kollektivtrafikstraket har bedémts manuellt utifrén inriktningen att
biltrafiken ska minimeras inne i omradet och foretradesvis kanaliseras till huvudgatorna.
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Kollektivtrafiken forutsatts ha en turtathet i dygnets olika perioder och generera ett flode pa
kollektivtrafikstraket enligt nedan.

Antal Turer
Period tim Intervall Turer/tim tot/riktn Fl6de/dygn
kl 06-09 3 5 12 36 72
kl 09-15 6 10 6 36 72
kl 15-18 3 5 12 36 72
kl 18-24 6 10 6 36 72
kl 00-06 6 60 1 6 12
Summa 24 150 300

9 (20)

memo01.docx 2012-03-28

PM TRAFIKANALYS
FEL! HITTAR INTE REFERENSKALLA.

SESVHA c:\users\sesvha\documents\uppdrag\ullerdker\trafiknéatsanalys\pm_trafikanalys_ullerdker_20171115.docx



memo01.docx 2012-03-28

SWECO %

Resultat

Nedan visas trafikflodeskartor for Nulage (2015 — 2017) samt prognoser 2030 och 2050.

\® X

\n
\
\2

\

Biltrafikfléden frd/dygn
AMD (&rsmedeldygn)

enligt matningar 2015-2017
samt uppskattningar

Sweco 2017-11-15
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| Trafikflédesprognos 2030

=== Overgripande vignit

s Primar huvudgata (2 000-6 000 frd/d)
m— Sekunddr huvudgata (500-2 000 frd/d)
=- === |okalgata 1 (<500 frd/d)

Lokalgata 2 (<100 frd/d)

s (0l lektivtrafikstrak

Parkering 6ver/under mark

zoooon  Trafikflode (frd/d ADT) bil/kollektivtrafik

e

T
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| Trafikflédesprognos 2050

| gm=p Overgripande végnat

| | s Primér huvudgata (2 000-6 000 frd/d)
B m  Sekundar huvudgata (500-2 000 frd/d)
|[m === Lokalgata 1 (<500 frd/d)

Lokalgata 2 (<100 frd/d)

Kol lektivtrafikstrak

Parkering &ver/under mark

2000300 Trafikflode (frd/d ADT) bil/kollektivtrafik

e ¥ - —
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Kapacitetsanalys korsning Emmy Rappes vag - Dag Hammarskdlds vag

Kapacitetsanalys har genomforts for korsningen Emmy Rappes vag-Dag Hammarskoldsvag.
Inledande kapacitetsberékningar och optimering av signalschemat har utférts med
berakningsprogrammet Capcal. Baserat pa en given utformning samt en given trafiksituation
berédknar programmet korsningens teoretiska kapacitet. Vidare har korsningen och
trafiksignalen utvecklats i programvaran VISSIM. | VISSIM simuleras fordon, cyklar, fotgangare
och bussar pa individniva, vilket ger mdgjlighet att analysera interaktionen mellan olika
trafikanter.

Trafikfloden

Trafikflédena under formiddagens respektive eftermiddagens dimensionerande timme har
antagits motsvara 10% av medeldygnstrafiken (ADT). WSP har tagit fram ett PM,

Trafik 2017-08-15, innehallande trafikprognos for &r 2050. Enligt denna prognos berdknas ADT
for Dag Hammarskdldsvagen norr om korsningen, till 26 770, och séder om korsningen till

20 380. Prognosen visar hogre trafikflode i Emmy Rappes vag jamfért med Swecos prognos
2017-06-29. WSP har berédknat att ADT féor Emmy Rappes vag ar 7 750 och Sweco har
beréknat att ADT &r 7 200 &r 2050.

Denna kapacitetsberakning ar baserad pa trafikflodena frdn WSPs prognos gallande Dag
Hammarskoldsvagen och Swecos for Emmy Rappes vag.

For att fa fram svangandelar i korsningen har WSPs riktningsférdelning anvénts. Denna
riktningsfordelning &r dels baserad p& Swecos tidigare Vistro-modell och dels pd métningar i
kombination med prognos for éversiktsplanen. Riktningsférdelningen visas i tabellen nedan:

andel FM andel EM

Emmy Rappes vag vasterut 53% 42%
Emmy Rappes vag osterut 47% 58%
Dag H norrut 49% 50%
Dag H soderut 51% 50%

Furness modell har anvants for att balansera den totala in- och uttrafiken i korsningen. De
resulterande svangandelarna presenteras for formiddagens och eftermiddagens
dimensionerande timmen i fljande figurer.
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Andel tungtrafik har antagits baserat pa trafikmatning 2016 och ar enligt foljande:

Soderut mot Ullerékersvagen Norr ut mot Emmy Rappes vag
Kl. 8-9 700 f/h lastbilsandel 7,3% 571 f/h lastbilsandel 7,0%
Kl. 16-17 640 f/h lastbilsandel 5% 774 f/h lastbilsandel 4,5%.

Dessa varden har avrundats till ndrmaste heltal nar de anvants som input till modellen.

Antal fotgangare pa 6vergangstalle som korsar Emmy Rappes vag uppskattas till 300 som géar
norrut och 302 som gar sdderut. Antal cyklister uppskattas till 1862 som aker norrut och 2265
som aker sdderut. Dessa siffror visar floden per dygn och ar hamtade fran resmatrisen som
Sweco har tagit fram. Flédet under den dimensionerande timmen antas vara 10% av
dygnsflodet. P& cykelbanan som korsar Dag Hammarskéldsvag antas 100 cyklar 8ka i
respektive riktning.

7
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Svangandelar under eftermiddagens
dimensionerande timme

Kapacitetsberdkningar med Capcal

| kapacitetsberékningarna behdvs uppgifter om timtrafikfloden under den dimensionerande
timmen. Baserat p& de berdknade timtrafikfldden och svangandelar har berdkningar genomforts
i Capcal. | figuren som féljer redovisas resultatet av berakningen med avseende pa
belastningsgrad. Om belastningsgraden ar mindre an 1 ar kapaciteten tillracklig och om den ar
over 1 ar kapaciteten otillracklig med vaxande kéer som konsekvens. Enligt VGU boér
belastningsgraden understiga 0,8 om framkomligheten ska anses vara god, en niva som
bedoms efterstravas aven i korsningspunkter pa kommunala och enskilda vagar.
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B

0,71 0,62

It

D

Ik

0,62 0,62

Dag Hammarskoldsvag

Emmy Rappes vag

E 0,41
—o1s

Som framgar ovan sa ar kapaciteten tillracklig i samtliga korfalt. Signalschemat for trafiksignalen
i korsningen visas i foljande figur, dar B ar norra tillfarten, C ar 6stra tillfarten och D &ar sédra

tillfarten.

Grontider m.m. per korfilt och fas

Tillfart Korflt fas Grontid (s) fas Grontid (s)
B 1 1 35.5 2 429
2 i 35.5
Fotgangare 3 12.0
C 1 3 12.0 1 35.5
3 12.0
Fotgangare 2 429
D 1 2 429
2 2 42.9
Fotgangare 3 12.0
Fas Grontid (s)
1 355
2 429
3 12.0
Omioppstid 116 s.
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Simulering i Vissim

For analysen har férmiddagens och eftermiddagens dimensionerande timme modellerats och
10 simuleringsupprepningar har genomforts for respektive timme. De genomsnittliga och
maximala kolangderna i korsningen har observerats och analyserats. Utformningen av
korsningen enligt férslag &r féljande:

Signalreglerat trevagskal

Tidsstyrd trafiksignal

Overgangstalle i soder 6ver DH

Tva korfalt fran norr: rakt fram och vanster

Tva korfalt fran soder: rakt fram och rakt fram/hoger

Tva korfalt fran Emmy Rappes vag: hoger och vanster. Tva korfalt redovisas langs hela
kvarteret.

Cykeloverfart och gdngbana pa Emmy Rappes vag i anslutning till Dag
Hammarskoldsvag.

Den modellerade korsningen visas i figuren nedan.
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Resultat

De maximala och genomsnittliga kélangderna i varije tillfart visas i féljande diagram. De blaa
staplarna visar den genomsnittliga kélangden i 10 simuleringar for varje 5-minuters intervall
under den dimensionerande timmen. De réda staplarna visar den maximala kélangden i varje
tidsintervall, vilket ar det genomsnittliga vardet for 10 simuleringar.

Férmiddag

Det kan noteras att differensen mellan de roda- och de blda staplarna ar stora i alla diagram,
vilket ar vanligt for en signalreglerad korsning. Om differensen mellan de réda- och de blda
staplarna var sma, skulle det innebara att korsningen har kapacitetsproblem. Diagrammen
nedan visar att de langa kderna bildas nar en tillfart har réd signal och kéerna avtar nar den
tillfarten far grén signal.

En annan aspekt som kan diskuteras ar om kderna blockerar en annan korsning. Pa en
hogtrafikerad vag kan langa koer bildas vid en trafiksignal vilket kan leda till kapacitetsproblem
om koerna stracker sig till bakomliggande korsning. Simuleringsresultaten visar att kerna pa
Dag Hammarskoldsvag inte nar nagon néarliggande korsning. Medelvardet av de maximala
kélangderna for norra tillfarten & 168 meter och for den sédra tillfarten ar 92 meter.

Slutsatsen ar att Dag Hammarskoldsvag inte far kapacitetsproblem under formiddagens
dimensionerande timme, med det givna utformningsférslaget och den prognoserade trafiken.
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Resonemanget for Emmy Rappes vag ar det samma som ovan och resultaten visar inga
kapacitetsproblem. Strackan mellan den korsningen och den narmaste korsning pa Emmy
Rappes véag ar cirka 67 meter. Medelvardet av de maximala kélangderna fér alla 10
simuleringarna ar 63 meter. Langre koer kan uppsta ndgon gang under simuleringen, men de
avtar snabbt. Resultaten visar generellt bra framkomlighet dven pa den tillfarten.

Kélangder Emmy Rappes vag
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Eftermiddag

Sammanstallning av simuleringsresultaten for eftermiddagens dimensionerande timme visar
generellt battre framkomlighet pd alla tillfarter och kortare kder noteras i simuleringarna. Under
eftermiddag &r medelvardet av de maximala kélangderna for norra tillfarten 123 meter och for
den sddra tillfarten 113 meter.
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Kolangder Dag H mot soder
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Medelvardet av de maximala kélangderna for Emmy Rappes vag ar 54 meter vilket ar lagre an
motsvarande varde under formiddagen. Resultaten for eftermiddagstrafik visar inga
kapacitetsproblem.
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