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Inledning

Foéreliggande PM ar en sammanstallning éver de forutsattningar och stallnings-
taganden som har gjorts i samband med forstudien for Dag Hammarskjolds vag,
strackan fran Ullerakersvagen till Regementsvéagen. Malsattningen ar att PM kan
ligga till grund for fortsatt detaljprojektering.

Bakgrundsmaterial har huvudsakligen hamtats fran WSP:s rapport "Sodra Staden,
Mikrosimulering med Vissim”, daterad 2016-06-22, samt SWECO:s rapport kring
oskyddade trafikanter XXX.

Trafiksiffror — framtida kapacitet

Framtida trafikmangder och dartill kopplade lo6sningsforslag for att klara krav pa
kapacitet ar hamtade fran "Sédra Staden, Mikrosimulering med Vissim”.

| rapporten redovisas foljande trafiksiffror (fordon/dygn) for prognosaret 2050.
Trafiksiffror for &r 2016 redovisas inom parentes.
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Ullerakersvagen — Kungséangsleden

Gransdragningen mot detaljplanen for Ulleraker har diskuterats i projektet. |
detaljplanearbetet avsatts 12 meter parkomrade mellan Dag Hammarskjolds vag och
Ulleraker. Inledningsvis i arbetet beslutades darfor att den dstra belaggningskanten
skulle vara utgangspunkt for projekteringen av Dag Hammarskjolds vag. Intrdng pa
mark 6ster om Dag Hammarskjolds vag ska undvikas.

Kollektivtrafik

UL trafikerar strackan och det finns i dagslaget inte nagra planer pa att andra
linjedragningen. Busshallplatser finns vid Hammarby kyrkogard och i anslutning till
Kungséangsleden (Ullerdkre Norra). Badda busshallplatserna foreslas vara kvar efter
samrad fran UL.
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Bussfickorna dimensioneras for ledbuss, langden pé plattformen satts till 20 meter. |
gallande forprojektering illustreras busshallplatserna med vaderskydd. Plattforms-
bredden framfor vaderskyddet satts till 1,5 meter, total bredd inklusive vaderskydd 3,5
meter.

Cykelbana

Vid projektets start var tanken att all cykeltrafik skulle hanteras inom detaljplanen fér
Ulleraker. Under projektets gang diskuterades véardet av de trad som finns i
parkomradet, framst de aldre tallarna, och att en flytt av cykelbanan fran detaljplane-
omradet till ett kantstenslage parallellt med Dag Hammarskjolds vag skulle kunna
spara fler trad.

Tanken med en placering parallellt med Dag Hammarskjolds vag stodjer ocksa
klassningen av cykelstraket som ett huvudcykelstrdk. Med en placering i
kantstenslage far cyklisterna en gen vag utan sidoforflyttningar vid korsningar.

Cykelbanans bredd har efter diskussioner med Uppsala kommun beslutats till 4,5
meter. Eftersom gdende huvudsakligen bedéms anvéanda lokalvagnatet inom
Ulleraker och det &r en trang sektion mot Ullerdker, kan en nagot smalare cykelbana
accepteras an vad som vanligen vore fallet vid nybyggnad i ett exploateringsomrade.

De tva korsningar som kommer att passeras pa strackan (korsningen med
Ullerakersvagen och korsningen med Emmy Rappes vag) kommer bada att vara
signalreglerade. Nagra specifika simuleringar &r inte gjorda av korsningarna
avseende cykeltrafiken. Vid maxtimme (formiddag) bedéms cykelflédet vara under
400 cyklar totalt i bada riktningarna. Detta ger en kb om 3-5 cyklister per omlopp.
Samtliga cyklister hinner vid gront ljus 6ver med god marginal.

(En jamforelse har gjorts med en studie vid Hornstull i Stockholm, dar omkring 35
cyklister kdade utan att det uppstod problem att hinna éver gatan).

Fortsatt projektering

| samband med fortsatt detaljprojektering av Ulleraker bor forutsattningarna for att
lata cykeltrafiken ligga kvar inom Ullerékers gatunéat pa strackan mellan Emmy
Rappes vag och Kungsangsleden (passagen av busshallplatsen) studeras. Vid
foreslagen utformning uppstar en fragmentering av ytan mellan busshallplatsen och
Ullerakers lokalgata, samtidigt som genheten for cyklister kan minska vid en flytt av
cykeltrafiken till Ullerdkeromradet.

Gangbana

En gangbana som forbinder busshallplatsen vid Ulleraker Norra och infarten mot
fastigheterna Uppsala Kronasen 1:17 och Uppsala Valséatra 1:13. Gangbanan
foreslas bli 2,5 meter bred.
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Gatuutformning

Korfaltsfordelningen bygger pa de forslag som redovisas i WSP:s rapport "Sddra
Staden, Mikrosimulering med Vissim”, daterad 2016-06-22. En viktig aspekt i
utformningsdiskussionen har varit att behalla axialiteten pa strackan och Dag
Hammarkjélds unika stallning som processionsvag.

Hastigheten pa strackan kommer att bli 40 km/h.

Huvudprincipen ar att Dag Hammarskjolds vag av kapacitetsskal breddas till tva
korfalt soderifran in mot stadskarnan. Ut fran staden behalls ett korfalt och
vanstersvangarna forses med vanstersvangsfalt. For att halla vagens ytterkanter sa
axiella som mojligt tillats mittrefugens bredd variera. Den Gstra vagbanekanten halls
intakt.

Cirka 200 meter séder om Ulllerdkersvagen borjar breddningen till 2+1 korfalt. Varje
korfalt ar 3,5 meter.

Infarten till Hammarby kyrkogard forses med ett vanstersvangsfalt. Vanstersvangs-
faltet foreslas bli 3 meter brett. Magasinslangd for vanstersvangsfaltet ar inte
beraknad. Trafiken in mot kyrkogarden bedéms som marginell. | férslaget ar
vanstersvangsfaltet dimensionerat for tre vantande fordon. Korsningen ar
signalreglerad och forses med ett 6vergangsstalle.

Aven infarten till Ullerdkersvéagen fran norr forses med vanstersvangsfalt, bredd 3
meter.

Korsningen med Emmy Rappes véag signalregleras och utformas pad samma séatt som
korsningen med Ullerakersvagen. Tva korfalt byggs i riktning in mot staden och
soderut forses korsningen med en vanstersvangsficka for trafikanter in mot Emmy
Rappes vag.

Magasinslangder for vanstersvangsfalt in mot Ullerakersvagen &r inte beraknade. For
vanstersvang mot Emmy Rappes vag gors ingen refug, utan strackan mellan
Kungsangsleden och Emmy Rappes véag blir genomgaende tvafaltig, dar det inre
korfaltet dvergar till en vanstersvang.
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lllustration mot Kungsangsleden

Korsningen Dag Hammarskjolds vag —
Kungsangsleden

Korsningen har korts i VISSIM och flera trimningsatgarder foreslas. Idag gar den
dominerande trafikstrommen mellan Kungsangsleden och Uppsala centrum (Dag
Hammarskjolds vag norrut). Vid prognosaret 2050 nar stora delar av sédra staden ar
utbyggd kommer den dominerande strémmen att g mellan Kungsangsleden och
Ulirdker (Dag Hammarskjolds vag soderut). Foreslagna trimningsatgarder kraver inte
utékat gaturum och ar darfér inte medtagna i denna forstudie. Atgéarderna bestar
huvudsakligen av att korfaltsindelningen &ndras for att battre matcha den &ndrade
trafikstrommen.

Kungsangsleden — Regementsvagen

Forutsattningen for strackan har varit att plangransen mot Rosendal ska hallas intakt.
Breddning av vagen ska ske mot 6ster. Oster om vagen ska ett naturreservat bildas.
Det ar av storsta vikt att minimera intrdnget pd kommande reservatsomrade.

Under projektet har bullerskydd mot Kronparken och Rosendal diskuterats.
Bostaderna behdver inte skyddas utifran Naturvardsverkets riktlinjer, utan
diskussionen har fokuserat pa tysta omraden. Bullerskydd i form av skarm skulle
krava ett utokat gaturum. Med tanke p& bristen pa utrymme har forslaget att
bullerskydda Kronparken strukits.

Kollektivtrafik

UL trafikerar strackan. Busshallplatser finns norr om Regementsvagen och séder om
Kungséangsleden och paverkar alltsa inte strackan.
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Gang- och cykelbana

En cykelbana forlaggs langs vagens Ostra sida. Bredden foreslas bli 5 meter. Ge-
banan separeras mot gatan med kantsten och forses med plattrad for att pa sa satt
bryta den breda asfaltsytan. Strackan mellan Dag Hammarskjélds vag och
Kungsangsleden klassas som snabbcykelvag.

Cirka 300 meter norr om Kungsangsleden planeras en gdngpassage dver vagen.
Gangpassagen kommer att signalregleras.

Fortsatt projektering

Passagen av gang- och cykelbanan éver Regementsvagen bor studeras vidare.
Enligt VISSIM-kérningar kommer cyklister 1angs Dag Hammarskjolds vag att skapa
kébildning for de trafikanter som ska svanga hoger fran Dag Hammarskjélds vag in
pa Regementsvagen.

Gatuutformning

I enlighet med utférda VISSIM-kdrningar breddas Dag Hammarskjolds vag till fyra
korfalt, tva i vardera riktning. korfalten foreslas bli 3+3,5 meter. Forslaget ar att
gatusektionen forses med en 1 meter bred refug. Vid gadngpassagen breddas refugen
till 2 meter.

Att trots utrymmesbirist lagga en refug mellan kérriktningarna motiveras med att
foreslagen utformning ger en mycket bred asfalterad yta. Genom ha en refug som
exempelvis kan planteras bryts asfaltytan upp och gaturummet blir mer stadsmassigt.

llustration av delen Kungséngsleden — Regementsvagen, passagen syns i
forgrunden.
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Ullerékersvagen
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Emmy Rappes vag
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Kungsangsleden
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