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Forord

Stadsdelen Ulleraker i Uppsala ska till ar 2030 utvecklas med 7 000 nya
bostéder, verksamheter, handel, skolor, férskolor och annan service. Samtidigt
maste motorfordonstrafiken inom omradet begréansas kraftigt, med hansyn till
omradets placering pa Uppsalas vattentakt. Genom utvecklingen av Ulleraker
vill Uppsala kommun flytta fram positionerna nar det galler hallbara resor och
omvandlingen kommer vara en viktig del for att na kommunens langsiktiga
klimat- och miljomal.

Malet &r att minst 80 procent av Ullerakerbornas resor ska ske med gang-,
cykel- och kollektivtrafik. For att kunna bedriva ett systematiskt arbetssatt som
sakerstaller att hallbar mobilitet inkluderas genom hela planeringsprocessen har
det tagits fram en handlingsplan for mobilitet i Ulleraker.

Denna atgardsplan &r en konkretisering av handlingsplanen for mobilitet i
Ulleraker och omfattar atgarder for hallbar mobilitet i Ullerakers forsta etapp.
Bade atgardsplan och handlingsplan utgar fran mobilitetsstrategin for Ulleraker,
som i sin tur utgar fran kommunens mal och styrdokument och planprogrammet
for Ulleraker.
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Sammanfattning

Bakgrund och syfte

Atgardsplanen ar en konkretisering av handlingsplanen for mobilitet i Ulleraker.
Den beskriver hur ett systematiskt arbetssatt sakerstaller att hallbar mobilitet
inkluderas genom hela planeringsprocessen. Bade handlingsplan och atgardsplan
utgar fran mobilitetsstrategin for Ulleraker, som i sin tur utgar fran kommunens
mal och styrdokument samt planprogrammet for Ulleraker.

Atgardsplanen har tagits fram for att sakerstélla att mobilitetsatgarder genomférs
for att nd de uppsatta malen. Dessa mal ar kopplade till mobilitet i Ulleraker och i
forlangningen till de malsattningar om en dkad andel héllbara resor som beskrivs i
Uppsala kommuns 6versiktsplan.

Denna atgardsplan omfattar atgarder for detaljplan 1a och 1b i Ulleraker.

Tillampning av atgardsplanen

| tgardsplanen har alla aktuella parter i utbyggnaden av Ulleraker fatt ansvar dver
olika typer av atgarder. Det ar viktigt att de parter som namns i atgardsplanen ska
genomfora de atgarder som kravs for att na malsattningarna.

Atgardsplanen beskriver vilka typer av atgarder som krévs for att nd méalen som ar
kopplade till mobilitet i Ulleraker. Atgéardsplanen medger att parter som ansvarar
for en atgard kan ersétta den med en annan atgard, om den nya atgarden ger
samma eller battre forvantad effekt pa maluppfyllelsen.

Parter

| Ulleraker kommer det vara en stor mangd parter som pa olika satt ar involverade
i planeringen, utbyggnaden och anvéandarskedet av Ulleraker. Framsta malgruppen
for atgardsplanen ar markanvisade byggherrar, berérda forvaltningar inom
Uppsala kommun och kommunala bolag och Upplands Lokaltrafik (UL). Utover
dessa kommer flera andra parter att pa sikt fylla viktiga funktioner i Ulleraker som
ar kopplat till mobilitetsarbetet, exempelvis framtida utvecklare och foérvaltare av
bostader och lokaler och framtida arbetsgivare.



Atgarder

Atgarderna som beskrivs i planen redogér for hur atgéarden ar tankt att genomféras
och vad den syftar till, nar atgarden behéver genomfdéras och vem som ar ansvarig.
Respektive atgard finansieras av namngiven part om inget annat anges.

Atgarderna delas in i &tgarder som sker inom den geografiska avgransningen for
etapp 1, det vill sdga inom detaljplan 1a och 1b, samt viktiga atgarder som sker

utanfér men som har paverkan pa forutsattningarna for hallbar mobilitet for etapp
1.



1. Dokumentbeskrivning

Foljande dokument innehaller en atgardsplan for mobilitetsatgarderna i etapp
1, som omfattar detaljplanerna 1a och 1b for utbyggandet av Ulleraker i
Uppsala.

1.1 Styrande dokument

Atgardsplanen &r en konkretisering av handlingsplanen fér mobilitet i Ulleraker
som beskriver hur ett systematiskt arbetssatt sakerstaller att hallbar mobilitet
inkluderas genom hela planeringsprocessen. Bade handlingsplan och
atgardsplan utgar fran mobilitetsstrategin for Ulleraker, som i sin tur utgar fran
kommunens mal och styrdokument och planprogrammet for Ulleraker.

Mobilitetsstrategi

for Ulleraker
Mal, indikatorer, strategier

Handlingsplan for hallbar mobilitet

Organisation, arbetssatt, uppféljning och utvardering

- . . . Atgardsplan for
Atgéardsplan for etapp 1 i Ulleraker stadsutvecklingsprojekt X
Ao . . . Atgérdsplan for
Atgardsplan for etapp 2 i Ulleraker stadsutvecklingsprojekt Y

Atgardsplan for etapp X i Ulleraker

1.2 Atgardsplanens syfte

Atgardsplanen har tagits fram for att sékerstalla att mobilitetsatgarder
genomfors for att na de uppsatta malen. Dessa mal ar kopplade till mobilitet i
Ulleraker och i forlangningen till de malséttningar om 6kad andel hallbara resor
som beskrivs i Uppsala kommuns 6versiktsplan.

Denna atgardsplan omfattar atgarder for detaljplan 1a och 1b i Ulleraker.



1.3 Tillampning

| tgardsplanen har varje aktuell part i utbyggnaden av Ulleraker alagts ansvar
over olika typer av atgarder. Det ar viktigt att de parter som namns i
atgardsplanen genomfor de atgarder som kréavs for att na malsattningarna.

Atgardsplanen beskriver vilka typer av atgarder som krévs for att nd malen som
ar kopplade till mobilitet i Ulleraker. Atgardsplanen medger att parter som
ansvarar for en atgard kan ersatta denna med en annan atgard, om den nya
atgarden ger samma eller battre effekt pa maluppfyllelsen.

1.4 Avgrénsning

Etapp 1 i utbyggnaden av Ulleraker omfattar de mest centrala delarna genom
dessa tva detaljplaner:

» Detaljplan 1a Vattentornsparken. Den vill mojliggora cirka 400
bostader, en kvarterspark, lokaler for forskola och lokaler for
centrumverksamhet i bottenvaningen pa bostadskvarteren. Forslaget
bedéms innehalla cirka 2 000 kvadratmeter lokalyta.

» Detaljplanen 1b Centrala Ulleraker. Den vill méjliggora cirka 800
bostéader, ett mobilitetscenter, ett mobilitetshus, en matvarubutik samt
lokaler for centrumverksamhet i bottenvaningarna. Forslaget bedoms
innehalla cirka 7 000 kvadratmeter lokalyta.

[illustration/bild som visar etapperna i hela Ulleraker — uppdateras nu]

Tabell 1.1 Fdrdelning av bostader, férskola och parkeringsplatser for cykel och bil i etapp 1.
* Exklusive kvarteret Livsgladjen.

Detaljplan Bostader BTA BTA P-platser P-platser Invanare
lokalyta forskola o]l cykel

la Vattentornsparken/ 474 ca 2000 755 0 1055 ca 800

Lyrikparken

1b Centrala Ulleraker 847*  ca 7157* 1725 900 2625* ca 1400*

TOTALT 1274*  Uppd DP 2480 Uppd DP 3680* 2200*




2. Parter i Ulleraker etapp 1

| Ulleraker kommer det vara en stor mangd parter som pa olika satt ar
involverade i planeringen, utbyggnaden och anvandarskedet av Ulleraker. Detta
kapitel visar vilka parter som &r ansvariga for vissa delar av atgardsplanens
genomforande.

2.1 Markanvisade parter

Marken for byggnation i detaljplan 1 i Ulleraker kommer att anvisas i flera
omgangar. Nedan visas en sammanstallning dver vilka parter som har anvisats
mark till och med hosten 2017 uppdateras DP:

Rikshem & Folkhem: cirka 140-150 lagenheter samt 6-10 LSS-boende.
Hokerum Bygg: cirka 60 lagenheter.

Riksbyggen ekonomisk férening & Midroc Property Development: 290
lagenheter.

Sveafastigheter Bostad & Hokerum Bygg: 200 lagenheter.

Uppsala Parkerings AB: 600 parkeringsplatser.

SMAA AB: cirka 90 lagenheter.

Byggvesta AB: cirka 150 lagenheter och forskola.

HSB, Peab bostad och Kérnhem bostad: 330 lagenheter, férskola och

1 550 kvadratmeter handel.
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Riksbyggen &
Midroc Property
Hékerum Byee HS8, Peab bostad
: rum SyEs & Karnhem bostad
Sveafastigheter &
Uppszala Parkering AB




2.2 Uppsala kommuns férvaltningar och bolag

Uppsala kommuns forvaltningar och bolag fyller en viktig roll i utbyggnaden
av Ulleraker och kommer att ansvara for atgarder for att bidra till att
mobilitetsmalen for Ulleraker nas.

De néarmast berorda forvaltningarna och kommunala bolagen kopplat till
mobilitetsarbetet i Ulleraker ar:

» Stadsbyggnadsforvaltningen:
» Avdelning Mark och exploatering.
» Avdelning Plan och bygg.
» Avdelning Gata/park/natur.
» Uppsala Vatten och Avfall AB.
» Uppsala Kommun Skolfastigheter AB.
» Uppsala Parkerings AB.

2.3 Uppsala Parkerings AB

Uppsala kommuns parkeringsbolag fyller en viktig roll i Ullerdker eftersom de
ansvarar for mobilitetshusen och frikdpen av parkering. Inom etapp 1 ska ett
eller tva mobilitetshus byggas med parkering och mobilitetstjanster.

2.4 Upplands Lokaltrafik (UL)

Upplands Lokaltrafik (UL) har hand om kollektivtrafiken i hela Uppsala och
fyller en viktig roll i Ulleraker eftersom de ansvarar for
kollektivtrafikforsorjningen av stadsdelen. UL ansvarar for atgarder som ska
skapa en bra kollektivtrafik till och fran Ulleraker, samt for atgarder som
framjar kollektivtrafikresandet.

2.5 Andra parter, inklusive annu inte markanvisade parter

Utodver de namngivna parterna i kapitel 2.1, stadens forvaltningar och bolag och
UL kommer flera andra parter att fylla viktiga funktioner i Ulleraker kopplat till
mobilitetsarbetet, exempelvis framtida utvecklare, forvaltare av bostader och
lokaler och framtida arbetsgivare. Dessa parter kommer ocksa att behdva vidta
atgarder for att bidra till att mobilitetsmalen for Ulleraker nas, men eftersom de
inte &r namngivna kommer det att ske senare i utbyggnadsprocessen. Parter ska
genomfora de atgarder som deras roll och ansvar kraver, bade befintliga och
framtida.



3. Atgarder

| foljande kapitel alaggs varje part atgarder for att nd malsattningarna som ar
kopplade till mobilitet i Ulleraker. Varje atgard innehaller information om
atgarden, precisering av genomforande och lampligt skede for genomférande.
Respektive atgard finansieras av namngiven part om inget annat anges.

3.1 Atgéarder inom etapp 1

| detta avsnitt beskrivs atgarder som ska genomforas inom etapp 1.

Karta

Nedan illustreras de olika kvarteren inom etapp 1. Detaljplan Sagan mfl bestar
av tre kvarter, medan detaljplan Vinghasten mfl bestar av fem kvarter.

»
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Hospital: s
¢ Nuyrkogdrdery Igg@ Ky Senetten
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<

Tidsaxel

Uppdateras utefter DP med illustration dver nar atgarderna planeras inforas.



Grundlaggande krav inom respektive kvarter i etapp 1

Hur?

Under markanvisningen for etapp 1 har byggherrarna godként ett antal
grundlaggande krav. Dessa krav maste uppfyllas vid genomforandet av
byggherrens projekt. Nedan anges ataganden som kommer ha effekt pa hallbar
mobilitet i Ulleraker:

» Kraven pa utrymme for cykelparkering enligt gallande parkeringsnorm
ska uppfyllas.

» Frikop av bilparkering i parkeringsanldggning ska genomforas.

» Tillganglighets- och funktionskrav i syfte att underlatta cykelanvéndning
ska uppfyllas, det innebér:

» Mojlighet att lasa ram for alla cyklar.

» Platser som ar avsedda for langtidsparkering ska i huvudsak
lokaliseras inomhus integrerad i en huvudbyggnad med god
tillganglighet nara entré (max 25 meter fran entréer).
Korttidsparkering for besdkare kan i mindre utstrackning byggas
utomhus.

» Parkering ska finnas for last- eller ladcykel i motsvarande 0,1
plats/lagenhet.

» Mojlighet att ladda elcykel vid 20 procent av parkeringsplatserna i
cykelrum.

» Hissarna anpassas for att rymma cyklar.

» Entréer ska ha god tillganglighet for cyklar och férses med
dorréppnare.

» Dar cyklar behdver transporteras inomhus ska det anpassas utrymme
for detta. Utstéliningsplatser for cyklar inomhus i anslutning till
lagenheter ska inte blockera korridorer, loftgangar med mera.

» Tillgang till luftpump och reparationsstall i anslutning till
cykelparkering.

» | anslutning till verksamhetslokaler ska tillgang till omkladningsrum
och duschfaciliteter finnas.

» Anslutning till bygglogistikcenter ska ske (samordning av transporter
och etableringar under byggskedet).
» Varje kvarter ska ha utrymme for kallsortering av tio fraktioner?,

Nar?

Alla byggherrar har i samband med markanvisning atagit sig att genomfora
atgarderna ovan. Fore bygglovsansdkan behover det sakerstallas att alla krav
finns i fastigheterna. Bygglovshandldggare tillsammans med en resurs som har
kompetens inom Mobility Management granskar handlingar.

1 Matavfall, sorterat brannbart avfall, returpapper, pappersférpackningar, plastférpackningar,
metallférpackningar, fargade glasférpackningar, ofargade glasférpackningar, mindre och stoérre elektronik.



vem?

Alla byggherrar ansvarar for att de grundlaggande kraven ovan uppfylls.
Avdelningen Plan och bygg pa stadsbyggnadsforvaltningen ansvarar for att
kontrollera att kraven genomfors.

Byggherrarnas atagande inom kvarteren i etapp 1

Utover de grundlaggande kraven har byggherrarna beskrivit ytterligare atgarder
i sina tavlingsforslag som de kommer att genomfora. Nedan beskrivs atgarderna
uppdelat pa detaljplan Sagan mfl och Vinghasten mfl.

Kvarter inom detaljplan Sagan mfl

.
~, | -

Kvarteret Sagan
Rikshem & Folkhem

Ea210-150 \gh \ j \ .‘.

Kvarteret Sonetten
SMAA
Ca%0lgh —

Kvarteret Strofen
Byggvesta Och Hokerum Bygg
Ca60lgh

Detaljplan Sagan mfl — Ataganden byggherrar

Kvarteret Rikshem &  Cykelparkering kommer att finnas for vanliga cyklar och till mer
Sagan (norr om Folkhem platskravande cyklar, som till exempel ladcyklar. Korttidsparkering ska
Lyrikparken) anordnas utanfoér byggnaden och vid entréerna. Langtidsparkering och

laddningsstationer for elcyklar kommer att finnas i cykelrum pa&
entréplan samt pa bostadsvaningarna.

Boende ska aven kunna ta med sin cykel upp pa terrassgangen dar den
ar i tryggt forvar bredvid lagenhetsdorren eller upphangd pa vaggen. |
cykelrummet kommer det finnas plats for cykelunderhall samt
laddningsstationer for utomhusrullstolar.

Kvarteret SMAA | varje bostadsréttsforening ska utldningscyklar finnas for gaster samt
Sonetten maojlighet att boka en |adcykel. Bokning och tillganglighetssokning ska
(Lyrikparken) ske mobilt.

Ett halvarskort pa Upplands Lokaltrafik (UL) kommer ingd nar man
koper en lagenhet.

Via en intern mobil anslagstjanst ska boende i huset kunna hjéalpa
varandra med transporter och drenden, underhall och reparationer med
mera.

Ser géarna ett framtida samarbete med serviceforetag med
hemtransporter av varor mm. Detta skulle kunna omfatta flera kvarter i
nya Ulleraker.




Detaljplan Sagan mfl — Ataganden byggherrar

Kvarteret Byggvesta & Cykelrum med generdsa matt och stora glaspartier mot torgen.
Strofen (séder Hokerum Placeringen vid torgen gor det enkelt att parkera, pumpa och reparera
om Lyrikparken) Bygg sig cykel. | cykelrummen ska det dven finnas ladcykelparkering och

generdsa cykelplatser for besékande.

| cykel- och sophanteringsrum ges forutséattningar for fler
hallbarhetsinitiativ eftersom de har potential att anvandas for till exempel
ladcykelpool eller bytesrum.

Forskolans generdsa barnvagnsparkering gor det enkelt att hdmta och
lamna sitt/sina barn utan bil, vilket uppmuntrar till att ga eller &ka
kollektivt.

Kvarter inom detaljplan Vinghasten mfl

Detaljplan Kvarteret Vinghdsten mfl. \

.
Kvarteret Livsgladjen L !

Annu ej markanvisat \

Kvarteret Livsdventyret
Riksbyggen & Midroc Property

Ca 290 I3genheter \*

Kvarteret Kappakningen X
Hokerum Bygg, Sveafastigheter & Uppsala 5
Parkering AB r
Ca 200 Igh

Kvarteret Vinghasten
HSB, Peab bostad & Karnhem bostad
Ca3301Igh

Detaljplan Vinghasten mfl — Ataganden byggherrar

Kv. Livs- Annu ej markanvisat
gladjen
Kv. Midroc & | kvarteret kommer att ha ett gemensamt magasin dar de boende kan

Livsaventyret  Riksbyggen lamna, byta, renovera och ateranvanda saker.

En app ska utvecklas for planering av samakning och tips om fynd i
atervinningsrummet och bokning av verktyg, cykel och bil.

| entréerna ska interaktiva skarmar med reseplanerare finnas.

Starta ett forskningssamarbete med temat "Det bilfria livet”, dar det
erbjuds smarta, 6verraskande och miljovanliga alternativ till egen bil.

Cykelpool med bade vanliga cyklar och Iadcyklar kommer att finnas.

Genomgaende och uppglasade cykelrum i direkt anslutning till gatan. |
cykelrummen ska &ven plats for cykelvard och atervinningskarl for alla
fraktioner finnas. Cykelrummen i kvarteret kommer att utformas som
inbjudande, 6ppna och inglasade motesplatser med plats for cykelmeck
och sittplatser for samvaro.

Inrattande av bemannad servicefunktion for bland annat paketutlamning
och verktygsuthyrning med conciergen i caféet som underlattar
vardagen for boende genom att erbjuda postservice, boka/6ppna
lokaler, samordna bokning av bil/cykel, sélja hamtmat och hyra verktyg.

Cykelcafé och cykelverkstad i "landmarket” som synliggor cykling.

Egna boxar fér post och paket i torghuset och norra huset entréer.




Detaljplan Vinghasten mfl — Ataganden byggherrar

Kvarter Byggherre Atgéarder enligt tavlingsférslag

Kv. Svea- Forutom de obligatoriska fraktionerna ska det @ven finnas en
Kappakningen fastigheter fastighetsnara insamling av farligt avfall, grovsopor och klader i
(sydvéstra & Hokerum samarbete med Myrorna eller Stadsmissionen-. Det ska aven finnas ett
kvarteret) Bygg delvis bemannat "Aterbrukscenter” i anslutning till kvarterets stora

trapphus, vilket ger forutsattningar for resursdelning, aterbruk,
reparationer och byten av varor.

Kommer att utveckla en digital métesplats som kompletterar
aterbrukscentret, for att underlatta och méjliggéra en hallbar livsstil
under arbetsnamnet Ullerdker aterbrukscenter.

Verka for att det inrattas en lokal for leverans av digitalt kopta varor och
tjanster.

Ska ge automatisk anslutning till Gréna bilister som tillhandahaller
information och utbildning om hallbara billésningar.

Kv. Ving- HSB, Peab  Foérutom tavlingsprogrammets tio fraktioner ska atervinning av batterier,

hasten (Ostra bostad och  glédlampor, lysror och farligt avfall erbjudas. Vid inflyttning kommer de

kvarteret) Kéarnhem boende upplysas om foérdelarna med atervinning och att man genom att
bostad anvanda miljorummet minskar behovet av egna transporter. Magasin

kommer finnas dar boende kan lamna in prylar och klader som de har
tréttnat pa.

Nyinflyttade ska fa information via Ullerakers valkomstpaket. Dar lyfts
omradets kvalitéer med fokus pa vardag, narmiljo och hallbara
transporter.

Modern teknik som underlattar hallbara resval och delande: Med hjalp
av synliggdrande och jamforande teknik i och utanfér hemmet skapas
nya beteendemonster hos de boende, Ett exempel ar digitala verktyg
som underlattar hallbara resval. Boende uppmuntras att hyra ut den
egna bilen eller att samaka. Cyklar i cykelpoolen ska kunna bokas via
en hemsida, en app och i cykelrummet.

Boende ska fa testa olika cyklar och tekniska I6sningar vid ett
evenemang som ar anordnat av byggherrarna och den nya styrelsen.

Vill tillsammans med andra aktorer i Ulleraker skapa/hitta ett
verktyg/app. Med teknik som gér kommunikation och planering till en
enkel del av vardagen finns det méjlighet for den som vill vara en del av
en bilfri och sjalvklar framtid.




Mobilitetshus

Funktion och dimensionering

Ett mobilitetshus ska tillhandahalla olika mobilitetstjanster for boende,
verksamma och bestkare. Genom att anvénda begreppet mobilitetshus istéllet
for parkeringshus inkluderas mojligheterna till fler typer av mobilitetstjanster
dér olika billosningar &r en del.

| etapp 1 planeras for ett eller tva mobilitetshus. | det forsta mobilitetshuset som
byggs ligger fokus pa att hantera parkeringsbehov for bilar med bilpool, hyrbil
och laddningsinfrastruktur samt cykelparkering primart for cyklar som del i en
hel resa med bil som en lank.

Erfarenheter fran detta mobilitetshus anvands i senare etapper for utformning
av mobilitetshus dar dven andra mobilitetstjanster kan kopplas pa. Dessa
omfattas i etapp 1 av Mobilitetscenter.

Det ar viktigt att mobilitetshusen utformas for en flexibel anvéndning. Flexibla
ytor kan anpassas efter efterfragan pa olika typer av lokaler och olika
mobilitetstjanster, till exempel platser for bilpool som kan omvandlas till
platser for cykelpool. Véningsplan kan da i framtiden fa en helt annan funktion
beroende pa minskat bilinnehav, vilket till exempel paverkar héjden mellan
bjalklag.

For varje mobilitetshus foreslas:

» Cirka 6 procent av bilparkeringsplatserna reserveras for bilpool. Det
motsvarar en (1) bilpoolsbil per 50 lagenheter.

» Cirka 1 procent av bilparkeringsplatserna reserveras for hyrbil.

» Minst 20 procent av bilparkeringsplatserna forses med laddstolpe.

» Cykelparkeringsplatser (20 procent av platserna med laddstolpe, 10
procent av platserna med plats for ladcykel/cykelkarra).

| forsta hand placeras cyklar pad markplan. Platser for bilpool, hyrbil och
laddinfrastruktur lokaliseras foretradesvis pa de lagre vaningarna, eftersom
dessa platser beddms anvandas oftast.

Vidare behdver dven utrymme for leveransboxar och dylikt for paket och
hemleveranser till privatpersoner utredas och placeras strategiskt utifran ett
godstransport- och konsumentperspektiv. Detsamma galler for vagnar/karror
for hantering av varor och gods for att underldtta hemtransporter och
bortforsling utan bil. Utrymme fér cykelpool, inkluderande elcyklar och lad/-
och lastcyklar, bedéms behdva ha en placering inom etappen.
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Nar?

Mobilitetshuset byggs samtidigt som det sydvéstra kvarteret.

Vem?

Uppsala Parkerings AB ansvarar for att bygga och drifta mobilitetshuset.

Foljande karta visar planerade mobilitetshus inom Etapp 1 och i dess nérhet.

Mobilitetshus

Hallplats
Mobilitetscenter
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Mobilitetscenter

Funktion och dimensionering

Mobilitetscentret ar en publik lokal som ska tillnandahalla reseradgivning och
information for medborgare, verksamma och besokare. Mobilitetscentret
bemannas med personal (bedomt behov av cirka 1,5 tjanster) och lokaliseras i
anslutning till Vinghésttorget. Antingen i en friliggande byggnad eller som en
integrerad del i kvarteret Kappakningen uppdateras DP.

Nedan visas ett forslag pa dimensioneringsforutsattningar:

Servicedisk.

2 kontorsplatser.

Kok.

Toalett med dusch.

Utrymme for skrivare/kopiator.

Lounge, demo- och utstéllningsyta for besokare.
Bord med plats for 12 personer.

VVVVVYYVYY

Personalen foreslas ansvara for féljande arbetsuppgifter:

Transport som tjanst, ansvarig for plattform och information.
MM i byggskedet: informationsmaterial och samordning.
Valkomstpaket: informationsmaterial och distribution.
Information: information till anvandare, information till parter.
Kampanjer: tre kampanjer per ar.

Stétta olika parter for deras ataganden.

Uppféljning och utvardering, arlig och storre vart tredje ar.
Samordnade inkdp/upphandling av tjanster.

Kundtjanst.

Drivande aktor i utveckling av nya tjanster.

VVVVVVVYVYVYY

For etapp 1 foreslas Mobilitetscenter dven inrymma andra mobilitetstjanster
som kan anvandas av boende, verksamma och besotkare. Det frdmsta syftet ar
att erbjuda en mojlighet att prova olika mobilitetsldsningar i vardagen men
aven att erbjuda en flexibel mobilitet for besokare och sallanbehov.

Nar?

Mobilitetscentret byggs samtidigt som det sydvéstra kvarteret.

Vem?

Sveafastigheter Bostad, Hokerum Bygg eller Uppsala Parkerings AB ansvarar
for att mobilitetscentret byggs beroende pa val av lokalisering uppdateras DP.
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Stadsbyggnadsférvaltningen ansvarar for drift av mobilitetscentret. Arbetet &r
néra kopplat till kommunens 6vriga arbete med Mobility Management och
trafik.
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Hallplats Vinghasttorget

Hur?

Hallplats Vinghasttorget kommer bli den mest anvéanda
kollektivtrafikhallplatsen i Ullerdker. Den trafikeras av linje 4 (Arsta norra—
Gottsunda ostra) och binder samman Ulleraker med Gottsunda centrum,
Akademiska sjukhuset, Science Park, Centralstationen, City och Granbystaden.

Hallplatsen foreslas utrustas med:

» Cirka 20 platser for hyrcyklar.

» Cykelparkeringsplatser dimensioneras utifran pa- och avstigande
(20 procent av platserna med laddstolpe, 10 procent av platserna
med plats for ladcykel/cykelkarra).

» Avlamningsskap i flexibla storlekar.

» Cykelpump.

Darut6ver foreslas hallplatsen utformas med god komfort (vaderskydd,
sittplatser och belysning), information och véagvisning och bland annat
innehalla:

» Destinationskarta med information om omradets
mobilitetsldsningar och mobilitetscenter.

» Information om kollektivtrafiken: realtidsinformation,
linjenétskarta, aktuell tidtabell och biljettinformation.

» Véagvisning med avstand och tid till viktiga malpunkter, till
exempel Mobilitetscentret.

Nar?

Hallplats Vinghasttorget byggs samtidigt som kollektivtrafikstraket och
fardigstalls innan detaljplan Sagan mfl.

Vem?

Kollektivtrafikforvaltningen Upplands Lokaltrafik (UL) ansvarar for
hallplatsens utformning fér god komfort och information.
Stadsbyggnadsférvaltningen ansvarar for anldggning av parkering fér cykel och
hyrcykel, cykelpump och avlamningsskap och vagvisning.
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Ullerakersvagen

Ullerakersvagen ar del av den sodra infarten till Ulleraker och binder ihop
Ulleraker med Dag Hammarskjolds vag. Ullerakersvagen planeras for stora
cykeltrafikfloden med separerade cykelbanor. Aven gangbanorna lidngs vagen
ar breda. Hastigheten for fordonstrafik ar 1ag, 30 km/h. Vagen dimensioneras
for att &ven hantera tung trafik.

Nar?

Tidplanen ar under omarbetning. VVdgen detaljplaneras inom Sagan mfl och
Vinghéasten mfl samt inom detaljplan for omradet séder om Ullerakersvagen.
Vem?

Uppsala kommun ansvarar fér genomférande.

Atgarder som utreds — godstransporter, MaaS och finansiering

Ytterligare omraden och atgarder &r viktiga pusselbitar for att na
mobilitetsmalen, dessa ar godstransporter och logistiktjanster kopplade till
varuleveranser, stadsbyggnad och avfallshantering, digitala mobilitetstjanster
(Mobility/Transport as a Service (MaaS/TaaS) samt organisation och
finansiering av gemensamma mobilitetslosningar. Dessa utreds vidare och
inkluderas i kommande atgérdsplaner.

Till detta kommer aven hur avfalls- och cirkulara fragor hanteras i omradet. Det
har stor baring pa manniskors mobilitets- saval som totala fotavtryck. Har &r
samverkan med Uppsala Vatten AB och en palett av aktorer av stor vikt.
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3.2 Atgarder utanfor etapp 1

| detta avsnitt beskrivs atgarder som behéver genomforas inom Ulleraker och
innan eller i samband med atgérder inom etapp 1.

Karta

Uppdateras DP

Tidsaxel
Uppdateras DP

Hallplats Hospitalet

Uppdateras: Laget ersatts eventuellt med lage vid Lyrikparken-omradet. Nedan
beskrivs hallplatsen utifran Hospitalet.

Hur

Hallplats Hospitalet kommer att bli en viktig hallplats for besokare till
Ullerdker. Den trafikeras av linje 4 (Arsta norra-Gottsunda 6stra) och binder
samman Ulleraker med Gottsunda centrum, Akademiska sjukhuset, Science
Park, Centralstationen, City och Granbystaden. Den trafikeras dven av linje 12
(Stenhagen — Ulleraker) och binder samman Ulleraker med Eriksberg, Flogsta
och Stenhagen.

Hallplatsen foreslas utrustas med:

» Platser for hyrcyklar.

» Cykelparkeringsplatser dimensioneras utifran pa- och
avstigande (20 procent av platserna med laddstolpe, 10 procent
av platserna med plats for ladcykel- eller cykelkarra).

» Avlamningsskap i flexibla storlekar.

» Cykelpump.

Darutover foreslas hallplatsen utformas med god komfort
(vaderskydd, sittplatser och belysning), information och vagvisning
och bland annat innehalla:

» Destinationskarta med information om omradets
mobilitetsldsningar och Mobilitetscentret.

» Information om kollektivtrafiken: realtidsinformation,
linjenétskarta, aktuell tidtabell och biljettinformation.

» Vagvisning med avstand och tid till viktiga malpunkter, till
exempel Mobilitetscentret.
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Nar?

Det ar oklart nar denna hallplats byggs, men sannolikt forst nar kollstraket
genom Vattentornsparken fardigstélls, vilket forutsétter rivning som &r planerad
till 2021.

Vem?

Upplands lokaltrafik UL ansvarar for hallplatsens utformning for god komfort
och information. Stadsbyggnadsforvaltningen ansvarar for anlaggning av
parkering for cykel och hyrcykel, cykelpump och avlamningsskap och
vagvisning.

Kunskapsstraket

Kunskapsstrak ar ett kollektivtrafikstrak som ska binda ihop Ulleraker med
bade Gottsunda och med centrala staden. Straket ska planeras for sparvag. | ett
initialt skede kommer straket trafikeras av buss.

Nar?

Uppdateras

Vem?

Uppsala kommun ansvarar for genomférande. Upplands lokaltrafik (UL)
ansvarar for drift.

Kollektivtrafikbron

Kollektivtrafikbron ar en ny bro for kollektivtrafik, gang och cykel som
planeras éver Kungsangsleden i héjd med Angstrémlaboratoriet. Den utgér en
del av Kunskapssparet men hanteras som en egen detaljplan. Det ger gang-,
cykel- och kollektivtrafik en genare strackning mellan Ulleraker och centrala
staden.

Nar?

Detaljplan for kollektivtrafikbron beréknas antas Q4 2018.

Vem?

Uppsala kommun ansvarar for genomforande.

Snabbcykelvag Dag Hammarskjolds vag

En snabbcykelvég planeras langs Dag Hammarskjolds véag och binder ihop
Ulleraker med den centrala staden. Korbanan ar 4,5 meter bred och separerad
fran biltrafik samtidigt som strackningen &r gen och utan hinder.
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Nar?

Uppdateras

Vem?

Uppsala kommun ansvarar for genomférande.

Hyrcykelsystem

Uppsala kommun har planer pa att upphandla ett hyrcykelsystem.

Nar?

Tidplan for upphandling och inférande &ar oklart i dagsléget. Det &r 6nskvért om
hyrcykelsystemet ar i drift vid forsta inflyttning i Ulleraker.

Vem?

Uppsala kommun ansvarar for genomférande.

Bygglogistikcenter (BLC)

Ett bygglogistikcenter (BLC) etableras i anslutning till Uppsalas sodra infart
fran E4:an. Ett BLC ska effektivisera och samordna byggtransporter i
byggskedet och sakerstélla att bara inplanerade byggtransporter finns inom
byggomradet. BLC ska serva Rosendal, Ostra Sala backe och Ulleraker och
eventuellt fler projekt. Markanvisade byggherrar maste ansluta sig till BLC.

Nar?

Bygglogistikcentret handlas upp Q4 2017 och fardigstalls for drift Q1 2018.

vem?

Uppsala kommun ansvarar for genomférande.

God framkomlighet for hallbara transporter under byggtiden

| Ullerdker ar gang och cykel prioriterade trafikslag, tillsammans med
kollektivtrafiken. Vid upphandling av entreprendrer bor det i allménna
foreskrifter framga att kommunen faster stor vikt vid framkomlighet och
sakerhet for gaende och cyklister. Detta innebéar bland annat att
framkomligheten och sékerheten for dessa trafikslag ska sakras under
byggtiden genom:

Noggrann avsparrning av hela byggomradet.

Separering av samtliga trafikslag.

Lamplig utformning av omledningar for gang- och cykeltrafik.
Tydlig vagvisning och orienterbarhet.

Bra beldggning och god komfort.

vVVvVVvYVYyYY
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Uppsala kommun har tagit fram ett dokument? som innehéller checklistor for
aspekterna ovan och som ska vara till stod for byggherrar och upphandlade
entreprendrer.

Nar?
Checklistan ges till samtliga byggherrar och upphandlade entreprencrer i god

tid fore byggstart. Uppféljning av checklistans kvalitetsnivaer kommer att ske
pa byggplatsmoten och genom stickprovskontroller.

Vem?

Uppsala kommun ansvarar for att checklistan kommuniceras till byggherrar
och upphandlade entreprendrer. Checklistan ska anvéndas av entreprendrer i
Ulleraker for att kontrollera att omledningar for gang- och cykeltrafik har
tillrackligt god standard.

2 Uppsala kommun, stadsbyggnadsférvaltningen (2017), Checklista for god framkomlighet for hallbara
transporter under byggtiden, daterad 2017-05-11, version 0.9.
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3.3 Uppfoljningsplan av genomforda atgarder

Hur?

I handlingsplanen for mobilitet i Ulleraker finns en uppfoljningsplan som
beskriver hur malen ska féljas upp. Uppfoljningsplanen fangar in de stora
systemeffekterna om bland annat férdelningen mellan olika fardmedel och
invanarnas nojdhet.

Forutom att folja malen foreslas aven att folja upp enskilda mobilitetsatgarder
for att se hur effektfulla de &r. Uppféljningen av atgarderna baseras pa SUMO,
System for utvardering av mobilitetsprojekt, vilket &r ett verktyg for att planera,
folja upp och utvardera mobilitetsprojekt. Framforallt utvéarderas insatserna i
projekten och mobilitetstjansterna, attitydférandringar och
beteendefdrandringar.

Ur atgardsplanen for etapp 1 foreslas foljande atgarder foljas upp med hjalp av
systemet SUMO:

» Tjanster som finns i mobilitetshusen:
» Leveransskap.
» Vagnar for hemforsling av varor.
» Bilpool.

» Tjanster fran Mobilitetscentret:
» Vélkomstpaket.
» Genomfdrda kampanjer.
» Cykelpool.
Hyrcykel.

Efter genomford utvardering av mobilitetsatgarderna ska det provas om
atgarderna ska fortsatta att erbjudas i kommande etapper.

Nar?

Utvérdering av mobilitetsatgarderna bor ske arligen eller efter avslutad
aktivitet.

Vem?

Personal i mobilitetscentret ansvarar for att utvardering sker.

Exempel SUMO

Nedan ges ett exempel pa indikatorer i ett projekt som syftar till att fa fler att
cykla till jobbet genom dels fysisk atgard i form av nytt sammanhangande
cykelstrak och dels Mobility Management.
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Niva Indikator
Y | Yttre faktorer « Forekomst av cykelstrak
'g « Fdrekomst av parkeringsavgifter
~ » Standard pa kollektivirafik: linjestrackning, turtathet, avstand till hallplats
< « Dusch- och omkladningsméjligheter
o P | Personrelaterade « Kiin
faktorer o Alder
A | Nyttiga prestationer | « Antal méten med tillfdllen till bred samverkan i tidigt planeringsskede
« Antal informationsméten
« Genomford cykelvagsanalys
« Antal anstillda som bjuds in till ett informationsméte pa arbetsplatsen
« Antal affischer pa arbetsplatsemna, langs det planerade cykelstraket och i de
lokala mataffarema
« Antal artiklar i lokalpress och évriga media
o - =
jmj « Investering i fysisk atgard och skapandet av ett sammanhéngande cykelstrak
c B | Kinnedom om mo- « Antal/andel av de anstillda som har kdnnedom om informationsmdtet for projek-
5:* bilitetstjanster tet
« Antal/andel av de anstalida som har kdnnedom om projektet
« Matning av hur man fatt kdnnedom av projektet, fér att undersaka vilken typ av
information som &r effektivast (bade kvantitativt och kvalitativt)
C | Anvandningsgrad « Antal/andel medverkande/anstalida pa olika méten
av mobilitetstjanster
D Nojdhet med mobili- | « Antalfandel av medverkande/anstallda pa de olika métena som &r ndjda med
tetstjanster innehallet i informationen och hur den presenterades
E Acceptans av er- « Antal/andel anstalida som uppger aft det planerade cykelstraket verkar bra, och
bjudande anger att man (nar det ar fardigbyggt), kan tanka sig att avsta fran att kara bil il
o och fran jobbet och i stéllet borja ga eller cykla till jobbet, nagon eller nagra da-
Z gar i veckan
3 F | Experimentellt indi- | « Antalandel anstalida som provar pé att anvanda det nya cykelstraket och gar
2, viduellt beteende eller cyklar till jobbet under tva manader (utver de som redan tidigare gick eller
2 cyklade till jobbet)
W 1'e | Nojdhetmederbju- | « Antaliandel anstéllda som &r ndjda med det erbjudna cykelstraket. Kan delas
dande upp i underkategorier, t ex_ standard pa korsningar, belaggning, belysning, tra-
fiksdkerheten, tryggheten (undersok bade nya och gamia cyklister/gdende)
H | Permanent indivi- + Andel av de anstillda som efter ett &r fortfarande anvander cykelstraket (under-
duellt resbeteende sdk bade nya och gamla cyklister och gaende)
5 » Antal cyklister per arsmedeldygn i métsnitt utmed straket
%‘ « Antal parkerade cyklar vid arbetsplatserna under en arsmedeldag
E 1 Systemeffekt « Antal kérda km med bil som fiyttas Gver till gang eller cykel
* Minskning av CO: utsldppen
« Minskad sjukfranvaro (kan omsattas i féretagsekonomisk och samhdllsekono-
misk n\rrt_a)
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