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PROTOKOLL

Datum: 2020-02-27

Plats och tid: Stationsgatan 12, Smalsparet, klockan 18:00-20:00.

Ledamdéter:
Rickard Malmstrom- Ordf6érande
Jonas Petersson- Politiker
Per Erik- Politiker
Annila Bexelius- Avdelningschef
Selma Ogden- Sekreterare
Daniel Fritz- Tjénsteperson Uppsala kommun
Jakob Andersson- Tjénsteperson Uppsala kommun
Ellinor Wik- Tjénsteperson Uppsala kommun
Anders Hakman- Tjénsteperson Uppsala kommun
Nicole Carpman- Cykelfrdmjandet
Joakim Lofstedt- Cykelfrdmjandet
Torbjorn Albert- Cykelfrédmjandet
Burkhard Zietz- Uppsala Cykelférening

Ovriga deltagare:

Utses att justera: Jonas Petersson

Justeringens
plats och tid: Stationsgatan 12, den 27 februari 2020, klockan 18:00-20:00
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1(5)



2(5)

sal
% UPPKOMMUN CYKELRADET

PROTOKOLL
Datum: 2020-02-27

1. Mbétets 6ppnande och val av justeringsperson

Ordforande Rickard Malmstrom hélsar deltagarna vilkomna och informerar om kvillens tinkta
dagordning. Moétet startar 18:00.

Radet vdljer Jonas Petersson som justerare.

2. Faststiillande av foredragningslista

Radet vdljer att faststdlla foredragslistan.

3. Synen pa cykeln och cyklandet
Informationspunkt och diskussionspunkt.

Burkhard Zietz representant frdn Uppsala cykelforening borjar presentationen, synen pa cykeln med
en bakgrund till val av &mnespunkt. Det finns olika perspektiv pd hur samhillet véljer att betrakta
cykeln. En gemensam och vedertagen syn dr att cykeln dr ett hallbart firdmedel, med olika
utvecklingspotential beroende pa hur vi véljer att planera for cykeln i framtiden. Burkhard Zietz
ifragasdtter hur miljovénlig cykeln &r. Beroende pa vad for transportmedel cykeln jamfors med
kommer det ge resultera i olika svar. Cykeln &r i sig inte hallbar, men jaimfort med bilen &r cykeln ett
héllbarare transportalternativ. Burkhard Zietz presenterar skillnader i olika energiméingder mellan
cykel och bil och ndmner att kombination mellan fordon och utformningen av infrastrukturen avgér
hur effektivt ett fairdmedel 4r.

Presentationen fortsétter med att diskutera férdelar och nackdelar med cykeln som firdmedel. Cykeln
som fardmedel jamfort med bilen 4r mer férmanligt, bra for hilsa och spontan. Nackdelar &r bland
annat vidderforhallanden, krdver energi och begridnsad resestricka. Det innebér att vissa aspekter
maste forbéttras for cyklister for att det ska bli mer effektivt att vilja cykeln framfor bilen. Burkhard
Zietz tar upp att det finns ett behov att se 6ver cykelns hastighetskrav om cyklandet ska 6ka. En
cyklist cyklar i snitt mellan 10- 30 km/h, men dagens nya cyklar har en kapacitet att kora i mycket
hogre hastigheter. Det gor att cykeln kategoriseras som ett fordon vilket gor att det finns
sdkerhetsproblem med dagens utformning dér fotgdngare och cyklister delar pad samma utrymme.

Burkhard Zietz presenterar forslag inom det regionala cykelndtet i Uppsala. Elcykeln och
snabbcykelleder 6ppnar upp for ldngre transportstréckor. Lastcyklar blir allt vanligare och personer
ser cykeln som ett firdmedel som &ven mojliggor transport av varor. Cykelnédtet méste anpassas till
langre resor och korfélten efter bredare cykelmodeller. Idag uppstér en konflikt mellan olika trafikslag
nédr de samsas inom trdnga gatuutrymmen. Burkhard Zietz Sppnar upp for diskussion med radets
medlemmar om hur olika trafikslag kan samsas pa trédngre utrymmen, vilka trafikslag ska prioriteras?
Bilen eller cykeln?
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Presentationen avslutas med att diskutera konsekvenserna med att olika trafikslag delar p4 samma
gatuutrymme. Idag forekommer hinder som hastighetssidnkande atgirder, dorrar/grinddrrar som
Oppnas ut mot gaturummet och bilar, pd omraden som &r avsedda for cyklister, som i sin tur paverkar
framkomligheten. Burkhard Zietz menar att detta kan beror pa att synen pé cykeln é&r att cykeln é&r ett
mindre prioriterat transportmedel gentemot bilen. Annila Bexelius, avdelningschef forklarar att
mindre bra I6sningar mellan olika trafikslag kan uppsté nir kommunen inte dger nérliggande mark.
Rickard Malmstrom, ordférande, och Daniel Fritz, tjansteperson vid Uppsala kommun, forklarar att
platserna med sémre planering klassas under begreppet missing links. Dessa plaster har en bristfillig
utformning som grundar sig i att marken dr privat dgd, och av tidigare bristféllig utformning och
planering av omride. Situationerna uppkommer nér det finns flera starka samhéllsintressen i ett
omrade som gor att funktioner ldggs till i efterhand vilket kan resultera i att trafiksituationen for
cyklister férsamras. Burkhard Zietz tar upp att i takt med att cykeln far alltmer plats i gaturummet
har det uppstatt en otydlighet i korsningar kring vijningsplikt mellan bil och cykel. Rickard
Malmstrém berittar att det dr ett politiskt mal, samt att det finns intressen och viljor for att se Gver
trafiksituationen for cyklister. Idag tittas det mer och mer pa hur genomfartstrafiken for bilar kan
ledas bort fran centrum, vilket kommer att gynna fotgéngare och cyklister.

4, Fika

3 En levande Innerstad Uppsala
- Minskad genomfartstrafik
- Nya potentiella omrdden for cykelparkering

Informationspunkt och diskussionspunkt.

Nicole Carpman representant fran Cykelfrdmjandet beréttar om Uppsalas potential till att bli en mer
levande innerstad. Genom att minska biltrafiken genom citykérnan och 6ka andelen cyklister skulle
det resultera i en lugnare stadsmiljo. Centrums gator inte ska anvéndas for genomfartstrafik, men
bilen ska fortfarande vara en del av staden for att mojliggora bilburna besokare. Nicole Carpman
presenterar olika trafiklsningar dér biltrafiken leds om f6r att ge mer plats for gaende och cyklister
inom Uppsalas innerstad. For att mojliggora for bilburna resendrer att besoka centrum krévs
parkeringshus i utkanten av staden med god skyltning fran det regionala vignétet.

Nicole Carpman fortsitter presentationen med att presentera olika gator inom Uppsala innerstad dér
gatuutrymmet &r trangt pa grund av att bil, cykel och gaende samsas om samma yta. P4 dessa platser
uppstar det problematik kring cykelns framkomlighet, vilket framfor allt beror pé att bilar anviander
centrum som genomfart. Nicole Carpman presenterar olika 16sningar pa hur genomfartstrafiken kan
minska. Det kan goras genom att forbjuda biltrafik pa gator med hoga bilfloden, exempelvis
Kungsgatan, Stationsgatan och Islandsbron. Malet dr att minska bilens anvindning av gator som
uppmuntrar till genomfartstrafik genom centrum. Detta kan géras genom att uppfora pollare, kameror
som ldser av registreringsskyltar och béter.
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Ett annat sétt att minska bilen i innerstaden dr genom att dela upp staden i olika zoner. Principen gar
ut pé att det inte ska ga att kora bil mellan zonerna forutom till fots eller med cykel, samt att fora in
fossilfria helger.

Torbjorn Albert representant fran Cykelfrdimjandet fortsétter presentationen med att diskutera vikten
av att planera innerstaden utifrdn en ménsklig skala for att fraimja gdende, cyklister och bestkare.
Torbjorn Albert ger forslag pa flera storre gator och korsningar, t.ex. Kungsgatan, Vaksalagatan, S:t
Olofsgatan och Ostra Agatan, som har potential att omgestaltas for att minska bilflodet genom
centrum och ger mer plats at mjuka trafikanter for att skapa fler attraktiva utomhusmiljéer inom
centrum. Rickard Malmstrom beréttar att innerstadsstrategin foreslar flera fordndringar for
genomfartstrafiken, och att flera offentliga miljder och gator i innerstaden kommer att géras om inom
snar framtid. Ambitionen &r att minska biltrafiken pa fler gator inom centrum dér omdirigeringen av
biltrafik férhoppningsvis kommer kunna bli en langsiktig 16sning. Vid tillfdllig avstdngning av
biltrafik, gérs métningar for att forutse hur trafikflodena forédndras inom Uppsala. Dessa métningar
underléttar for att se hur trafikflddena kommer att paverkas i framtiden om vissa végar gors om till
gégata, gafartsomrade eller sommargata.

Joakim Lofstedt fragar hur Uppsala kommun ser pé att skapa specifika omraden inom centrum dér
in- och utfart for bilar 4r pad samma plats, for att minska genomfartstrafiken. Detta dr en strategi som
anvinds utomlands for att minska att bilar viljer att d&ka genom centrumomraden. Anstillda pa
kommunen svarar att detta 4r ingen strategi som har testats i Sverige, men att strategier med liknande
resultat har studerats. De ldgger dven till att det &r viktigt att planera f6r utryckningsfordon som maste
ha fri tillgénglighet till all bebyggelse. Det &r ddrmed viktigt att utforma sa att bilar begrénsas men
att korning med fordon &ndé mojliggors.

Per-Erik fragar hur organisationerna ser pa placeringen av Uppsalas befintliga parkeringshus.
Uppsala cykelforening och Cykelframjandet svarar att dagens placering &r bra i nuléiget och att forsta
steget &r att minska genomfartstrafiken for att sedan se hur trafikflodena utvecklar sig, for att darefter
se over placeringen av parkeringshus. Jonas Petersson ndmner att det &r viktigt att inte glomma city-
matbutikers behov av korttidsparkering for att underhélla deras verksamhet och erbjuda bilburna
kunder méjlighet att handla.

Joakim Lofstedt, representant fran Cykelfrdimjandet berdttar om potentiella platser for nya
cykelparkeringar. Att mojliggéra for cykelresendrer som arbetar i centrum att parkera sina cyklar
viderskyddade i parkeringshus som ligger vid viktiga mélpunkter inom centrum, skulle gynna flera
cyklister. En annan typ av parkering som skulle gynna cyklister men &ven andra aktiviteter och
funktioner dr dagsparkeringar, ddr en och samma yta kan anvéndas till flera olika &ndamal vid olika
tider pa dygnet. Joakim Lofstedt foreslar d&ven en omplacering av cykelparkeringarna som ligger
langst med Fysisan skulle gynna centrum genom att mer yta frigors for fotgéngare. Detta skulle dven
Oka invanares och bestkares kontakt med vatten i centrumomradet. Joakim Lofstedt avslutar
presentationen med att berdmma cykelparkeringarna som uppforts utanfoér Friskis&Svettis
Viderkvarn, och sédger att detta dr ett exempel de vill se mer av.
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6. Mboten framéver

Radets medlemmar bestdmmer att ett datum for maj ska bestimmas inom kort och skickas ut till
ovriga medlemmar.

7. Maotet avslutas

Ordférande Rickard Malmstrom tackar for dagens mote och avslutar métet klockan 20:00.
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