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Interpellation till kommunstyrelsens ordférande Gunnar Hedberg

Stationsuppehall Iangs Uppsala-Sala

Det finns en tydlig forbittringspotential vad giller utbudet av kollektivtrafik lings strickan Sala-
Uppsala. Landstingen i Uppsala och Vistmanlands lin har dirfor gett respektive trafikhuvudman
(UL och VL) i uppdrag att utreda aktuella forutsittningar for att inféra regional pendeltagstrafik
strackan.

Trafikstart planetas i december 2012 eftersom det da kommer att finnas en Sverkapacitet av
fordon som en foljd av den nya trafikeringen pa Ostkustbanan. SL:s pendeltag forlings till
Uppsala och som en f5ljd av det fir nuvarande Upptigstrafik Uppsala som sydlig slutstation
istallet £6r Upplands-Visby.

I rapporten frin UL och VL framgir att viss atbetspendling sker idag mellan orterna pa strackan,
frimst med mal i Uppsala, men dven till Heby och Sala. Befolkningsutvecklingen i titorterna ar
positiv, men det 4r frimst Vinge som bed6ms ha tillrdckligt befolkningsunderlag f6r en ny
tagstation. P4 kort sikt bedoms det inte aktuellt med yttetligare uppehéll utéver Uppsala,
Motgongéva, Heby och Sala. Vinge nimns som en ort dir det finns troligt framtida
stationsuppehill for pi och avstigning, medan Jarlasa dven lingsiktigt kan ha f6r litet
resandeundetlag.

Uppsala kommun har antagit en 6versiktsplan dir avsikten 4r att utveckla orterna Vinge och
Jarlasa med fler bostadet. Ett problem for dessa orter idag ar att attraktiviteten for byggféretag
och inflyttning 4r s 1ag i och med att kollektivtrafikférbindelserna ar for daliga. Det hir innebir
ett dilemma. For att resandeunderlaget pd dessa orter ska 6ka miste pendeltigstrafiken forst
utvecklas, annars kommer orterna inte f attraktivitet.

Min fraga dr darfor:
Hiur kommer Uppsala komnmn agera for att V'inge och Jdrlisa ska fi stationsuppeball for pa- och avstigning

redan frin trafikeringsstarten med nya Upptdaget mellan Uppsala och Sala?

Uppsala den 12 oktober 2011
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Interpellation om Stationsuppehall liings Uppsala-Sala
Svar

Hur kommer Uppsala kommun agera for att Vinge och Jérlasa ska fa stationsuppehéll f6r pa
och avstigning redan frén trafikeringsstarten med nya Upptaget mellan Uppsala och Sala?

Alliansen och Centerpartiet arbetar aktivt for att Uppsala kommun skall véxa hallbart och det
inkluderar héllbara trafiklosningar. Att exempelvis avleda bilpendling mot Uppsalas citykérna
och Stockholmsomradet med en ny station i Bergsbrunna har varit en fraga som drivits under
flera ar, s& dven arbetet med att f4 till fler stationer pA Uppsala Kommuns delar av Dalabanan
mot Sala.

En reglbunden och palitlig trafik behtvs for en positiv utveckling av hela var Kommun.
Kommunstyrelsen har tidigare i ett yttrande till trafikverkets forstudie papekat att det
langviiga resandet prioriteras p& bekostnad av det regionala/lokala resandet. Uppsala
kommun, Regionférbundet, landstinget, UL och Heby kommun verkar alla for att fa till stand
satsningar pa fler stationer lings med striickan. Vi anser att fler stationsomraden i anslutning
till lite storre samhillen med utbyggnadspotential krivs for att na de férdubblingsmél av
resor, med kollektivtrafik, som Uppsala ldns landsting och dven Uppsala kommun anslutit sig
till. Enligt Oversiktsplanen (OP) 2010 dr Vénge utpekad som en av véra utveckligsorter.
Enligt OP finns det utrymme fér 900 nya bostider i Vinge. Detta kréver dock en utbyggnad
av vatten- och avloppssystem till omradet som idag endast har kapacitet {or ytterligare ca 100
bostider. Kommunen kommer att pabérja arbetet med en fordjupad 6versiktsplan for Viinge
inom kort. Det &r en viktig utveckling for att 6ka resandeunderlaget och dérmed trafikverkets
investeringsintresse.

I dagsldget r kapaciteten pa Dalabanans spér for dalig for att klara en utokad trafik. Ett
snabbgaende tag kan inte stoppas upp av ett langsamgéende regiontag. For att méten mellan
tag ska vara méjliga krivs breddning av spar, métesstationer och omdragningar, pa ett par
strickor, for att gora sparen rakare.

Postadress: Uppsala kommun, Kommunledningskontoret * 753 75 Uppsala
Besoksadress: Stadshuset, Vaksalagatan 15« Telefon: 018 - 727 00 00 (viixel) » Fax: 018 ~727 00 01
E-post: kommunledningskontoret@uppsala.se
www.uppsala.se




2 (2)

Trafikverkets forslag pa 16sningar inkriktar pa naturreservat och dven pa forslag pa nytt
vattenskyddsomréade for Heby titort. Aven strickningen forbi Vinge har bade miljé och
kulturmiljshénsyn att beakta, Linsstyrelsen menar att dessa nya strickningar skulle leda till
betydande miljopaverkan och att fler alternativ bor utredas. I lansplanen for regionaltransport
och infrastruktur 2010-2011 finns budgeterat 60 miljoner kronor for plattformsétgérder. De
budgeterade medlen ricker inte langt for att ticka hela regionens dnskade satsningar pa
plattformar och plattformséatgérder. Dessutom berdknas de totala kostnaderna for
investeringarna i striickan Uppsala-Sala kosta mellan 700 och 850 miljoner kronor och hela
strickan till Borldnge mellan 1,6 och 2,2 miljarder kronor, vilket idag &r ofinansierat. Det ér
Trafikverket och nationella mal som sitter hinder fér och forsenar en fortsatt utbyggnad av
nya tagstationer inom Uppsala Kommun. Kommunstyrelsen jobbar fortsatt aktivt med att véra
prioriterade stationer i Vinge och Bergsbrunna skall komma till stand sa fort som mojligt.

Stefan Hanna (C)




