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Sammanfattning

Uppsala kommun fattade beslut om att starta planarbete for fastigheterna Vaksala-Skilby 1:7
m.fl. Fastighetsdgare ar Vaksala Skalby Foretagsby. Arbetet syftar till att utveckla det
befintliga verksamhetsomradet till en flexibel foretagsby med fokus pa cirkularitet.
Byggritterna avses omfatta en bred variation av anvandningar och verksamhetstyper med
begrinsad omgivningspaverkan — allt ifran fran kontor och handel till lager, smaindustri,
parkering, upplag och mojligt inslag av friskvard eller sport. Strukturskissen for utvecklingen
av omradet omfattar totalt ca 18.000 kvm byggnadsarea (BYA) vilket bedéms motsvara cirka
34.000 kvm bruttoarea (BTA). Omradet kommer att forandras och utvecklas over tid.
Detaljplanen ska majliggora for att de verksamheter som etablerar sig i omradet ska kunna
utoka sina lokaler och ianspréktagande av mark, eller minska ner, utifran skiftande behov —
inom ramen for detaljplanens begrasningar — pa relativt kort varsel.

Omradet rymmer idag smaindustri med inriktning mot drift och anlaggning. Cirka 30
lastbilar ar baserade och utgar fran omradet idag. Utover lastbilarna med bas i omradet pagéar
ocksa andra transporter till och fran omradet. Dagens verksamheter ar inte personintensiva.
Huvuddelen av de som ar sysselsatta inom omradet kommer med egen personbil och byter pa
plats till ett arbetsfordon. Idag finns bade uppstallningsplatser for arbetsfordon och cirka 20
personbilsparkeringar i omradet. Huvuddelen av de fordonsrorelser som alstrats inom
omradet ror sig inom omradet. Det sker dven transporter till och fran omradet.

Behovet av parkeringsplatser i omréadet i framtiden kommer att variera med den verksamhet
som etableras och pagar. Fordelningen mellan olika typer av parkeringsplatser kommer
ocksa att variera 6ver tid och beroende pa typ av verksamhet. Vid hogre andel
handelsinriktad verksamhet 6kar ytbehoven for parkering av personbilar. Vid verksamheter
med inriktning mot logistik, lager eller smaindustri 4r behoven av personbilsparkering lagre
samtidigt som behovet av platser for lastbilar och lastbilar med slap viantas oka.
Utgdngspunkten ar att omrédet som helhet ska ha en hog andel tillgangliga och disponibla
funktionsytor som kan anvandas for uppstallning av det som har storts behov; det kan vara
personbilsparkering, lastbilsparkering, uppstéllningsplatser for maskiner, cyklar, slédp eller
upplag. Framtagandet av ett generellt parkeringstal for planomradet, som ar relevant 6ver
tid, ar komplicerat att rdkna fram och har har gjorts genom en jamkning mellan olika
verksamhetstypers bedoma behov.

Med en utbyggnad av omradets samtliga byggratter och med en blandning av
verksamhetstyper bedoms totalt 303 parkeringsplatser for personbilar inom eller i
anslutning till planomradet tillgodose detaljplanens behov. Om omradet utvecklas med hogre
andel handel, vilket bedoms som den anvindning som genererar hogst efterfragan av
parkering for personbilar, bedoms samtidigt att ytor for exempelvis upplag ska kunna
anvandas som kompletterande parkeringsytor. Om omradet anvands for hogre andel 6vriga
verksamheter vilket i nuldget bedoms som det mest sannolika kan antalet parkeringsplatser
for personbilar minskas.

Forslaget redovisar en parkeringsplan med 106 st platser for personbilar, 28 st
lastbilsplatser, 28 st platser for lastbil med sldp och cirka 150 cykelplatser i markplan.
Lastbilsplatserna kan konverteras till ytterligare motsvarande 310 platser for personbilar.

Projektforslaget som helhet bedoms mota lagens krav pa utrymme for parkering, lastning och
lossning av fordon i skalig utstrackning.
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1. Inledning
Bakgrund och syfte

Planomradet ligger ca 5 km nordost om Uppsala stadskirna, 1,3 km fran E4:an med infart
fran norr fran vag 288.

Omradet anviands idag framst for smaindustri med inriktning mot drift och anlaggning.

" VAKSALA-

Omr&deskta over centrala Uppsla med akellt pats i nordot, arkera med en ljus crkel.

2023-01-26 beslutade Plan- och byggnadsndmnden i Uppsala att ge positivt planbesked och
inleda planlaggning for Vaksala-Skilby 1:7 m.fl.

I beslut om planbesked angavs foljande riktlinjer med baring pa mobilitet och parkering:

- Den nya bebyggelsen ska utformas som en traditionell samlad by med en storre
gemensam samlingsplats (tun).

- Dialog med Trafikverket ska ske i tidigt skede i planarbetet for att utreda eventuella
atgarder i anslutning till vag 288.

Planomradet planeras som ett flexibelt verksamhetsomrade eller foretagsby.
Anvindningsbestammelserna for byggratterna ska regleras for en bred variation av olika
verksamhetstyper — allt ifran fran kontor och handel till lager, sméindustri, parkering, upplag
och eventuellt inslag av friskvard eller sport. Strukturskissen for utveckling av omradet
omfattar totalt ca 33.500 kvm bruttoarea (BTA). Omradet kommer att férandras och
utvecklas 6ver tid. Detaljplanen ska mojliggora for att de verksamheter som etablerar sig i
omradet ska kunna utoka sina lokaler och ianspraktagande av mark, eller minska ner, utifran
skiftande behov — inom ramen for detaljplanens begrasningar — pa relativt kort varsel.

Planomradet ligger nira, sydost om, verksamhetsomradet Vaksala-Eke och har ett mycket
bra kommunikativt lage nara E4.

Detaljplanens relativt stora flexibilitet gor det svart att bedoma det parkeringsbehov som
detaljplanens genomforande kan innebira. Parkeringsplatser och uppstéllningsplatser



kommer att behovas bade utomhus och klimatskyddat och bade for personbilar, lastbilar,
lastbilsslap och cykel.

Med bakgrund i detta finns behov av att géra en mobilitets- och parkeringsutredning for den
planerade bebyggelsen, for att beskriva efterfragan pa parkering for bil och cykel, eventuella
mobilitetsatgarder samt var och hur parkering ska ordnas i narheten av den nya bebyggelsen.

Fastighetsagarens vision

Visionen ir att bygga en foretagsby dar det inte ar sa styrt vilket foretag som etablerar sig.
Det ska passa allt i fran anldggningsbranschen till kulturbranschen. Vikten kommer att ligga i
att bygga och utveckla s att mark och byggnader tas om hand pa hallbarast maéjliga sétt och
att de anviands sa mycket som mojligt under arets alla dagar. En levande cirkular miljo byggd
med en lantlig anda for att pa bésta sitt passa in i kulturlandskapet.

Tanken ar att bygga omréadet organiskt sa att inte alla byggnader uppfors direkt utan
utvecklas over tid och genom de framtida hyresgésterna. De som ar verksamma i omradet
idag ar valdigt positiva till forandringen och vill girna vara med och utveckla omradet och
vara kvar.

2. Befintliga forutsattningar

For framtagandet av korrekt parkeringstal for planomradet och for lokalisering och
utformning av planforslagets parkeringslosning har foljande dokument och foreskrifter varit
gillande och fungerat som kunskapsgrundande utgangspunkter:

- Plan- och bygglagen (2010:900) — 8 kap. 9§ 4, 2 kap. 5-6 88§, 4 kap. 13 §

- Boverkets byggregler (2011:6) — foreskrifter och allménna rad. Avsnitt 3:122

- Lagen om vagtrafikdefinitioner.

- Parkeringstal for Uppsala — Riktvarden for parkering pa kvartersmark (2018-12-19).

Plan- och bygglagen

Enligt PBL (2010:900) — 8 kap. 9§ 4, 2 kap. 5-6 88§, 4 kap. 13 § far kommunen i en detaljplan
bestimma de krav som behovs for att ordna utrymme for parkering, lastning och lossning
placering och utformning av parkeringsplatser att viss mark eller vissa byggnader inte far
anvandas for parkering.

Tomten ska ordnas si att det pa eller i narheten av den, i skilig utstrackning finns lampligt
utrymme for parkering, lastning och lossning av fordon. Detta ska ocksa tillimpas i skilig
utstrackning om tomten ar bebyggd.

Med lampligt utrymme for parkering avses att det ska vara lampligt belédget och tillrackligt
stort. I vilken omfattning parkering ska kravas, bestims i forsta hand med st6d i ndgon form
av riktlinjer for parkering som kommunen har antagit, alternativt i oversiktsplanen.

Boverkets byggregler

Boverkets byggregler (2011:6) — foreskrifter och allmdnna rad. Enligt avsnitt 3:122 ska en
angoringsplats for bilar finnas och parkeringsplatser for rorelsehindrade ska kunna ordnas


https://www.boverket.se/sv/PBL-kunskapsbanken/teman/parkering_hallbarhet/pbl/lag/
https://www.boverket.se/sv/PBL-kunskapsbanken/teman/parkering_hallbarhet/pbl/lag/

efter behov inom 25 meters gangavstand fran en tillgédnglig och anvindbar entré till publika
lokaler, arbetslokaler och bostadshus.

Lagen om vagtrafikdefinitioner

Lagen om vagtrafikdefinitioner anger att varje fastighetsiagare ar skyldig att anordna
parkering for sin fastighets behov for bilar och cyklar. Kommunen har dock det 6vergripande
ansvaret for planeringen av mark- och vattenanvandningen, och ar infor bygglov skyldig att
se till att kravet om mgjlighet till parkering uppfylls.

Parkeringstal for Uppsala

Parkeringstal for Uppsala — Riktvarden for parkering pa kvartersmark (2018-12-19) ger
vagledning for planering av parkering for bil och cykel pa kvartersmark. Vagledningen sker
med hjilp av riktviarden som ska hjalpa till att sdkerstilla att det i skilig utstrackning finns
lamplig plats for parkering pa tomten, eller i narheten av den, vid plan- och loviarenden enligt
PBL.

Parkeringstalen ska bidra till att sdkerstélla att fastighetsdgare l6ser sitt parkeringsbehov pa
ett satt som inte belastar allmin plats. Parkeringstalen for bil vid verksamheter tjanar som ett
medel att paverka val av fardmedel, framfor allt vad géller arbetsresor.

Kommunen anger lagesbaserade parkeringstal for bil som utgangspunkt for
behovsbedomningen. Dokumentet anger ocksa att "Trenden pekar mot en minskad anvand-
ning av bil och en fortsatt 6kning av resor med kollektivtrafik och cykel enligt resvaneun-
dersokningar genomforda av Uppsala kommun vart femte ar.”

Parkeringstalen ar definierade som riktlinjer for minimital och med lagre parkeringstal pa
platser som huvudsakligen har god och langsiktig kollektivtrafikforsorjning samt god tillgéng
narservice. For att minska behovet av att 4ga en bil ges byggaktoren mojlighet att sdnka
bilparkeringstalet genom att arbeta med mobilitetstjanster som 6kar boendes och
verksammas mobilitet men minskar badde behov och intresse av att 4ga egen bil. Exempel pa
detta kan vara bilpool och cykelfrimjande dtgarder.

PARKERINGSTAL FOR VERKSAMHETER

Parkeringstalen for verksamheter ar riktvarden for parkeringsbehovet. Vid faststillande av
det lagesbaserade parkeringstalet ska den slutliga bedomningen goras utifran den verksam-
het som ska bedrivas och de platsspecifika forutsattningarna. Hansyn ska tas till 1aget och
mojligheten att anvianda andra fardsétt dn bil, till exempel god tillgéng till kollektivtrafik eller
bra cykelinfrastruktur.

Cykelparkering ska vara lattillganglig, tillgodoses nara entréer, mojliggora en saker forvaring
samt bor vara viaderskyddad. Behov av plats for cykel- och transportkérror ska 6vervigas.

Besoksparkering for bil for verksamheter ska vara begriansat och platserna ska vara reglerade
sd att det motverkar att boende och de som arbetar i naromrédet nyttjar dessa platser. Till
verksamheter som kan antas vara mer besoksintensiva sdsom hotell, livsmedelshandel samt
lokaler for forskola och skola, ska sarskild besoksparkering planeras pa kvartersmark.

Vid handelsverksamhet ar parkeringstalet projekt- och lagesspecifikt och tas, enligt
“Parkeringstal for Uppsala — Riktviarden for parkering pa kvartersmark”, fram i en sarskild
parkeringsutrending som beskriver parkeringsbehovet. Det syftar denna utredning till att
besvara.



Bilparkering Cykelparkering

Lagesbaserat parkeringstal

Ui Eje med 3 resp. 2 som lagsta niva
Kontor
(Platser/1000 kvm BTA) > : 40
Ovriga verksamheter

3 2 40

(Platser/1000 kvm BTA)
Handel Sarskild parkeringsutredning (se nasta sida).
Lager* Parkeringstalet for lager bestams utifran verksamhetens inriktning. *

Parkeringstal for verksamheter och kontor, enligt Parkeringstal for Uppsala — Riktvérden for parkering pd
kvartersmark (2018-12-19)

* Lager — Parkeringstalet for lager bestams utifran verksamhetens inriktning. Rikna bort
renodlad lagerverksamhet fran ovrig verksamhetsarea. Om det bara planeras for lager pa
tomten kan en eller ett par parkeringsplatser for bil respektive cykel anlaggas.

SARSKILDA PARKERINGSUTREDNINGAR

I Parkeringstal for Uppsala — Riktviarden for parkering pa kvartersmark (2018-12-19) anges
att det i vissa projekt krivs en sdrskild parkeringsutredning for att klargora
parkeringsbehovet, detta giller till exempel for handelsverksamheter. Utredningen ska tas
fram av byggherren och syftet ska vara att beskriva parkeringsbehovet. I utredningen ska det
dven ingd hur firdmedelsandelen for cykel eller kollektivtrafik kan 6ka och darmed begriansa
antal bilparkeringar.

Parkeringstalen ska tillimpas som riktvirden. De har ingen rattsverkan och dr inte bindande.
Darfor finns alltid mojlighet for en byggherre att gora en sarskild parkeringsutredning med
syfte att sinka parkeringstalen och gora en projektspecifik analys, dven i fall som inte anges
ovan. Uppsala kommun gor genom plan- och byggnadsnamnden en slutlig bedomning i varje
enskilt fall med stod av Uppsala kommuns styrdokument for parkering.

3. Tillganglighetsutredning

Planomradet ligger, fagelvagen, ca 5 km nordost om Uppsala stadskiarna och 1.300 m fran
E4:an. Infartsomradet ansluter i norr till vig 288. P4 vig 288 finns busshallplatser som
trafikeras av flera linjer. Langs 288:an och hela vigen fram till centrala Uppsala finns
ordentliga gadng- och cykelvagar.

AVSTAND TILL OLIKA MALPUNKTER MED OLIKA TRAFIKSLAG

Malpunkt: Buss-HPL vid vdag Maélpunkt: Gréanbystaden. Malpunkt: Uppsala C.
288. Avstand: ~900 m Avstind: ~3 km Avstind: ~6 km
~12 min till fots ~40 min till fots ~1h, 20 min till fots
~2 min med cykel ~11 min med cykel ~20 min med cykel
~17 min med buss + gdng ~23 min med buss + gdng
(116, 118, 805, 886) (118, 805, 886)
~7 min med buss + cykel ~13 min med buss + cykel

~5 min med bil ~13 min med bil



Omrddesoversikt med infart till Vaksala-Skdlby frén vdg 288, mittemot verksamhetsomrddet i Uppsala-Eke.



4. Projektbeskrivning

Foretagsbyn kommer att priglas av tunet, en kringbyggd 6ppen yta centralt i omradet kantad
av byggratter med ett utanforliggande robust korstrak som fungerar som angoring till
samtliga upplagsplatser, parkeringar och byggritter.

Tunet planeras for verksamheter med tillfalliga behov, till exempel upplag av material som
ska aterbrukas, for uppstillning av tidsbegransade tilt for vaderskydd av varor eller for
tillfalliga evenemang och liknande.

Tvars genom tunet 16per ett centralt korbart strak som ocksd rymmer dagvattenhantering,
avloppsvatten och annan lokal och teknisk infrastruktur.

De storre byggnaderna upp mot skogspartierna har varierade anvindningsomraden, bade
som vaderskydd for fordon eller maskiner av tillfallig karaktar och som garage och verkstad
med kompletterande kontors- och gemensamhetsytor.

5. Parkering och mobilitet

Parkeringsbehov

Behovet av parkeringsplatser kommer att variera beroende pa vilken verksamhet som
etableras och péagar i omradet. Fordelningen mellan olika typer av parkeringsplatser kommer
ocksa att variera 6ver tid och beroende pa typ av verksamhet — fran cykelparkering,
personbilsparkering till parkering for lastbil och lastbil med slip. Vid hogre andel
handelsinriktad verksamhet 6kar ytbehoven for parkering av personbilar. Vid verksamheter
med inriktning mot logistik, lager eller smaindustri ar behoven av personbilsparkering lagre
samtidigt som behovet av platser for lastbilar och lastbilar med sldp okar. Utgangspunkten ar
att omradet som helhet ska ha en hog andel tillgéangliga och disponibla funktionsytor som
kan anvandas for uppstallning av det som har storts behov; det kan vara personbilsparkering,
lastbilsparkering, uppstallningsplatser for maskiner och slap.

BERAKNING AV PARKERINGSTAL

Framtagandet av ett generellt parkeringstal for planomréadet, som ar relevant 6ver tid, ar
komplicerat att rakna fram Det har har gjorts genom en jamkning mellan olika
verksamhetstypers bedoma behov.

Fastighetsdgarens bedomning ar att det framtida planomradet kommer att behova minst 20
st parkeringsplatser for lastbil i garage och ytterligare minst 2-3 st parkeringsplatser
inomhus for lastbil med sldap. Personbilsparkeringar kommer att behévas dels vid
infartsomradet, dels i anslutning till byggnaderna. Verksamhetslokaler har ofta
transportbilar kopplade till sig pa olika sitt. Transporten till omradet gors ofta med privat bil
som sedan byts mot det lokala foretagets transportmedel i omréadet. Cykelparkering kommer
framst att behovas i ndra anslutning till entréer.

Projektforslaget visar exploatering med en byggnadsarea om ca 18.000 kvm. Med
byggnadshdjder som varierar mellan 6—12 meter kan bjilklag ldggas in s att hogre hallar kan
kombineras md rum for andra anvandningar, som kontor, gemensamhetsytor och liknande.
Bedomningen ar att planforslagets byggratter motsvarar ca 34.000 kvm bruttoarea vilket har
anvants som berakningsgrund for framtagande av erforderligt antal parkeringsplatser i alla
scenarion.



Scenarioanalys for behov av personbilsparkering

SCENARIO - NULAGE - SMAINDUSTRI MED FOKUS PA DRIFT OCH ANLAGGNING

Planomradet rymmer idag verksamheter inom framfor allt anlaggning och drift.
Byggnaderna omfattar drygt 2.000 kvm byggnadsarea. Ca 30 lastbilar ar baserade och utgar
fran omradet idag. Utover lastbilarna med bas i omradet pagar ocksé andra transporter till
och fran omrédet.

Hitta karta. Ca 12 personbilar parkerade Bing kartor. Ca 17 personbilar parkerade

Dagens verksamheter dr inte personintensiva. Huvuddelen av de som &r sysselsatta inom
omradet kommer med egen personbil och byter pa plats till ett arbetsfordon. Idag finns bade
uppstillningsplatser for arbetsfordon och personbilsparkeringar i omradet. Det sker
transporter till och fran omréadet, men huvuddelen av de fordonsrérelser som alstrats pa
platsen ror sig inom omradet.

En bedomning av dagens behov av parkering for personbil och sma arbetsbilar baseras pa
fyra olika flygfoton Gver fastigheten. Antalet uppstéllda bilar varierar mellan 12 — 27 st.
Medeltalet ar 20 st platser for personbilar och smé arbetsbilar.



SCENARIO - KONTOR

Som utgdngspunkt for kontor anvinds ett p-tal pa 5 parkeringsplatser/1.000 kvim BTA som
anges i dokumentet Parkeringstal for Uppsala — Riktviarden for parkering pa kvartersmark
(2018-12-19, s 11).

Om fastigheterna skulle bebyggas med 34.000 kv kontor sa skulle detta innebira ett behov
av 170 parkeringsplatser. (5 x 34 =170)

SCENARIO - OVRIGA VERKSAMHETER

Som utgéngspunkt for 6vriga verksamheter anvands ett p-tal pa 3 parkeringsplatser/1.000
kvm BTA som anges i dokumentet Parkeringstal for Uppsala — Riktviarden for parkering pa
kvartersmark (2018-12-19, s 11).

Om fastigheterna skulle bebyggas med 34.000 kvm 6vriga verksamheter s skulle detta
innebara ett behov av 102 parkeringsplatser. (3 x 34 = 102)

SCENARIO - LAGER

For anviandningen lager finns inget givet p-tal/1.000 kv angivet i dokumentet Parkeringstal
for Uppsala — Riktvarden for parkering pa kvartersmark (2018-12-19, s 11). Istéllet beskrivs
det att parkeringstalet bestdms utifran verksamhetens inriktning och att renodlad
lagerverksamhet kan riknas bort fran 6vrig verksamhetsarea vid berakning av p-tal. Om ett
omrade enbart planeras for lager kan en eller ett par parkeringsplatser for bil vara tillrackligt.
Har ar bedomningen att 0,5 platser per 1.000 kvim BTA ar skaligt.

Om fastigheterna skulle bebyggas med 34.000 kv lager sa bedoms detta innebéara ett behov
av 17 parkeringsplatser. (0,5 x 34 = 17)

SCENARIO - MASSA/MARKNAD (HANDEL)

Som jamforelse for ett scenario med massa/marknad anvands Stockholmsmaéssan.
Stockholmsmassan ar totalt ca 114.000 kvm stort, varav 70.000 kvm ar utstillningshall (ca
60 % av ytan). Till mass- och kongresscentret finns 2.300 permanenta parkeringsplatser (ca
2.000 i méissans egna garage och ca 300 i naromradet intill méssan). Vid stérre evenemang
kan ytterligare 700 parkeringsplatser anordnas pa Alvsjo IP:s grusplaner. Alvsjoméssan har
dock direkt anslutning till kollektivtrafik och darfor anvands det hogre parkeringstalet,
inkluderat de tillfalliga pa narliggande grusplan, som det normerande i denna utrdkning.

3.000 platser pa 114.000 kv BTA ger ett parkeringstal pa 26,3 platser/1.000 kvm.

Om en masshall skulle byggas pa de aktuella fastigheterna med en total yta om 34.000 BTA
skulle detta innebara ett behov av 894 parkeringsplatser. (26,3 x 34 = 894,2).

Slutsats av parkeringsbehov

PARKERING FOR PERSONBILAR

Om omradet skulle utvecklas med byggritter dar ytan har en jamn fordelning mellan
verksamheter av ovan angiva typer — massa/marknad, kontor, 6vriga verksamheter, lager och
ett hansynstagande till dagens anviandning och behov — kan det generella parkeringsbehovet
for planomradet raknas fram genom ett genomsnitt av de olika verksamheternas bedomda



behov. Det innebér ett generellt parkeringstal for omradet pa 8,9 bilplatser per 1.000 kvm
BTA ((10+5+3+0,5+26)/5 = 8,9).

Med en utbyggnad av omradets samtliga byggratter och med en blandning av
verksamhetstyper bedoms totalt 303 parkeringsplatser for personbilar inom eller i
anslutning till planomradet tillgodose detaljplanens behov.

CYKELPARKERING

Med kommunens cykeltal om 40 platser per 1.000 kvin BTA verksamhetsyta skulle ett
schablonbehov av 1.360 cykelplatser finnas i omradet. Eftersom omréadet inte bedoms fa
verksamheter som ar personintensiva eller domineras av ett hogt tryck av besokare som
kommer med cykel, bedoms behovet av antalet cykelplatser inte overstiga behovet av antalet
personbilsplatser, 303 st. Ungefar halften av cykelplatserna bor placeras inomhus. Det ger ett
bedomt behov av cykelparkering i markplan om cirka 151 platser.

PARKERING FOR LASTBILAR

Fastighetsidgarens bedomning ar att det framtida planomradet kommer att beh6va minst 20
st parkeringsplatser for lastbil i garage och ytterligare minst 2-3 st parkeringsplatser
inomhus for lastbil med slap.

Mobilitetstjanster

Enligt kommunens riktlinjer ska fastighetsigaren visa pa atgarder som vidtas for ett minskat
bilberoende/ biligande for att kunna fa reduktion av parkeringstalet. Eftersom projektet inte
innehaller nagra bostdder bedoms projektets mojlighet att bidra till ett minskat bilberoende
som begrinsat. Cykelframjande atgérder varderas, enligt kommunen, till exempel hogre dar
tillgdngen ar god pa bra cykelstrak.

For att underlatta och framja cyklande foreslas att halften av cykelplatserna placeras
klimatskyddat. Alla delar av omradet foreslas ges tillgang till cykelverkstad med verktyg och
tvattmojlighet. Lanecyklar foreslas som en mojlighet att frimja andelen cykeltransporter for
korta resor till och fran omradet. Genom placering av viderskyddade cykelstill, dels vid
korsningen med vag 288 nira busshéllplatserna, dels intill de olika entréerna till omradets
byggnader, underlattas majligheten till kombinationsresor med kollektivtrafik och cykel som
tidsmassigt blir konkurrensmassiga alternativ till bilresor.

For att 6ka nyttjandegraden och effektiviteten pa de hardgjorda ytorna foreslas dels delade
ytor for parkering, dels att s manga platser som mdjligt gors flytande, dvs utan koppling till
ett specifikt fordon/4gare. For att 6ka effektiviteten foreslas ocksa platser for delade fordon
eller poolbilar.
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Projektforslagets parkeringsplan

6. Forslag

Angoring till omradet sker fran vig 288. Inom omrédet foreslds tva storre sammanhingande
ytor for markparkering. Flera mindre markparkeringsytor foreslas ocksa i anslutning till
byggratterna. Tunets 6ppna yta kan ocksa disponeras for tillfallig bilparkering vid tex storre
evenemang. I tva av byggrattsvolymerna visas parkeringsplatser for lastbil med sldp och i den
storsta volymen upp mot skogen visas parkering for lastbilar.

Om omradet utvecklas med hogre andel handel, vilket bedoms som den anviandning som
genererar hogst efterfragan av parkering for personbilar, bedoms samtidigt att ytor for
exempelvis upplag ska kunna anviandas som kompletterande parkeringsytor. Om omradet
anvands for hogre andel 6vriga verksamheter vilket i nuldget bedéms som det mest sannolika
kan antalet parkeringsplatser for personbilar minskas.



SAMMASTALLLNING AV FORSLAGETS REDOVISADE PARKERINGSPLATSER

e 106 st personbilsplatser

e 150 st cykelplatser

e 28 st lastbilsplatser alt. 170 personbilsplatser

e 28 st platser for lastbil med slap alt. 140 personbilsplatser

Ytterligare potential:

e 108 st personbilsplatser
e 700 st cykelplatser

Projektforslaget som helhet bedoms mota lagens krav pa utrymme for parkering, lastning och
lossning av fordon i skalig utstrackning.

PLANKARTANS REGLERING FOR ATT SAKRA SKALIG PARKERING

For hela planomradet, som inte utgors av naturmark, bor egenskapen parkering medges, dels
inom omraden med byggritt, dels inom 6vriga omréaden.



