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Reglering av cykelgata utmed delar av
Svartbacksgatan, Ostra Agatan och Vastra
Agatan

Forslag till beslut
Gatu- och samhallsmiljonamnden beslutar

1. attreglera Svartbacksgatan mellan S:t Olofsgatan och Skolgatan som
cykelgata,

2. attreglera Svartbacksgatan mellan Skolgatan och Eddagatan som cykelgata,

3. attreglera Ostra Agatan mellan Hamnesplanaden och Béverns grand som
cykelgata, samt

4, attreglera delar av Vistra Agatan som cykelgata.

Arendet

| syfte att forbattra framkomligheten for framfor allt cyklister och en sakrare trafikmiljo
for alla foreslar forvaltningen att delar av Svartbacksgatan, Vastra Agatan och Ostra
Agatan regleras som cykelgata. Utmed aktuella stréckor firdas idag cyklister
tillsammans med motorfordonstrafik. | och med foreslaget inforande av cykelgata
behdver bland annat korsande trafik och trafik som kor ut pa angivna strackor beakta
vajningsplikt mot fordon (mestadels cyklister) som fardas utmed dessa. Andra
forandringar utgors av en hastighetsreglering till 30 km/h samt att
motorfordonstrafiken ska anpassa sig efter cyklisters trafikering utmed strackorna.
Strackorna ingar i Uppsalas huvudcykelnat.

Beredning

Arendet har beretts av stadsbyggnadsférvaltningen.
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Foredragning

Svartbicksgatan, Vastra Agatan och Ostra Agatan ligger i de centrala delarna av
Uppsala tatort. Stadsbyggnadsforvaltningen foreslar att delar av dessa gator regleras
som cykelgata for att pa sa satt forbattra framkomligheten for framfor allt cyklister.
Atgarden leder ocks4 till sékrare trafikmiljo for alla. Genom ett inférande av cykelgata
med dess trafikregler och fysiska konsekvenser (i form av vagmarken och
vagmarkeringar) framgar det tydligt vilka trafikanter som prioriteras utmed aktuella
strackor.

Pa en cykelgata far fordon fardas med en hastighet av hdgst 30 km/h och motordrivna
fordon ska anpassa sin hastighet till cykeltrafiken. Forare som kor in pa eller korsar en
cykelgata har véjningsplikt. De fysiska forandringar som genomfors bestar av
uppsattande av vagmarken som pavisar vdjningsregler och som ger information till
trafikanter utmed strackan att de vistas utmed en cykelgata.

Tanken med cykelgator ar att det i stader, dar det ofta finns mindre plats for att dela
upp ytor till respektive trafikantslag, sker ett samspel i trafiken. Genom ett inforande av
cykelgator delar motorfordonstrafiken och cyklisterna pa samma utrymme. Genom
trafikregler och fysisk utformning framgar det att cykeltrafiken ar prioriterad. Ett
inférande av cykelgata ligger i linje med Uppsala kommuns ambitioner om att
succesivt forbattra forutsattningarna for ett mer hallbart resande.

En reglering till cykelgata foreslas utmed Svartbacksgatan bade mellan S:t Olofsgatan
och Skolgatan (cirka 200 meter) samt mellan Skolgatan och Eddagatan (cirka 250
meter). Med anledning av att Skolgatan i hela dess strackning, utgor ett viktigt
cykelstrak anser forvaltningen att ett upphdrande av regleringen utmed
Svartbacksgatan bor ske vid korsning med denna. Inférandet ar planerat till den 22
september 2026 efter det att sommargatan och aktiviteter i samband med
kulturnatten ar genomfoérda utmed strackan.




Ettinforande av cykelgata foreslas dven utmed Ostra Agatan mellan Hamnesplanaden
och Baverns grand (cirka 200 meter). | och med tidigare genomford begransning av
motorfordonstrafiken over Islandsbron anses aktuell stracka, med nuvarande hogst
begransade motorfordonstrafikering, vara val lampad for en reglering till cykelgata.
Detta ligger ocksa i linje med de planer som finns pa att flytta cykeltrafiken fran
hamnplan upp till Ostra Agatan mellan Angkvarnsgatan och Hamnesplanaden.

Med anledning av planerad sparvagsombyggnation vid Islandsbron, ny gang- och
cykelbro vid Bangardsgatan, korsande av kollektivtrafiklinje utmed Drottninggatan
samt planering for eventuell ombyggnation mellan Drottninggatan och S:t Olofsgatan
anser forvaltningen att en reglering till cykelgata utmed hela Ostra Agatan kan bli
aktuell forst om nagra ar.

Utmed Vistra Agatan infors forslagsvis i nuldget cykelgata mellan Munkgatan och
Drottninggatan (cirka 300 meter). | det har fallet begransas lampligheten for tillfallet av
korsande kollektivtrafiklinje utmed Drottninggatan, planering av Fyristorg med dess
omgivning samt stallningstaganden kopplat till strackan forbi S:t Eriks torg och
saluhallen. Forvaltningen ser positivt pa ett inférande av cykelgata dven utmed den

norra delen av strackan men anser att ett beslut om detta bor tas forst i ett senare steg.

Stadsbyggnadsforvaltningen har haft dialog med Uppsala Citysamverkan som inte har
nagot att invanda mot forslaget.

Ekonomiska konsekvenser

Foreslagen reglering innebar en kostnad pa cirka 200 000 kronor. Framfér allt handlar
det om arbete med vagmarken och vagmarkering som behover justeras och
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kompletteras utmed aktuella strackor. Kostnaden inryms och tas fran gatu- och
samhallsmiljonamndens investeringsram.

Beslutsunderlag

e Tjansteskrivelse daterad 5 maj 2026

Stadsbyggnadsforvaltningen

Anna Axelsson
Bitradande stadsbyggnadsdirektor



