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1 INLEDNING
1.1 BAKGRUND OCH SYFTE

Uppsalahem och JM planerar att exploatera omradet mellan Gardets bilgata och Vaksalagatan i Uppsala och
darfor ska en ny detaljplan for omradet tas fram. Omradet anvéands i nulaget som parkering. Detaljplanen ska
gora det mojligt att bygga cirka 300 lagenheter samt lokaler for centrumverksamhet pa fastigheterna
Kvarngardet 38:2 och 51:2 samt en mobilitetshubb pa del av fastigheten Kvarngéardet 51:1.

Syftet med utredningen &r att uppskatta trafikalstring fran den nya bebyggelsen, éversiktligt bedoma behov
av kapacitetsanalyser i narliggande korsningar, beddma trafiksdkerhet kring garageportar och korsningar
samt utreda behovet av en passage for gdende och cyklister genom fastigheten Uppsala Kvarngardet 51:2.
Syftet &r aven att utreda parkeringssituationen och majliga mobilitetsatgarder med tillhérande reduktion av
parkeringstal for omradet.

1.2 METOD

Utredningens fragestallningar har besvarats med hjalp av:
o Kommunens trafikmatningar.
e Manuell trafikrdkning.
e Parkeringsinventering.
o Trafikverkets trafikalstringsverktyg.
e Kommunens tekniska handbok.
e Karta 6ver Uppsala kommun.
o Kommunens cykelkarta.
¢ Kommunens oversiktsplan.
e ULs kartor och tidtabeller.
e Kommunens parkeringsnorm.

1.3 AVGRANSNING

Omradet som analyseras i trafikanalysen ar sjalva planomradet samt narliggande korsningar. Trafiksakerhet
och eventuellt behov av kapacitetsberakningar utreds for sex korsningspunkter mellan Vaksalagatan,
Gardets bilgata, Torkelsgatan och Skruvgatan. Ungeférlig avgransning visas med orange farg i Figur 1.

| parkeringsanalysen &r avgransningen hela Kvarngéardet, se ungefarlig avgransning med bla farg i Figur 1.
Anledningen till att parkeringsanalysen tacker ett storre omrade ar att nar Kvarngéardet byggdes sa tillhorde
parkeringarna i planomradet bostaderna i hela Kvarngardet &ven om de i dagslaget har styckats upp i en del
som tillhér Uppsalahem och en del som tillhér Rikshem.
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Figur 1. Ungefarlig geografisk avgransning i orange farg for trafikanalysen och bla farg for parkeringsanalysen. Bakgrundskarta: Karta
over Uppsala kommun (Uppsala kommun, 2024b)

Utredningens syfte &r dels att utreda detaljplanens konsekvenser pa trafiksituationen, dels att utreda
parkeringssituationen.

Da det inte ar bestamt exakt var lokaler kommer att vara placerade inkluderar denna utredning inte en analys
av hur varuleveranser kan lésas och inte heller platser for sophamtning osv. Generella principer for
placeringar beskrivs dock kort.

Utredningen inkluderar inte heller projektering, detaljerade planritningar, gestaltning, kérsparsanalyser eller
dylikt.
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2 NULAGE OCH FORUTSATTNINGAR
2.1 BEFINTLIG MARKANVANDNING

Uppsalahem har 421 lagenheter i Kvarngardet med BOA pa cirka 28 700 kvm. Lagenhetsstorlekarna ar 1-5
rum och kok.

Rikshem har 346 lagenheter i Kvarngardet med BOA uppskattningsvis pa cirka 23 600 kvm.
Lagenhetsstorlekarna ar 1-4 rum och kok. Har uppskattas BOA for Rikshems bostader utifran att det i
genomsnitt &r ungefar samma lagenhetsstorlek som i Uppsalahems bostadsbestand.

Planomradet bestar av ytan mellan Gardets bilgata och Vaksalagatan, delar av Gardets bilgata samt en del
av fastighet 51:1 pa andra sidan Gardets bilgata. Omradet mellan Gardets bilgata och Vaksalagatan
anvands idag som parkering. Det finns totalt plats for 288 parkeringsplatser pa ytan. Av dessa ar 240
forhyrda platser, 36 ar allmant tillgangliga avgiftsbelagda parkeringar och 12 platser anvands idag som

grusupplag.

Rikshems
kvarter

Uppsalahems
kvarter

Figur 2. Karta 6ver Kvarngardet och fastighetsbeteckningar for de fastigheter som ska exploateras.

2.2 ANDRING AV MARKANVANDNING

Uppsalahem planerar att bygga lagenheter samt en verksamhetslokal pa fastigheten Kvarngardet 51:2 och
ett mobilitetshus, inklusive en verksamhetslokal, pa fastigheten 51:1. JM planerar bade lagenheter och
lokaler for centrumverksamhet pa fastigheten Kvarngardet 38:2. | dagslaget finns ingen uttalad verksamhet
for de planerade lokalerna.

Total BOA beréknas bli cirka 9 400 kvm for Kvarngéardet 38:2 och cirka 10 300 kvm for Kvarngéardet 51:2.
Sammanlagt planeras cirka 4 lokaler samt cirka 300 lagenheter. Detaljplanen éverensstammer med
intentionerna i gallande oversiktsplan. Det totala antalet parkeringsplatser pa ytan kommer att minska i
forhallande till antal lagenheter, se parkeringsberakningar i avsnitt 3.1.

2.3 GANG- OCH CYKEL

Gardets bilgata utgor ett huvudcykelstrak i blandtrafik och ar en del av ett strak som kopplar bland annat ihop
innerstaden med Granbystaden. Langs Torkelsgatan gar en separerad gang- och cykelvag i huvudcykelnatet
och via den gar det att folja huvudcykelnatet in mot centrum eller nd malpunkter som Granbystaden och
Granby sportfalt via snabbcykelleden Granbyleden, se Figur 3.
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Figur 3. Kommunens cykelkarta med planomrédet inringat i rétt. Bakgrundskarta: Digital cykelkarta (Uppsala kommun, 2024)

2.4 MOTORFORDONSTRAFIK

Vaksalagatan och Torkelsgatan ar utpekade bade som kollektivtrafikgator och huvudgator for bil i gallande
oversiktsplan, se Figur 4. For de gator som har bada dessa funktioner ska kollektivtrafikens framkomlighet
alltid prioriteras enligt dversiktsplanen (Uppsala kommun, 2017).
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Figur 4. Kommunens huvudgatunat med planomrédet inringat i rétt. Bakgrundskarta: Oversiktsplan 2016 (Uppsala kommun, 2017).

Vaksalagatan utgor aven ett stadsstrak i éversiktsplanen (Uppsala kommun, 2017).

Stadsstrak utgors av strategiska gatustrak som binder samman innerstaden, stadsnoder och stadsdelsnoder.
Stadsstradken ska rymma stomlinjer for en kapacitetsstark kollektivtrafik. Samtidigt ska straken ha en
kontinuitet av stadslivskvaliteter och gatornas barriareffekter ska hallas laga.

2.5 KOLLEKTIVTRAFIK

Pa Vaksalagatan finns busshallplatser som ligger inom 300 meter fran samtliga av de planerade
byggnadernas entréer mot Vaksalagatan. Hallplatsen Osterangsgatan norra trafikeras av en stadsbusslinje
och flera regionbusslinjer. For nagra av regionbusslinjerna galler endast pastigning i ena riktningen och
endast avstigning i andra riktningen vilket gor att dessa busslinjer inte kan nyttjas fér resor inom Uppsala. En
sammanstalining av busslinjerna samt rutt och turtathet varen 2024 for respektive linje redovisas i Tabell 1.
Sammantaget bedéms busshallplatsen ha hog turtathet.

10365986 * Trafik- och parkeringsutredning Gardets bilgata | 9



\\\I)

Tabell 1. Busslinjernas rutt och turtathet varen 2024 for respektive linje som har hallplats pa Vaksalagatan vid planomradet. Tiderna &ar
ungefarliga.

4 Norra Arsta - Avgangar mellan kl. 04:00 och 00:30 pa vardagar. 10:00-
Granbystaden - City - 12:00 minuter mellan avgangarna storre delen av dagen.
Akademiska sjukhuset -

. Pa helger har linjen tre avgangar i timmen stérre delen av
Ulleraker - Ultuna -

dagen.
Gottsunda
118 Gavsta - Lindbacken - Tva avgangar i timmen 05:30-20:00 och en avgang i
Uppsala timmen 20:00-00:00 pa vardagar. En avgang i timmen
mellan 07:30 och 00:00 pa helger.

119 Skolsta - Uppsala En avgang i timmen mellan 05:30 och 00:00 pa vardagar.
En avgang varannan timme mellan 06:00 och 00:00 pa
helger.

751 Uppsala - Rasbo - Tva avgangar pa morgonen fran Uppsala till Forsmark. En

Forsmarks kraftverk avgang vid lunch och tva pa eftermiddagen fran Forsmark
till Uppsala. Endast vardagar. Resa inom Uppsala inte
mojlig.

805 Uppsala - Rasbo - Atta avgéngar pa vardagar och tre avgangar pa helger

Hallstavik (morgon, eftermiddag och lunch). Resa inom Uppsala inte
mojlig.

811 Uppsala - Alunda - Gimo - Minst en avgang i timmen kl. 04:30-23:00 pa vardagar och

Osthammar - Oregrund kl.05:30-23:00 pa helger. Fler avgangar i rusningstrafik.
Resa inom Uppsala inte mojlig.

886 Alunda - Lejsta - Uppsala  Tva avgangar i timmen pa vardagar. Resa inom Uppsala
inte mojlig.

2.6 TILLGANGLIGHET TILL SERVICE

Avstandet fran planomradet till Uppsalas stadskarna ar cirka 1,5 kilometer i sydvastlig riktning. Mellan
planomradet och stadskarnan finns gallerian Kvarnen med matbutik, systembolag och apotek samt ett
mindre utbud av 6vriga butiker och restauranger. 1,5 kilometer nordost om planomrédet finns Granby
centrum med ett stort och varierat butiksutbud, vardcentral, tandlékare och gym. Inom 500 meter fran
planomradet finns dven Kvarntorget med narbutik, restauranger, hotell, gym mm. Sammantaget bedoms
tillgangligheten till service i naromradet vara god.

2.7 TRAFIKRAKNINGAR

Matpunkter i omradet visas i Figur 5.
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Figur 5. Matpunkter i omradet. Bakgrundskarta: Karta 6ver Uppsala kommun (Uppsala kommun, 2024b)

| tabellen nedan redovisas resultatet fran de senaste trafikméatningarna i omradet. Trafikméatningar saknas for
lokalgatunéatet inne i Kvarngardet. For Gardets bilgata har ett stickprov gjorts i april 2024 genom en manuell
rakning under den heltimme som p& néarliggande gator utgér maxtimme (mellan kl. 16 och 17). ADT har
sedan uppskattats utifr&n antagandet att trafiken i maxtimmen utgér cirka 10 procent av ADT.

Tabell 2. Trafikmatningar pa Torkelsgatan och Vaksalagatan. Kalla: Uppsala kommun och WSP:s manuella rakning.

Matplats

Tid for méatning
ADT

AvDT

AHDT
Maxtimme
Skyltad hastighet
Medelhastighet
85-percentil

Tung trafik

1. Torkelsgatan 25,
mellan Vaksalagatan

och Kvarntorgsgatan

15-22 september 2022
3844

3958

3 559

434 (16:00)

40 km/h

31 km/h

36 km/h

3,8%

2. Vaksalagatan,

overgangsstallen vid

Osterangsgatan
2-9 oktober 2021
10771

11 152

9 818

1 066 (16:00)

40 km/h

36 km/h

41 km/h

10,1 %

3. Gardets bilgata
manuell rakning

9 april 2024
840

84 (16:00)
30 km/h

1.2 %

Matningar av gang- och cykeltrafiken saknas men i samband med den manuella rékningen pa Gardets
bilgata réknades aven antalet oskyddade trafikanter som passerade rékningspunkten. Rékningen visade att
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antalet oskyddade trafikanter var hogre an antalet bilar under den aktuella timmen. 86 cyklister och 45
gaende passerade rakningspunkten mellan kl. 16 och 17 vilket kan jamfoéras med 84 bilar.

2.8 BILPARKERINGAR

2.8.1 Befintliga parkeringar i Kvarngardet

En inventering har gjorts for att kartlagga parkeringskapaciteten for bil i Kvarngérdet idag. En
sammanstallning redovisas i Figur 6 samt i listan nedan. Sammanstallningen visar endast hur
parkeringsplatserna ar skyltade idag, inte hur stor del som faktiskt &r uthyrda.

Rikshems

Uppsalahems kvarter

kvarter

A: Avgift
B: Boendetillstand
F: Férhyrd plats (ej
garage)
G: Garage
Y: Yta som ej

- - = = anvinds som
12 12 12 12 12 12 12 12 12 12 parkering idag
EE F A_A F Y F-F F A 13 14 14 14 14 14 15 13

: F F _F ESSFE PR FOFOR el

5

Figur 6. Parkeringskapacitet for bil i omradet idag. Uppsalahems kvarter i orange farg, Rikshems kvarter i gron farg och parkeringarna
mellan Gardets bilgata och Vaksalagatan i bla farg (fastigheter 38:2 och 51:2). Bakgrundskarta: (Uppsala kommun, 2024b)

Pa Kvarngardet 38:2 och 51:2:

e 240 forhyrda platser (varav 7 ligger pa allmén plats).
o 36 avgiftsbelagda parkeringar

e 12 potentiella parkeringsplatser pa en yta som tidigare anvants som parkering men nu anvands som
upplag for bland annat grus.

Inom Uppsalahems kvarter:
e 93 forhyrda platser pa kvartersmark varav 49 markparkeringar och 44 platser i garage.
e 14 platser med boendetillstdnd pa allman plats.

Inom Rikshems kvarter:

113 forhyrda platser pa kvartersmark varav 60 markparkeringar och 53 platser i garage.

10 platser med boendetillstdnd pa allman plats.

2.8.2 Forhyrda platser pa fastigheter 38:2 och 51:2

Av de 288 parkeringsplatser som finns pa parkeringsytorna mellan Gardets bilgata och Vaksalagatan ar 240
p-platser forhyrda, 12 anvands som grusupplag och resterande 36 &r avgiftsbelagda per timme och kan
anvandas av vem som helst.
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2.8.3 Bilinnehav

Enligt SCB:s statistik hamtad fran Bilregistret fanns cirka 165 bilar registrerade p& Uppsalahems fastigheter
inom utredningsomradet (2022-12-31). SCB tillhandahaller aven statistik pa sa kallad DeSo-niva och
eftersom DeSo-omrade 0380C1880 sammanfaller med Rikshems och Uppsalahems fastigheter inom
utredningsomradet har aven denna statistik studerats. Statistiken visar att i 331 bilar samtidigt var
registrerade i omradet 2022. Detta tyder pa att de antalet bilar som disponeras av hyresgasterna i omradet
ar betydligt lagre an de 446 bilar som ryms pa de parkeringsplatser som ar férhyrda idag. Det antal
parkeringar som finns idag motsvarar 8,5 parkeringsplatser per 1000 BOA medan endast 6,3
parkeringsplatser per 1000 BOA skulle kravas for att inrymma hyresgéasternas bilar. Detta talar for att
parkeringsutbudet for befintliga hyresgaster kan minskas. Om parkeringarna inom planomradet mellan
Vaksalagatan och Gardets bilgata exkluderas i berdkningarna motsvarar dock dagens parkeringsplatser ett
parkeringstal pa endast 3,9 platser per 1000 BOA.

Om endast Uppsalahems fastigheter tas med i berdkningarna motsvarar antalet parkeringsplatser som finns
idag 11,6 platser per 1000 BOA medan endast 5,7 platser per 1000 BOA skulle kravas for att inrymma de
165 bilar som disponeras av Uppsalahems befintliga hyresgaster. Om parkeringarna inom planomradet
mellan Vaksalagatan och Gardets bilgata exkluderas motsvarar dagens parkeringsplatser ett parkeringstal
pa 3,2 platser per 1000 BOA.

Om endast Rikshems fastigheter tas med i berékningarna motsvarar antalet parkeringsplatser som finns idag
4,8 platser per 1000 BOA medan 7 platser per 1000 BOA skulle kravas for att inrymma de 166 bilar som
disponeras av Rikshems befintliga hyresgaster.

Sammantaget visar statistik och berdkningar att bilinnehavet i omradet &r betydligt lagre &n var dagens
parkeringsutbud medger vilket talar for att parkeringsutbudet for befintliga hyresgaster kan minskas.
Samtidigt ar antalet bilar i omradet hogre an antalet befintliga parkeringsplatser som blir kvar nar omradet
mellan Vaksalagatan och Gardets bilgata exploateras, vilket visar att det kommer att kravas en genomtankt
I6sning for de befintliga hyresgaster som hyr parkeringsplatser som kommer att forsvinna.
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3 ANALYSER OCH ATGARDSFORSLAG - PARKERING
3.1 BILPARKERINGAR

3.1.1 Parkeringstal for Kvarngardet

Vilket parkeringstal som kommer att tillampas for omradet beror dels p& omradets lage i staden, dels pa hur
omfattande mobilitetsatgarder Uppsalahem téanker genomféra och vilken effekt de bedéms kunna ha pa de
boendes fardmedelsval. Parkeringstal for lokalerna redovisas i avsnitt 0.

I denna utredning redovisas tre mojliga nivaer pa parkeringstalen for bostéaderna:

e Lagesbhaserat: 6,0 platser per 1 000 BOA
e Mobilitetspaket medium: 4,8 platser per 1 000 BOA
o Mobilitetspaket stort: 4,0 platser per 1 000 BOA

Dessa parkeringstal kan sedan antingen enbart appliceras pa den nybyggda delen som tillhér Uppsalahem
eller pa bade Uppsalahems nybyggda och befintliga del.

| dagslaget finns det ungefar 8,5 parkeringsplatser per 1 000 BOA om antalet platser fordelas pa
Uppsalahems BOA och en uppskattning av Rikshems BOA.

Utgangslaget for parkeringstalet ar 8 bilplatser per 1 000 kvm BOA enligt Uppsala kommuns parkeringsnorm
(Uppsala kommun, 2018). Utifran kriterierna tillganglighet till kollektivtrafik, tillganglighet till service samt
tillganglighet med cykel har ett lagesbaserat parkeringstal tagits fram. Lagesbaserat parkeringstal &r i detta
fall 6 parkeringsplatser per 1000 kvm BOA eftersom detaljplaneomrédet uppfyller féljande kriterier:

e Avstandet till narmaste hallplats med hdg turtathet ar mindre an 300 meter (-0,5 bilplatser per 1000
BTA)

e Avstandet till zon ABC &r mindre &n 300 meter till (-0,5 bilplatser per 1000 BTA)

e Avstandet till Uppsala centrum &r mindre &n 2000 meter (-1 bilplatser per 1000 BTA)

Genom att applicera det lagesbaserade parkeringstalet skulle utbudet av parkeringar minska betydligt
jamfort med utbudet idag, aven utan mobilitetsatgarder. Om det lagesbaserade talet anvands for de
befintliga bostaderna rekommenderas darfor ett mobilitetspaket for att kompensera for minskningen av
utbudet. Detta skulle exempelvis kunna vara i form av hojd standard pa cykelparkeringar och sjalvfallet aven
informationsinsatser. For de nya bostaderna skulle det lagesbaserade parkeringstalet kunna anvandas rakt
av da det ar enkelt att informera nya hyresgéaster om den planerade parkeringssituationen, de kommer inte
att kanna av det minskade utbudet p4 samma satt som de som redan bor i omradet.

Det finns i dagslaget ingen evidensbaserad effektkatalog for olika mobilitetsatgarder. Anledningen ar framst
att olika mobilitetsatgarder kan ha olika effekt pa olika stallen beroende bland annat pa demografi (alder,
méanniskor med eller utan barn osv) och bilinnehav (grupper med eller utan bil, intresse av bil eller behov av
bil). Det finns dock nagra exempel pa studier och mobilitetsprojekt som kan anvandas som stdd i valet av
atgarder, se avsnitt 3.3.1.

Uppsalahem har tagit fram ett forsta forslag till mobilitetspaket for Gardets bilgata (se avsnitt 3.3.3). Genom
att genomfora ett paket i stil med detta sa skulle det lagesbaserade parkeringstalet uppskattningsvis kunna
reduceras med cirka 20 procent, alltsa ned till 4,8 platser per 1 000 BOA. Exakt vilken niva reduceringen
hamnar pa bestams av Uppsala kommun.

Ett tredje alternativ &r att infora ett kraftfullt mobilitetspaket och d& bedoms parkeringstalet kunna reduceras
ned till 4,0. Som jamforelse kan man titta pa den nya stadsdelen Rosendal dér ett parkeringstal pa 4,0 ska
tillampas i etapp 4. Rosendal &r visserligen ett helt nybyggt omrade medan Kvarngéardet till stor del &r redan
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bebyggt men & andra sidan s& har Kvarngéardet ett mer centralt lage an Rosendal. Parkeringstalet i exemplet
etapp 4 i Rosendal innebar éver 40 procent rabatt fran omradets lagesbaserade parkeringstal pa 7..
Rabatten motiveras med kraftfulla mobilitetsinsatser. D& det lagesbaserade parkeringstalet for Kvarngardet
ar 6 platser/1000kvm BOA beddms det som fullt rimligt att foresla ett parkeringstal pa 4 platser/1000kvm
BOA i omradet. Detta forutsatt att mobilitetsatgarder liknande dessa for etapp 4 i Rosendal genomfors:

e Bilpool, 1 bilpoolsbil per 25 Igh. Platserna frikdps i ett narliggande mobilitetshus.

e Cykelpool: 1 ladcykel/10 Igh, 1 elcykel per 20 Igh. Utrymme ska anordnas i markplan.

e Privat cykelparkering enligt Parkeringstal Uppsala samt med kvalitetskrav enligt
Stadsbyggnadsforvaltningens handledning om mobilitetstjanster, cykel- och bilparkering!

e Kollektivtrafikkort, erbjudande

e Marknadsforing & informationsinsatser

e Uppfdljning

3.1.2 Scenarier for parkeringar

Parkeringsbehovet har beraknats utifran olika scenarier dar scenario 1 motsvarar 6 parkeringsplatser per
1000 BOA, det lagesbaserade parkeringstalet utan avdrag for mobilitetsatgarder. Scenario 2 innebar ett
avdrag pa 20 procent jamfort med det lagesbaserade parkeringstalet vilket ger 4,8 parkeringsplatser per
1000 BOA. Scenario 3 motsvarar samma parkeringstal som i Rosendal etapp 4, det vill sédga 4
parkeringsplatser per 1000 BOA. For Uppsalahems bestand har dven ytterligare tva scenarier tagits fram
som innebar att avdrag endast gors pa det lagesbaserade parkeringstalet for de tillkommande bostaderna.

Antalet bilpoolsplatser har beréaknats utifran 50 hushall per bilpoolsbil i scenario 2 och 25 hushall per
bilpoolshil i scenario 3. | scenario 4 och 5 tillampas detta endast pa de tillkommande bostaderna. Scenario 1
innebéar inget behov av bilpoolsplatser.

e Scenario 1: 6 bilplatser per 1 000 BOA fér befintliga och tilkommande bostader
e Scenario 2: 4,8 for befintliga och tillkommande

e Scenario 3: 4,0 for befintliga och tillkommande

e Scenario 4: 6,0 for befintliga och 4,8 for tillkommande

e Scenario 5: 6,0 for befintliga och 4,0 for tillkommande

3.1.3 Totalt parkeringsbehov

Det totala parkeringsbehovet har beraknats utifrdn scenarierna i 3.1.2 och féljande forutsattningar:

¢ JM (tillkommande): 9 400 BOA, 135 lagenheter

e Uppsalahem (tilkommande): 10 300 BOA, 158 lagenheter
e Uppsalahem (befintliga): 28 700 BOA, 421 lagenheter

¢ Rikshem (befintliga): 23 600 BOA, 346 lagenheter

Parkeringsbehovet for Kvarngéardet redovisas i Tabell 3, Tabell 4 och Tabell 5.

1 https://bygg.uppsala.se/globalassets/uppsala-vaxer/bilder/rosendal/markanvisningstavling-etapp-
4/mobilitetstjanster-cykel-och-bilparkering-markanvisning-etapp-4-rosendal-1.pdf
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Tabell 3. Parkeringsbehov for Uppsalahems lagenheter.

- Scenario 1 Scenario? Scenario 3 Scenario 4 Scenario 5

Parkeringstal 6 och 4,8 6 och 4

Parkeringsbehov 234 (172+62) 187 (138+49) 156 (115+41) 221 (172+49) 213 (172+41)

Bilpoolsplatser 0 12 23 3 7

Platser i 93 93 93 93 93
omradet som blir
kvar

Platser som 141 106 86 131 127
behdéver ordnas

inklusive

bilpoolsplatserna

Tabell 4.Parkeringsbehov fér Rikshems lagenheter.

_ Scenario 1 Scenario 2 Scenario 3

Parkeringstal

Parkeringsbehov 142 113 94
Bilpoolsplatser 0 7 14
Platser i omradet som 113 113 113
blir kvar

Platser som behover 29 7 0

ordnas inklusive
bilpoolsplatserna

Tabell 5. Parkeringsbehov for JM:s lagenheter.

_ Scenario 1 Scenario 2 Scenario 3

Parkeringstal

Parkeringsbehov 56 45 38
Bilpoolsplatser 0 3 5
Platser som behover 56 48 43

ordnas inklusive
bilpoolsplatserna

Till ovanstaende parkeringsbehov tillkommer behov for 0-2 platser for planerade lokaler.
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3.1.4 Parkering for tillkommande lokaler

Da det inte ar bestamt vilka typer av verksamheter som kommer att kunna etablera sig i tillkommande lokaler
har det antagits att halften ar restauranger och halften ndgon annan typ av verksamhet, exempelvis narbutik.
Det ar inte heller bestamt i detalj hur stora lokalerna blir. Har antas det bli lokaler for narbutik pa cirka 160
BTA och lokaler for restaurang pa cirka 160 BTA.

| Uppsala kommuns parkeringsnorm finns det inte parkeringstal for dessa typer av verksamheter. Genom att
anvanda exempel frdn andra kommuners normer kan en grov bild av parkeringsbehovet uppskattas. |
Umeas parkeringsnorm ar parkeringstalet exempelvis 1,8-3 platser per 1 000 BTA for anstallda pa
restauranger, beroende pa hur omfattande mobilitetsatgarder genomfors. | Malmo ar parkeringstalet 0-2,5,
aven det beroende pa mobilitetsatgardernas omfattning. For lokalerna pa Gardets bilgata foreslas 0-3
platser per 1 000 BTA for anstallda. Har utgas det fran att bestkarna gar eller cyklar. Totalt betyder detta att
det skulle behévas 0-1 bilparkeringsplats totalt for alla lokalerna. Om en plats ordnas for alla lokalerna
behéver Uppsalahem och JM att komma dverens om att samnyttja denna plats. Alternativt ordnar de var sin
plats for verksamheter pa respektive fastighet.

Genom att inféra tillstandsparkering i stallet for forhyrda platser kan parkeringsplatserna eventuellt
samnyttjas mellan boende och de som arbetar i lokalerna. Eftersom det inte &r bestamt vilka verksamheter
och vilka 6ppettider ar aktuella gar det inte att faststalla om samnyttjande ar mojligt.

Det behdver finnas cykelparkeringar for bade anstallda och bestkare nara lokalerna.

3.1.5 Parkering for rorelsehindrade

Parkering for rorelsehindrade (RHP) som behdvs for boende i de nya bostaderna ordnas lampligtvis i
garagen.

RHP for besokare till verksamheter behdver ligga inom 25 meter fran entrén. Nar denna utredning ar
framtagen finns inte detaljerade planer pa var dessa lokaler kommer att placeras i byggnaderna. P& JM:s del
ar forslaget 1-2 mindre lokaler (50-80 kvm) i vardera anden av tomten. | dessa &r det i dagslaget ingen
uttalad typ av verksamhet men har bor det inte planeras for logistikintensiv verksamhet. P& Uppsalahem
planeras det for cirka tva mindre lokaler men lokalisering &r inte faststalld.

Grundprincipen &r, som for alla andra parkeringar, att RHP ska losas pa& den egna fastigheten och pa sé satt
att det inte skapar trafikfarliga situationer. Att ordna RHP ldngs Vaksalagatan ar exempelvis inte lampligt
med tanke pa trafikflodena p& gatan och busskorfaltet som gér pa delar av strackan. Att ordna platser pa
gatumark skulle behdva forhandlas med kommunen. Om det inte &r mojligt att I6sa RHP for besokare i
gatuplan kan dessa ordnas i garagen..

Angoring for rérelsehindrade besdkare och till lokaler kan I6sas genom att tillfalligtvis stanna till pa4 Gardets
bilgata. Langs gatan planeras inget stoppférbud, vilket gor det mdijligt att stanna till och slappa av med
exempelvis fardtjanst.

3.1.6 Parkering for besdkare till boende

Befintliga gatuparkeringar i Kvarngardet, 14 inom Uppsalahems omrade och 10 inom Rikshems omrade,
foreslas vara avgiftsbelagda och tillgangliga for alla, exempelvis bestkare. Detta da de bestksparkeringar
som ligger langs Vaksalagatan forsvinner. Eventuellt behdver dessa platser tidsregleras om
boendeparkering fortsatt kommer att kosta 400 kr i omradet och priset for tillstandsparkeringen pa
Uppsalahems platser hojs, exempelvis upp till samma nivd som Rikshems parkeringar (696 kr/man).
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3.1.7 Varuleveranser och sophamtning

Generellt géller att varuleveranser och sophamtning ska ske trafiksékert och pa sa satt att det blir sa fa
konfliktpunkter som mdjligt med oskyddade trafikanter. Det &r att féredra att lastplatserna inte kraver
backrorelser. Leveranser bor vidare lokaliseras sa att de har sa liten stérningseffekt pa biltrafiken som
mojligt. Det ar inte lampligt med leveranser direkt frin Vaksalagatan eller Torkelsgatan, vilket gor att
varuleveranser och sophamtning planeras lésas genom att stanna till Iangs kantstenen pa Gardets bilgata.
Specifika platser for varuleveranser och sophamtning planeras dock inte markas ut eller regleras.

Angoring for leveranser och avfallshamtning far inte ske narmare korsning &n 10 meter. Hansyn ska aven tas
till garageutfarter och till den planerade gang- och cykelvagen genom planomradet som kommer att ligga i
h6jd med Kvarnbacksgatan.

3.2 BILPARKERINGSANDRINGAR — KONSEKVENSANALYS
3.2.1 Minskat utbud

Vad hander om utbudet pa parkeringar minskar, kommer problemet att flyttas till andra omraden runt
omkring eller kommer efterfradgan att minska?

Om antalet parkeringsplatser underdimensioneras och/eller parkeringsavgifterna kraftigt hojs finns risk for
konsekvenser som behover beaktas. Exempelvis skulle det kunna finnas en risk for sa kallad parkeringsflykt,
det vill sdga att parkering kopplad till bostaderna i stallet sker p& andra platser i naromradet. Platser i
riskzonen skulle kunna vara (men ej begransade till) kommunala parkeringar pa Kvarntorget, langs
Petterlundsgatan och Bjorkgatan, langs lokalgatorna runt Rabyvagen, langs Torkelsgatan och aven
gatuparkeringar norr om Tycho Hedéns vag. Alla dessa parkeringar &r avgiftsfria nattetid men kostar 5
kr/timmen mellan 18 och 24 och avgiften varierar under dagtid. Storleken pa konsekvensen beror dels pa
avgiftsnivaer, dels pa avstand till alternativa parkeringsplatser. Den generella regeln ar att parkeringsbehovet
ska l6sas inom den egna fastigheten. Att det sker parkeringsflykt behdver dock i sig inte automatiskt
innebéra ett problem om skalan ar liten och om det exempelvis handlar om ett tillfalligt parkeringsbehov eller
under tider d& utbudet ar hégt. Problem uppstar om antalet fordon okar och om det hindrar andra funktioner
och behov, exempelvis tar upp parkeringsplatser avsedda for andra &ndamal.

3.2.2 De verkliga kostnaderna for bilparkeringar

Kostnaderna for en parkering bestar av bland annat markkostnad, anlaggningskostnad, underhaill,
dvervakning och utveckling. | dagslaget ar alla parkeringar i omradet avgiftsbelagda men med olika
avgiftsnivaer. Hur stor del av kostnaderna som tacks med parkeringsavgiften beror pa belaggningen.

Det ar inte alltid enkelt att uppskatta parkeringskostnader men nedan finns ett exempel pa berékning, gjord
av Region Skane:

— Parkeringens kostnader — Att konstruktioner och byggnader medfor stora kostnader &r naturligtvis
inget unikt for parkering. Daremot ar forstaelsen for dessa kostnader sallsynt liten nar det kommer till
just parkering och betalningsviljan for att parkera ar ofta betydligt Iagre an de faktiska kostnaderna
for parkering (inklusive alternativkostnad, anlaggning och drift och underhall). En markparkering i
tatort kostar uppemot 700 kr/manad, i ett parkeringshus 1 500 - 2 500 kr/ménad och i underjordiskt
garage kan den kosta 4 500 kr/manad, beroende p& markférhallanden. F6r markparkeringen ar det
framst alternativkostnaden, markvardet, och drift och underhall som ar kostnadsdrivande, medan det
for flervaningsanlaggningar framfor allt rér sig om héga anlaggningskostnader.

— Alternativkostnad — Kostnad i form av utebliven intékt eller nytta av en alternativ anvandning av
resurser. Exempelvis &r alternativkostnaden av ett inkdp av en bil den nytta som kunnat erhallas av
en annan anvandning av pengarna. Det kan vara nyttan av att i stéllet kdpa en annan bilmodell, en
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cykel eller intakterna fran att investera pengarna. For parkering ar alternativkostnaden i regel nyttan
och vardet av en alternativ markanvandning, exempelvis bostader eller kontorslokaler, pa tomtmark,
och uteserveringar eller cykelbanor, p& gatumark.

(Region Skane, 2019)

Ett annat exempel pa berakning av kostnader for att ordna bilparkeringar finns i "Policy och norm for mobilitet
och parkering i Malmg”.

Att anordna bilparkering ar forknippat med kostnader. Dessa varierar stort beroende pa var i staden parkeringen

l6ses. Tabellen nedan visar vad det kostar i nya projekt att bygga, underhalla och driva en (1) bilplats som markparkering.
Markvédrde inkluderas. Det ar mycket hogt i stadens centrala delar, beroende pa att marken ar attraktiv for sa manga olika
andamal, exempelvis for bostader, kontor, affarer, eller skolor. Dar ar det istéllet oftast effektivare att bygga parkeringshus
(se tabell pa nasta sida). | ytteromraden dr markvardet en mindre del av totalkostnaden. Ranta och avskrivning ingar.

Tabell 1 Kostnader for att ordna en bilplats som markparkering i Malmg, 2017 (kalla: Parkering Malmé,
gatukontoret).

Typ av kostnad Kostnad/ar Kostnad/manad

Drift, underhall och férvaltning 2 200 kr 180 kr
Anldggningskostnad, vid nyexploatering 1700 kr 140 kr

Markvarde — det laga vardet avser ytteromraden/ 600 — 25 000 kr 50-2100 kr
landsbygd, det héga centralt lage.

Total kostnad 4 500 - 29 000 kr 370 -2 400 kr

Figur 7. Kostnader for att ordna en bilplats som markparkering. (Malmé stad, 2020)

Hur bilparkering ordnas paverkar kostnaderna i hdg grad. Markparkering ar forhallandevis billigt att anlagga men

héga markvirden (se tabell 1) gor att det séllan dr gdngbart att erbjuda markparkering i centrala staden. A andra sidan &ar
det forknippat med betydligt hogre anlaggningskostnader att bygga parkeringshus eller underbyggda garage. Tabellen
nedan visar vad det kostar i nya projekt att bygga en (1) bilplats som markparkering, i parkeringshus och i underbyggt
garage. Att bygga i kéllarplan kan innebéara annu hogre kostnader om specifika forutsattningar vad géller till exempel vat-
tentryck — ytterligare 100 000 kr kan da adderas. Utéver dessa kostnader tillkommer kostnader for drift, underhall, mar-
kanvandning med mera enligt Gvriga poster i Tabell 1.

Tabell 2 Kostnader for att ordna en bilplats pa olika sétt i Malmo, 2017 (kélla: Parkering Malmd, gatukontoret).

Typ av parkering Anldaggningskostnad Arlig anlaggningskostnad, med
ranta och avskrivning

Markparkering (som i Tabell 1 ovan) 25000 kr 140 kr/man

Parkeringshus 200 000 kr 1200 kr/man

Garage, kallarplan -1 300 000 kr 1850 kr/man

Garage, kéllarplan -2 380 000 kr 2 500 kr/man

Figur 8. Kostnader for att ordna en bilplats i olika typer av anlaggningar. (Malmé stad, 2020)

Notera att kostnaderna har hojts sedan sammanfattningen ovan togs fram, En garageplats kan exempelvis
kosta éver 500 000 idag. Men principerna i sammanfattningen kvarstar och behoéver tas hansyn till nar
parkeringslosningar och parkeringsavgifter bestams.
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3.2.3 Hogre parkeringsavgifter

Malsattningen for Uppsalahem bor vara att parkeringsverksamheten ska ticka sina egna kostnader. Om den
inte gor det, exempelvis om de boendes betalningsvilja for parkering inte motsvarar kostnaden foér en
garageplats, kommer kostnaden behova fordelas 6ver alla bostader och boende som inte har bil kommer da
att subventionera kostnaderna for dessa som har bil.

Om det darfor utgas fran att parkeringsverksamheten ska técka sina egna kostnader behover det utredas hur
detta bast kan uppnas. | Uppsalahems forslag kommer det eventuellt finnas parkeringsplatser for nagra
bilpoolsbilar i ett litet mobilitetshus pa fastighet 51:1. Resterande parkeringar som behdéver ordnas majliggors
i ett eller tva garage under byggnaderna, beroende pa vilka reduceringar pa parkeringstal som mdjliggors
med mobilitetsatgarder. Garageplatser ar mycket kostsamma vilket gor att fastighetsagare med férdel kan
Overvaga andra méjligheter i samrad med kommunen.

Nackdelarna med nedgréavda garage ar bland annat:

Lag betalningsvilja kan leda till vakanser och darmed utebliven inkomst.

e Hobga parkeringspriser kan leda till parkeringsflykt.

e Ett underjordiskt parkeringsgarage ar en oséker investering. Kostnaden for varje plats ar hog och det
finns osakerheter i framtidens mobilitetslandskap. Begransningar i anlaggningarnas
alternativanvandning okar ocksa risken for att avkastning uteblir.

e Underjordiska garage innebar hog klimatpaverkan.

Samtidigt &r underjordiska garage ett satt att begransa den markyta som upptas av bilparkeringar, for att i
stéllet kunna nyttja ytorna till andra funktioner som bidrar till en trivsammare stadsmiljé. Eftersom markytan
vid Gardets bilgata ar begransad och eftersom det i nulaget inte finns nagra realistiska alternativ planeras en
garageldsning i kallarplan. Det dock viktigt att vara medveten om riskerna for lag betalningsvilja och
parkeringsflykt nar antalet platser faststalls.

Att hyra parkeringsplats via Uppsalahem &r i dagslaget mycket formanligt och kostar enbart 300 kr i
manaden (exkl. moms). Boendeparkering i omradet kostar 400 kronor i manaden. Rikshem tar 696 kronor
(exkl. moms) for sina parkeringar i omradet. Kostnaden for de befintliga platser som blir kvar i omradena
skulle behoéva vara likvardiga for bade Uppsalahem och Rikshem. Kostnaderna i underjordiskt garage
kommer att behéva vara hogre.

Enligt Uppsalahem finns inga vakanser utan alla 240 platserna som &r skyltade som férhyrda ar upptagna.
Uppsalahem har inte nagot késystem som gor det mojligt att veta hur manga som star i ko for en plats.

Rikshem har inte heller nagot kdsystem for sina p-platser utan de tillampar principen "forst till kvarn” nar
nagon plats blir ledig. Darfor &r det svart att se hur stort behovet av p-platser ar. Tidigare har det varit en hog
efterfrdgan pa p-platser enligt Rikshems fastighetsforvaltare, speciellt platserna i garage som séllan blir
lediga. Dock har detta dndrats senaste tiden och just nu har Rikshem vakanta p-platser inom Kvarngardet.
Det &r oklart om detta beror pa ett minskat bilanvandande eller om det &r konjunkturlaget som bidrar till att
hyresgaster inte har rad att hyra parkering eller ha bil. Det skulle ocksa kunna bero pa att Rikshems
hyresgaster hyr p-plats av Uppsalahem for att Uppsalahems avgift ar betydligt Iagre men varken Rikshem
eller Uppsalahem har nagra uppgifter om detta.

I november 2022 publicerades en rapport, Rikare grannskap. Syftet med projektet &r att understka hur
mobilitetstjanster kan frigéra mark for stadsutveckling och bostadsbyggande pa parkeringsytor i
bildominerade bostadsomraden fran 1950-70-talet. Genom fallstudier i ett antal vanliga stadstyper har det
tagits fram stadsbyggnadskoncept och mobilitetsldsningar som bidrar till minskad bilanvandning, férbattrad
boendemilj6 och fler bostader. | projektet identifieras ocksa drivkrafter, hinder och mdéjliga strategier for
snabbare omstallning. | fallstudierna i detta projekt angav cirka halften av hushallen att de har tillgang till bil,
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men 40—-60 procent av bilagarna vill minska sitt bilresande och uppemot halften av de boende skulle sélja
bilen om parkeringsavgiften hojdes.

Eftersom det inte gar att komma ifran att parkeringsavgifterna i Kvarngardet hojs s kommer efterfragan att
minska men i vilken utstrackning ar beroende av de boendes ekonomiska situation, demografi (alder,
med/utan barn), bilinnehav (med eller utan bil/intresse av bil/behov av bil) osv.

For den som inte vill eller inte kan gora sig av med bilen finns en risk att betalningsviljan ar sa Iag att en del
av garageplatserna kan st& tomma samtidigt som det sker parkeringsflykt till andra omraden.

3.2.4 Tillstandsparkeringar

Det blir allt vanligare med tillstdndsparkeringar till en anlaggning eller parkeringsplatser i ett visst omrade i
stéllet for att varje parkeringstillstdnd hor till en fysiskt reserverad plats. Det finns olika for- och nackdelar
med att andra fran forhyrda (fysiskt reserverade) platser till tillstandsparkering:

e Fordelar:

o Hyresgasters behov av bilparkeringar andras med tiden och tillstAndsparkering skapar en
flexibilitet i anvandningen av parkeringsytor, exempelvis om efterfragan minskar. Fér den
som driver en parkeringsverksamhet kan det p& sa satt bli effektivt att samla parkeringar pa
en viss del av en yta nar efterfrdgan minskar och nyttja resterande yta till annat.

o For att kunna bygga ut ladd-infrastruktur pa ett ekonomiskt hallbart satt behtver laddplatser
nyttjas av flera. Det &r ocksa enklare att placera laddpunkterna pa ett sékert sétt, exempelvis
samlade néra utfart i ett garage.

o Nackdelar:

o Attinte fa en plats nara hemmet kan vara ett hinder for den som har svart att ga langa
strackor. Eventuellt kan undantag behévas aven om man inte ar beréattigad ett formellt
tillstand for rérelsehindrade.

o Om omradet for tillstdnden ar for stora med spridda parkeringsplatser kan det skapa
soktrafik i omradet.

| Kvarngéardet har Uppsalahem namnt idén om att 6verboka tillstandsparkeringarna med upp till 20 procent.
Enligt "Rikare grannskap” har ett flertal belaggningsstudier visat att ytan for en stérre mangd samlade
forhyrda parkeringsplatser for boende sallan nyttjas till mer &n 80 procent nattetid. | rapporten anges att det
ofta gar att reducera parkeringsplatserna med cirka 15 procent av parkeringsplatserna genom inforande av
tillstandsparkering samt reglering av vem som far hyra parkeringsplats och antal parkeringstillstand som far
hyras per bostad.

| Uppsala kommuns parkeringsnorm star det:

Vad géller parkering fér boende lampar sig inte samnyttjande med andra anvandargrupper eftersom det ar
viktigt att kunna mdjliggora en langtidsuppstallning av bilen.

Exempel pa bostadsbolag som andrat fran forhyrda platser till tillstAndsparkering ar Bostadsbolaget i
Goteborg. | de tva exempel som visas nedan, | Robertshéjd och Eriksberg, ar det tydligt att antalet
parkeringstillstand inte kommer att vara fler an antalet parkeringsplatser. Om &ndringen i Robertshojd skriver
bolaget att antalet parkeringstillstdnd inte kommer att bli fler &n antalet parkeringsplatser. (Bostadsbolaget,
2024) Om andringen i tillstand i Eriksberg skriver bolaget pa liknande satt att bolaget inte kommer att utfarda
fler tillstand an det finns parkeringsplatser. (Bostadsbolaget, 2024 B)

WSP anser inte att det i nulaget gar att motivera reducering utifran att det andras fran forhyrda platser till
tillstindsparkering for Kvarngardet da det inte finns nagon statistik gallande belaggningen av de forhyrda
platserna. For arbetspendlarparkering kan det i vissa fall accepteras att sélja parkeringstillstand och att den
som har tillstdnd endast kan parkera i man av plats men for boende anser inte WSP att det &r acceptabelt.
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Om nagon som bor i omradet har ett tillstdnd sa bor det alltsa alltid finnas en parkeringsplats att stalla sig pa.
Om det daremot gar att visa med en belaggningsstudie nattetid under en langre period (minst ett ar) att en
viss procent av platserna alltid &r lediga kan en ny bedémning géras om rimligheten gallande en reducering.

3.2.5 Parkering under byggtid

Det &r viktigt att dela upp byggnationen i planomradet i etapper for att sakra att parkeringssituationen ar
acceptabel under hela byggtiden.

Det lampligaste vore att bérja med att bygga mobilitetshuset, samt infoéra mobilitetsatgarder for de befintliga
bostaderna. Samtidigt kan priserna for parkeringstillstand med fordel héjas, for att se vilken paverkan det har
pa efterfrdgan. Uppsalahem kan dven redan innan bygget startar borja avveckla parkeringstillstand i
planomradet genom att inte gora nya avtal. Pa s satt blir inte steget lika stort jamfort med att sdga upp
manga platser samtidigt.

Principerna for resterande byggnation &r att under hela byggtiden se till att parkeringstalet halls till 6 platser
per 1000 BOA (alternativt 4 om planen ar att inféra ett kraftfullt mobilitetspaket aven for befintliga bostader).
Géangavstand bor ocksa vara under 500 meter fran bostaden.

Om befintliga platser med boendetillstdnd pa allman plats fortsatt kan anvandas for boende under byggtiden
finns det totalt 107 platser inom Uppsalahems kvarter (varav 93 ar Uppsalahems egna platser och 14 &r pa
allman plats). Med befintligt bostadsbestand pa 28 700 BOA skulle det ge ett parkeringstal pa 3,7. For att
komma upp till p-tal pa 6 skulle det behdvas tillgang till ytterligare 65 platser under byggtiden men med ett
kraftfullt mobilitetspaket tillsammans med ett p-tal pa 4 for de befintliga bostaderna skulle det endast
behdvas 8 platser utéver de som finns inom kvarteret.

3.2.6 Parkeringar for Rikshem
Nar Kvarngéardet byggdes tillhérde det en och samma fastighetsdgare och parkeringsplatserna planerades
troligtvis for hela omrédet.

Det saknas parkeringsplatser fér Rikshems bostader, om de ska ha 6 platser per 1 000 BOA. Det &ar oklart
hur detta ska hanteras da det inte verkar ha gjorts nagot avtal om parkeringar nar denna del av Kvarngéardet
styckades av och saldes till Rikshem. Det finns dessutom inte nagon information om hur manga av
Rikshems boende hyr en parkeringsplats av Uppsalahem.

Uppsalahem &r inte skyldig att ordna nya parkeringsplatser for Rikshem men det andrade utbudet kommer
att paverka parkeringssituationen for hela omradet. Rikshem ar medvetna om planerna och bor fortsatt
hallas informerade om hur och nar de genomfors.

3.3 MOBILITETSATGARDER

3.3.1 Exempel pa studier och mobilitetsprojekt for mer hallbart resande
Nedan beskrivs omfattning och resultat fran nagra pagaende eller nyligen framtagna studier.

Goteborgs stad, Chalmers och IVL, forskningsprojekt, 2022 — 2024

Goteborgs Stad, Chalmers och IVL har startat ett forskningsprojekt for att utvardera mobilitetsavtal och
effekter av minskad parkering och mobilitetsatgarder i Goteborgs Stad:

Forskningen har visat pa ett starkt samband mellan tillgang till parkering, bilagande och bilanvandning. Att
minska parkeringen har séledes potentialen att bidra till mer hallbara mobilitetsmonster. Goteborg Stad har i
deras parkeringsreglering infort mobilitetsavtal med fastighetsagare for att reglera inférandet av olika
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mobilitetsatgarder. Studien undersoker mobilitetsatgarder i olika bostadsomraden, fastighetsagarnas
forhallningssatt for att mota de boendes mobilitetsbehov, och effekterna pa boendes mobilitet. Syftet med
projektet &r att ge Goteborgs Stad handlingskraftig kunskap som de kan anvanda for att Idpande utvardera
mobilitetsavtalen och for att informera en bredare politisk diskussion kring parkering och hallbar mobilitet.
Studien bidrar till kunskap om de kombinerade effekterna av flexibla parkeringstal, minskad
parkeringstillgang och mobilitetsatgéarder. Resultaten kommer att vara anvéndbara for svenska och
internationella kommuner som vill se 6ver sina parkeringsstrategier for att bidra till en mer hallbar och
transporteffektiv stadsplanering.

(Chalmers, 2022)

Rikare grannskap

Rikare grannskap ar ett projekt dar det har undersokts vilka mobilitetsldsningar som minskar bilanvandning
och frigor ytor for fler bostader, mer gronska och béattre livsmiljo i bildominerade bostadsomraden. Fallstudier
gjordes i fyra omraden i Stockholmsregionen, Grimsta, Hogdalen, Tensta och Larsberg.

Mobilitetsldsningar med god effekt:

Med &ren har fler mobilitetslésningar kunnat utvarderats och viss forskning har gjorts p& omradet. Hittills
pekar resultaten pa vikten av:

— En mix eller paket av olika mobilitetsatgarder och mobilitetstjanster vilket sammantaget ger battre
effekt &n enskilda atgarder

— Att mobilitetsatgarderna har hég anvandarvanlighet och kvalitet for att bli framgangsrika och

valanvanda

En stimulerande och tydlig marknadsforing av det nya mobilitetserbjudandet

Prova-pa-majligheter och introduktion av nya mobilitetstjanster for att oka kunskap och kannedom

om tjansterna

— En visuellt attraktiv utformning av mobilitetsatgarderna for att ge den nya mobiliteten en identitet och
synbarhet

— Flexibilitet, avseende utformning av mobilitetsytor och mobilitetstjanster, s de kan utvecklas och
vara relevanta dver tid

— Oppna mobilitetstjanster fér naromradet for att skapa en storre kundbas och béttre efterfragebalans.

Ll

(Nyréns Arkitektkontor, Trivector och RISE, 2022)
Effekter av beteendepaverkande atgarder inom transportplaneringen

Grona bilister har gjort en kunskapssammanstallning av effekter av beteendepaverkande atgarder inom
transportplaneringen. | sammanstaliningen kategoriseras beteendepaverkande atgarder pa féljande sétt:
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Tabell 6. Kategorisering av beteendepaverkande atgarder (Gréna bilister).

Kategori Beskrivning

Information Atgarder for att férse resenérer med information och radgivning, bade
fére och under resdan genom exempelvis en webbplats, applikation eller
informationstavla

Marknadsforing Kampanjer med syfte att marknadsfora hallbara fardmedel, exempelvis
genom rabatterade resor med kollektivtrafik fér nyinflyttade

Organisation och Atgéarder for att styra upp olika typer av MM-tjanster for att tillhandahalla

samverkan alternativ till privat bil, exempelvis bildelningstjanster, bilpooler,

lanecyklar, pendlarparkering

Utbildningsinsatser Eco-driving, utbildning i att cykla och anvanda kollektivtrafik fér aldre,
yngre eller utlandsfédda

Platsspecifika atgarder MM-atgarder for exempelvis organisationer och foretag, skolor,
shoppingcentra, sjukhus eller vid ombyggnad

Flexibelt arbete Jobba hemifran, virtuella méten, undvika maxtimmarna vid pendling,
flexibelt arbetsschema

Stodjande atgarder Parkeringsplan, skatter och avgifter (exempelvis trangselskatt,
infrastruktur for gang, cykel och kollektivtrafik

Exempel pa effekter visas i nedanstdende sammanfattning. Notera att effekterna av atgarderna inte ar tankta
att kunna summeras rakt av och de ar beroende av olika platsspecifika faktorer. For narmare forklaringar till
varje atgard och kalla till effekten hanvisas till rapporten om kunskapssammanstallningen.

Kategori Effekt
Information
Insiktshojande atgarder procentuell minskning av antal bilresor 0,1-1

Marknadsforing

Individualiserad marknadsféring procentuell minskning av antal bilresor 11
Halsotrampare procentuell andel som fortséatter cykla 60-85
Testresenarer procentuell andel som fortsatter aka 27,5

kollektivt efter testperioden

Organisation och samverkan

Bilpool procentuell minskning av korstréckor for 15-60
medlemmar i bilpool

Lanecykelsystem procentuell andel anvandare av 5-20
l&necykelsystem som byter ut sin bilresa

Utbildningsinsatser

Eco-driving procentuell minskad bréansleférbrukning av 10
utbildning i sparsam korning

10365986 « Trafik- och parkeringsutredning Gardets bilgata | 24



\\\I)

Platsspecifika atgarder

Vandrande skolbuss procentuell 6kning av andel barn som 25

promenerar till skolan efter inférandet av
vandrande
skolbuss

Effekter av mobilitetsatgarder for boende

Tyréns har nyligen genomfoért en studie dar effekten av mobilitetsatgarder har utvarderats for tre
bostadsomraden i Malmo (Tyréns, 2023). Slutsatserna i denna studie var bland annat att olika
mobilitetsatgarder kan generera olika mycket anvandning och darmed olika potentiell effekt for olika
malgrupper. En 6kad matchning mellan atgard och malgrupper kan tka effekten. Mobilitetsatgarder bor
darfér anpassas till:

-
-
-

Demografi (Alder, med/utan barn)
Bilinnehav (med eller utan bil/intresse av bil/behov av bil)
Geografiskt lage (narhet till kollektivtrafik, cykelstrak, stérre matbutiker etc.)

| Tyréns studie foreslas olika typer av atgarder for olika typer av malgrupper:

-

Bilpool - Kan passa flera olika malgrupper och personas, oavsett bilinnehav och livssituation.
Troligen mindre lampligt for aldre personer. Kan locka till att sélja bil, eller till att inte skaffa en forsta
eller andra bil. Information med rdkneexempel jamfért med eget bilagande samt ett
introduktionstillfalle kan behévas som komplement for att skapa intresse.

Rabatt pa hyrbil - Kan passa manga olika malgrupper och personas, oavsett bilinnehav och
livssituation. Troligen mindre lampligt for aldre personer. Kan locka till att inte skaffa en forsta eller
andra bil. Information med rékneexempel jamfort med eget bildgande samt ett introduktionstillfalle
kan behtdvas som komplement for att skapa intresse.

Rabatt pa taxi - Kan passa framst aldre personer, oavsett bilinnehav. Kan locka till att salja bil.
Troligen mindre lampligt for barnfamiljer.

Cykelpool - Kan passa framst unga barnfamiljer. Anvandandegraden kan bero pa typ av cyklar, dar
ladcyklar lockar flest personas. Troligen mindre lampligt for aldre personer. Kan locka till att inte
skaffa en forsta eller andra bil.

Gratis hemleverans av mat - Kan passa flera malgrupper och personas, oavsett bilinnehav, alder
eller livssituation. For vissa personas ges troligtvis hogre effekt i kombination med leveransskap.
Leveransskap - Kan passa framst barnfamiljer, ger troligtvis hogre effekt i kombination med gratis
hemleverans.

Rabatt pa kollektivtrafiken - Kan passa fler malgrupper, men kraver troligtvis en langre period med
prova-pa-kort eller rabatt. Troligen mindre lampligt for aldre personer eller andra som redan reser
rabatterat.

(Tyréns, 2023)

Slutsatserna i Tyréns studie var bland annat att:

-

tillganglig och kontinuerlig information &r ett viktigt stod for att komma over troskeln att vaga salja sin
egen bil.

tillgangligheten till och utformning av bilpooler ar en viktig faktor for att bilpooler ska uppna sin fulla
potential som mobilitetsatgéard.
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— mobilitetsatgarder inte enbart ska handla om att f& manniskor att byta fran bilresor till andra fardsatt
utan ska ocksé ses som bidragande faktor till en starkt tillganglighet och mobilitet for alla, oavsett
ekonomisk situation, samt till en minskad transportfattigdom.

Studien visar att efterfrégan pa bilparkering var 25 till 50 procent lagre i fastigheter med mobilitetsatgarder
jamfort med fastigheter utan mobilitetsatgarder. Resultatet ar dock platsspecifikt och kan inte appliceras pa
hela landet. (Tyréns, 2023)

En verktygslada i Mobility management

Borlange kommun har tagit fram en verktygslada i Mobility management, dar det bland annat redovisas
forutsattningar for en effektiv verktygslada:

— Parkeringstaxa och/eller tidsregleringar pa bilparkering skapar forutsattning for att de Mobility
management-atgarder som gors i kommunen ska fa god effekt.

— Ekonomiska styrmedel paverkar i hog utstrackning trafikanters val av transportmedel. Forskning
visar att manniskor reagerar starkare pa en kostnadshdéjning an en kostnadsminskning. Det innebar
att en kostnadshojning pa exempelvis bilparkeringar har en starkare efterfraigedampande effekt an
vad en kostnadsminskning pa kollektivtrafiken leder till 6kad efterfraga.

— En forandring av resans tid har annu storre paverkan p& manniskors val av transportmedel, &n en
forandring av resans pris. En minskning av antalet parkeringsplatser 6kar sok- och gangtiden, vilket
pa sa vis minskar bilresans attraktivitet. En studie visar att en tidsférlangning av bilresan med 10 %
leder till en 6kning av kollektivtrafikutnyttjandet med 7 %.

— Inférande av taxa och/eller tidsregleringar ar endast verksamt om det inte & mdjligt att parkera gratis
inom 10-15 minuters promenad. En reglering av taxan pa enskilda parkeringar ar darfér i manga fall
verkningslést, utan det behdver goras storskaligt.

| verktygsladan foreslas malgruppsanpassning goras utifrdn en metod som ar utvecklad av EPOMM
(European Platform On Mobility Management):
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Figur 9. De fyra trappstegen i EPOMM metoden. (Borlange kommun, 2020)

Atgarder inom Mobility management ska kombineras sd att de framjar en beteendeférandring fran trappsteg
1 till trappsteg 4. Om endast en viss typ av atgarder genomfors, kommer ingen beteendeforandring att ske.
Att kombinera olika typer av atgarder ar det som framjar beteendeférandringen.
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Figur 10. Trappsteg 1 till 4. (Borlange kommun, 2020)
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Mobilitet for Malmo

Malmé kommun har tagit fram "Mobilitet for Malmo, riktlinjer som kompletterar och fordjupar "Policy och norm
for mobilitet och parkering i Malmé”. | dokumentet visas exempel pa mobilitetsatgarder for bostader i tva
ambitionsnivaer.

Ambitionsnivaer for bostader

TABELL 1 - MOBILITETSATGARDER PA MEDELNIVA FOR BOSTADER

I tabellen redovisas exempel pd mobilitetsatgdrder som tillsammans motsvarar medelnivé. Atgéirderna kan erscittas med
andra likvérdiga atgdrder som av stadsbyggnadskontoret Malmé stad bedéms ha samma effekt. Lds mer om utformningskrav
for cykel- och bilparkering i Tabell 4-8.

Bilpool

Avtal om bilpoolsmedlemskap i 10 ar alternativt formaner, rabatter eller motsvarande som kan bedémas fa samma
effekt. Minst 1 bilpoolsbil per 4500 m? ljus BTA. Bilpoolsavtal kan i vissa fall ersattas med en avsiktsforklaring. Tillgang
till bilpool ska garanteras under minst 10 ar. Las mer om vad som ska inga i ett avtal eller avsiktsforklaring i faktarutan
nedan.

Goda cykelfaciliteter
- Servicestation med pump, arbetsbank, verktyg och vatten.
- Se faktarutan "Vad &r attraktiv cykelparkering?” pa sida 19 for inspiration.

Cykelpool
Minst 2 elladcyklar per 4500 m? ljus BTA. Ett tydligt och heltdckande bokningssystem och plan fér underhall ska inga.
Om en avgift tas ut ska kostnaden for de boende inte Gverstiga cykelpoolens driftskostnad.

Bilparkering i gemensam parkeringsanldaggning
100 % av bilparkeringen anordnas utanfér den egna fastigheten i en gemensam parkeringsanlaggning for att 6ka
mojligheten till samnyttjande och minska tillgangligheten till bilen.

Mobilitetspott
En summa om 2.000 kr per ldgenhet avsatts till dedikerade inkop av hjalpmedel eller tjianster som &r avsedda att under-
latta ett hallbart resande, t.ex. ett kollektivtrafikkort, cykelservice eller subventionerat cykelkop.

Information

Informationskampanj infor inflyttning i syfte att introducera och marknadsféra fastighetens mobilitetsatgarder och
stadens forutsattningar for hallbart resande. De som ska flytta in ska vara val inférstadda med att antalet bilplatser &r
begransade.

Utvardering
Fastighetens mobilitetsatgarder ska utvarderas ar 1, 3, 5, 7 och 10 efter fastighetens fardigstallande. Det &r fastighets-
dgarens ansvar att genomfora utvarderingen. Utvarderingsmallen tillhandahalls av stadsbyggnadskontoret.

Figur 11. Mobilitetsatgarder pad medelniva. (Malmé kommun, 2021)
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EXEMPEL - MOBILITETSATGARDER PA OMFATTANDE NIVA FOR BOSTADER o
For att na omfattande niva ska fastighetsagaren erbjuda boende ett val sammanvagt och ambitiost paket av
mobilitetsatgarder som i praktiken innebar att mellan hélften och alla boende, beroende pa zon, ska kunna bibehalla

samma mobilitet dven utan egen bil. Férutom de atgéarder som kravs for medelniva, ska omfattande niva innefatta

ytterligare mobilitetsatgarder som tillsammans kan ersatta den egna bilen for alla olika typer av resor. Nedan listas

exempel pa mobilitetsatgarder som kan utvecklas och anpassas till fastighetens specifika forutsattningar och tilltankta
malgrupp. Mobilitetsatgarderna ska genomsyra hela fastigheten och beskrivas detaljerat.

Kombinerad mobilitetstjanst: Rabatterat abonnemang eller annan férman hos en kombinerad mobilitetstjanst.

Cykelanpassad fastighet: Stor vikt har lagts vid att utforma och anpassa fastigheten och projektet efter cyklisters
behov.

Cykelparkering i markplan: Cykelrum i huvudbyggnadens bottenvaning.

Arlig cykelservice: Gratis aterkommande cykelservice utférd av ambulerande serviceforetag eller av pa nérliggande
cykelaffar.

Cykelpool for alla behov: Utokad cykelpool som férutom last- eller ladcyklar och erbjuder andra typer av lastcyklar,
cykelvagnar och vikcyklar.

Utokad bilpool: Bilpool med extra férmanliga priser for anvandaren.

Arlig mobilitetspott: De boende far arlig ett “mobilitetsbidrag” (jamforbart med friskvardsbidrag) som de kan
anvanda till att exempelvis serva cykeln, kdpa en cykel eller anvanda for aka kollektivtrafik.

Leveranstjadnster: Utrymme och tillgang till tjanster for utlamning och inlamning av paket och storre avfall inom fast-
igheten.

App-tjanst for mobilitet, information och delning: App-tjanst dar de boende férutom att skéta bokning av bil eller
cykel ocksa kan erhalla information om tillgangliga mobilitetstjanster. Appen kan ocksa innehalla ett forum for de
boende dér de kan utbyta erfarenhet, ge tips, planera samakning och dela verktyg.

Realtidsinformation for kollektivtrafik: Information om avgangr, linjendt och biljetter.

Radgivning: Boende far i god tid innan inflyttning individanpassad mobilitetsradgivning i syfte att fa till en
férandring av resvanor och behov av egen bil.

Synliggor parkeringskostnaden: Bilparkeringen avgiftsatts utifran den verkliga anlaggningskostnaden. Kostnaden
for hyra av bilparkering utgér en separat avgift i avtal och avier.

Figur 12. Mobilitetsatgarder pa omfattande niva. (Malmé kommun, 2021)

3.3.2 Gardets bilgata — forutsattningar

Foljande avsnitt redogor kortfattat for omradets forutsattningar mobilitetsatgarder:

— Demografi. Atgarderna behdver anpassas utifran vilka typer av lagenheter som kommer att byggas i
omradet och vilka som kommer bo i dem. Anpassning kan behévas for olika aldersgrupper och for
manniskor med eller utan barn. Har kan det vara bra att titta pa jamforbara projekt och erfarenheter
frdn dem.

— Bilinnehav. Atgarderna behéver anpassas utifr&n grupper med eller utan bil, intresse av bil eller
behov av bil. Har kan det vara bra att titta p& jamfoérbara projekt och erfarenheter fran dem.

— Geografiskt lage:

o Cykelpotential. Omradet ligger cirka 1,5 km fran Uppsala centrum, cirka 1,5 km fran Granby,
cirka 3 km fran sjukhuset och cirka 2 km fran Uppsala universitet. Det finns darfor mycket
goda mojligheter for manga att anvanda cykel som fardsatt for resor till och fran
arbetet/skolan.

o Gangpotential. Aven fér gdende finns ménga arbetsplatser inom 30-40 minuters
gangavstand.

Kollektivtrafik: Omradet ligger bra till nar det galler narhet till kollektivtrafik.
Narhet till servicefunktioner. Omradet ligger inom gangavstand till livsmedelsbutiker,
restauranger, skola och forskola, detaljhandel mm.
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3.3.3 Gardets bilgata — Uppsalahems forslag pa mobilitetsatgarder

Uppsalahem har tagit fram ett forsta forslag till mobilitetspaket for Gérdets bilgata. Nedan sammanfattas
forslaget:

— Mobilitetshubb. En samlingsplats for delningsfordon och delningstjanster.
Enligt skiss sa planeras det ett litet mobilitetshus pa fastighet 51:1 for att fa plats med nagra
bilpoolsparkeringar, mobilitetstjanster och eventuellt verksamhetslokal. Funktioner som kan komma
att finnas i mobilitetshuset:
o Fordonspool for elbilar, elcyklar och el-ladcyklar.
Vaderskyddad ladcykelparkering
Saker cykelparkering for gaster till bostadsomradet
Cykelfunktioner for boende, se nedan under cykelatgarder
Taxiplats
Paketboxtjanster (bade for att hamta och lamna paket)
o Gemensamhetsyta for social samverkan pa ett spontant satt
— Cykelatgarder:

O O O O O

Trygga, sékra cykelparkeringar

Cykelkdk dar enklare reparationer kan goras
Cykelreparationstjanst
Cykelreparationsplats

Cykelpumpstation

Cykelfixardag

Aterbrukad cykel

Cykelrensning med social hallbarhet

o Bra skyltning om cykelparkeringar och cykelvagar
— Annat:

o Ny innovation och utveckling inom mobilitetsomradet. Som en del av arbetet med
mobilitet for Gardets bilgata planerar Uppsalahem att testa tva helt nya mobilitetskoncept
tilsammans med startups som erbjuds de boende i bostadsomradet. Dessa koncept ar
under utveckling.

o Atervinning och &terbruk. En tjanst kommer att erbjudas dér mébler och andra saker kan
hitta en ny agare.

Beteendeforandring. Uppsalahem planerar att ta fram ett koncept fér beteendeférandring.
Kommunikation och marknadsforing. Uppsalahem planerar att ta fram en plan for
kommunikation och marknadsféring.

O O 0 O 0O O O O

| Uppsalahems mobilitetsplan star det ocksa:

— Fordonspoolen ar 6ppen for grannfastigheter i omradet och den kan dven delas med andra foretag
och organisationer i omradet.

— | omradet finns flera platser avsedda for bilpoolsbilar. Parkeringsplatserna ar markmalade med tydlig
skyltning.

3.3.4 WSP:s rekommendationer

Mobilitetsplanen Uppsalahem har tagit fram ar en god grund att bygga pa. Det finns nagra saker som
behdver utvecklas vidare for att kunna avgora hur mycket parkeringstalen kan reduceras utifran
mobilitetsatgarderna. Tre viktiga punkter:

1. Det behover vara tydligt vilka atgarder som planeras for de tillkommande bostaderna och vilka
atgarder som kommer att géras for de befintliga bostaderna.
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2. Det ar viktigt att noggrant precisera informations- och kommunikationsinsatser samt hur utvardering
och uppféljning ska ske.

3. Det ar aven viktigt att mobilitetsatgarderna ar pa plats redan nar de forsta invanarna flyttar in, for att
de ska fa mgjlighet att skapa goda resvanor redan fran borjan. Om mobilitetsatgarder ska inforas for
det befintliga bostadsbestandet ar det dven viktigt att de ar pa plats innan eller samtidigt som
parkeringsplatserna i planomradet férsvinner. Onskvart &r att mobilitetshubben byggs i ett tidigt
skede och om planen &r att fasa ut parkeringstillstinden 6ver tid bor mobilitetsatgarderna alltsa
genomforas parallellt. Exempelvis kan ett antal bilpoolsbilar placeras ut i omradet allt eftersom
parkeringsplatserna blir farre. Hur detta utférs i detalj behdver planeras noga och det viktiga att ha
med sig &r att boende och anstéllda ska kunna bibehalla samma mobilitet &ven utan egen bil. .

Exempel pa atgarder som skulle kunna passa omradet och bidra till reducerade parkeringstal redovisas
nedan. Detta &r atgarder som ar dels utéver de som Uppsalahem foreslagit, dels en mer noggrann
kravstallning pa atgarder som finns med i Uppsalahems forslag.

BIL:

— Indelning av tillstandsparkeringar i zoner.

o Zonerna behover utga dels ifrdn acceptabelt gangavstand fran bostad till parkering (hogst
500 meter), dels bor dessa lokaliseras strategiskt for att minimera biltrafik inom omradena.

— Ett avtal mellan Uppsalahem och Uppsala kommun om reducering pa parkeringstal.

Om reducerade parkeringstal ska tillampas redan i detaljplaneskedet behéver ett avtal tecknas om
mobilitetsatgarder och tillhérande reducering pa parkeringstal. | avtalet behtver det vara tydligt vilka
atgarder som ska genomféras och for vilka.

— Bilpool.

o Tillgangligheten till och utformning av bilpooler ar en viktig faktor for att bilpooler ska uppna
sin fulla potential som mobilitetsatgard.

o Den foreslagna placeringen i anslutning till mobilitetshubben &r strategisk pa grund av sitt
lage mitt i omradet. Placeringen skulle gora bilpoolsbilarna synliga for en stor del av de
boende i omradet vilket underlattar marknadsféringen. Samtidigt innebar mobilitetshubbens
lage vissa begransningar. Utfarter bor inte férekomma inom 10 meter fran korsningar och
kommunens krav pa siktférhallanden behéver uppfyllas. Av trafiksakerhetsskal bor
backrorelser mot trottoar och kdrbana generellt undvikas. Eventuella undantag kan
Overvagas pa en gata med mindre trafikfldden. Exempel pa denna typ av undantag finns pa
flera stallen i omradet idag. Undantag bor daremot inte goras for backrorelser mot Gardets
bilgata da gatan utgor ett huvudcykelstrak och flodena av saval bilar som oskyddade
trafikanter forvantas bli relativt hoga jamfort med Ovriga lokalgator i omradet.

o Fordonsflottan behéver vara tillrackligt stor och typer av fordon bade for bil- och cykelpool
behodver vara anpassade till de boendes behov. | Rosendals etapp 4 planeras det for 1
bilpoolsbil per 25 lagenheter.. For att uppn& Rosendals standard for de tillkommande 160
lagenheterna behovs 7 bilpoolsbilar. For att uppna samma standard for befintliga 421
lagenheter plus de tillkommande 160 skulle det behévas 23 bilpoolsbilar.

o Bilpoolen behodver ha ett val fungerande bokningssystem.

— Samordna reglering och prissattning av parkering pa allman platsmark och kvartersmark.
Parkeringsavgifter behéver marknadsanpassas och bor sattas utifrdn den verkliga kostnaden. P& s&
satt kan inte alla parkeringar i omradet ha samma avgift utan markparkering bér exempelvis ha lagre
avgift &n garageplats.
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CYKEL:

— HOg standard pa cykelparkeringar. For att uppmuntra dagligt anvandande av cyklar ar det av stor
betydelse att cykelparkeringar ar smidiga att anvanda, vaderskyddade och sakra. Har kan detaljerna
vara viktiga for att det inte ska vara krangligt att parkera, sdsom att dorrar ar tillrackligt breda och
kanske till och med automatiska dérroppningar. Nedan redovisas nagra faktorer som kan bidra till att
cykelparkeringar blir attraktiva:

Cykelparkering nara malpunkten som ar val synlig fran cyklistens fardvéag.

o Tillganglig vag till cykelparkeringen med anpassad bredd och utrymme att svéanga.
o Placering och belysning som skapar en trygg cykelparkering.
o Saker cykelparkering med cykelstall dar cykelramen kan lasas fast och/eller cykelparkering

inomhus i lasbart utrymme.
Vaderskyddad cykelparkering som ger 6kad komfort och 6kad livslangd for cykeln.
Variation av olika typer av cykelstall fér 6kad anvandarvéanlighet for olika typer cyklister och
cyklar.

o Cykelparkering med god design som tillats ta plats.
(Malmoé kommun, 2021)

— Krav pa andel parkeringar for platskravande cyklar. Enligt Malmé kommuns parkeringsnorm ska
10 % av cykelparkeringarna utformas for platskravande cyklar. Det finns aven exempel pa att detta
krav i Uppsala aven om det inte finns som ett krav i parkeringsnormen, till exempel i Rosendal.

— Cykelpool med lastcyklar och elcyklar i mobilitetshuset och eventuellt pa fler stallen inom det
befintliga bostadsomradet. Med tanke pa avstand bade till arbetsplatser och servicefunktioner
skulle tillgang till lastcyklar och elcyklar kunna far stor effekt. | Rosendals etapp 4 planeras det for 1
eldriven ladcykel per 20 lagenheter och 1 elcykel per 20 lagenheter.

INFORMATION OCH UPPFOLJNING:

— Information och kommunikation.

o Det ar viktigt att tillgodose information om mobilitetsétgarderna, inte bara i samband med
forsta inflyttning utan kontinuerligt vid nyinflyttning och aven till dem som redan bor i
Kvarngardet. Det ar en stor fordel om de som ska flytta in far en individanpassad
mobilitetsradgivning i god tid innan inflyttning.

o Om parkeringstalen ska séankas aven for befintliga bostader ar det aven viktigt med
individanpassad mobilitetsradgivning i god tid innan utbudet pa bilplatser minskar.

o Informationen behover ges via fler forum, erbjudas pa flera sprék och ha ett brett innehaill.

o Information om mobilitetsatgarderna bor arligen ges till boende och nyinflyttade.

— Utvardering/uppfdljning:

o Tillgang till mobilitetsatgarderna behéver garanteras for att kunna ge en reducering i
parkeringstal. Det ar vanligt med 10 ars garanti for bilpool men de andra atgarderna behover
ocksa garanti p& minst 10 ar.

o Fastighetens mobilitetsatgarder bor utvarderas ar 1, 3, 5, 7 och 10 efter fastighetens
fardigstallande.
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4 ANALYSER OCH ATGARDSFORSLAG - TRAFIK
4.1 TRAFIKALSTRINGSBERAKNINGAR

Trafikalstring for den tillkommande bebyggelsen har beraknats med hjalp av Trafikverkets
trafikalstringsverktyg (Trafikverket, 2021). Da det inte &r bestamt vilka verksamheter som kommer att vara i
lokalerna har det antagits att halften ar restauranger och halften ndgon typ av verksamhet dar besokarna till
stor del gar eller cyklar. Verktyget har bland annat foljande forutsattningar valts:

Antal lagenheter &ar 300.

BTA for narbutik? ar 160 kvm.

BTA for restaurang ar 160 kvm.

Avstand till narmaste hallplats for lokaltrafiken (genomsnitt fér omradet) &r mindre &n 250 meter.
Lokaltrafiken har under hogtrafik en turtdthet motsvarande 10-minuterstrafik eller kortare.

Avstand till nArmaste regionala busshallplats (genomsnitt for omradet) &r mindre &n 500 meter.
Regionaltrafiken har under hogtrafik en turtdthet motsvarande 10—-15-minuterstrafik.

Géangavstand till station med regional tagtrafik &r 1 000—1 500 meter.

Avstand till regionalt centrum ar 500-1 000 meter.

Mindre an 50 % av korsningspunkterna mellan kommunens gangpassager och biltrafikens huvudnat
ar hastighetssakrade till 30 km/h enligt Trafikverkets kartverktyg Trafiksdkerhetsklass Passage GCM
(Trafikverket, 2023).

Tryggheten for fotgangare i omradet &r ofta hog men det finns omraden som har problem.
Cykelvagnatet ar sammanhéngande och tacker i princip hela tatorten.

Avstand till lokalt centrum &r mindre an 1 kilometer.

Det férekommer i princip inga lutningar vid fard till lokalt centrum.

Bilinnehavet i omradet férvantas bli mindre @n 350 bilar/1000 inv.

Prioritet ges at kollektivtrafik, cyklister och fotgangare.

Uppsala kommun arbetar med Mobility Management.

Enligt berédkningarna alstrar den planerade exploateringen 1 735 resor per dygn. Den skattade
fardmedelsfordelningen for dessa resor visas i Figur 13.

2”Narbutik” har valts som kategori i trafikalstringsverktyget da denna typ av verksamhet inte alstrar mycket
trafik. | Kvarngardet kommer det inte att bli lampligt med en matvarubutik i lokalerna men i syftet héar &r att
rakna pa trafikalstring och denna kategori anvands endast da det ger ett vantat trafikresultat.
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Figur 13. Skattad fardmedelsfordelning for den alstrade trafiken enligt Trafikverkets trafikalstringsverktyg.

Resultatet innebar 301 bilresor per dygn. Med hansyn till att samakning forekommer i viss utstrackning
véntas den alstrade biltrafiken enligt alstringsverktyget motsvara 221 ADT, exklusive nyttotrafik. Om
nyttotrafiken adderas blir resultatet ca 260 ADT.

Enligt den resvaneundersokning som Uppsala kommun genomforde 2015 sag fardmedelsfordelningen for
stadsdelen Falhagen/Kvarngardet annorlunda ut, se Figur 14. Forhallandet mellan bilister och oskyddade
trafikanter ar dock jamforbart med resultatet fran trafikalstringsverktyget.

13%

48%

m Bl mEollektivirafik Cykel n Till fots

Figur 14. Fardmedelsfordelning for stadsdelen Falhagen/Kvarngardet enligt Uppsala kommuns resvaneundersokning 2015 (Uppsala
kommun, 2016)

Om bilandelen fér den planerade exploateringen blir i linje med resvaneundersdkningen, 20 procent, skulle
den alstrade biltrafiken motsvara cirka 264 ADT, exklusive nyttotrafik vilket uppskattningsvis motsvarar 309
ADT inklusive nyttotrafik.
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Om biltrafiken 6kar med 260-309 ADT och 10 procent av ADT belastar maxtimmen skulle det innebara en
okning pa 26-31 fordonsrorelser i maxtimmen, exklusive nyttotrafik.

4.2 BEHOV FOR KAPACITETSANALYSER

Eftersom parkeringarna i omradet planeras minska i antal sa kan biltrafiken i omradet snarare minska an tka
sa att trafikalstringsberéakningarna i avsnittet ovan &r inte aktuella om parkeringssituationen andras sa som
planerna ser ut nu. Hur stor andringen i antalet parkeringar blir beror pa vilket parkerings- och
mobilitetsscenario som Uppsalahem och Uppsala kommun kommer éverens om men i alla scenarion som
redovisas i denna rapport kommer det totala antalet att minska i omradet. | scenario 1 &r det cirka 50 platser
mindre till antalet, i scenario 2 cirka 100 platser mindre och scenario 3 cirka 130 platser mindre &an idag, se
avsnitt 3.1.3. Antalet resor gjorda med bilpoolsbilar ar i snitt fler &n for privat 4gda bilar men da antalet
bilpoolsbilar ar endast en liten andel av bilarna i omradet sa kommer den totala effekten att bli marginell. Det
som aven bidrar till en 6kning av trafiken ar nyttotrafik men denna 6kning ar aven den marginell.
Nyttotrafiken som alstras p& grund av den tilkommande bebyggelsen motsvarar cirka 40 ADT eller cirka 4
fordon under maxtimmen.

Genom att ge de boende goda mgjligheter att resa med kollektivtrafik, ga eller cykla kan bilinnehavet i det
befintliga bostadsbestandet minska, men det finns ocksa risk att det minskade utbudet av parkeringsplatser
samt hojda parkeringsavgifter kan leda till parkeringsflykt, se mer om parkeringsflykt och andra
konsekvenser av &ndrad parkeringssituation i avsnitt3.1.3. | takt med minskat bilinnehav kommer antalet
gaende och cyklister att 6ka, bade till och fran de nya bostaderna och &aven till och fran de befintliga.

For att fa en uppfattning av vilka konsekvenser den nya bebyggelsen och inte minst den nya
parkeringssituationen kan medféra har en har en grov bedémning gjorts i sex korsningar. De studerade
korsningarna samt méjliga korriktningar visas i figur 6. Notera att det inte har gjorts nagra
kapacitetsberéakningar i korsningarna och inte heller har det gjorts analyser pa hur situationen i korsningarna
ser ut idag.
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Figur 15. Mgjliga korriktningar i de studerade korsningarna. Gula linjer illustrerar busskorféalt. Bakgrundskarta: Karta éver Uppsala
kommun (Uppsala kommun, 2024b).

4.2.1 Korsning 1 och 2

Mellan korsningarna 1 och 2 finns ett 6vergangsstalle, se Figur 16. Eftersom avstandet fran évergangsstallet
till de parallella gatorna endast &r cirka 9 meter kan bara 1-2 fordon som svanger in fran Vaksalagatan sta
samtidigt och vanta pa passerande gaende. Om kobildningen blir s& 1&ng att den nar ut pa Vaksalagatan kan
det leda till framkomlighetsproblem pa huvudgatunatet. Risken bedoms liten men kan 6ka nagot i samband
med den planerade exploateringen eftersom den tillkommande bebyggelsen bedéms alstra mycket trafik i
form av oskyddade trafikanter. | samband med den manuella trafikrékning som gjordes i anslutning till
korsningarna den 9 april 2024 noterades ett stort antal oskyddade trafikanter som passerade
overgangsstallet men detta ledde inte till nagra framkomlighetsproblem for bilar.

Korsningspunkt 1 (Géardets bilgata—Vaksalagatan, se Figur 15) ar den enda korsningspunkten dér det ar
mojligt att kora rakt fram eller svanga vanster fran planomrédet direkt ut pa huvudgatunatet vilket innebar att
sa gott som samtliga bilister som ska &ka mot Tycho Hedéns vag och Granby fran planomradet antas valja
denna vag. Trafik till och fran Max hamburgerrestaurang och bensinstationen Preem gar ocksa till stor del
via korsningspunkt 1 och 2 vilket gor det rimligt att anta att biltrafikflddena i punkt 1 och 2 kan bli nagot hogre
an i de dvriga fyra korsningspunkterna.

Vid hoga biltrafikfloden pa Vaksalagatan kan bilister som vantar pa att svanga vanster ut pa Vaksalagatan
eller kora rakt fram pa Bjorkgatan i korsningspunkt 1 bli stdende pa Gardets bilgata. Detta kan leda till
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framkomlighetsproblem i korsningspunkt 2 eftersom lanken mellan Géardets bilgata och Vaksalagatan endast
ar cirka 22 meter lang och inrymmer ett 6vergangsstalle, se Figur 16. Om 6vergdngsstallet inte ska
blockeras kan endast 2—4 bilar vanta samtidigt. Kber besdende av mer @n 10 fordon som skulle kora ut pa
Vaksalagatan observerades vid ett par tillfallen mellan kl. 16 och 17 i samband med den manuella
trafikrakningen den 9 april 2021 som gjordes i anslutning till korsningarna. Kébildningen fortsatte férbi
korsning 2 mot Max och Preem.

Tillfalliga framkomlighetsproblem pa& Gardets bilgata leder inte till ndgra stérre problem sa lange inte bilar
som svanger in frAn Vaksalagatan stoppas nar de nar korsning 2. Kébildning som nar ut pa Vaksalagatan
skulle utgora stérningar for fler trafikanter an i korsning 2, men risken bedéms vara liten. Vid de tillfallen som
koerna pa Gardets bilgata var langa (under observationen den 9 april 2024) var framkomligheten i korsning 2
fortfarande god.

Figur 16. Utformning och matt i korsning 1 och 2. Bakgrundskarta: Karta 6ver Uppsala kommun (Uppsala kommun, 2024b)

4.2.2 Korsning 3 och 4

Aven vid korsningarna 3 och 4 &r avstandet mellan Vaksalagatan och Gardets bilgata cirka 22 meter, med
ett 6vergangsstalle ungefar mitt pa strackan. Precis som for korsning 1 géller att endast 1-2 fordon som
svanger in fran Vaksalagatan via korsning 3 kan sta och vanta pa passerande gdende samtidigt. Om
kobildningen blir sa 1ang att den nar ut pa Vaksalagatan kan det leda till framkomlighetsproblem pa
huvudgatunatet. | detta fall kan det &ven innebéra att busskorfaltet blockeras. Aven i detta fall beddms risken
vara liten, men kan alltsa 6ka nagot i samband med den planerade exploateringen eftersom den
tillkommande bebyggelsen beddms alstra mycket trafik i form av oskyddade trafikanter.
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4.2.3 Korsning 5och 6

| korsningarna 5 och 6 bedéms inte den alstrade trafiken leda till kapacitetsproblem. Korsning 5 &r
signalreglerad. Det finns ingen vanstersvangfas i trafiksignalerna i dagslaget vilket kan leda till
framkomlighetsproblem om antalet vanstersvangande fordon fran Vaksalagatan till Torkelsgatan mot
planomradet 6kar. Den alstrade biltrafiken bedéms dock inte vara avgorande for kapaciteten i korsningen.
Vid eventuella problem kan signalschemat behéva trimmas.

4.2.4 Samlad beddomning

Med utgangspunkten att det kommer att bli farre bilresor i omradet an idag kommer den andrade
markanvandningen troligtvis inte orsaka storre kapacitetsproblem. Risken for stérningar pa Vaksalagatan
kan dock 6ka nagot i samband med den planerade exploateringen eftersom den tillkommande &ndringen i
bebyggelse och antal parkeringsplatser bedéms alstra mycket trafik i form av oskyddade trafikanter.

4.3 TRAFIKSAKERHET

| samband med exploateringen kan antalet oskyddade trafikanter i omradet oka vilket staller krav pa en
saker trafikmiljo. Mellan korsningarna 1 och 2 respektive 3 och 4 (se Figur 15) finns évergangsstallen (se
exempel i Figur 16). Dessa &r inte tillganglighetsanpassade. Utformningen behdver ses éver. Eventuellt
behover dven lokaliseringen ses 6ver nar gatusektionen pa Gardets bilgata andras och nya malpunkter
tilkommer. Aven évergangsstallena 6ver Gardets bilgata och Vaksalagatan narmast Torkelsgatan bor ses
over utformningsmassigt. Ovriga 6vergangsstallen éver Vaksalagatan bedéms ha en bra placering och
utformning.

Enligt Uppsala kommuns tekniska handbok bér det finnas en sikttriangel om minst 10x10 meter i korsningar
mellan bil- och/eller cykelvagar. Det innebar att det inte far finnas siktskymmande foremal hégre an 80 cm
inom 10 meter fran gathornet. Detta illustreras i Figur 17. Da tillracklig sikt ej kan uppnas pa annat satt kan
hornavskarningar av husens bottenvaningar goras (Uppsala kommun, 2019).

Figur 17 Regler for sikttrianglar i korsningar mellan cykel- och/eller bilvagar (Uppsala kommun, 2023).
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Fran kommunens trafikenhet har det rekommenderats att gdngbanan pa Gardets bilgatas sodra sida
breddas till 2 meter langs den nya bebyggelsen. Sikttrianglar visas darfér med en 2 meter bred gadngbana pa
Gardets bilgatas stddra sida, se Figur 18 och Figur 19.Detta innebar att konflikten mellan hushérn och
sikttriangel blir mindre &n den skulle bli med dagens smala gangbanor. Sikttrianglar i Skruvgatans korsningar
med Gardets bilgata och Vaksalagatan visas i Figur 18.

-

Figur 18. Sikttrianglar i Skruvgatans korsningar med Gardets bilgata och Vaksalagatan med en 2 meter bred gangbana.
Bakgrundskarta: Baskarta (Uppsala kommun, 2024c).

Sikttrianglar i korsningen Gardets bilgata-Torkelsgatan visas i Figur 19. Eftersom det gar ett huvudcykelstrak
langs Torkelsgatan visas aven sikttrianglar for korsningar mellan cykelvag och bilvag (gula trianglar).
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Figur 19. Sikttrianglar i korsningen Gardets bilgata-Torkelsgatan med en 2 meter bred gangbana. Bakgrundskarta: Baskarta (Uppsala
kommun, 2024c).

En breddning av gdngbanan skulle minska kérbanans bredd. En bredd pa 5,5 meter &r en vanlig
utgangspunkt for kérytans minimibredd pa en dubbelriktad lokalgata. Det forslaget som ligger till grund for
sikttrianglarna utgar fran att ha en gangbana pa 1,5 meter pa den norra sidan, en kérbana pa 5,5 meter och
en gangbana pa 2 meter pa den sddra sidan. | dagslaget varierar bredden pa den befintliga banan mellan
cirka 1,5 och 1,7 och denna skulle behéva justeras till 1,5 hela vagen for att fa till foreslagen sektion pa hela
strackan.

| planomradets nordostra ande (korsningspunkter 1 och 2 i Figur 15) ar avstandet mellan fastighetens
kortsida och parallell véag nastan 20 meter vilket innebér att det inte ar mdjligt att placera byggnader inom
sikttriangel-omradet.

Om byggnader ska placeras i fastighetsgrans bor alltsa vissa horn kapas sa att sikttrianglarna uppnas.
Eventuella undantag, exempelvis dar sikttriangeln endast till en liten del gar in i hushdrnen och dar cyklister
inte vantas halla hog hastighet, behover diskuteras med kommunen. Ett exempel pa detta skulle kunna vara
hérnet narmast korsningen Vaksalagatan—Torkelsgatan d& korsningen ar signalreglerad och det endast ror
sig om 0,14 kvm av byggnaden som hamnar inom sikttriangeln.
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4.4 IN- OCH UTFARTER TILL GARAGE

Enligt Uppsala kommuns tekniska handbok ska det vid garageutfarter finnas en sikttriangel om minst 2x2
meter mot korbana, gangbana eller gang- och cykelvag (Uppsala kommun, 2019).

Enligt framtaget forslag till situationsplan ar fasaden till hdger om de fordon som ska svanga ut pa Gardets
bilgata indragen 2 meter fran gatan bade for Uppsalahems och JM:s del. Detta innebar att sikten ar fri inom
sikttriangeln sa lange inga foremal, buskage eller dylikt som &r hogre dn 80 cm placeras inom omradet. Till
vanster om de utsvéangande fordonen gors ingen indragning av fasaden. Dock &r garagedppningen i
forslaget tillrackligt bred for att tva fordon ska kunna moétas i 6ppningen. Detta galler bdde Uppsalahems och
JM:s del. Eftersom de fordon som ar pa vag ut haller till héger ar avstandet till fasaden mer an tva meter
vilket innebér att sikttriangelkravet uppfylls.

Vidare ska avstandet mellan garageutfarten och narmaste korsning inte underskrida 10 meter.

4.5 GANG- OCH CYKELPASSAGE

Uppsala kommun har framfort énskemal om en gang- och cykelpassage i héjd med Kvarnbacksgatan,
genom Uppsalahems fastighet. Behovet av en passage for gdende respektive cyklister har bedomts och
redovisas nedan.

4.5.1 Gaende

Enligt kommunens 6versiktsplan utgor planomradet stadsbygd, dar kontinuitet och finmaskighet i gang- och
cykelvagnatet ska sakras med gena anslutningar till huvudcykelstrak, hallplatser och malpunkter (Uppsala
kommun, 2017). Om foreslagen gang- och cykelpassage inte iordningsstélls skulle maskvidden i
gangvagnatet pa den aktuella platsen bli nastan 300 meter vilket inte &r optimalt, varken ur
tillganglighetssynpunkt eller utifrdn orienterbarhet.

Genom att studera flygfoton 6ver omradet gar det att konstatera att det finns tre gangstrak strax sydvast om
den foreslagna passagens lage. Straket narmast parkeringen ar anlagt medan 6vriga tva ar upptrampade, se
Figur 20. Detta &r ett tecken pa att rérelser mellan Vaksalagatan och Gardets bilgata forekommer pa den
aktuella platsen idag och indikerar att foreslagen gang- och cykelpassage skulle utgéra en viktig koppling.
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Figur 20. Upptrampade och anlagda gangstrék sydvast om foreslagen passage. Foreslagen placering ar markerad i gront.
Bakgrundskarta: Karta 6ver Uppsala kommun (Uppsala kommun, 2024b)

Strékets relevans gar dven att motivera utifran tillganglighet till kollektivtrafiken for boende i befintligt
bostadsbestand nordvast om Gardets bilgata, se Figur 21.

For gdende som ska ta sig mellan Kvarnbacksgatan och det norddstra hallplatslaget blir strackan cirka 200
meter kortare om passagen finns jamfort med om den inte finns. Motsvarande siffra for Hjulgatan ar 120
meter och for Lurgatan 60 meter. For gdende som ska ta sig till det sydvastra hallplatslaget blir strackan
cirka 60 meter langre fran saval Kvarnkammargatan som Hjulgatan och Kvarnbacksgatan. Detta illustreras i
Figur 21. Sammantaget ar passagen viktig for att uppna tillracklig finmaskighet i gdngvagnatet. Passagen
bor tillganglighetsanpassas for att &ven kunna nyttjas av personer med olika typer av funktionsvariationer. Att
anlagga passagen narmare 6vergangsstallet och de upptrampade gangstraken skulle forbattra
tillgangligheten ytterligare.

Det finns idéer om att eventuellt flytta det sydvéastra hllplatslaget sa att det skulle hamna mitt emot den
sydostra. Vid en sadan flytt skulle behovet for passagen 6ka ytterligare.
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Figur 21. Alternativa vagar till narmaste busshallplats. Svarta linjer illustrerar méjliga vagval om passagen gar att nyttja medan
rodstreckade linjer illustrerar de vagar som maste véljas om passagen inte iordningstalls. Bakgrundskarta: Karta éver Uppsala kommun
(Uppsala kommun, 2024b)

4.5.2 Cyklister

| dagslaget finns ingen cykelvag langs Vaksalagatan och cykling mot centrum respektive Granby sker darfor
langs Gardets bilgata i blandtrafik. Kopplingarna till gang- och cykelvagnatet i sydost finns i hojd med
Skruvgatan samt langs Bjorkgatan, se Figur 22. Detta gor det svart att motivera den féreslagna gang- och
cykelpassagens funktion i befintligt cykelnat.
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Figur 22. Den planerade bebyggelsens och den féreslagna passagens lage i forhallande till befintligt cykelvagnéat. Bakgrundskarta:
Digital cykelkarta (Uppsala kommun, 2024).

Samtidigt ar det viktigt att ha i &tanke att den planerade bebyggelsen ska sta kvar en lang tid framat samt att
gang- och cykelvagnatet och omradet i Gvrigt troligen kommer att utvecklas under byggnadernas livstid.

Kommunen arbetar exempelvis for att skapa en sammanhangande koppling for gang- och cykeltrafiken i ost-
vastlig riktning mellan Librob&ck och Falhagen, se Figur 23. Denna koppling syns inte i kommunens
cykelkarta men har av kommunen lyfts fram som strategiskt viktigt strak som bland annat kopplar ihop
parker, skolor, bostader och andra cykelstrak. | framtiden kan Vaksalagatan ocksa komma att byggas om

med géng- och cykelbanor p& bada sidor av gatan samt méjligtvis en gang- och cykelpassage tver
Vaksalagatan i hojd med Kvarnbacksgatan.

Foreslagen gang- och cykelpassage kan darfér komma att utgora en viktig lank aven for cyklister i ett senare
skede, p4 samma sétt som den planerade bebyggelsen skulle kunna utgéra en barriar pa langre sikt om

ingen passage iordningstalls. Cykel &r ndgot mindre avstandskansligt fardsatt &n gang, men inte heller for
cykel ar en maskvidd pa 300 meter optimalt.
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Figur 23. Koppling for gng- och cykeltrafiken i dst-vastlig riktning som kopplar ihop Libroback och Falhagen. Strackan som visas i
kartan ligger mellan Léten och Vaksalagatan. Kélla: Uppsala kommun.

En gang- och cykelvag i enlighet med de breddkrav som anges i Uppsala kommuns tekniska handbok skulle
ta en hel del yta som annars skulle kunna utgéra grényta i ansprak och dven ha en viss barriareffekt for de
som nyttjar innergarden. Men eftersom passagen ar viktig bade ur ett cykel- och fotgangarperspektiv
rekommenderas en gang- och cykelvag att anlaggas genom planomradet i hojd med Kvarnbacksgatan.
Enligt Uppsala kommuns tekniska handbok ar minimibredd for gdngbana 2 meter och for en dubbelriktad
cykelbana bor bredden vara minst 2,5 meter. | detaljplaneskedet &r det viktigt att visa att det finns utrymme
for gang- och cykelkopplingen samt tillhérande funktioner. Projektering av gang- och cykelvagen, inklusive
utrymme for belysning, snéremsa osv. gors i senare skeden. (Uppsala kommun, 2019b).
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