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Kommunstyrelsens mark- och exploateringsutskott Datum:

Protokollsutdrag

2022-06-10

§ 49

Utvecklingsplan och projektdirektiv Uppsala C
KSN-2022-01061

Beslut
Kommunstyrelsens mark- och exploateringsutskott beslutar for egen del

1. attrevidera tjdnsteskrivelsen med ett fortydligande om hur god tillgang till
ytor for allmanheten i och utanfor stationshuset tillgodoses.

Kommunstyrelsens mark- och exploateringsutskott foreslar kommunstyrelsen besluta

2. att godkanna utvecklingsplan for Uppsala C enligt arendets bilaga 1,

att godkanna projektdirektiv for Uppsala C enligt drendets bilaga 2,

4, att godkanna utredningsbudget for Uppsala Ci enlighet med drendets
bilaga 3, samt

5. attgeforvaltningen i uppdrag att tillgangliggora och informera om
utvecklingsplanen vid Uppsala C i samband med den medborgar- och
resenarsdialog som planeras inom ramen for det fortsatta arbetet med
utvecklingen av omradet.

W

Sammanfattning

Stadsbyggnadsforvaltningen har tillsammans med Region Uppsala tagit fram forslag
till utvecklingsplan for Uppsala C och projektdirektiv for genomforandet av det
gemensamma regionala utvecklingsprojektet Uppsala C inom det sa kallade
Uppsalapaketet. Projektet Uppsala C innefattar byggandet av samhallsbarande
infrastruktur for lokal och regional kollektivtrafik samt cirka 52 000 kvadratmeter
bruttototalarea lokaler for kontor och centrumservice med minst 3000 arbetsplatser
under aren 2025 till och med 2040.

Projektdirektiv ger ramar for skapandet av en projektorganisation som utfor de
uppgifter som direktiven slar fast. Direktivet slar bland annat fast projektets syfte,
malbild, forutsattningar, beroenden, leveranser, avgransningar, organisation, risker
och ekonomiska konsekvenser.

Projektdirektivet ska utgdra ramarna for projektet, vilket medfor att malen for
projektet i nulaget ligger pa en dvergripande niva i form av en malbild och att de
kommer att preciseras i det fortsatta arbetet.

Justerandes signatur

Utdragsbestyrkande



Uppsala Sida 5 (22)
% kommun

Kommunstyrelsens mark- och exploateringsutskott Datum:
Protokollsutdrag 2022-06-10

Beslutsunderlag

e Tjansteskrivelse daterad 7 juni 2022
e Bilaga 1, Utvecklingsplan Uppsala C
e Bilaga 2, Uppsala C, projektdirektiv
e Bilaga 3, Underlag for beslut om utredningsbudget for Uppsala C

Beslutsgang

Mark- och exploateringsutskottet beslutar att tjansteskrivelsen ska revideras med ett
fortydligande om hur god tillgang till ytor for allmanheten i och utanfor stationshuset
tillgodoses.

Sarskilt yttrande

Tobias Smedberg (V) anmaler féljande sarskilda yttrande:

Jag beklagar att drendet beslutas under stark tidspress och med minimala, nastintill
obefintliga, méjligheter for oss folkvalda att férankra beslutet i vara demokratiska
organisationer. Vi borde dven haft en omvénd arbetsordning dér vi forst gar ut for bred
forankring hos folkvalda, resendrer och befolkning i 6vrigt for att darefter fatta beslut;
inte som nu ndr vi forst fattar beslut och darefter férankrar.

Jag beklagar ocksa att Grendet utgdr fran att nésta hela framdriften bygger pa att
kommunen saljer mark och att det dr privata dgare som ska uppfora och dga de
sambhadllsviktiga fastigheter som platsen bestar av. Grundregeln bér vara att det ér
sambhdllet som dger samhdllsviktiga fastigheter. Kommunen bér i méjligaste man lGta sG
stor del som mdjligt av omrddet vid resecentrum dgas av kommunen. De lGngsiktiga
ekonomiska effekterna borde vara positiva for kommunen om vi sjélva dger fastigheten
och privata aktérer hyr in sig hos oss. En fullskalig realisering av sGdan ambition bygger
dock pd att staten tar ett storre ansvar for att méjliggéra kommunala investeringar i
samhadllsviktiga fastigheter.

Slutligen vill jag ocksa understryka vikten av att i den fortsatta processen sékerstdlla att
resecentrumet rymmer generost tilltagna utrymmen for ménniskor att vistas och vanta
pd reseavgangar utan att behéva konsumera.

Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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Stadsbyggnadsforvaltningen Datum: Diarienummer:
Tjansteskrivelse till kommunstyrelsen 2022-06-13 KSN-2022-01061

Handlaggare:
Gustav Hector

Projektdirektiv Uppsala C

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen beslutar
1. att godkanna utvecklingsplan for Uppsala C enligt arendets bilaga 1.
2. att godkanna projektdirektiv for Uppsala C enligt arendets bilaga 2.

3. attgodkanna utredningsbudget for Uppsala Ci enlighet med drendets
bilaga 3.

4, att geforvaltningen i uppdrag att tillgangliggdra och informera om
utvecklingsplanen vid Uppsala C i samband med den medborgar- och
resendrsdialog som planeras inom ramen for det fortsatta arbetet med
utvecklingen avomradet.

Arendet

Stadsbyggnadsforvaltningen har tillsammans med Region Uppsala tagit fram forslag
till utvecklingsplan for Uppsala C och projektdirektiv for genomférandet av det
gemensamma regionala utvecklingsprojektet Uppsala Cinom det sa kallade
Uppsalapaketet. Projektet Uppsala C innefattar byggandet av samhallsbarande
infrastruktur for lokal och regional kollektivtrafik samt cirka 52 000 kvadratmeter
bruttototalarea lokaler for kontor och centrumservice med minst 3000 arbetsplatser
under aren 2025 till och med 2040.

Projektdirektiv ger ramar for skapandet av en projektorganisation som utfor de
uppgifter som direktiven slar fast. Direktivet slar bland annat fast projektets syfte,
malbild, forutsattningar, beroenden, leveranser, avgransningar, organisation, risker
och ekonomiska konsekvenser.

Projektdirektivet ska utgdra ramarna for projektet, vilket medfor att malen for
projektet i nulaget ligger pa en 6vergripande niva i form aven malbild och at de
kommer att preciseras i det fortsatta arbetet.

Postadress: Uppsala kommun, kommunledningskontoret, 753 75 Uppsala
Besoksadress: Stadshusgatan 2

Telefon: 018-727 00 00 (Kontaktcenter)

E-post: kommunledningskontoret@uppsala.se

www.uppsala.se
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Beredning
Arendet har beretts av stadsbyggnadsférvaltningen och kommunledningskontoret.

Barn- och jamstalldhetsperspektiven har beaktats genom att under arbetet med
utvecklingsplanen har fragan kring barns upplevelse i en stationsmiljo belysts och i
kommande skede ar ambitionen att skapa en referensgrupp med denna malgrupp
som kommer att involveras i arbetet. Barnens livsmiljo ska ocksa inkluderas i
utformningen av de publika platserna.

Naringslivsperspektivet har beaktats genom arbetet i utvecklingsplanen. For att
bredda perspektivet och fa infallsvinklar fran andra aktorer, bland annat naringslivet,
bjod stadsbyggnadsforvaltningen in ett antal aktorer till tre workshoppar under 2020
syfte att skapa en gemensam bild av mal och vision fér Uppsala C med dess
omkringliggande, stationsnara omraden samt skapa ett natverk for fortsatt kontakt i
projektets framdrift. Tillsammans med fastighetsagare, naringsliv och myndigheter ska
projektet fortsatt ta ett helhetsgrepp kring vidareutvecklingen av Uppsala C.

Utvecklingsplanen har vidare beretts genom information och méten med bland andra
Trafikverket, Jernhusen, Handelskammaren, Uppsala Citysamverkan, Polisen, Uppsala
universitet, Barnombudet, Plan- och byggnadsnamnden, Gatu- och
samhallsmiljonamnden, Namngivningsnamnden, Kulturforvaltningen, Uppsala vatten
och avfall AB, Uppsala Parkering AB, Lennakatten, fastighetsutvecklare samt
fastighetsagare inom omradet inklusive berérda bostadsrattsforeningar.

Foredragning

Uppsala kommun och Region Uppsala har under de senaste aren genomfort
forberedande aktiviteter och projekt som beror Uppsala C;s framtida utformning, i
samverkan med Trafikverket. Uppsala C ar en viktig regional kollektivtrafiknod som har
en lokal, regional och storregional funktion.

Stadsbyggnadsforvaltningen har tillsammans med Region Uppsala tagit fram ett
forslag till utvecklingsplan och projektdirektiv for genomférandet av det gemensamma
regionala utvecklingsprojektet Uppsala C inom det sa kallade Uppsalapaketet. Den
kommande utvecklingen av stationer och spar ska ge forutsattningar for hallbart
resande, fler bostader samt naringslivs- och arbetsplatstillvaxt. Platsen ska underlatta
vardagen for de som bor och verkar i Uppsala, for de som reser genom staden samt 6ka
platsens, kommunens och regionens attraktivitet. Projektet ska harmed sakerstalla
utformningen av en valfungerande och kapacitetsstark kollektivtrafikanlaggning och
till att ta ett helhetsgrepp kring stadsutvecklingen i och i narheten av Uppsala C.

Vidare utveckling av Uppsala C ska utga fran utvecklingsplanen for Uppsala C.
Utvecklingsplanen foreslar olika volymer inom projektomradet om cirka

13000 kvadratmeter bruttototalarea centrumservice och 39 000 kvadratmeter
bruttototalarea kontor vilket ger minst 3 000 arbetsplatser. Utvecklingsplanen pekar
ocksa ut terminalbyggnaden och stationsbron som ska husera ytor for att vénta,
information samt kommersiella lokaler. Vidare tillskapas lokaler for det kommersiella
och kultur i bottenvaningar och paviljonger ver hela omradet.

Projektdirektivet tydliggodr de organisatoriska och ekonomiska ramarna for ett samlat
exploateringsprojekt; slar fast malbild, omfattning, beroenden, avgransningar och
overgripande leveranser med mera.

Infor vidare utveckling och planlaggning av Uppsala C ska en nulagesanalys och
medborgar- och resenarsdialog genomforas. Dialogen ska skapa en plattform dar



medborgare och resenarer ska ges majlighet att dela sin syn pad hur Uppsala C bast kan
utvecklas. Syftet ar att 6ka delaktigheten, forstaelsen och nyfikenhet pa utvecklingen
avomradet. Analys och dialog syftar ocksa till att skapa ett battre och utokat
planerings- och beslutsunderlag grundat i medborgarnas och resenarernas
synpunkter.

Ekonomiska konsekvenser

Forvaltningen foreslar att kommunstyrelsen godkadnner forslag till utredningsbudget
for projektet Uppsala C. Utredningsbudgeten galler fram till antagande av detaljplan
for omradet, 2025. Den innebdr sammantagna kostnader pa cirka 14 miljoner kronor
fordelade pa dessa ar, varav Uppsala kommuns andel &r cirka 13 miljoner kronor. De
storsta kostnadsposterna utgors av planlaggningskostnad, intern och extern personal
samt kostnader for utredning och forprojektering. Kostnaderna belastar mark- och
exploateringsverksamhetens budget och utgors i huvudsak av kostnader som tas fran
den arliga driften.

Projektet Uppsala C ar genom sin funktion forknippat med stora
infrastrukturinvesteringar men som ocksa med sitt lage ger mojlighet till vissa
markforsaljningar. Sammantaget bedoms genomforandeskedet ge kommunen
kostnader om cirka 500 miljoner kronor och intakter om 450 miljoner kronor.
Genomforandeskedet bedoms paga till att jarnvagen med tillhérande anlaggningar ar
utforda, 2035. Intakterna kommer fran forsaljning av mark, stadsmiljdavtal och
exploateringsbidrag. Darutover tillkommer kostnader for kommunkoncernen for
utbyggnad av teknisk infrastruktur, Uppsala Vatten och Avfall AB, samt driftkostnader
for Uppsala kommun som huvudman for allman plats. Totalkalkylen for projektet
beddms med ovan sammantaget till cirka -50 miljoner kronor. Med anledning av
underskottet ska projektet i planeringsskedet sarskilt soka kostnadseffektiva l6sningar
och intaktsbringande aktiviteter.

Projektet befinner sigi tidigt skede i planeringsprocessen, vilket medfor osakerheter i
bedomningen av de ekonomiska konsekvenserna.

Beslutsunderlag

e Tjansteskrivelse daterad 13 juni 2022

e Bilaga 1, Utvecklingsplan Uppsala C

e Bilaga2, Uppsala C, projektdirektiv

e Bilaga 3, Underlag for beslut om utredningsbudget for Uppsala C

Stadsbyggnadsforvaltningen

Joachim Danielsson Christian Blomberg
Stadsdirektor Stadsbyggnadsdirektor
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Utvecklingsplanen ar framtagen av C.F. Mgller Architects i samarbete med WSP.
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SAMMANFATTNING

Uppsala och Stockholm vaxer. Regionen tillndr nagra av Europas
snabbast vaxande omraden. Tillvaxten staller hogre krav pa en
utvecklad infrastruktur, och Trafikverket har fatt i uppdrag att utreda
4-spars utbyggnad av ostkustbanan. 4-sparsavtalet innebar att staten
finansierar 4-sparutbyggnaden av Ostkustbanan som villkoras med
att Uppsala kommun och Knivsta kommun ser till att 50 000 nya
bostader byggs. Grunden till detta ar att Regeringen i november 2016
tillsatte en samordnare med uppdrag att identifiera kommuner med
mojligheter till helt nya storre bostadsexploateringar med hallbart
byggande, men dar forutsattningar for genomforande av nagot skal
saknas. Regeringen lyfte sarskilt fram platser vid jarnvagsstrackningar,
dar staten kan hjalpa till med exempelvis infrastruktur for att fler
bostader ska byggas.

Kommunstyrelsen skickade darfor varen 2017 in ett PM med forslag
till tva storre omraden som sammantaget kan inrymma drygt 30 000
bostader men ar beroende av investeringar i ostkustbanan inklusive
en ny tagstation vid Bergsbrunna. Med anledning av det &r denna
Utvecklingsplan framtagen fér Uppsala C. Utvecklingsplanen utgar
fran den politiska vision och malbild som &r framtagen for Uppsala C.

Utvecklingsplanen innehaller férslag pa en ny stationsutformning, nya
gronstrak och nya platsbildningar och byggnader som bygger vidare
pa en vision om hur Uppsala stad ska utvecklas. Planen pekar ut dessa
forandringar och mojligheter samtidigt som den ocksa framtidssakrar
gronomraden och framtida utveckling av omradets infrastruktur

och bebyggelse. Planen starker ocksd kopplingen mellan de olika
trafikslagen med utgangspunkt att manniska och cykel ska prioriteras.

Bland de mest framtradande staliningstagandena finns en
utvecklad parkmiljo intill stationen och framfér stadshuset, ett nytt
stationskvarter dar cykelgaraget ligger idag, en ny cykelparkering

i direkt anslutning till tdgen, en passage under Kungsgatan i
Centralpassagens forlangning, samt ett antal nya dvergangar dver

sparomradet som forbinder Uppsalas dstra och vastra delar. For att
fa en sammanhallen station, med tillkommande perronger placerade
intill de befintliga, flyttar Lennakatten dsterut in i Bergsbrunnaparken
vilket blir en ny malpunkt i omradet.

Utvecklingsplanen utgar fran Trafikverkets forslag med ytterligare
spar intill dagens station, en kommande sparvagnsstation, och
utvecklad bussnod.

Dokumentet dr en sammanstallning av narmare ett och ett halvt
ars arbete i néra dialog med Uppsala kommun, Region Uppsala,
fastighetsagare, Trafikverket och en rad andra sakagare och
intressenter.

NATUR STAD

UPPSALAC
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Utvecklingsplanens omfattning och Influensomrade for uppdraget
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BAKGRUND

Befolkningen i Uppsala dkar och tillvaxten i naringslivet ar
stark. Uppsala ar en del av en storre och snabbt vaxande
arbetsmarknadsregion i Stockholm Malardalen, vilket driver pa
behovet av nya bostader och plats for verksamheter. Strackan
mellan Stockholm och Uppsala ar idag en av landets mest
trafikerade jarnvagsstrackor dar hallbart resande i form av
tagpendling ar en stor orsak.

| strategin for Uppsalas langsiktiga stadsutveckling ar en 6kad
kapacitet pa Ostkustbanan en grundlédggande forutsattning. En
Okad kapacitet staller nya krav pa infrastrukturen och en utbyggnad,
fran tva till fyra jarnvagsspar mellan lansgrans mot Stockholm

och Uppsala Centralstation syftar till att 6ka tillgangligheten,
kapaciteten och robustheten pa strackan.

2018 fattade regeringen beslut om Nationell trafikslagsévergripande
plan for transportsystemet for perioden 2018-2029. | beslutet

ingick att mojliggora for en utdkad kapacitet till fyra jarnvagsspar
mellan Uppsala och lansgransen mot Stockholm samt tva nya
jarnvagsstationer pa strackan.

Sedan tidigare har Uppsala kommun tillsammans med Region
Uppsala slutit ett intentionsavtal med staten kring utbyggnad av
Ostkustbanan med tva ytterligare spar. | kommunens atagande
ligger att detaljplanera for 33 000 bostader samt planera och
bygga ut kapacitetsstark kollektivtrafik. Detta ar vad som kallas
Uppsalapaketet.

Nya spar in i Uppsala innebar ocksa en ombyggnation av dagens
stationsomrade eftersom dessa spar kommer krava utrymme och
ha en direkt paverkan pa stationens omgivning.

Den starka tillvaxten i Uppsala innebar att dagens kollektivtrafik
kommer att 6ka. Den kommer ocksa kompletteras med nya
fardmedel sasom bland annat sparvag. Tillvaxten innebar ocksa att
cykeltrafiken kommer att 6ka bade med stationsomradet som en
malpunkt och som en nod for 6kade floden mellan stadens ostra
och vastra sidan.

Uppsala star infor en spannande framtid dar vi under kommande ar
kommer att se en stor expansion kring infrastrukturen. Det innebar
ocksa stora utmaningar for hur vi skapar en trygg och levande stad
for alla.

For att planera stationen som det viktiga nav i staden den ar kravs
att vi tar in och analyserar bade tekniska forutsattningar och
historiska aspekter. Tillsammans blickar vi framat for att skapa den
robusthet en utvecklingsplan maste ha for att hantera andringar
under en lang tid framover.

Arbetet med utvecklingsplanen har skett i ndra samarbete med
Uppsala kommun, Region Uppsala och Trafikverket. For att
sakerstélla transparens, kvalitet och kommunikation har man
inom projektet satt samman ett antal arbetsgrupper och ett antal
referensgrupper. Dessa arbetsgrupper och referensgrupper har
representation av politiker, kommunala tjansteman och externa
aktorer i form av fastighetsagare och andra intressenter.

Engagemanget har varit stort och var forhoppning ar att
utvecklingsplanen skall kunna fungera som ett styrande dokument
under en lang tid framdver och lagga grunder for eventuella
planprogram saval som detaljplaner.
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UPPDRAGET

2020 genomforde Uppsala Kommun en upphandling av ett
konsultteam for att uppratta en Utvecklingsplan for Uppsala C. CF.
Maller Architects tillsammans med WSP tilldelades uppdraget och
startade inledande studier hosten 2020.

Projektet syftar till att stadsbyggnadsmassigt utveckla Uppsalas
mest centrala plats sa att Uppsalas olika delar utformas pa
basta satt, samt identifiera principiella vagval for funktioner och
infrastruktur.

Parallellt med framtagande av utvecklingsplanen pagar
Trafikverkets arbete med Jarnvagsplan for Uppsala C samt projektet
Sparvag.

En viktig del i arbetet med Utvecklingsplan Uppsala C &r att en
overgrpande blick och se hur samtliga projekt tillsammans pa basta
satt kan skapa en grund for god och levande stadsbyggnad.
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1. FORUTSATTNINGAR

9 | 2022-04-04- UTVECKLINGSPLAN FOR UPPSALA C - C.F. M@LLER ARCHITECTS



FORUTSATTNINGAR

STRATEGISKA DOKUMENT

Uppsala kommun har ett antal styrdokument som éar viktiga for
projektet Utvecklingsplan Uppsala C:s planering och genomférande.
Nedan presenteras kort de styrdokument vi ser har storst paverkan
pa det fortsatta arbetet. Utdver dessa dokument listas nedan fler
dokument av mer allman vikt for det fortsatta arbetet.

OVERSIKTSPLAN 2016 FOR UPPSALA KOMMUN

Oversiktsplanen &r kommunens samlade strategi fér hur mark,
vatten och bebyggelse ska anvandas, utvecklas och bevaras. Den
visar hur staden, landsbygden och tatorterna kan fortsatta vaxa, nu
och anda fram till 2050.

En barande tanke i dversiktsplanen ar att bebyggelsen ska utvecklas
i samspel med transportsystemet, och sarskilt kollektivtrafiken.
Tillgangligheten behover darfor vara hog till platser som manga
behdver na, dit kan Uppsala C raknas. Dessa platser ska i sin tur
erbjuda exempelvis service eller manga arbetsplatser, beroende pa
sitt lage. Aktiviteter och byggd milj¢ koncentreras darfor sarskilt till
platser med hog regional tillganglighet och andra goda egenskaper
utifran sitt 1dge. Uppsala C ar med sitt lage och den planeringen

av dagens regionaltrafik en mycket viktig knutpunkt for hela
kommunen.

| innerstadens plankarta definieras omraden runt stationen

som strak och plats for stadsliv samt park och grénomraden.
Definitionen R= Resecentrum &r tydligt angiven for omradet.

Innerstaden definieras som en oval, cirka 1-1,5 kilometers radie
fran Stora Torget och Resecentrum, vilket motsvarar innerstadens
potentiella utbredning.

Malbilden for innerstaden ar dess unika position for naringslivet,
stadslivet och som regional knutpunkt som ska fortsatta att

utvecklas. Innerstadens roll som barare av en viktig del Uppsalas
identitet ska tas tillvara och utvecklas. Innerstadens utveckling
ska bidra till att starka Uppsalas roll som en valkomnande social,
kulturell och demokratisk motesplats med ett stort och varierat
utbud av upplevelserika miljder av hog kvalitet.

De centrala lagena, sarskilt nara Resecentrum, ska tas tillvara for
att attrahera ett kontaktintensivt samt specialiserat narings- och
arbetsliv. God tillganglighet, bade till och inom innerstaden, ar en
forutsattning for en sadan utveckling. Till innerstaden ska det vara
ndra och Iatt att ta sig med olika trafikslag.

Forandringar i innerstaden ska ta hansyn till och berika befintliga
kvaliteter samtidigt som nya varden utvecklas. Gatumiljder, torg
och parker ska fortsatta att utvecklas som grundlaggande delar
av innerstadens attraktivitet. Det historiska arvet, de offentliga
rummen och de grona kvaliteterna ska varnas - men ocksa
utvecklas, visas upp och berika stadslivet.

ARKITEKTURPOLICY

Arkitekturpolicyn syftar till att sakerstalla en fortsatt levande,
hallbar och vacker stad dar en samsyn i arkitektur och
gestaltningsfragor ar en viktig del.

Malet med arkitekturpolicyn ar att alla aktérer i stadsutvecklingen
far en gemensam plattform med vissa riktlinjer och huvudbegrepp
att forhalla sig till.

Arkitekturpolicyn poangterar vikten av omsorg om och ett
omhandertagande av allt i den byggda miljon fran helhet till detalj.
Arkitektonisk kvalitet skall finnas med fran borjan av processen i
ett projekt och ar en given del i ssmmanhanget. Kommunen har
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en viktig roll i att vara en forebild i sina egna projekt for att visa pa
styrkan och vikten av arkitektur i livsmiljoer.

Arkitekturpolicyn tar sin utgangspunkt i sju begrepp som

tillsamnmans och var for sig definierar kvalitet i den byggda miljon.

+  Sammanhang - allt i den byggda miljon ingdr i en helhet och
ska alltid ses i hela sitt sammanhang

«  Skala - arbete bade i det stora perspektivet men ocksa i
detlajer

*  Gront - gronska ar ett likvardigt element i utvecklingen av en
hallbar stad

«  Befintliga varden - vilka varden som ar vardefulla att bevara
och utveckla ar en viktig fraga i varje enskilt projekt

e God livsmiljo - arkitektur syftar till att skapa trygg,
upplevelserik och stimulerande milj6

«  Samverkan - samverkan och samforstand &r en viktig
parameter i all stadsbyggnad

« Tillgadngligt - en stad for alla

Arkitekturpolicyn kommer att paverka projektet direkt eftersom
detta dokument visar pa vikten av arkitektoniska kvaliteter som en
given del i sammanhanget.



UPPSALAS INNERSTADSSTRATEGI

Strategin ar ett fordjupat strategidokument som antogs 2016 och
kopplar till Oversiktsplan 2016 Uppsala kommun. Strategin bygger
pa en vision som sedan delas in i sex utgangspunkter for stadslivet.
Strategin tydliggor att i innerstaden star stadslivet och manniskor i
fokus. Vikten av att visa hansyn till befintliga kvaliteter i stadskarnan
och i de offentliga rummen. Visionen ar att skapa ett levande
centrum i mansklig skala, med tillganglighet for stadens invanare
och besokare.

Uppsala C &r en tydlig del av det som identifieras om innerstaden.
Flertalet av inriktningarna och riktlinjerna kan direkt appliceras pa
projektet sasom nya kopplingar, smarta parkeringslésningar, tydlig
kollektivtrafik, utnyttja taken och levande bottenvaningar.

| strategin hanteras riktlinjer, hushojder och siktlinjer dar stadens
markesbyggnader som skapar den berémda Uppsala siluetten
presenteras. Bland dessa ar Uppsala Slott, Domkyrkan, Carolina
Rediviva och Universitetshuset. Tillkommande ar 2000-talets
tilldagg Uppsala Konsert och Kongress. Staden varnar om dessa
markesbyggnader som ocksa ar forenlig med flertalet av de
varnade siktlinjerna i staden. Dock utesluter dokumentet ej nya
hogre markesbyggnader men vidare studier i hur siktlinjer kan
komma att paverkas kommer vara en viktig del i det fortsatta
arbetet.

Andra relevanta styrdokument

Avfallsplan & Renhallningsordning (KF) /Avfallsplan for Uppsala
kommun 2014- 2022

Regionalt trafikforsorjningsprogram for Uppsala lan,
2020-2030

Cykelpolicy (KF 2013), Riktlinjer for cykeltrafik (KS 2013)
Dagvattenprogram (KF 2014)

Ekologiskt ramverk for planer och program (KF 2014)

Mal och riktlinjer for Uppsalas parker (KS 2013),

parkplan (GSN 2013)

Naturvardsprogram (KF 2006)

Policy och riktlinjer for parkering i Uppsala kommun (KF 2014)
Atgardsprogram fér omgivningsbuller (KF 2015)
Atgardsprogram for luft 2014-2021 (KF 2014)
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FORUTSATTNINGAR
TRAFIKVERKET

Utdrag fran trafikverkets samradshandling (2021):

Strackan mellan Stockholm och Uppsala ar en av landets

mest trafikerade jarnvagsstrackor vilket till stor del beror pa
arbetspendlingen mellan stdderna samt persontrafik mot Arlanda
flygplats. Stockholm, Uppsala och omradet mellan stéderna
kédnnetecknas av en hég befolkningstillvdxt, nagot som i sin tur 6kar
efterfragan pa héllbara resor. Samtidigt ar trafiken pa strackan, som
&ren del av Ostkustbanan, sa intensiv att kapaciteten slar i taket vid
rusningstia.

Den ékade efterfragan pa fler tag stéller darmed nya krav pa
infrastrukturen. Darfér ska Ostkustbanan mellan ldnsgréns mot
Stockholm och Uppsala Centralstation byggas ut i syfte att 6ka
tillgdngligheten, kapaciteten och robustheten pa strdckan. Projektet
Fyra spar Uppsala innebér att Ostkustbanan ska utvecklas fran

tva till fyra jarnvagsspar samt att tva nya jarnvagsstationer ska
byggas, en séder om Bergsbrunna, Uppsala kommun och en i Alsike,
Knivsta kommun. For Uppsala Centralstation innebdr projektet att
Jjarnvagsstationen behdéver byggas ut.

Uppsala C trafikeras av pendeltag, regionaltag, fjarrtag och
godstag. Tagen som passerar Uppsala gar delar eller hela sin stracka
langsmed Ostkustbanan och Dalabanan med andstationer i mellan
eller nordliga Sverige. Det ar en liten andel av tadgen som kor langre
soderut an Stockholm. De flesta tag har sin sédra andstation i
Stockholm alternativt Uppsala, d&ven om det finns vissa direkttag

till stader som Orebro och Linkdping. Som langst gar tag till Narvik

i norr. Uppsala C trafikeras av flera tdgoperatorer, daribland SJ, Vy,
Snalltaget och Malartag.

Bade SL och UL trafikerar Uppsala C med sina pendeltag. Uppsala
C ar andstation for de tre pendeltagslinjerna. SL:s pendeltagslinje
40 gar mellan Uppsala och Sodertalje och har flera stopp, daribland
Knivsta, Arlanda och Upplands Vasby. UL:s Upptag har tva
pendeltagslinjer, ett mellan Uppsala och Sala, med stopp i Heby
och Morgongava. Det andra Upptaget trafikerar Uppsala och Gavle
med knappa ett dussin stopp, daribland Storvreta, Vattholma och
Tierp. SL och UL:s pendeltag har manga avgangar dagligen. SL:s
pendeltag har en turtathet pa 2 avgangar/timme.

Upptaget mot Sala har ungefar 1avgang/timme med nagot glesare
avgangar mitt pa dagen och Upptdget mot Gavle har 2 avgangar/
timme. Vartannat Upptag i norrgaende riktning har andstation i
Tierp och resterande Gavle.

SJ:s regionaltag som forbinder Uppsala med Stockholm har fatt
namnet Uppsalapendeln. Fran 2017 kor SJ ett direkttag mellan
Uppsala och Stockholm vissa avgangar, resterande avgangar gor
Uppsalapendeln stopp i Knivsta och Mérsta.

Direkttaget har en restid pa ca 30 min jamfort med ca 38 min

om taget gor uppehall i Knivsta och Marsta. Uppsalapendeln

har under rusningstid ca 3 avgangar/timme, resterande tid

har Uppsalapendeln ungefar 2 avgangar/timme. Utdver
Uppsalapendelns regionaltag trafikerar SJ ocksd Uppsala med
InterCity- och snabbtag. Dessa tag forbinder Uppsala med flera
platser i mellan- och nordliga Sverige som Ostergétland, Dalarna,
Jamtland och Vasterbotten.

Vidare forbinder Vy Uppsala med norra Sverige med andstationer i
Luled och Narvik (tillfalligt Riksgransen). Malartag, som for tillfallet
kors i regiav SJ, har en daglig avgédng mellan Orebro och Uppsala pa
morgonen och tva returavgangar fran Uppsala pa eftermiddagen.
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Resande med pendlarbiljetten Movingo har méjligheten att

resa inom Malardalen med tag SJ:s regionaltag fran Uppsala till
Stockholm ocksa.

Snalltaget trafikerar Uppsala sasongsvis med tag till Jdmtland och

Are.

Terminalbyggnaden vid Uppsala centralstation innehaller ytor

for att vanta, information och mojlighet att képa biljetter till tag.
Ytan huserar en stor mangd kommersiella lokaler. Terminalen
kopplar idag resenar fran Olof Palmes plats till centralpassagen via
rulltrappor och fasta trappor.

Cirkulationsytan och ytor for att vanta har under aren visat sig vara
for sma for den mangd resenarer som stationen hanterar och i
framtiden behdver stationen vaxa da ytterligare dkning av floden ar
projicerade av Regionen och Trafikverket.

[llustration nedan visar Trafikverkets avgransning (i rott) till
omkringliggande miljo.

Plattformsférbindelse Plattform med vantfunktioner

Ev. métesplats fér
ledsagning samt fast
skyltning for personer
med funktionsnedsiéttning

Trafikinformations-
utrustning

Exempel pa avgrénsning av ytor, Trafikverket, TDOK 2015:0085



Utdrag fran trafikverkets samradshandling (2021):

Andamélet med projektet frén Stockholms lénsgréns till Uppsala

Centralstation d&r att 6ka robustheten, tillgdngligheten och

kapaciteten pa Ostkustbanan mellan Uppsala och Stockholm.

Detta gdrs genom att:

e Bygga tva nya jarnvagsspar mellan Uppsala och ldnsgransen.

« Anldgga tva nya jarnvagsstationer vid Alsike och Bergsbrunna.

e Utveckla Uppsala Centralstation for att kunna ta emot fler tdg
och resendrer.

o Separera tagtrafiken sa att langsamma och snabba tag nyttjar
olika spar. Ddrigenom skapas forutséttning for stadsutveckling
och héllbart resande i en expansiv region.

For att tillgodose andamalet har ett évergripande mal och fem

projektmal tagits fram, vilka kommer att ligga till grund for val av

utformningsalternativ och det fortsatta arbetet med jarnvagsplanen

mellan Séder Bergsbrunna och Uppsala Centralstation. Nedan

beskrivs det évergripande malet och i punktform projektmalen:

Trafikverkets uppdrag ar att utforma en anldaggning som

&r samhéllsekonomiskt effektiv och dér vi jobbar utifran

ett grundutférande som uppfyller krav och lagar fér

Jjarnvagsanldggningen.

e Viskapar en flexibel och kapacitetsstark anldggning som
tillgodoser resendrernas behov.

e VAaranldaggning lokaliseras och utformas med stor hdnsyn till
landskapet samt kultur- och naturvarden.

o Vjutformar anldggningen sa att det ar latt att byta mellan
olika trafikslag.

e Vibygger en séker och hallbar anldggning som &r
integrerad i staden.

e Viskapar attraktiva, trygga och tillgdngliga stationsmiljoer.

Uppsala
Dal. banan

ueueq;smﬂsg

rdi‘Ji‘)psala
Centralstation "~

nnnnnn

Teckenforklaring x
- Jarnvag
[ Befintligt stationslage
Pl t nytt stationsl&
[0 Planerat nytt stationslage 0 1 2 3
== 1 km
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Ur Trafikverket, Fyra spar Uppsala
SAMRADSHANDLING, 2021-10-13
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Med utgangspunkt i projektmalen har TRV arbetat fram olika
alternativ. Samtliga alternativ redovisas i samradshandlingen.
Huvudalternativ Tinnebar att Uppsala Centralstation i huvudsak
breddas och huvudalternativ 2 innebéar att Uppsala Centralstation i
huvudsak forlangas genom en ny stationsdel at sydost. Trafikverkets
har nu valt att ga vidare med alternativ 1B som redovisas pa nasta
uppslag.
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Ur Trafikverket, Fyra spar Uppsala
SAMRADSHANDLING, 2021-10-13
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ALTERNATIV 1B

Utdrag fran trafikverkets samradshandling (2021):

| detta alternativ utékas Uppsala Centralstation med fyra nya spar
med tillhérande plattformar, se figur 10. Detta innebdr i sin tur att
Jérnvégsomradet kommer att breddas bade &t éster och véster. At
oster kommer Lennabanan, cykelparkeringarna vid Stationsgatan,
delar av torgytan mot Juvelen och enskilda fastigheter séder om
Strandbodgatan att tas i ansprak. Genom detta mdojliggors for tva
nya spar och plattformar (spar 9 och 10).

At véster breddas jérnvégsomradet strax norr om det gamla
stationshuset och mot Vaksalagatan, vilket mdjliggdr for ett nytt
spar med tillhérande plattform (spar 100). Det i sin tur innebér att
planerade cykelparkeringar vid Stadshuset tas i ansprak. Séder om
det gamla stationshuset Idngs med Sidenvéavargatan mdjliggdrs
for ytterligare ett spar med tillhérande plattform (spar 0). Det
betyder att omradet med stéllverket, cykelparkeringarna norr om
stéllverket, busshallplatserna ldngs Sidenvévargatan och delar av
Sidenvévargatan tas i ansprdk. Aven delar av enskilda fastigheter
norr och séder om Strandbodgatan tas i ansprak for att méjliggéra
spar 0.

De planerade plattformarna fér spar 9 och 10 kommer att strécka
sig fran strax norr om Strandbodgatan fram till strax séder om
Centralpassagen. For att ansluta spar 9 och 10 till stationen kravs att
en ny jarnvdgsbro anldggs éver Strandbodgatan.

Plattformen vid spar 100 stracker sig fran Stadshuset och vidare
séderut fram till det gamla stationshuset. Plattformen vid spar

O strdcker sig 1dngs Sidenvdvargatan och vidare norrut fram

till Uppsala Gate. Fér att ansluta spar O krévs en tillkommande
Jjarnvagsbro éver Strandbodgatan pa vastra sidan om sparen.

Trafikverket jobbar utifran ett grundutférande som &r den

trafikala I6sningen som |6ser den aktuella trafiksituationen. Vad
som ar grundutforandet ska baseras pa en beddémning av vilken
omfattning av atgarderna som ar motiverade utifran statens
intresse. Vissa saker som nu visas i utvecklingsplanen kommer
hanteras i arbetet med jarnvagsplanen och ar darmed ej en
beslutad dverenskommelse mellan kommunen och trafikverket utan
en vision och 6énskan fran kommunen.
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FORUTSATTNINGAR

REGION UPPSALA

Bussar forbinder Uppsala C med Uppsala stad, narliggande orter,
stader langre bort, samt ansluter till reguljar-och kryssningresor
till Finland. Flera operatorer trafikerar Uppsala C med buss, UL, SL,
Flixbus och anslutningsbussar till Eckerdlinjen, Birka Cruises och
Viking Line.

BUSS

UL bedriver uteslutande busstrafiken pa Uppsala C med sina stads-
och regionbussar. 11 av Uppsalas 15 stadsbussar trafikerar Uppsala

C, dock trafikerar busslinjerna 2 och 7 endast Uppsala C vid en
handfull turer, resterande turer trafikerar dessa tva linjer endast
Stadshuset. Stadsbussarna har en turtathet pa 2-9 avgangar/timme
under rusningstid. Resterande tid pa dygnet gar busstrafiken nagot
glesare.

Regionbussarna trafikerar stora delar av Uppsala 1an. Figuren till
hoger Illustrerar centralstationens hallplatslagen. UL har nagra
busslinjer till narliggande orter utanfor lansgransen som Vasteras
och Sigtuna. Vidare trafikerar SL Uppsala C -Norrtalje. UL har
expressbussar vilka gar under rusningstid nar manniskor aker till/
fran sina arbetsorter, dessa har ett linjenumer pa 700.

Utdver bussar som drivs i regioners regi finns det dven, som

namnt, bussar som trafikerar Iangre distanser och som ansluter till
farjetrafik. Flixbus forbinder Uppsala C till stader sdder-och vasterut.
Farjornas anslutningsbussar avgar 2-3 ganger/dag.
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Plankarta Uppsala station busshallplatser

DAGENS UTBUD

« 19 hallplatslagen totalt vid Uppsala C

« 13 hallplatslagen pa den vastra sidan av sparen

« 6 hallplatslagen pa den dstra sidan av sparen

o T stadsbusslinjer trafikerar Uppsala C

e 32regionbusslinjer samt 5 regionala expressbusslinjer
trafikerar Uppsala C

e 3228 avgangar vid Uppsala C per dygn

e 468 avgangar under formiddagens maxtimme (7:30 8:30)

e 448 avgangar under eftermiddagens maxtimme (16:00 17:00)

FRAMTIDA UTBUD 2030, 2050:

Uppsala kommun har 233 000 invanare idag och vantas vaxa till
340 000 invanare ar 2050. Det innebar att resandet vid Uppsala C
prognosticeras att 6ka markant. Trots sparvagnens tillkomst sa okar
resandet med buss. Resandedkningen med buss kommer leda till
fler bussar som ska trafikera stationen. Bytespunkten kommer bli
tvungen att hantera fler manniskor, bussar och cyklister i framtiden.
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SPARVAG

Sparvag Uppsala ar foremal for detaljplaneldaggning som hanterar
utbyggnaden av en sparvagslinje med Uppsala Station som
andhallplats for etapp 1. Etapp 1 berdknas tas i drift 2029. Sparvagen
kommer att bidra till en kapacitetsstarkt kollektivtrafik och beraknas
avlasta flera av de nuvarande busslinjerna till den sédra staden.

Uppsalas bredare bostadsutveckling sker framst i den sddra delen
av staden. Den kapacitetsstarkta kollektivtrafiken kommer ocksa
angodra viktiga malpunkter for arbetsplatser sdsom Uppsala Science
Park, Akademiska sjukhuset, Uppsala universitet med Biomedicinskt
centrum, Angstrémlaboratoriet samt Statens veterindrmedicinska
anstalt och Sveriges lantbruksuniversitet.

Lokaliseringen av sparvagen till dagens Uppsala resecentrum ses
som en forutsattning for projektet da dess placering relaterar till
stadens centrum som &r en betydande malpunkt tillsammans med
befintlig buss och tagtrafik.

HiE =i
Him =W
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FORUTSATTNINGAR

TEKNIK

HYDROGEOLOGI

Uppsala resecentrum utgors idag av nuvarande sparomrade med
tillhérande perronger, stationshus, allmanna platsytor, cykelgarage,
undermarksgarage, med mera. Flera av byggnaderna ar skyddade
enligt kulturminneslagen. Omradet ar kant for sina daliga
markforhallanden till féljd av 16sa leror och grundvattensankning
med pagaende sattningsproblematik. Omfattande vattenuttag ur
Uppsala asen har medfort permanent avsankta grundvattennivaer
till med dkade sattningar i mark som foljd. | innerstaden férekommer
ett betydande antal fastigheter med bristfallig grundlaggning som
ar utsatt for pagdende markrorelser, i vissa fall med konstaterade
skador som foljd. Dartill forekommer dagvattenproblematik som
belastar Fyrisan och fororeningar fran bangardsomradets tidigare
verksamheter.

Arbetsomradet ingar i sekundar zon for vattenskyddsomrade
Uppsala-Vattholma asarna vilka utgér dricksvattentakter

for Uppsala stads vattenforsorjning. | samband med
grundvattenrelaterade arbeten i undre grundvattenmagasin
foreligger risk for mobilisering av féroreningar inom
vattenskyddszonen. | samband med pumpning sker kontroll

av vattenkemiska parametrar for uppfoljning av férandrad
vattenkvalitet i grundvattenror inom influensomradet.

GEOTEKNIK

Inom delar av det aktuella omradet framgar det att
lermaktigheterna dverstiger 25 meter, se figur 1och 2. Men i andra
delar som i anslutning till Bergsbrunnaparken har vi berg i dagen.
Med andra ord &r variationerna stora men praglas av de stora
lermaktigheterna och daliga markforhallandena i anslutning till
dagens station.

Leran i det aktuella omradet kan innehalla sulfid, hur stor andel

ar oklart men detta bor kontrolleras for att ta reda pad om
schaktmassor behover skickas pa deponi eller ej. P4 grund av
geotekniska forutsattningar och eventuella byggnationer nara
jarnvag sa identifierar projektet risken for att trafiken kan paverkas
pa grund av rorelser eller att sparjusteringar kan komma att kravas
regelbundet under byggtiden

BEFINTLIGA LEDNINGAR

Inom arbetsomradet finns det en rad olika befintliga ledningar

som har identifierats samt att en initial férsta beddémning i hur
dessa kan paverkas har gjorts. Dialog har ej skett med respektive
ledningsagare, ett arbete som kommer att kravas i fortsatt arbete.
Nedan foljer en kort sammanstallning kring respektive ledningsslag.

FV

Fjarrvarme aterfinns i Kungsgatan och fran Juvelen-byggnaden
och norr ut i Strandbodkilen. FV korsar jarnvagsomradet mellan
Sivia Torg och Katalin pa 6stra sidan och ansluter till ledningen i
Kungsgatan vid fastigheten Kungsgatan 46

(Uppsala Musikverkstad).

OPTO

Ledning aterfinns i Kungsgatan och fran Juvelen-byggnaden
och norr ut i Strandbodkilen. FV korsar jarnvagsomradet

mellan Sivia Torg och Katalin pa éstra sidan och ansluter till
ledningen i Kungsgatan vid fastigheten Kungsgatan 46 (Uppsala
Musikverkstad).
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Figur 1. Ingenjérsgeologisk karta éver Uppsala
(Bjerking fér Uppsala Univeristet 1988)



VATTEN OCH AVLOPP

VA finns i stort sett i alla berdrda gator och ytor. Inom befintliga
stationsomradet hanterar bara behovet som finns for omradet,
d v s det aringa ledningar fran andra omraden som leds igenom
stationsomradet. | Kungsgatan och Stationsgatan finns storre

1

W
. . ) . 1 Z = z z 3 g o
ledningsstrak som ar komplicerade att flytta. I = > T i ng
. ) . ) 2w = @ & = ﬁ | o
| korsningen Strandbodgatan/Stationsgatan finns en pumpstation -~ & = g : . 5 g
for spillvatten. Till denna pumpstation kommer ledningar bade f._' | 2l : = %
fran Stationsgatan, Strandbodkilen och Bergsbrunnagatan, det ' 3 E e
kommer dven ledningar fran sdder via Odensalagatan. En paverkan | | = bt

sa denna pumpstation behover flyttas skulle m a o paverka i
ledningsdragningar i manga gator runt omkring.
Ungefarihodjd med Fjalars grand korsar en dagvattenledning 4 _
(D1200) jarnvagsomradet, denna ledning tar en stor del av ; T — e == S I e e
dagvatten nordost om korsningen och ligger med lag lutning. maa ,- ] o g — —

Vattenledningsnatet har inte studerats narmare an att det ) wvarvig LERA —————
identifierats om det blir konflikt. Eftersom detta ledningsnat ar - __i___ =
trycksatt forutsatts omlaggningar och hojdjusteringar vara mojliga.

. =
o ro et rrr] T B

-

ELKRAFT
EL-strak aterfinns i de flesta gator och ett antal
transformatoranldggningar som paverkas har identifierats. EL-strak
forutsatts inte vara nagra problem att justera i lage och/eller hojd
for anpassning till eventuella konstruktioner, daremot blir det storre
. . . o 00 iM B0OIM 1000 IM 12001M
kostnader och paverkan for flyttning av befintliga transformatorer.

Figur 2., Geologisk principsektion genom Uppsala Centrum (Bjerking fér Uppsala Universitet 1988)
TRAFIKSIGNAL
Trafiksignalsanlaggningar redovisas inte pa LSO-ritningarna dels for
att underlag inte erhalls i dwg-format och dels for att det ar mycket
kabeldragning inom en begransad vyta.
Trafiksignalsanlaggningar forutsatts behdva programmeras om och
eventuellt ocksa byggas om m h t de trafikflodesforandringar som
projektet innebar. Kabeldragningar for trafiksignalsanlaggningar
forutsatts inte vara nagra problem att justera i lage och/eller hojd.
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FORUTSATTNINGAR

RIKSINTRESSE

Uppsala innerstad omfattas av fyra olika riksintressen: Kulturmiljo,
Totalférsvarets militara del, Transportinfrastruktur och Anldggningar
for vattenforsorjning. Enligt Miljobalken ska omraden av riksintresse
skyddas mot atgarder som kan patagligt skada riksintresset.

Nedan féljer en kort sammanfattning av respektive riksintresse.

RIKSINTRESSET UPPSALA STAD

Stora delar av Uppsala innerstad utgor riksintresse for
kulturmiljevarden. Dagens Uppsala hette tidigare Ostra Aros. Staden
omtalas redan pa 1100-talet som en kdpstadstad och det &ldsta
stadssigillet harror fran 1302. Staden har genom arhundraden haft
en stark koppling till bade centralmakten och kyrkan.

De kulturhistoriska vardena beskrivs i fyra teman: centralmakten,
domkyrkostaden, lardomsstaden och stadens struktur. Var och en
for sig speglar de en rad olika perspektiv som markanvandning,
bebyggelse, historiska handelser, samhallsutveckling, sociala
aspekter samt tro och tradition. Dessutom betraktas stadens siluett
som riksintressant.

Riksintresseomraden ska enligt miljdbalken skyddas mot atgarder
som patagligt kan skada kulturmiljon. Tillskott och férandringar kan
goras om kulturmiljévarden beaktas.

TOTALFORSVARETS MILITARA DEL

Uppsala évningsflygplats Arna ligger ca 5 km norr om de centrala
delarna av Uppsala stad. Flygplatsen har ocksa forklarats vara av
riksintresse for civil luftfart.

Forsvarsmaktens ansprak innebar att hogsta tillatna byggnadshojd
for ny bebyggelse inom paverkansomradet begransas till 45 meter
inom samlad bebyggelse och 20 meter pa dvriga platser.

TRANSPORTINFRASTRUKTUR

Mark- och vattenomraden som ar sarskilt lampade for anlaggningar
for industriell produktion, energidistribution, kommunikationer,
vattenfoérsorjning eller avfallshantering ska enligt miljdbalken 2 kap
8 & sa langt som mojligt skyddas mot atgarder som patagligt kan
forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av sddana anlaggningar.
Riksintresset omfattar darfér jarnvagar och jarnvagsmiljoer;
Ostkustbanan, Dalabanan, Uppsala central och Uppsala bangard.

ANLAGGNING FOR VATTENFORSORJNING
Riksintresseomradet ligger inom eller i direkt anslutning till
Uppsala stad. Influensomradet sammanfaller till stor del med
vattenskyddsomrade med sarskilda skyddsforeskrifter fran
[ansstyrelsen.

Eftersom influensomradet &r mycket utbrett anser kommunen
att graden av hansyn varierar inom omradet. Vid fysisk
planering och tillstandsgivning ska eventuell paverkan pa
dricksvattenforsorjningsintresset beaktas.
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2. VISION OCH STRATEGI
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LIV OCH RORELSE DEFINIERAR PLATS RAMAS IN AV BYGGNADER LANKAS TILL MOBILITETSNODER
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UTVECKLINGSPLAN UPPSALA C

VISION & MAL

Projektets syfte ar att ta ett helhetsgrepp kring stadsutvecklingen
i och i narheten av Uppsala central. Projektet omfattar planering,
dimensionering och lokalisering av olika funktioner for ar

2030, 2040 och 2050+ det vill saga dren runt 2050 men ocksa
utblick mot aren bortom dessa. Projektet har tagit fram en
aktdrsgemensam vision

Uttdrag ur Tjansteskrivelse till kommunstyrelsen KSN-2019-0636-12:

| projektdirektivet framgar att projektet ska identifiera hur méjligheterna att
utveckla omkringliggande, stationsndra omraden ska tas tillvara samt att
utvardering av metod for det fortsatta arbetet, till exempel hur naringslivet
kan involveras i den kommande processen samt upplagg av affdarsmodeller
ska redovisas. Fér att bredda perspektivet och 13 infallsvinklar fran andra
aktorer, bland annat naringslivet, bjéd stadsbyggnadsférvaltningen in

ett antal aktorer till tre workshoppar under 2020 i syfte att skapa en
gemensam bild av mal och vision for Uppsala C med dess omkringliggande,
stationsndra omraden samt skapa ett natverk for fortsatt kontakt i
projektets framdrift. Deltagarna representerade Uppsala universitet,
Handelskammaren, Polisen, Barnombudsmannen i Uppsala, Uppsala
akademiférvaltning, Trafikverket, Region Uppsala, Vasakronan, Kléverna,
Castellum, Jernhusen och Bonnier Fastigheter.

VISION UPPSALA C

+ Uppsala C ar en plats for manga moten! Nar du reser, nar du
jobbar, nar du ater och nar du handlar!

*  Uppsala C ar valkomnande och tryggt for alla aldrar och ger dig
en upplevelse oavsett om du stannar har eller passerar under
alla dagar i veckan aret om.

*  Uppsala C ar platsen dar du utvecklar ditt foretag, hittar den
kompetens du sdker och forverkligar dina idéer.

* Uppsala C ar platsen dar du moéter nya manniskor och hittar
nya mojligheter.

*  Uppsala C ar en sammanhallen lokal, regional och nationell
knutpunkt som ar tillganglig, inkluderande och ger
forutsattningar for ett hallbart transportsystem ur ett hela
resan perspektiv.

« Uppsala C ar en av Europas basta kollektivtrafiknoder med flera
olika trafikslag dar byten sker enkelt och Iatt med tillgang till
nya tjanster for mobilitet.
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MAL UPPSALA C

Uppsala C...

« starker stadens attraktivitet, identitet och konkurrenskraft

e artrygg, hadlsosam, innovativ och valkomnande

« starker Uppsala som nod i huvudstadsregionen

« ardet sjalvklara valet for etablering for foretag med behov av
centrala 1dgen med goda kommunikationer

*  kopplar samman olika transportslag och utformningen bidrar
till snabba och effektiva bytesmdjligheter for resenarer

*  Dbidrar till regional och lokal nytta och tillganglighet.

UPPSALA C UTVECKLINGSPLAN - STRATEGIER

Utvecklingsplanen for Uppsala C ar en langsiktig stadsut-
vecklingsstrategi som ska ga hand i hand med saval Uppsalas

mal om en sammanhallen, hallbar och attraktiv stad. Samt

Sveriges transportpolitiska vision om ett smidigt, grént och tryggt
transportsystem. Visionen fér Uppsala C har satts i nara dialog med
medborgare, politiker och tjansteman. Utvecklingsplanen innehaller
fem delstrategier for att nd denna vision. Dessa redovisas pa nasta

uppslag.



En naturlig del av Uppsala
STADEN SAMMANBINDS OCH NYA KOPPLINGAR SKAPAS

...till en sammahéangande stad!

Levande, gron och kollektivt resande UPPSALA C Framkommlighet i staden
REDUCERAD PLATS FOR BIL GER MOJLIGHET FOR NYA YTOR DAR FRAMTIDENS MOBILITET GYNNAR STADEN OCH BRYTER
MANNISKAN STAR | CENTRUM Hallbar planior utveckling BARRIARER
...disponering av ytor.... SOM SVAR pA KOMPLEXA
URBANA UTMANINGAR . )
- & ”@

TRYGGHET

* TILLGANGLIGHET . ‘ ~ éb I‘i? ﬂ J

HALLBARHET

Fran en kamp om plats...

....till en plats dar for alla!

....DET SUNDA STADSLIVET!

Funktion och stadsrum

STATIONSOMRADET SAMMANFOGAR STADEN OCH HOJER KVALITETEN |
STADSRUMMET MED FLODEN OCH AKTIVITET. SAMMANKOPPLADE GRONA
STRAK SKAPAR EN ATTRAKTIV MILJO DAR MANNISKOR VILL VISTAS
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UTVECKLINGSPLAN UPPSALA C
STRATEGIER

STATIONEN OCH RESENAREN

Ett framtida hallbart samhalle kraver en
valfungerande kollektivtrafik med bytespunkter
som pa ett smidigt satt hanterar byten mellan olika
trafikslag. | dessa noder star manniskan i centrum,
och det ar avgérande att de utformas pa villkor
som handlar om tydlighet i navigering, smidighet,
trygghet, korta avstand och éverblickbarhet.

Uppsala ar redan idag en cykelstad, vilket

skapar goda forutsattningar for ett hallbart
transportsystem. | Uppsala C prioriteras darfor
somldsa byten mellan olika trafikslag, korta avstand,
cykel, gang och trygghetsaspekter.

Stationen &r &dven en viktig bytespunkt utifran det
regionala perspektivet, och behéver fungera for alla.
Den ska darfor som plats verka for god tillganglighet
for alla aldrar, barn och vuxna.

En hallbar transportnod hanterar dven den ovissa
framtiden genom att ha en flexibilitet for férand-
ringar. Sparen &r det fasta, men runtom stationen
skapas utrymme fér andra transportslag som buss,
bil och taxi. Trafikslag som kommer att férandras.
Utvecklingsplanen tar hojd for detta genom att
|ata ett antal platser vara "dppna” for framtida
utveckling.

PLATSEN OCH STADSLIVET EN SAMMANKOPPLAD STAD

Uppsala efterstravar att vara en sammanhallen
stad, vilket tydligt uttrycks i Oversiktsplanen. Ut-
vecklingsplanen syftar till att starka denna vision
genom att arbeta for att Overbrygga barriarer, saval
infra-strukturella som sociala.

Uppsala ar bade historisk och framatblickande.
Det ar en plats for manniskor som bor eller som
soker sig hit for kunskap och utveckling, goda
livsmiljder och for att finna trygghet i sallskap med
andra manniskor. Uppsala C &r en plats for saval
Uppsalabor som besdkare. Grunden for den goda
stadsmiljon ligger i att skapa goda forutsattningar
for manniskor att tryggt kunna motas, och att
tillgangliggodra dessa for alla.

Genom att bygga nya kopplingar, i saval ost-vastlig
som nord-sydlig riktning, stravar planen efter en
sammankopplad stad. Forstarkta gronstrak och
nya platsbildningar baddar for fysisk aktivitet och
socialt liv. Olika nivaskillnader binds samman med
trappor och terrasser, vilka tillskapar nya utblickar
over Uppsalas gatu- och stadsrum. Inaktiva platser
och baksidor vands till att bli nya aktiva platser for
Uppsalaborna och besdkare. Pa sa satt aktiveras
Bergsbrunnaparken, Frodeparken, Fjalars grand,
Sidenvavargatan, Suttungs grand, Baverns grand,
Alsikegatan, Stationsgatan, m.fl.

Genom att kombinera ett hogt fokus pa strak och
platsbildningar i mansklig skala, med att utveckla
omradet for kommersiella lokaler, kultur och natur,
har Uppsala C en potential att starka sin position
som Uppsalas absoluta destination och motesplats.
Lokaler for det kommersiella och kultur tillskapas i
bottenvaningar och i paviljonger éver hela omradet.
Arkitekturen ska ta sin utgadngspunkt i platsen och
dess historia.

Utvecklingsplanen skapar aven nya rorelsemonster
som aktiverar dagens stationsomrades sodra delar.
Pa sa vis skapas forutsattningar for Uppsalas sodra
stadsutvecklingsomraden att tydligare kopplas till
Uppsala C och centrala Uppsala.

Runtom stationsomradet har de senaste artionden
en rad nya arkitektoniskt intressanta byggnader
uppforts. Utvecklingsplanen tar fasta pa denna
utveckling med forslag till byggratter vars arkitektur
ska bidra till en attraktiv, vacker, hallbar och levande
stad. En arkitektur som andas Uppsala.

HALLBAR MOBILITET

Tag ar en manifestation av att miljohansyn kan
kombineras med hoga hastigheter och langvaga
kontakter. Platser forbundna med tag ar nerven i
det globala samhallet. Stationen, och staden runt
stationen, &r inte en symbol for hallbarhet, den ar
hallbarhet. Stader och platser knyts samman och
far noder. Detta har sedan lange varit ett socialt,
ekonomiskt och miljomassigt hallbart satt att bygga
stader. De storslagna inre rummen och de rika
yttre rummen i en station ger plats for ett nytt liv.
Nivaer och terrasser skapar ssmmanhang i staden
och platser for olika transportslag. En plats for
manniskor av alla slag, i alla hastigheter.

Hallbar mobilitet &r synonymt med Uppsala
stadscyklist. Cykeln ar idag det vanligaste transport-
sattet och staden har vunnit en rad priser for
cykelframjande. Utvecklingsplanen for Uppsala

C satter cyklisten i centrum och forlagger en
toppmodern cykelanlaggning i stationens hjarta. Har
far cykeln goda forutsattningar med nara koppling
till bytespunkter. Sdkerhet och trygghet forstarks
med planskilda I6sningar som ser till att cykeln far
basta mojliga framkomlighet saval i station som dess
omgivning.
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EN FRAMTIDSSAKRAD PLAN

Framtiden ar oviss, och utvecklingsplanen tar hojd
for detta. Planen pekar ut ett antal potentiella
exploaterbara ytor, vilka kan bidra med att skapa en
god stadsutveckling. Utvecklingsplanen kommer i
det fortsatta arbetet att utvecklas genom att se hur
dessa bast kan exploateras i relation till utvecklingen
av sparomradet, och andra pagaende projekt.

En framtidssakrad plan inebar ocksa att vara tydlig
med vad som ska bevaras och sakras. Uppsala C
behdver ocksa i framtiden vara en plats for gronska,
vatten och publika platser. Det behdver ocksa finnas
plats for framtida forandringar, tekniska utrymmen,
och expansionsmaojligheter.

Utvecklingsplanen starker gréna strak, bland annat
genom en forstarkning och utveckling av Gunnar
Leches park, Frodeparken och Bergsbrunnaparken.
Aldre tréad i omradet tas tillvara, ytor fér dagvatten
tillskapas, liksom reservat for tagspar dsterut och
soderut.

Med fokus pa trygghet och sakerhet blickar
vi framat och skapar en anléggning med stor
flexibilitet och redundans.
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3. FORSLAG
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UTVECKLINGSPLAN UPPSALA C

INLEDNING

Utvecklingsplan Uppsala C ar en robust plan som fokuserar pa
manniskan oavsett om du ar Uppsalabo eller besdkare. Uppsalas
nya stationsmiljo ar valkomnande, attraktiv och trygg. Forslaget
knyter samman Uppsalas dstra och vastra delar samt presenterar
en somlds bytespunkt som starker det kollektiva resandet i
staden och regionen. En ny byggnadsvolym placeras strax sdéder
om dagens Centralpassage. En byggnadsvolym som innehaller
en modern stationsmiljé som kopplar direkt till férbindelse dver,
respektive ner pa perronger.

Den nya stationen star i direkt forbindelse med saval busstrafik
som sparvag, och mojliggoér korta byten mellan trafikslag. Centralt
for projektet ar den cykelparkeringen som placeras i det nya
stationskvarteret. Detta cykelgarage far direkt access fran saval
Centralpassagen, som forbinder stadens dstra och vastra sida,
som Stadshusgatan och det nord-sydliga cykelstraken i staden. En
forlangning av centralpassagen, under Kungsgatan, sakrar saval
cykel- som gangstrak mellan dst och vast i staden. Ytterligare en
koppling dver sparomradet, med access till perronger, placerasien
forlangning av Fjalars grand med anslutande cykelparkeringar pa
bada sidor om sparen.

Kungsgatan tillsammans med Stationsgatan kommer i en framtid
dedikeras for stadens lokaltrafik. L&ngs med gatorna i anslutning
till stationsomradet placeras hallplatser pa bada sidor. Ytan
mellan Stadshuset och Olof Palmes plats blir terigen en park dar
dagens befintliga, aldre trad far bli del av en storre stationspark.
Utvecklingsplanen stravar efter att aterskapa, tillgangliggdra och
knyta ihop befintliga grona kvaliteter i centrala Uppsala for att
starka gréna samband och biodiversiteten.

| kommande underkapitel redovisas forslaget mer ingaende.
Underkapitel ar ordnade utifran projektets strategier:

- Stationen och resendrer
- Platsen och stadslivet

- En sammankopplad stad
- Hallbar mobilitet

- En framtidssakrad plan
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STATIONEN OCH RESENAREN

Uppsala Centralstation ar ett nav som idag och i framtiden ska
mojliggdra enkla, snabba och sémldsa byten mellan olika kollektiva
trafiksystem och som inom gangavstand har en stor andel av
stadens arbetsplatser och andra viktiga malpunkter som handel,
sjukvard och akademiska institutioner. Uppsala centrum fungerar
som primar mal- och bytespunkt for resenarerna.

Har ar den somldsa stadens nya ryggrad och hjarta. Detta ar en
stadsdel med mycket ny byggnadsyta som far sin identitet och sin
begriplighet genom att méta staden med en ny stationsbyggnad.

| det nara motet med staden leder stationens stora fléden till dess

malpunkt. En tydlig markor i ett dppet stadsrum som inger trygghet.

Uppsala Centrum/City ar idag framst samlat kring gatorna
Dragarbrunnsgatan, Svartbacksgatan, Kungsangsgatan och
Ostra Agatan. Dagens centrum &r en viktig handels-, vistelse-
och arbetsplats och ar motorn i stadens utveckling. 30 000
arbetsplatser som omséatter 100 mdr per ar beraknas finnas vid
Dragarbrunnsgatan och City.

Uppsala Centrum ar ocksa en kulturellt viktig nod i Uppland och
Malardalen. | direkt anslutning till stationsomradet finns bland annat
Uppsala Stadsteater, Katalin, Uppsala Konsert & Kongress och
Vaksala torg som idag valkomnar en stor del tillresta besdkare och
utpekas som stadens evenemangstorg.

Uppsala har en forhallandevis stor landsbygd som huvudsakligen
ansluts till centrala staden via regionaltrafik. Framst angor dessa
trafikslag dagens centralstation dar det finns méjlighet for latta
och sémldsa byten mellan trafikslag. Detta ger korta distanser till
malpunkt Uppsala centrum och bidrar till ett hallbart resande.

Uppsala C ar en viktig pendlingsnod. Statistik dver arbetspendling
fran SCB (alla fardmedel) visar att cirka 90 000 invanare bor

och arbetar i Uppsala kommun, cirka 26 000 bor i Uppsala men
pendlar till en annan kommun fér arbete och cirka 23 000 borien
annan kommun och arbetar i Uppsala kommun. Av de som in- och
utpendlar till Uppsala sa gors en del av resorna med kollektivtrafik.
Stationen &r det nav som tillater somldsa byten i staden. Den
sammankopplar resenar med arbetsplats, och dven med andra
viktiga malpunkter som handel, sjukvard och akademiska
institutioner.

Utvecklingen av Uppsala centralstation tillfér nya rum och
funktioner samtidigt som den forsatter gamla platser i nya
sammanhang. Nya kvaliteter vacks till liv hos befintliga byggnader
och platser. Stationsbyggnadens inre och yttre rum ar stadens
hjarta, ett centrum for fléden och en tydlig gestalt. Stationen &r
ocksa en del av stadens kontinuerliga strak och floden, en plats for
uppehall, for att stanna, pausa och byta transportslag. Samtidigt ar
stationen den mest intensiva noden for stadens fléden. Det ska vara
[att att hitta och byta mellan de olika transportslagen.

Narheten till jarnvagen innebar alltid sarskilda tekniska utmaningar,
begransningar och mojligheter for stationsbyggnader.

“Att bygga stationsndra méjliggor att fler far tillgang och
ndrhet till kollektivtrafiknatet och till det regionala utbudet
av bostdder och arbetsplatser, samtidigt som det skapar
underlag till ett mer attraktivt kollektivtrafikutbud.”

-ur Jernhusen, Stationsnéra ldgen 2.0
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Stationen ar stadens hjarta. En byggnad som sémlost knyter
samman stadens yttre och inre offentliga rum. Den utbyggda
Centralstationen med de adderade perronger innebadr inte bara en
utmaning utan ocksa mojlighet for stationen att stracka sig langre ut
i staden. Grundprinciperna for stationens form och placering gor att
den stora stationen tecknar sig tydligare i staden och understodjer
orienteringen. Det &r latt att hitta dit och man kan tryggt gain
genom vilken entré som helst och lita pa att man ska ledas till sin
malpunkt. Detta blir en ny, stor och tydligare station. Den valkomnar
och leder resenaren till sin malpunkt.




ELITE HOTEL ACADEMIA

T 1T

Visionsbild langst Stadshusgatan




Dagens cykelparkering placeras i ett cykelparkingsgarage En ny rondell placeras i En ny stationsbyggnad placeras i direkt Ny bro kopplar éver sparen och ansluter En ny brokoppling férlanger Fjalars grand till
i den nya centrala stationsbyggnad och istallet tillats korsningen Stationsgatan anslutning till Centralpassagen samt med lyftpaket till respektive perrong. Bron den Gstra sidan av stationen, Stationsgatans
en stoérre park mellan Stadshus och station. Parken och Norrtaljegatan Stadshusgatan och kommer innehalla ett kopplar i vaster till den nya byggnadsvolymen  kollektivtrafik och Framre Bolanderna. Bron
kompletteras med paviljon YELE) der for att starka liv och storre cykelgarage, stationsfunktioner samt  med stationsfunktion samt pa den 6stra kompletteras med lyftpaket ner till respektive

| exempelvis kontorslokaler. sidan till befintlig byggnadsvolym och till perrong. Bron i sin helhet ar en viktigt del
Frodeparken. i kopplingen av grénsstrukturen mellan den
Ostra och vastra sidan av sparomradet.

Museijarnvagen Lennakatten flyttas till
Bergsbrunnaparken. Den befintliga bagbron
omvandlas till ett attraktivt. ga@gstrak som f&
Bergbrunnaparken och nnak:attens sta nsla e
med Uppsala C. / /

Stadshusgatans norra del
maojliggors for busstrafik
hallplatser i bada riktnings
och den sOdra delen en

pllngen ar

p

Sende.
:/ ( ".--, b
¥ Ry i)
~  Bangardsgatan mella - NN ) ; Uy ® | 3ngs med spdromradets // /
Jps NS SN, : > ' _ stra sida placerasen
Dragarbrunnsgatan . ' ' g med en brokoppling
utformas som en gagata. Hallplatslagen placeras pa Kungsgatans éstra och vastra

sida. Stationsgatan kommer att bli en viktig'nod for
busstrafiken och framst Regiontrafiken i ett framtida
Uppsala. Gatan far en tydlig stadskaraktar med Ievande
bottenvaningar pa dess Ostra sida

,7 el

§
Centralpassagen forlangs under Stadshusgatan
och Kungsgatan och ar framst dedikerad for

cykel. Centralpassagen star i direkt forbindelse

med detnya cykelparkeringsgaraget i den nya Sparvag placeras mellan Kungsgatan nadsvolym med levande bottenvaning i " av fastighet séder om
byggnadsvolymen. och Stadshusgatan med god koppling ; % och kontor i de 6vre vaningsplanen. Mot ; " Strandbodgatan
till stationens 6vriga-funktioner. £ spa et kan byggnadsvolymen inrymma ett ‘

4

Utbyggnaden av sparomradet innebdr spar 9 och 10 pa den stra sidan. Pa grund av
sparbreddningen kommer en tillkommande jarnvagsbro vid Strandbodgatan. Spar 9
och 10 slutar som sackspar med god distans till Centralpassagen. Spar O tillkommer
pa den véstra sidan vilket paverkar framkomligheten pa Sidenvavargatan da sektionen
smalnas av. | den norra delen av sparomradet tillkommer spar 100 pa den véstra sidan.
Nya spar och plattformar visas i rétt.
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STATIONEN OCH RESENAREN

Platsen mellan Nackens Polska och Elite hotel utgor ett urbant
vardagsrum och en forlangning av stationens publika bottenvaning.
Restauranger och caféer spiller ut i gaturummet som ar prioriterat
for fotgangare och cyklister. | direkt koppling till Centralpassagen
och Stadshusgatan ligger entréer till cykelgaraget somi sin tur ar
direkt kopplat till stationens alla trafiktyper.

Kungsgatan och Stadshusgatan utgor forslagets storsta
kollektivtrafikstrak och ar viktiga for att transportera manniskor
till och fran stationen samt i nordvastlig riktning genom staden.
Kungsgatan gor delvis plats for biltrafik som nar Vaksalagatan
och Strandbodgatan. Stadshusgatan ar endast for kollektivtrafik
med smalare, primart enkelriktad kdrbana vilket ger mer plats

at manniskor och gronska men lamnar aven plats for sparvagen
och stationsentrén. Stadshusgatan kan mellan Olof Palmes plats
och Stadshuset i en framtid inrymma en dubbelriktad kérbana for
att kunna, vid behov aven husera hallplatslagen i en norrgaende
riktning. Langs med Stadshusgatan lamnas generdsa ytor for
fotgangare och ett dubbelriktat cykelstrak som kopplar till
cykelgaraget bredvid stationsbyggnaden.

Olof Palmes plats ar en starkt vibrerande publik plats med tydlig
identitet mitt i stadens hjarta och skanker platsen liv och rérelse
pa merparten av dygnets timmar. Torget omfamnas av och lankar
samman den gamla stationsbyggnaden, dagens terminalbyggnad
och centralpassagen med den nya stationsentrén i soder. Sparvagen
forlaggs mellan Kungsgatan och Stationsgatan med hallplatslage i
direkt koppling till stationen, torget och andra trafikslag. Torget ar
en nod for resande - har mots resenaren som ska byta taget mot
bussen, turisten som tar sparvagen vidare soderut eller cyklisten
som ska vidare osterut till Falhagen. Manga entréer vander sig

mot platsen och caféer och restauranger med uteserveringar gor
platsen levande under stor del av dygnet. Konstverket “Nackens
polska” bildar platsens hjarta dar restauranger nu har battre
forutsattning att placera sina uteserveringar. Métet mellan parken
och det karaktarsfulla konstverket gor platsen till en unik och
valkomnande miljé med manniskan i centrum. Tillsammans med
torget ges besokaren olika mojligheter till vistelse - bade mitt pa
den myllrande platsen och strax vid sidan av i den lugna och gréna
stationsparken.

1 I\: \ \m \i ‘\ [L LT

110m mellan Centralpassagens #
entre och ny tagkoppling fran
den norra bron

180m mellan de tva nya
brokopplingarna
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# 125m mellan Standbodgatans
entre och ny tagkoppling
fran den sodra bron

Sektion ldngst tagplattform, skala 1:1500



STATIONEN OCH RESENAREN

Stationsgatan far en ny funktion som kollektivtrafiknod dar en storre
del regionalbuss forlaggs tillsammans med de Stadsbusslinjer som
finns dar idag. Langs med trottoarkanten finns utrymme for bussar

att stanna samtidigt som bussar kan passera i mitten. Den nya Bil

trottoaren ar bredare for att rymma plats for avstigande, vantyta N S @ TN Malpunktstrafik
och for folk att passera i nordsydlig riktning mellan Vaksalatorg mmnnn Kiss & Ride

och Bolanderna. For att mjuka upp gatans karaktar, bidra till battre mnmmnn - Bilparkering
luftkvalitet och minska bullret fran bussarna tillats plats férenriklig o SN N e Buss

mangd gatutrad. 50O AN\ WA NN AR AN e Forlangd gdgata

Sidenvavargatan med direkt koppling till pendeln omvandlas till ett
shared space dar cykel och gdng har hégsta prioritet. Ytan bjuder
in Elite Hotel och Magasin X till att vanda sig 0sterut da floden

Okar markant langsmed straket. Den sodra delen av gatan har

en stark gron karaktar som bjuder in fotgangare och cyklister in i
centralstationsomradet. | bdda dandarna breddar gatan ut sigien
valkomnade gest och ger en mer tilltagen zon narmast fasaden for
uteserveringar. | den norra delen, narmast den nya stationen, finns s o
plats for bilar att hamta/lamna, dessa vander runt kvarteret och kor X .
ut pa Kungsgatan igen.

Tillgdnglighet fér bil och parkeringar kopplade till stationen
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REGLERPLATSER

| samband med utvecklingen av Uppsala C kommer dagens
placering av reglerplatser for bussar samt platser avsedda fér paus
for bussfoérarna behova relokaliseras. Detta avser bade yta vid
Lindvalls kaffe, det vill sdga i korsningen Kungsgatan och Fjalars
grand samt platser ldngs med Sidenvavargatan.

Region Uppsala har gjort en uppskattning om att en yta om totalt
3800 kvm kommer att behdvas. Denna yta kan komma att delas
upp i tva ytor men det ar av vikt att den eller dessa ar lokaliserade i
naromradet runt Uppsala C.

| dagslaget pagar darfor en diskussion kring lampliga ytor i staden
tillsammans med Uppsala kommun samt fastighetsagare. Malet ar
att ta fram ett forslag under aret och att hitta en langvarig l6sning
som samordnas med utbyggnaden av sparomradet. Ytorna kommer
troligen att placeras sdéder om Strandbodgatan.

Allokerad Hallplatser Hallplatser Hallplatser
kapacitet idag 2030 2050
Hallplatser 19 27-34 28-35

Ur WSP behovsanalys - Hallplatslagen
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Buss

Sparvag

s Mojlighet for ytterlis
hallplatslagen

Placering av buss och sparvag



DEN NYA STATIONSBYGGNADEN

Den nya centralstationen forhaller sig med respekt till den befintliga
miljon, dess byggnader och de kulturhistoriska varden som ar
forbundna med dem. Genom att komplettera snarare an att ersatta
stodjer den helheten som dess olika delar utgér idag. Volymmassigt
trappar den nya bebyggelsen vordnadsfullt ner mot den

befintliga Stationsbyggnaden och Olof Palmes plats. Att anléanda

till Centralstationen via Olof Palmes plats ar en upplevelse dar
byggnadernas olika historiska lager upplevs sekventiellt genom
straket 1dngst Stadshusgatan. Gunnar Leches park starks mellan
konstverket “Nackens Polska” och Stadshuset med malet att
aterskapa den klassiska stationsparken i en modern tappning.

Byggnaden placeras strategiskt i basta lage for att koppla samman
bytespunktens olika transportsatt som inkluderar gang, cykel,

tag, sparvag, buss, taxi och bil. Samtliga trafiksatt blir tillgangliga
for alla med nedkortade distanser for byten saval som straken till
storstadens malpunkter.

De byggnader och miljder vi foreslar har funnit en 16sning som
gbr bytespunkten tydlig att navigera och starker resenarer och
Uppsalabornas formaga att orientera sig pa platsen. En byggnad
som somldst knyter samman stadens yttre och inre offentliga
rum. Det utbyggda sparomradet med sina utstrackta perronger
innebar inte bara en utmaning utan ocksa en majlighet for
stationen att stracka sig langre ut i staden. Grundprinciperna for
stationens utformning gor att den tecknar sig tydligare i staden
och understodjer orienteringen. Det ar |att att hitta dit och man kan
tryggt ga in genom vilken entré som helst och lita pa att man ska
ledas till sin malpunkt.

SPAR10

SPAR8/9

SPAR4/7

SPAR2/3

SPAR 0/1/100

0000000000000 cccne

Axonometri 6ver bottenplan och bro-plan
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Visionsbild fran spar O plattform
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STATIONEN OCH RESENAREN

&R
“\g{’é‘p
f/ré‘,y

STATIONEN SOM BYTESPUNKT ‘
Den planerade utbyggnationen av sparen bidrar till 1angre distanser \\ﬂ"m N ]
mellan taglagen. Vi ser stor potential i férslagets formaga att "WW,{{W & s
sprida fldden for vana anvandare som kan navigera enklare och 4"’5.‘ : ’W;UM E ;»‘—ﬁ\?,.w,,,.,u,iv/‘\f/“

. . . . of - . ':907. '(pff,]'{! LI ‘
mer direkt till sina malpunkter via nya strak i staden. Med ¢kad g, flf,[’,[ i ' i)
tillganglighet fran flera platser minskar belastningen i stationens inre ‘?04,9;0 "f:f{,ﬂ,]w it \I‘*“ ; =

; : h [ AR

cirkulationszoner och ger plats for en rik milj¢ dar handel och andra
kommersiella funktioner kan integreras.

Stationen ar utformad med tva entréer pa den vastra sidan; en fran
det nya torget langst Stadshusgatan och en fran Sidenvévargatan
som aven ger mojlighet for direkt access till stationens storsta
malpunkt - spar O och dess trafikering av pendeltdg. Frodeparken
och Stationsgatan kopplas med en bro dver sparen och bidrar

till en mer samlad och tillganglig station samtidigt som den ger

nya mojligheter att rora sig dstvastligt genom staden. Bron ger
tillgang till samtliga tagplattformar samt plats for vantan med
utsikt dver Uppsala stad och dess ikoner. Stationen forses med en
rad sekundara entréer som tillater snabba och enkla kopplingar

till stationens malpunkter. Dessa inkluderar en ny brokoppling
sdderut i Fjalars grands forlangning tillsammans med den befintliga
tunnelkopplingen fran Strandbodgatan. Centralpassagens koppling
till tag ligger kvar. Da floden kommer att fordelas till andra punkter
ocksa, sa kommer vta frigoras i Centralpassagen till fordel for gang-
och cykeltrafik, samt kommersiella funktioner.

Forslaget stravar efter att skapa attraktiva miljder och strak som
strategiskt ansluter till stadens malpunkter och pa sa vis fordelar
floden jamnare dver hela stationens utstrackning. Det gynnar dvriga
funktioner med anknytning till stationen och bidrar till en levande,
myllrande plats dar besdkare och resendrer vill vistas.

TECKENFORKLARING

KONTOR OCH KARNOR
EVENT/CO-WORKING/AKADEMI/KULTUR
CYKELPARKERING, 6.000 PLATSER

NY STATIONSHALL

INLAST
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PLATSEN OCH STADSLIVET

Platsen och stadslivet &r i centrum i detta forslag for
Utvecklingsplan Uppsala C. En férutsattning for arbetet har varit
att nya spar tillkommer pa stationsomradets dstra sida. Det innebar
att dagens smalspariga jarnvag, Lennakatten flyttas och yta for
cykelparkeringar tas i ansprak. Utvecklingen av sparomradet pa
Ostra sidan stracker sig upp till strax soder om Centralpassagen. Pa
den Vastra sidan av sparen kommer sparomradet att utvidgas med
ett sédergaende och ett norrgdende spar.

Det dppna, karakteristiska rummet pa sparomradets vastra sida

har bevarats och utvecklats. En ny byggnadsvolym tillkommer

strax soder om Centralpassagen pa platsen for dagens
cykelparkeringshus och busshallplatser. Denna byggnadsvolym
forstarker det dppna rummet och ger stationen nya viktiga entréer.
Stationsgatan och omgivande omraden pa den dstra sidan aktiveras
genom att en del av de regionala busslinjerna lokaliseras till

denna sida. Nedan beskrivs mer ingdende de olika delarna under
huvudrubriken Platsen och Stadslivet.

VASTRA SIDAN

Den véstra sidan ar av tradition stationsomradets framsida och
vander sig mot stadens landmarken. Den gamla stationsbyggnaden
fran 1866, som idag inrymmer restaurang och kontor, och den nya
stationsbyggnaden fran 2012 har sina huvudentréer at detta hall.
Flera av stationens funktioner kommmer &ven fortsattningsvis vara
lokaliserade till denna sida for kopplingen till stadens huvudsakliga
malpunkt som ar city. Har kommer den nya sparvagen ha sin
hallplats. Flertalet av stadsbussarna regionsbussarna passerar har
och vissa har detta som sin andhallplats.

GUNNAR LECHES PARK

Uppsala ar en stor stad som vaxer i snabb takt. Innerstaden ar det
omrade som anvands av flest kommuninvanare och bestkare. Den
planlagda park- och naturmark som kommunen ager ar ojamnt
fordelad dver staden. I innerstaden ar det 18 kvm/invanare jamfort
med 45 kvm/invanare i dvriga staden.

| samband med utvecklingen av Stationsomradet prioriteras
tillskapandet av en storre sammanhallen park.

Gunnar Leches Park som ar lokaliseras 1angs med dagens
Kungsgatan tillkom i samband med ombyggnationen av stationen
for cirka ett decennium sedan. Gunnar Leches park ar en tidstypisk
park for 2000-talets landskapsarkitektur.

| samband med att sparvagen ska adderas inom stationsomradet
lokaliseras den till parkens s6dra del, mellan Baverns grand och
Bangardsgatan.

De flesta av de sedan tidigare planterade traden utefter
Stadshusgatan kommer troligen att kunna bevaras. Likasa
efterstravas att flertalet trad mot Kungsgatan bevaras. | évrigt
kommer denna del av parken utgoéras av ett gront sparomrade med
tillhérande perronger.

Den norra delen av parken, 1angs med Kungsgatan kommer att
kunna bevaras i sin helhet. For att komplettera med en storre park
kommer ytan som idag framst utgors av en cykelparkering att bli en
park. Dagens cykelparkering kommer att fa en ny plats i anslutning
till den nya stationsbyggnaden. Har kommer i stallet en stérre
gronyta kunna breda ut sig. Det finns ett flertal dldre trad i denna del
redan idag och det &r av vikt att dessa bevaras. P4 ett somlodst satt
kopplas parken samman med entréytan framfér Stadshuset.
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GRONA
VISTELSEYTOR VID
STADSHUSET

En yta som fardigstalldes under 20211 samband med
ombyggnationen av Stadshuset. Flertalet trad har har bevarats och
kompletterats med fler gronytor i kombination med olika funktioner
sasom angoringsytor och parkering.

Den nya parkdelen kompletteras med luftiga paviljonger for
exempelvis restaurangverksamhet.

PAVILJONGER

BEFINTLIG
GRONSTRUKTUR :
SOM BEVARAS -

Oversikt axonometri Gunnar Leches Park

GUNNAR LECHES
PARK
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PLATSEN OCH STADSLIVET

OLOF PALMES PLATS

Under senare ar har gatuserveringar tagit alltmer plats i
gaturummet pa denna plats som annars framst varit en
taxiparkering. | samband med att taxi forflyttas till stationens sédra
entré sa frigors denna plats for att i sin helhet i stallet kunna vara ett
torg, med plats for bade uteserveringar och exempelvis Bondens
marknad. Platsen ligger i slutet av Bangardsgatan.

SODRA ENTREN

Mellan den nya byggnadsvolymen och det som idag ar Elite Hotel
Academia bildas en ny torgyta. Denna torgyta kommer ha direkt
access till sjalva stationen och blir vastra sidans huvudsakliga plats
for taxi, hamtning och lamning. Har kommer biltrafik behdva vara
tillaten, men de gaende ar prioriterade. Ytan star i direkt forbindelse
med Sidenvavargatan och Baverns grand. Visuellt binds platsen
samman med slottet som ligger i fonden av Baverns grand.

Elite Hotel Academia har sommartid en uteservering som vander sig
mot denna yta. | samband med att ytan far mer av en torgkaraktar
skulle dessa ytor for uteservering kunna utdkas och kompletteras
med liknande ytor mot den nya byggnadsvolymen.

SIDENVAVARGATAN

Sidenvavargatan kommer i framtiden att utformas som en
enkelriktad gdngfartsgata det vill séga, de gdende har foretrade
framfor bilar och andra trafikanter. Sidenvavargatan enkelriktas i
sodergaende riktning.

Gatans sektion kommer bli smalare an dagens sektion da
sparomradet vidgas vasterut med ett spar O. Ingen busstrafik
kommer i framtiden att trafikera denna stracka utan enbart

personbilstrafik. Servicefordon samt varutransporter kommer
behova nyttja gatan aven fortsattningsvis.

Gatan utformas med markmaterial av hdg kvalitet och i en och
samma niva.

KUNGSGATAN

| framtiden kommer Kungsgatan huvudsakligen trafikeras av
kollektivtrafik. Gatan utformas stadsmassigt med breda trottoarer
pa bada sidor och med hallplatslagen pa bada sidor av gatan, framst
for stadsbussar. Gatan forskjuts ndgot at ¢ster i samband med att
hallplatser lokaliseras pa bada sidor.

Flertalet av bottenvaningarna i den norra delen av gatusektionen ar
dppna med offentliga verksamheter, medan de bottenvaningarna
fran Bangardsgatan vidare soderut ar helt slutna. Det &r dnskvart att
aven dessa bottenvaningar i en framtid 6ppnas upp och mojliggor
publika verksamheter.

Trottoarer utformas med hog kvalitet gallande materialval. For att
tydliggdra passagerna dver Kungsgatan kan de utformas som latt
upphojda ytor alternativ enbart med sarskiljande material.

FJALARS GRAND

Kopplingen over sparomradet samt access till plattformar via Fjalars
grand ar en ny koppling i staden. Fjalars grand kompletteras med en
ny byggnadsvolym pa dess sodra sida samt en torgbildning framfor.
Tillsammans med den nyligen uppférda byggnadsvolymen Magasin
X ar detta en utvidgning av staden s6derut. Granden utformas med
hog detaljeringsniva pa markmaterial och en torgkansla. Har moter
gammal, nytt och har kopplar staden samman norr och sdéder samt
Ost och vast. Kopplingen éver sparen ar dedikerad for de gaende.

I anslutning till den nya byggnadsvolymen tillskapas ett cykelgarage.
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PUBLIK TERRASS OCH
UTESERVERINGAR |
VASTLAGE

GRONA TAK

BEFINTLIGA TRAD
BEVARAS

PLANTERINGAR | ANSLUTNING
TILL HALLPLATSER

g w,f
SPAROMRADE

Oversikt axonometri Centralstationen
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Zoom, lllustrationsplan
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PLATSEN OCH STADSLIVET

Stationsgatan, Stadshusgatan och Kungsgatan skapar tillsammans
det nya stationsomradet. Gatornas kollektivtrafikstrak starks och
kopplar effektivt samman staden med stationens malpunkter
vilket fordelar floden mer jamnt mellan 6stra och vastra sidan av
sparomradet.

Gatornas kollektivtrafik ges hoég prioritet genom dedikerade korfalt
och integration i det nya stadslandskapet. Med generésa ytor for
fotgdngare, starkta cykelstrak med koppling till nya cykelgarage
och plats for tradplantering skapas mangfunktionella gator som
tillgodoser flera trafikbehov och samtidigt ger plats for ett urbant
liv. Fordelningen mellan gatorna starker den dstra sidans centrala
lage, och bidrar till en battre koppling fran stationen till Vaksalatorg,
Falhagen, Frodeparken och Framre Bolanderna.

OSTRA SIDAN

Ostra sidan har historiskt sett varit en godsbangérd och
parkeringsplatser som moter bostadsbebyggelse. Under 2000-talet
skedde en stor omvandling av ytorna narmast jarnvagsomradet

i samband med byggnationen av flerfamiljshus, kontor och dven
utveckling av Uppsala Konsert & Kongress. Dagens 6stra sida ar en
stadmassig miljé med ett vibrerande folkliv.

STATIONSGATAN

Framtidens Stationsgata ar en pulserande gata med angdrande
bussar, bade stadsbussar och regionbussar. Breda trottoarer pa
bada sidor om korbanorna mojliggdr gangrorelser. Pa bada sidor av
gatan kommer det finnas hallplatser och vaderskydd for resenarer.
Cykelvagen som idag |6per 1angs med Stationsgatan kommer att
flyttas in till Frodeparken dar det redan idag finns en cykelvag.
Denna cykelvag kopplar sdderut till Framre Bolanderna och till
Falhagens sodra delar.

I anslutning till Frodeparkens norra del vid Frodetrappan placeras en
ny cykelparkering i markplan som via den nya kopplingen éver spar
och access till perronger méjliggdr snabba byten.
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Oversiktsvy Stationsgatan



Oversiktsvy Sédra stationsomrddet
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Vy Osterut Idngst Fjalars grand
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VAKSALA TORG

Stationsgatan ansluter till evenemangs torget Vaksala torg. Torget
ar till sin storlek Uppsalas storsta torg och pa torget finns en av
stadens viktiga malpunkter, Uppsala Konsert och Kongress. |
anslutning till torgets norra sida finns hallplatslagen for region och
lokalbussar. | en framtid utreds ocksa mojligheten till hallplatslagen
for sparvag. Vaksala torg ar saledes en viktig knutpunkt for
lokaltrafiken i Uppsala. Utredningar kring underjordiskt garage
under torget &r ocksa pagaende.

STRANDBODGATAN

Strandbodgatans gatusektion ar densamma som idag men kommer
bli en viktig koppling i staden da utvecklingen av stationsomradet
innebar att flertalet tag forflyttas till de sddra delarna av
plattformarna. Rondellen pa den 6stra sidan som kopplar samman
Strandbodgatan med Stationsgatan kommer vara en av vara
entréerna till framre Bolanderna. Framre Bolanderna star infor en
avgorande utveckling under de kommande aren. En bro for gang
och cykel dver Strandbodgatan introduceras darfér som en direkt
koppling mellan Anna Lindhs plats och Framre Bolanderna.

Bergsbrunnaparken kommer att fa en mer central roll eftersom
detta blir en del av entrén till Framre Bolanderna men ocksa i
samband med placeringen av Lennakatten i parken. Lennakatten
har idag sin station och angéring 1angs med dagens sparomrade.
| ett framtida stationsomrade kommer denna plats tas i ansprak
av nya spar och darav flyttas Lennakatten. En ny stationsbyggnad
placeras forslagsvis i Bergsbrunnaparken. Dagens bagbro blir den
naturliga kopplingen for besdkare till Lennakatten.

Pa sparomradets vastra sida placeras en bro for gang och cykel som
forbinder staden 6ver Strandbodgatan i nordsydlig riktning.

GRONT GANGSTRAK OVER
JARNVAGSBRON

BERGSBRUNNAPARKEN

INVAVD GRONSKA |
INFRASTRUKTUREN

Oversikt axonometri Strandbodgatan

GRONA TAK

TORGYTA

REGNBADDAR

REGNBADDAR

KONCEPTET GREENLINE
KOPPLAR PLATSEN

MED ETT GRONT STRAK

Oversikt axonometri Fjalars grand VASTERUT TILL FYRISAN
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PLATSEN OCH STADSLIVET

YTOR OCH VOLYMER

| projektets tidiga skeden genomférdes en analys av tillgangliga ytor
for exploatering. | diagrammet till hdger visas dessa i gront. Féljande
ytor har studerats:

GUNNAR LECHES PARK- 5,000+m? PARK OCH PAVILJONGER
Platsen identifierades som majlig for att rymma en storre volym
men valdes bort eftersom ytan var for liten for att skapa goda
forutsattningar for stationsparken samt pa grund av sparvagens
kommande etapp (2050) nar den ska ga vidare forbi Vaksalatorg
och Granby.

CENTRALA STATIONSKVARTERET - OMKRING 19,000m? VOLYM
Platsen mellan Elite Hotel och Centralpassagen ger goda
forutsattningar for att angdra en volym. Projektet testade en rad
olika typologier for att forsta de basta forutsattningar for volymen.

REGLERPLATS OCH STALLVERKET - OMKRING 11,000m? VOLYM
Spar O innebar att Sidenvavargatan smalnar av vilket innebar att
det inte langre finns forutsattning fér bussar att reglera vid den

har platsen. Projektet ser potential for att skapa en ny volym och
offentlig plats som binder samman &st och vast och den kommande
kopplingen till Fyrisan.

YTOR SODER OM STRANDBODGATAN - MOJLIGA VOLYMER

| projektets tidiga skeden pabdrjades studier av volymer soder om
Strandbodgatan och dster om sparen, eftersom dessa kopplade
till Trafikverkets alternativ 2. Dessa har utgatt i alternativ 1 men
kan komma att bli aktuella om ytterligare reglerplatser for buss
tillkommer.

Den sodra ytan vaster om sparen identifieras som en potentiell plats
for exploatering med en ny volym som mater omkring 18,000m?.
Marken i koppling till denna ytan blir paverkat av spar O samt av den
planerade bron for gang och cykel dver Strandbodgatan.

Mer detaljerad information finns att hitta i Handelsanalysen.

Plandiagram som visar tillgdngliga ytor fér exploatering i
grént. Ytan i framre boldnderna &r begrdnsad pa grund av
sékerhetsavstand till farlig verksamhet i omradet
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5.000+m? Park med 2 stycken paviljonger

11000m? Volym fér kontorsverksamhet

19.000n7 Stationsvolym med éverbyggnad

18000m? Volym for kontorsverksamhet
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PLATSEN OCH STADSLIVET

ARKITEKTUR - GESTALTNING

Uppsalas arkitektur och stadsrum ar praglade av stadens

historia. De utmarkande elementen Fyrisan, Domkyrkan och
Slottet, har tillsammans med andra landmarken och en tydlig
stadsstruktur skapat en tydlig stadsidentitet. En stor respekt for
den sa kallade Uppsalasiluetten och dess byggnadshojder har
tillsammans med denna tydliga struktur och identitet skapat en
hierarki och orienterbarhet i staden som ar viktig att varna. Datida
markagarforhallanden har aven gjort att flertalet byggnader fran
tidigare epoker bevarats i de delar som under 60- och 70-talet
paverkades av stadssaneringsprojekten, eftersom stora delar av
Uppsala kom att praglas av mer modernistisk arkitektur. Darmed har
Uppsala idag en stor variation av stilar fran olika byggnadsepoker,
vilket ger staden en rik arkitekturupplevelse.
Centralstationsomradet ska utvecklas med utgangspunkt i denna
historia. Som Uppsalabo eller resenar ska du uppleva att du kommit
till Uppsala nar du anlander till centralstationen, bade i stadsrum
och arkitektur. Forslaget for Uppsala C ar att forstarka de kvaliteter
som kommit att pragla Uppsalas arkitektur och stadsbild genom att
bevara och respektera befintliga byggnader, och samtidigt lata de
nya praglas av modernitet men med inspiration av det forflutna.
Med utgangspunkt i Uppsalas Arkitekturpolicy ska arkitekturen ta
stallning till féljande grundprinciper.

SAMMANHANGET

Stationsomradet &r idag ett omrade i Uppsala dar moderna
byggnader med tydliga identiteter har skapats. Har har hdgre
byggnadshdjder an de genomsnittliga provats. Juvelen, UKK, nya
Stadshuset bildar tillsammans med kommande projekt som Magasin
X och Kv Siv, en modern stadsdel dar nya byggnader samsas med
aldre.

Stationsomradet bor fortsatt genomsyras av stationsfunktionen
och det stadsliv som det genererar. En arkitektur som pavisar
stationsfunktionen och skapar tydlig orienterbarhet, och samtidigt
moter manniskan i ©gonhojd ska tillskapas. Sjalva stationskvarteret
far en volym, skala och synlighet som gor det till ett nytt landmaéarke
i Uppsala, latt identifierbar pad hall och identitetsskapande i den
nara stadsmiljon. Den byggda miljon ska efterstrava levande
bottenvaningar och byggnader utan baksidor for att aktivera de
omkringliggande stadsrummen.

SKALAN

Stationsomradet har redan idag en stor variation i skala pa saval
byggnadsniva som plats- och detaljniva. Denna detaljrikedom och
mangfald bejakas i utvecklingen av omradet. De stora platserna
kompletteras med mindre, och den befintliga smaskaligheten
kompletteras med en storre skala. Detaljrikedom ska ligga pa

en niva som motsvarar den manskliga upplevelsen. En hogre
detaljeringsniva ska finnas i bottenvaningar. Ovan dessa kan
detaljnivan forenklas hogre upp i byggnadernas fasad. Men
genomgaende bor fortsatt fasaders detaljer kunna motiveras utifran
ett arkitektoniskt perspektiv.

Nya byggnadsvolymer anpassas i skala sa att publika platser och
parker fortsatt far goda dagsljuskvaliteter. Detta gors genom
trappningar och variation i volym.

Den nya stationsbyggnaden far en nagot hogre byggnadshojd an
sin omgivning. Detta motiveras med dess funktion fér Uppsala, och
darmed vikten att kunna fungera som ett landmaérke. Ovriga nya
byggnader forhaller sig till den omgivande skalan.
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GRONSKAN

Uppsalas gréna stadsrum starks och tillgangliggors. Befintliga
trad och parker, och existerande gronstrak binds samman och
kompletteras. De publika platserna utformas med hogt fokus
pa trygghet och hog kvalitet. Dagvattenhanteringen synliggors,
och nya inslag av vatten tillskapas i de publika rummen. Parker
och platser ska utformas for manniskor i alla aldrar. Greppet att
ateruppbygga och koppla samman gronskan ska genomsyra
arkitekturen. Tak nyttjas som gronytor for att starka den biologiska
mangfalden, och takterrasser tillskapas. | fasader kan grénska
exempelvis skapas genom balkonglador, eller genom vertikal
gronska.

BEFINTLIGA VARDEN

Utvecklingsplanen tar fasta pa att starka befintliga varden och
koppla samman dessa pa battre satt. Till exempel géller detta att
starka Gunnar Leches park, tillgangliggdra och skapa fléden genom
Frodeparken, och koppla nya stadsrum med dessa. Befintliga

trad och gronska bevaras i sa stor utstrackning som maojligt.
Befintliga byggnader bevaras eller flyttas. Utvecklingsplanen
foreslar en flytt av tva byggnader. Dels det befintliga stallverket i
slutet av Fjalars grand, dels cykelparkeringshuset. | det fortsatta
arbetet med utvecklingsplanen kommer dessa placeringar och
genomfoérbarheten utredas.

Stationsbyggnaden fran 2011 ar tydligt inspirerad av
sparverksamheten med sin jarnrals i fasad. Byggnaden foreslas

fa en ny funktion med matupplevelse eller handel i fokus. Den

nya stationsbyggnaden foreslas komplettera den befintliga
bebyggelsens puts-, plat- och stenfasader, med ett varmare
uttryck dar tex ett utférande i trakonstruktion kan synliggéras, och
kompletteras med inslag av tré och sten i fasad.



Visionsbild nya Uppsala C Uppsala Stadshus Uppsala Konsert och Kongress Uppsala Domkyrka (kdlla:
Digitaltmuseum)
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PLATSEN OCH STADSLIVET

ARKITEKTUR - GESTALTNING

GOD LIVSMILJO

Stadslivet i stationsomradet genereras av de fléden och de
funktioner som ligger har. Entréplaceringar och hur funktioner
invandigt samspelar med de utvandiga miljderna skall noggrant
beaktas. Genom att skapa tydliga samband mellan byggnader

och utemiljder kan en 6kad trygghet, orienterbarhet och
helhetsupplevelse tillskapas,

Generellt praglas Uppsalas fasader ofta av en varme oavsett
material. | det fortsatta arbetet ska material och kul®rer preciseras
sa att de fangar Uppsalas karaktar. Manga av Uppsalas byggnader
ar uppforda just med gedigna byggnadsmaterial som star emot
tidens paverkan vilket bor foljas.

Aven de interiéra delarna i Uppsala haller en hég klass och &r en del
av Uppsalas arkitektur. Denna tradition bor foljas i utférandet av
stationsbyggnaden, cykelparkering, och évergangar dver sparen.
Arkitekturen och volymhanteringen balanseras sa att insidan

likval som utsidan av byggnader praglas av ljus och luftighet.
Barnens livsmiljo ska ocksa inkluderas i utformningen av de publika
platserna.

SAMVERKAN OCH TILLGANGLIGHET

| utvecklingen av Uppsala C ska processer praglas av 6ppenhet och
inkludering. Ett levande och attraktivt Uppsala ar en stad for alla.
Utvecklingsplanen ar framtagen i ndra samarbete och dialog med
manga av stadens aktorer och medborgare. Denna dialog ska i det
fortsatta arbetet utvecklas.

"Konst i vara livsmiljder ar en fraga om demokrati - alla har ratt till
konstupplevelser” Sa inleds Statens konstrad sin beskrivning av
varfor konst ska inkluderas i vara livsmiljoer. | det fortsatta arbetet
med Uppsala C bdr konstens funktion och placering vara med tidigt
i processen. Till exempel ar forlangningen av Centralpassagen ett

viktigt stadsrum dar konst bade kan skapa tankar och samtidigt
bidra till trygghet.

Tillgangligheten ska aven pragla arkitekturen. | det fortsatta arbetet
med Overgangar dver spar, tunnlar, offentliga platser, med mera ska
tillgangligheten for alla beaktas.

EN HALLBAR ARKITEKTUR

Utvecklingsplanen for Uppsala C bygger vidare pa Uppsala

som en bade historisk och framatblickande stad. Genom att
integrera tekniska ldsningar i en gestaltning som spinner vidare
pa Uppsalas arkitekturhistoria, kan denna karaktar starkas.
Exempelvis kan genomgaende grona tak, och platser stotta bade
dagvattenhantering, varmebelastning och biodiversitet, samtidigt
som det ger en tydlig karaktar till omradet. Integrerade solceller

i fasader och solavskarmningar kan generera energi. Och kloka
materialval och aterbruk, med prioritering av material med liten
klimatpaverkan kan tillsammans med energildsningar stotta
ambitionen om att na en klimatneutralitet i byggnadsprojekten.
Arkitekturen ska vara utslappssnal, cirkular och stotta det
ekologiska och resilienta samhallet och stétta staden och regionens
vision om att vara en vagledande kraft for hallbar utveckling.
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EN SAMMANKOPPLAD STAD

FORLANGNING CENTRALPASSAGEN

De kommande aren forvantas en 0kning av gang- och cykeltrafiken
i stationsomradet da staden vaxer och antal pendlare okar.
Centralpassagen ar forutom en nod for pendeltrafik ocksa en viktig
forbindelse mellan stadens dstra och vastra sida.

Utvecklingsplanen presenterar idéen om en ny stationsbyggnad
som ar placerad séder om Centralpassagen, det vill sdga dagens
lokalisering av cykelparkeringshus. Den nya stationsbyggnaden har
forbindelse med Centralpassagen och ett storre cykelparkeringshus
i tva plan som har access till de olika stationsfunktionerna.
Stationens bro med koppling ner till respektive plattform ar ocksa
en koppling mellan de 6stra och vastra sidorna av sparomradet.

P34 vastra sidan kommer det att finnas en direkt koppling till den
nya sparvagnshallplatsen. Sparvagnshallplatsen lokaliseras i
dagens gronomrade mellan Kungsgatan och Stadshusgatan med
avgransning i norr strax séder om Bangardsgatan.

For att skapa en saker miljo for oskyddade trafikanter och dnnu
battre flode for cykeltrafikanter mellan st och vast sa forlangs
dagens Centralpassage. Passagen forlangs under Stadshusgatan
och Kungsgatan och rampas upp for att ligga i gatuplan strax fore
Dragarbrunnsgatan. Detta kommer att starka kopplingen till den
nya cykelparkeringen i stationen, och darmed dess funktion som
nav i stationsmiljon.

En forlangning av Centralpassagen innebar en rad tekniska
utmaningar men en sammantagen beddmning utifran utredningar
ar att detta ar mojligt. Det trag som konstruktionen idag bestar av
kommer delvis att rivas. Ett forlangt trag kommer byggas for att
sakerstalla passagen under Stadshusgatan och Kungsgatan.

Den smala sektionen mellan bostadsrattshusen vid Vretgrand
kan i bredd likstallas med gangpassagen vid lyftpaketen upp
till plattformarna i dagens Centralpassage. Passagen mellan
bostadshusen behdver studeras i detalj for att sakerstalla att
utforande sker sa nara grundlaggning som mojligt.

Centralpassagen kommer foretradesvis vara dedikerad for cyklister
och foretradesvis vara i en tunnelkonstruktion. Det &r av vikt

att ytskikt och belysning utformas med omtanke och att miljon
utformas ljus. Passagen kommer kunna sakerstalla ett starkt flode
mellan den 6stra och vastra sidan av staden och det kommer bli en
viktig koppling till den nya cykelparkeringen i stationen.

STATIONSBRON

Den nya centrala kopplingen i Utvecklingsplan Uppsala C ar en ny
gangbro som foérbinder den nya stationsbyggnaden, pa den vastra
sidan med den &stra sidan och till respektive perrong. Kopplingen
utformas som en ljus, luftig byggnadsvolym. Lyftpaket forbinder
Stationsbron med respektive perrong och mojliggor effektiva och
sakra kopplingar. Stationsbron som ar vaderskyddad fungerar ocksa
som en vanthall dven om den ej ar avsedd for stadigvarande vistelse.
Eventuella butikslokaler kommer placeras enligt sakerhetsavstand
fran Trafikverket.

Stationsbron ar i direkt férbindelse med den nya
Stationsbyggnaden. Har finns faciliteter sdsom toaletter och
forvaring i direkt anslutning till lyftpaketen som férbinder
markplan med broplanet. Stationsbyggnaden huserar ocksa plats
for exempelvis cykeluthyrning men ocksa kommersiella ytor for
restaurang och handel.
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En ny koppling introduceras mellan det nya cykelgaraget som ar
placerad i Stationsbyggnadens volym. Via Centralpassagen och/
eller via Stadsgatan och Sidenvavargatan angor cyklister in i det nya
cykelgaraget som inrymmer drygt 6000 cykelplatser i 3 plan. Via
enkla och tydliga kopplingar i cykelgaraget finns det direkt access
ini Stationen och i sin tur direkt till Stationsbron och respektive
perrong.

Pa den ostra sidan placeras en ny cykelparkering i Frodeparken
bakom Stationsgatan 12 i markplan. Denna cykelparkering kommer
fa en enkel koppling for resenarer via den trappa och lyftpaket som
placeras i del av granden pa byggnadsvolymens sodra fasad.
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Passage Gver spar

’
’, l — — — Passage under spar

......

Plan - Ny koppling: Stationsbron och Centralpassagen
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Oversikt: planskild Centralpassage och broféste ny stationsvolym
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Oversikt av ny stationsbro som kopplar till samtliga tdgperronger, Stadshusgatan samt Stationsgatan
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EN SAMMANKOPPLAD STAD

FORLANGNING FJALARS GRAND ostra sidan. Dvs férbinda Uppsala C med Framre Bolanderna, som &r

| sddra delen av perrongerna forldggs en brokonstruktion som ger under utveckling sa foreslas en bro for gaende 1angs med sparen.

access for gaende. Denna bro ar en forlangning av Fjalars grand och

blir en del av ett strak som i vaster leder ner till Fyrisan. Detta strak P& den vastra sidan starks den nordsydliga gang- och cykelstraket

skapar och sakerstaller en ny 6st-vastlig forbindelse i staden som genom att en bro placeras langs med sparomradet dvs spar 0. Detta

prioriterar park och stadsliv. Den bidrar till att bredda och férlanga mojliggor ocksa att vi pa Strandbodgatans sodra sida kan ansluta

den vav som forbinder Fyrisan med jarnvagen och omradena med ett huvudcykelstrak ner mot arummet och starka en viktig

Oster darom. Brokonstruktionen landar strax norr om Juvelen pa koppling som redan finns idag.

den 6stra sidan och knyter pa satt ann till den nya gangbron, den

tidigare jarnvagsbron som korsar Strandbodgatan. I tillagg till Strandbodgatans planskildhet sa utreds ytterligare en
planskildhet langre soderut, Vimpelgatan. Denna nya koppling

Pa den sddra sidan av Fjalars grand finns idag en regleringsplats skulle innebara att trafiken fordelas pa ett battre satt och skulle i en

for bussar. Detta ar en i stort sett tom yta i ett mycket centralt lage framtid kunna innebéra att Strandbodgatans bredd kan ses 6ver

i staden. | framtiden kommer denna plats att vara ett gaturum med och omprioriteras dar gang och cykel tillsammans med ett stadsrum

en kompletterande byggnadsvolym. En byggnadsvolym som i premieras.

markplan kan husera publika lokaler och en cykelparkering och dar
de dvriga vaningsplanen exempelvis kan innehalla kontor.

4

' —

Idag finns stallverket, en aldre jarnvagsrelaterad byggnad pa den .
vastra sidan. Denna byggnad kommer att flyttas i samband med R T
dragningen av spar 0. Den nya placeringen ar under utredning av .
Trafikverket i samrad med Lansstyrelsen och Uppsala kommun.

— — — Passage under spar

STRANDBODGATAN

Strandbodgatan kommer aven fortsattningsvis vara en viktig
koppling mellan den vastra och den &stra sidan i staden. | takt med
att den sddra delarna i staden dvs langs med Kungsgatan och
Industristaden byggs ut kommer dven kopplingen till perrongerna
via Strandbodgatan fa en allt storre betydelse. Gatan ar dock en
form av barriar for gdende och cyklister i en nordsydlig riktning
pga. dess planskildhet. For att starka det nordsydliga straket pa den

Plan - Ny koppling: Strandbodgatan och Fjalars grand
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Vy ldngst Fjalars grdnd med ny brokoppling éver sparomradet Vy langst Fjalars grand med ny brokoppling éver spdromradet.
Nya rérelsemdonster dver/under spar i svart
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HALLBAR MOBILITET

Tag ar en manifestation av att miljdhansyn kan kombineras med
hoga hastigheter och langvaga kontakter. Platser forbundna med
tag ar nerven i det globala samhaéllet. Stationen och staden runt
stationen ar inte en symbol for hallbarhet, den ar hallbarhet. Stader
och platser knyts samman och far noder. Detta har sedan lange
varit ett socialt, ekonomiskt och miljomassigt hallbart satt att bygga
stader. De storslagna inre rummen och de rika yttre rummen ger
plats for ett nytt liv. Nivaerna och terrasserna skapar ssmmanhang
i staden och platser for olika hastigheter. En plats fér manniskor av
alla slag, i alla hastigheter.

Hallbar mobilitet ar synonymt med cyklisten i Uppsala stad. Cykeln
ar idag det vanligaste transportsattet och staden har vunnit en
rad priser for cykelframjande. Projektet satter cyklisten i centrum
och forlagger ett toppmodernt cykelhus i stationens hjarta. Har far
cykeln goda forhallanden med narmast koppling till bytespunkter.
Sakerhet och trygghet forstarks med planskilda I6sningar som ser
till att cykeln far basta mojliga framkomlighet.
Att skapa forutsattningar for en hallbar mobilitet i en foranderlig tid
ar en utmaning. Vi som projekt kan ta hojd och sakerstalla en god
flexibilitet som en del i vart arbete. Vara prognoser bygger pa ett
perspektiv mot 2030 respektive 2050. Men var [6sning tar hojd for
en langre framtid an sa.

FOTGANGARE

Att enkelt kunna ta sig fram som fotgangare inom omradet och
ocksa kunna knyta an till omkringliggande omraden &r av stor vikt
for projektet. Gangtrafikanter bidrar till att skapa ett levande och
tryggt gaturum och ar en viktig faktor for exempelvis handel, café
och restauranger.

Som fotgangare ska det kannas tryggt och tydligt. Onodiga
omvagar skall undvikas for att pa basta satt kunna befolka ett
stadsrum. Plats fér goda motesplatser tillskapas.

Miljon ska vara tillganglig och naturliga ledstrak ar att foredra. Som
komplement till de naturliga ledstraken kommer projektet framover
behova koppla till omkringliggande ledstrak men ocksa sakerstalla
god framkomlighet inom detta projekt.

CYKEL

Uppsala ar en sann cykelstad och har fatt flera utmarkelser for just
detta. Cykel &r for manga det framsta alternativet for att ta sig runt
i Uppsala och andelen som valjer att cykla aven langre strackor dkar
stadigt.

Att prioritera cykelstrdken i och runt stationsomradet ar en
sjalvklarhet. I samband med en férlangning av Centralpassagen
tillskapas en effektiv koppling utan konflikter mellan de &stra och
vastra delen av staden.

Det &r ocksa viktigt att betona att cykelstraken i nordsydlig riktning
langs med sparen omarbetas men fortsatter vara viktiga cykelstrak.
Pa den vastra sidan tillkommer Sidenvavargatan som ett strak som
forvandlas fran gata till att bli ett gdngfartsomrade.

Nya cykelgarage tillskapas dar det centrala cykelgaraget

staridag. Garaget bygs i flera vaningar direkt under den nya
exploateringen strax séder om Centralpassagen. En multifunktionell
byggnad som innehaller saval cykelgarage, direkt access till
perronger via stationsfunktioner i byggnaden med méjlighet till
verkstad, cykeluthyrning och cafeer. Vidare i byggnaden finns
verksamhetslokaler samt kontorsytor.
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Cykelgaraget nas direkt via Centralpassagen alternativ via infart
fran Stadshusgatan. Garaget innehaller forutom cykelparkering
ocksa en viktig lank mellan det nedre och dvre planet genom att
Centralpassagen, Sidenvavargatan och Stadshusgatan forbinds via
en ramp. Garaget utformas effektivt och attraktivt med cykelstall

i tva vaningsstall, med tydlig och enkel skyltning som skapar

god orienterbarhet. Rena och ljusa ytor med god bemanning.
Cykelparkeringen beraknas inrymma 6000 antal cykelplatser.
Strax 6ster om Stationsgatan, i anslutning till Frodetrappan placeras
en cykelparkering i markplan som via den nya bron nar direkt till
perronger samt den vastra sidan av sparen.

Cykelparkering pa Katalins vastra sida beraknas finnas kvar aven i
framtiden.

Bada cykelparkeringarna pa stationsomradets vastra sida utgar
och flyttas i stallet till det nya cykelparkeringsgaraget. En ny
cykelparkering for Uppsala Stadshus, intilligande kontor och
verksamheter tillskapas langst spar 100 med 350-450 platser.
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Vi fran Frodeparken mot stationen
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HALLBAR MOBILITET

BIL OCH TRAFIK

Biltrafik begransas i de viktigaste kollektivtrafikstraken. Planen
nedan visar hur delar av Kungsgatan och Staitonsgatan stangs
for genomfart med bil. Detta prioriterar buss och sparvag och
mojligdr en saker stationsldsning som minimerar risk for konflikt
mellan trafikslag. Bilen har fortfarande dedikerade angéringar pa
Ostra repektive Vastra sidan av stationen och framkomlighet for
malpunktstrafik ges goda forutsattningar.

— Bl

........... Malpunktstrafik
““““““ Kiss & Ride
imnnnnme Bilparkering
-------- Buss

........ Forlangd gagata

Tillganglighet for bil och parkeringar
(Vaksala Torg planerad) kopplade till stationen

SOMLOSA BYTEN

En framgangsrik stationsmiljo kan erbjuda sina brukare en sémlos
bytesmiljo. En miljo dar du som resenar enkelt kan byta mellan olika
trafikslag och enkelt forsta och lasa den miljo du befinner dig i.

En framgangsfaktor ar i denna milj¢ att du uppmuntras till enkla
byten mellan just cykel och tag da du som resenar kan genomféra
dessa byten under ett och samma tak.

“F6r att mdnniskor ska vélja hallbara sétt att resa racker det
inte med att det finns en station. Resan fran dérr till dorr
behéver upplevas som enkel, bekvdm, trygg, tillférlitlig och
effektiv. Planeringen behéver ske utifran ett hela-resan-
perspektiv.”

-ur Jernhusen, Stationsnéra ldgen 2.0

BUSS

Forslaget grundar sig pa att busstrafiken med dess hallplatser likt
idag ar placerad pa Stadshusgatan och Kungsgatan. For att hantera
framtidens behov och majligora plats for sparvag kravs dock att
busstrafiken starks pa Stationsgatan och att nya hallplatslagen for
stadsbussarna placeras langst Kungsgatans vastra sida.

Stationsgatan far funktion som ny kollektivtrafiknod dar fléden okar
markant och hjalper staden vaxa séderut dar Framre Bolanderna
kopplar an till stationsomradet. For en effektiv trafikering placeras
regionalbusstrafik med malpunkt nord/syd-ost pa Stationsgatan
och en ny rondell tillskapas i norra delen, korsningen Norrtaljegatan
for att lata bussar vanda i bada riktningar.
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SPARVAG

Projektet forhaller sig till att sparvagen tas i bruk 2029 och delvis
fangar upp kollektivtrafikbehov i sin sodra utstrackning. Placeringen
pa centralomradet innebéar att hallplatslaget hamnar soderut mellan
Kungsgatan och Stadshusgatan. En vaxel placeras strax norr om
hallplatslaget. Placeringen satter sparvagen nara andra malpunkter
vilket sakrar enkla byten mellan trafikslag. En microsimulering

har utforts och visar att samtliga trafiksatt pa plats kan samverka
tillfredsstallande pa det tilldelade ytan.

Buss

Sparvag
m Reglering buss
> Temporar regh

Fordelning av buss och sparvag vid centralstationen
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EN FRAMTIDSSAKRAD PLAN

Uppsala utvecklas som stad i hog takt och det blir allt fler invanare
i staden och kommunen. Att skapa en plan som ar hallbar och
sakerstaller en framtida utveckling ar darfor av storsta vikt.

Under arbetets gang har olika utvecklingsteorier provats, forfinats,
forkastats och arbetats om. Arbetsprocessen har varit dppen och
referensgrupper och arbetsgrupper har varit delaktiga.

Bland annat har méjligheten att planskilja exempelvis busstrafiken
provats. Detta har forkastats darfor att ytorna inte har kunnat
effektiviserats i den grad som 6nskas pa de ytor som finns
tillgangliga. Likasa har mojligheten att 6verdacka sparomradet

provats men pa grund av kostnader och svarigheten att bygga hogt,

som kravs for att skapa en ekonomi i detta har forslaget forkastats.
Det &r viktigt &r att dessa och andra idéer som undersokts inte
byggs bort utan att moéjligheten finns for framtida generationer att
prova dessa idéer pa nytt nar framtidens teknik gor det mojligt.

EXPLOATERING

| arbetet med exploatering har projektet gjort ett medvetet val

att koncentrera exploateringen strax séder om Centralpassagen.

| tidigare versioner har forsdok med exploatering i Gunnar Leches
Park prévats och aven mellan den gamla stationsbyggnaden och
Stadshuset. Dessa alternativ kan fortfarande vara aktuellaien
framtid da infrastrukturen har andra ytbehov. | dagslaget och inom
den tidshorisont projektet tar hojd for sa ar bedémningen att vi ska
prioritera stdrre sammanhangande gronytor for att varda och skapa
park i stadens centrum.

Vidare finns mojligheten att exploatera en fastighet vid Fjalars
grand som idag utgérs av en regleryta for buss. Denna yta skulle
kunna inrymma verksamhetslokaler i bottenvaningen och kontor
hogre upp.

Strax s6der om Strandbodgatan, en fastighet som idag &gs av
Akademiforvaltningen finns méjligheten till en byggnation med
hogre exploateringsgrad och exempelvis ocksa placering for butiker
och andra kommersiella lokaler i bottenplan och kallarplan.

Nar det galler dvrig exploatering sa ser vi att Framre Bolanderna
genom separata detaljplaner star infér en kommande omvandling.
Typ av verksamhet och persontathet kommer att regleras utifran
den riskutredning avseende befintliga verksamheter som gjorts.
Har finns ocksa ytor som vid en framtida utveckling av spartrafiken
skulle kunna mojliggéra stationsfunktioner kombinerade med
kontor. Denna typ av utveckling ar idag inte ett alternativ eftersom
den skulle skapa en splittrad stationsmiljo.

OVERDACKNING

Overdackning som en del i exploatering har provats. Overdackning
over sparomradet innebar en mycket kostsam 16sning som pa

grund av begransning i byggnadshojder inte ar realistisk att rékna
hem rent ekonomiskt. Den konstruktion som skulle kravas till foljd

av farligt gods i form av flygbransle som idag trafikerar jarnvagen
skulle innebara en mycket svar utmaning.

All byggnation placeras med avstand fran sparen enligt Trafikverkets
regelverk.

Overdackning av Strandbodgatan har ocksa prévats i anslutning
till den Ostra sidan av Strandbodgatan for att pa ett battre satt
koppla framre Bolanderna till Stationsomradet. Planskildheten
mellan Strandbodgatan och jarnvagen gor att Strandbodgatan
ligger i en grav som delar stationsomradet fran Framre Bolanderna.
Overdackning i detta lage skulle dock innebara svarigheter bland
annat for anslutning mot den befintliga byggnaden Juvelen som
idag har entréplan i niva med Strandbodgatan. Losningen skulle
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inte heller tillskapa exploaterbar yta utan i stallet paverka befintlig
infrastruktur som skulle behdva justeras i hojdniva vilket ar mycket
kostsamt. Darav har projektet ej gatt vidare med detta alternativ.

GRONYTOR

Innerstaden har idag 1agst antal kvadratmeter gronyta per invanare
i kommunen. | en redan hardgjord miljo &r det en utmaning att
prioritera och tillskapa fler och mer kvalitativa gronytor. Projektet
har valt att placera en storre gronyta pa en yta som idag utgors
av cykelparkering och férvandla denna till en park. Denna park
blir en férlangning av Gunnar Leches park som ligger ldngs med
Kungsgatan. Forutom detta sa ar det prioriterat att projektet
tillfor fler stadstrad. Befintliga trad sparas i den utstrackning det
ar mojligt och kompletteras med fler exempelvis langs med gator.
Ett annat tillagg ar att tillskapa fler grona tak pa de tillkommande
byggnadsvolymerna och dven pa kopplingen éver sparet.

Sett ovanifran skapar vi ett natverk av grona passager for att
sakerstalla spridningskorridorer for insekter. Pa den ¢stra sidan av
sparen finns idag Frodeparken och Bergsbrunnaparken. Bada ar
parker med aldre vegetation som nyligen har upprustats och som
forutom rekreativa varden har stor biologiskt betydelse.

Gronytorna har ocksa en stor betydelse for hantering av dagvatten.
Att aktivt arbeta med att avleda dagvatten till gronytorna samt

att exempelvis tillskapa storre magasin ar av vikt for att sakerstalla
omradet vid framtida skyfall. Gator kan anvandas for att leda bort
vattnet pa ett effektivt vis men darefter kan gronytor anvandas
som fordrojningsmagasin. For trad i hardgjorda miljder exempelvis
allétrad ska sammanhallande vaxtbaddar prioriteras.

Vid val av arter ska l[ampliga trad for stadsmiljoer valjas. Variation
och val av inhemska sorter ska prioriteras.



GRONA STRATEGIER

De grona stadsbyggnadselementen utgdr en viktig forutsattning for en hallbar
stadsplanering och i malet att dampa de pagdende klimatforandringarna. Uppsalas nya
stationsomrade ska bidra med en mangfald av gronbla 16sningar som tillsammans skapar en
social, ekonomisk och ekologisk hallbarhet.

Klimat, luft och vatten

| arbetet med det nya stationsomradet Iaggs stor vikt vid att utforma park-, gatu- och
torgmiljoer med gron-blaa strategier i atanke. Genom att planera for ekosystemtjanster ska
projektet bidra till Uppsala Stads ekologiska hallbarhet. Befintliga park- och gronomraden
bevaras samtidigt som de gréna kopplingarna over sparomradet starks. Nya gronomraden,
gatuplanteringar och stadstrad ska mojliggora fordrdjning, rening och infiltration av
dagvatten. Uppsalas Dagvattenprogram ska fungera som ett vagledande dokument i
planeringen av den blagrona strukturen.

Biologisk mangfald

Projektets gronytor ska framja artrikedom, en livskraftig mangfald och inhemskt
vaxtmaterial. Det bor ses som en framtidsforsakring att investera i en hdg resiliens och
vaxtlighet som gynnar pollinerare, insekter och faglar. De nya kopplingarna dver sparomradet
bidrar till djur och vaxters spridningsvagar, och Uppsalas ekologiska samband mellan de
Ostra och vastra delarna om sparomradet.

Rekreation

Omradet kring Uppsala C ska praglas av en urban och levande stadsmiljo. De offentliga
miljoerna bor tillgodose en variation av aktiviteter dar manniskor i alla aldrar ska trivas och
samsas. Torg, gator och parker ska badda for ett rikt socialt liv, samtidigt som naturvarden
och lugn vistelse skall tillgodoses.

Gestaltning och material

De offentliga miljderna inom det nya stationsomradet ska genomgaende halla en hog
arkitektonisk niva. Eftersom bebyggelsen i omradet ar diversifierad behover stadsrummen
ges en harmoniserande gestaltning, samtidigt som enskilda platsbildningar har méjlighet
att fa en egen identitet. Materialen som anvands ska ha lang livslangd och véljas utifran ett
livscykelperspektiv.
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BERGSBRUNNAPARKEN

Oversikt, sammankopplad grénstruktur



EN FRAMTIDSSAKRAD PLAN

TRYGGHET

Att skapa en plats med hdg trygghetskansla ar av storsta vikt. |
Utvecklingsplanens kan vi skapa grunden for en trygg plats. Ett
viktigt skede kommer darefter vara i detaljplaneringen eftersom
aspekter kring ljussattning, siktlinjer, floden maste tas i beaktning
och tillsammans med verksamheter bearbetas for ett bra resultat.
Det &r av stor vikt att skapa en trygg miljo for alla, oavsett alder eller
mobilitetsslag. | kommande skede forordas darfor att arbete sker
med en referensgrupp for att skapa en sa god miljo som mojligt.

LANDSBYGDEN

Uppsala kommun ar den kommun i Sverige som har flest boende pa
landsbygd. Det ar cirka en fjardedel av kommunens befolkning som
bor utanfor Uppsala stad, dver 50 000 personer.

Uppsala kommuns mal ar att vara en av Sveriges

basta landsbygdskommuner. Bland annat finns det ett
landsbygdsprogram och handlingsplan som fungerar som ett
verktyg for att tydliggdra, félja upp och planera de insatser som ska
ske pa landsbygden.

Landsbygden kommer att fortsatta utvecklas och ar en viktig del
for hela kommunens utveckling. Regiontrafiken spelar har en viktig
roll for att staden ska kunna sakerstéalla hallbart resande aven for
boende pa landet. Utvecklingsplanen presenterar ett robust forslag
for regionbusstrafiken som ska kunna forsorja aven pa sikt.

BARN OCH UNGDOMAR

Barnkonventionen ger stod at att involvera barn och ungdomar
tidigt i planeringsprocessen och vi vet via forskning vikten av att
planera barnvanliga stader. Under projektets gang har fragan kring
barns upplevelse i en stationsmiljé belysts och i kommande skede
ar ambitionen att skapa en referengrupp med denna malgrupp som
kommer att involveras i arbetet.

Vi vet idag att ett relativt stort antal ungdomar passerar
stationsmiljon till och fran studier dagligen.

ATERBRUK

Inom stationsomradet finns det mycket utrustning samt specifika
byggnadsverk som bor dteranvandas inom projektet alternativt i
andra projekt.

Dagens cykelparkeringsgarage som ligger lokaliserat ovan mark
strax s6der om Centralpasagen kommer att demonteras for att ge
plats at en stdrre exploatering. Denna byggnad bor prévas som en
tillgang inom Framre Bolanderna alternativ i anslutning till den nya
stationen Uppsala Sodra.

Mycket av utrustningen inom projektet sasom cykelstall men ocksa
markmaterial av exempelvis natursten kan ateranvandas.

Trad vars placering kommer att paverkas flyttas inom projektet
alternativt till andra projekt.

Dagens cykelparkeringshus (kdlla: Tengbom arkitekter)
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“I utvecklingen av stationsndra lagen behéver stationen
vara i fokus, som nod fér trafikinfrastruktur, fér trafiken och
resendrerna samt som en viktig malpunkt att integrera i
orten.

Passager i form av éver- och undergangar i anslutning
till stationen &r ett satt att minska jarnvdgens barridreffekt
och bka tillgdngligheten till stationen. Tunnlar &r generellt
béttre dn broar ndr det géller cyklisters framkomlighet och
kan ocksa bidra till att knyta samman olika delar av en ort
pa ett annat sétt &n en gangbro. Det &r viktigt att beakta
flédet fran cykel till taget, att lokalisera cykelparkeringen
pa vdgen och inte som en omvég. Det dr ocksa viktigt att
avgrénsa cykelparkeringen tydligt sa den inte flédar ut med
felparkeringar.”

-ur Jernhusen, Stationsndra ldgen 2.0



Uppsala stads utveckling éver tid
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4. ANALYS
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ANALYS
MIKROSIMULERING

Resandet vid Uppsala C forvantas dka i framtiden till foljd av att
regionen vaxer. For att mota den framtida 6kning av resenarer
kommer aven kollektivtrafikutbudet behdva 6ka. | framtiden
kommer Uppsala C trafikeras av fler tag och fler bussar samt att det
aven tillkommer en sparvag. Antalet rorelser inom bytespunkten
kommer darmed att oka vilket staller krav pa en utformning som
klarar av de framtida flédena for alla trafikslagen.

For att verifiera att den framtida stationsutformningen kan hantera
de framtida flodena inom stationen har en gangflédesanalys for
Uppsala C genomforts. Som underlag till gangflodesanalysen har:
-En trafikprognos for formiddagens maxtimme ar 2050 tagits fram
av WSP pa uppdrag av Region Uppsala.

-En berdkning av framtida bussutbud och hallplatsbehov tagits fram
av WSP pa uppdrag av Region Uppsala

FRAMKOMLIGHET INOM BYTESPUNKTEN
Med hjalp av simuleringsmodellen har tre olika scenarion testats.

-Scenario 1: Framtida utformning med centralpassage samt tva
gadngbroar dver tagsparen, en i sdder och eninorr. Centralpassagen
anvands av bade fotgangare och cyklister, men dar kopplingen
under Kungsgatan endast tillater cyklister. Detta innebar en planfri
korsning vid Kungsgatan och Stadshusgatan for cyklister, medan
fotgangare far ga i plan. Endast busstrafik trafikerar Kungsgatan och
Stadshusgatan.

-Scenario 2: Scenariot innebar samma utformning som scenario
1 med undantaget att centralpassagen ej fortsatter under
Stadshusgatan och Kungsgatan. Detta innebar att bade cyklister
och fotgéngare far korsa dessa gator i plan.

-Scenario 3: Scenariot innebar att inga gangbroar anlaggs dver
sparen. | dvrigt ser utformningen ut pa samma satt som idag.

Analyser for scenario 1visar pa fa konfliktpunkter i modellen, dar det
beddms finnas val tilltagna ytor for att hantera det prognostiserade
fotgangar- och cykelflddet. Vid hallplatslagen uppstar mindre
trangsel innan fotgadngarna gar pa sparvagn/buss. Aven utanfor
ingangen till det nya stationshuset kan framkomligheten upplevas
begransad dar ytorna for fotgangare behodver samsas med cykelvag
for cyklister. Resultatet for scenario 1visar att fotgdngare inte
upplever trangsel i ndgon stérre utstrackning. Aven cyklister och
busstrafiken har god framkomlighet.

Analyser for scenario 2 visar att i och med att cykelvagen nu

gar i plan dver Kungsgatan och Stadshusgatan, uppstar flera
konflikterpunkter, bade mellan cyklister och fotgangare samt
mellan cyklister och bussar. Konfliktpunkterna leder till att
framkomligheten for fotgangare begransas vid passager éver
cykelvagar och att cyklister far svarare att passera éver Kungsgatan
och Stadshusgatan. Detta leder till 1Anga kder for cyklister. Aven fér
scenario 2 uppstar mindre trangsel vid hallplatser. Busstrafiken far i
detta scenario en nagot forsamrad framkomlighet pa grund av det
stora cykelflddet som ska korsa gatorna.

Analyser for scenario 3 visar att flera fotgangare nu anvander
centralpassagen for att ta sig till och fran tagsparen, men

aven ytorna for atkomst till spar O och spar 10 anvands i hogre
utstrackning. Scenario 3 resulterar i samma problematik for cyklister
att ta sig dver Kungsgatan och Stadshusgatan och kdbildning
uppstar. Liknande konfliktpunkter for fotgdngare som ska passera
cykelvagar framforallt vid Stadshusgatan uppstar men inte i samma
utstrackning som for scenario 2, i och med att fler fotgangare fran
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tagplattformarna nyttjar centralpassagen och darmed uppstar
andra rorelsemonster. Busstrafiken far i detta scenario en nagot
forsamrad framkomlighet pa grund av det stora cykelflodet som ska
korsa gatorna.

BILTRAFIK PA KUNGSGATAN

For att kollektivtrafiken ska vara attraktiv ar det viktigt att bussarna
kommer fram till bytespunkten utan nagra storre forseningar.
Trangsel i vagnatet kan leda till att bussar blir férsenade vilket
paverkar busstrafikens attraktivitet.

Idag gar bussarna i blandtrafik pa delar av Kungsgatan vilket
paverkar bussarnas framkomlighet nar det ar som mest trafik. For
att kunna skapa en attraktiv bytespunkt i framtiden bor biltrafiken
pa Kungsgatan minimeras. Biltrafiken pa Kungsgatan utgor inte
bara ett motstand for busstrafiken utan skapar ocksa en storre
barriar for fotgangare och cyklister.

I simuleringen har analyser bade gjorts med och utan biltrafik pa
Kungsgatan. Analysen visar att om bilflddet ar stérre an 400 fordon
i bada riktningar under formiddagens maxtimme sa dkar restiderna
for buss. Detta innebar att biltrafiken skulle behéva vara ca 40%
lagre jamfort med vad den ar idag for att sakerhetsstalla god
framkomlighet for busstrafiken.



YTOR | MODELLEN: Utdrag ur microsimulering fér Uppsala C

[ Cykelvdg, dubbelriktad

s Gangytor
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ANALYS
PLANSKILDA PASSAGER

Idag ar Centralpassagen den enda planskilda korsningen i direkt
forbindelse med centrum dar gang och cykel ar prioriterad.

Denna passage ar idag ocksa kopplingen till perrongerna.

Som komplement till denna planskilda korsning finns ocksa
Vaksalagatan, norr om stationen som ar huvudsakligen for biltrafik
med enbart trottoarer for gdende pa bada sidor. Strandbodgatan
soder om stationen ar en passage for bilar saval som gang- och
cykeltrafikanter med generdsa GC pa bada sidor om gatan.

| arbetet med Uppsala C har Kungsgatan identifierats som en
barriar med dess hoga turtdthet med bussar samt aven viss biltrafik.
Prognoser for framtiden visar pa ett an hogre tryck och i samband
med komplettering av sparvag i stationsomradet ses passagen
Stadshusgatan, Gunnar Leches park samt Kungsgatan som en

stor risk for framst cykeltrafikanter. Darav har projektet provat
mojligheten med att férlanga Centralpassagen for att erbjuda en
konfliktfri losning och starka cykelstraket mellan st och vast i
staden.

Forutom den planskilda korsningen under sparen kompletteras
forslaget aven med en planskild korsning i form av en bro som via
den nya stationsbyggnaden leder resenarer éver sparomradet och
direkt ner pa plattformarna. Denna passage ar aven tankt att leda
gangfloden mellan ¢st och vast i staden.

Som en forlangning av Fjalars grand foreslas en tredje planskild
korsning for gdende med koppling till perronger.

FORLANGNING CENTRALPASSAGEN

En forlangning av Centralpassagen innebar paverkan pa befintlig
anlaggning. For att mojliggodra en forlangning av Centralpassagen
behover delar av befintligt trag rivas.

Passagen under Stadshusgatan och Kungsgatan kan utféras med
eller utan pelarrad i mitten, beroende pa passagens totala bredd.

Den forlangda Centralpassagen kommer behova palas, i samband
med byggnation finns det behov av stodkonstruktion, stalspont
slagen i lds med en stampniva. Denna stodkonstruktion kommer att
behdva omgarda hela schakten nar Centralpassagens férlangning
byggs.

Vid forlangning av befintlig Centralpassage under Kungsgatan
kommer man komma i konflikt med flera olika ledningsslag.
Skillnaden mellan vilka konsekvenserna blir ar stora for de

olika ledningsslagen. Det &r bade l1dngsgaende ledningar langs
Kungsgatan samt ledningar som gar in i Vretgrand parallellt med
den forlangda Centralpassagen.

Sammanfattningsvis ar den generella beddémningen att det
teknisk sett, ur ledningssamordnings-, konstruktionsmassigt och
geotekniskt perspektiv, ar mojligt att bygga Centralpassagens
forlangning under Stadshusgatan och Kungsgatan. Vidare
studier kommer behovas samt dialog i tidigt skede med berdrda
ledningsagare, fastighetsdgare samt pagaende projekt. Mer
information redovisas i separat PM Centralpassagen.

FORLANGNING FJALARS GRAND

Konstruktionen for en bro i detta lage har inte studerats i detalj
eftersom det beddms vara mojligt att genomféra byggnationen.
Utmaningen kommer vara lyftpaket ner till perronger som pa
grund av av perrongernas bredd inte kommer kunna utformas pa
ett optimalt vis enligt gallande riktlinjer fran Trafikverket. Koppling
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ner till perronger kommer vara i form av trappa samt en hiss
foretradesvis. Detta behover utredas vidare i ett senare skede.

Kopplingen over sparet i detta lage kommer framja den 6stvastliga
kopplingen i staden. Ett arbete pagar med att forma ett strak pa
den vastra sidan ner Fyrisan, ett nytt gront strak i staden som
genom en broforbindelse kopplas till saval Bergsbrunnaparken som
Frodeparken pa den &stra sidan.

Cykelvag

= Cykelparkering

Plan - Stationens cykelstrak
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ANALYS
VYER OCH SIKTLINJER

Uppsala har en klassisk silhuett som syns langvaga ifran. Denna
silhuett ar en del av riksintresset kulturmilj¢ med Slottet och
Domkyrkan som tva av dess mest framtradande delar.

I innerstadstrategin tydliggdérs att stadens klassiska silhuett ska
varnas inom vardefulla siktsektorer och siktlinjer.

| Uppsala finns det en rad centrala siktvyer och linjer. Flera av dessa
vyer ar resultatet av att gator och vagar fatt sina dragningar utifran
stadens landmarken. | Innerstadstrategin tydliggors att dessa
siktvyer och siktlinjer ska varnas nar nya gator och offentliga platser
skapas eller forandras.

Det finns ocksa ett antal viktiga siktsektorer dar stadens landméarken
framtrader nar man fardas fran norr eller séder mot Uppsala. Dessa
ar delvis rester utifran 1600-talets rutnatsplan och syns tydligast
fran norr men i viss man aven fran ost och soder.

Nedan redovisas ett antal viktiga siktsektorer som skall varnas. &-Qtafmn;.m
Siktiinjn

&b swadens higre ygEader

Vid tester av en ny byggnadsvolym kan vi se att siktsektorer il
Cardina Sedhiva

paverkas namnvart men att den inte paverkar de identifierade St

‘s LIKK, Lippsala kansert och kangresshall

siktlinjerna mot stadens landmarken. Den inre siktsektorn som kan ekt
) o i rmeserket
ses fran Uppsala Konsert & Kongress kommer inte att paverkas.

b

{ a1
15

= Kartan visar vyer och siktiinier mot Uppake
= slkott, domigyrian sck umversitetel. Pd

-, kartan ier doen markerals ndgra o 4
MMWJ‘;“WW' e = 2 |
: 2 g — .I“H s —
Vlyer och siktlinjer (kalla: Lansstyrelsen Uppsala) Exempel pa hégre landmérke med 14 vaningar

(Utvecklingsplanen redovisar ett vaningsantal om 11 vaningar).
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ANALYS

LANDMARKEN OCH NARLIGGANDE BYGGNADER

Uppsala har idag ett antal definierade landmarken dar bland annat
Domkyrkan och Slottet som bada ar placerade pa Uppsalaasen
ger Uppsala dess berdmda siluett. Byggnader som i historien har
manifesterat kyrkan respektive staten och kungahusets makt.
Under 1800-talet manifesterades staden som en universitetsstad
genom att addera Universitetshuset och universitetsbiblioteket
Carolina Redivia som landmarken.

Tillsammans utgdr dessa fyra byggnader markesbyggnader med
stor betydelse for Uppsalas varumarke.

En stad utvecklas och under 2000-talet tillkom sa en modern
byggnad som idag ses som den femte markesbyggnaden, Uppsala
Konsert och Kongress.

Uppsala Arkitekturpolicy beskriver att staden inte utesluter tillagg
av fler hogre markesbyggnader. Det &r da av storsta vikt att staden i
dess helhet tillfors nagot nytt och kvalitativt.

Stationsomradet i sig sjalvt bjuder pa en rad olika byggnader fran
olika tidsepoker. Fran Uppsala Stationsbyggnad och Stallverk

som &r daterad till 1866 och fram till idag dar senaste tillskottet ar
Magasin X, 2021. Under det senaste decenniet har mycket hant i det
direkta ndromradet. Fran ombyggnationen av stationsomradet till
ett Resecentrum med invigningen av den nya Stationsbyggnaden
2010 sa har Stationsgatan, pa den 6stra sidan av jarnvagssparen
berikats med flera nya byggnader; Regionens hus, Norra respektive
Sodra Baghuset, de snedstallda Brf Uppsala Entré med perforerade
platfasader, Kv. Lokforaren med dess fasad av solceller och senast
den glimmrande Juvelen. Stationsgatan ar en av de gatorna i
Uppsala som kanske har haft den stérsta utvecklingen eftersom
detta tidigare var en gata langs med ett jarnvagsspar med enkla
pendlar parkeringar.

P& den vastra sidan av sparen det vill séga langs med Kungsgatan,
Sidenvavargatan och Stadshusgatan har utvecklingen skett de
senaste aren. Forst ut var tillagget av den nya Stationsbyggnaden
som stod klar 2010. Darefter ombyggnationen och tillagget pa

det som idag heter Elite Hotel Academia. En befintlig byggnad
kompletterades med vaningsplan samt en ny volym i soder.

Ett cykelparkeringshus likt en pendang strax till séder om
Centralpassagen till det nya stationshuset. Kontorsbyggnaden
Magasin X samt om- och tilloyggnaden av Stadshuset fardigstalldes
under 2021.
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Stationsomradet pa den vastra sidan karaktariseras av det dppna
rummet som bildas mellan jarnvag och Kungsgatans vastra fasader,
i norr av Stadshuset och i séder av Elit Hotel Academia. Ett 6ppet
rum med flera solitara tréd och med fokus pa bytesfunktionen for
resenarer.

Utvecklingsplan Uppsala C foreslar en exploatering strax sdder

om Centralpassagen pa det som idag utgors av en cykelparkering
samt busshallplatser. Byggnadsvolymen gér ej intrang i det 6ppna
rummet utan placeras pa den dstra sidan av Stadshusgatan.
Uppsala Arkitekturpolicy 0ppnar upp for att prova mojligheten med
fler hdgre markesbyggnader: Den féreslagna volymen skulle med
fordel provas eftersom den skulle innebéra ett nytt och kvalitativt
inslag i stadsbilden och markerar en huvudfunktion i staden -
Stationen.
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Soédra Staden

Plan - lokalisering av landmdarken
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ANALYS
AVSTAND BYTESPUNKTEN

Korta avstand vid byten av olika trafikslag inom en bytepunkt ar en
nyckelfaktor for att skapa en funktionell stationsmiljo. Projektet har
under arbetets gang testat avstanden for byten dar nollalternativet
har varit dagens situation med enbart Centralpassagen som den
nerv som binder samman bade den 6stra och vastra sidan i staden
men ocksa det som lankar till lyftpaket till respektive perrong.

I illustrationerna redovisas nollalternativet i rott samt
Utvecklingsplan Uppsala C forslag med en ny brokoppling éver
sparen fran den vastra till den 6stra men kopplingar till respektive
perrong i blatt.

Att komplettera med en brokoppling dver sparen leder generellt till
kortare avstand. En markant skillnad ses ocksa i avstand for byten
om resenaren behdver nyttja hiss.

Mittplattformar till vastra stationen Mittplattformar till spdr O Mittplattformar till sparvag
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Oversiktsvy centrala stationsomradet
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ARBETET FRAMAT
Dokumentet Utvecklingsplan Uppsala C ar en sammanstallning av

narmare ett och ett halvt ars ndra samarbete med Uppsala kommun,

Region Uppsala, Trafikverket, fastighetsagare och en rad andra
sakagare och intressenter.

| arbetet med Utvecklingsplan Uppsala C har vi tillsammans
identifierat en rad olika utredningar och férdjupade studier som
kommer att behdva utféras i kommande skeden, tex planprocesser.
Nedan listas ett urval av de utredningar som vi idag har identifierat.

Etappindelning och tidplaneplanering - Etappindelningen ar
avgorande dar samtliga parter behdver ha en samsyn och forstaelse
for varandras projekt och hur de paverkar Uppsala C. Det &r ett
gemensamt arbete dar prioriteringar avseende stationsmiljon, tider
och ekonomi.

Reglerplatser - Fortsatt utredning av antalet och placeringar for
dessa har paborjats av Region Uppsala.

Ledningar - Utredning kring eventuell ledningsomlaggning

i samband med forlangningen av Centralpassagen. Vidare
utredningar dar olika alternativ vags mot varandra for att uppna en
kostnadseffektiv |6sning som sakrar tillganglighet och trygghet.

Byggnadsvolymer - Fortsatt studier kring hdjder och utbredning
kravs i kommande faser for att sakerstalla gestaltning, funktioner
och genomforandefragor.

Fortsatt samverkan med Trafikverket - Kontinuerlig justering
och bearbetning av Utvecklingsplanens funktioner och struktur
gentemot Trafikverkets fortsatta utredningsarbete och projektering.

For ett fortsatt effektiv och kvalitetssakrat arbete med Uppsala
C kommer samordning behdvas mellan de olika projekten som
samexisterar med 4-spar projektet (sparvag, buss, Framre
Bolanderna mm). Det finns ett flertal samordningsvinster som
behdver identifieras och darefter effektiviseras.

Enannan viktig del for projektet kommer vara den I6épande

kommunikationen och de forankringsprocesser som kravs med saval
medborgare som naringsidkare, fastighetsagare m fl.
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2. Grundlaggande information

Bakgrund

Befolkningen i Uppsala 6kar och tillvaxten i naringslivet ar stark. Uppsala ar en del av
den stora och snabbt vaxande arbetsmarknadsregion i Stockholm-Malardalen, vilket
driver pa behovet av nya bostader och platser for verksamheter. | strategin for
Uppsalas langsiktiga stadsutveckling ar en 6kad kapacitet pa Ostkustbanan med tva
nya spar en grundldaggande forutsattning.

Uppsala kommun, Region Uppsala och staten har tecknat ett avtal for finansiering av
transportinfrastruktur i kommunen kallat Uppsalapaketet. Avtalet innebar bland annat
ny jarnvagsinfrastruktur och finansiering av sparvag. | och med att Trafikverket ska dra
tva nya jarnvagsspar fran Uppsala till lansgransen mot Stockholm behodver dven
Uppsala C och stationsomradet utvecklas. Mer plats maste skapas for sjalva sparen och
nya l6sningar kring hur manniskor ska ta sig till och fran tdgen maste arbetas fram.

Syfte

Varje dag ror sig mer an 100 000 personer inom stationsomradet. Av dem aker cirka 45
000 personer tag. Till ar 2050 berdknas antalet tagresenarer ungefar fordubblas. Till
2030 beraknas antalet bussresor inom omradet 6ka med 50%. For att Uppsala C inte
ska bli for trangt och for att alla ska kdnna sig trygga behdver vi planera, utforma och
bygga ut framtidens stationsomrade. Projektet syftar darmed till att ta ett
helhetsgrepp kring stadsutvecklingen i och i narheten av Uppsala C.

Arbetet med projektet ska sakerstalla att nodvandigt samspel sker med de vriga
utvecklingsprocesser som pagar, sarskilt fyrsparsutbyggnad, sparvagsutbyggnad samt
ovriga stadsbyggnadsprojekt inom Uppsala Cs influensomrade.

Den kommande utvecklingen av stationer och spar ska ge forutsattningar for hallbart
resande, fler bostader samt naringslivs- och arbetsplatstillvaxt Platsen ska underlatta
vardagen for de som bor och verkar i Uppsala, for de som reser igenom staden samt
oka platsen, kommunens och regionens attraktivitet.

Projektet ska harmed sakerstalla utformningen av en valfungerande och
kapacitetsstark kollektivtrafikanlaggning som bidrar till platsens funktion som lokal,
regional och nationell malpunkt och bytespunkt och méjliggdr hantering av framtida
behov.

Vision
Nar platsen utvecklas vidare, gors det tillsammans med flera berorda parter. En
gemensam vision med tillhrande mal har tagits fram for att fungera som unison

ledstjarna for det fortsatta arbetet. Visionen har beslutats av Uppsalas
kommunstyrelse den 2021-01-27 (KSN-2019-0636).

e Uppsala C ar en plats for manga méten! Nar du reser, nar du jobbar, nar du ater
och ndr du handlar!

e Uppsala C ar valkomnande och tryggt for alla aldrar och ger dig en upplevelse
oavsett om du stannar har eller passerar under alla dagar i veckan aret om.

e Uppsala C ar platsen dar du utvecklar ditt foretag, hittar den kompetens du
soker och forverkligar dina idéer.
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e Uppsala C ar platsen dar du moéter nya manniskor och hittar nya mojligheter.

e Uppsala C dr en sammanhallen lokal, regional och nationell knutpunkt som ar
tillgénglig, inkluderande och ger forutsattningar for ett hallbart
transportsystem ur ett hela resan perspektiv.

e Uppsala Caren av Europas basta kollektivtrafiknoder med flera olika trafikslag
dar byten sker enkelt och latt med tillgang till nya tjdnster for mobilitet.

Projektagare

Projektet Uppsala C ar ett gemensamt projekt for Uppsala kommun och Region
Uppsala. Projektagarna ar stadsbyggnadsdirektdren for Uppsala kommun och
trafikdirektoren for Region Uppsala. Det delade projektagarskapet sakerstaller
framdriften av projektet samt att projektet har tillgang till personella och ekonomiska
resurser fran respektive organisation och ansvarsomrade.

Styrning

Projektet Uppsala C ar ett regionalt utvecklingsprojekt som ingar i program
Uppsalapaketet och beredning sker inom ramen for organisationen for
Uppsalapaketet. Projektet ska infor beredning inom ramen for Uppsalapaketet
beredas i en sarskild, for projektet utsedd, operativ styrgrupp. De formella besluten
fattasi enlighet med respektive parts beslutsordning.

Inom Uppsala kommun sker beredning av arenden samt beslut i ordinarie namnder
och linjeorganisation. Styrning och rapportering av exploateringsprojekt sker via
kommunstyrelsens delegationsordning gallande exploateringsverksamheten.
Beredning och rapportering sker ocksa enligt kommunens process for
samhallsbyggnadsprojekt och med organisationen for Uppsalapaketets organisation.

Inom Region Uppsala sker beredning av arenden samt beslut i Trafik- och
samhallsutvecklingsnamnden samt Regionstyrelsen. Styrning och rapportering av
projektets pagaende status sker saval i gemensam projektorganisation som till de
politiska beredningsgrupperna samt intern beredningsgrupp inom Trafik och
Sambhalle, Region Uppsala.

Intressenter

Huvudsakliga intressenter som projektet har paverkan pa ar invanare, resenarer,
fastighetsagare, verksamhetsutdvare och framtida forvaltare (gatu- och
samhallsbyggnadsnamnden for allmén plats). | en vidare mening paverkas dven
kommunens egna bolag (Uppsala Parkerings AB, Uppsala vatten och avfall AB samt
Destination Uppsala), ledningsdragande bolag, ledningsagare, trafikerande bolag (tag,
buss och taxi, inklusive Lennakatten), leverantorer av micromobilitet samt
blaljusaktorer.

Huvudsakliga intressenter som har paverkan pa projektet ar kommunala namnder
(kommunstyrelsen, plan- och byggnadsnamnden, gatu- och
samhallsbyggnadsnamnden och kulturnamnden) och regionala namnder (Trafik- och
samhallsutvecklingsnamnden och Regionstyrelsen), Trafikverket, Jernhusen,
Regeringen (i form av statlig samordnare for sverigeférhandlingen),
fastighetsutvecklare, investerare, blaljus, intressegrupper (Handelskammaren, Varda
Uppsala, Funktionsrétt, Cykelframjandet, Citysamverkan) samt diverse rad (trafik,
aldre, trygghet, mm).
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Projektet for [opande samverkan med Trafikverket genom upparbetade kanaler och
arbetssatt genom Uppsalapaketets organisation.

Projektet ska i fragor som beror stationshuset for Uppsala C samt trygghetsfragor
samverka med Jernhuseni linje med gallande samarbetsavtal.

3. Mal

Malbilden har tagits fram i samverkan mellan Uppsala kommun, Region Uppsala,
Trafikverket och Jernhusen for Uppsala C. Medverkande aktorer arbetar gemensamt
for att na malbilden, utifran sina respektive roller och ansvarsomraden och ska utgora
effektmal for projektet. Malbilden har tecknats i en avsiktsforklaring mellan parterna
2018 (KSN-2017-2254).

e Uppsala resecentrums sarstallning som lokal, regional och nationell knutpunkt
har stérkts i samspel med andra stationer, depaer och 6vriga
jarnvagsfunktioner, pa kort och lang sikt. Utformningen stodjer fler ankomster
och avgangar saval som féréandrade personfloden i och genom resecentrum.

e Uppsala resecentrums utformning framjar en omstallning till hallbara och
yteffektiva fardsatt och kannetecknas av hog tillganglighet med valfungerande
reskedjor, med goda mojligheter att na viktiga malpunkter lokalt och regionalt.

e Uppsala resecentrum ar en levande, identitetsbarande motesplats i staden och
kommunen med utvecklade servicefunktioner. Platsen ar en attraktiv, trygg,
tillganglig och inkluderande miljo for alla dar sambanden i staden forstarks
och stationsomradet ar integrerat med naromradet.

e Uppsala resecentrum skapar attraktionskraft och 6kade varden aven for
omkringliggande omrdden och fastigheter. Nara resecentrum finns en hog
koncentration och mangfald av lokaler och service i strategiska lagen, som ger
underlag for stadsliv och ett varierat naringsliv med hégt kunskapsinnehall och
marknadsvarde.

Projekt- och leveransmal

Ovanstaende effektmal/malbild ska till projektplanen brytas ner till specifika projekt-
och leveransmal. Pa sa satt hanteras malbilden i uppbrutna mal som var for sig kan
foljas upp pa ett mer effektivt satt.

Att beakta

Uppsala ska vara fossilfritt och fornybart ar 2030 och klimatpositivt 2050. Byggsektorn
star for cirka tjugo procent av vaxthusgasutslappen i Sverige. Uppsala ar en véxande
kommun med stort behov av nya bostéder, lokaler och infrastruktur. Klimatpaverkan i
bygg- och anldaggningssektorn maste darfor minska for att Uppsala ska bli
klimatpositivt 2050. Paverkan ligger framfor allt i utvinning och produktion av bygg-
och anlaggningsmaterial. Transporter till byggplatser och arbetsmaskiner har ocksa
betydande klimatpaverkan. Uppsala fokuserar pa att minska klimatpaverkan fran
betong och att bygga meri tra.

Befolkningen i Uppsala 6kar och tillvaxten i naringslivet ar stark. Uppsala ar en del av
en storre och snabbt vaxande arbetsmarknadsregion i Stockholm-Malardalen, vilket
driver pa behovet av nya bostader och platser for verksamheter. Tillsammans med
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fastighetsagare, naringsliv och myndigheter ska projektet ta ett helhetsgrepp kring
vidareutvecklingen av Uppsala C.

Uppsala C ska harmed sarskilt beakta och hantera fragor om hallbarhet och
samverkan.

Hdllbarhet

Uppsala C ska for sin hallbara stadsutveckling certifieras genom Citylab (Sweden Green
Building Council, SGBC). Darmed kan Uppsala C bli det forsta certifierade
stationsomradet i Sverige vad avser ekologisk, social och ekonomisk hallbarhet.

Samverkan

For att involvera fastighetsagare och marknadsaktorer i arbetet med Uppsala C ska
samverkan ske via etablerat och avtalat samarbete med Uppsala Citysamverkan.
Modellen ska kompletteras med viktiga/nddvandiga aktorer for Uppsala C.

Underlag for prioritering vid malkonflikter

Uppsala C med sitt lage och sin funktion har en sarstallning i Uppsalas innerstad.
Platsen har en stor paverkan pa omgivande stad och ar dven barare av stadens och
lanets transportinfrastruktur och kollektivtrafik. Resultatet av stadsutvecklingen av
Uppsala C bedoms ge konsekvenser och/eller mojligheter som i nasta steg paverkar
stadens och regionens/ldanets ekonomi. Med hansyn till innerstadens unika funktion
och paverkan i staden ska darmed resultat prioriteras. Da denna knutpunkt for
transportinfrastruktur dven i hog grad paverkas av andra aktérer och myndigheter
(Trafikverket med flera) sa kan det innebara att tid i vissa fall behdver prioriteras for att
i slutdndan na ett hogre resultat.

Kostnad

Tid Resultat

Figur 1: Relation mellan kostnad, tid och resultat.

4. Forutsattningar

Icke forhandlingsbara forutsattningar
Ingangna avtal, lagar, forordningar och myndighetskrav ar givna férutsattningar.
Gallande avtal och 6verenskommelser, daribland féljande:

e Avtal om Uppsalapaketet mellan staten, Uppsala kommun och Region
Uppsala, KSN-2021-01034-8.

e Overenskommelse mellan Uppsala kommun och Region Uppsala, RS 2018-05-
29 (en avsiktsforklaring med en gemensam malbild for Uppsala Cs langsiktiga
utveckling.).
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e Samarbetsavtal for planering, dimensionering och lokalisering av olika
funktioner for att starka Uppsala C. Avtal mellan Uppsala kommun, Region
Uppsala, Trafikverket och Jernhusen, KSN-2019-0636.

e Gemensam avsiktsforklaring for den langsiktiga utvecklingen kring Uppsala
Resecentrum. Avsiktsforklaringen ar beslutad av Uppsala kommun via
kommunstyrelsen, KSN-2017-2254. Parter ar bland andra Uppsala kommun,
Region Uppsala, Trafikverket, Jernhusen m.fl..

e Jarnvagsplan for ”Fyra spar Uppsala” (Trafikverket) (dar fattas de formella
besluten nar det galler jarnvagsanlaggningens utformning.)

e Overenskommelse avseende sparvdag mellan Uppsala kommun och Region
Uppsala, KSN-2021-01034-8

e Avtalom ansvar for den regionala kollektivtrafiken i Uppsala lan, RFUL
2010/168

Beroenden till andra projekt

Projektet forutsatter att det finns en samsyn mellan Uppsala Kommun, Region Uppsala
och Trafikverket kring resandescenario och tillvaxtprognos

Projektet forutsatter att det finns en beslutad och gallande utvecklingsplan fér Uppsala
C.

Utbyggnaden av Uppsala C ar strikt beroende av nar utbyggnaden av fyrspar och den
jarnvagsanlaggning som finns vid Uppsala C sker. Projektet forutsatter att Trafikverket
erhaller statliga medel for det som ska byggas ut.

Sparvagsprojektet for Uppsala har andhallplats i Uppsala C, for vilken detaljplan ar
under framtagande. Uppsala C férhaller sig till denna utbyggnad dels som en
forutsattning for funktion av resecentrum, dels som en samarbetspart i
kommunikation och genomférande och dels en begransning i en gallande detaljplan.

Milstolpar Uppsala C - koppling till andra projekt

Uppsala C - Milstolpar

Beslut om
projekidrsktie ook
ureacailrgEplan
&

i

Figur 2: Milstolpar for atgarder/projekt inom Uppsala C



Sida 8 (15)

5. Omfattning och leveranser

Overgripande

Projektet [Oper fran projektplanering till avveckling av projektet. Med start vid beslut av
projektdirektiv till godkant avslut av projekt.

Projektets huvudsakliga uppgift ar att genom detaljplaner och dess genomférande
utveckla Uppsala Ci enlighet med intentionerna i utvecklingsplanen for Uppsala C och
den gemensamma malbilden for Uppsala C. Med denna uppgift féljer att behovet och
omfanget av detaljplaner behdver identifieras och avgransas. Genomférandet kan
ocksa ske inom befintliga detaljplaner dar sa ar mojligt. Genomférandet behdver
etappindelas for att pa ett effektivt satt kunna genomfdras parallellt och sekventiellt
tillsammans med andra projekti samma omrade.

Avgransningar

e Omrddet som projektet omfattar har tolkats utifran utvecklingsplanen for
Uppsala C.
e Projektet omfattar inte naringslivsfragor utanfor aktuellt omrade.

Geografisk avgransning

Uppsala C omfattar geografiskt det omrdde som anges pa kartan nedan. | nordost
avgransas omradet av Frodeparken, inklusive gang och cykelpassage. | norr gransar
omradet mot kvarteret Siv. | sydvast avgransas omradet i huvudsak av Kungsgatan
med undantag fran stadshuset och forlangningen av centralpassagen. | sydost utgor
kvarteren kring korsningen Kungsgatan/Strandbodgatan bortre grans.

Dessutom ingar del av kvarteret Vale i Framre Bolanderna med hansyn till narheten till
stambanan och den troliga paverkan som jarnvagen far pa kvarteret. | den Ostligaste
delen ingar dven del av Bergsbrunnaparken i Framre Bolanderna med hansyn till
lokalisering av eventuell ny station for Lennakatten.
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Figur 3: Geografisk avgrdnsning av projektet Uppsala C

Leveranser under planeringsfasen

Med planeringsfasen menas tiden efter godkant projektdirektiv och fram tills att
projektplanen ar godkand och beslut om projektstart. Med hansyn till pdgdende
jarnvagsplanering och dess tidsplan behover detaljplanearbetet och detta projekt
startai samband med att projektdirektivet beslutas.

Nedan foljer de leveranser projektet planerar for under planeringsfasen.

Projektplan ska vara framtagen och godkand.

Plattform for samverkan med fastighetsagare, genom gruppen for
Citysamverkan ska ha initierats. Avtal ska ha tecknats mellan parterna for
samverkan och finansiering av samarbetet.

Projektet ska vara registrerat for certifiering enligt Citylab. Nulagesinventering
enligt modellen ska vara genomford.

Forslag till budget och projektkalkyl ska vara justerad med underlag fran
framtida avtal/forhandlingar med Trafikverket och eventuella andra aktorer.
Projektplanen ska beskriva kommunikationen och pa vilket satt det kan ske i
projektet. Aven kommunikationsplanen ska ta fram en aktivitetsplan som
sarskilt ska beakta dialogen med medborgarna.

Nedan foljer nagra av de leveranser projektet planerar for senast till att detaljplanen for
Uppsala C antas:
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e Projektet ska belysa trygghetsatgarder pa platsen for att skapa ett attraktivt
och tryggt Uppsala C, oavsett tid pa dygnet.

e Projektet ska ta fram en trafikslagsovergripande trafikutredning som visar pa
konkreta forutsattningar och effekter for olika trafikslag utifran detaljplanens
forslag och resenarsnyttor. Utredningen ska ta hojd for vilka atgarder som kan
tillskapas utanfor planomradet for att mote kapacitetsbehovet vid Uppsala C.

e Projektet ska sakerstalla tillrackligt antal och dimensionering av hallplatslagen
inom och utom planomradet for att sakerstalla kollektivtrafikens mojligheter
att tillgodose resandebehoven enligt resandeprognosen 2030-40-50. (Projektet
ska utifran bristande antal hallplatslagen tillskapa nya lagen). Vidare ska dess
effekter av lokaliseringen av hallplatser utredas i syfte att sakerstalla att
Uppsala C fungerar som ett samlat resecentrum med goda mojligheter till
smidiga byten mellan olika trafikslag.

e Projektet ska utreda forutsattningar och mojliga l6sningar for att 6ka
trafiksakerheten, sarskilt med hansyn till oskyddade trafikanter och hantering
av konflikter mellan gang/cykel och spar-/busstrafik.

e Projektet ska sakerstalla att resendrsfunktioner inryms i planen, exempelvis
vantytor och sittplatser, trafikinformation, vaderskydd m.m.

6. Kopplingar till andra projekt och
verksamheter

Projektet ar eventuellt beroende av beslut och genomférande avseende utokad
kapacitet i VA-natet. En utredning 6ver VA-natet och dess kapacitet behover utforas i
anslutning till projektet av Uppsala Vatten och avfall AB.

For att initiera projektets modell om hallbarhet behover 6verenskommelse nas med
Sweden Green Building Council (SGBC) om att arbeta for en certifiering av Uppsala C
enligt Citylab. Resurs med sarskild kompetens for arbete med Citylab ska knytas till
projektet. Vidare inom ramen fér samma mal ar det 6nskvart att huvudaktérerinom
Uppsala C deltar i arbetet med certifieringen. Samarbetsavtal ska tecknas med
nyckelaktorer for deltagandet.

Projektet ar beroende av att samverkansgrupp bildas inom ramen for Citysamverkan i
syfte att na en hog delaktighet for fastighetsagare och andra aktorer i utvecklingen av
Uppsala C. Sarskilt samarbetsavtal med utgangpunkti gallande avtal tecknas
successivt.

Om medfinansieringsersattning ska anvandas for att finansiera ndgon del av
transportinfrastrukturen ar projektet beroende av att forhandling om
medfinansieringsersattning tas upp i respektive exploateringsavtal.

Projektets framdrift underlattas med att det finns en gallande handlingsplan for
mobilitet och trafik for innerstaden med tillhérande genomforandeplaner.

7. Tidplan

Utredningsfasen av projektet [6per under tiden fran beslut av projektdirektiv tills
detaljplanen kopplad till jarnvagsplanen antas. Detaljplanen for jarnvagsomradet med



tillhorande anlaggningar och omraden behover starta omgaende for att ga i takt med
Trafikverkets jarnvagsplanering.

Genomforandefasen l6per fran detaljplanens antagande tills slutbesiktning av de
allmanna anlaggningarna.

2022 g2 2023 g1 2024 g4

Projektdirektiv Projektplan Antagande av
beslut godkand detaljplan

Figur 4: Tidsplan for utredningsfasen

8. Organisation

Uppsala C ar ett gemensamt projekt for Uppsala kommun och Region Uppsala. Bagge
parter forvantas bidra med nodvandiga resurser och ratt kompetens for att mota
projektets behov. Projektledare utses av Uppsala kommun och bitradande
projektledare utses av Region Uppsala. Projektledaren ansvarar for att informera och
klargora projektets behov av typ av resurs och kompetens samt vilken omfattning som
kravs.

Organisationen i ovrigt foljer den generella faststallda modellen for stora projekt i
Uppsala kommun. Roller och ansvar definieras av dokument ”Roller och ansvar i
projekt”.

Resurser

Projektledare ansvarar for upprattande av resursplanering som del av projektplanen.

Delegering av ansvar

Ansvar framgar pa generell niva av Uppsala kommuns dokument ”Roller och ansvar i
stora projekt” samt gallande delegationsordningar.
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9. Projektrutiner

Projektet skall genomféras i enlighet med Uppsala kommuns beskrivning av ”Process
for samhallsbyggnadsprojekt, Uppsala Stadsbyggnadsforvaltning” med tillhdrande
dokument.

Dokumentation och gemensam projektyta aterfinns i verktyget Antura dar samtliga
projektmedlemmar och nédvandiga resurser ges atkomst.

10. Risker

Ett stadsutvecklingsprojekt innebar alltid visst risktagande. Med hansyn till projektets
komplexitet avseende infrastruktur, stadsrummet och otaliga intressen finns en mangd
potentiella risker att hantera. Har nedan redogors for de i nulaget mest tydliga
riskerna. En mer djuplodande riskanalys inklusive atgédrdsplan tas fram i projektplanen.

« Vad avser tid ar projektet i delar beroende av andra projekt som skulle kunna
dra ut pa tiden. Projekten som paverkar kan vara bade kommunala och icke-
kommunala, sarskilt statliga och regionala.

+ Vad avser genomforbarhet och ekonomi finns eventuellt en kommunal
forvantan att kommande vardedkning av omkringliggande fastigheter i sin
helhet ska bidra till att bekosta genomférandet av Uppsala C. Risken bestar i
att forvantan inte kan uppfyllas av de varden som uppstar och ekonomiska
medel behdver tillkomma for att 0sa ett genomforande.

«  Stationsomradet med nya l6sningar for floden ger &n annu mer komplex
infrastruktur i tre dimensioner. En risk ar svarigheten att planera, tekniska,
juridiska och ekonomiska l6sningar ndr manga olika intressen behover
beaktas.

+  Attbeslutinte tar hojd for l[angsiktiga infrastrukturldsningar med grund i
nuvarande ekonomi. Risk att ekonomi pa kort sikt far ga fore den hallbara
stadens utveckling pa lang sikt.

« Pagdende detaljplanering ger forutsattningar som ar svara att rubba vid
kommande planering. Risk att kommande detaljplaner behéver anpassas efter
aldre forhallanden trots behov av att ta hojd for nya forhallanden.

« Platsens funktion och komplexitet med manga intressenter kan ge upphov till
mal- och intressekonflikter.

11. Ekonomi

Projektets budget for tiden fram till detaljplanen vinner laga kraft, utredningsbudget,
redogors for i bilaga 2, Underlag for beslut om utredningsbudget for Uppsala C.
Projektet ska i samband med detaljplanens antagande och infor ett genomférande
foresla en genomférandebudget som 6per fram till projektets avslut.

Utredningsbudget - Sarskild resurs

FOr att arbetet med certifiering av Uppsala C enligt Citylab ska fungera pa ett effektivt
satt sa kravs att sarskild resurs tillsatts for detta arbete. Resursen bor vara certifierad
samordnare enligt Citylab. For projektet budgeteras att sadan resurs upphandlas eller
avropas pa konsultbasis da resurser saknas internt.
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Genomforandeekonomi

For att bedoma projektets totalekonomi har berakningar utforts for kostnader och
intakter forknippade med utvecklingsplanens genomférande. De kommunala
intékterna i samband med genomforande och driftskede kan férvantas komma fran
forsaljning av byggratter och stadsmiljo-avtal. De kommunala kostnaderna forvantas
omfatta kostnader for anlaggning och utveckling av allman platsmark, utrangering av
idag befintliga installationer, byggande av nytt cykelgarage samt kostnader for
nedmontering av befintligt cykelgarage.

Byggrattsvarden, kostnader for investeringar i allman platsmark samt kostnaderna for
byggande av nytt cykelgarage har inhdmtats fran utvecklingsplanen. Inrdknat i
kostnaderna finns riskposter motsvarande 30% av kostnaden samt provisorier.
Kostnader for utrangering och nedmontering av befintligt cykelgarage samt intakter
fran stadsmiljoavtal har uppskattats i samband med framtagande av detta direktiv.
Samtliga kostnader forknippade med utbyggnad och detaljplan for sparvag inom
Uppsala C ar ej medraknade i denna kalkyl utan hanteras i projektet for sparvagen.
Anlaggningar och atgarder inom Uppsala C, sasom nya broar 6ver stambanan, som bor
bekostas av Trafikverket ar ej medraknade i kalkylen. Dessa anlaggningar och atgarder
ar under forhandling och utfallet av férhandlingen kan komma att paverka den totala
kostnadsbilden. Projektet ska ocksd kunna avtala om frivilliga
samfinansieringslosningar for specifika anlaggningar, dar sa ar mojligt.

Kostnaderna forknippade med utveckling av den offentliga miljon kring framtida
centralstation kan forvantas uppga till omkring 493 miljoner kronor samtidigt som de
offentliga intdkterna bedéms uppga till omkring 440 miljoner kronor. Med hansyn
tagen till investeringar i allman platsmark bedoms genomforandeskedet renderai ett
underskott om cirka 53 miljoner kronor.

Kringinvesteringar som en foljd av Uppsala C bedoms vara bottenplatta/fundament for
cykelgaraget som ska flyttas samt eventuella investeringar i Framre Boléanderna
forknippade med flytt av stationslaget for museijarnvagen.

Med hansyn till att projektet ari ett tidigt skede ska kalkylen bedomas som grov och
risker for denna behdver beaktas sdsom 6kade byggkostnader, stigande rantor, 6kade
fastighetsvarden samt justeringar i innehall och utférande.

Fordelning av kostnader for allman plats

Utgangspunkten vid fordelning av kostnader ar att den som erhaller nyttan,
fastighetsagarna, ska sta for kostnaderna. Dar kommunen kan anvisa mark for
bebyggelse bar dven kommunen sasom fastighetsagare en del av kostanden.

Kostnader for utredningar ska betalas av de fastighetsagare som har nytta av
detsamma. Den faktiska kostnaden fordelas mellan fastighetsagarna utefter aktuell
fastighetsstorlek. Hela kostnaden kan da hamtas in pa langre sikt genom foravtal och
exploateringsavtal.

Kostnader for allman plats tas in genom exploateringsersattning i exploateringsavtal
respektive ersattning for administrativa kostnader och utredningar mm i foravtal,
alternativt genom gatukostnadsuttag. Vatten och avlopp hanteras av Uppsala vatten
och ska genom taxa tacka sina kostnader. Planlaggningskostnader betalas av de
fastigheter som har nytta av detaljplanen genom planavtal.

Kostnader for anlaggningar och atgarder for lokal och regional
kollektivtrafikinfrastruktur sdsom mark, resecentrum, terminaler och
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hallplatsutrustning fordelas enligt géllande avtal, avtal om ansvar fér den regionala
kollektivtrafiken i Uppsala lan, RFUL 2010/168.

Medfinansieringsersattning

Den transportinfrastruktur som influerar omradet finns dven méjligheter att forhandla
om medfinansieringsersattning for i exploateringsavtalen. Medfinansieringsersattning
bygger pa dels att kommunen medfinansierar nagon del av regional eller statlig
transportinfrastruktur. Dels pa frivilliga forhandlingar fran fastighetsagarna att vilja
bidra till infrastrukturen genom medfinansieringsersattning.

Att uttag av medfinansieringsersattning som ska genomforas i Uppsala C bor vara
bestamt i god tid innan forhandlingarna med fastighetsdagarna paborjas for att kunna
gora en helhetsbedémning av kostnader bade for fastighetsagare och ocksa
kommunen.

Ekonomisk uppfoljning och prognoser

Projektet ska inom ramen for Uppsalapaketet utfora manatliga uppféljningar. Dar ska
projektets framdrift och ekonomi redovisas. Controller/ekonom samt operativa
projektagare fran Uppsala kommun och Region Uppsala kallas till dessa moten.

12. Avveckling

| projektet ingaende anléggningar inom allman plats 6vergar till forvaltning inom
avdelningen Gata/Park/Natur.

Overldmning till forvaltning skall ske i enlighet med Uppsala kommuns ”Process for
samhallsbyggnadsprojekt, Uppsala stadsbyggnadsforvaltning” med tillhorande
dokument.

13. Checklista infor beslut, BP1,
”godkannande av direktiv”

Kryssa i rutan for det alternativ som gdiller JA  NEJ

Projektagare ar utsedd (finansiar)

Projektledare, styrgrupp & mottagare ar utsedda och inforstadda
med sitt dtagande

Resurserna for planeringsfasen ar sakrade

Planeringsfasen ar planerad och beskriven med kostnader, resurser,
tid, leveranser och resultat

Projektets mal ar formulerat

Det forvantade resultatet for planeringsfasen och projektet ar
dokumenterat och kopplat till verksamhetens mal och strategier

I I I Y
I T I A I I
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Effektmalen for projektet ar uppsatta

O
O

Overgripande risker for projektets genomférande finns dokumenterat J

O

En ansvarig for diarieforing ar utsedd och en akt ar upprattad for
projektet O [
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Stadsbyggnadsforvaltningen Datum: Diarienummer:
Bilaga 3 till arende Projektdirektiv for Uppsala C 2021-06-15 KSN-2022-01061

Handlaggare:
Gustav Hector

Underlag for beslut om
utredningsbudget for Uppsala C

Projektet syftar till att ta ett helhetsgrepp kring stadsutvecklingen i och i ndrheten av
Uppsala C. Projektet ska sakerstalla utformningen av en valfungerande och
kapacitetsstark kollektivtrafikanlaggning som bidrar till platsens funktion som lokal,
regional och nationell malpunkt och bytespunkt och mojliggdr hantering av framtida
behov.

Utredningsbudgeten ska tacka projektets kostnader fram till att detaljplanen for
omradet vinner laga kraft, se tidplan for aktuell budgetperiod nedan.

Utgdngspunkten vid fordelning av kostnader ar att den som erhaller nyttan,
fastighetsagarna, ska sta for kostnaderna. Utredningskostnaderna kommer foljaktligen
att tackas av intakter fran kommande markforsaljning och eventuell ersattning enligt
foravtal.
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Geografisk avgransning av projektet Uppsala C

1. Tidplan aktuell budgetperiod

Moment Tider

Samradsbeslut i PBN 2023 Q3
Granskningsbesluti PBN 2024 Q2
Antagandebesluti PBN 2024 Q4
Genomforande fran och med 2025

Sida 2 (4)
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2. Ekonomi

2.1. Utredningsbudget

3. Intakter

Ersattningar enligt markanvisningsavtal 0 tkr
Ersattningar enligt foravtal 0 tkr
Totalt intékter 0 tkr
Kostnader Uppsala kommun

Utfallt o m 2022-04-29 436 tkr
Personal 4100 tkr
Planlaggning 4 650 tkr
Utredningar 2780 tkr
Forprojektering 1000 tkr
Kommunikation och dialog 100 tkr
Totalt kostnader Uppsala kommun 13 066 tkr
Totalt kostnader Region Uppsala 900 tkr
Totalt till och med utredningsfasen 13 966 tkr

Initieringsbudget saknas for projektet.

Kostnader som ska delas mellan Uppsala kommun och Region Uppsala ska andel
vidarefaktureras av respektive part beroende pa vem som ar bestéllare/ansvarig for
den aktuella kostnaden.

2.2, Projektkalkyl

Projektets totala ekonomi bedoms enligt foljande:
Intakter 440 mnkr

Kostnader -508 mnkr

Projektnetto -68 mnkr

2.3. Uppsala kommuns koncernekonomi

Projektet bedoms medfora foljande foljdinvesteringar:

Kostnader investering

Utbyggnad av VA Pga. komplicerade férhallanden har

Uppsala Vatten AB ej kunnat uppskatta
denna kostnad i tidigt skede

Utbyggnad av social infrastruktur 0 mnkr
Utbyggnad av parkeringsanléggning 0 mnkr
Skattefinansierad del av allmdn plats 53 mnkr

Totalt investering 53 mnkr
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Beslutet delges:

o Kommunstyrelsen genom kommunledningskontoret, ekonomistaben

e Kommunstyrelsen genom kommunledningskontoret, fastighetsstaben

e Gatu- och samhallsmiljonamnden genom stadsbyggnadsforvaltningen,
avdelning Gata Park Natur

e Plan- och byggnadsnamnden genom stadsbyggnadsforvaltningen, avdelning
Plan och Bygg

e Uppsalavatten och avfall AB
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