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Kommunstyrelsen
Protokollsutdrag

Datum:
2025-02-05

§38

Detaljplan for kapacitetsstark kollektivtrafik,
delstracka Uppsala C-Munkgatan, antagande

KSN-2024-03407

Beslut
Kommunstyrelsen foreslar kommunfullmaktige besluta

1. attantaDetaljplan for kapacitetsstark kollektivtrafik, delstracka Uppsala C-
Munkgatan, enligt arendets bilaga 2 och 3.

Sammanfattning

Plan- och byggnadsnamnden har den 23 januari 2025 6verlamnat Detaljplan for
kapacitetsstark kollektivtrafik, delstracka Uppsala C-Munkgatan, till
kommunfullmaktige for antagande, se bilaga 1. Antagandehandlingarna inklusive
protokollsutdrag fran plan- och byggnadsnamnden aterges i bilaga 1 till 3 till arendet.
De enskilda yttranden som inkommit under det andra granskningstillfallet aterfinns
hos plan- och byggnadsnamnden, men sammanfattas och bemots i
granskningsutldtandet, bilaga 4.

Detaljplanens syfte ar att mojliggora ett nytt kapacitetsstarkt kollektivtrafikstrak i form
av sparvag, alternativt snabbussystemet Bus Rapid Transit (BRT). Detaljplanen syftar
till att reglera hela gaturummets utbredning i férhallande till befintlig och planerad
bebyggelse, samt att mojliggora anlaggningar sa som en likriktarstation och hallplatser
som kravs for att mojliggora sparvag eller BRT. | anslutning till Uppsala centralstation
syftar detaljplanen till att skapa ett kollektivtrafiktorg.

Planomradet bestar av delar av stationsomradet samt Baverns grand, Islandsbron och
Munkgatan.

Detaljplanen har varit pa en andra granskning under perioden 29 oktober till
28 november 2024. Under granskningen har 42 skriftliga synpunkter inkommit, varav
tre utan erinran.

En miljokonsekvensbeskrivning har tagits fram och ingdr i planhandlingarna, bilaga 5.
Detaljplanen ar forenlig med oversiktsplanen.

Justerandes signatur

Utdragsbestyrkande
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Kommunstyrelsen Datum:
Protokollsutdrag 2025-02-05

Beslutsunderlag

e Arbetsutskottets forslag 28 januari 2025 § 31

e Tjansteskrivelse daterad 13 december 2024

e Bilaga 1, Protokollsutdrag fran plan- och byggnadsnamndens sammantrade
den 23 januari 2025

e Bilaga 2, Planbeskrivning, inklusive Bilaga 2A, Gallande detaljplaner, och
bilaga 2B, Fastighetskonsekvenser

e Bilaga 3, Plankarta

¢ Bilaga 4, Granskningsutldtande granskning 2, inklusive Bilaga 4A,
Lansstyrelsens granskningsyttrande

¢ Bilaga 5, Miljokonsekvensbeskrivning

e Bilaga 6, Sarskild handling for miljokonsekvensbeskrivningen

Yrkanden

Therez Almerfors (M), Maria Rosander (SD) och Jonas Segersam (KD) yrkar avslag till
arbetsutskottets forslag.

Ehsan Nasari (C) yrkar
att stryka ordet "sparvig”

Erik Pelling (S), Tobias Smedberg (V), Linda Eskilsson (MP) och Jennie Claesson (L)
yrkar bifall till arbetsutskottets forslag.

Beslutsgang

Ordforanden staller forst Ehsan Nasaris (C) yrkande mot avslag och finner att
kommunstyrelsen avslar yrkandet.

Ordforanden staller darefter arbetsutskottets forslag mot avslag och finner att
kommunstyrelsen bifaller arbetsutskottets forslag.

Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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Kommunstyrelsen
Protokollsutdrag

Datum:
2025-02-05

Reservationer

Narvarande ledamater (M) och (KD) reserverar sig mot beslutet med foljande
motivering:

Moderaterna och Kristdemokraterna ér mot att det byggs sparvdg i Uppsala, det dr ett
dyrt och oflexibelt projekt som kommer skuldsétta uppsalaborna generationer framdt.
Spdrvigen kommer dessutom fG av uppsalaborna till del, trots att alla skattebetalare far
betala notan. Givet det ekonomiska ldget gdr det bara att konstatera att de kalkyler som
projektet vilar pG dessutom kommer spricka och spdrvéigen kommer kosta uppsalaborna
dnnu mer.

Moderaterna och Kristdemokraterna stdr inte heller bakom de utbyggnadsplaner som
finns fér Sodra Uppsala. Vi vill se en ny fordjupad dversiktsplan for omrddet med fokus pd
trygghet och trivsel och fler smahus. En sGdan plan skulle péverka resebehoven som nu
underbygger sparvdgsutbyggnaden.

Maria Rosander (SD) reserverar sig mot beslutet med féljande motivering:
Sverigedemokraterna forordar BRT istdllet for sparvdg. BRT dr ett mer flexibelt och
mindre kostnadsdrivande alternativ én spdrvdg. Vi ser éven stora risker i att ge sig in i
detta enorma projekt. Var kommun ér i nuléget i en ekonomisk [dgkonjunktur med en
mycket osdker prisutveckling pd marknaden. Vi kan forvénta oss att det kommer leda till
bdde kostnadsdkningar och framskjutna delar av projektet. Storskaligheten i projektet
bygger pé osdkra befolkningsprognoser, ndgot som 6kar risken for att brister i
lokalférsorjningen och infrastrukturen antingen leder till 6ver- eller underkapacitet i
omrddena. Vi ser éven ett behov av att en proportionerligt stérre del av stadsplaneringen
sker pd landsbygden och i de prioriterade tétorterna. Med vdr politik hade exploateringen
av syddstra Uppsala blivit betydligt mindre och linjedragningen av kapacitetsstark
kollektivtrafik annorlunda. Vi vill bygga ut Uppsala varsamt, inte bygga nya
miljonprogram.

Sparvdgen tillsammans med styrets plan fér innerstaden har éven férédande effekter pa
gaturummet. Vi kommer inte stdlla oss bakom fler bilfria gator och zoner i staden. Vi ser
ddrfor allvarligt pa forslag som strévar efter att forsémra framkomligheten for
biltrafikanter, rdddningstjdnst och transporter. Vi behéver hitta l6sningar for att samtliga
trafikslag ska kunna samsas i gaturummet, det nuvarande férslaget prioriterar
spdrvdgen pa kraftig bekostnad av évrig trafik och framkomlighet.

Narvarande ledamater (C) reserverar sig mot beslutet med féljande motivering:
Centerpartiet reserverar sig till formdn for vart eget yrkande om att stryka ordet
“spdrvdg”. Vi dr positiva till att stdrka férutsdttningarna for kollektivtrafik pd
Kunskapsstrdket och stdller oss ddrfér bakom forslaget, med undantag for valet av
sparvdg som teknikval fér utbyggnaden. De foréndringar som kréivs for att elbussar ska
kunna framféras i separata kérfdlt (Bus Rapid Transit) ér nédvéndiga for att stérka
kapaciteten pd en strécka ddr det redan idag finns stora resebehov.

Justerandes signatur

Utdragsbestyrkande



Uppsala Sida 61 (105)
% kommun

Kommunstyrelsen
Protokollsutdrag

Datum:
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Planerna for en spdrvigsutbyggnad bér déremot stoppas, sdrskilt Ultunaldnken fran
Gottsunda till det nya stationsldget sbder om staden inklusive Ultunabron. Centerpartiet
menar att vi mdste prioritera vdara investeringar for att utveckla kollektivtrafiken i hela
kommunen, dér det redan idag finns behov av férstdrkt kapacitet. Investeringar i
exempelvis separata korfdlt till Gréinby och Stenhagen, déir behoven redan dr stora, bor
prioriteras fére utbyggnaden av Ultunaldnken.

Sarskilda yttranden

Jennie Claesson (L) l@mnar foljande sarskilda yttrande:

Efter mdnga drs utredningar dr det dntligen dags att pdbérja byggandet av spdrvdg.
Uppsala dren av landets snabbast vixande kommuner och det ér gléddjande att vi nu tar
ndista steg for att sdkra en attraktiv och hdllbar kollektivtrafik fér Uppsalaborna.

Stefan Hanna (UP) lamnar f6ljande sarskilda yttrande:

Utvecklingspartiet demokraterna stéttar inte spdrvigsprojektet. Uppsala kommun
behdver bygga om vissa stréickor for att sékerstdlla mycket béttre framkomlighet for
kollektivtrafiken. UP stdttar en sGdan utveckling men anser att den forbdttringen under
overskadlig tid ska anvédndas av kapacitetsstark kollektivtrafik i form av ldngre bussar
liknande MalméExpressen, eller BRT-bussarna i Alborg som dr lika kapacitetsstarka som
spdrvagnar och extremt mycket billigare, flexiblare och snabbare én spdrvagnar.

Justerandes signatur

Utdragsbestyrkande
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Kommunstyrelsens arbetsutskott Datum:
Protokollsutdrag 2025-01-28

§31

Detaljplan for kapacitetsstark kollektivtrafik,
delstracka Uppsala C-Munkgatan, antagande

KSN-2024-03407

Beslut

Kommunstyrelsens arbetsutskott foreslar kommunstyrelsen foresla
kommunfullmaktige besluta

1. attanta Detaljplan for kapacitetsstark kollektivtrafik, delstracka Uppsala C-
Munkgatan, enligt arendets bilaga 2 och 3.

Sammanfattning

Plan- och byggnadsnamnden har den 23 januari 2025 6verlamnat Detaljplan for
kapacitetsstark kollektivtrafik, delstracka Uppsala C-Munkgatan, till
kommunfullmaktige for antagande, se bilaga 1. Antagandehandlingarna inklusive
protokollsutdrag fran plan- och byggnadsnamnden aterges i bilaga 1 till 3 till arendet.
De enskilda yttranden som inkommit under det andra granskningstillfallet aterfinns
hos plan- och byggnadsnamnden, men sammanfattas och bemots i
granskningsutlatandet, bilaga 4.

Detaljplanens syfte ar att mojliggora ett nytt kapacitetsstarkt kollektivtrafikstrak i form
av sparvag, alternativt snabbussystemet Bus Rapid Transit (BRT). Detaljplanen syftar
till att reglera hela gaturummets utbredning i forhallande till befintlig och planerad
bebyggelse, samt att mojliggra anlaggningar sa som en likriktarstation och hallplatser
som kravs for att mojliggora sparvag eller BRT. | anslutning till Uppsala centralstation
syftar detaljplanen till att skapa ett kollektivtrafiktorg.

Planomradet bestar av delar av stationsomradet samt Baverns grand, Islandsbron och
Munkgatan.

Detaljplanen har varit pa en andra granskning under perioden 29 oktober till
28 november 2024. Under granskningen har 42 skriftliga synpunkter inkommit, varav
tre utan erinran.

En miljokonsekvensbeskrivning har tagits fram och ingar i planhandlingarna, bilaga 5.
Detaljplanen ar forenlig med oversiktsplanen.

Justerandes signatur

Utdragsbestyrkande
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Kommunstyrelsens arbetsutskott Datum:
Protokollsutdrag 2025-01-28
Beslutsunderlag

e Tjansteskrivelse daterad 13 december 2024

e Bilaga 1, Protokollsutdrag fran plan- och byggnadsnamndens sammantrade
den 23 januari 2025

e Bilaga 2, Planbeskrivning, inklusive Bilaga 2A, Gallande detaljplaner, och
bilaga 2B, Fastighetskonsekvenser

e Bilaga 3, Plankarta

e Bilaga 4, Granskningsutlatande granskning 2, inklusive Bilaga 4A,
Lansstyrelsens granskningsyttrande

e Bilaga 5, Miljokonsekvensbeskrivning

e Bilaga 6, Sarskild handling for miljokonsekvensbeskrivningen

Yrkanden

Sofia Andersson (M) och Jonas Segersam (KD) yrkar avslag till foreliggande forslag.

Beslutsgang

Ordforanden staller foreliggande forslag mot avslag och finner att arbetsutskottet
bifaller forslaget.

Reservationer

Sofia Andersson (M) och Jonas Segersam (KD) reserverar sig mot beslutet med féljande
motivering;

Vivill inte att det ska byggas ndgon spdrvég i Uppsala. Vi behéver prioritera kommunens
kdrnverksamhet, och det dr helt ohdllbart att fortsdtta med utbyggnaden av
kapacitetsstark kollektivtrafik / spdrvég sd ldnge det finns ett starkt motsténd hos
befolkningen och en vdldigt knapp politisk majoritet.

Sarskilda yttranden

Stefan Hanna (UP) lamnar f6ljande sarskilda yttrande:

Utvecklingspartiet demokraterna stéttar inte spdrvdgsprojektet. Uppsala kommun
behéver bygga om vissa stréickor for att sakerstdlla mycket bdttre framkomlighet for
kollektivtrafiken. UP stdttar en sGdan utveckling men anser att den forbdttringen under
overskadlig tid ska anvidndas av kapacitetsstark kollektivtrafik i form av ldngre bussar
liknande MalméExpressen, eller BRT-bussarna i Alborg som dr lika kapacitetsstarka som
spdrvagnar och extremt mycket billigare, flexiblare och snabbare én spdrvagnar.

Justerandes signatur

Utdragsbestyrkande
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Kommunstyrelsens arbetsutskott Datum:
Protokollsutdrag 2025-01-28

Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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Stadsbyggnadsforvaltningen Datum: Diarienummer:
Tjansteskrivelse till kommunstyrelsen 2024-12-13 KSN-2024-03407

Handlaggare:
Annika Holma, Klara Wahlstedt

Detaljplan for kapacitetsstark kollektivtrafik,
delstracka Uppsala C-Munkgatan, antagande

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen foreslar kommunfullméaktige besluta

1. attantaDetaljplan for kapacitetsstark kollektivtrafik, delstracka Uppsala C-
Munkgatan, enligt arendets bilaga 2 och 3.

Arendet

Plan- och byggnadsnamnden har den 23 januari 2025 6verlamnat Detaljplan for
kapacitetsstark kollektivtrafik, delstracka Uppsala C-Munkgatan, till
kommunfullmaktige for antagande, se bilaga 1. Antagandehandlingarna inklusive
protokollsutdrag fran plan- och byggnadsnamnden aterges i bilaga 1 till 3 till arendet.
De enskilda yttranden som inkommit under det andra granskningstillfallet aterfinns
hos plan- och byggnadsnamnden, men sammanfattas och bemots i
granskningsutlatandet, bilaga 4.

Detaljplanens syfte ar att mojliggora ett nytt kapacitetsstarkt kollektivtrafikstrak i form
av sparvag, alternativt snabbussystemet Bus Rapid Transit (BRT). Detaljplanen syftar
till att reglera hela gaturummets utbredning i férhallande till befintlig och planerad
bebyggelse, samt att mojliggora anlaggningar sa som en likriktarstation och hallplatser
som kravs for att mojliggora sparvag eller BRT. | anslutning till Uppsala centralstation
syftar detaljplanen till att skapa ett kollektivtrafiktorg.

Planomradet bestar av delar av stationsomradet samt Baverns grand, Islandsbron och
Munkgatan.

Detaljplanen har varit pa en andra granskning under perioden 29 oktober till
28 november 2024. Under granskningen har 42 skriftliga synpunkter inkommit, varav
tre utan erinran.

En miljokonsekvensbeskrivning har tagits fram och ingdr i planhandlingarna, bilaga 5.

Postadress: Uppsala kommun, kommunledningskontoret, 753 75 Uppsala
Besoksadress: Stadshusgatan 2

Telefon: 018-727 00 00 (Kontaktcenter)

E-post: kommunledningskontoret@uppsala.se

www.uppsala.se
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Detaljplanen ar forenlig med oversiktsplanen.

Beredning
Arendet har beretts av stadsbyggnadsférvaltningen.

Under planarbetet har barn-, naringslivs- och jamstalldhetsperspektivet beaktats. En
barn- och socialkonsekvensanalys har tagits fram som underlag till detaljplanen.

Foredragning

Detaljplanens syfte ar att mojliggora ett nytt kapacitetsstarkt kollektivtrafikstrak i form
av sparvag, alternativt snabbussystemet Bus Rapid Transit (BRT). Detaljplanen syftar
till att reglera hela gaturummets utbredning i forhallande till befintlig och planerad
bebyggelse, samt att mojliggora anlaggningar sa som en likriktarstation och hallplatser
som kravs for sparvag eller BRT. | anslutning till Uppsala centralstation syftar
detaljplanen till att skapa ett kollektivtrafiktorg dar en andhallplats ryms tillsammans
med sakra passager for gaende och cyklister. Detaljplanens syfte ar dven att sakra att
omradets héga kulturmiljovarden bestar samt att sdkerstalla att skydd finns for att
forhindra att fororenat dagvatten infiltrerar till grundvattnet.

Nar Uppsala vaxer 6kar behovet av hallbara och klimatsmarta fardmedel. En stor
mangd resendrer kan fardas med en attraktiv och effektiv kollektivtrafik, vilket skulle
minska beroendet av privatbilstrafik. Kollektivtrafikstrakets strackning binder samman
manga stora arbetsplatser och utvecklingsomraden, dar manga Uppsalabor kommer
att bo och arbeta i framtiden. Samtidigt finns det strackor som redan idag ar i behov av
en effektiv och kapacitetsstark kollektivtrafik. Genom att ansluta till den framtida
jarnvagsstationen i de sydostra stadsdelarna avlastar den kapacitetsstarka
kollektivtrafiken Uppsalas stadskarna och centralstationen.

Planens syfte och innehall framgar av planbeskrivningen, bilaga 2 (inklusive bilaga A
och B) och plankartan, bilaga 3.

En barn - och socialkonsekvensanalys har tagits fram som underlag till detaljplanen.
Analysen visar att alternativet sparvag kan leda till att dldre barns rorelsefrihet
forbattras genom att de far tillgang till snabb kollektivtrafik som gor det mojligt att nd
olika malpunkter. Aven yngre barn, som mer sallan reser pa egen hand och ar mer
beroende av sina foraldrar for sin mobilitet, kan fa battre rorelsefrihet genom att
sparvagen tillkommer. Det beror pa att rorelsefriheten for deras foraldrar kan komma
att forbattras.

En utbyggd och effektiv kollektivtrafik bidrar till en mer sammanhallen stad, samtidigt
som tillgangligheten till narliggande omraden starks. Det minskar de upplevda
avstanden mellan omraden med olika socioekonomisk status, vilket &r positivt ur ett
jamlikhetsperspektiv. Vidare kan det bidra till en minskad segregation och en rattvis
tillgang till bostader, arbetsplatser och fritidsaktiviteter. En god kollektivtrafik 6kar
rorelsefriheten for alla i ett hushall, bade kvinnor och man. Kvinnor anvander dven i
storre utstrackning kollektivtrafik for sina resor an man.

Uppsala ar beroende av naringslivets och institutionernas utveckling, etablering av nya
verksamheter och av manniskors vilja att bosatta sigi kommunen. Langs
kollektivtrafikstraket som helhet finns goda majligheter att erbjuda attraktiva miljoer
for etablering och boende i enlighet med kommunens planering for ny bebyggelse.
Uppsala vaxer, och det finns ett behov av en kapacitetsstark kollektivtrafik bade for
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dagens och morgondagens foretagande och naringslivsutveckling. Den
kapacitetsstarka kollektivtrafiken kommer att ansluta till Uppsala centralstation som
ar en viktig bytespunkt mellan lokala och regionala fardmedel.

Detaljplanens genomforande kan medfora risk for betydande miljépaverkan. En
miljokonsekvensbeskrivning har darfor tagits fram och ingar i planhandlingarna, bilaga
5. Miljokonsekvensbeskrivningen redovisar beddmningar av de mest betydelsefulla
miljokonsekvenserna av att detaljplanen genomfors. De viktigaste miljoaspekterna
som studerats i miljokonsekvensbeskrivningen ar naturmiljo, kulturmiljo och stadsbild,
ytvatten och grundvatten samt manniskors halsa.

Miljokonsekvensbeskrivningen visar att delstrackan innebar viss negativ paverkan pa
framst kulturmiljo och stadsbild. Daremot pekar den pa att kollektivtrafikstraket som
helhet kan ha en positiv inverkan pa yt- och grundvatten samt manniskors halsa. Infor
antagandet av detaljplanen har dven en sammanfattning gjorts av hur
miljokonsekvensbeskrivningen paverkat planforslaget, i enlighet med miljobalkens

6 kapitel, 16 §, bilaga 6.

Hela projektet med planering och anlaggande av en kapacitetsstark kollektivtrafik ar
uppdelat i flera delstrackor samt en depa, och darmed flera detaljplaner. Denna
detaljplan hanterar delstrackan Uppsala C-Munkgatan. Detaljplanerna for
delstracka A-B och depan antogs av kommunfullmaktige den 17 juni 2024, § 153. De
ovriga detaljplanerna ar delstracka C, som ar planerad att antasii
kommunfullmaktige i februari 2025, och delstrécka D som ar planerad att antas i
kommunfullmaktige i januari 2025.

Den 25 april 2024 beslutade plan- och byggnadsnamnden att bryta ut den aktuella
delstrackan fran Detaljplan for kapacitetsstark kollektivtrafik, delstracka A-C.
Anledningen var att det fanns kvarstaende fragor inom delstrackan som kravde vidare
utredning. Det handlar framst om paverkan pa riksintresset for kulturmiljo C40 Uppsala
stad, samt framkomlighet for raddningsfordon och méjlighet till utrymning av befintlig
bebyggelse. Genom detaljplanens regleringar och framtagna underlag ar detaljplanen
nu [amplig att genomfora utan negativ paverkan pa riksintresset samt genom att den
skapar forutsattningar for en fungerande utrymning.

Detaljplanen har varit pa en andra granskning under perioden 29 oktober till

28 november 2024. Under granskningen har 42 skriftliga synpunkter inkommit.
Synpunkterna behandlar i huvudsak buller och andra storningar, angéring, utrymning
av bebyggelsen samt paverkan pa kulturmiljon. Lansstyrelsen har inga synpunkter,
men betonar vikten av fortsatt dialog med raddningstjansten.

Sedan granskningen genomfordes foreslas en del forandringar av planen utifran de
synpunkter som inkommit. Bland annat har handlingen fortydligats kring
raddningstjanstens framkomlighet. Miljokonsekvensbeskrivningen har aven
kompletterats med ett avsnitt som sammanfattar miljopaverkan for samtliga
delstrackor. En komplett redogorelse for vilka andringar som gjorts efter granskningen
gar att lasa i granskningsutlatandet fran granskning 2, bilaga 4.
Stadsbyggnadsforvaltningen bedémer att andringarna ar motiverade med hansyn till
planens syfte, och att det inte handlar om ndgon vasentlig andring av planforslaget
infor antagandet, enligt 5 kapitlet 25 § plan- och bygglagen.
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Ekonomiska konsekvenser

Antagandet av detaljplanen i sig medfor begransade ekonomiska konsekvenser. |
forsta hand handlar det om inlosen av mark fran kvartersmark till allméan plats. Vidare
paverkas en del fastigheter intill sparomradet dar det exempelvis blir nédvandigt att
bygga om avfallsutrymmen och angdring, samt att genomfora atgarder mot buller.
Totalt forvantas kostnaden for sddana atgarder uppga till cirka 35 miljoner kronor for
den aktuella delstrackan samt delstrécka A och B. Kostnaden finns med som en del i
projekt Uppsala sparvags budget och omhandertas i kommunens mal- och
budgetprocess.

Beslutsunderlag

Tjansteskrivelse daterad 13 december 2024

Bilaga 1, Protokollsutdrag fran plan- och byggnadsnamndens sammantrade
den 23 januari 2025

Bilaga 2, Planbeskrivning, inklusive Bilaga 2A, Gallande detaljplaner, och
bilaga 2B, Fastighetskonsekvenser

Bilaga 3, Plankarta

Bilaga 4, Granskningsutlatande granskning 2, inklusive Bilaga 4A,
Lansstyrelsens granskningsyttrande

Bilaga 5, Miljokonsekvensbeskrivning

Bilaga 6, Sarskild handling for miljokonsekvensbeskrivningen

Stadsbyggnadsforvaltningen

Birgitta Pettersson Christian Blomberg
Stadsdirektor Stadsbyggnadsdirektor
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Plan- och byggnadsndmnden Datum:

Protokollsutdrag

2025-01-23

§11

Detaljplan for kapacitetsstark kollektivtrafik,
delstracka Uppsala C-Munkgatan, (dnr ByggR
2024-000057)

PBN-2024-00096

Beslut
Plan- och byggnadsnamnden beslutar

1. attgodkanna forslaget till detaljplan, miljokonsekvensbeskrivning och
granskningsutlatandet daterat 9 januari 2025, for detaljplan for
kapacitetsstark kollektivtrafik, delstracka Uppsala C-Munkgatan, samt att
skicka detaljplanen vidare till kommunfullmaktige for antagande.

Sammanfattning

Detaljplanens syfte ar att mojliggora ett nytt kapacitetsstarkt kollektivtrafikstrak i form
av sparvag, alternativt snabbussystemet Bus Rapid Transit (BRT). Detaljplanen syftar
till att reglera hela gaturummets utbredning i férhallande till befintlig och planerad
bebyggelse, samt att mojliggora anlaggningar sa som en likriktarstation och hallplatser
som kravs for att mojliggora sparvag eller BRT. | anslutning till Uppsala centralstation
syftar detaljplanen till att skapa ett kollektivtrafiktorg.

Planomradet omfattar delar av stationsomradet samt Baverns grénd, Islandsbron och
Munkgatan.

Detaljplanens genomférande kan medfora risk for betydande miljopaverkan. En
miljokonsekvensbeskrivning har darfor tagits fram och ingar i planhandlingarna.

Detaljplanen har varit pa en andra granskning under perioden 29 oktober till

28 november 2024. Under granskningen har 42 skriftliga synpunkter inkommit, varav
tre utan erinran. Synpunkterna behandlar i huvudsak buller och andra stérningar,
angoring, utrymning av bebyggelsen samt paverkan pa kulturmiljon. Lansstyrelsen har
inga synpunkter, men betonar vikten av fortsatt dialog med raddningstjansten.

Detaljplanen ar forenlig med oversiktsplanen.

Justerandes signatur

Utdragsbestyrkande
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Beslutsunderlag

e Tjansteskrivelse daterad 9 januari 2025

¢ Bilaga 1, Planbeskrivning, inklusive bilaga 1A Gallande detaljplaner, och bilaga 1B
Fastighetskonsekvenser, arbetsmaterial

e Bilaga 2, Plankarta, arbetsmaterial

e Bilaga 3, Granskningsutlatande, arbetsmaterial, inklusive bilaga 3A Lansstyrelsens
granskningsyttrande

¢ Bilaga 4, Miljokonsekvensbeskrivning, arbetsmaterial

e Bilaga 5, Sarskild handling for miljokonsekvensbeskrivningen, arbetsmaterial

Arbetsutskottet har utan eget stallningstagande lamnat arendet vidare till ndmnden.

Foredragning av Annika Holma och Klara Wahlstedt

Yrkande

Markus Lagerquist (M) yrkar att sparvag stryks.

Ylva Stadell (S), ordférande yrkar avslag till Markus Lagerquist (M) yrkande.
Magnus Wikberg (KD) yrkar att drendet avslas.

Ylva Stadell (S), ordférande yrkar bifall till liggande forslag.

Victor Zhao Jansson (C) yrkar bifall till Markus Lagerquists (M) yrkande.

Bonny Trolle (SD) yrkar att drendet avslas.

Beslutsgang

Ordforanden staller forst Markus Lagerquist (M) yrkande mot avslag och finner att
namnden avslar yrkandet.

Ordforanden staller darefter liggande forslag mot avslag och finner att namnden
beslutar i enlighet med liggande forslag.

Reservation

Markus Lagerquist (M) reserverar sig mot beslutet till forman for det egna yrkandet
med féljande motivering:

Justerandes signatur

Utdragsbestyrkande
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Moderaterna uppfattning om sparvagnen dr vid det hér laget vél kdnd. Vi anser att detta
dr ett hogriskprojekt som éir onddigt och dyrt. Det finns betydligt mer moderna och
ansvarfulla sdtt att [6sa kapacitetsstark kollektivtrafik. Vi kommer sd lénge det ér
praktiskt mdjligt att argumentera for att beslutet dndras av omsorg om skattebetalarnas
pengar idag och undvika skuldsdttning av framtida generationer.

Magnus Wikberg (KD) reserverar sig mot beslutet till forman for det egna yrkandet om
avslag med foljande motivering:

Kristdemokraterna anser att forslaget till kapacitetsstark kollektivtrafik Gterigen
innehdller allvarliga brister. Fér det forsta fortsdtter styret mot allt ekonomiskt fornuft att
projektera fér en spdrvagnslésning av kollektivtrafiken. Frdgan paverkar Uppsalas
stadsbild och mdjligheten till utveckling fér generationer framéver. Det dr ddrfor av
stérsta vikt att fragan kan diskuteras givet en genomtdnkt helhetslosning. Det
perspektivet saknas i liggande forslag. Fér att finansiera spdrvégsutbyggnaden behéver
man sdlja mark och bygga totalt 33 000 bostéder f6r mer éin 50 000 ménniskor.

Vad styret nu gor genom extrainsatta ndmndsammantrdden med omedelbar justering av
protokoll ér att patvinga Uppsalaborna en spdrvagn och en Sédra stad de inte vill ha. Det
var dven tydligt i det senaste valet ddr partier som i valrorelsen hévdade att de var emot
spdrvdg fick en majoritet av rosterna, dven om ndr valet vél var genomfért éndrade sig.
En investering pd 6ver 7,6 miljarder och som har ekonomiska konsekvenser [dngt bortom
denna generation borde inte forceras pd detta sdtt utan vara vél demokratiskt férankrad.
Inte patvingad och forcerad for att genomdriva och starta ett projekt som inte ska kunna
stoppas ndr ett maktskifte sker i ndsta val.

Bonny Trolle (SD) reserverar sig mot beslutet till forman for det egna yrkandet om
avslag med foljande motivering:

Sverigedemokraterna motsditter sig spdrvég och foresprdkar i stdllet BRT som ett mer
flexibelt och kostnadseffektivt alternativ.

Understryk att kommunens ekonomiska ldige och de héga initiala kostnaderna for
spdrvdg gor projektet oldmpligt att genomféra i nuldget.

Motivera med foljande punkter:

Ekonomiska risker: Sparvdgsprojektet ér mycket kostsamt och innebdr en stor ekonomisk
belastning for kommunen, sdrskilt med oséker marknadsutveckling.

Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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Sarskilt yttrande
Lars Bjorndahl (UP) anmaler féljande sarskilda yttrande:

Flera av de utredningar som framtagits for att motivera kapacitetsstark kollektivtrafik
enligt detaljplanerna hade inte behévt goras om man bestdmt sig for ett BRT-system.
Detaljplanerna dr partsinlagor fér spdrvég och bestdllningsverk for att bestyrka
trafikslaget spdrvig/spdrvagnar.

Utvecklingspartiet demokraterna, UP, anser att ldngbussar a la MalmGExpressen (BRT)
eller liknande dr fullt tillrdckliga och till och med bdttre och effektivare samt mer
kostnadseffektiva for Uppsalas kapacitetsstarka kollektivtrafik én vad spdrvdg dr.
Dessutom pdverkar inte ett utbyggt BRT-system den omgivande miljén i de
ifrdgavarande detaljplanerna eller i 6vriga detaljplaner for kapacitetsstark kollektivtrafik
pa ett sd negativt sdtt omgivningen som trafikslaget sparvdg gor.

Kapaciteten fér BRT-bussar dr dessutom helt jamforbar, kanske till och med hdgre dn de
spdrvagnar som skall anvéndas i Uppsala. De rapporter som anvdénts i jimférelsen
mellan bussar och sparvagnar i Uppsala utgdr egentligen frén en upprékning av antalet
passagerare frdn en dldre och mindre busstyp dn "double articulated electric bus", Bus
Rapid Transit (BRT) typ Malmé6Expressen. Denna busstyp ér ndmligen fullt jgmforbar i
passagerarkapacitet med spdrvagn. Den busstyp som anvdnds i det nyanlagda BRT-
systemet i Alborg i Danmark tar till och med 200 passagerare. Dessa bussar ér ocksd
snabbare dn spérvagnar. Alborgs kommun dr i invénarantal jémférbar med Uppsala.

Ddrutéver handlar kapacitet inte bara om fordon, utan ocksd om turtdthet, infrastruktur
och snabbhet. Aven dessa BRT-el-bussar fors fram pd sérskilt anlagda snabba banor,
precis som spdrvagnar, men utan fossilstinna miljéovdénliga spdr, kontaktledningar och
likriktarstationer. De kan ocksé kéras pd andra gator och vdgar, till skillnad frén
spdrvagnar, liksom att andra mindre bussar kan kéras pd anlagda BRT-banor.

BRT-bussar dr klimatsmartare, vdsentligt mycket billigare och betydligt mer flexibla, inte
minst avseende linjedragningen. Utvecklingen av dessa bussar gor dem dessutom till en
del av det som kan betraktas som teknikens framkant av kapacitetsstark kollektivtrafik
for storre stéder.

BRT-bussarna kan alltsa ta minst lika manga passagerare minst lika snabbt “frén
exempelvis Gottsunda” (citat; KSO Erik Pelling, S) in till centrum och till den nya
jdrnvdgsstationen i sédra Uppsala som sparvagnarna kan. Dessutom gor ett BRT-system
det till en dttondel av investeringskostnaden av ett spdrvdgssystem enligt WSP.
Trovdrdiga genomlysningar visar med tydlighet att den statliga medfinansieringen av
spdrvdg i Uppsala utgdr en brékdel av vad som behévs. Spdrvdgssatsningar dr bara
ekonomiskt forsvarbara urbana milider déir sparvég redan etablerats.

Justerandes signatur

Utdragsbestyrkande
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Uppsalas planering av kapacitetsstark kollektivtrafik och bebyggelseutveckling bygger
pd antaganden om en orealistisk befolkningstillvéxt. Sverige och Uppsala kommer inte
att ha en sa kraftig befolkningstillvéxt som hitintills antagits i kommunens prognoser.
Kommunens prognoser motbevisas i aktuella prognoser frén SCB. Nativiteten ér
historiskt ldg, Tidoavtalet dr klart begrénsande vad gdller invandringen och Sverige dr pd
vdg att tillimpa en liknande strikt immigrationspolitik som gdillde fore 00-talet. Dessutom
grundar sig antagandena pa kollektivtrafiknyttjandet i Uppsala pd en utbyggnad av
bostadsomrdden i sédra Uppsala som dnnu inte byggts, och som vi inte ens vet om det
finns ndgot behov av pa vildigt lénge dn.

Till saken hér att alla detaljplaner for sparvdgen dr helt osammanhdllna. De utgor ett
ihopplock uppdelade i olika spdrstrdckor och helt utan samband med planerna pa
utbyggnaden av bostdder och verksamhetsomrdaden i énnu ej slutligt godkdnda
detaljplaner. Det dr ett "duttande" i stadsplaneringen, utan egentlig tydlighet. Inte ens
den gdllande 6versiktsplanen frén 2016 ger ndgra tydliga referenser om vad som
egentligen i realiteten planeras. Allt ér forvirrande och tycks dgnat till att medborgarna
inte skall forstd var allt detta skall sluta.

Ovanpd detta planerar man att énda den 17 km lGnga kollektivtrafiken [lds; sprvigen] i
en 850 meter ldng, 12 meter h6g seglingsfri Ultunabro i Uppsalas dricksvattenkénsligaste
omrade, rakt igenom det kénsliga naturomrddet Lunsen med en dndstation uppe pd ett
berg ddr en eventuellt massivt manga avstigande mdnniskor skall ta hiss ner till
Uppsalas sédra jdrnvdgsstation, allt istdllet for en vettig planering dér Uppsalaborna pa
ett enkelt, klimatsmart, kostnadseffektivt och forhdllandevis billigt sdtt skall kunna né de
befintliga och expansiva verksamhetsomrddena i Boldnderna och andra omréden med
bostdder och verksamheter i staden. Hér kan man tala om ogenomtéinkt stadsplanering.

Pa goda grunder anser Utvecklingspartiet demokraterna, UP, att de ifrdgavarande
detaljplanerna skulle avstyrkts.

Protokollet expedieras till

Uppsala kommun
Akten

Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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Handlaggare:
Annika Holma
Klara Wahlstedt

Planbeskrivning

Detaljplan for kapacitetsstark
kollektivtrafik, delstracka
Uppsala C-Munkgatan

Utokat forfarande

Figur 1 Flygfoto dér planomradets avgransning ar markerat med roda linjer.

ANTAGANDEHANDLING

Postadress: Uppsala kommun, stadsbyggnadsforvaltningen, 753 75 Uppsala
Besoksadress: Stadshusgatan 2

Telefon: 018-727 00 00

E-post: plan-byggnadsnamnden@uppsala.se

www.uppsala.se
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Inledning

Sammanfattning

Syftet med detaljplanen ar att mojliggora ett nytt kapacitetsstarkt
kollektivtrafikstrak i form av sparvag, alternativt snabbussystemet Bus Rapid
Transit (BRT). Detaljplanen syftar till att reglera hela gaturummets utbredning i
forhallande till befintlig och planerad bebyggelse, samt att mojliggora
anldaggningar sa som likriktarstation och hallplatser som kravs for att mojliggora
sparvag eller BRT. | anslutning till Uppsala centralstation syftar detaljplanen till att
skapa ett kollektivtrafiktorg dar en @ndhallplats ryms tillsammans med sékra
passager for gdende och cyklister. Detaljplanens syfte ar aven att sakra att
omradets hoga kulturmiljovarden bestar samt att sékerstalla att skydd finns for
att forhindra att fororenat dagvatten infiltrerar till grundvattnet.

Hela kollektivtrafikstraket omfattas av flera detaljplaner. Den har detaljplanen
hanterar delstrackan Uppsala C-Munkgatan och omfattar delar av
stationsomradet, Baverns grand, Islandsbron och Munkgatan. De andra
delstrackorna samt en sparvagnsdepa hanteras i separata detaljplaner.

Detaljplanen bestar till storsta del av allméan plats i form av GATA med
egenskapsbestammelsen spdr. Vid den planerade andhallplatsen vid
centralstationen planlaggs omradet som allman plats, Kollektivtrafiktorg.
Detaljplanen inkluderar daven kvartersmark for en transformatorstation (E-
omrade) i narheten av kollektivtrafikstraket. Detaljplanen innehaller dven en del
egenskapsbestammelser inom allman plats.

Det finns risk for att detaljplanen medfor betydande miljopaverkan. En
miljokonsekvensbeskrivning har darfor tagits fram for detaljplanen.

Revideringar efter den andra granskningen

e Avsnittet om Halsa och sakerhet har fortydligats i planbeskrivningen, fram for
allt gallande raddningstjanstens insatstid.

¢ Planbeskrivningen har kompletterats med fortydliganden kring angoring for
till exempel leveranser och fardtjanst pa Baverns grand.

¢ Miljokonsekvensbeskrivningen har kompletterats med en sammanfattning av
samtliga delstrackors miljokonsekvenser.

e Planbeskrivningens genomforandedel har fortydligats med att kommunen
kommer att initiera och bekosta bade forrattningar och genomférande av
nodvandiga dtgarder inom intilliggande fastigheter, till exempel for
avfallshantering.

e Utover detta har mindre redaktionella andringar gjorts i planbeskrivningen.

Vad ar en detaljplan?

En detaljplan berattar vad som far byggas inom ett omrade och hur mark och
vatten ska anvandas.

Plankartan ar den handling som ar juridiskt bindande och anger vad som till
exempel ska vara allman plats, kvartersmark, hur bebyggelsen ska regleras med
mera. Plankartan ligger till grund for kommande bygglovprovning.
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Planbeskrivningens syfte &r att beskriva omradets forutsattningar och de
forandringar som planen innebar. Planbeskrivningen ska vara ett stod for att
kunna tolka plankartan.

Planprocessen

Detaljplanen handlaggs med utokat forfarande enligt plan- och bygglagen
(2010:900). Plan- och byggnadsnamnden beslutade om planuppdrag den 26 mars
2020. Detaljplanen stalldes ut pa ett samrad mellan den 9 april och 22 maj 2021,
da under namnet Detaljplan for kapacitetsstark kollektivtrafik (PBN 2019-002806)
som omfattade delstracka A-D. Delstracka A-C stalldes sedan ut pa en forsta
granskning mellan 8 juni och 11 augusti 2023, da under namnet Detaljplan for
kapacitetsstark kollektivtrafik, delstréicka A-C (PBN 2019-002806).

Enligt beslut i plan- och byggnadsnamnden den 25 april 2024 har detaljplanen for
delstracka A-C delats upp i tre detaljplaner efter den forsta granskningen. Den har
detaljplanen omfattar delstrackan Uppsala C-Munkgatan.

Da forandringar av planomradet och planbestammelser har skett efter den forsta
granskningen, genomfordes en andra granskning av detaljplanen mellan den 29
oktober och 28 november 2024.

Tyck till! Tyck till!
Kungdrelse Samrads- Underrattelse  Gransknings- . q Ant d
Uppdrag Samréd redogorelse Granskning utldtande e v KF
Detaljplanen
vinner laga
kraft under
Beslut om forutsattning
Beclut Beslut om gransknlng Beslut om Beslut om att den inte
es;‘ om samrad i i PBN godkinnande antagande  gverklagas
ggf\l ragi PBN i PBN i KF

Figur 2 Figuren visar planprocessen vid utdkat planforfarande.
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Handlingar

Antagandehandlingar

Planhandling

+ Planbeskrivning

+ Bilaga A, Gallande detaljplaner

« Bilaga B, Fastighetskonsekvenser

+ Plankarta med bestammelser, inklusive grundkarta

« Granskningsutlatande, webbversion

« Granskningsutlatande, fullstandig version*

+ Miljokonsekvensbeskrivning Uppsala C-Munkgatan, WSP, 2024-12-13
+ Sarskild handling for miljokonsekvensbeskrivningen

Ovriga handlingar

Nedan listas de handlingar som upprattats under planarbetet. Alla utredningar ar
bestallda och granskade av kommunen om inte annat anges.

Foljande handlingar ar framtagna specifikt for den aktuella delstrackan Uppsala
C-Munkgatan:

« Antikvariskt yttrande Kontaktledningar i Baverns grand och Munkgatan, White
arkitekter, 2024-08-13

« lllustrationsplaner, delstracka Uppsala C-Munkgatan, White arkitekter, 2024-
09-25

+ PM Elsakerhet vid raddningsinsats, Sweco, 2024-10-07. Bestallare Region
Uppsala.

« Fastighetsforteckning®

Under planarbetet har dessutom féljande handlingar upprattats:

« Artskyddsutredning - Underlag till detaljplan for kapacitetsstark kollektivtrafik,
delstracka A-C, Sweco, 2023-05-03

+ Barnkonsekvensanalys/socialkonsekvensanalys for detaljplan kapacitetsstark
kollektivtrafik delstracka A-C, Trivector Traffic, 2021-11-09

+ Bedomning av konsekvenser for kulturmiljo, White arkitekter, 2020-08-20

« Bullerutredning, Norconsult, 2022-08-25 + Fortydligande av resultat for
bullerutredning Detaljplan kapacitetsstark kollektivtrafik, delstracka A-C
Stadsbyggnadsforvaltningen 2023-10-13

+ Elektriska och magnetiska falt, utredning, Yngve Hamnerius, 2020-01-26

« Gestaltningsprogram, Uppsala sparvag, del 1, Mandaworks + Warm in the
Winter, 2019-11-28

« Gestaltningsprogram, Uppsala sparvag, del 2, White arkitekter, 2022-06-14, rev.
2024-03-28

+ Islandsbron, Bjerking & Rundqvist, 2020-09-30

+ Kompletterande kapacitetsberakningar, WSP, 2021-12-15, rev. 2023-03-21

« Kompletterande mobilitetsutredning Uppsala sparvag, Trivector Traffic,
2021-11-05
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Kompletterande PM - Féroreningsberakningar, WSP, 2023-03-21
Kulturhistorisk utredning, Upplandsmuseet, 2020-05-19
Luftkvalitetsutredning av planerat kollektivtrafikstrak i Uppsala, SLB-analys,
2020-06-24

Markfororeningskartlaggning, Tyréns, 2020-06-24

Markteknisk undersokningsrapport - Underlag for kalkyl sparvag, WSP, 2021-
06-04, rev. 2021-12-20

Naturvardesinventering langs kollektivtrafikstrak i Uppsala, Naturforetaget,
2020-07-03

PM Geoteknik - Underlag for kalkyl sparvag, WSP, 2021-06-04, rev. 2021-12-20
PM Risk och sdkerhet, Uppsala sparvag, Bengt Dahlgren Brand och Risk AB,
2022-04-25

PM Trafikfloden och kapacitet Uppsala sparvag, WSP, 2020-11-26
Riskutredning 2.0, Uppsala Sparvag, Trivector Traffic, 2022-06-27
Skyfallsanalys Uppsala sparvag, Norconsult, 2022-11-18, rev. 2023-10-19
Vibrationsutredning, Sweco, 2020-10-02

Vibrationsutredning Baverns grand, Norconsult, 2022-07-08

Oversiktlig vattenutredning, WSP, 2022-02-22

Antagandehandlingarna finns tillgédngliga digitalt i kontaktcenter i Stadshuset pa
Stadshusgatan 2. Handlingarna finns att ta del av pa Uppsala kommuns
webbplats www.uppsala.se. Handlingar markerade med * finns inte pa
webbplatsen pa grund av dataskyddsforordningen (GDPR).
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Tidigare stallningstaganden

Oversiktsplan

Oversiktsplanen (antagen 2016) pekar ut de fyra nya stadsnoderna Granby,
Gottsunda-Ultuna, Borjetull och Bergsbrunna. Tillsammans med innerstaden ska
de bilda en framtida femkarnig stad och utgora lokala och regionala malpunkter
som forbinder stadens olika delar och kompletterar innerstaden. | stadsnoderna
Bergsbrunna och Borjetull planeras nya tagstationer, och Granby samt Gottsunda-
Ultuna kommer att vidareutvecklas som verksamhets- och bostadsomraden.
Utover de fyra storre stadsnoderna kommer mindre stadsdelsnoder med tat
bebyggelse och lokal service att finnas. Oversiktsplanen redovisar tydliga
stadsstrak, som utgors av strategiska gatustrak som ska binda samman
innerstaden, de fyra stadsnoderna och stadsdelsnoderna. Stadsstraken ar
utpekade huvudstrak for kollektivtrafiken, och ska tillsammans med utpekade
hallplatser bidra till en forstarkt kollektivtrafik och medverka till att utveckla
stadslivet. Oversiktsplanen beskriver att utveckling av stadsstraken behéver
beakta den specifika strackans roll for olika trafikslag, men att tillgangligheten till
och framkomligheten for kollektivtrafiken ska prioriteras. Samtidigt ska straken
ha en kontinuitet av stadslivskvaliteter och gatornas barriareffekter ska hallas
laga. Dar barriareffekter anda riskerar att uppsta ska atgarder vidtas som stodjer
stadsliv samt manniskors mojligheter att smidigt rora sig tvars straken.

Figur 3 Utsnitt fran dversiktsplanen. Hela det planerade kollektivtrafikstraket foljer pa ett ungefar
stadsstraken Gluntenstraket (10), Gottsundastraket (9), Ultunastraket (8) och Bergsbrunna-Ultuna-
Gottsunda (16). Den lila skrafferade ytan redovisar ett broreservat.

| 6versiktsplanen finns ett utpekat broreservat, Ultunalanken, som inkluderar en
bro 6ver Fyrisan samt anslutningar vaster och 6ster om Fyrisan. Ultunalanken
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syftar till att mojliggora ett nytt gang-, cykel- och kollektivtrafikstrak som ska
binda samman stadens sodra och sydostra delar.

Innerstadsstrategin

Innerstadsstrategin, godkand av kommunstyrelsen i december 2016, syftar till att
ge en fordjupad och detaljerad vagledning for utvecklingen i innerstaden.
Innerstadsstrategin ar tankt att redovisa i vilken riktning den centrala staden
l[angsiktigt ska utvecklas. Strategin innehaller bland annat gemensamma riktlinjer
for hur rorelser bor ske i staden och utformning av offentliga platser.
Innerstadsstrategin pekar ut ett strak for kapacitetsstark kollektivtrafik, vilket
inkluderar Baverns grand och Munkgatan intill Svandammen. Straket fortsatter in
pa Sjukhusvagen, dar innerstadsstrategin beskriver vikten av en hallplats vid
Studenternas idrottsplats.

Program

Planprogram for Sédra Astraket

Planprogrammet fér Sodra Astréket, godként av plan- och byggnadsnamnden i
februari 2015, beskriver visioner och mal for utvecklingen kring arummet i centrala
staden. Programmet utgor underlag for den fortsatta detaljplaneringen och
utvecklingen av Sédra Astraket.

Utvecklingsplan for Stadstradgarden

Stadsbyggnadsforvaltningen tog under ar 2014 fram en utvecklingsplan for
Stadstradgarden. | utvecklingsplanen foreslas att omradet ndrmast Svandammen
blir en entré till Stadstradgarden i form av ett offentligt stadsrum, en métesplats
dar byggnader och parkmiljo bildar en helhet. Omradet ska bli en entré till parken
och ha bra kopplingar med staden och kringliggande arbets-, bostads- och
rekreationsomraden. | utvecklingsplanen finns konkreta forslag till utveckling av
detta delomrade.

Gallande detaljplaner

Detaljplanen ersatter delar av ett antal detaljplaner. Dessa och den huvudsakliga
markanvandningen i de delar av planerna som ersatts, samt vilka tomtindelningar
som berdrs, redovisas i Bilaga A, Géllande detaljplaner. Ingen av de planer som
ersatts har genomforandetid kvar inom de omraden som berors.

Pagaende detaljplanearbeten

Planomradet gransar till, eller ligger i ndrheten av, ett antal pagaende
detaljplaner. Dessa redovisas nedan.

I november 2022 tog plan- och byggnadsnamnden beslut om att inleda Detaljplan
for Uppsala centralstation. En storre detaljplan for stora delar av Uppsala
centralstation inleddes i syfte att mojliggora Utvecklingsplanen fér Uppsala
centralstation och fyrsparsutbyggnaden. Detaljplanen har sedan efter hand
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delats upp i flera mindre detaljplaner. | samma namnd fattades beslut om att
upphéva delar av de detaljplaner som strider mot den jarnvagsplan som haller pa
att tas fram. Stadsutvecklingen vid Uppsala centralstation samordnas med den
aktuella sparvagsstrackningen och framst placering och utformning av
andhallplatsen vid centralstationen.

| december 2020 tog plan- och byggnadsnamnden beslut om att inleda Detaljplan
for kvarteren Gymnastiken och Flustret (PBN 2020-002478). Detaljplanen syftar till
att mojliggdra en ny byggnad for hotell och restaurang dar det idag finns en
byggnad som rymmer tva tennishallar, Svandammshallarna, samt en utvidgning
av Flustrets befintliga restaurang- och nojesanlaggning. Kollektivtrafikstraket gor
att mojligheten till angoring till fastigheten begransas till en punkt.

Andra kommunala beslut

Fyrsparsavtalet

Fyrspdrsavtalet ar en 6verenskommelse mellan staten, Uppsala kommun och
Region Uppsala. Det ska leda till fler bostader, nya arbetsplatser, ny kollektivtrafik
i sodra Uppsala och fyra jarnvagsspar pa strackan mellan Uppsala och Stockholm.

Projektet Uppsala sparvag

Uppsala sparvag ar ett gemensamt projekt for Uppsala kommun och Region
Uppsala. Projektets syfte ar att ta fram ett underlag fér genomférande av sparvag i
Uppsala. Huvudalternativet ar sparvag, men projektet har dven tagit fram ett
jamforelseunderlag for BRT (Bus Rapid Transit). Projektet tar aven fram ett
gestaltningsprogram som ska vara vagledande for utformningen av sparvagen.
Detta kommer att fordjupas och detaljeras vartefter projektet [oper vidare. Inom
projektet pagar dven arbetet med planering av en sparvagsdepa, vilket sker i ett
separat detaljplanedrende (PBN 2021-003915). Kommunstyrelsen fattade beslut
om linjestrackningen i mars 2020. Motiven till den valda linjestrackningen framgar
av beslutsunderlaget till detta beslut.

Utvecklingsplan for Uppsala C

Kommunstyrelsen godkande den 15 juni 2022 (§ 49) utvecklingsplanen for
Uppsala C. Utvecklingsplanen syftar till att sakerstalla utformningen av en
valfungerande och kapacitetsstark kollektivtrafikanlaggning och till att ta ett
helhetsgrepp kring stadsutvecklingen i och i narheten av Uppsala centralstation.
Den kommande utvecklingen av stationer och spar ska ge forutsattningar for 6kat
hallbart resande, fler bostader samt naringslivs- och arbetsplatstillvéxt. Platsen
ska underlatta vardagen for dem som bor och verkar i Uppsala, och for dem som
reser genom staden. Ett syfte med projektet ar att 6ka stationsomradets,
kommunens och regionens attraktivitet.

Handlingsplan for mobilitet och trafik

Handlingsplan for mobilitet och trafik &r en plan med ett perspektiv mot ar 2030.
Handlingsplanen syftar till att konkretisera de foreslagna tillstandsmalen i
Program fér mobilitet och trafik genom att ta fram etappmal for 2030.
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Handlingsplan fér mobilitet och trafik ska ocksa ge en tydlig riktning pa hur malet
ska uppnas samt foresla atgarder for det fortsatta arbetet. Handlingsplanen
antogs i kommunfullmaktige i borjan av 2022.

Uppdelning av kollektivtrafikstraket i flera detaljplaner

Hela kollektivtrafikstraket for samtliga delstrackor ingick tidigare i en enda
detaljplan. Efter samradet brots delstracka D ut for att hanteras i en separat
detaljplan. Efter granskningen av detaljplanen for delstracka A-C delades
delstrackan upp i tre separata detaljplaner: delstracka A-B, delstracka Uppsala C-
Munkgatan och delstracka C. Detaljplanen for delstracka Uppsala C-Munkgatan
och detaljplanen for delstracka C skickades darefter ut pa en andra granskning.
Kommunfullmaktige antog detaljplanen for delstracka A-B och detaljplanen for
sparvagnsdepan den 17 juni 2024. Delstracka D ar planerad att antas av
kommunfullmaktige i januari 2025.

Det har varit nédvandigt och motiverat att dela upp kollektivtrafikstrackningen i
olika delstrackor och detaljplaner. Motivet har varit att kunna arbeta effektivt med
platsspecifika sakfragor och skilda férutsattningar i olika delar av staden.
Ytterligare ett motiv till uppdelningen har varit att kommunen, for att halla den
avtalade tidplanen for ett fardigt system 2029, behover kunna paborja forarbeten
och genomférande av de forsta delstrackorna. Utover det skulle en sammanhallen
detaljplan som innefattar alla delstrackor innebara omfattande handlingar med
manga utredningar, vilket kan vara en utmaning for myndigheter,
intresseorganisationer, fastighetsagare och medborgare att ta till sig.

For varje plan har en miljokonsekvensbeskrivning, MKB, tagits fram.

Andra pagaende arbeten

Pagaende jarnvagsplan

Trafikverket har inlett ett arbete med en jarnvagsplan for utokning till fyra
jarnvagsspar mellan Uppsala och sodra lansgransen till Stockholm, vilken dven
innefattar en ny tagstation i Bergsbrunna. Jarnvagsplanen har varit pa samrad
sommaren 2023 och var pa ytterligare en remissrunda sommaren 2024.
Faststéllande beraknas till ar 2026.



Sida 12 (78)

Planens innehall

Planens syfte

Syftet med detaljplanen ar att mojliggora ett nytt kapacitetsstarkt
kollektivtrafikstrak i form av sparvag, alternativt snabbussystemet Bus Rapid
Transit (BRT). Detaljplanen syftar till att reglera hela gaturummets utbredning i
forhallande till befintlig och planerad bebyggelse, samt att mojliggora
anlaggningar sa som en likriktarstation och hallplatser som kravs for att
mojliggora sparvag eller BRT. | anslutning till Uppsala centralstation syftar
detaljplanen till att skapa ett kollektivtrafiktorg dér en andhallplats ryms
tillsammans med sakra passager for gaende och cyklister. Detaljplanens syfte ar
aven att sakra att omradets hoga kulturmiljovarden bestar samt att sakerstalla att
skydd finns for att forhindra att fororenat dagvatten infiltrerar till grundvattnet.

Planens huvuddrag

Kollektivtrafikstraket handlaggs i flera detaljplaner. Efter den forsta granskningen
av detaljplanen for delstracka A-C delades detaljplanen upp i tre separata
arenden; delstracka A-B, delstracka C och delstracka Uppsala C-Munkgatan, som
denna handling avser.

Planomradet bestar av delar av stationsomradet samt Baverns grand, Islandsbron
och Munkgatan. Detaljplanen innefattar till storsta del allman plats i form av GATA
med egenskapsbestammelsen spdr. Vid den planerade @ndhallplatsen vid
centralstationen planlaggs omradet som allman plats, Kollektivtrafiktorg. Inom
anvandningsomradet ar det mojligt att placera till exempel en likriktarstation,
vaderskydd och andra nédvandiga anldggningar for en andhallplats. Detaljplanen
inkluderar dven kvartersmark for en transformatorstation (E-omrade) norr om den
planerade d@ndhallplatsen vid Uppsala centralstation. Anledningen ar att en
befintlig transformatorstation kommer att behdva tas bort och ersattas, nar
hallplatsen byggs. Detaljplanen innehaller dessutom en del
egenskapsbestammelser, bland annat for att reglera kontaktledningsstolpars
placering i forhallande till siktlinjen mot slottet, tillatna trafikslag pa Islandsbron
och for att skydda grundvattnet fran férorenat dagvatten.

Planomradet

Geografiskt lage och areal

Detaljplanen stracker sig fran Uppsala centralstation, via Baverns grand och
Islandsbron till Munkgatan. Vid korsningen till Sjukhusvagen ansluter
planomradet till Detaljplan for kapacitetsstark kollektivtrafik, delstracka A-B.
Detaljplanen ar en delstracka av totalt fem delstrackor som tillsammans bildar
kollektivtrafikstraket i Uppsalas sddra stadsdelar.
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Figur 4 Oversiktsbilden visar de fem olika delstrackorna som bildar kollektivtrafikstraket
Planomradet for delstrackan Uppsala C-Munkgatan ar markerat med orange.

Planomradet bestar till stor del av befintlig gatumark samt delar av

stationsomradet.

Figur 5 Flygfoto som visar planomradets utbredning med rod linje.
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Stadsbyggnadsvision

Ett viktigt verktyg for att binda samman stadens nya bebyggelseomraden med
resten av staden ar att mojliggora en effektiv kollektivtrafik. Det ska vara latt och
inbjudande att anvanda kollektivtrafiken. Det bidrar till att 6ka tillgangligheten
och minskar restiden med kollektivtrafik inom staden och kommunen.

Runt den nya kollektivtrafiken ska stadsstrak vaxa fram. Stadsstrak ar utpekade
huvudstrdk for kollektivtrafik som ska bidra till att utveckla stadslivet.
Stadsstraken ska bidra till en successiv utvidgning av innerstaden. En av
huvudorsakerna till den valda strackningen av hela kollektivtrafikstraket ar att
knyta ihop universiteten och andra kunskapsintensiva verksamheter.
Kollektivtrafikstraket ska darfér anlaggas, underhallas och trafikeras pa sadant
satt att utvecklingsmojligheterna for de kunskapsintensiva verksamheterna
bibehalls.

Sparvags- eller BRT-systemet ska locka till sig nya resenarer och garna
kombineras med andra trafikalternativ sasom jarnvagstrafik, busstrafik, gdende
och cykeltrafik for att vara sa effektivt som mojligt. Det ar viktigt att bade andelen
kollektivtrafiken och cykeltrafiken 6kar i staden. Hallplatser behover darfor
utformas sa att det blir bekvamt, igenk@nnbart och tryggt for resenarer att byta
fran ett trafiksystem till ett annat. Gestaltningen ska medverka till att skapa en
attraktiv kollektivtrafik som bidrar till en hallbar utveckling i bade befintliga och
nya omraden. Kollektivtrafiken ska d@ven vara med och bidra till att Uppsala blir
klimatpositivt 2050.

Den nya kollektivtrafiken och straken som omger den ska ses som ett
helhetsgrepp for stadens samtliga transportfragor kopplade till
stadsmiljdomvandling.

Fran centralstationen till Svandammen, gar kollektivtrafikstraket genom tata
stadskvarter och platser med stor betydelse for bade stadslivet och Uppsalas
kulturmiljo. Kollektivtrafiken ska bidra till att starka denna del av innerstaden
samtidigt som gestaltning och placering av anlaggningar i stor utstrackning ska
integreras pa ett finkansligt satt i den befintliga miljon.

Stadsbild, landskapsbild och gestaltning

Gestaltningsprogram

Parallellt med detaljplanen har ett fordjupat gestaltningsprogram tagits fram som
ar en vidareutveckling av det 6vergripande gestaltningsprogrammet som
utarbetadesi ett initialt skede. | det férdjupade gestaltningsprogrammet beskrivs
gestaltningsprinciper och materialval for de ingdende komponenter som kravs for
att bygga sparsystemet. Vidare beskrivs en mer detaljerad tillampning av
gestaltningsprinciper langs kollektivtrafikstrakets delstrackor. En viktig
utgangspunkt ar att sparvagen eller BRT ska gestaltas sa att de upplevs som ett
naturligt och valintegrerat inslag i stadsbilden och innebar ett tillskott till
stadsutvecklingen. Sparvagen/BRT ska mojliggora att omraden kopplas samman
utan att skapa nya barriarer i staden. Gestaltningen av kollektivtrafiken ska bidra
bade till stadens utveckling som helhet samt till de lokala forutsattningar som
finns inom respektive omrade. Darfor utgar strategierna bade fran ett
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helhetsperspektiv och fran lokala karaktarer, beskrivna som karaktarsomraden.
Det aktuella planomradet omfattar karaktarsomradet Innerstaden, och ansluter
vid Sjukhusvagen till karaktarsomradet Institutionsmiljéerna.

PR OXN—
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Centrala staden (Biverns grénd)
Svandammen med Islandsbron
Sjukhusvigen

Dag Hammarskjélds Vag
Rosendal

Vardséatravagen
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10. Regementsvigen/ Exercisfiltet
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12. Ultuna
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14. Bergsbrunna
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Figur 6 Illustration fran gestaltningsprogrammet som visar de olika lokala karaktarerna langs
kollektivtrafikstraket (White arkitekter). Planomradet for strackan fran Resecentrum (1) till
Svandammen (3) ber6r karaktaren Innerstaden.

Innerstadens karaktar utgors av en sammanhallen kvartersbebyggelse med
kulturhistoriska inslag och ett tydligt rutnat av gator. Den lokala karaktaren ar
stark, och kollektivtrafikstrakets gestaltning ska i stor utstrackning integreras i
den befintliga miljon. Utformningen ska bidra till en attraktiv gang- och cykelstad
genom att mojliggora for manniskor att rora sig langs med straket samt
regelbundet korsa kollektivtrafikstraket.

Institutionsmiljderna praglas av storre byggnader och grovre infrastruktur i
parklandskap. Karaktaren utgors av individuella element som formas av
byggnaderna, landskapet, infrastrukturen och gronomradena. Utformning av
sparvagen eller BRT ska utgora ett nytt, eget, element i institutionsmiljon.
Gestaltningen ar mer fri men ska samspela med sin omgivning. Utformningen ska
mojliggora kopplingar mellan olika funktioner. Hallplatser kan med férdel
utvecklas till noder och motesplatser. Gestaltningen ska skapa ett tydligt gront
element som garigenom omradena. Gronskans utformning ska i skala och
disposition samspela med sin omgivning.
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Grona strak

Delstrackan karakteriseras av urbana grona miljoer vid Jarnvagsparken samt
langs Munkgatan och Svandammen. Hela kollektivtrafikstrakets strackning ska
praglas av trad och vegetation som framjar ett gott lokalklimat, rekreativa varden
och god luftkvalitet.

Stora delar av kollektivtrafikstrdket kommer att kunna ligga i reserverat utrymme,
vilket innebar att den eventuella sparvagen kan byggas med sa kallad gron tracé,
det vill sdga grasytor mellan sparen. For delstrackan fran Uppsala centralstation
till Munkgatan ar det inte aktuellt, eftersom sparvagen skulle trafikeras i
blandtrafik och alla trafikslag behover framkomlighet.

Detaljplanen styr inte placering av trad. Nya tradrader ar dock en forutsattning for
att kunna genomfora kollektivtrafikstraket som helhet, eftersom man maste
kompensera for de biotopskyddade tradrader som kommer att tas ner. For
strackan fran Uppsala centralstation till Munkgatan kan det endast vara aktuellt
med kompensation av trad vid stationsomradet och Munkgatan.

Stadskaraktarer

Uppsala centralstation ar en viktig regional och nationell knutpunkt och en
attraktiv motesplats for Uppsalas invanare. Har finns plats for handel, service,
cykelparkering och parkytor. Samtliga varden ar viktiga att bevara nar platsen
utvecklas vidare. | samband med att Trafikverket tar fram en ny jarnvagsplan, som
inkluderar kapacitetsforstarkning vid Uppsala centralstation, ses hela
stationsomradet 6ver i en utvecklingsplan. Det ar i dagslaget inte avgjort exakt hur
andhallplatsen ska placeras och utformas, men paviljongsbyggnaden Dressinen
behover sannolikt flyttas eller rivas.

Kollektivtrafikstraket ldamnar stationsomradet i dess s6dra ande. Straket korsar
Kungsgatan for att sedan fortsatta vasterut pa Baverns grand. Baverns grand har
breddats genom dren och kantas av sa val 1960- och 1970-talshus som aldre
smaskalig trahusbebyggelse fran 1800-talet. | fonden av gatan syns Uppsala slotts
sodra torn. | BRT-alternativet blir férandringarna pa gatan inte sa stora eftersom
gatan redan idag framst far nyttjas av bussar, utryckningsfordon och
angoringstrafik till de intilliggande fastigheterna. | ett sparalternativ blir
forandringarna framst sparen i gatan med tillhérande kontaktledningar fasta pa
stolpar eller med infastningar i fasader. Detaljplanen styr placeringen av
eventuella kontaktledningsstolpar langs strackan for att minimera paverkan pa
siktlinjen mot slottet. De smala separata cykelbanorna tas bort och gangbanorna
breddas i stallet.
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Figur 7 Baverns grand med sparvagsanlaggning och slottets sddra torn i fonden. Vy fran ost.
Illustrationen visar ett exempel pa hur platsen skulle kunna utformas. (Visionsbild: White arkitekter)

Kollektivtrafikstraket passerar sedan 6ver Islandsbron till Munkgatan in i en miljo
som historiskt varit en n6jes- och rekreationsmiljo praglad av universitetet. Har
passerar kollektivtrafikstraket Pumphuset, Svandammen, Flustret och Konditori
Fagelsangen. Ett mindre intrang kravs i slanten ner till Svandammen i korsningen
Munkgatan/Sjukhusvégen, vilket kan krava en lag stodmur.

Figur 8 Pumphuset och Islandsbron, innan detaljplanens genomforande.
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Figur 9 Islandsbron och Munkgatan med planerad sparvagsanlaggning. Uppsala slott syns i fonden.
Illustrationen visar ett exempel pa hur platsen skulle kunna utformas. (Visionsbild: White arkitekter)

Trafik och tillganglighet

Detaljplanens granser utgar fran forprojekteringar som tagits fram inom projektet
Uppsala sparvag. Detaljplanen styr inte kollektivtrafikstrakets placering i
gaturummet eller gatusektionernas indelning, utan endast den totala
gatubredden, vilket ger majlighet till olika [6sningar. Nedanstaende &r en
beskrivning av de trafiklosningar som tagits fram i samband med
forprojekteringen. Justeringar kommer att goras i samband med en mer
detaljerad projektering.

Sparvag

Sparvag introduceras som ett nytt trafikslag inom planomradet, vilket kommer att
paverka forutsattningarna for de befintliga trafikslagen. Sparvag har nagra
specifika egenskaper. Den viktigaste aspekten ar att sparvagen har en hog
kapacitet. Sparvagssystemet ar flexibelt vad galler anpassning till stadsmiljon och
kan anpassas till olika forutsattningar. Sparen kan laggas i olika underlag,
exempelvis i stenlaggning pa torg, i vaxtlighet eller asfalt. Sparvagen lockar aven i
stor utstrackning bildgare att aka kollektivt. Utgangspunkten ar att sparvagen ska
utgdra stommen i transportsystemet i den sodra delen av staden, och att
kompletterande busstrafik matar till sparvagen samt tacker upp i omraden dér
det ar for langt till sparvagen. Kompletteringen kan vara bade stadsbuss och
regionbuss.

Sparvagens placering i forhallande till biltrafiken varierar utmed hela
sparvagsstrackan genom staden, beroende pa platsens forutsattningar. Pa
Baverns grand och Munkgatan kravs att sparvagen gar i blandtrafik, eftersom
utrymmet ar for trangt for att separerade korfalt ska fa plats. Trafikforeskrifter kan
kravas for att undvika onodig genomfartstrafik och darmed 6ka kollektivtrafikens
framkomlighet.
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Hallplatserna ska placeras sa att de blir en naturlig mittpunkt i det aktuella
omradet och bidrar till ett effektivt transportsystem. Lagena ska vara ratt for en
lang tid framat, och det ska vara méjligt att utveckla hallplatserna nar resandet
okar. Nar man valjer lage for hallplatserna ska man ta hansyn till stora
arbetsplatser och malpunkter som ar viktiga for allmanheten. Hallplatserna
behdver placeras pa en rakstracka. Det ar viktigt att plattformarna utformas sa att
de artillgangliga for personer med olika funktionsnedsattningar. Detta kommer
att studeras mer i detalj i kommande projektering.

Vid Uppsala centralstation planeras en andhallplats for kollektivtrafikstraket, som
ocksa utgodr en stor och viktig bytespunkt for stadens och regionens kollektivtrafik.
En hallplats kan ocksd komma att placeras pa strackan langs Munkgatan, vid
Svandammen, men hallplatsen kan ocksa komma att placeras pa Sjukhusvagen
inom delstrdcka A. Detaljplanen reglerar inte var hallplatser ska placeras, utan
olika alternativ mojliggors. Vid Uppsala centralstation sakerstaller detaljplanen att
det finns tillrackligt med utrymme fér de spar och funktioner som behdvs vid en
andhallplats.

BRT, Bus Rapid Transit

Detaljplanen mojliggor ocksa att bygga BRT (Bus Rapid Transit) i stallet for
sparvag. BRT ar bussar som likt sparvag i hog grad har egna korfalt. BRT och
sparvag hari grunden mycket gemensamt och samma syfte att skapa en attraktiv
och hégprioriterad kollektivtrafik. Bada systemen har en tydlig struktur som
stodjer en strukturerad stadsutveckling och utgor stommen i stadens
kollektivtrafiksystem. Bada fardmedlen ska vara latta att forsta och anvanda,
vilket forutsatter synbarhet, identitet och del i stadsutvecklingen. Det forutsatter
oftast reserverat korutrymme och full prioritering i korsningar, men ocksa snabb
av- och pastigning och tydlig information ombord. Hallplatsutformningen
motsvarar sparvagnshallplatsernas utformning, med plattformar, vilket mojliggor
pastigning utan nivaskillnader.

Trafikprognoser

| flera av utredningarna for projektet har trafikprognoser anvants. Nulaget bygger
pa en bullerkartlaggning 6ver kommunen som ar gjord ar 2016. Prognoserna for ar
2030 och ar 2050 ar gjorda pa en blandning av prognoser fran ar 2017 och 2019.
Generellt har ar 2019 anvants for de systempaverkande gatorna och ar2017 for de
andra.

For BRT-alternativet har styrscenario S2 anvants for ar 2030 och ar 2050. Scenariot
innebar att styrmedel, som har setts ge minskat bildkande och 6kat nyttjande av
kollektivtrafik, satts in. Dessa styrmedel ar hojda parkeringsavgifter, fler bilpooler
och hojda milkostnader for bilkdrning. Detta medfor att en storre andel av resor
utgors av BRT, och biltrafiken &r saledes lagre an i trendscenariot. De
kapacitetsanalyser som ar gjorda visar att detta upplagg av kollektivtrafik kan
hantera en andel kollektivtrafikresendrer motsvarande S2.

For sparalternativet har styrscenario S4 anvants for ar 2050. Scenariot innebar
hojda parkeringsavgifter, annu fler bilpooler och héjda milkostnader for
bilkdrning. En linjar extrapolering har gjorts for ar 2030 utgaende fran nuldget och
ar 2050. Scenariot innebar att en annu storre andel resor utférs med sparvagn, och
biltrafiken ar saledes lagre an i bade trendscenariot och S2-scenariot.



Sida 20 (78)

Prognoserna baseras pa ett langsiktigt antagande om en genomsnittlig arlig
tillvaxt pa 2 procent. En vasentligt hogre tillvaxt skulle kunna ge en lagre 6kning av
anvandandet av kollektivtrafik an prognostiserat. | prognoserna anvands
historiska samband mellan realekonomisk utveckling hos befolkningen nationellt
och val av fardmedel. De olika scenarierna baseras alltsa till stor del pa historiska
forhallanden. Aven de resvaneundersékningar som Uppsala kommun regelbundet
genomfor anvands som underlag.

Busstrafik

Ett nytt kapacitetsstarkt kollektivtrafikstrak paverkar busstrafiken i staden,
oavsett om sparvag eller BRT valjs. Paverkan galler busslinjer i bade stadstrafiken
och regiontrafiken, men i olika omfattning.

Region Uppsala har i dialog med kommunen listat vilka strak som ar mest
prioriterade for busstrafiken, i tre prioriteringsnivaer dar de hogst prioriterade
strackorna kraver hog framkomlighet och kapacitet. Regionen har dven tagit fram
ett forslag pa ett nytt linjenat i den sddra delen av staden, utifran nuvarande
linjenat for direkt eller indirekt berorda stadsbuss- och regionbusslinjer. Viktigast
arandhallplatserna Uppsala centralstation och nya jarnvagsstationen Uppsala
Sodra, men langs kollektivtrafikstrackningen finns dven andra hallplatslagen som
ar viktiga bytespunkter mellan olika kollektivtrafikslag. Dessa ligger utanfor
planomradet for Uppsala C-Munkgatan.

Gangtrafik

Kollektivtrafikresenarer ar oftast fotgangare i borjan och slutet av sin
kollektivtrafikresa. Gangtrafikanter kan ocksa vara personer med olika typer av
funktionsnedsattning som forflyttar sig med till exempel rullstol eller permobil.
God tillganglighet for denna grupp ger ocksa battre forutsattningar for till exempel
personer med barnvagn, aldre personer och barn.

En utgangspunkt ar en standardbredd pa gang- och cykelbanor pa fem meter i
huvudcykelnatet och 4,5 meter i lokalcykelnatet. Gangbanan ar tva meter bred i
bada fallen. | Baverns grands och Munkgatans befintliga gaturum &r det dock
begransat med utrymme. Avvadgningar har darfor behovts goras for att hitta en sa
bra l6sning som mojligt for samtliga trafikslag.

For att skapa en effektiv kollektivtrafiklosning men samtidigt inte skapa stora
barriareffekter kravs en avvagning av antalet gangpassager over
kollektivtrafikstraket. Vid sparvag och BRT finns ett storre behov av
signalreglerade korsningspunkter av trafiksdakerhetsskal.

Vid andhallplatsen vid Uppsala centralstation sékerstéller detaljplanen att det
finns tillrackligt utrymme att skapa en tillrackligt bred och saker passage 6ver
sparen for gdende och cyklister. Det kan dven senare bli aktuellt med en
forlangning av centralpassagen under sparvéagens hallplats, vilket hanteras inom
projektet for Uppsala C. Det forbattrar mojligheten for framst cyklister att rora sig
mellan centralstationen och stadskarnan.
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Cykeltrafik

Detaljplanen ger forutsattningar for forandringar i cykelkopplingar langs
delstrackan. Bland annat skapas en ny dubbelriktad cykelbana pa norra sidan av
Munkgatan for att forbattra framkomligheten mellan framst centralstationen och
Akademiska sjukhuset.

Figur 10 Utsnitt fran illustrationsplanen for delstrackan, som visar den planerade dubbelriktade
cykelbanan pa Munkgatans norra sida. (Systra/White arkitekter).

Vid blandtrafik ar det sarskilt viktigt att cyklister hanvisas till separat cykelbana,
eller att alternativa cykelbanor byggs ut, och att de inte cyklar i gatan. Dels utgor
cyklister ett hinder for kollektivtrafiken, dels utgor de en stor risk for sig sjalva
genom att fastna i rdlsen om sparvag byggs. | Baverns grand finns inte utrymme
for separata cykelbanor. Cykeltrafiken kommer darfor i huvudsak hanvisas till
Vretgrand och en ny bro 6ver Fyrisan i Vretgrands forlangning.

Mojligheter till cykelparkeringar i nara anslutning till framfor allt hallplatser
studeras och redovisas i samband med detaljprojekteringen.

Personbilstrafik

For att mojliggora god framkomlighet for sparvagen/BRT &r det vissa befintliga
gator som kommer att stangas av for genomfartstrafik, och i vissa korsningar kan
vanstersvangar bli forbjudna. Detta kan i sin tur paverka trafikmangden pa delar
av Ovriga gatunatet. Langs med stadsstraken ska gang-, cykel- och kollektivtrafik
prioriteras. Kapacitetsberakningar har gjorts for viktiga korsningar for att
sakerstalla tillrackligt utrymme for svangfalt med mera. Syftet ar att sakerstalla
framkomligheten for sparvagen/BRT, cykeltrafiken, busstrafiken och for
utryckningsfordon och uppna en acceptabel niva for biltrafiken. Det behdver dven
efter inférandet av en sparvag vara mojligt att angora med till exempel fardtjanst
inom 25 meter fran entréer.

Raddningstjansten/utryckningsfordon

For att raddningstjansten fortsatt ska kunna bedriva en saker raddningsinsats,
som inte forsamrar personsadkerheten i det befintliga byggnadsbestandet efter
inforandet av en sparvag, ar det flera olika delar som behéver fungera. Det handlar
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om att framkomligheten langs kollektivtrafikstraket ar god sa att den
rekommenderade insatstiden kan klaras till alla platser i staden, att utrymme
finns for raddningstjansten att stalla upp hojdfordon eller barbara stegar, samt att
raddningsinsatsen kan utforas pa ett sakert satt nara kontaktledningar utifran
elsakerhet.

Framkomlighet

En viktig aspekt vid inférandet av en eventuell sparvag ar framkomligheten for
raddningsfordon. | det allm&nna radet BBR 5:323 i Boverkets byggregler anges att
tillrackligt snabb insatstid for raddningstjansten i normala fall ar tio minuter for
byggnader som Gverstiger tre vaningar. For lagre byggnader dr 20 minuter
tillrackligt. Insatstiden bestar av anspanningstid (tid fran larm till dess att
utryckningsfordonen ldmnar brandstationen), kortid och angreppstid (tid fran det
att raddningstjansten ankommer till platsen tills en
raddningsinsats/slackningsarbete paborjas). Anspanningstiden for Uppsala
brandférsvar bedoms vara 90 sekunder och angreppstiden 60 sekunder (Uppsala
brandférsvar 2020).

Baverns grand och Munkgatan utgor en av de prioriterade utryckningsvagarna for
raddningstjansten. Det ar viktigt att utbyggnaden av kapacitetsstark
kollektivtrafik genom Uppsala inte forsamrar mojligheterna att ta sig fram med
raddningsfordon. Sarskild hansyn behdver dven tas till placering och utformning
av hallplatser sa att de inte forhindrar framkomligheten. Det kan dven handla om
atgarder i korsningar eller markbelaggning. Kapacitetsberdkningar har gjorts
baserat pa de framtagna forprojekteringarna och framtida trafikprognoser. Langs
strackan behover utryckningsfordonen nyttja sparomradet/kollektivtrafikfalten
for framkomlighet.

Baverns grand och Munkgatan ar i huvudsak ett kollektivtrafikstrak for sparvag
och busstrafik. For den allménna trafiken pa Baverns grand planeras samma
reglering som i dag, det vill sdga att det enbart kommer att vara tillatet med
transporter till de intilliggande fastigheterna. Over Islandsbron kommer det
enbart att vara tillatet att fardas med kollektivtrafik och utryckningsfordon, samt
viss nédvandig angoringstrafik till fastigheterna. Detta regleras ocksa i
detaljplanen for egenskapsbestammelsen bro. Det kommer att forbattra
framkomligheten for utryckningsfordonen jamfort med tidigare situation med
allman trafik 6ver bron.

Situationen pa Munkgatan kommer ocksa att forbattras genom att en stor del av
den allmanna biltrafiken har letts om till Tullgarnsbron i séder.

Sdkring av arbetsplats och utrymning

Pa Baverns grand och Munkgatan ar det nédvandigt att kora kollektivtrafiken i
blandtrafik pa grund av det tranga gatuutrymmet. Blandtrafik paverkar
tillgangligheten for raddningstjansten, eftersom det inte finns en gata intill
husfasaden, mellan sparvagen och kvarteren. Det kan ocksa vara en utmaning for
raddningstjansten nar kontaktledningar kommer nara byggnader dar en
raddningsinsats ska genomforas. Vid en raddningsinsats i ndrheten av
sparvagsanldggningen kravs sarskilda insatser och rutiner, vilket ar aktuellt for
hela strackan genom Uppsala. Baverns grand ar daremot sarskilt utmanande pa
grund av att gatan ar smal och att det finns manga befintliga byggnader som ar
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beroende av raddningstjansten som alternativ utrymningsvag fran gatan,
antingen via hojdfordon eller med barbara stegar. | samband med arbete i
sparmiljo eller invid luftburna kontaktledningar stalls krav pa arbetsmiljé och
elsakerhet som skulle kunna fordrdja en raddningsinsats.

For att sakerstalla att raddningstjansten fortsatt ska kunna bedriva en saker
raddningsinsats pa Baverns grand, samt bedoma de insatstider som
rekommenderas i Boverkets byggregler, har en utredning tagits fram av Sweco
(2024). Utredningen tydliggor vilka krav som foljer av att anvanda
kontaktledningar, for elsakerhet i forhallande till en raddningsinsats, samt foreslar
arbetsmoment och atgérder. | utredningen bedoéms aven tidsatgdngen for
arbetsmomenten i relation till raddningstjanstens insatstider. Som bilagor till
utredningen finns ocksa information om hur andra sparvagsstader i Sverige
arbetar, samt exempel pa gatusektioner med sparvdg som liknar Baverns grand.

Vid inférandet av sparvag i Uppsala ska en elskyddsforeskrift tas fram gemensamt
av kommunen, regionen, raddningstjansten och andra berorda aktorer. |
elskyddsforeskriften ska alla arbetsmoment, rutiner och regler for arbete i
narheten av sparvagsanlaggningen tydligt beskrivas, samt vem som har ansvar for
att utfora respektive moment. En elskyddsforeskrift ar inte en del av
detaljplanearbetet utan tas fram i ett efterfoljande skede.

Det ar viktigt att grundforutsattningarna for raddningstjansten ar likartade langs
hela kollektivtrafikstrackan. Raddning i anslutning till sparvag maste ga till pa sa
lika satt som mojligt pa samtliga platser sa att tveksamheter inte forekommer i
situationer dar arbetet maste ga snabbt. Det vill sdga, speciallosningar som enbart
finns pa en plats och som gor att sarskilda rutiner behdvs enbart dér, bor i det
langsta undvikas. Tydliga rutiner, ratt kompetens, tillrackliga resurser samt
aterkommande Gvningar ar en forutsattning for att en bra och saker insats ska
kunna genomfdras pa Baverns grand, liksom pa andra delstrackor.
Raddningstjanstens personal behover ha tillracklig kunskap om elanlaggningen
for att kunna sakra sin arbetsplats. Den utrustning som kravs for arbete i
anslutning till kontaktledningar behdver ocksa finnas lattillganglig i
raddningstjanstens fordon. Sparvag har normalt en spanning pa 750 volt, vilket
klassas som lagspanning, till skillnad mot jarnvagens hogspanning. Det gor att
riskerna att arbeta i narheten av sparvagsanlaggningen ar lagre och att
hanteringen ar enklare.

| de fall da arbete i narheten av kontaktledning behover ske under en
raddningsinsats ska arbetsplatsen sakras. Innan raddningstjansten ankommer till
platsen kan raddningsfrankoppling ske, det vill séga att strommen till strackan
bryts. Nar raddningstjansten ankommer till platsen genomférs ett spanningsprov
som bekraftar att kontaktledningarna ar spanningslosa, samt att anlaggningen
jordas. Tiden for att sékra arbetsplatsen uppskattas till 1-3 minuter, beroende pa
valt tillvagagangssatt och uppsatta rutiner. Tiden kan paverkas av andra behov
som raddningstjansten har och andra metoder kan ocksa paverka tiden. Vissa
moment bor kunna genomfdras parallellt med annat arbete pa platsen for att
korta ner tiden sd mycket som mojligt och hamna i den lagre tidsangivelsen,
forutsatt att tillrackliga resurser finns pa platsen. Den totala insatsen for
raddningstjansten vid ett larm pa Baverns grand, med bra foreskrifter och rutiner,
bor kunna genomféras inom en rimlig tid sett till Boverkets byggregler. Detta
hanteras vidare i efterkommande skeden, sasom framtagande av
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detaljprojektering, elskyddsforeskrift och andra nodvandiga underlag infor ett
inférande av sparvag.

For att minska den totala insatstiden for raddningstjansten kan aven andra
[6sningar bli nodvandiga, exempelvis atgarder i vagnatet for battre framkomlighet
och darmed minskad kortid, se aven avsnittet Framkomlighet.

Det finns daven andra metoder som kan undersékas narmare, och som kan korta
ner tiden for att sdakra arbetsplatsen. Det kan till exempel vara fast jordning av
platsmonterade utrymningsstegar.

Ett annat moment som kan anvéndas ar att klippa tvartradar eller kontaktledning.
Kontaktledningsanlaggningen ar dimensionerad for att inte rasa ned. Att klippa
tradar eller kontaktledning kraver daremot hogre kompetens an att enbart jorda.

Uppstdllningsplatser for rdddningstjéinsten

Langs Baverns grand finns utrymme i hela gatusektionen for raddningstjansten att
stalla upp hojdfordon eller barbara stegar. For hojdfordon ska en uppstallningsyta
pa 12 x 5 meter finnas 2-9 meter fran fasad. Det klaras langs hela strackan. Det ar
viktigt att raddningstjanstens nabarhet med hojdfordon eller stegar, exempelvis
till fonster och balkonger, ar en del av den fortsatta detaljprojekteringen. Det blir
styrande for var eventuella stolpar eller fasadinfastningar kan placeras, nagot som
inte styrs i detaljplanen. Avstandet mellan kontaktledning och fasader langs gatan
kommer ocksa att variera pa grund av att gatusektionen ar olika bred langs
strackan. Det kan innebéra att pa vissa platser hamnar tvartradar eller
kontaktledningen i vagen nar raddningstjansten ska hoja stege. Placering av
tvartradar (upphangningspunkter), aven i forhallandet till linspand gatubelysning,
behdver beaktas och hanteras i detaljprojekteringen sa att de behov
raddningstjansten har for att nd samtliga fastigheter inte hindras av till exempel
stolpar eller tvartradar.

Avfallshantering

Det ar viktigt att avfallshamtning vid befintliga byggnader fungerar dven efter en
utbyggnad av kollektivtrafikstraket. Dragavstandet ska hallas sa kort som mojligt
och backrorelser for fordon ska i méjligaste man undvikas av arbetsmiljoskal. Pa
Baverns grand kravs delvis nya [6sningar vid ett sparvéagsalternativ, eftersom
renhallningsfordon inte langre kan stanna i gatan pa grund av att de dd kommer
att inkrakta pa sparomradet och da paverka framkomligheten for
kollektivtrafiken. Uppsala kommun har tillsammans med Uppsala Vatten och
Avfall AB tagit fram forslag pa losningar. Det kan till exempel handla om atgarder i
form av kérbara ytor kring eller inne pa fastigheter, iordningsstallande av
befintliga och nya avfallsutrymmen, samt nya servitut eller
gemensamhetsanlaggningar for vissa fastigheter [angs strackan.

Leveranser

Distribution till och fran butiker med mera bor ske fran de angransande gatorna,
da det kommer vara svart att stanna pa Baverns grand eftersom stillastdende
lastbilar eller andra transporter hindrar sparvagstrafiken. Vilka verksamheter som
aribehov av leveranser och vart de kan ske, studeras i den efterféljande
detaljprojekteringen.
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Tillganglighet for funktionsnedsatta

Hallplatsernas utformning och anslutningsvagarna till hallplatserna ska vara
tillganglighetsanpassade med en lutning som inte dverstiger en meter stigning
pa 20 meters stracka (max 5 procent). Skillnaden mellan plattform och
kollektivtrafikfordonens insteg ska vara sa liten som mojligt i h6jd- och sidled.
Av trafiksakerhetsskal och framkomlighetsskal ska gatumiljon vara sa "ren”
som mojligt. Baverns grand och Munkgatan har dessutom relativt smala
gatusektioner. Det innebar att antalet angorings-/parkeringsfickor reduceras,
men minst uppfyller det som utgor lagkrav som till exempel parkeringsplatser
for rorelsehindrade. | 6vrigt bor angorings- och parkeringsplatser hanvisas till
de omgivande gatorna.

Uppsala centralstation

I samband med att Trafikverket tar fram en ny jarnvagsplan, som inkluderar
kapacitetsforstarkning vid Uppsala centralstation, ses hela stationsomradet dver i
en utvecklingsplan. Det slutliga laget och utformningen av kollektivtrafikstrakets
andhallplats ar inte helt bestamd. Hallplatsldgena placeras i anslutning till
centralpassagen for att tyngdpunkten pa tagstoppen fortsatt ska vara i norra
delen av plattformarna dven om Resecentrum utvecklas soderut.

Sparvagnshallplatserna ar planerade att placeras i Gunnar Leches park, mellan
Stadshusgatan och Kungsgatan. De planerade sparvagnshallplatserna kan
komma att paverka befintliga busshallplatser langs Stadshusgatan. En dversyn av
samtliga hallplatslagen vid Uppsala centralstation ska goras i samarbete med
Region Uppsala och 6vriga aktorer vid stationsomradet i samband med fortsatt
planering och utveckling av omradet. | denna Gversyn ingar dven att studera
korriktningar pa gator, vilket kan ge positiva effekter for antalet fordonsrorelser i
omradet som helhet.
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Figur 11 Utsnitt fran illustrationsplanerna for delstracka Uppsala C-Munkgatan. Illustrationen visar en
mojlig losning for andhallplatsen vid stationsomradet. Detaljplanen méjliggor olika losningar.
(Systra/White arkitekter)
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Baverns grand

Pa Baverns grand tillats endast gangtrafik, busstrafik och sparvagn,
raddningstjanst samt viss angoringstrafik. Angoring till befintliga fastigheter ses
over i efterkommande detaljprojektering for att minimera konflikter med den
eventuella sparvagen. Cykelbanorna pa strackan mellan Kungsangsgatan och
Ostra Agatan tas bort for att i stéllet 6ka bredden pa gdngbanorna. Detta bedéms
mojligt eftersom Islandsbrons relevans som gang- och cykelbro minskas nagot nar
en ny gang- och cykelbro byggs i Vretgrands forlangning.

Figur 12 Utsnitt fran illustrationsplanerna for delstracka Uppsala C-Munkgatan. Illustrationen visar
hur gatan kan komma att utformas. (Systra/White arkitekter)
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Figur 13 Sektion som visar hur Baverns grénd ar planerad att utformas. Illustrationen visar ett
alternativ med sparvag med kontaktledningsstolpar. (Systra/White arkitekter)
Islandsbron

Over Islandsbron inférs nya trafikforeskrifter. Har tillats endast busstrafik och
sparvagn/BRT, raddningstjanst, samt gang- och cykeltrafik.
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Utredningar kring Islandsbrons skick har konstaterat att bron varken behover
forstarkas eller bytas ut for att klara den last som ny sparvag skulle innebara. Det
innebar ocksa att inga arbeten i vatten kommer att krdvas och att man varken
behover géra anmalan eller ansékan om tillstand for vattenverksamhet.

| Vretgrands forlangning planerar kommunen en ny gang- och cykelbro. Denna
ingar inte i detaljplanen. Cykeltrafiken 6ver Islandsbron avlastas nagot nér en ny
gang- och cykelbro byggs i Vretgrands forlangning.

\ \ \

L

Figur 14 Kollektivtrafikstraket foreslas ga rakt 6ver Islandsbron for att mojliggéra gang- och cykeltrafik
pa sodra sidan och gangtrafik pa norra sidan. (Systra/White arkitekter)

Munkgatan

Spar eller reserverat utrymme for BRT forlaggs intill den befintliga kantstenen mot
Svandammen. En hallplats for sparvag i norrgdende riktning kan eventuellt
placeras pa Munkgatans sédra sida, intill Svandammen. Detaljplanen reglerar att
en allé ska finnas langs Svandammens norra sida. En hallplats behover darfor
utforma sa att allén kan bevaras.

Fran Islandsbron vaster ut till Tradgardsgatan gar kollektivtrafiken i blandtrafik.
Vid Traddgardsgatan skapas ett separat enkelriktat korfalt for biltrafik. Detta for att
det ska vara lattare att angora fastigheter norr om Munkgatan, pa Nedre
Slottsgatans och Tradgardsgatans sodra del.
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Figur 15 Sektion Munkgatan intill Svandammen. Buss- och utryckningstrafik tillats i spdromradet. En
ny dubbelriktad cykelbana skapas pa norra sidan av Munkgatan, och ett enkelriktat korfalt vasterut.
(Systra/White arkitekter)

En ny dubbelriktad cykelbana skapas pa norra sidan av Munkgatan. Detta innebar
att gang- och cykeltrafiken kan rora sig mellan centralstationen och Akademiska
sjukhuset (via Vretgrand, och den nya bron i férlangningen av Vretgrand) utan att
behdva korsa kollektivtrafikstraket. Den foreslagna dubbelriktade cykelbanan
langs norra sidan av Munkgatan, avlastar ocksa cykeltrafiken sdder om
Svandammen. Dock kommer inte all cykeltrafik att flytta darifran 6ver till norra
sidan av Munkgatan.

Sociala fragor

Sammanhallen stad

En utbyggnad av Uppsalas kollektivtrafiksystem med sparvag/BRT skapar
kopplingar mellan platser och omraden som tidigare saknats, vilket leder till nya
sociala samband i staden och en mer jamlik tillgang till arbete, bostad, service och
utbildning. Studier visar att en val utvecklad kollektivtrafik vanligtvis gynnar
kvinnor, barn och resurssvaga grupper dar bilinnehavet ofta ar lagt. Genom att
utveckla staden och kollektivtrafiken hand i hand pa ett medvetet och tydligt satt
kan ekonomiska och sociala varden skapas. Stadsutvecklingen ska dra nytta av de
hojda markvarden som en hogkvalitativ kollektivtrafik medfor. Den ska ocksa
stodja en hallbar exploatering genom att ligga steget fore och erbjuda goda
forbindelser for det resandeunderlag som successivt byggs upp. Sparvdagen/BRT
placeras i stadsstrak. Dessa ska utvecklas till attraktiva rérelsestrak med
koncentrationer av bebyggelse, platsbildningar och andra funktioner som bidrar
till livfulla gaturum som lankar samman stadens olika delar.
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Sparfaktor

Uppsala ar beroende av naringslivets och institutionernas utveckling, av
etablering av nya verksamheter och av manniskors vilja att bosatta sig i
kommunen. Langs kollektivtrafikstrakets hela strackning genom staden finns
goda mojligheter att erbjuda attraktiva miljoer for etablering och boende i
enlighet med de planer som kommunen tar fram. Det finns flera studier som visar
att detiallmanhet uppkommer stora positiva forandringar vid inforandet av
spartrafik. Detta brukar bendamnas sparfaktor. Sparfaktorn tar hansyn till mjuka
faktorer och sags attrahera fler resenarer an vad busstrafik gor. Men det handlar
inte bara om 6kad komfort, utan ocksa om en vardering av det konkreta
fortroende och den tydlighet som ett spar i gatan ger. Det ger ocksa ett
signalvarde om att det ar geografiska omraden varda att satsa pa.

Kulturmiljo

Varderingar av den kulturhistoriskt vardefulla miljon och byggnader langs
strackan, ar hamtade ur de kulturhistoriska utredningarna som tagits fram under
planarbetet. Upplandsmuseet (2020) har tagit fram en kulturhistorisk utredning
och White arkitekter (2020) har gjort en kulturhistorisk bedomning av
kollektivtrafikstraket som helhet. Det har dven gjorts en kompletterande
beddmning av White (2024) av strackan mellan centralstationen och Munkgatan.

Bedomningarna har gjorts utifran kollektivtrafikstraket som férekomst samt
utifran kollektivtrafikstrakets placering och utformning utmed strackan.
Utrustning som stolpar, staket, belysning och vantkurer kan, beroende pa
utformning, medfora negativ paverkan. Pa Baverns grand, Islandsbron och
Munkgatan gdr kollektivtrafiken genom ett omrade med hoga kulturhistoriska
varden och som har betydelse for riksintresset for kulturmiljovarden, Uppsala
stad. Det ar darfor sarskilt viktigt att anlaggningar for spartrafik, sa som stolpar
och vantkurer, placeras och gestaltas kansligt och anpassat till miljon. Detta
regleras till viss del i detaljplanen genom planbestammelser.

Riksintresse for kulturmiljovarden

Hela planomradet ligger inom riksintresset for kulturmiljovarden for Uppsala stad.
Riksintressen for kulturmiljovarden ar sammanhangande kulturmiljoer av stor
betydelse ur ett nationellt perspektiv. Det ar omraden som sarskilt val belyser
viktiga historiska skeenden. De varden som ligger till grund for utpekandet ar
knutna till sdval enskilda objekt och delomraden som till miljons kulturhistoriska
och rumsliga samband. Riksintresseomraden for kulturmiljovarden styrs av
miljobalken 3 kapitlet 6 § och ska skyddas mot atgarder som kan innebara
pataglig skada pa kulturmiljon. Det hanteras i detaljplanen och vidare i detalj i
gestaltningsprogrammet, samt i efterfoljande detaljprojektering.

Ar 2014 tog lansstyrelsen fram ett fordjupat kunskapsunderlag, som ett stod vid
avvagningar av skilda markanvandningsansprak, for att precisera och tydliggora
vardena i riksintresset for kulturmiljovarden Uppsala stad. Enligt det fordjupade
underlaget kan de kulturhistoriska vardena delas upp i fyra huvudsakliga teman:
Centralmakten, Domkyrkostaden, Ldrdomsstaden och Stadens framvdixt och
struktur.
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Vardefulla kulturmiljoer

Kollektivtrafikstraket kommer att utga fran Uppsala centralstation.
Stationsbyggnaden invigdes 1866 och ar i dag skyddad som statligt
byggnadsminne. Framfor stationshuset finns sedan 1967 Bror Hjorths konstverk
Né&ckens polska som dven det ligger inom byggnadsminnets avgransningsomrade.

Sedan viker straket av vid Baverns grand och passerar Kungsgatan, som anlades
som paradgata under 1800-talet, i samband med att jarnvagen tillkom. Idag
anvands gatorna i forsta hand for kollektivtrafik, men aven biltrafik. Baverns grand
har ett kultur- och stadsbyggnadshistoriskt varde eftersom dess strackning
awviker fran 1600-talets rutnatsplan, och i stallet &r orienterad 90 grader mot
slottet. Det ger en siktlinje mot slottets sodra torn som visar pa stadens relation
och anpassning till centralmakten. Sammantaget gor det Baverns grand sarskilt
viktig for berattelsen kring stadens framvaxt och struktur. Med en sparvag pa
strackan paverkas siktlinjen mot slottets sodra torn. Paverkan blir storre om
sparvagen anlaggs med kontaktledningar, och tillhérande
kontaktledningsstolpar, an om den skulle kdras med batteridrift pa strackan.

Gatan var ursprungligen en smal grand, men den har breddats i olika etapper
under 1900-talet. Vid breddningen revs och flyttades bebyggelse fran 1800-talet,
det finns dock fortfarande kvar ett antal byggnader (Prinshuset och
Bostadsgardarna) fran denna tid. Dessa ar sarskilt vardefulla ur ett kulturhistoriskt
perspektiv (forvanskningsforbud).

Dar Baverns grand moter Islandsbron och Fyrisan, 6ppnar stadsbilden upp sig,
och flera betydelsefulla miljoer blir synliga. Fyrisan, Uppsalas finrum, har historiskt
sett delat upp staden i en 6stlig borgerlig del och en vastlig akademisk del.
Pumphuset berattar om ans betydelse for stadens vattenforsorjning och tillgang
pa vattenkraft. Islandsbron, som uppférdes i mitten av 1900-talet, har skulpterade
smidesracken som har ett hogt kulturhistoriskt och arkitektoniskt varde.

Kollektivtrafikstraket fortsatter i Munkgatan dar det passerar forbi
byggnadsminnet gamla Anatomicum, uppford for Uppsala universitet. Pa norra
sidan av Svandammen finns en tradallé som &r karaktéristisk for platsen och utgor
ett kulturmiljovarde. Allén skyddas i detaljplanen. Har ansluter planomradet till
delstracka A, som pa Sjukhusvagen passerar byggnadsminnet gymnastikhuset
Svettis, som uppfordes at universitetsstudenter. Soder om Svandammen finns en
samling byggnader, Svettis, Flustret och Bollhuset, som tillsammans med
Stadstradgarden och den fore detta badanstalten sedan 1800-talet utgjort en
historisk nojes- och rekreationsmiljo. Det innebéar att detinom en begransad yta
finns stora varden och beréattelser kopplade till riksintresset Uppsala stad och dess
teman ldrdomsstaden, centralmakten och stadens framvéixt och struktur. Aven
Studenternas och Akademiska sjukhuset ar historiska och betydelsefulla miljcer
med baring pa riksintresset Uppsala stad. Sjukhusvagen anlades 1860 och delade
da av Sjukhusparken fran Stadstradgarden. Den hade fram till mitten av 1900-talet
en stackning tvars genom dagens sjukhusomrade. Séderifran har Sjukhusvéagen
en vardefull siktlinje mot domkyrkan.

Stadstradgarden anlades i mitten av 1800-talet pa davarande kronans mark, som
en rekreationsmiljo. Den utgor en betydelsefull del av stadens tillvaxt efter
naringsfriheten. Stadstradgarden har en betydelse for riksintresset Uppsala stad -
stadens framvdixt och struktur. Akademiska sjukhuset med forskning och
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undervisning har en betydelse for riksintresset Uppsala stad - [drdomsstaden och
centralmakten.

Spdrvég och dess paverkan pd kulturmiljén

Flera kulturhistoriska utredningar har tagits fram for kollektivtrafikstraket. Ett
sarskilt antikvariskt yttrande har tagits fram av White arkitekter (2024) for att
bedéma lampligheten och paverkan av kontaktledningar och
kontaktledningsstolpar pa Baverns grand, Islandsbron och Munkgatan.
Bakgrunden ar framfor allt strackans betydelse for riksintresset for kulturmiljon,
och specifikt siktlinjen mot slottets sodra torn. | beddmningen anges att
mittplacerade kontaktledningsstolpar i gatan, samt stolpar med konsolarm, ar
olampliga for kulturmiljon och paverkan pa riksintresset. Daremot framgar det i
bedomningen att kontaktledningar som fasts i byggnaders fasader, eller monteras
pa kontaktledningsstolpar som placeras i gatans ytterkanter, ar acceptabla ur
kulturmiljosynpunkt. Med infastningar i fasader stors inte siktlinjen mot slottet,
och med sidoplacerade stolpar anses paverkan pa vyn mot slottet bli liten
eftersom den centrala siktlinjen fredas. Utredningen féresprakar en l6sning med
infastningar i fasader eftersom det medfor farre nya objekt i stadsbilden. White
arkitekter bedomer aven att vagginfastningar langs strackan inte innebar risker
for byggnader, varken tekniskt eller for byggnadernas kulturhistoriska varden.

For att bevara siktlinjen reglerar detaljplanen att kontaktledningsstolpar endast
far placeras i gatans ytterkanter pa Baverns grand, Islandsbron och Munkgatan.
Detaljplanen styr aven att anlaggningar for spartrafik, sa som
kontaktledningsstolpar eller annan upphangningsanordning (till exempel
vagginfastningar), ska utformas och placeras med hansyn till omradets hoga
kulturmiljovarden. Syftet med bestammelsen ar framfor allt att tillagg i
gaturummet ska placeras pa ett kansligt satt, gdrna smalta in i miljon och
gestaltas omsorgsfullt. Detaljplanen styr inte huruvida en eventuell sparvag
anlaggs med stolpar eller infastningar i fasader, utan det behdver studeras vidare i
detaljprojekteringen. Platsspecifika forutsattningar, som till exempel byggnaders
grundlaggning, ledningar, trad och raddningstjanstens framkomlighet vid
utrymning, paverkar ocksa vilken l6sning som ar [amplig samt var
infastningar/stolpar kan placeras. Detaljplanen behover darfor ge en viss
flexibilitet for olika lOsningar.
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Figur 16 Illustrationen visar ett exempel pa hur det kan komma att se ut langs Baverns grand med
sparvag med kontaktledningsstolpar i gatans ytterkanter. | fonden syns slottets sédra torn. Exakt
placering av stolpar eller infastningar i fasader behover studeras i kommande detaljprojektering.
(Visionsbild: White arkitekter)
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Figur 17 lllustrationen visar ett exempel pa hur det kan se ut ldngs Munkgatan med sparvag med
kontaktledningsstolpar i gatans ytterkanter, intill byggnadsminnet gamla Anatomicum. | fonden syns
Uppsala slott. Exakt placering av stolpar behover studeras i kommande detaljprojektering.
(Visionsbild: White arkitekter)

Fornlamningar

Majoriteten av strackan anlaggs inom fornlamningsomradet L1941:2293 (Uppsala
stadslager) som ar ett omrade med medeltida kulturlager. Inom omradet kan det
forekomma arkeologiska och kulturhistoriska ldmningar som annu inte har
identifierats. Enligt lansstyrelsen dr det aktuellt med arkeologisk
schaktovervakning vid markarbeten inom omradet.
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Park och rekreation

Planomradet beror tre befintliga parker/grona miljoer. Dessa beskrivs kortfattat
nedan.

Gunnar Leches park/jarnvagsparken

Mellan Stadshusgatan och Kungsgatan finns en mindre park som ar en rest av de
storre parkytor som funnits kring stationsomradet sedan stationen byggdes,
Gunnar Leches park. Parken fyller en funktion som vistelseyta for vantande
resenarer. Hela parken planlaggs som Torg i detaljplanen, med preciseringen
kollektivtrafiktorg. | parken finns flera tradrader som troligtvis behover tas ner,
beroende pa hur hallplatslaget utformas. | samband med den pagaende
utvecklingsplanen ses hela stationsomradet 6ver. Mojligheten undersoks att som
kompensation forstarka gronstrukturen kring den gamla stationsbyggnaden.

Svandammen

Svandammen anlades pa 1500-talet, dd omradet fungerade som en slottspark.
Idag ar omradet en popular traffpunkt. Det ar vanligt att mata ander vid
Svandammen, och kalla vintrar kan man aka skridskor pa dammen.

Stadstradgarden

| Stadstradgarden ligger stadens storsta lekplats - en malpunkt och métesplats
for alla stadens invanare. Stadstradgarden ar ett mycket uppskattat stadsrum
som har stor betydelse for livet i staden, vilket ocksa medfor att trycket pa parken
ar mycket stort.

Natur

Naturvarden

De naturvardesinventeringar som genomforts inom Uppsala kommun finns
samlade i en sarskild ekodatabas. | databasen finns tidigare utredningar for
exempelvis den fordjupade 6versiktsplanen for Sodra staden, planprogrammet
for Ullerdker och sa vidare. Naturvdrden i databasen ar klassade enligt SIS
standard for naturvardesinventeringar, enligt en fyrgradig skala. Det har tagits
fram ett flertal inventeringarinom och i anslutning till planomradet. Dessa
sammanfattas i artskyddsutredningen.

Skyddade naturvérden

Naturomraden eller enskilda objekt kan skyddas enligt flera olika lagar och
forordningar. Foljande ar aktuella for planomradet.

« Vissa smabiotoper i odlings- eller skogslandskapen samt alléer omfattas av
generellt biotopskydd enligt 7 kapitlet 11 § miljobalken samt forordning
(1998:1252) om omradesskydd. Biotopskyddsdispens provas av lansstyrelsen,
och for att fa dispens kravs sarskilda skal. Inom planomradet berdrs allétrad.
Lansstyrelsen har under 2024 medgett dispens for flera alléer som berors av
detaljplanen. Kompletterande biotopskyddsdispenser ska sokas for tradrader
vid centralstationen. Dispenserna ska vara beviljade innan detaljplanen antas.
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« Bestammelser om fridlysta arter finns i 8 kapitlet miljobalken samt i
artskyddsforordningen (2007:845) och innebar forbud mot att genomfdra vissa
atgarder. En artskyddsutredning har tagits fram, som sammanfattar de
inventeringar som gjorts och bedomer risken for forbud och hur det kan
undvikas. Artgrupper som omfattas av fridlysningsbestammelser och som kan
komma att berdras av strackan Uppsala C-Munkgatan ar groddjur, kraldjur,
faglar, fladdermdss samt vissa arter av vaxter, insekter och mossor. Enligt
inventeringar som genomforts av Calluna hyser Svandammen tva arter av
grod- och kraldjur, vanlig padda och storre vattensalamander. Fyra arter av
fladdermdss har patréffats under inventeringen inom planomrdadet. Inga
fridlysta karlvaxter eller insekter forekommer inom delstrackan, och fagellivet
inom straket utgors av vanliga och karaktaristiska arter for
regionen. Detaljplanens genomférande kan innebara atgarder som ar
forbjudna enligt artskyddsforordningen. Dispens behdver da sokas hos
lansstyrelsen.

Fyrisan

Fyrisan berors genom att Islandsbron kommer att nyttjas for anldggandet av
kollektivtrafikstraket. Vid Islandsbron finns en fisktrappa som syftar till att
underlatta passage for vandrande fisk, framst asp. Asp ar Upplands landskapsfisk,
och stora insatser har gjorts under aren for att forbattra artens forutsattningar att
kunna vandra upp i Fyrisan. Uppsala kommuns arbete med fiskvandringsvagar i
Fyrisan har pagatt sedan borjan av 2000-talet. Syftet med fiskvagarna ar framst att
frigbra nya lekomraden for aspen. Asparna leker redan nu pa sina forna lekplatser
i centrala Uppsala.

Alléer och tradmiljéer

Det finns tva alléer langs Munkgatan. Allétraden ar biotopskyddade enligt
miljobalken, vilket innebér att dispens kravs for att fa ta ner traden. Allén pa s6dra
sidan av gatan innehaller mestadels [6nn med lagt inslag av ask och andra l6vtrad.
Denna allé har dven ett kulturhistoriskt varde och ar karaktaristisk for stadsmiljon
pa platsen, och skyddas darfor i detaljplanen med en planbestammelse. Trad far
tas ner om det finns sarskilda skal till det. Det kan finnas ett behov av att byta ut
ett eller flera trad for att till exempel kunna placera kontaktledningsstolpar utmed
gatan. Ur kulturmiljésynpunkt ar det huvudsakliga att det finns en allé pa
Svandammens norra sida, men den behdver inte vara ursprunglig.

| Gunnar Leches park, utmed Kungsgatan och Stadshusgatan, finns ocksa flera
alléer som paverkas av detaljplanen. Langs Kungsgatan star rader av kérsbar och
langs Stadshusgatan bestar tradraderna av turkhassel. | den norra delen av
planomradet star dven en relativt stor kastanj som kan paverkas av utbyggnaden
av andhallplatsen. Den har matts in och bedoms inte vara ett skyddsvart trad.

De biotopskyddsdispenser som ar nodvandiga for detaljplanens genomférande
har medgivits av lansstyrelsen.

Ekologisk kompensation

| juni 2024 antog kommunstyrelsen en riktlinje for naturhansyn och ekologisk
kompensation vid forandrad markanvandning. Riktlinjen faststaller ett
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standardiserat arbetssatt for att minimera forluster av biologisk mangfald vid
exploatering. Ett arbetssatt som dven bidrar till att skapa nya varden i de fall
kommunala projekt tar naturmark i ansprak. For anlaggandet av
kollektivtrafikstraket som helhet kommer naturmark att tas i ansprak. Projektet
kommer darfor att sakerstalla att ekologisk kompensation utfors i enlighet med
kommunens riktlinje.

Strandskydd

Strandskyddsbestammelsernai 7 kapitlet miljobalken syftar till att langsiktigt
trygga forutsattningarna for allemansrattslig tillgdng till strandomraden samt att
bevara goda livsvillkor for djur- och vaxtlivet pa land och i vatten. Kommunen far
upphava strandskydd for ett omrade som avses inga i en detaljplan om det finns
sd kallade sarskilda skal enligt 7 kapitlet 18 ¢ § punkt 1-6 miljobalken.

Planomradet kommer att berdra strandskyddsomradet for Fyrisan.
Strandskyddsomradet for Fyrisan, i omradet kring Islandsbron, uppgar till 100
meter pa var sida om an. Da féregaende detaljplan upphavs kommer
strandskyddet att dterintrada vid omradet kring Islandsbron. Strandskyddet
upphavas darfor i detaljplanen med en planbestammelse, med stod av det
sarskilda skalet att omradet redan har tagits i ansprak pa ett satt som gor att det
saknar betydelse for strandskyddets syften. Inom detta omrade planlaggs endast
befintliga gator och broar pa nytt.

Uppsala centralstation

Islandsbron

xot
N0
‘\N)(\

Svandammen

Figur 18 Strandskyddsomradet for Fyrisan i omradet kring Islandsbron uppgar till 100 meter pa
vardera sidan om an (bla skraffering). Kollektivtrafikstraket ar markerat med gra skraffering.

Utover att det ska finnas sarskilda skal, kravs enligt 4 kap 17 & plan och bygglagen
att kommunen motiverar varfor intresset av att ta omradet i ansprak pa det satt
som planen avser, vager tyngre an strandskyddsintresset. Intresset av att ta
omradet i ansprdk for att bygga ut en kapacitetsstark kollektivtrafik ar ett stort
allmantintresse och en forutsattning for Uppsalas stadsutveckling.
Strandskyddets syfte att [dngsiktigt trygga allmadnhetens tillgang till
strandomradet paverkas inte av det satt planen tar omradet i ansprak. Ddremot
kan strandskyddets andra intresse att bevara vaxt- och djurliv paverkas.

| Fyrisan finns bland annat vandrande fisk, framst asp. Asp ar Upplands
landskapsfisk, och stora insatser har gjorts under aren for att forbattra artens
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forutsattningar att kunna vandra upp i Fyrisan. Utredningar kring Islandsbrons
skick har konstaterat att bron varken behover forstarkas eller bytas ut for att klara
lasten av en sparvag. Det innebar att inga arbeten i vatten kommer att kravas. | ett
byggskede riskerar dock broarbeten vid Fyrisan att paverka vattenmiljon genom
bullerstorning, grumling och risk for utslapp av fororenande amnen.
Skyddsatgarder behover vidtas for att sakerstalla vattenkvaliteten i samband med
arbetet. Val av tid pa aret behdver anpassas med hansyn till vandrande fisk
(framst asp). Arbete i vattnet under byggfasen bor inte utféras under aspens
vandringsperiod (april/maj) nar den tar sig upp langs vattendraget till sina
lekomraden. En asptrappa ar anlagd under Islandsbron i en fristaende
konstruktion. Det kommer att sakerstallas att asptrappan inte skadas i
byggskedet. Skyddsatgarder kommer att vidareutvecklas i detalj i ett senare
skede med mal att bevara goda livsvillkor for djur och véxtliv i framfor allt
vattenomradet.

Den sammanvagda bedémningen ar att strandskyddets syften kommer att kunna
tillgodoses med det satt planen tar omradet i ansprak; att langsiktigt trygga
forutsattningarna for allemansrattslig tillgang till strandomraden samt att bevara
goda livsvillkor for djur- och vaxtlivet pa land och i vatten. Det kapacitetsstarka
kollektivtrafikstrak som detaljplanen mojliggor ar ett stort allmant intresse, vilket
motiverar upphéavandet av strandskyddet inom det aktuella omradet for
detaljplanen.

r.lul i ﬁiiul 3 AR

*em e W W

Figur 19 Fisktrappan under Islandsbron, framst for den vandrande fisken asp.

Vattenomraden

Kollektivtrafikstraket passerar 6ver Fyrisan pa Islandsbron. Utredningar kring
Islandsbrons skick har konstaterat att bron varken behéver forstarkas eller bytas
ut for att klara lasten av en sparvag,.

Mark och geoteknik

Marken inom planomradet utgors av lera och ar darfor sattningskanslig.
Grundlaggning och markuppbyggnad av den eventuella sparvagen kommer att
behova anpassas for att hantera detta.
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| centrala Uppsala satter sig marken cirka 2-5 millimeter per ar. Det ar en allman
sattning som standig pagar. Anlaggningar sdsom gator, ledningar och eventuella
spar kommer att folja med, forutsatt att de inte har grundlagts pa till exempel
palar eller en lattviktsfyllning. Utover den standiga séattningen kan 6kad
belastning i form av exempelvis markhojning eller tyngre fordonslaster ge
ytterligare sattningar om de inte hanteras. Vilken grundlaggningsmetod som ar
bast lampad kommer att studeras vidare under detaljprojekteringen och anpassas
utifran de specifika forutsattningarna pa platsen. Vilken markuppbyggnad man
valjer paverkas ocksa av andra faktorer, sasom méjligheten att flytta ledningar.

Den eventuella sparvagen ar planerad att i forsta hand anléggas i den nuvarande
marknivan. Det underlattar bade anpassningen mellan den nya anlaggningens
hojder och de intilliggande fastigheterna. Det minskar ocksa risken for sattningar
pa kanslig mark.

Stora delar av Uppsalas gamla bebyggelse ar grundlagd pa trapalar. Denna typ av
grundlaggning ar mycket kanslig for grundvattensankningar. En séankning av
grundvattennivderna skulle kunna gora att gamla trapalar far fri tillgdng till syre
och borjar ruttna.

Delstrackan gar genom bade inre och yttre skyddsomrade for grundvatten.
Marknara grundvatten bedéms finnas langs delar av sparvagsdragningen.
Hydrologiska undersokningar inklusive matningar av grundvattennivaer har gjorts
langs spardragningen for att identifiera var det kan bli aktuellt med bortledning av
grundvatten vid schaktarbeten. Utredningarna omfattar aven identifiering av risk
for paverkan pa byggnader, markférlagda konstruktioner och ledningar langs
sparvagsdragningen samt var det kan bli aktuellt med skyddsinfiltration. Dispens
fran vattenskyddsforeskrifterna kommer att skas for arbeten inom
vattenskyddsomradet langs Baverns grand.

Vattenmiljo - grundvatten och dagvatten

Ytvatten

Miljokvalitetsnormer for ytvatten

Det finns miljokvalitetsnormer (MKN) for samtliga utpekade ytvattenforekomster i
Sverige. MKN anvands for att ange krav pa vattnets kvalitet vid en viss tidpunkt.
Statusklassificeringen beskriver den befintliga vattenkvaliteten i en
vattenférekomst medan miljokvalitetsnormen beskriver den vattenkvalitet som
ska uppnas och vid vilken tidpunkt det ska vara gjort. Miljokvalitetsnormen &r en
miniminiva. Huvudregeln &r att samtliga vattenférekomster skulle ha uppnatt
normen god status eller potential till ar 2015 och att statusen inte far forsamras.
For vattenforekomster som ej uppnadde god status till ar 2015 kan undantag
tilldmpas, i form av en tidsfrist eller ett mindre strangt krav. Statusen pa ytvatten
klassas i termer av ekologisk och kemisk status.

For planomradet ar ytvattenrecipienten Fyrisan, medan mindre delar av hela
kollektivtrafikstraket avrinner till Hagaan. Ytvattenrecipienten ar det vattendrag
eller den sjo som tar emot dagvatten fran omradet. Fyrisan delas upp i olika
delstréckor. Dessa redovisas i nedanstaende tabell. Samtliga berérda
ytvattenforekomsters ekologiska status klassificeras som mattlig med



kvalitetskravet god ekologisk status till 2027. Alla ytvattenforekomster har
problem med 6vergddning pa grund av belastningen av naringsamnen. Den
kemiska statusen ar uppndr ej god for samtliga forekomster med krav om att
uppna god kemisk ytvattenstatus. Vilka kvalitetsfaktorer som &r avgérande fér de
olika vattenforekomsternas status samt klassificering varierar mellan
forekomsterna (dessa redovisas i detalj i den dversiktliga vattenutredningen).

Ytvatten- | Ekologisk Ekologisk Kemisk status Kemisk
forekomst | status status Statusklassning/ | status
Statusklassning | Miljo- kvalitetskrav Miljo-
[kvalitetskrav problem MKN problem
MKN
Fyrisan Mattlig/god Overgédning, | Uppnar ej Miljogifter
Jumkilsan- | ekologisk status | morfologiska | god/god kemisk
Savjaan till 2027 forandringar | ytvattenstatus
och
kontinuitet
Fyrisan Mattlig/god Overgédning, | Uppnar ej Miljogifter
Ekoln- ekologisk status | morfologiska | god/god kemisk
Savjaan till 2027 forandringar | ytvattenstatus
och
kontinuitet
Hagaan Mattlig/god Overgédning, | Uppnar ej Miljogifter
ekologisk status | morfologiska | god/god kemisk
till 2027 forandringar | ytvattenstatus
och
kontinuitet

Idag leds vagdagvatten i staden ofta orenat till recipienten Fyrisan. Dar
kollektivtrafikstraket byggs i redan ianspraktagen gatumark ar en forbattring
mojlig. Utbyggnaden av kollektivtrafikstraket innebar dock att ytterligare mark
hardgors i vissa delar av planomradet, vilket kan leda till kade floden och
fororeningar.

Dagvattenhantering

En dversiktlig systemlosning for dagvattenhantering har tagits fram gemensamt
for delstrackan fran Uppsala C-Munkgatan, delstracka A-B och delstrécka C,
Oversiktlig vattenutredning, WSP, 2022-02-22. Berakningar av féroreningsméangder
och halter inom samtliga av dessa delstrackor visar pa att det finns ett
reningsbehov av dagvattnet innan det leds vidare till recipienten. Detta beror pd
att det blir mer hardgjorda ytor nar man anlagger kollektivtrafikstraket. Utan
atgarder leder detta till 6kad avrinning samt 6kad tillférsel av ndringsamnen,
sarskilda fororenande amnen samt prioriterade amnen till recipienterna jamfort
med nulaget. Darfor har forslag pa rening och fordrojning tagits fram. Losningarna
varierar langs med strackan for att hantera grundvattnets kanslighet, se rubriken
grundvatten. Den foreslagna hanteringen for dessa delstrackor omfattar bade
befintliga anlaggningar och nya anlaggningar som kommer till i samband med att
kollektivtrafikstraket byggs ut. Det finns dven planer for anlaggningar i
narliggande detaljplaner som kommer att ha kapacitet for hantering av dagvatten
fran sparvagen. Berakningarna av fororeningsbelastningen efter rening baseras pa
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de atgarder som foreslas i systemlésningen for sparvag. Dock ingar inte rening
fran ”planerade dammar” i andra detaljplaner i berakningarna, utan endast
befintliga dammar utanfor planomradet.

Inom planomradet fér delstrackan Uppsala C-Munkgatan, finns sma méjligheter
att genomfdra atgarder, eftersom kollektivtrafikstraket till stor del gérien
befintlig gata i tat stadsmiljo, dar vagdagvatten i dagslaget ofta leds orenat till
Fyrisan. Detaljplanen i sig innebar darfor en oforandrad eller marginellt minskad
fororeningstransport till Fyrisan, da inga reningsatgarder féreslas inom
delstréckan. Den lilla minskningen beror pa att inférandet av den planerade
sparvagen pa strackan, bedoms leda till en minskning av biltrafik, och ddrmed en
minskad fororeningsbelastning.

Kollektivtrafikstraket kommer dock att byggas som en helhet, och for Fyrisan
kommer ddrmed utbyggnaden i sin helhet med dagvattendtgarder leda till
minskade fororeningar, jamfort med nulaget. Det beror pa att en del biltrafik
kommer att bytas mot sparvagstrafik, och att grasbeldaggning och
dagvattenrening infors langs kollektivtrafikstraket dar det ar mojligt. Darmed
innebar detaljplanerna gemensamt en positiv paverkan pa ytvatten.

N N

Bisga . s .

Systemlésning Dagvatten Teckenforklaring

7 3 - Forslag pa lampliga dagvattenatgarder for

sparlinje

Damm

------ Vaxtbadd standard

Vaxtbadd kanslig zon
Skelettjord standard
Skelettjord kéanslig zon

Annan |&sning. Exempelvis magasin
alternativt bortledning fér hantering i
mindre kanslig zon.

- Flédesriktning I

Anger
Ledningstyp ledningstyp och
» Standard :{: :Jgsgnlngens
* Kanslig zon (tat) -..

Status anlaggning
=  Planerad b
= Befintlig RG4S
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Figur 20 Utdrag ur kompletterande fororeningsberékningar, WSP. Detta PM har tagits fram som ett
komplement till den Gversiktliga vattenutredningen och visar pa berakningar utan att nyttja annu ej
byggda dammar utanfor planomradet.
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Figur 21 Avrinningsomraden och recipienter langs med kollektivtrafikstraket (WSP). Delstréckan
Uppsala C-Munkgatan ar markerad med en rod ring.

Grundvatten

Grundvattenférekomster och vattenskyddsomrade

Uppsala- och Vattholmaasarna utgér en av Sveriges viktigaste
grundvattenforekomster genom att den forser kommunen med dricksvatten.
Dricksvattenanldaggningarna ar utpekade som riksintresse av nationell betydelse
och ska darfor skyddas mot atgarder som kan patagligt skada deras varden eller
forsvara anvandningen.

Centrala Uppsala ligger inom vattenskyddsomradet for Uppsala- och
Vattholmaasarna. Vattenskyddsomradet ar uppdelat pa inre och yttre zon, och for
omradet galler vissa foreskrifter. Vid arbete inom ett vattenskyddsomrade ska
omradesforeskrifterna foljas. Dispens fran foreskrifterna kommer exempelvis att
behova sokas infor schaktning for entreprenad.

Uppsala centralstation och Baverns grand ligger inom den yttre zonen av
vattenskyddsomradet for asen, medan straket langs Munkgatan passerar genom
den inre skyddszonen. Grundvattenférekomsten Sdvjadn-Samnan ar endast
recipient for infiltrerande vatten inom delar av Uppsala centralstation.

Miljékvalitetsnormer for grundvatten

Det finns miljokvalitetsnormer (MKN) for grundvatten, se dven avsnittet om
ytvatten ovan. Kemisk grundvattenstatus klassificeras utifrdn de @mnen och
amnesgrupper som ar upptagna i Sveriges geologiska undersoknings (SGUs)
foreskrifter om miljokvalitetsnormer och statusklassificering for grundvatten
(SGU-FS 2013:2). Foreskrifterna galler for de grundvattenforekomster som vid
kartlaggning och analys har bedomts vara utsatta for risken att inte uppna eller
bibehalla god kemisk grundvattenstatus till nastféljande malar.



Sida 41 (78)

Delférekomsten Uppsaladsen-Uppsala har en otillfredsstallande kemisk
grundvattenstatus och en god kvantitativ status. Det samma géller Sévjadn-
Samnan. Tillgangen pa grundvatten ar vanligen god, och utifran tillgdngliga data
beddms forekomsten ha god kvantitativ status men ar i risk att inte na god status
till ar 2027. Vad géller kvalitativ status enligt VISS (2019-10-06) har
grundvattenforekomsten Uppsaladsen-Uppsala ett undantag och tidsfrist till ar
2027 for parametrarna PFAS 11 och BAM (VISS, 2019f). Grundvattenforekomsten
har god status for klorid, men riskerar som helhet att inte na god status.

Kanslighetskartering

Under 2017-2018 genomfordes en riskanalys av Uppsala- och Vattholmaasarnas
tillrinningsomrade (Geosigma, 2018). Syftet med riskanalysen var att ta fram
riktlinjer for markanvandning ur grundvattensynpunkt for hela
tillrinningsomradet, samt att framstalla en kanslighetskarta for bedomning av
kansligheten for ett specifikt omrade med avseende pa grundvattenskydd. Med
kanslighet avses hur kanslig en specifik plats ar for att en marknara fororening ska
na grundvattenférekomsten sa att den inte langre kan anvandas som resurs for
dricksvattenforsorjning idag och i framtiden. De hydrogeologiska forhallandena
styr hur kansligt grundvattnet ar for fororening och darmed vilken
markanvandning som &r lamplig eller olamplig for ett visst omrade. De
hydrogeologiska forhallandena och kansligheten styr ocksa vilka skyddsatgarder
som kan behdvas for att minska sannolikheten for och konsekvensen av att en
fororening nar grundvattnet. Kanslighetsklasserna ar indelade i klasserna lag -
mattlig - hog - och extrem kanslighet, dar platser inom extrem kanslighet ar allra
mest kansliga da de ligger direkt pa asen helt utan skyddande lerlager.

Under 2022-2023 har kanslighetskartan inom Uppsala- och Vattholmaasarnas
tillrinningsomrade reviderats utifran ny geologisk och hydrogeologisk
information. SGU har tagit fram en uppdaterad jordlagermodell 6ver
Uppsalaasen, dar nya sonderingsunderlag reviderat maktigheten och
utbredningen av olika jordarter. SGU:s jordartskarta har ocksa uppdaterats med
en forfinad skala (fran 1:50 000 till 1:25 000), samt att Uppsala Vattens
grundvattenmodell har uppdaterats med mer data.

Enligt kdnslighetskartan 6ver Uppsala- och Vattholmadsarna passerar delstrackan
Uppsala C-Munkgatan av kollektivtrafikstraket till storsta del genom ett omrade
med lag kanslighet for grundvattnet. En kort stracka narmst asen passerar dock
genom ett omrade med hog kanslighet.
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Figur 22 Kanslighetskartering grundvatten Uppsala- och Vattholmadsarna 2023. Bilden visar den
véastra delen av planomradet som berér ett omrade med hog/extrem kanslighet som syns i rott.
Planomradet ar markerat med svart streckad linje. Resten av planomradet ligger inom lag kanslighet
for grundvattnet.

Skydd av grundvatten

De omraden med hog eller extrem kénslighet dar den kapacitetsstarka
kollektivtrafiken planeras ar speciellt viktiga att folja upp i bygg- och driftskedet.
En riskanalys har utforts for kollektivtrafikstraket som helhet, och
sammanfattningsvis visar den riskanalysen att det finns ett antal potentiella risker
som sarskilt behover beaktas for att sakerstalla att utbyggnaden av
kollektivstrafikstraket inte kommer att medfora nagon negativ paverkan pa
Uppsaladsens grundvatten och miljokvalitetsnormerna.

Skydd av grundvattnet kraver en sarskild dagvattenhantering med tata l6sningar
och bortledande av smutsigt dagvatten. Detaljplanen reglerar att ett sddant skydd
ska finnas i omradet med hog kanslighet. Skyddet kan utgoras av naturligt
skyddande lerlager, om det vid vidare utredning visar sig finnas tillrackligt, eller av
framtagna tata l6sningar. Typsektioner har tagits fram for dagvattenhantering i
zon med extremt hog kanslighet, hog kanslighet samt mattlig och lag kanslighet.
Zoner med hog kanslighet arindelade i 4 underklasser och 2 kategorier; Ha och Hd
respektive Hb och Hc. | zoner med extrem kanslighet och hog kanslighet klass Ha
och Hd far inget dagvatten infiltreras, dagvattenledningar ska vara tata
(helsvetsade) och ligga ovan ett tatskikt och gravskydd. | zoner med extrem
kanslighet utformas dessutom sparomradet sa att inget vdgdagvatten nar
dagvattenanlaggningarna. | zoner med hog kanslighet i klass Hb och Hc far
dagvatten infiltreras efter rening. | zoner med mattlig och lag kanslighet far
dagvatten fran samtliga ytor ledas till vaxtbaddar for rening och darefter
infiltreras.
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Aven kringverksamhet, det vill siga byggverksamhet, ledningsschakter, palning
med mera, behdver vara en del av planeringen da de ibland kan bidra till hogre
risk. Om man graver djupa schakt ndr man anlagger en gata, sa medfor det en
grundvattenpaverkan och det finns risk for grundvattenbortledning.

Under driftsfasen utgor slackvatten fran brander i fordon en av de storsta riskerna.
Aven trafikolyckor innebér en stor risk inom omraden med extrem kanslighet. Med
hansyn till dessa risker ska sparfordon och hjulfordon i forsta hand inte dela eller
korsa korfalt i omraden med hog och extrem kanslighet. Men pa grund av
begransningar i utrymmet planeras for blandtrafik pa mark med bade hog och
extrem kanslighet. Dar kravs skyddsatgarder enligt ovan, sa att slackvatten
hindras fran att infiltreras.

Oversviamningar

Enligt 6versvamningskarteringen for Fyrisan berors endast sma omraden narmast
Islandsbron om an éversvammas. Vid ett sa kallat 100-arsflode berors framfor allt
omraden utanfor planomradet, som Vistra Agatan, Hamnplan och vid
Pumphuset. Vid ett 200-arsflode ar utbredningen av det omrade som skulle
oversvammas ungefar den samma som i ett 100-arsflode.

| 6versvamningskarteringen utférd av Myndigheten for samhallsskydd och
beredskap (2023) visas dven Fyrisans hogsta beraknade flode. Vid detta scenario
oversvammas stora delar av centrala Uppsala. Mest vatten ansamlas pa den Gstra
delen av Baverns grand, vid Ostra Agatan samt i delar av Munkgatan. Vid héga
vattenstand eller vid mycket nederbérd, uppstar dven risker for barighetsproblem
i gator, eftersom draneringen i vagkroppen inte fungerar som planerat, vilket i sin
tur leder till erosionsskador. Nar gator star under vatten kan elavbrott uppsta som
paverkar sparvagns- eller busstrafiken, trafikledningssystem och gatubelysning.
Vid denna typ av extrema handelser paverkas stora delar av centrala Uppsala och
det gar inte att specifikt bygga bort problemet bara for sparvag eller BRT.

Skyfall

| ett forandrat klimat kan skyfallen bli vanligare och mer intensiva. En
skyfallskartering ger en indikation pd var samhallet ar srbart for dessa handelser.
Oversvamning vid skyfall kan ha stor paverkan pa framkomligheten och andra
viktiga funktioner och strukturer i samhallet. Dessutom kan det innebéra stora
kostnader pa grund av skador pa fastigheter. En skyfallskartering har tagits fram
av Norconsult for att studera konsekvenserna for kollektivtrafikstraket. Inom
planomradet pa Baverns grand, finns en [dgpunkt som riskerar att 6versvammas
vid kraftiga regn. Da det ar en befintlig skyfallsproblematik, samt att det inte ar
mojligt att andra hojdsattningen i centrala Uppsala, foreslar utredningen att
kollektivtrafiken vid en sadan situation far vanda vid en tidigare hallplats for att
undvika stopp i trafiken. Under fortsatt arbete inom projektet ar det viktigt att
man fortsatter att utreda och ta hansyn till riskomrdden vad géller hojdsattning
och befintliga dagvattenlésningar, sdsom vagtrummor och fordrojningsatgarder.
Kollektivtrafikstraket ska inte paverka befintlig bebyggelse negativt. Detta
behover detaljstuderas i den fortsatta projekteringen. Exempelvis ska sekundara
avrinningsvagar uppratthallas och tas i beaktande.
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Halsa och sakerhet

Buller

Kollektivtrafikstraket inom planomradet passerar bebyggelse som till stor del
utgors av bostader. Nar man bedomer om bullret fran kollektivtrafiken kan
paverka manniskors halsa langs den har delstrackan, masta man beakta de
riktvarden som galler for bostader. | ndrheten av planomradet ligger
Stadstradgarden. Enligt Uppsala kommuns 6versiktsplan finns en sarskild dnskan
om att halla en god ljudmiljo i de tatortsnara gronomradena. Enligt
Naturvardsverkets rapport God ljudmiljo, mer an bara frihet fran buller (SVG 2007)
foreslas den har typen av friluftsomraden/ tatortsnara gronomraden ha ett
troskelvarde for bullerfrihet pa 45 dBA.

For bostader finns riktvarden att forhalla sig till, dessa ar olika beroende pa om det
ror sig om nybyggnation av bostader eller om det handlar om paverkan pa
befintliga bostader. Boende och verksamhetsutdvare intill planomradet utsatts
idag for trafikbuller fran framst biltrafik, bussar och tunga fordon.

En overgripande bullerutredning for delstrackorna A-C, vilket inkluderar detta
planomrdde, har tagits fram av Norconsult. | utredningen har flertalet fastigheter
intill planomradet identifierats med eventuellt behov av atgarder for att minska
bullret. Dar det finns risk for Gverskridanden foreslas atgarder som kravs for att
dampa bullernivaerna. Det finns utrymme i gatusektionen att placera bullerplank i
de lagen dér det bedomts som den basta atgarden. Langs storre delen av strackan
fran Uppsala C-Munkgatan, ar utrymmet begransat och dessutom kansligt for nya
tillagg i stadsmiljon. Darfor foreslar utredningen dven atgarder for fastigheterna i
form av till exempel ljudisolering i fasaderna, byte av fonster och/eller skarmning
vid tomtgrans eller vid uteplatser. Behov av bulleratgarder och [ampliga l6sningar
behover studeras vidare i detaljprojekteringen.

Vibrationer och stomljud

All trafik, bade spar- och vagtrafik, kan ge upphov till lagfrekventa vibrationer som
satter marken under sparet/gatan i rérelse. Vibrationerna sprids via marken och
kan leda till skakningar i narliggande byggnader, vilket kan upplevas som
storande for boende i ndrheten av spar eller gata. Nar vibrationerna sprider sig i
marken vidare in i byggnaderna, upplevs de som ljud (sa kallat stomljud).
Aterkommande vibrationsstérningar fran trafik kan pé sikt leda till férsamrad
halsa genom att exempelvis bidra till somnsvarigheter. Storleken av vibrationerna
som uppstari en byggnad beror pa vilka forutsattningar som rader bade vid
kallan, langs med gatan mellan kalla och mottagare (byggnad), samt byggnadens
konstruktion (grundlaggning och bjalklag, det vill sdga barande byggnadsdelar).
Vibrationer sprids langre i losa material, sasom lera och silt, an i fasta material som
sand och berg. Vibrationerna 6kar ocksa med 6kande fordonsvikt och
fordonshastighet. Beroende pa bland annat dessa faktorer kan vibrationerna bli
antingen hogre eller lagre for sparvag an for BRT.

Lagfrekventa vibrationer uppfattas som skakningar och benamns
komfortvibrationer. Vibrationer fran spartrafik kan i enstaka fall orsaka
byggnadsskador. Om riktvardet for komfortvibrationer klaras kan risken for
vibrationsskador pa byggnader ofta uteslutas eftersom det normalt sett kravs
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vibrationer som ar cirka 10-100 génger storre for att orsaka byggnadsskador. De
mer hogfrekventa vibrationerna, mellan cirka 50 och 200 Hertz, omvandlas i stallet
till ljud och benamns stomljud. Stomljud sprids liksom vibrationer via fasta
material till narliggande byggnader. Inne i byggnaden kan stommarna (vaggar och
bjalklag) sattas i svangning och orsaka ett horbart mullrande ljud, darav namnet
stomljud. Stomljud maste framst beaktas i fall dér sparvagnar trafikerar spar pa
berg. For spar som ligger i markplan dominerar vanligen det luftburna ljudet
(buller) 6ver det stomburna bullret. Detta innebar att det for sddana fall séllan
uppstar stomljudsproblematik i narliggande byggnader vid spar i markplan.

Det finns inga entydiga riktvarden for vibrationer i bostader, men som
utgangspunkt brukar en maximal vibrationsniva om 0,4 mm/sekund anges for att
bedéma om det férekommer risk fér manniskors halsa. Riktvardet framgar bade
av Svensk standard SS 460 48 61 och av Trafikverkets riktlinje TDOK 2014:1021.
Enligt Svensk standard forekommer risk for mattlig stérning vid vibrationsnivaer
mellan 0,4 och 1,0 mm/sekund. Vid kraftigare vibrationer an 1,0 mm/sekund
forekommer risk for sannolik stérning. Riktvardena brukar tillampas mer strikt for
bostader nattetid (mellan kl. 22-06). Trafikverket har i sin riktlinje faststallt
riktvardet 0,4 mm/sekund, som endast galler nattetid och far dverskridas upp till
fem ganger per natt.

Marken under kollektivtrafikdragningen inom planomradet utgors till stor del av
postglacial lera, vilket innebar en 6kad risk for vibrationer och stomljud. Det finns
bostader langs framfor allt Baverns grand som ligger ndrmre dn 10 meter fran den
planerade sparanldaggningen. Det finns risk for vibrationer som dverskrider
riktvarden i flera av de narliggande bostaderna. For att minimera risken for
vibrationsstérningar i narliggande bostader kan darfor atgarder behova vidtas.
Atgarderna kan antingen géras i sjilva anlidggandet av den planerade sparvigen
eller hanteras i sjalva trafikeringen av kollektivtrafiken. Det kan ocksa vara aktuellt
med en kombination av olika typer av atgarder. Exempel pa atgarder ar foljande:

« Stabilisering av marken under sparbanan med kalkcementpelare.

+ Utskiftning av massor av [6s lera till massor av stabilare jordarter.

« Betongdack som stods av palar ner till fastare jordlager.

« Valav sparvagnstyp kan ha en inverkan pa vilka vibrationer som uppstar.
Exempelvis ger lattare fordon mindre vibrationer.

+ Reglering av hastighet. Lagre hastighet ger mindre vibrationer.

+ Reglering av tider. Vibrationsstorningar bor framfor allt minimeras nattetid. Det
kan darfor vara mojligt att begransa antalet fordon som trafikerar sparvagen
nattetid.

Det identifierade behovet av vibrationsdampande atgarder bygger pa ett
antagande om ett varsta fall avseende byggnadernas konstruktion. Det bygger
ocksa pa matningar gjorda pa sparvagnar i Norrkdping och Goteborg.
Omfattningen av eventuella atgarder dr beroende av alla dessa faktorer och
kommer att utredas vidare for att sakerstalla ratt losning och dimensionering.

Markfororeningar

For att fa en grov bild av eventuell forekomst av markféroreningar langs det
tilltankta kollektivtrafikstraket, har ett 100 meter brett omrade kartlagts. Fynden
inom omradet har utvarderats utifran ett antal parametrar sa som narhet till
kollektivtrafikstraket (20 meter om vardera sida sparmitt), narhet till skyddsvart
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grundvatten (3sen), samt riskklass eller branschklass. Férorenade objekt
riskklassas i samband med MIFO-inventering (riskklass 4, det vill saga liten risk, till
riskklass 1, det vill séga mycket stor risk). | de fall objekt inte blivit riskklassade har
beddémningen i stallet utgatt fran branschklassning.

Langs delstrackan Uppsala C-Munkgatan finns fyra kanda objekt inom 20 meter
fran planomradet for kollektivtrafikstraket. Samtliga i ndrheten av Baverns grand.
De flesta objekt som identifierats bedéms ligga eller har legat i husen runt omkring
kollektivtrafikstraket. Dessa platser kommer inte att bli direkt berdrda av
schaktarbeten, utan risken for fororeningar ifran dessa omraden géller framst ifall
det finns spar av fororeningar som har spridit sig ut i till exempel
dagvattensystemet. Flera av objekten ar gamla. For ett riskobjekt (S. Nyblom och
co.) finns uppgifter om att en transformatorstation funnits inom verksamhetens
omrade, vilket indikerar att PCB-haltig transformatorolja kan ha hanterats inom
omradet. Det rekommenderas darfor att uttagna jordprover analyseras avseende
PCB vid misstanke om oljespill.

Vid markarbeten i samtliga delar av planomradet bér man vara uppmarksam pa
eventuella avvikelser i jordmassorna. Provtagning av massor behovs for att
sakerstalla korrekt hantering av schaktmassor vid byggskedet och kommer att
goras i samrad med tillsynsmyndigheten. For strackor dar inga punktobjekt
pekats ut rekommenderas att ett samlingsprov om minst tio delprover uttas per
100-200 kubikmeter jord som grund for masshantering. Dessa prover bor
analyseras avseende metaller, petroleumkolvaten och PAH for att ge en bild av
eventuell diffus fororeningsspridning. Pa de platser dar punktobjekt identifierats
foreslas en utokad provtagning infor masshanteringen.

Analyser av perfluorerade @mnen (PFAS) och bekdmpningsmedel bor ocksa goras
vid nagra tillfallen, eftersom detta ar amnen som ar vitt spridda i miljon.

| 10 kapitlet miljobalken finns sarskilda bestimmelser om férorenade omraden,
vilka inkluderar att det finns méjlighet att stélla krav pa undersokningar och
efterbehandling av fororenade omraden. Dessutom ar efterbehandlingen
anmalningspliktig och ska goras av den som vidtar atgarden, genom en sa kallad
§ 28-anmalan.

Luft

En utredning har genomforts av paverkan pa luftkvaliteten langs med
kollektivtrafikstraket. Utredningen har tittat pa utbyggnadsaret 2030 och dven ar
2050. Miljokvalitetsnormen fér bade partiklar (PM10), och kvavedioxid (NO,) klaras
i samtliga delstrackor langs det foreslagna kollektivtrafikstraket.
Miljokvalitetsmalet frisk luft klaras for kvavedioxid i samtliga
utbyggnadsalternativ, men overskrids nagot for PM10 i BRT-alternativet ar 2050
(pa delstracka A och B).

Elektriska och magnetiska falt

Traditionell sparvagstrafik med kontaktledning alstrar elektriska och magnetiska
falt. Den huvudsakliga kallan till elektriska falt ar den spanningssatta
kontaktledningen. Detta falt finns oavsett om det gar nagon trafik eller inte. De
magnetiska falten uppstar huvudsakligen av strom i kontaktledningen och
ralerna.
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Vid tidpunkten for detaljplanens antagande ar den exakta utformningen av
sparvagen inte klar. Sparvagnar med laddteknik ger lagst magnetfaltsstorning.
Elektromagnetisk stralning kan ocksa pa andra satt skdrmas av fran eventuella
kontaktledningar i sarskilt storningskansliga lagen.

Socialstyrelsen gav 2005 ut ett meddelandeblad déar det utifran studier
rekommenderas att ett medelvarde pa lagfrekventa magnetfalt 0,4 uT inte bor
overstigas for allmanheten under langre perioder. Vid ett langtidsmedelvarde
under 0,4 uT kan forskningen inte se nagon okad risk for sjukdom. Det
vetenskapliga underlaget anses fortfarande inte vara tillrackligt gediget for att
man ska kunna satta ett gransvarde baserat pd denna forskning.

Sparvagnarna som drivs av likstrom alstrar nastan inga lagfrekventa magnetfalt.
Likstrommen kommer fran likriktarstationer. | dessa gors vaxelstrom om till
likstrom. Vaxelstrommen som matar likriktarstationen kan alstra 50 Hertz
magnetfalt. Nar det galler likriktarstationerna har magnetfalten en typisk
utstrackning upp till fem meter fran stationen. Darfor bor likriktarstationer
placeras minst fem meter fran andra hus. Inom planomradet méjliggors en
likriktarstation vid andhallplatsen vid centralstationen. Den kommer att placeras
minst 20 meter fran narmaste bostadshus och ska placeras minst 9 meter fran
eventuella komplementbyggnader.

Aven om de alstrade filten fran sparvagnstrafiken inte orsakar halsoeffekter, kan
de orsaka tekniska storningar av viss apparatur. Det finns ett antal olika satt att
reducera de elektriska och magnetiska falten fran sparvagstrafik. Enligt
starkstromsforeskrifterna ska kontaktledningar hanga minst fem meter 6ver
gatan for att undvika beroring. Normala byggnadsmaterial som tra, betong och
tegel skarmar det elektriska faltet frdn sparvagen, varfor bidraget inomhus blir
mycket lagt. Det enda patagliga problemet med det elektriska faltet ar att det kan
ge upphov till gnisturladdningar vid dalig kontakt (till exempel om det &r frost pa
kontaktledningen) mellan stromavtagaren och kontaktledningen, vilket kan ge
upphov till radiostorningar.

Vid reduktion av magnetfalt kan man antingen minska faltet fran kallan eller
infora skarmning for att skydda den kansliga utrustningen. Att minska vid kallan ar
ofta den béasta atgarden. De magnetiska falten fran sparvagen beror pa flera
tekniska val i utformningen av sparvagn och sparvag. Oavsett vilken [6sning som
valjs, konventionell sparvagn eller med laddteknik, kommer man att fa en
storning av det jordmagnetiska faltet pa grund av stalet i sparvagnen.

Risk och sdkerhet

| den riskutredning som genomforts under 2021 for delstracka A-C, dar
planomradet ingick, foreslas ett antal atgarder for att reducera de olycksrisker
som identifierats och som beskrivs nedan. Redovisningen sker uppdelat pa
aktuella skyddsvarden: manniska, naturmiljo, samhallsviktig verksamhet samt
raddningstjanstens insatsmojligheter. Inga riskreducerande atgarder hari
dagslaget tagits fram for byggskedet till foljd av att produktionsplaneringen
befinner sig i tidigt skede.
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Atgdrder for skyddsvérde ménniska

Trafiksakerheten har genomlysts inom ramen for en sarskild riskutredning.
Riskutredningen utgor ett underlag till utformningen av sparvéagen i
detaljplaneskedet samt ett preliminart underlag infér godkannande och
tillstdndsansokan till Transportstyrelsen. | riskutredningen sker en detaljerad
redovisning av risker och konfliktpunkter med avseende pa trafiksakerhet.

Risken for ursparning och mekanisk paverkan har utretts. Ett antal byggnader som
riskerar att paverkas i handelse av en ursparning har identifierats baserat pa
avstandet till sparvagsdragningen, samt den hastighet som planeras dar
byggnaden ligger. De byggnader utmed planomradet som far risknivaerinom
ALARP (risknivaer dar risken ar storre an vad som anses godtagbart utan atgarder)
med avseende pa risk for ursparning, ar ssmmantaget 17 stycken langs
delstrackan dar samtliga ligger langs Baverns grand. Baverns grand pekas ut som
ett riskomrade eftersom gatan dr smal och tatbebyggd. Langs med Baverns grand
ar tilldten maxhastighet for den planerade sparvagen 40 km/h.

Eftersom de aktuella byggnaderna ar befintliga ar atgardsalternativen
begransade, och tekniska atgarder har i utredningen bedémts som svara att
genomfora. Atgirder m3ste saledes ske inom spéranliggningen. Fér Biverns
grand rekommenderas darfor en hastighetssankning fran 40 km/h till 30 km/h.

Atgérder fér skyddsvirde naturmiljo

I bedémningen av paverkan pa naturmiljon ar riskerna for kollektivtrafikstrakets
utbyggnad lika hoga som for nuldget. Sparvagen medfor inte ndgon hogre risk for
utslapp i jamforelse med motsvarande trafikering med buss, utan bedéms kunna
innebdra en forbattrad situation i handelse av ett utslapp da reningsanlaggningar
forbattras.

Atgdrder fér skyddsvirde samhéllsviktig verksamhet

Riskanalysen med avseende pa skyddsvardet samhallsviktig verksamhet
redovisar inga behov av att vidta atgarder inom planomradet. For samtliga
identifierade skyddsvarden uppnas erforderliga skyddsavstand med avseende pa
risk for ursparning.

Atgérder med avseende pd riiddningstjcnstens insatsméjligheter

Uppsala kommun har tagit fram ett principforslag for hur man ska skapa
framkomlighet for raddningsfordon langs de primara utryckningsvagarna, nar de
sammanfaller med spdrvagens dragning. Forslaget har tagits fram i samrad med
respektive myndighet.

Baverns grand och Munkgatan ar i huvudsak ett kollektivtrafikstrak for sparvagn
och bussar. For den allmédnna trafiken pa Baverns grand planeras samma
trafikreglering som i dag, det vill sdga att det enbart skall vara tillatet for
transporter som ska till fastigheterna. Over Islandsbron kommer det enbart att
vara tillatet att fardas for kollektivtrafik och utryckningsfordon, samt enstaka
angoring till fastigheter. Detta kommer att forbattra framkomligheten for
utryckningsfordonen jamfort med den tidigare situationen med allman trafik over
bron. Situationen pa Munkgatan kommer ocksa att forbattras genom att den
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storsta delen av den allmanna trafiken flyttas ver till den nybyggda
Tullgarnsbron.

| utredningen foreslas ett antal atgarder for bland annat Baverns grand och
Munkgatan. En atgard som foreslas ar ett inbyggt system for automatisk jordning
dar det blir nédvandigt for en insats med raddningstjanstens stegutrustning, i
syfte att spara vardefull tid vid livraddning. Se en mer utforlig beskrivning av
mojligheter och atgarder for raddningstjansten att bedriva en séker
raddningsinsats i avsnittet Trafik och tillgdnglighet.

Jdmforelse sparvig/BRT

BRT (Bus Rapid Transit) har studerats med avseende pa hur trafiksakerheten
skiljer sig mot en sparvag. Kunskapen om trafiksakerheten i BRT-system ar
betydligt samre an for sparvagar. Men vid en vardering av en total olycksfrekvens
for de tva alternativa kollektivtrafiklésningarna bedéms sammantaget
sparvagsalternativet som mer trafiksdkert an en BRT-6sning.

Teknisk forsorjning

Vatten och avlopp

Planomrdadet ligger inom Uppsala Vatten och Avfall AB:s verksamhetsomrade for
vatten och spillvatten. Kollektivtrafiken har i sig inget behov av vatten och avlopp.

Dagvattenledningar

Dagvattenhanteringen beskrivs under stycket Vattenmiljo - grundvatten och
dagvatten. Planomradet ligger inom Uppsala Vatten och Avfall AB:s
verksamhetsomrade for dagvatten.

Detaljplanen styr inte val av tekniska ldsningar, men tar h6jd for kontaktledningar.
Stromforsorjning genom kontaktledning med likstrom kraver att sa kallade
likriktarstationer placeras ut pa ett avstand av cirka 1,5 kilometer langs med hela
kollektivtrafikstrackan, vilket bland annat paverkas av turtdthet och
lutningar/stigningar. Inom planomradet planeras det for en likriktarstation inom
hallplatsomradet vid Uppsala centralstation.

En transformatorstation vid Uppsala centralstation kommer att behova tas bort
och ersattas med en ny nédr andhallplatsen byggs. Detaljplanen mojliggor darfor
ett nytt lage norr om Bangardsgatan.
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Motiv till detaljplanens regleringar

Detaljplanens regleringar foljer Boverkets allmanna rad om redovisning av
reglering i detaljplan 2014:5.

Anvandning av mark och vatten

Allmanna platser med kommunalt huvudmannaskap

Planbestammelse Beskrivning och motiv

GATA Gata

Storre delen av planomradet planldggs som allman
plats, GATA. Hela gaturummet ingdr i planomradet.
Markanvandningen gata mojliggor gang-, cykel-, bil-
och busstrafik. Lokala trafikforeskrifter styr
trafikeringen. FOr sparvagnstrafik kravs dven en
egenskapsbestammelse, vilket finns inom
kollektivtrafikstraket.

TORG Kollektivtrafiktorg

Vid den planerade d@ndhallplatsen vid Uppsala
centralstation planlaggs omradet som allman plats
i syfte att fungera som bytespunkt mellan den
kapacitetsstarka kollektivtrafiken, busstrafik och
tag vid jarnvagsstationen. Markanvandningen syftar
till att skapa utrymme for gang- och cykeltrafik
samt kollektivtrafik. | markanvandningen ryms dven
vaderskydd, tekniska anlaggningar, till exempel en
likriktarstation som behdvs for att stromforsorja
sparvagen, samt andra nédvandiga anlaggningar
for kollektivtrafiken. Den flexibla
markanvandningen syftar aven till att skapa
utrymme for framtida behov och forandringar pa

platsen.
Kvartersmark
Planbestammelse Beskrivning och motiv
E . .
Teknisk anldggning

| laget for den planerade andhallplatsen vid
Uppsala centralstation finns en
transformatorstation som kommer att behéva tas
bort. Detaljplanen mojliggor darfor ett nytt lage for
den norr om hallplatslaget. Byggnaden ska sa langt
som mojligt placera sd att trad kan bevaras.
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Egenskapshestammelser for allman plats

Planbestammelse
spar

bro

ej k-stolpe

k-ledn

Beskrivning och motiv

Kollektivtrafik. Anléggningar for spartrafik far
anordnas

Inom storre delen av planomradet finns
egenskapsbestammelsen spdr, som kravs for
sparvagnstrafik.

Bro for gdng- och cykeltrafik, spartrafik, busstrafik
och utryckningsfordon

Egenskapsbestammelsen finns pa Islandsbron for
att fortydliga att den allmanna platsen ska
utformas som en bro. Trafikslagen som far
trafikera bron regleras ocksa i bestammelsen, for
att sakerstalla att ingen allman genomfartstrafik
av bilar hindrar kollektivtrafiken och andra
nodvandiga trafikslag.

Kontaktledningsstolpar fdr ej anordnas

Bestammelsen finns inom den planerade
korbanan/sparomradet pa Baverns grand,
Islandsbron och Munkgatan. Syftet ar att
sakerstalla att eventuella kontaktledningsstolpar
inte paverkar siktlinjen mot slottets sddra torn.
Inte heller utkragande konsolarmar fran ensidiga
stolpar tillats inom egenskapsomradet.
Bestammelsen innebar darmed att
kontaktledningsstolpar endast kan placerasi
gatornas ytterkanter. Detaljplanen styr i dvrigt inte
val av upphangningsanordning.

Anléggningar for spartrafik, sG som
kontaktledningsstolpar eller annan
upphdngningsanordning, ska utformas och
placeras med héinsyn till omrddets hoga
kulturmiljévdrden

Bestammelsen gallerinom det omrade dar
kontaktledningsstolpar eller annan
upphéngningsanordning far placeras i gatornas
ytterkanter. Syftet med bestdmmelsen ar att
tillagg i gaturummet ska placeras pa ett kénsligt
satt, smalta in i miljon och gestaltas omsorgsfullt,
med anledning av de hoga kulturmiljovarden som
delstrackan beror. Eventuella
kontaktledningsstolpar bor till exempel placeras i
gransen mellan tva byggnader och ges en ren
gestaltning, for att smalta in i miljon. | vissa lagen
kan extra elmatning med kablar ovan mark
behovas till kontaktledningsstolpar. Det ar viktigt
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skydd

g-skydd
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Beskrivning och motiv

att dven sadana extra tillagg integreras och aren
del av en omsorgsfull gestaltning.

Skydd ska finnas for att forhindra infiltration av
fororenat dagvatten

En del av strackningen, vid korsningen
Sjukhusvagen/Munkgatan, ligger inom mark med
hog eller extrem kanslighet for paverkan pa
grundvattnet. Bestammelsen syftar till att
sakerstalla att det finns tillrackligt med skyddande
lerlager i marken. Om naturligt skyddande lerlager
saknas behdver det genomforas skyddsatgarder
som forhindrar att fororenat dagvatten infiltrerar
grundvattnet. Forslag pa skyddsatgarder beskrivs i
genomforandedelen.

Allé ska finnas

Den befintliga allén intill Svandammen har ett
kulturhistoriskt varde. Det ar inte de enskilda
traden i sig som innehar det kulturhistoriska
vardet, utan att det finns en sammanhallen
tradallé langs Svandammens norra sida. Skulle
nagot trad behdva avverkas for att till exempel
kunna placera en kontaktledningsstolpe, ar det
alltsa mojligt. For att kunna folja upp det
kombineras bestammelsen med en administrativ
bestammelse om marklov. Traden ska i forsta
hand ersattas i allén om det &r mojligt. Det viktiga
ardock inte ett visst antal trad pa platsen, utan att
allén upplevs som sammanhallen med liknande
yttre granser som idag.

Egenskapsbhestammelser for kvartersmark

Planbestammelse

Beskrivning och motiv

Hégsta nockhojd dér angivet vdrde i meter

Inom det omrade dar en teknisk anlaggning
mojliggors (anvandningsbeteckning E) for en
planerad transformatorstation, begransas
nockhojden till 4,5 meter for att byggnaden inte ska
dominera stadsbilden.
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Administrativa bestammelser

a

Strandskyddet ér upphavt. Allmdén plats.

Vid omradet kring Islandsbron upphavs
strandskyddet med stod av det sarskilda skalet att
omradet redan har tagits i ansprak pa ett sdtt som
gor att det saknar betydelse for strandskyddets
syften. Inom detta omrade planlaggs endast de
befintliga gatorna pa nytt.
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Figur 23 Utsnitt fran plankartan som visar det administrativa omrade, a,, dar strandskyddet upphévs.
a, Marklov kréivs dven for féllning av trdd. Allmdn
plats.

For att sakerstalla efterlevnad och uppféljning av
g-skydd infors utokad lovplikt for tradallén vid
Svandammen. Lovplikten bor dock inte begransa
mojligheterna att byta ut eller avverka enskilda
trad i syfte att uppratthalla en arkitektoniskt och
sakerhetsmassigt fungerande allé langs strackan,
som ocksa fungerar med utvecklingen av
kollektivtrafikstraket.
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Figur 24 Utsnitt fran plankartan som visar det omrade dar den administrativa bestimmelsen a,géller,
det vill saga att marklov kravs for fallning av trad.

Marklov krdéivs inte for schaktning och fyllning. Allmdn plats. Bestdmmelsen gdller
under planens genomférandetid.

Den minskade lovplikten finns inom all allman plats i syfte att inte behova marklov
for slanter och stodmurar som behdvs for anlaggande av gata. Pa sa satt
underlattas genomférandet av detaljplanen eftersom anlaggande av gata i 6vrigt
inte omfattas av lovplikt.

Genomfdrandetiden dr 5 ér frn den dag planen fér laga kraft.
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Planens genomforande

Organisatoriska atgarder

Nedan beskrivs tidplan, vilka avtal som behovs for genomforandet,
ansvarsfordelning och de forandringar som detaljplanen innebar i ett
fastighetsrattsligt, tekniskt och ekonomiskt hanseende.

Tidplan

Byggstart for ledningsflyttar beraknas ske efter sommaren 2025 och férvantas
paga till och med 2026. Utbyggnad av sparvag inklusive angransande
gatuutrymme planeras starta i slutet av 2026 och paga fram till 2029.

Genomforandetid

De rattigheter i form av markanvandning med mera som detaljplanen ger upphov
till ar gallande tills det att detaljplanen andras eller upphavs. Under
genomforandetiden ska fastighetsagare och berérda kunna utga fran att deras
rattighet enligt detaljplanen inte dndras. Planens genomforandetid ar 5 ar fran det
datum detaljplanen far laga kraft. Genomférandetiden motiveras med att det kan
finnas behov av mindre andringar vid ett genomférande.

Huvudmannaskap och ansvarsfordelning

Uppsala kommun ska vara huvudman for allmanna platser, det vill saga for
utbyggnad och skotsel av gatu- och sparomradet inom planomradet.

Uppsala Vatten och Avfall AB ansvarar och ar huvudman for vatten-, avlopps- och
dagvattenhantering inom dess verksamhetsomrade.

Vattenfall ar huvudman och ansvarar for el, fjarrvarme och dess distribution.

Exploaterings-, avtals- och 6vriga genomforandefragor handlaggs av mark- och
exploateringsavdelningen i Uppsala kommun.

Fastighetsbildningsfragor, servitut och andra fastighetsrattsliga fragor handlaggs
av lantmaterimyndigheten i Uppsala kommun. Dessa fragor kan dven komma att
handlaggas av den statliga lantmaterimyndigheten. | de fall en kommun ar
sakagare vid en forrattning som handlaggs av en kommunal
lantmaterimyndighet, far kommunen eller en annan sakagare begara att
forrattningen i stallet ska handlaggas av den statliga lantmaterimyndigheten.
Detta géller dock inte férrattningar som grundas pa avtal om kop, byte eller gava.

Ansokan om marklov, bygglov och bygganmalan handlaggs av bygglovsenheten i
Uppsala kommun.

Plankostnad

Uppsala kommun har bekostat detaljplanearbetet.
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Genomforandeavtal

Genomforandet av detaljplanen forutsatter ett flertal atgarder pa allmanna
anlaggningar, som till exempel ombyggnation av gator och att ledningar flyttas.

Detaljplanen forutsatter dven att mark dverfors fran privata fastighetsagare till
allmanna fastigheter. Det kan dven bli nddvandigt att teckna tillfalliga
upplatelseavtal.

Kommunen kommer att kontakta berorda fastighetsdgare med forslag pa de avtal
som behovs. Avtal kan komma att tecknas med fastighetsagare for bland annat
reglering av ersattning, kostnader, markoverforing samt ansékan om
lantmateriforrattning. Det ar dock inte nodvandigt att teckna den typen av
genomforandeavtal med varje berord fastighetsagare, for att kunna genomfora
detaljplanen.

Fastighetsrattsliga atgarder

Detaljplanen utgor underlag for de fastighetsrattsliga atgarder som ar en
forutsattning for planens genomférande. Kommunen har som huvudman for de
allmanna platserna en ovillkorlig ratt att [6sa in den mark eller det utrymme som
behovs for bade allméan plats och E-omrdden. Denna ovillkorliga rétt ger ocksd en
ovillkorlig skyldighet for kommunen att |6sa in sddan mark, om berérda
fastighetsagare begar det. Denna rattighet och skyldighet galler oberoende avom
genomforandetiden har gatt ut eller inte. Uppsala kommun avser att teckna
overenskommelser med de fastighetsagare som berors av sadana markintrang
som kravs for utbyggnaden av den kapacitetsstarka kollektivtrafiken. Mark som
[6ses in av denna anledning overldts till kommunala gatufastigheter genom
fastighetsreglering.

Dessa atgarder foranleder en ersattningsfraga som hanteras i samband med
lantmateriforrattningen. Markintrang ska varderas enligt expropriationslagens
bestammelser. Ersattningen ska motsvara marknadsvardesminskningen till foljd
av markintranget inklusive ett paslag om 25 %. Uppstar i dvrigt ersattningsgilla
skador ska dven dessa ersattas, dock utan paslaget om 25 %. Grundas dtgarderna
pa avtal/overenskommelser sa beslutar lantmaterimyndigheten i enlighet med
detta. | annat fall gors en vardering av lantmaterimyndigheten.

Ansokan om lantmateriforrattning gors och bekostas av Uppsala kommun hos
lantmaterimyndigheten i Uppsala kommun. Vid avsaknad av 6verenskommelser
och avtal med fastighetsdagarna kan lantmateriforrattningen komma att
handlaggas av statliga lantmaterimyndigheten, i enlighet med det som star under
rubriken Huvudmannaskap och ansvarsférdelning. Fastighetsregleringar och
bildande av rattigheter genomfors i forsta hand med 6verenskommelse mellan
fastighetsagarna och rattighetshavarna som grund.

Markégoforhallanden

Fastigheterna inom planomradet dgs forutom av kommunen dven av juridiska
personer. Markagoforhallandena redovisas i bilaga B, Fastighetskonsekvenser.
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Gemensamhetsanlaggningar

Det finns inga gemensamhetsanldaggningar inom planomradet som berors av
detaljplanen.

Servitut och rittigheter

Detaljplanen innehaller inga reservat for nya servitut eller rattigheter. Inom
planomradet finns ledningar som kommer att flyttas i samband med
genomforandet. For att sdkerstalla rattsstatus for ledningsratters nya placering sa
maste dessa omprovas/andras i samband med en lantmateriférrattning. Se nedan
i avsnittet Tekniska dtgdirder, Ledningar angaende ledningssamordning i projektet.

Planerade och befintliga lagen for allmanna ledningar (fjarrvéarme, vatten och
avlopp samt elektrisk kommunikation) ligger inom allman plats i detaljplanen.

| bilaga B, Fastighetskonsekvenser finns uppraknade ledningsratter och servitut
som ligger inom planomradet och som kan bli berérda. Eventuella ersattningar for
dessa konsekvenser hanteras i samband med lantmateriforrattningar om ingen
overenskommelse redan finns.

Uppsala kommun avser att férhandla och komma 6verens med fastighetsagare
om tillfélliga nyttjanderatter for ytor som behdvs under byggtiden. Om det
beddms som en battre [6sning kan det dven bli aktuellt med bestaende rattigheter
for till exempel infastningar i fasader eller bulleratgarder.

Infor genomforandet ska en utredning tas fram for att visa var etableringsytor kan
placeras for att minimera paverkan pa natur- och kulturmiljon.

Konsekvenser for fastigheter inom planomradet

De fastighetsrattsliga konsekvenserna beskrivs per fastighet i bilaga B,
Fastighetskonsekvenser. Arealuppgifterna som anges ar ungefarliga och kan
senare komma att justeras vid en lantmateriforrattning.

En fastighetskonsekvensbeskrivning ska enligt plan- och bygglagen redovisa de
konsekvenser ett genomférande av detaljplanen kan fa pa respektive fastighet. Pa
de fastigheter som berors langst med strackan ror det sig om marginella intrang
dar tomtmark ska 6verga till kommunens fastigheter som allman plats.

Inga samfalligheter berors av detaljplanens genomforande.

| de fall det &r nodvandigt for utbyggnaden av den kapacitetsstarka
kollektivtrafiken ska bullerddmpande dtgarder erbjudas.

Nedan finns en dversiktlig karta 6ver omradet som illustrerar konsekvenserna for
privatdgda fastigheter inom planomradet som i detaljplanen planlaggs som
allman plats, och det omrade som planldaggs som E-omrade. En mer detaljerad
redovisning finns for respektive fastighet i bilaga B, Fastighetskonsekvenser.
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Figur 25 Oversikt dver de fastighetskonsekvenser som detaljplanens genomférande innebér. Fér
Fjardingen 33:4 6vergar en storre del av fastigheten till allmén plats i intilliggande plan for delstracka
A-B, vilket inte syns i denna karta.

Ekonomiska atgarder

Planekonomisk bedomning

Senaste kalkylen for projektet Uppsala sparvag gjordes 2021. Enligt kalkylen ar
den totala kostnaden 6,1 miljarder kronor for samtliga delstrackor. | detta
inkluderas 17 kilometer sparvag med delar av omkringliggande anldggningar som
exempelvis gator, ledningar, korsningar, broar, tunnlar, trad, cykelbanor med
mera.
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Genomforandet av detaljplanen ar tankt att finansieras via ett stadsmiljoavtal dar
staten berdknas std for upp emot halften av byggkostnaden.

Intakter

Ingen kommunal markforsaljning sker inom planomradet.

Ledningar

Kostnaderna for flytt av ledningar med tillhdrande anlaggningar kommer att
regleras i separata avtal mellan huvudmannen och ledningsagare.

Ersattning av mark som 6vergar till allmian plats

Ersattning for intrang i mark som ska dverga till allman plats ska i forsta hand
bestammas med dverenskommelse mellan kommun och fastighetsagare.
Vardering ska ske enligt expropriationslagens bestammelser.
Overenskommelserna kommer att ldggas till grund for kommande
lantmateriforrattningar. Vid avsaknad av avtal kan genomférandet av
detaljplanen ske anda. Da ar det dock lantméaterimyndigheten som bestammer
ersattningsnivan. Uppsala kommun ansvarar, som huvudman, for
ersattningsutbetalning vid markintrang foranlett av utbyggnaden av
kollektivtrafikstraket.

Ersattning for ovriga atgarder

Som en konsekvens av detaljplanens genomférande, paverkas till viss del
ombkringliggande kvarter. For flera kvarter vid Baverns grand kravs delvis nya
[6sningar vid ett sparvagsalternativ, eftersom renhallningsfordon inte langre kan
stanna i gatan pa grund av att de da kommer att inkrakta pa sparomradet och
paverka framkomligheten for kollektivtrafiken. Uppsala kommun har tillsammans
med Uppsala Vatten och Avfall AB tagit fram forslag pa l6sningar for
avfallshantering for kvarteren. Det kan till exempel handla om att anlagga korbara
ytor kring eller inne pa fastigheter, att iordningsstalla befintliga och nya
avfallsutrymmen, samt nya servitut eller gemensamhetsanlaggningar for vissa
fastigheter langs strackan. Uppsala kommun ansvarar for att bade initiera och
bekosta nddvandiga forrattningar och atgarder.

Tekniska atgarder

Byggskedet

Storningar under byggskedet styrs inte av plan- och bygglagen eller i detaljplanen
utan genom annan lagstiftning. Den totala byggtiden bedoms bli cirka 5 ar, med
varierande paverkan pa narmiljon beroende pa arbetsmoment.
Naturvardsverkets riktvarden for byggbuller ska foljas. Eventuella begransningar
av arbetstiden styrs av riktvarden for exempelvis byggbuller.

Fore byggstart ska en riskanalys goras, som omfattar besiktning av
grannfastigheterna. Den bekostas av kommunen. Om riskanalysen pavisar risk for
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vibrationsstorningar ligger det i kommunens intresse som byggherre att vidta
atgarder mot byggrelaterade skador.

Vibrationer i marknivd uppkommer framst vid sprangning. Vibrationer kan
upplevas som stérande for boende, men eftersom vibrationen fran en sprangning
uppstar under sa kort tid, ar de problem som kan uppkomma pa grund av
vibrationer i stallet framst kopplade till risk for skador pa byggnader. Denna typ av
skador intraffar sallan eftersom det fére sprangning vidtas en rad
forsiktighetsmatt. Det kravs dessutom Over lag hoga vibrationsnivaer, cirka 10-
100 ganger storre an de som normalt brukar vara kdnnbara, for att risk for
byggnadsskador ska uppsta.

Det finns riktvarden for sprangningsinducerade vibrationer i byggnader.
Riktvardet satts sa att byggnadsskador ska undvikas och baseras pa
grundlaggningsforhallanden, byggnadens konstruktion och anvandning samt
avstand till sprangningen.

Stomljud uppstar vid byggnation framfor allt vid borrning i berg. | byggnader som
aranlagda pa berg eller som har palar som vilar pa berg kan stomljudet fortplanta
sig sa att det upplevs en storning vid vistelse i byggnaden. | byggnader som ar
anlagda pa lera med platta pa mark, plintar eller mur ar risken for stomljud
daremot liten. Om det blir aktuellt med stomljud under byggfasen bor arbetet ske
under tider dar storningen blir sa liten som mojligt.

Ledningar

Projektet kraver ledningssamordning. | méjligaste man ska ledningar inte ligga
under kollektivtrafikomradet, for att minimera trafikstorningar i samband med
eventuellt underhallsarbete eller lackage. Nedan listas berorda ledningar inom
planomradet. Det kan finnas ytterligare ledningar som berors av detaljplanen.
Utsattning av befintliga kablar ska begéras innan arbetena satts i gang. Befintliga
anldaggningar maste hallas tillgangliga for de berdrda ledningsagarna under
byggtiden.

Uppsala Vatten och Avfall AB och Vattenfall AB Heat har ledningar inom
planomradet som kommer att paverkas och behover laggas i nytt lage pa delar av
strackan.

Vattenfall Eldistribution AB, Global Connect och Skanova har ledningar inom
planomradet som kommer att paverkas och behover laggas i nytt lage pa delar av
strackan, samt forstarkas dar de korsar sparomradet. En transformatorstation
tillhorande Vattenfall Eldistribution AB rivs och ersatts med en ny inom
fastigheten Dragarbrunn 1:2.

Primelight har ledningar inom planomradet som kommer att paverkas och
behdver laggas i nytt lage samt forstarkas dar de korsar sparomradet.

Uppsala kommun har trafiksignaler inom planomradet som behover byggas om
da korsningar byggs om. Uppsala kommun har dven belysning inom planomradet
som paverkas och behdver nya lagen for stolpar och kablar. Uppsala kommun har
aven en bevattningsanlaggning vid Uppsala centralstation som behover byggas
om.

Region Uppsala har ledningar vid Uppsala centralstation som behover laggas i
nytt lage.
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Dokumentation och kontroll

I miljokonsekvensbeskrivningen under rubriken Fortsatt planering och uppféljning
finns listade utredningar, tillstandsprovningar och 6vrigt arbete som kommer att
kravas i det fortsatta arbetet. Inom projektet Uppsala sparvag finns olika
specialistblock. I block tillstdnd finns olika expertfunktioner som hanterar
tillstandsfragorna inom och utanfor planomradet och som kommer att jobba med
fragorna framat i projektet. Det finns dven en genomférandedel av projektet som
ska hantera genomférandeskedet. Centralt i projektet byggs ocksa en
overgripande kravhanteringsdatabas upp for att sakerstalla att alla krav
omhandertas, dock sker uppféljningen i olika former beroende pa var fradgan bast
omhandertas. De fragor som inte gar att reglera med planbestammelser
sakerstalls och foljs upp i det kommande projekteringsskedet samt i projektets
miljosakringsplan.

Enligt 26 kapitel 19 § miljobalken ska verksamhetsutovaren utfora egenkontroll.
Detaljer kring hur egenkontrollen ska genomforas hanteras i det framtida
projekteringsskedet.

Dagvattenhantering

En dagvattenutredning har gjorts som visar pa ldmpliga atgarder for att hantera
dagvattnet langs kollektivtrafikstraket. Den kompletteras med en
skyfallsutredning som visar var och hur det kravs atgarder for att sékerstalla att
intilliggande fastigheter inte paverkas negativt vid ett extremt skyfall, till foljd av
att sparvagen byggs. Dagvatten- och skyfallshanteringen foljs upp genom
projektets miljosdkringsplan, och sakerstalls darmed saval under projektets
fortsatta planering, som i kommande bygg- och driftskede.

Skydd av grundvatten

Detaljplanen berér delvis ett omrade som ar sarskilt kansligt i forhallande till
grundvattnet. Omradet framgar av kanslighetskartan som tillhor riskanalysen av
Uppsala- och Vattholmaasarnas tillrinningsomrade, och som har reviderats under
varen 2023. Den mest kénsliga ytan ar ocksa markerad i plankartan.

Skydd av grundvattnet kraver en sarskild dagvattenhantering med tata l6sningar
och bortledande av smutsigt dagvatten. | spar- och gatuutformningen for Uppsala
sparvag (White Arkitekter) har principsektionen fér dagvattenhantering i zon med
extrem kanslighet, hog kanslighet samt mattlig och [dg kédnslighet tagits fram.
Zoner med hog kanslighet ar indelade i 4 underklasser och 2 kategorier; Ha och Hd
respektive Hb och Hc. | zoner med extrem kanslighet och hog kanslighet klass Ha
och Hd faringet dagvatten infiltreras, dagvattenledningar ska vara tata
(helsvetsade) och ligga ovan ett tatskikt och gravskydd, se bild nedan. | zon med
extrem kanslighet utformas dessutom sparomradet sa att inget vagdagvatten nar
dagvattenlosningarna, se bild nedan. | zoner med hog kanslighet i klass Hb och He
far dagvatten infiltreras efter rening. | zoner med mattlig och lag kénslighet far
dagvatten fran samtliga ytor ledas till vaxtbaddar for rening och darefter
infiltreras.
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TYPSEKTION HOG KANSLIGHET Ha Hd

Figur 26 Typsektion for dagvattenhantering for hogkanslig zon klass Ha och Hd.
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Figur 27 Typsektion for dagvattenhantering i zon med extrem kanslighet.

Kommunen ansvarar for skydda grundvattnet genom att uppfylla de krav pa
dagvattenhantering som framkommer i dagvattenutredningens
rekommendationer i projektets miljosakringsplan.

Provning enligt annan lagstiftning

Dispenser och tillstand

Alléer omfattas av generellt biotopskydd enligt 7 kapitlet 11 § miljobalken samt
forordning (1998:1252) om omradesskydd. Biotopskyddsdispens prévas av
lansstyrelsen, och for att fa dispens kravs sarskilda skal. Inom planomradet finns
allétrad som berérs. Samtliga biotopskyddsdispenser som ar nédvandiga for
detaljplanens genomférande ha beviljats av [ansstyrelsen. Som grund for
biotopskyddsdispenserna har en tradplan tagits fram.

Det finns inga kanda sarskilt skyddsvarda trad som berors av detaljplanen. Om det
skulle visa sigi ett senare skede att ytterligare trad berors som klassas som sarskilt
skyddsvarda, kommer det att hanteras med ett sa kallat 12:6-samrad med
l[ansstyrelsen.

Centrala Uppsala ligger inom vattenskyddsomradet for Uppsala- och
Vattholmaasarna. Vattenskyddsomradet ar uppdelat pa inre och yttre zon, och for
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omradet géller vissa foreskrifter. Vid arbete inom ett vattenskyddsomrade ska
omradesforeskrifterna foljas. Dispens fran foreskrifterna kommer exempelvis att
behdva sokas infor schakt for entreprenad.

Tillstandsprovning enligt kulturmiljolagen kravs for arbete vid och nara
fornldmningar.

Arter som finns upptagna i EU:s art- och habitatdirektiv, sdasom cinnoberbagge,
har ett sarskilt starkt skydd. En flytt av en fridlyst art eller ianspraktagande av
mark som kan utgora livsmiljo, kraver dispens fran 4 § artskyddsférordningen,
vilken soks hos lansstyrelsen.

Vid eventuell avverkning av trad som utgor fortplantningsomraden eller
viloplatser for fladdermass riskerar man att bryta mot forbudet i 4 § punkt 4
artskyddsférordningen. Det kan handla om eventuell avverkning av trad som
utgor fortplantningsomraden for fladdermass. Eftersom fladdermass vanligen
aterkommer till dessa ar efter ar ar de skyddade dven da fladdermdssen inte
nyttjar platsen. For att avverka sadana trad kravs dispens.

Skyddsatgarder artskydd

Bestammelser om fridlysta arter finns i 8 kapitlet miljobalken samt i
artskyddsforordningen (2007:845) och innebar forbud mot att genomféra vissa
atgarder. Enligt artskyddsforordning ar det forbjudet att avsiktligt skada djur
alternativt skada eller forstora djurens fortplantningsomraden eller viloplatser.
Artgrupper som omfattas av fridlysningsbestammelser och som kan komma att
berdras av detaljplanen ar groddjur, faglar, fladdermoss samt vissa arter av vaxter
och insekter. | Svtandammen har tva arter av groddjur, vanlig padda och storre
vattensalamander, patraffats. Fladdermusarter som observerats ar
nordfladdermus, storre brunfladdermus och trollpipistrell. Generellt saknar
innerstadens kvartersmark bra forutsattningar for fladdermdss. For att undvika
atgarder som ar forbjudna enligt artskyddsférordningen kravs vissa
skyddsatgarder vid ett genomforande av detaljplanen.

Vid Svandammen boér skyddsnat sattas upp mot entreprenadarbetena for att
undvika att individer av storre vattensalamander riskerar att skadas eller dédas.
Kollektivtrafikstraket langs delstracka Uppsala C-Munkgatan bedoms inte
medfdra att individer av grod- och kréldjur och dess livsmiljoer paverkas pa ett
sadant satt att detaljplanens genomférande strider mot forbudsbestammelsernai
artskyddsforordningen.

Normalt ska avverkning av trad undvikas under faglarnas hackningsperiod, vilket
har innebar tidsperioden 1 april till 15 juli. Det géller dock inte trad i alléer, som
provas sarskilt som dispens fran det generella biotopskyddet. Tidsrestriktionen for
avverkning av trad avseende faglar medfor ocksa den positiva effekten att det inte
avverkas potentiella botrad under fladdermdéssens yngelperiod. Inom
planomradet ar det framfor allt allétrad som berors.

Anpassning av belysningen kan behdva goras langs delar av strackan for att inte
paverka fladdermdss negativt.

| Fyrisan finns bland annat vandrande fisk, framst asp. Asp ar Upplands
landskapsfisk, och stora insatser har gjorts under aren for att forbattra artens
forutsattningar att kunna vandra upp i Fyrisan. | en fristdende konstruktion, under
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Islandsbron, finns en anlagd asptrappa. Asptrappans funktion kommer att
sakerstallas i den fortsatta projekteringen av kollektivtrafikstraket.

Inga fynd av cinnoberbagge har rapporterats langs delstrackan Uppsala C-
Munkgatan.

Planens konsekvenser

Strategisk miljobedomning enligt miljobalken 6 kapitel

Nar kommunen upprattar eller andrar en detaljplan ska kommunen bedéma om
detaljplanens genomférande kan antas medfora risk for betydande
miljopaverkan. Med utgangpunkt i miljobedémningsférordningen 5§ (2017:966)
finns det omstandigheter som talar for att detaljplanens genomforande kan
innebara risk for betydande miljopaverkan.

Beslut om betydande miljopaverkan

I samband med beslut om plansamrad for delstracka A-D tog plan- och
byggnadsnamnden beslut om att ett genomforande av detaljplanen kan medféora
risk for betydande miljopaverkan.

Miljokonsekvensbeskrivning, MKB

Enligt 6 kapitlet 3 § miljobalken ska en myndighet eller en kommun som upprattar
en plan eller program gora en strategisk miljobedomning om genomférandet av
planen, programmet eller andringen kan antas medféra en betydande
miljopaverkan (6 kapitlet 5 § miljobalken samt 2 4 §§
miljobedomningsforordningen). Eftersom planen ska mojliggora verksamhet
enligt 4 kapitlet 34 § PBL, sparvag, maste man aven ta fram en miljobedémning
som uppfyller kraven pa en specifik miljobedomning. Syftet med en
miljobedémning ar att integrera miljoaspekter i planering och beslutsfattande sa
att en hallbar utveckling framjas. WSP har anlitats for att uppratta en
miljokonsekvensbeskrivning i enlighet med miljobalkens kapitel 6. De viktigast
fragorna i miljokonsekvensbeskrivningen for delstracka Uppsala C-Munkgatan
sammanfattas nedan under avsnittet miljdaspekter.

Avgransningssamrad med lansstyrelsen

Ett avgransningssamrad har hallits med lansstyrelsen den 31 mars 2020.
Planomradet omfattade da hela kollektivtrafikstrackan delstrackorna A-D,
inklusive delstracka Uppsala C-Munkgatan som da ingick i delstracka A.
Kollektivtrafikstraket har sedan delats upp och utgors av fyra detaljplaner med var
sin tillhorande miljokonsekvensbeskrivning, MKB. Vid avgransningssamradet
beslutades att miljokonsekvensbeskrivningen ska omfatta foljande aspekter:

+ Paverkan pa skyddade omraden sa som Natura 2000-omradet Lunsen och
Backlosa, Natura 2000-arten asp och andra skyddade arter och miljoerinom
straket.
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« Eventuella effekter pa ekologiskt funktionella spridningsvagar behover utredas
langs flera delar av strackningen. Barriareffekter.

« Behov av skadeforebyggande atgarder.

+ Kumulativa effekter.

« Paverkan pa riksintressen for kulturmiljo och i synnerhet hur riksintressenas
varde skyddas och tas till vara.

« Risker for paverkan pa miljokvalitetsnormerna for grundvatten och ytvatten.
Paverkan fran hela projektets livscykel ska redovisas. Paverkan pa Fyrisan vid
Ultuna och brolagets risker for morfologiska faktorer (till exempel paverkan
genom muddring) och grundvatten, daribland risk att paverka
vattenforekomster som har hydraulisk kontakt med grundvattnet i dsen och
Fyrisan. Man behdver redovisa hur negativ paverkan ska minimeras och
forbattringsatgarder.

« Paverkan pa Ovriga vattenforekomster; tva forekomster i Fyrisan, en i Savjaan,
en i Hagaan samt Ekoln. For nedstroms liggande férekomster behover dven
summan av paverkan redovisas.

+ Tydlig motivering till de broldgen som foreslas i detaljplanen. Hur alternativen
har hanterats i tidigare planering sdsom dversiktsplanen, brolokaliseringen i
forslaget till fordjupad oversiktsplan och det utpekade broreservatet i
naturreservatet Arike Fyris.

« Lokaliseringen av den framtida depan kan ses som en indirekt effekt som bor
beskrivas i miljokonsekvensbeskrivningen.

Kollektivtrafikstraket som helhet

I miljokonsekvensbeskrivningen for detaljplanen finns en samlad bedomning av
miljokonsekvenserna for kollektivtrafikstraket som helhet, med utgangspunktide
betydande miljoaspekter som identifierats i avgransningssamradet med
lansstyrelsen.

Miljoaspekter

Stadsbild och kulturmiljo

Delstrackan for kollektivtrafikstraket Uppsala C-Munkgatan gar delvis genom flera
av Uppsalas mest vardefulla kulturmiljoer. Strackan dras fram i eller langs med
befintliga gator, och ligger i sin helhet inom riksintresset for kulturmiljovarden
Uppsala stad, som har hoga kulturhistoriska varden.

I viss man kan kollektivtrafikstraket bidra positivt till kulturmiljon hdr genom att
bidra till ett utokat gatuliv och urbanitet. Dessutom har kollektivtrafikstraket
historiskt havd pa denna delstracka da det funnits en sparvag har tidigare.
Beddmningen ar att det finns potential till positiva kumulativa effekter genom
minskad biltrafik och 6kad tillgénglighet till stadens kulturmiljoer. Daremot ar det
av stor vikt att gestaltningen utfors medvetet och att utrustning utformas sa att
upplevelsemassiga varden inte gar forlorade.

Vid centralstationen kommer den befintliga parkmiljon att tas bort eller minskasi
storlek, beroende pa val av [6sning. For Kungsgatans del kommer det planerade
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straket att ge en forstarkt kollektivtrafikmiljo, vilket betonar det centrala straket
och stadsmiljon som helhet.

| Baverns grand bedoms kollektivtrafikstraket fa en liten negativ paverkan. Detta
da vardena bestar, dven efter genomférandet av kollektivtrafikstraket. Gatans
orientering mot slottet andras inte och de kulturhistoriskt vardefulla byggnaderna
bor inte paverkas negativt. | Baverns grand kommer siktlinjen mot slottet fa en
viss paverkan av tekniska installationer vid installation av luftledningar for
sparvag. Ledningarna planeras att monteras pa sidoordnade stolpar eller med
infastningar i fasader. Stolpars placering regleras i detaljplanen genom
bestammelser i plankartan. Darmed kommer stadsbilden och vyn mot slottet inte
att storas patagligt.

Delstrackan ligger aven som helhet inom fornlamningsomradet inom L1941:2293
Stadslager.

Under forutsattning att den fasta tekniska installationen, sdsom stolpar, kablar,
hallplatser och perronger, placeras och utformas med hansyn till kulturhistoriska
varden, bedéms paverkan bli liten till mattligt negativ. Nagra allétrad kommer att
behdva tas ner, vilket innebar en liten negativ paverkan. Sammantaget bedoms
mattliga negativa konsekvenser uppsta for kulturmiljo pa delstrackan.

Naturmiljo

Kollektivtrafikstrakets strackning fran Uppsala centralstation till Munkgatan
innebar framfor allt en paverkan pa en urban miljo, dar naturmiljon redan ar starkt
paverkad av bebyggelse och infrastruktur. Langs delstrackan finns partier bade
med laga naturvarden och hogt naturvarde i form av alléer, som tas i ansprak i och
med kollektivtrafikstraket. | en innerstadsmiljo ar dven sma biotoper som en allé
en viktig naturmiljo.

Artskydd

En artskyddsutredning har tagits fram, som sammanfattar de inventeringar som
gjorts och bedomer risken for forbud och hur det kan undvikas. Artgrupper som
omfattas av fridlysningsbestammelser och som kan komma att beroras av
detaljplanen ar groddjur, faglar, fladdermoss samt vissa arter av véaxter och
insekter.

| Svandammen har tva arter av groddjur, vanlig padda och storre
vattensalamander patraffats. Stadstradgarden utgor ocksa en bra livsmiljo for
kraldjur, i detta fall vanlig snok, kopparddla och skogsddla, men det dr allmanna
arter. Forsiktighetsatgarder for storre vattensalamander ska vidtas vid
Svandammen. Kollektivtrafikstraket langs delstrdacka Uppsala C-Munkgatan
bedoms inte medfora att individer av grod- och kraldjur och dess livsmiljoer
paverkas pa ett sadant satt att detaljplanens genomférande strider mot
forbudsbestammelserna i artskyddsférordningen.

Totalt 11 arter av faglar som bor ges sarskild hansyn har identifierades langs hela
den ursprungliga delstracka A (Uppsala centralstation-Exercisfaltet). Troligtvis
finns samma arter eller nagot farre langs denna delstracka. Avverkning av trad ska
ske utanfor hackningssasong for faglar, da alla vilda faglar omfattas av skydd
enligt artskyddsforordningen. Genom att gora detta undviks risk for forbud enligt
artskyddsférordningen.
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Tre arter av fladderméss har observerats vid delstrackan. Genom skyddsatgarder
kan man undvika risk for forbud enligt artskyddsforordningen. Exempel pa
skyddsatgarder &r att anpassa belysningen langs med straket for att minska risken
for storningar, och att anvanda samma tidsrestriktion for avverkning av trad som
for faglar, vilket innebar att det inte avverkas potentiella botrad under
fladdermdssens yngelperiod. Forbudet i 4 § punkt 4 kan dock utlosas vid eventuell
avverkning av trdd som utgor fortplantningsomraden for fladdermdss. Eftersom
fladdermoss vanligen aterkommer till dessa ar efter ar ar traden skyddade aven da
fladdermossen inte nyttjar platsen. For att avverka sadana trad krévs dispens.

Genomforandet av detaljplanen for kapacitetsstark kollektivtrafik bedoms inte
innebdra att individer av vaxter och 6vriga insekter och dess livsmiljoer paverkas
pa ett sadant satt att forbudsbestammelserna i artskyddsforordningen utloses.

Broarbeten vid Fyrisan riskerar att paverka vattenmiljon genom bullerstorning,
grumling och risk for utslapp av fororenande amnen. Skyddsatgarder ska vidtas
for att sakerstalla vattenkvaliteten i samband med arbetet. Val av tid pa aret
behover ocksad anpassas med hansyn till vandrande fisk (framst asp).

Sammantagen bedémning

Den sammantagna bedomningen &r att det uppstar sma negativa konsekvenser
for naturmiljon till foljd av anlaggande av ett kollektivtrafikstrak langs delstrackan
Uppsala C-Munkgatan.

Rekreation och friluftsliv

Kollektivtrafikstraket inom planomradet kommer att ta mindre parkytor i ansprak
vid Svandammen och Gunnar Leches park/Jarnvagsparken. Befintliga gang- och
cykelbanor kommer att paverkas under byggtiden, medan nya kommer att
anlaggas.

Mark och vatten

En relativt stor andel av planomradet bestar av redan ianspraktagen och
hardgjord gatumark. Vid Uppsala centralstation innebar dock det planerade
kollektivtrafikstraket att ett parkomrade planlaggs som kollektivtrafiktorg,

Ytvatten

En dversiktlig systemlosning for dagvattenhantering har tagits fram gemensamt
for delstrackorna A-C (dar detta planomrade tidigare ingick). Eftersom stora delar
av strackningen ligger inom stadsmiljo, dar vagdagvatten i dagslaget ofta leds
orenat till Fyrisan, kan detaljplanerna mojliggora en forbattring av hanteringen
och reningen av vattnet. For Fyrisan bedoms en utbyggnad av
kollektivtrafikstraket med dagvattenatgarder leda till minskade fororeningar,
jamfort med nuldget. Darmed innebar detaljplanerna gemensamt en positiv
paverkan pa ytvatten. Inom planomradet for delstrackan Uppsala C-Munkgatan,
finns sma mojligheter att genomféra atgarder, eftersom kollektivtrafikstraket till
stor del gdr i befintlig gata i tat stadsmiljo, dar vagdagvatten i dagslaget ofta leds
orenat till Fyrisan. Detaljplanen i sig innebar darfor en ofdrandrad eller marginellt
minskad fororeningstransport till Fyrisan, da inga reningsatgarder foreslas inom
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delstréckan. Den lilla minskningen beror pa att inférandet av den planerade
sparvagen bedéms leda till en minskning av biltrafik pa strackan, och darmed en
minskad fororeningsbelastning.

Grundvatten

Planomradet ligger inom vattenskyddsomradet for Uppsala- och
Vattholmaasarna, och ber6r bade inre och yttre zon. Strackan for
kollektivtrafikstraket som helhet har valts utifran att minimera dragningar i zon
med hog eller extrem kénslighet for paverkan av grundvatten. En liten del av
planomradet ligger inom ett omrade med hog kénslighet for grundvattnet. De
framtagna dagvattenlosningarna dr anpassade sa att risken for att paverka
grundvattenkvaliteten minimeras genom att ha tata l6sningar for omraden med
hog och extrem kénslighet, vilket dven regleras i detaljplanen. Belastning pa
grundvatten handlar inte bara om dagvattenhantering. De storsta riskerna for
grundvattnet bedoms férekomma under byggskedet, pa grund av utsldpp av
byggdagvatten och markarbeten i potentiellt fororenade omraden och inom
omraden med hdg och extrem kanslighet. Aven olyckor med arbetsfordon inom
dessa omraden, samt djupa schaktarbeten, kan innebéra en risk for grundvattnet.

Sammantagen bedémning

Sammantaget bedoms delstrackan i sig ge obetydliga konsekvenser for Fyrisan.
Men med de atgarder for rening av dagvatten som planeras i angransande
detaljplaner for kollektivtrafikstraket blir konsekvenserna for ytvatten sma
positiva.

Med skyddsatgarder under byggfasen och dagvattendtgarder i andra delar av
kollektivtrafikstraket samt eftersom delstrackan till storsta del ligger inom lag
kanslighetszon, ger detaljplanen en obetydlig paverkan, medan
kollektivtrafikstraket i sin helhet forvantas ge en liten positiv paverkan pa
grundvattnet. Eftersom vardet av grundvatten bedoms som hogt kan strackan
inom Uppsalaasen-Uppsala ge mattligt positiva konsekvenser for grundvattnet.

Resurshushallning

All nybyggnation innebar i ndgon man en miljobelastning. Ett 6vergripande skal
till planlaggningen av kollektivtrafikstraket ar dock att gora det mojligt for fler att
valja ett klimatsmart transportalternativ, och darmed minska miljobelastningen
och bidra till hushallningen med jordens resurser.

Syftet med detaljplanen ar att mojliggora ett nytt kapacitetsstarkt
kollektivtrafikstrak i form av sparvag alternativt snabbussystemet BRT
(detaljplanen styr inte teknikval). De olika alternativen innebar i nagra avseenden
olika miljébelastning, men bada alternativen paverkar samma geografiska yta.
Straket ar till storsta delen forlagt i befintliga gaturum, vilket innebar ett effektivt
nyttjande av marken.
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Halsa och sakerhet

Buller

Kollektivtrafik kan oavsett system innebara bullerstérningar for omgivningen.
Ljud fran sparvagnar uppkommer pa olika satt. En stor del av ljudet uppkommer
vid kontakten mellan rals och hjul, varfor ralsens och hjulens beskaffenhet ar av
stor betydelse gallande jamnhet och eventuella skarvar, kurvradier och vaxlar.

| bullerutredningen jamfors nuldget med ett BRT-alternativ respektive ett
sparvagsalternativ. BRT-alternativet utgar fran ett lagre trafikflode langs de
berorda vagarna an i nulaget, och sammantaget innebar BRT-alternativet att
trafikbullernivaerna blir lagre dn idag, med undantag for vissa fastigheter.
Sparalternativet bedoms innebara annu lagre trafikfloden langs de ingdende
vagarna. Totalt sett blir bullerutbredningen fran trafiken i omradet da nagot
forbattrad jamfort med de bada dvriga alternativen. Kollektivtrafikstraket innebar
dock en 6kning av ljudnivan vid vissa fastigheter.

Delstrackan inom detaljplanen passerar bebyggelse som till stor del utgors av
bostdder men dven av verksamheter. Straket passerar dessutom parkomraden,
dar detienlighet med Uppsala kommuns 6versiktsplan 2016 finns en sarskild
onskan om att halla en god ljudmiljé. | nuldget utsatts planomradet och dess
bebyggelse langs Baverns grand och Munkgatan for hoga ljudnivaer och buller
fran befintlig vagtrafik i innerstaden.

Enligt bullerutredningen far sju befintliga byggnader med fasader mot straket
inom delstracka Uppsala C-Munkgatan ar 2030 6verskridanden av antingen den
ekvivalenta ljudnivan 55 dBA eller den maximala ljudnivan 70 dBA eller bade och,
dock far samtliga byggnader det oavsett om en sparvag tillkommer eller inte.
Dessa kan darfor vara i behov av bullerddmpande atgarder.

Den maximala ljudnivan paverkas mindre, och i de flesta fall ar den redan hog pa
grund av biltrafiken. | vissa fall bidrar spartrafiken med en eller tva decibel; den
effekten avtar emellertid snabbt med avstandet. Den maximala ljudnivan orsakad
av bara sparvagen ligger mellan 69 och 78 dBA vid fasad langs delstrackan.

Uppsala kommun har inventerat de fastigheter dar kollektivtrafikstraket berdknas
kunna paverka ljudnivaerna vid fasad eller pa uteplats. | inventeringen har nio
fastigheter identifierats dar man behdver studera ljudnivan inomhus och utreda
mojligheter till dtgarder mot buller. Inga verksamheter eller skolgardar har
beddmts vara i behov av bullerskyddsatgarder langs delstrickan. Atgarder for att
minska bullernivan fran sparvagen utreds vidare i kommande projektering. For
ljudnivan kan det vara av stor vikt med genomtankta hallplatslagen och placering
av exempelvis skarvar i ralsen samt krav pa ljudnivan fran installationer sdsom
generatorer, kylsystem eller vaxelriktare vid upphandling av sparvagnar. Det kan
aven vara aktuellt att titta vidare pa atgarder sa som fonsterbyten och byten av
friskluftsventiler i vissa byggnader.

Under forutsattningen att bulleratgarder vidtas for fastigheter som redan idag ar
bullerutsatta sa kan detaljplanen leda till en forbattrad ljudmiljo for boende langs
med straket.
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Vibrationer och stomljud

Det &r flera faktorer som avgdér om bebyggelse kommer att paverkas genom
vibrationer och stomljud. Det beror pa narheten till sparomradet, de geologiska
forutsattningarna samt huskonstruktionen. Marken inom planomradet utgors till
stor del av postglacial lera, vilket innebar en 6kad risk for vibrationer och
stomljud.

Kompletterande utredningar kring vibrationer har gjorts langs Baverns grand.
Utredningen visar att det finns risk for att komfortstérande vibrationer (riktvarde
0,4 millimeter/sekund) uppstar for angransande fastigheter vid sparvagnstrafik.
For att minimera risken for vibrationsstorningar i narliggande bostader kan darfor
atgarder behdva vidtas. Vibrationsnivaerna kan reduceras genom
vibrationsisolerande atgarder i grundldggning samt reducerad hastighet.
Vibrationer fran tunga fordon som passerar strackan finns dock redan idag, och
vibrationsnivaerna med utbyggd sparvag bedoms bli likvardiga med nuléget, sa
lange inga ojamnheter uppstar som kan forvarra situationen. Om tung trafik
passerar sparen i vagbanan finns risk att vibrationerna blir hdgre jamfort med
enbart slat vagbana. Vibrationsnivaerna fran sparvagen bedéms kunna reduceras
med vibrationsisolerande dtgarder till en niva som minimerar paverkan pa
narliggande byggnader.

Risken for vibrationer som medfor oldgenhet for manniskors halsa och/eller
byggnadsskador bedoms darmed som liten for delstrackan.

Luft

En utbyggnad av BRT-alternativet leder till att manniskor som vistas utmed
kollektivstrafikstraket far en nagot hogre exponering for luftféroreningar jamfort
med sparvagsalternativet. Detta beror dels pa antaganden om mer biltrafik i BRT-
alternativet jamfort med sparvagsalternativet, dels pa att bussarna bidrar till en
okning av den tunga trafiken. Skulle kollektivtrafikstraket i stallet komma att
enbart trafikeras av elbussar skulle luftfororeningshalterna av kvavedioxid mer
likna dem i sparvégsalternativet. Skillnaden for partikelhalterna ar betydligt
mindre i de jamforda alternativen.

Sammantaget klaras och forbattras alla miljokvalitetsnormer och
miljokvalitetsmal for luftkvalitet langs delstrackan jamfort med nulédget vid
anlaggande av ett kollektivtrafikstrak. Ett kollektivtrafikstrak bidrar till minskad
motorfordonstrafik och minskade luftféroreningar langs delstrackan, och ger
darmed en positiv paverkan pa luftkvaliteten.

Markféroreningar

Inom omradet for delstrackan forekommer inga kdnda markfororeningar som ar i
behov av sanering. Provtagning kommer att goras i samband med mark- och
schaktarbeten for att upptacka okanda fororeningar. Vid behov kommer de att
saneras. Eventuell sanering kommer att 6vervakas och kontrolleras for att
minimera riskerna for spridning till grundvattnet. Da eventuella fororeningar langs
planomradet tas bort innebar detaljplanen sma positiva konsekvenser.
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Elektriska och magnetiska fdlt

Placeringen av en likriktarstation gors sa att man minimerar paverkan fran
elektriska och magnetiska falt for den befintliga bebyggelsen. Den kommer att
ligga minst 20 meter fran bostadshus och minst 5 meter fran vrig bebyggelse.

Oversvdmning

Av tekniska och ekonomiska skél gar det inte att bygga bort alla
avvattningsproblem som kan intréffa vid hogt vattenstand och mycket nederbord
langs kollektivtrafikstraket. Storningar i driften maste dven de accepteras vid de
aterkomsttider som ar dimensionerande for ledningsnat vad géller skyfall, medan
anldaggningen och byggnader bor klara ett 100-arsregn/100-arsflode i Fyrisan utan
skador. Sparvagslinjen som helhet gar genom befintlig bebyggelse samt dver
tidigare oexploaterad mark. Gatorna kommer pa vissa platser att fa en annan
hojdsattning jamfort med idag, bland annat for att uppfylla sparvagens funktioner
och krav pa lutning. En risk finns att byggandet langs sparvagslinjen kan paverka
avrinningsvagar och 6versvamningsrisken i omkringliggande omraden,
exempelvis genom damning. Norconsult har darfor tagit fram en skyfallskartering
over Uppsala spdrvag vid ett 100-ars regn. Karteringen visar att ansamlingar av
vatten pa sparet eller till nérliggande omraden uppstar pa sju platser langs
delstracka A-C. Av dessa sju berors ett omrade langs Baverns grand inom
delstracka Uppsala C-Munkgatan.

Karteringen visar att vattensamlingar med ett vattendjup pa minst 6 cm kan
uppsta vid ett simulerat 10-, 30- och 100-arsregn. Detaljplanen styr inte
hojdsattningen. Pa Baverns grand ansamlas vatten pa platserna vid ett 100-
arsregn aven i nulaget. Mojliga Mojligheten till atgarder i detta omrade ar
begransad. Trafiken langs gatu- och sparvagsnatet pa Baverns grand foreslas
stangas av, och sparvagnen far vanda vid en tidigare hallplats tills vattennivan
sjunkit undan. Resultatet av skyfallskarteringen kommer att beaktas i kommande
projektering.

Enligt den uppdaterade 6versvamningskarteringen framtagen av MSB (2022)
kommer stora delar av centrala Uppsala vara oversvammat i samband med ett
hogsta berdknat flode. Vid ett 100- eller 200-arsflode Gversvammas sma omraden
narmast an. Islandsbron bedoms dock inte 6verstrommas vid nagot av flodena.
Atgardsmojligheterna dr begransade for att forhindra att sparomradet
oversvammas vid dessa floden. | de fall hoga floden uppstar som Gversvammar
sparomradet i centrala Uppsala kommer trafiken for det 6versvammade omradet
att sténgas av tills vattnet runnit undan fran sparomradet.

Risk och séikerhet

Risknivaerna med avseende pa manniskors hélsa bedoms vara likvardiga i
jamforelse med nuldget och att inget kollektivtrafikstrak byggs ut. Hastigheten for
sparvagen kan i vissa punkter behdva sankas i forhallande till projekterad
hastighet for att oskyddade trafikanter, sarskilt vid hallplatser, inte ska utsattas for
onddiga risker. | ovrigt medfor planen att kollektivtrafiken kan dras fram i gaturum
dar sikten ar god, och ddrmed ska kollektivtrafiken inte paverka sakerheten for
andra trafikanter.
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Trafiksakerhetsrisker kommer att studerats vidare i samband med
detaljprojektering och infor tillstdndsansokan till Transportstyrelsen.

Ett antal byggnader ligger i mycket nara anslutning till kollektivtrafikstraket i
delstrackan. | ett antal fall ligger bebyggelsen sa nara att atgarder kommer att
kravas for att minska risken for paverkan i handelse av en ursparning. Aven i
handelse av behov av utrymning fran fastigheterna maste elsakerhet och effektiv
raddningsinsats sakras. Raddningstjanstens arbetssatt och insatsmojligheter
kommer att paverkas pa och i anslutning till Baverns grand i och med att en
sparvag forsvarar framkomligheten dar. Strackan Baverns grand till Munkgatan ar
aven en av de prioriterade utryckningsvagarna for raddningstjansten i Uppsala
stad. De delar som behdver fungera for att raddningstjansten ska kunna utrymma
bebyggelse langs Baverns grand (och Munkgatan) handlar om tre delar: Insatstid
och framkomlighet, elsakerhet samt yta for uppstallningsplatser for héjdfordon
eller barbara stegar. Framkomlighet samt rutiner for utrymning behover
sakerstallas i samarbete med raddningstjansten, bland annat i kommande
detaljprojektering och framtagande av elskyddsforeskrift for sparvagssystemet.

Risknivaerna med avseende pa naturmiljé bedoms vara likvardiga for
utredningsalternativet i jamforelse med nulage. Sparvagen medfor inte nagon
hogre risk for utslapp i jamforelse med motsvarande trafikering med buss.

Risknivaerna med avseende pa samhallsviktig verksamhet bedoms vara likvardiga
for utredningsalternativet i jamforelse med nulaget.

Sammantagen bedémning for ménniskors hdlsa och sdkerhet

En sammanvagd bedémning av paverkan pa manniskors halsa ar att
kollektivtrafikstraket bidrar pa ett positivt satt. Detta da méanniskor far battre
tillganglighet genom ett forbattrat kollektivtrafiksystem. Kollektivtrafiken
kommer generellt att medfoéra en minskad biltrafik, minskade bullernivaer och
forbattrad luftkvalitet, jamfort med om kollektivtrafiken inte skulle byggas ut. Da
paverkan pa friluftsliv och rekreation i delstracka Uppsala C-Munkgatan framst
sker i byggfasen, bedoms en obetydlig paverkan pa friluftsliv och rekreation
uppsta for delstrackan. Risk och sakerhet i centrala Uppsala tryggas genom
upprattande av elskyddsforeskrifter for sparvagssystemet samt samarbete med
raddningstjansten.

Sociala aspekter

Sammanhallen stad

En utbyggd kollektivtrafik bidrar till en mer sammanhallen stad. Det vidgar
geografin genom att det 6kar tillgangligheten mellan stadens olika delar och kan
darfor bidra till att skapa sammankopplingar mellan omraden som domineras av
boende med olika socioekonomiska forutsattningar. Detta har positiva effekter ur
ett jamlikhetsperspektiv. Nar olika stadsdelar battre kopplas samman far det
positiva effekter sa som minskad segregation och en rattvisare tillgang till
arbetsplatser och fritidsaktiviteter. Sarskilt viktigt ar en utbyggd kollektivtrafik i
omraden med missgynnande grupper dar bilinnehavet ofta ar lagre. Nar
kollektivtrafiken ar effektiv blir platsen en individ bor pa inte lika avgorande,
eftersom till exempel arbetsmarknaden och tillgangen till aktiviteter blir mer
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regional. Det finns samtidigt en risk for att det sker en gentrifiering dar de
socioekonomiskt svagare pa sikt trycks undan fran de mer attraktiva lagena nara
kollektivtrafikens hallplatser.

Sparvag/BRT forvantas 6ka resandet med kollektivtrafik, och andelen privatbilism
minskar. Detta kan pa sikt skapa béttre trafikmiljoer med méjlighet till attraktiva,
trygga och aktiva gaturum. Genomférandet av detaljplanen medfor ett 6kat antal
motesplatser i och med de hallplatser som placeras utefter strackan, samt bidrar
till att befolka befintliga platser och torg i pagaende stadsbyggnadsprojekt. Detta
forvantas fa positiva effekter for stadslivet i hela staden. Vissa befintliga gator
breddas i och med inférandet av kollektivtrafikstraket, vilket riskerar att forstarka
de barriarer som gatorna utgor redan idag.

Kollektivtrafikstraket vantas ocksa bidra till att nya strukturer for rorelse skapas.
Nackdelen med att fysiskt fastsla ett system, som sparvag gor, ar att det inte gar
att forutse framtiden. Risken med det ar att stadsutveckling sker pa andra platser
an de som ar utpekade som prioriterade omraden i 6versiktsplanen.

Barnperspektivet

Inom ramen for detaljplanearbetet har det bland annat gjorts en sarskild
barnkonsekvensanalys. Sparvagen bedoms leda till att dldre barns rorelsefrihet
forbattras genom att de far tillgang till snabb kollektivtrafik som gor det mojligt att
na olika malpunkter. Aven yngre barn, som mer sillan reser pa egen hand och dr
mer beroende av sina foraldrar for sin mobilitet, far battre rorelsefrihet genom att
sparvagen tillkommer, da det kan innebara forbattrad rorelsefrinet for deras
foraldrar.
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Figur 28 Oversiktsbild som visar hela sparviagens planerade strackning och héllplatser i kombination
med befintliga malpunkter for barn i form av férskolor, grundskolor, gymnasieskolor, lekplatser och
idrottsanlaggningar. Viktiga strak som identifierats fran barnkonsekvensanalysen &r markerade med
orangea linjer. lllustration: Trivector Traffic

Nar det galler fragan om trygghet bedoms den stadsutveckling som tillkommer
langs sparvagens strackning gora miljoerna kring sparvagen mer befolkade, vilket
leder till mer ”6gon pa gatan” och tillgang till fler trygga vuxna i den offentliga
miljon. Detsamma galler nya hallplatslagen dar manniskor samlas. Belysning pa
hallplatser och pa vagar till och fran hallplatser bor utformas med syfte att 6ka
tryggheten. Mindre barn som inte har borjat resa till malpunkter langre bort i
nagon storre utstrackning, men som anda ror sig sjalvstandigt som oskyddade
trafikanter i sin narmiljo, riskerar att bli begransade av utformningen av till
exempel sparvagspassager. Om sparvagen blir en barridr som innebar omvagar
eller begransningar av vilka malpunkter som dr nabara har detta en direkt negativ
paverkan pa barns mobilitet. Saval nyttorna som nackdelarna med sparvagen
beror mycket pa vad som hander med det 6vriga kollektivtrafiksystemet, det vill
saga, hur busslinjerna paverkas. Barns mojligheter att anvanda narmiljon for resor
till fots eller med cykel ar ocksa viktiga ur ett folkhalsoperspektiv. Om den
utbyggda kollektivtrafiken leder till 6kat stillasittande eller skjutsning i stallet for
sjalvstandig, aktiv transport, sa skulle det vara en negativ paverkan.
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Tillganglighet

En kapacitetsstark kollektivtrafik bidrar till en 6kad tillganglighet i staden.
Sparvagnar/BRT utformas pa ett sddant satt att det &r enkelt att orientera sig till
och pa sparvagnen/bussen, sa att det blir sa tillgangligt som majligt for till
exempel dldre personer, barn och personer med nedsatt rorelseformaga.
Gestaltningen ar en central del ur ett trygghets- och tillganglighetsperspektiv. Vid
ombyggnation av ett stort antal gator finns mojligheter att skapa battre
tillgénglighet dven for exempelvis synskadade i form av ledstrak och liknande.
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Planens forenlighet med oversiktsplanen
och miljobalken

Oversiktsplanen

Detaljplanen ar forenlig med 6versiktsplanen. Detaljplanen ar en forutsattning for
att uppna oversiktsplanens inriktning om en femkarnig stad, med tydliga
stadsstrak som bidrar till en starkt kollektivtrafik.

Miljobalken

Detaljplanen beddms vara i 6verensstammelse med miljobalken 3 kapitlet 1 §
avseende markanvandningens lamplighet med hansyn till beskaffenhet och lage,
foreliggande behov och en fran allman synpunkt god hushallning.

Detaljplanen berér riksintressen inom omradet. Delstrackan ligger inom
riksintresset for kulturmiljo for Uppsala stad (3 kapitlet miljobalken).

Samtliga Natura 2000-omraden utgor riksintresse enligt 4 kapitlet miljobalken.
Detaljplaneomradet berér inte ndgra Natura 2000-omraden. Ovriga delar av
kollektivtrafikstraket, som hanteras i andra detaljplaner, passerar narmare Natura
2000-omradet Backlosa.

Uppsaladsen ingdr i ett beslut om att skydda vissa anlaggningar till skydd for
dricksvattnet, daribland brunnsomraden, infiltrationsomraden, vattenverk och
distributionsanlaggningar. Enligt 3 kapitlet 8 § miljobalken ska omraden som &r av
riksintresse for vattenforsorjningen skyddas mot atgarder som patagligt kan
forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av anldggningarna.

Hela centrala staden ligger inom riksintresse for forsvaret; MSA-omrade,
paverkansomrdde for vaderradar och stoppomrade for hdga objekt. Detaljplanen
beddms inte ha nagon paverkan pa detta riksintresse.

Uppsala berors av riksintresse for jarnvag och flygplats samt av att motorvagen E4
utgor riksintresse. Detaljplanen bedéms inte ha ndgon paverkan pa dessa
riksintressen.

Detaljplanen berér miljokvalitetsnormerna enligt miljobalkens kapitel 5. Fyrisan ar
ytvattenrecipient for planomradet. For Fyrisan finns miljokvalitetsnormer for
ytvatten. Ett genomforande av detaljplanen bedoms ha mycket liten paverkan pa
recipienten. Samtliga delstrackor och detaljplaner for kollektivtrafikstraket
innebar dock att mangden hardgjorda ytor 6kar, men samtidigt en 6kad rening av
gatudagvatten. Uppsala- och Vattholmaasarna utgor en av Sveriges viktigaste
grundvattenférekomster genom att den férser Uppsala kommun med
dricksvatten och omfattas av miljokvalitetsnormer for grundvatten. En liten del av
detaljplanen beror Uppsalaasen. Nodvandiga skyddsatgarder kommer att vidtas
och regleras i detaljplanen. Det finns dven miljokvalitetsnormer for luft. Det har
gjorts en luftkvalitetsutredning for delstracka A-C (dar planomradet ingick), och
enligt den resulterar inte detaljplanen i ndgot 6verskridande av vare sig
miljokvalitetsnormerna for PM10 eller NO..

Det finns alléer inom planomradet. Dessa omfattas av generellt biotopskydd enligt
7 kapitlet 11 § miljobalken samt férordning (1998:1252) om omradesskydd.
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Biotopskyddsdispens prévas av lansstyrelsen, och for att fa dispens kravs
sarskilda skal. De biotopskyddsdispenser inom planomradet som ar nédvandiga
for detaljplanens genomférande har medgivits av lansstyrelsen.

Bestammelser om fridlysta arter finns i 8 kapitlet miljobalken samt i
artskyddsforordningen (2007:845) och innebar forbud mot att genomféra vissa
atgarder. Artgrupper som omfattas av fridlysningsbestimmelser och som kan
komma att beroras av detaljplanen ar groddjur, faglar, fladderméss samt vissa
arter av vaxter och insekter.

Arter som finns upptagna i EU:s art- och habitatdirektiv, sdésom cinnoberbagge,
har ett sarskilt starkt skydd. En flytt av en fridlyst art eller ianspraktagande av
mark som kan utgora livsmiljo kraver dispens fran 4 § artskyddsforordningen,
vilken soks hos lansstyrelsen. De inventeringar som gjorts visar inte pa nagra fynd
av cinnoberbagge inom planomradet. Daremot finns fynd inom andra delar av
kollektivtrafikstraket, vilket innebar att dar kravs dispens fran forbudet i
artskyddsforordningen.
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Medverkande

Detaljplanen har tagits fram av stadsbyggnadsforvaltningen i samarbete med
andra kommunala forvaltningar, Region Uppsala och i dialog med berorda
fastighetsagare.

Forprojekteringar som legat till grund for planomradesgransen har tagits fram av
Systra AB och White arkitekter. Sarskilda utredningar for delstrackan Uppsala C-
Munkgatan har tagits fram av White arkitekter och Sweco.

Planhandlingarna har utarbetats av planarkitekter Annika Holma och Klara
Wahlstedt. Dessutom har féljande tjanstepersoner inom
stadsbyggnadsforvaltningen deltagit:

Klara Alexanderson, planarkitekt

Saga Wingard, planarkitekt

Emilia Hammer, miljdsamordnare

Louise Andersson, miljosamordnare

Felicia Johnsson, projektledare

Isabelle Lundin, mark- och exploateringsingenjor (Structor)
Lena Mattsson, kartingenjor

Veronica Sjogren, kartingenjor

Ann-Britt Adegren, projektledare, trafikplanerare

Stadsbyggnadsforvaltningen

Anton Vikstrom
planchef

Beslutad av plan- och byggnadsnamnden for:

+ samrad 2021-03-25
+ granskning 1 2023-06-01
+ granskning 2 2024-10-24

» godkannande
Beslutad av kommunfullmaktige for:

+ antagande
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Bilaga A, Gallande detaljplaner

Bilaga till planbeskrivning for

Detaljplan for kapacitetsstark kollektivtrafik,
delstracka Uppsala C-Munkgatan

Detaljplanen ersatter delar av ett antal detaljplaner. Dessa och den huvudsakliga
markanvandningen i de delar av planerna som ersatts, listas nedan.

Namn Faststalld/laga Aktbeteckning | Huvudsaklig
kraft markanvandning
inomdenna
detaljplans
planomrade
Detaljplan for 2006-06-08 0380-P2006/29 Park, entrétorg,
Bussterminal vid .. . lokalgata
Uppsala C Anc!!'ad %018-12- Andring 0380-
19. Andringen P2019/1
hade dock ingen
paverkaninom
aktuellt omrade.
Terminalbyggnad 2006-08-04 0380-P2006/40 | Entrétorg och angéring
vid resecentrum
Detaljplan for kv. 1967-02-28 0380-296 Gataeller torg
Frigg och
jarnvégsparken

Postadress: Uppsala kommun, stadsbyggnadsforvaltningen, 753 75 Uppsala

Bestksadress: Stadshusgatan 2

Telefon: 018-727 00 00

E-post: plan-byggnadsnamnden@uppsala.se
www.uppsala.se
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Stadsplan for 1968-06-27 0380-340 Gataeller torg

kvarteret Hamder

Detaljplan for 2010-10-21 0380-P2010/35 | Huvudgata

kvarteret Suttung

mm

Detaljplan for del av | 2004-10-12 0380-P2004/43 | Gata

kvarteret Hégne p-

hus Grimhild

Detaljplan for 1969-05-29 0380-335 Gataeller torg

kvarteret Hogne

Stadsplan for del av | 1967-12-18 0380-311 Gataeller torg

kvarteret Brynhild

Stadsplan for del av | 1966-06-17 0380-299 Gataeller torg

kvarteret Brynhild

Stadsplan for del av | 1975-09-24 0380-435 Gata

kvarteret Atle

Detaljplan for del av | 2002-01-09 0380-P2002/5 Gata

Atle, Kungsdngen

7:8

Stadsplan for 1948-11-05 0380-106 Gataeller torg

kvarteren Gudrun

och Sigurd

Detaljplan for del av | 1997-11-20 0380-P98/3 Bussgata

kv. Ornen

Detaljplan for 1944-03-24 0380-83 Gatuandamal

Uppsala Sydvdstra

delar

Detaljplan for kv. 1954-08-05 0380-28/FJ30 Gata. Allmant andamal

Munken (mark som inte far
bebyggas) inom
Fjardingen 30:3

Detaljplan for 1987-02-10 0380-P87/19 Park eller plantering.

Svandammen med Gataeller torg

mera

Detaljplan for 1987-07-03 0380-P87/31 Gata.

Slottskdillan Kulturreservatinom

Fjardingen 33:4, mark
som inte far bebyggas
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Plan- och byggnadsndamnden Datum: Diarienummer:
2025-01-09 PBN 2024-000057

Handlaggare:
Annika Holma
Klara Wahlstedt

Bilaga B, Fastighetskonsekvenser

Bilaga till planbeskrivning for
Detaljplan for kapacitetsstark kollektivtrafik,
delstracka Uppsala C-Munkgatan

Detaljplanens paverkan pa fastigheter redovisas nedan. Rattigheter inom planomradet
redovisas langst ner i dokumentet. Arealuppgifterna som anges ar ungefarliga och kan
senare komma att justeras vid en lantmateriforrattning.

Postadress: Uppsala kommun, stadsbyggnadsforvaltningen, 753 75 Uppsala
Bestksadress: Stadshusgatan 2

Telefon: 018-727 00 00

E-post: plan-byggnadsnamnden@uppsala.se

www.uppsala.se
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Figur 1 Fastighetskonsekvenser for delstrdcka Uppsala C-Munkgatan.
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Fastighet

Fastighetsbildning

Fastighetskonsekvenser

Dragarbrunn
1:2

Cirka70 m? av
Dragarbrunn 1:2
planlaggs som
kvartersmark, E-
omrade for teknisk
anlaggning.
Nuvarande
bestammelse ar
allman plats, PARK.

'
v

e
», Dragarbrunn
v AN

1:2

b
N

Fjardingen
311
Uppsala
Vatten och
Avfall AB

Cirka 47 m?av
Fjardingen 31:1,
planlaggs som
allman plats, GATA.
Nuvarande
planbestammelser
ar allman plats,
PARK resp.
specialomrade,
BRO.

Fjardingen
334

MIAB
Malarinvest
Forvaltning
AB

Cirka 15 m?av
Fjardingen 33:4
planlaggs som
allman plats, GATA
och overgartillen
kommunal gatu-
och parkfastighet.
Nuvarande
planbestammelse
ar Q, kulturreservat
(Mark som ej far
bebyggas).
Ytterligare mark
inom Fjardingen
33:4 dvergar till
allman platsi
intilliggande
detaljplan for
delstracka A-B.




Ledningsritter inom planomradet

Akt nummer Andamal Last
0380-2014/35.1 | Starkstrom/ Fjardingen 1:2, Kungsdngen | Vattenfall
transformatorstation 1:2, Norby 31:52, 31:53 och Eldistribution AB

Kronasen 2:1

0380-4/KU1.1 Tele Dragarbrunn 1:2 och Skanova AB
Kungsangen 1:2

0380-5/KU1.1 Tele Dragarbrunn 1:2 och Skanova AB
Kungsangen 1:2

0380-6/KU1.1 Tele Dragarbrunn 1:2 och Skanova AB,
Kungsangen 1:2

0380-7/KU1.1 Tele Dragarbrunn 1:2 och Skanova AB
Kungsangen 1:2

0380-7/KU1.1

Servitutinom planomradet
Akt nummer Andamal Férman Last

03-IM1-64/997.1

Transformatorstation
m.m., osakert lage,
saknar karta

Kungsangen 1:2

Kungsangen 5:2

03-1IM1-80/39645.1

Transformatorstation
m.m., osakert lage,
saknar karta

Kungsangen 1:2

Kungsangen 6:1

D202100058763:1.1

Kraftledning

Knivsta Husby-
Langhundra 6:20

Kungsangen 1:2

D202200151429:1.1

Starkstromsanlaggning,
osdkert lage, saknar
karta

Enkdping Rymningen
16:3

Dragarbrunn 1:2,
Fjardingen 1:2, 1:3

D202200151437:1.1

Starkstromsanldggning,
osakert lage, saknar
karta

Enkdping Rymningen
16:3

Kronasen 1:2, 1:14,
Kungsangen 1:2,
1:30 och Kabo 1:1
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Stadsbyggnadsforvaltningen Datum: Diarienummer:
Granskningsutlatande 2025-01-09 PBN 2024-000057
Handlaggare:

Annika Holma
Klara Wahlstedt

Granskningsutlatande 2

Detaljplan for Kapacitetsstark kollektivtrafik,
delstracka Uppsala C-Munkgatan

Utokat forfarande
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Figur 1 Flygfoto med planomradets avgransning markerad med réda linjer.

Postadress: Uppsala kommun, stadsbyggnadsforvaltningen, 753 75 Uppsala
Besoksadress: Stadshusgatan 2

Telefon: 018-727 00 00

E-post: plan-byggnadsnamnden@uppsala.se

www.uppsala.se
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Detaljplanens syfte

Syftet med detaljplanen &r att mojliggora ett nytt kapacitetsstarkt kollektivtrafikstrak

i form av sparvag, alternativt snabbussystemet Bus Rapid Transit (BRT). Detaljplanen
syftar till att reglera hela gaturummets utbredning i forhallande till befintlig och
planerad bebyggelse, samt att mojliggdra anlaggningar sa som en likriktarstation

och hallplatser som kravs for att méjliggora sparvag eller BRT. | anslutning till

Uppsala centralstation syftar detaljplanen till att skapa ett kollektivtrafiktorg dar en
andhallplats ryms tillsammans med sakra passager for gaende och cyklister.
Detaljplanens syfte ar dven att sakra att omradets hoga kulturmiljovarden bestar samt
att sakerstalla att skydd finns for att forhindra att fororenat dagvatten infiltrerar till
grundvattnet.

Sammanstallning
Samradsyttranden
Totalt antal inkomna 331
Granskningsyttranden (granskning 1)
Totalt antal inkomna 60
Granskningsyttranden (granskning 2)
Totalt antal inkomna 42
Beslutsdatum
Beslut om planuppdrag 26 mars 2020
Beslut om samrad 25 mars 2021
Samrad 9 april 2021 - 22 maj 2021
Beslut om granskning 1 1juni2023
Granskning 1 8juni 2023 - 11 augusti 2023
Beslut om granskning 2 24 oktober 2024
Granskning 2 29 oktober 2024 - 28 november

2024
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Sammanfattning av samradet och
granskningen

Detaljplanen for kapacitetsstark kollektivtrafik delstracka Uppsala C-Munkgatan bréts
efter den forsta granskningen ut fran detaljplanen for delstracka A-C (PBN 2019-
002806). Samradet som sammanfattas nedan galler delstrdacka A-D och den forsta
granskningen som sammanfattas galler delstracka A-C.

Detaljplanen har varit pa samrad mellan 9 april och 22 maj 2021. Vissa remissinstanser
och sakagare har getts forlangd svarstid. Flera digitala informationsmoten holls inom
samradstiden. Mandagen den 19 april mellan klockan 18.00-20.00 hélls
informationsmote om hela detaljplanen. Under samrddstiden fanns dven mojlighet att
chatta med bland annat kommunstyrelsens ordférande Erik Pelling angaende
forslaget. Dessutom holls sex digitala informationsméten for delomraden. Innerstaden
(fran Uppsala centralstation till Biomedicinskt centrum) onsdagen den 21 april klockan
18.00-19.00. Rosendal och Ulleraker (inklusive Angstrémlaboratoriet/Polacksbacken)
onsdagen den 21 april klockan 20.00-21.00. Vardsatravagen mandag 3 maj klockan
18.00-19.00. Gottsunda och Backlosa onsdagen den 5 maj klockan 18.00-19.00. Ultuna
mandagen den 10 maj klockan 18.00-19.00. Syddstra stadsdelarna och Savja
mandagen 10 maj klockan 20.00-21.00. Under samradstiden inkom 331 skriftliga
synpunkter, varav fem utan erinran.

Lansstyrelsen bedomer att detaljplanen kan antas medfora betydande miljopaverkan
enligt 6 kapitlet miljobalken, enligt sitt yttrande daterat 18 juni 2021.

Detaljplanen for delstracka A-C var pa en forsta granskning mellan 8 juni och 11
augusti 2023. Vissa remissinstanser och sakadgare gavs forlangd svarstid. Under
granskningstiden inkom 60 stycken skriftliga synpunkter, varav tre utan erinran.
Synpunkterna behandlade i huvudsak buller och andra storningar, gatuutformning,
grundvatten och val av trafikslag. Lansstyrelsens synpunkter berorde huvudsakligen
kontaktledningar pa Baverns grand, grundvatten, planbeskrivningen och prévning
enligt annan lagstiftning.

Detaljplanen har varit pa en andra granskning under perioden 29 oktober till

28 november 2024. Under granskningen har 42 skriftliga synpunkter inkommit.
Synpunkterna behandlar i huvudsak buller och andra stérningar, angoring, utrymning
av bebyggelsen samt paverkan pa kulturmiljon. Lansstyrelsen har inga synpunkter,
men betonar vikten av fortsatt dialog med raddningstjansten.

Lansstyrelsens yttrande bifogas dven i sin helhet.
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Sammanfattning av andringar i forslaget

Revideringar fran granskningen 2

Avsnittet om Halsa och sakerhet har fortydligats i planbeskrivningen, fram for allt
gallande raddningstjanstens insatstid.

Planbeskrivningen har kompletterats med fortydliganden kring angoring for till
exempel leveranser och fardtjanst pa Baverns grand.
Miljokonsekvensbeskrivningen har kompletterats med en sammanfattning av
samtliga delstrackors miljokonsekvenser.

Planbeskrivningens genomforandedel har fortydligats med att kommunen
kommer att initiera och bekosta bade forrattningar och genomférande av
nodvandiga atgarder inom intilliggande fastigheter, till exempel for
avfallshantering.

Utover detta har mindre redaktionella andringar gjorts i planbeskrivningen.



Oversikt 6ver inkomna yttranden

Inkomna
yttranden

Myndigheter

Lansstyrelsen

Kommunala
lantmaterimynd
igheten

Sjofartsverket

Kommunala
namnder och
bolag

Kulturndmnden

Miljo- och
halsoskyddsna
m nden

Omsorgsnamnd
en

Raddningsnamn
d en/Uppsala
Brandforsvar

Uppsala
kommun
Skolfastigheter
AB

Uppsala Vatten
och Avfall AB

Samra Grans Grans Namn
d kning  kning

1 2

X Sjofartsv
erket

Kulturna
mnden

Miljo-
och
halsosky
ddsnam
nden

X Omsorgs
namnde
n
Raddning
snamnd
en

Uppsala
kommun
Skolfasti
gheter
AB

Uppsala
Vatten
och Avfall
AB

Gatu-
adress

Ostra
Promena
den7

kulturna
mnden@
uppsala.
se

miljo-
halsosky
ddsnam
nden@u
ppsala.s
e

brandfor
svaret@
uppsala.
se

info@sk
olfastigh
eter.se

Box
14444
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Postn Ort

umm

er

601 No

78 rr
ko
pi
ng

751 Up

44 psa
la


mailto:brandforsvaret@uppsala.se
mailto:brandforsvaret@uppsala.se
mailto:brandforsvaret@uppsala.se
mailto:brandforsvaret@uppsala.se

Inkomna Samra Grans Grans
yttranden d kning  kning
1 2

Aldrenamnden X

Intresseforenin
garoch
sammanslutnin

gar

Bergsbrunna X
vagforening

Backlosadalens X
villadgareforeni

ng

Cykelframjande X X X
t Uppsala

Funktionsratt X X
Uppsala
kommun

Foreningen X X
Malma by och
angar

Foreningen X X
Varda Uppsala

For Nantuna X
backe
samfallighetsfor

ening

Namn

Aldrena
mnden

Bergsbru
nna
vagforeni
ng
Backlosa
dalens
villaagar
efor
ening c/o
Bengt
Kylsberg
Cykelfra
mjandet
Uppsala

Funktion
sratt
Uppsala
kommun
Forening
en
Malma
by och
angar
Forening
enVarda
Uppsala
For
Nantuna
backe
samfallig
hetsfore
ning c/o
Jesper
Jansson
Hjerdt

Gatu-
adress

c/oP-A
Beijerste
n

Tjuderva
gen 10

uppsala
@cykelfr
amjande
t.se

c/o Hans
Aberg
Kalkvag
en3

Savja
Vrakvag 8

Nantuna
backe 75

Postn
umm
er

757
56

756
47

756

757

757
59

Sida 7 (70)

Ort

Up
psa
la

Up
psa
la

Up
psa

Up
psa
la
Up
psa
la



Inkomna Samra Grans Grans

yttranden d kning  kning
1 2

Hyresgastforeni X

n gen Uppsala-

Knivsta

Kragskivlingens X
och

tofsskivlingens
villadagare-

forening

Naturskyddsfor X X
eningen
Uppsala

Norra X
Gottsunda

egnahems- och
fruktodlarforen

ing

Natverket for X X
Lillskogens &

Lunsens

Bevarande

Namn

Hyresgas
tforenin
gen
Uppsala-
Knivsta

Kragskiv
ling ens
och
tofsskivli
nge ns
villaagar
e-
forening
c/o
Liselotte
Rog-berg
Natursky
ddsforeni
ngen
Uppsala

Norra
Gottsun
daegnah
ems- och
Fruktodl
arforenin
Gc/o
Staffan
Tilling
Natverke
tfor
Lillskoge
ns &
Lunsens
Bevarand
ec/oLars
Soch
Inger

Gatu-
adress

Malma
Ring-vag
37b

uppsala.
krets@n

aturskyd
dsforeni

ngen.se,
mariann
e.kahn@
natursky
ddsforen
ingen.se

Djurgard
svagen9

Vardsétra
vagen 71

Postn
umm
er

756
45

756
46

756

Ort

Up
psa
la

Up
psa
la

Up
psa
la
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mailto:uppsala.krets@naturskyddsforeningen.se
mailto:uppsala.krets@naturskyddsforeningen.se
mailto:uppsala.krets@naturskyddsforeningen.se
mailto:uppsala.krets@naturskyddsforeningen.se
mailto:uppsala.krets@naturskyddsforeningen.se

Inkomna Samra Grans Grans
yttranden d kning  kning
1 2

Orienteringsklu X
bbarna OK

Linné, IF Thor

och Rasbo IK
orientering

Svenska X
Kryssarklubben
Uppsalakretsen
Uppsala
Segelsallskap
Ekolns
seglarklubb
Uppsala
Motorbatsallsk
ap Fyris
seglarssallskap

Sunnersta X X X
Egnahemsforeni

ng

Synskadades X X X
Riksforbund,

SRF, genom

Trafik- och

miljogruppen i

distrikt Uppsala

[an samt SRF

Uppsala-Knivsta

Namn

Bjorndah
(
Orienteri
ngsklubb
arna OK
Linné, IF
Thor och
Rasbo IK
orienteri
ng
Svenska
Kryssarkl
ubben
Uppsala
kretsenU
ppsala
Segelsall
skap
Ekolns
seglarklu
bb
Uppsala
Motorba
tsallskap
Fyris
seglarssa
liskap

Sunnerst
a

Egnahem
sforening

Synskada
des
Riksférbu
nd, SRF,
genom
Trafik-
och
miljogru
ppeni
distrikt
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Gatu-
adress

Postn Ort
umm

er

c/o 756 Up
Lennart 43 psa
Beckman la
Henry

Saldes

vag7

seved.he
Imersso
n@gmail
.com
hans.str
ombom
@gmail.
com
uppsala.l
an@srf.n
u


mailto:an@srf.n
mailto:an@srf.n

Inkomna Samra Grans Grans
yttranden d kning  kning
1 2

Sodra Norbys X
Villaférening +
namnlista

Sodra Norbys X
Villaférening
namnlista

Sodra Norbys X
Villaférening
namnlista

Sodra Norbys X
Villaférening
namnlista

Sodra Norbys X
Villaforening
namnlista

Sodra Norbys X
Villaférening

namnlista

Uppsala X
Akademiska

Roddarsallskap

(UARS)

Uppsala X
Handelskamma
re

Uppsala X X
Pensionarsforen

ingars

Samarbetsrad

Namn

Uppsala
[an samt
SRF
Uppsala-
Knivsta

Malin
Haggmar
k &
Niklas
Nygren,
Malin
Bagge,
Joakim
Jansson,
Ninni
Jansson
Ansi
Laurila &
Maria
Gladh
Laurila
Bengt
Gelotte

Ann-
Katrin
Viberg
Berit
Sjogren

Uppsala
Akademi
ska
Roddars
allskap
(UARS)

Uppsala
Handelsk
ammare

Uppsala
Pensiona
rsforeni
ngars

Gatu-
adress

Hagelgra
nd5

Hagelgra
nd7

Hagelgra
nd1

Faltvage
nl1A

Faltvage
nl

Faltvage
n1B

Box 2151

Klosterg
atan 13

c/o Inger
Sjoberg
Morkulle
vagen
49B

Postn
umm
er

756
46

756
46

756
46

756
46

756
46

756
46

750
02

756

Ort

Up
psa

Up
psa
la

Up
psa
la

Up
psa
la

Up
psa
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Inkomna
yttranden

YIMBY Uppsala

Ledningsagare

Skanova (Telia
Company) AB

Svenska
kraftnat

Vattenfall AB
HEAT Sweden

Vattenfall
Eldistribution
AB

Trafik
Luftfartsverket

Region Uppsala
Trafik och
samhalle

Trafikverket

Uppsala
Marinbotaniska
Medelhavsexpe
dition AB

Samra Grans

>

< X

Namn

Samarbe
tsrad

YIMBY
Uppsala
c/o
Albert
Linder

Skanova
(Telia
Compan
y) AB

Svenska
kraftnat

Vattenfall
AB HEAT
Sweden

Vattenfall
Eldistribu
tion AB
Tillstand
&
Rattighet
er
Vattenfall
Eldistribu
tion AB

LFV
Region
Uppsala
Trafik
och
samhalle

Trafikver
ket

Uppsala
Marinbot
aniska
Medelha

Gatu-
adress

Luthagse
splanade
n27d

Agnete.B
retan@s
vk.se
registrat
urvu@va
ttenfall.c
om
planer.m
ellan@v
attenfall.
com

Storgata
n 27 Box
1400

Box 1140

Torkelsg
atan

Postn
umm
er

752

751
44

631
80

753
29

Ort

Up
psa
la

Up
psa
la

Esk
ilst
un

Up
psa
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Inkomna
yttranden

Privatpersoner
Privatperson 1

Privatperson 2

Privatperson 3

Privatperson 4

Privatperson 5

Privatperson 6

Privatperson 7

Privatperson 8

Privatperson 9

Privatperson 10

Privatperson 11

Samra Grans

Namn

vsexpedi
tion AB

Andreas
Roiha

Margaret
a
Svennbe
ck & Sven
Jansson

Karl
Peter
Karlsson

Albert
och
Magdale
na
Koistinen

Sandra
Fors
Bichsel

Tobias
Fors

Lars
Ostenson

Ann-
Sofie
Hansén

Sabina
Swahn,
Vobis
Livskvalit
et

Kerstin
Landgren

Janake
Hansén

Gatu-
adress

Bandstol
svagen
48

Bernado
ttevagen
39

Nantuna
Grynbac
ken 28
Malma
ringvag
44

Malma
Ringvag
70B
Malma
Ringvag
70B
Baverns
grand 18
B
Stenbro
hultsvag
en 10
Baverns
grand 14

Malma
ringvag
62B
Stenbro
hultsvag
en 10

Postn
umm
er

756
48

756
56

755
98

756

756
45

756
45

756
45

157
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Ort

Up
psa
la
Up
psa
la

Up
psa
la

Up
psa

Up
psa
la
Up
psa
la
Up
psa
la
Up
psa
la
Up
psa
la

Up
psa
la
Up
psa
la



Inkomna
yttranden

Privatperson 13

Privatperson 14

Privatperson 15

Privatperson 16

Privatperson 17

Privatperson 18

Privatperson 19

Privatperson 20

Privatperson 21

Privatperson 22

Privatperson 23

Privatperson 24

Privatperson 25

Privatperson 26

Samra Grans
d kning
1

Grans
kning
2

Namn

Cickie
Billefjord

Kare
Wahlberg

Anssi
Laurila

Terese
Adling

Maria
Gladh
Laurila
JohanJ
Moller

Lotta
Moller

Tuve
Moller

Hans
Jaderlun
d

Oskar
Schoénbo
rg
Par
Schonbo
rg

Karin
Svebrant

Per
Svebrant

Pia-Marit
Ekstrom

Gatu-
adress

Stenbro
hultsvag
en8

Bernado
ttevagen
18
Hagelgra
nd1

Dragarbr
unnsgat
an63a
Hagelgra
nd1

Kallbova
gen 14c

Kallbova
gen 14c

Kallbova
gen 14c

Ymergat
an15B

Ymergat
an13D

Halséms
vagen 31

Halsoms
vagen 31

Vittinger
svagl

Postn
umm
er

757
58

756
56

756
46

753
20

756
46

756
46

756
46

756
46

753
25

753
25

757
57

757
57

755
98

Ort

psa

Up
psa
la
Up
psa
la
Up
psa
la
Up
psa
la
Up
psa
la

Up
psa
la
Up
psa
la
Up
psa
la
Up
psa
la
Up
psa
la
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Inkomna
yttranden

Privatperson 27

Privatperson 28

Privatperson 29

Privatperson 31

Privatperson 32

Privatperson 33

Privatperson 34

Privatperson 35

Privatperson 36

Privatperson 37

Privatperson 38

Privatperson 39

Privatperson 41

Samra Grans
d kning
1

Grans
kning
2

Namn

Melissa

Christina
Mann

Anita
Larsson

Arvid
Enroth

Matilda
Back

Debora
Arlt

Petra
Sundkvis
t

Hakan
Olsén

Erik
Nordham
n

Mats
Akerblo
m

Ragnar
Brugard

Aila
Gengelba
ch
Annica
Abraham
sson

Gatu-
adress

Jordgub
bsgatan
21
Linvagen
48

Jarpvage
n27

Varpvag
en15

Vaderkv
arnsgata
n43b
Stoérvage
n24

Bergslag
sresan
178

Nantuna
backe 77

Hogvage
nll

Bergsbru
nna
Villlavag
4

Danmark
s-
Soderby
118
Blekinge
vagen 13

Nantuna
vagen
34E

Postn
umm
er

754

757
52

756

157
57

753
26

756
47

757
56

757
59

157
56

757
56

755
98

157
58

757
52

Ort

psa

Up
psa
la
Up
psa
la
Up
psa
la
Up
psa
la
Up
psa
la
Up
psa
la

Up
psa
la
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Inkomna
yttranden

Privatperson 42

Privatperson 43

Privatperson 44

Privatperson 45

Privatperson 46

Privatperson 47

Privatperson 48

Privatperson 49

Privatperson 50

Privatperson 51

Privatperson 52

Privatperson 53

Privatperson 54

Privatperson 55

Samra Grans
d kning
1

Grans
kning
2

Namn

Elisabeth
Soderber
g

Inegerd
Andersso
n

Isabell
Sethson
Mast
Martin
Rojestal

Nathalie
Lotman

Per
Mattsson

Peter
Buckley

Petra
Johansso
n

Par
Gothlin

Marie
Mattsson

Lisa
Mattsson

Bjorn
Cederber
g
Christina
Hult
Roos
Dan
Nydahl

Gatu-
adress

Bergslags
resan 102

Handarb
etsvagen
8

Savja
vrakvag
15
Vaksalag
atan 30a

Nantuna
Pustnas
208

Lappland
sresan 84

Grantvag
en5

Halsoms
vagen 14

Lappland
sresan 66

Blekinge
vagen 8

Lappland
sresan 84

Gardsvag
ené6

Vastgotar
esan 57

Blekinge
vagen 13

Postn
umm
er

757
55

757
57

757
56

753
31

755
98

757
55

757
56

757
57

757
55

757
58

757
55

757
56

757
54

757

Ort

psa

Up
psa
la
Up
psa
la
Up
psa
la
Up
psa
la
Up
psa
la

psa
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Inkomna
yttranden

Privatperson 56

Privatperson 57

Privatperson 58

Privatperson 59

Privatperson 60

Privatperson 61

Privatperson 62

Privatperson 63

Privatperson 64

Privatperson 65

Privatperson 66

Privatperson 67

Privatperson 68

Privatperson 69

Samra Grans
d kning
1

Grans
kning
2

Namn

Hakan
Johansso
n

Birgitta
Karlsson

Haakon
Natvig

Kristian
Zeman

Christina
Franzén

Clara
Kling

Aino
Sundkvis
t

Anna
Engman

Axel
Gothlin

Bill
Dagerus

Bjorn
Olerud

Bo
Eriksson

Brita
Gilén

Calle
Carlquist

Gatu-
adress

Havrevag
enll

Kronpark
svagen
23b

Kardvage
ng8

Norra
Rudbeck
sgatan 9
Villavage
n53B

Silkesvag
enl

Bergslags
resan 3

Nodéns
vag 17

Lappland
sresan 66

Spetsvag
en 14

Glantvag
enl

Varpvage
n29

Rorbacks
vagen
31B

Bror
Wallins
vag3

Postn
umm
er

757
52

757
52

757
57

752
36

757
52

758
52

757
55

755
98

757
55

757
57

757
56

757
57

757
52

757

Ort
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Inkomna
yttranden

Privatperson 70

Privatperson 71

Privatperson 72

Privatperson 73

Privatperson 74

Privatperson 75

Privatperson 76

Privatperson 77

Privatperson 78

Privatperson 79

Privatperson 80

Privatperson 81

Privatperson 82

Privatperson 83

Samra Grans
d kning
1

Grans
kning
2

Namn

Camilla
Norinder

Christina
Hoglund

Elsa
Dagerus

Elsa
Stahlgre
n

Gunnar
Skogehal
[

Hans
Westin

Hakan
Johansso
n

Inger
Luth-
Inganas
Johan
Agnerda
hl

Mats
Inganas

Michael
Wessel

Monica
Westin-
Forsman
Petra
Sundkvis
t

Roland
Lindqvist

Gatu-
adress

Tuskafts
vagen 3

Spetsvag
en3

Spetsvag
enl15

Halsoms
vagen
18
Fiskgjuse
vagen 23

Lappland
sresan 26

Havrevag
enll

Lappland
sresan 14

Gotlands
resan 84

Lappland
sresan 14

Bergsbru
nna
Villavag
23B
Handarb
etsvagen
6
Hokvage
nil

Spetsvag
en70

Postn
umm
er

757
57

757
57

757
57

157
57

157
56

757
55

757
52

757
55

157
54

757
55

757

56

757

57

757
56

757
57

Ort

psa

Up
psa
la
Up
psa
la

Up
psa
la
Up
psa
la
Up
psa
la
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Inkomna
yttranden

Privatperson 84

Privatperson 85

Privatperson 86

Privatperson 87

Privatperson 88

Privatperson 89

Privatperson 90

Privatperson 91
Inklusive
namnlista
Namnlista
Hovagen

Namnlista
Hovagen

Namnlista
Hovagen

Namnlista
Hovagen

Samra Grans

d

kning
1

Grans
kning
2

Namn

Simon
Hedstro
m

Sven
Amcoff

Thomas
Hoglund

Torbjorn
Bjorkegr
en
Ulrika
Larsson

Victoria
Andersso
n

Ya
Schang

Hans-
Erik
Bostrom
Peter
Medin &
Lena
Knutss
on
Medin
Erland
Johansso
n

Maria
Szirmai
&
Moham
med
Mannoun
Jan
Sochor &
Maria
Sochor

Gatu-
adress

Kronpark
svagen 1

Varpvage
n5

Spetsvag
en3

Spetsvag
en 60

Gustaf
Kjellberg
svag3C
Varpvage
nll

Bonadsv
agené6

Hovagen
10

Hovagen
15

Hovagen
19

Hovagen
17

Hovagen
16

Postn
umm
er

757
52

757
57

757
57

757
57

756
43

757
57

757
57

756
47

756
47

756
47

756
47

756
47

Ort

psa

Up
psa
la

Up
psa
la

Up
psa
la

Up
psa
la

Up
psa

Up
psa
la
Up
psa
la

Up
psa
la
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Inkomna Samra Grans Grans Namn Gatu- Postn Ort
yttranden d kning  kning adress umm
1 2 er
Namnlista X X Olov Hogvdge 756 Up
Hovagen Lundber n18 47 psa
g& la
Christin
e
Gustafss
on
Namnlista X X Karin Hovagen 756 Up
Hovagen Larsson 11 47 psa
Furberg la
Namnlista X X Morteza  Hovagen 756 Up
Hovagen Mahmou 21 47 psa
d& la
Maasou
meh
Bolkheiri
Namnlista X X Makwan  Hovagen 756 Up
Hovagen Ahmed & 14 47 psa
Qustan la
Noori
Namnlista X X Sven Hovagen 756 Up
Hovagen Olof 12 47 psa
Linder & la
Gunnel
Jansson
Namnlista X X Martin Hovégen 756 Up
Hovagen Frick, 9 47 psa
Bo la
Frick,
Denota
Frick
Namnlista X X Ann- Hovagen 756 Up
Hovagen Marie 8 47 psa
Jung la
Namnlista X X Ulla Hovagen 756 Up
Hovagen Frelin& 4 47 psa
Benny la
Frelin
Namnlista X X Sofia Hovagen 756 Up
Hovagen Lybeck 2 47 psa
& la
Fredrik

Lybeck



Inkomna
yttranden

Namnlista
Hovagen

Namnlista
Hovagen

Namnlista
Hovagen

Namnlista
Hovagen

Namnlista
Hovagen

Namnlista

Hovagen

Privatperson 92

Privatperson 93

Privatperson 94

Privatperson 95

Privatperson 96

Samra Grans

d

kning
1

Grans
kning
2

Namn

Gudrun
Wetterm
ark
Lenn
Jonnart
h& Ulla
Ahonen-
Jonnarth
Nasrin
Nassrine
Kaskas
Klas
Ostlund

Lotta
Gronroo
s&
Roland
Gronroos
Maggie
Solveig
Irene
Aldén &
Gunnar
Aldén
Karin
Thor

Cecilia
Strandhs
and

Katarina
Hjertsted
t

Karl
Gothlin

Malin
Gothlin

Gatu-
adress

Hovagen
10

Hovagen
-

Hovagen
6

Hovagen
5

Hovagen
1

Hovagen
3

Nantuna
Backe 31

Bruksforv
altarvage
n58

Hollands
resan 122

Lappland
sresan 66

Lappland
sresan 66

Postn
umm
er

756
47

756
47

756
47

756
47

756
47

756
47

757
59

743
50

757
55

157
55

757
55

Ort

Up
psa
la
Up
psa
la
Up
psa
la

Up
psa

psa
la
Up
psa
la
Up
psa
la
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Inkomna Samra Grans Grans Namn Gatu- Postn Ort
yttranden d kning  kning adress umm
1 2 er
Privatperson 97 X Joakim Lappland 757 Up
Gothlin sresan66 55 psa
la
Privatperson 98 X Linda Marmorv 752 Up
Nystrom  agen14E 44 psa
la
Privatperson 99 X Karin Silkesvag 757 Up
Hedlund en3 52 psa
la
Privatperson X Emilia Varpvage 757 Up
100 Andersso n1ll 57 psa
n la
Privatperson X Jonathan Varpvage 757 Up
101 Andersso n1l 57 psa
n la
Privatperson X Ingrid Spetsvag 757 Up
102 Hedin en70 57 psa
la
Privatperson X Jeanette Olandsre 757 Up
103 Ronnhol  san131 55 psa
m la
Privatperson X Birger Rorbacks 757 Up
104 Edvinsso vagen2 52 psa
n la
Privatperson X Johan Ringgata 752 Up
105 Henrikss  n37A 17 psa
on la
Privatperson X X Inger Rodberg 752 Up
106 Hallgvist  svagen 41 psa
Lindvall 10 la
Privatperson X Bertil Brodyrva 757 Up
107 Soderber gen1l 57 psa
g la
Privatperson X Daga Brodyrva 757 Up
108 Lindahl  gen11 57 psa
Soderber la
g
Privatperson X Erik W Namnde 758 Up
109 Norinder mansvag 52 psa
en 18 la
Privatperson X Gunilla Brodyrva 757 Up
110 Norman  gen25 57 psa

la



Sida 22 (70)

Inkomna Samra Grans Grans Namn Gatu- Postn Ort
yttranden d kning  kning adress umm
1 2 er
Privatperson X Gunilla Nantuna 757 Up
111 Stenman Backe54 59 psa
la
Privatperson X Hans Brodyrva 757 Up
112 Norman  gen25 57 psa
la
Privatperson X X Ingmar Basarbov 752 Up
113 Messing  agenl 73 psa
la
Privatperson X Jenny Rorbacks 757 Up
114 Bond vagen29 52 psa
la
Privatperson X Kaj Rorbacks 757 Up
115 Kjellgren vagen29 52 psa
la
Privatperson X Kristina Lappland 757 Up
116 Westin sresan26 55 psa
la
Privatperson X Lisa Sémnads 757 Up
117 Ahrgren  vigens8 57 psa
la
Privatperson X Margaret Namnde 757 Up
118 a mansvag 52 psa
norinder en 18 la
Privatperson X Mats Nantuna 757 Up
119 Andersso Backe54 59 psa
n la
Privatperson X Michael Nantuna 757 Up
120 Torn Backe38 59 psa
la
Privatperson X Monica Bergslags 757 Up
121 Okmark  resan27 55 psa
la
Privatperson X Monika Bonadsv 757 Up
122 Nilsson agen28 57 psa
la
Privatperson X Oscar Bergslag 757 Up
123 Okmark  sresan27 55 psa
med la
foralder
Privatperson X Peter Varpvage 757 Up
124 Andersso nll 57 psa

n la



Inkomna
yttranden

Privatperson
125

Privatperson
126

Privatperson
127

Privatperson
128

Privatperson
129

Privatperson
130

Privatperson
131

Privatperson
132

Privatperson
134

Privatperson
135

Privatperson
136

Privatperson
137

Privatperson
138

Privatperson
139

Samra Grans
d kning
1

Grans
kning
2

Namn

Robin
Laine

Roland
Westman

Sabine
Herms

Sara
Eliasson

Sverker
Praski

Thord
Ahlén

Ulla
Praski

Ulla
Bjorkroth

Karin
Andersso
n

Christer
Lundmar
k

Joakim
Eliasson

Marie-
Louise
Dahlberg
Elsa
Stahlgre
n

Ulrika
Praski

Gatu-
adress

Nantuna
Backe 61

Nantuna
Pustnas
213
Spinnro
cksvage
n 45
Kardvage
n16

Taltarvag
enll

Hollands
resan 28

Taltarvag
enll

Spetsvag
en2

Spetsvag
en10

Bonadsv
agen 31

Kardvage
n16

Kardvage
n8

Halsoms
vagen 18

Halsoms
vigen 18

Postn
umm
er

757
59

755
98

756
48

757
57

756
53

757
55

756
53

757
57

757
57

757
57

157
57

757
57

757
57

757
57

Ort

psa

Up
psa
la
Up
psa
la
Up
psa
la
Up
psa
la

psa
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Inkomna Samra Grans Grans Namn Gatu- Postn Ort
yttranden d kning  kning adress umm
1 2 er
Privatperson X Henning  Vastgdtar 757 Up
140 Lorenz esanl 54 psa
la
Privatperson X Marina Stenhags 752 Up
141 Aurora vagen90 60 psa
Moro la
Privatperson X Lena Bergsbr 757 Up
142 Vinterbac unna 56 psa
k villavag la
12b
Privatperson X Karin Nantuna 757 Up
143 Edblad Backe38 59 psa
la
Privatperson X Cristofer  Bergslags 757 Up
144 Okmark  resan27 55 psa
la
Privatperson X Agneta Vittingers = 755 Up
146 Larsson  vag4 98 psa
la
Privatperson X Allan Halsoms 757 Up
147 Hallgren vagen3 57 psa
la
Privatperson X Andrea Nantuna 755 Up
148 Nerdal 54 98 psa
la
Privatperson X Anna Linvagen 757 Up
149 Persson 9D 52 psa
la
Privatperson X Annika Linvagen 757 Up
150 Bengtsso 44 52 psa
n la
Privatperson X Arvid Nantuna 755 Up
151 Callin 54 98 psa
Nerdal la
Privatperson X Arvid Kardvage 757 Up
152 Sjostrom  n3 57 psa
la
Privatperson X Bertil NoOtharsv 757 Up
153 Markgren agen46 57 psa
la
Privatperson X Birgitta Varpvag 757 Up
154 Eriksson en29 57 psa



Sida 25 (70)

Inkomna Samra Grans Grans Namn Gatu- Postn Ort
yttranden d kning  kning adress umm
1 2 er
Privatperson X Birgitta Kallarba 757 Up
155 Overnds  cksvdagen 52 psa
Hult 19 la
Privatperson X Christoff ~ Gardsvag 757 Up
156 erDalmo en19 56 psa
la
Privatperson X Erik Smaéland 757 Up
157 Sindhoj svagen9 58 psa
la
Privatperson X Eva Kardvage 757 Up
158 Jonsson nl 57 psa
la
Privatperson X Fredrik Vastgotar 757 Up
159 Olsson esan55 54 psa
la
Privatperson X Gun-Britt Bergsbr 757 Up
160 Jansson  unna 56 psa
villavag la
64
Privatperson X Gunilla NGtharsv - 757 Up
161 Markgren agen46 57 psa
la
Privatperson X Gunilla Vastgotar 757 Up
162 Sundelin  esan42 54 psa
Campbell la
Privatperson X Gunnar Rorback 757 Up
163 Norén svagen 52 psa
25B la
Privatperson X Ingrid Bonadsv 757 Up
164 Lundkvis agen98 57 psa
t la
Privatperson X Lars- Nothdrsv 757 Up
165 Goran agen34 57 psa
Sandstro la
m
Privatperson X Lasse Lappland 757 Up
166 Mellwing  sresan64 55 psa
la
Privatperson X Magnus  Bonadsv 757 Up
167 Crona agen98 57 psa

la



Sida 26 (70)

Inkomna Samra Grans Grans Namn Gatu- Postn Ort
yttranden d kning  kning adress umm
1 2 er
Privatperson X Mare Kallarbac 757 Up
168 Widerlun  ksvagen 52 psa
d 48 la
Privatperson X Margueri  Kardvage 757 Up
169 te n3 57 psa
Sjostrom la
Privatperson X Marie Nantuna 755 Up
170 Lindgren 49 98 psa
la
Privatperson X Mats Gotgatan 752 Up
171 Troeng 30D 22 psa
la
Privatperson X Mattias Bergslags 757 Up
172 Forsberg resan12 55 psa
la
Privatperson X Maud Blekinge 757 Up
173 Jansson  vagenl1l9 58 psa
la
Privatperson X Mia Varpvage 757 Up
174 Pontoppi n31 57 psa
dan la
Privatperson X Mira Nantuna 755 Up
175 Danielsso 54 98 psa
n la
Privatperson X Mokhles  Néantuna 755 Up
176 Saghir 52 98 psa
la
Privatperson X Monik Hollands 757 Up
177 a resan272 55 psa
Victor la
sson-
Larsson
Privatperson X Navarro  Linvagen 757 Up
178 Rubio 9D 52 psa
Javier la
Privatperson X Oliver Nantuna 755 Up
179 Danielsso 54 98 psa
n la
Privatperson X Per Handarb 757 Up
180 Bengtsso etsvagen 57 psa

n 68 la



Sida 27 (70)

Inkomna Samra Grans Grans Namn Gatu- Postn Ort
yttranden d kning  kning adress umm
1 2 er
Privatperson X Pernilla  Blekinge 757 Up
181 Hjelm vagen13 58 psa
Andersso la
n
Privatperson X Peter NoOtharsv 757 Up
182 Hagelin agen32 57 psa
la
Privatperson X Peter Gotlands 757 Up
183 Hedin resan 148 54 psa
la
Privatperson X Peter Vadmals 757 Up
184 Westman vagenl10 57 psa
la
Privatperson X Rebecca  Notharsv 757 Up
185 Lindfors  agen40 57 psa
la
Privatperson X Robert Vastgotar 757 Up
186 Campbell esan42 54 psa
la
Privatperson X Roland Blekinge 757 Up
187 Persson  vagen19 58 psa
la
Privatperson X Rolf Kardvage 757 Up
188 Andersso nl 57 psa
n la
Privatperson X Sandra Vadmals 757 Up
189 Westman vagenl10 57 psa
la
Privatperson X Solveig Halsoms 757 Up
190 Enstrom  vagen10 57 psa
la
Privatperson X Susanne  Tuskaftsv 757 Up
191 Widerlun agen12 57 psa
d la
Privatperson X Svante Stabergs 821 Bol
192 Vikberg ~ vagen8 51 na
s
Privatperson X Sven Vilanvage 757 Up
193 Cahier n49B 52 psa
la
Privatperson X Therese Nantuna 75598 Up
194 Tapper 70 psa
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Inkomna Samra Grans Grans Namn Gatu- Postn Ort
yttranden d kning  kning adress umm
1 2 er
Privatperson X Tom Silkesvag 757 Up
195 Furukran en4 52 psa
tz la
Privatperson X Tommy Fasanvag 756 Up
196 Karlsson  en 14B 53 psa
la
Privatperson X Ulla Olandsre 757 Up
197 Hansson  san 152 55 psa
Paris la
Privatperson X Ulrica Vastgotar 757 Up
198 Olsson esan 55 54 psa
la
Privatperson X Ulrika Linvagen 757 Up
199 Forshell 24 52 psa
la
Privatperson X Victoria Rorbacks 757 Up
200 Bond vagen29 52 psa
la
Privatperson X Zigrid Kallarbac 757 Up
201 Panther  ksvagen 52 psa
9 la
Privatperson X Ann Halsoms 757 Up
202 Bylund vagen37 57 psa
la
Privatperson X Henrik Bergslags 757 Up
203 Forsberg resan12 55 psa
la
Privatperson X Helena Bergslags 757 Up
204 Forsberg resan12 55 psa
la
Privatperson X Marcus Bergslags 757 Up
205 Forsberg resan12 55 psa
la
Privatperson X Linda Yllevdgen 757 Up
206 Tjader 14A 52 psa
la
Privatperson X Lassi Yllevdgen 757 Up
207 Karonen  14A 52 psa
la
Privatperson X Martin Brodyvag 757 Up
208 Grydén en7 57 psa



Sida 29 (70)

Inkomna Samra Grans Grans Namn Gatu- Postn Ort
yttranden d kning  kning adress umm
1 2 er
Privatperson X Christian ~ Tuskafts 757 Up
209 Therus vagenl1l2 57 psa
la
Privatperson X Helena Blekinge 757 Up
210 Ronne vagen14 58 psa
la
Privatperson X Lars Blekinge 757 Up
211 Ronn vagen1l4 58 psa
la
Privatperson X Li Hollands 757 Up
212 Christens resan46 55 psa
en la
Privatperson X Henrik Brodyrva 757 Up
213 Egnell gen9 57 psa
la
Privatperson X Ellenor ~ Vittinger 755  Up
214 Larsson svag4 98 psa
la
Privatperson X Lars Smaéland 757 Up
215 Janssen  svagen 58 psa
18 la
Privatperson X LA Vittingers 755 Up
216 Larsson  vag4 98 psa
la
Privatperson X Anna Nantuna 755 Up
217 Sjostrom 76 98 psa
la
Privatperson X Joachim  Spetsvag 757 Up
218 Boivie en 8 57 psa
la
Privatperson X Elin Ovre 753 Up
219 Hoglund  Slottsgat 10 psa
an 14A la
Privatperson X Carina Nothdrsv 757 Up
220 Nygren agen52 57 psa
la
Privatperson X Kjell Mollskin 757 Up
221 Alving nsviagen 57 psa
2B la
Privatperson X Liliane Mollskin 757 Up
222 Ersson nsvagen 57 psa

Alving 2B la



Sida 30 (70)

Inkomna Samra Grans Grans Namn Gatu- Postn Ort
yttranden d kning  kning adress umm
1 2 er
Privatperson X Birgitta Kallarba 757 Up
223 Overnds  cksvige 52 psa
Hult n la
19
Privatperson X Martin Kardvage 757 Up
224 Sjostrom  n3 57 psa
la
Privatperson X Helena Bergslags 757 Up
225 Nordling resan15 55 psa
la
Privatperson X Christoff  Bergslags 757 Up
226 er resanl5 55 psa
Nordling la
Privatperson X Charlott ~ Notharsv 757 Up
227 e agen32 57 psa
Eklind la
Privatperson X Klara Notharsv 757 Up
228 Eklind agen32 57 psa
Hagelin la
Privatperson X Idde Nantuna 755 Up
229 Krammin 54 98 psa
Nerdal la
Privatperson X David Brodyrva 757 Up
230 Amcoff gen 3 57 psa
la
Privatperson X Cane Brodyrva 757 Up
231 Amcoff gen 3 57 psa
la
Privatperson X Johan Linvagen 757 Up
232 Bengtsso 44 52 psa
n la
Privatperson X Mathias ~ Malmarin 756 Up
233 Agren gvag42 41 psa
la
Privatperson X Bo Varpvage 757 Up
234 Pontoppi n31 57 psa
dan la
Privatperson X Hakan Halsoms 757 Up
235 Thorén vagen1l0 57 psa
la
Privatperson X Bengt Fogderiv 743 Bal
236 Olof agenl4 81 ing

Callin e
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Inkomna Samra Grans Grans Namn Gatu- Postn Ort
yttranden d kning  kning adress umm
1 2 er
Privatperson X Enir Fogderiv 743 Bal
237 Monteiro &gen14 81 ing
Callin e
Privatperson X Elis Kardvage 757 Up
238 Sjostrom  n3 57 psa
la
Privatperson X Marika Smaéland 757 Up
239 Nordman svagen 58 psa
18 la
Privatperson X Camilla Silkesvag 757 Up
240 Furukran en4 52 psa
tz la
Privatperson X Lisa Lappland 757 Up
241 Matsson  sresan 55 psa
33A la
Privatperson X Biarne Varpvage 757 Up
242 Eriksson  n22 57 psa
la
Privatperson X Charlotta Varpvage 757 Up
243 Wenckert n22 57 psa
la
Privatperson X Daniel Nantuna 788 Up
244 Molin 76 98 psa
la
Privatperson X Anna- Sodra 757 Up
245 Britt Banvage 56 psa
Oldén n21 la
Privatperson X Bennet Falkvage 757 Up
246 Sterner n20 56 psa
la
Privatperson X Goran Gardsvag 757 Up
247 Falk en 25 56 psa
la
Privatperson X Karin Spetsvag 757 Up
248 Bjorkegr en60 57 psa
en la
Privatperson X Kerstin Gardsvag 757 Up
249 Hansson en25 57 psa
la
Privatperson X Thomas  Sunnerst 756 Up
250 Blom avagen 51 psa

4B la



Inkomna
yttranden

Privatperson
251

Privatperson
252

Privatperson
253

Privatperson
254

Privatperson

255

Privatperson
256

Privatperson
257

Privatperson
258
Privatperson

259

Privatperson
260

Privatperson
261

Privatperson
262

Privatperson
263

Samra Grans

Namn

Diman
Svensson

Andrea
Callin

Isak

Jonas
Nilsson

Mats
Larsson

Jens
Kristians
on

ulf
Holboll

Melanie
Cardew

Carl-
David
Svensson

Greger
Theolin

William
Kjellgren
Bond
Lars-Olof
Larsson
och Karin
Larsson
Charlotte
Rosenqvi
st

Gatu- Postn
adress umm
er

diman.s
vensson
@gmail.
com
callin.an

drea@g
mail.com

Kontaktu

ppgifter
saknas

jonas.m.
nilsson
@live.se
mats.lar
sson.ua

@outlo

ok.com

Malma 756
ringvag 45
36

Kardvag 757
en 14 57

Lindsbe 752
rgsgata 40
n11C,

1001

Rorbacks 757
vagen 52
27B

Lapplan 757
dsresan 55

Rorbacks 757
vagen29 52

Nantuna 757

vagen37 52

Synalsva 757
gen 34 57

Ort

Up
psa

Up
psa
la

Up
psa
la

Up
psa
la

Up
psa

Up
psa
la
Up
psa
la
Up
psa
la

Up
psa
la
Up
psa
la
Up
psa
la
Up
psa
la

Up
psa
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Inkomna Samra Grans Grans Namn Gatu- Postn Ort
yttranden d kning  kning adress umm
1 2 er
Privatperson X ulf Synalsva 757 Up
264 Rosenqvi gen34 57 psa
st la
Privatperson X Birgitta Hollands 757 Up
265 Hertell resan2l 55 psa
la
Privatperson X Jozsef Hugo 756 Up
266 Marton  Alfvéns 56 psa
vag 4 la
lgh
1302
Privatperson X PerOlof  Baverns 753 Up
267 Osterma  grand 19 psa
n 16A la
Privatperson X Bernt Soldathe 752 Up
268 Selmeryd msvagen 57 psa
1 la
Privatperson X Kristina Malma 756 Up
269 Djerf Backe1C 47 psa
la
Privatperson X Claes Claes 174 Su
270 Taxén Taxén 47 nd
och Skvadbr by

Cecilia onsback 172 ber
Aronsson en24A 68 g

och
Cecilia
Aronsson
Esplanad
en 17
LGH 1103
Privatperson X Bengt Faltvage 756 Up
271 Erik n1A 46 psa
Gelotte la
Privatperson X Ann- Faltvage 756 Up
272 Katrin nl1cC 46 psa
Viberg la
Privatperson X Isabel Martallsv 756 Up
273 Petrini agenlA 46 psa
la
Privatperson X X Christop  Dragarbr 753 Up
274 her unnsgata 20 psa

Mansson  n66A la



Sida 34 (70)

Inkomna Samra Grans Grans Namn Gatu- Postn Ort
yttranden d kning  kning adress umm
1 2 er

Privatperson X Rafael Malmava 756 Up

275 Waters gen3 47 psa
la

Privatperson X Malin Hagelgra 756 Up

276 Haggmar nd5 47 psa
k la

Privatperson X Niklas Hagelgra 756 Up

277 Nygren nd5 46 psa
la

Privatperson X Siri Blodsten 752 Up

278 Westerbl  svagen 58 psa
om 29 la

Privatperson X Anneli Tiundag 752 Up

279 Hayrén atan47 30 psa
la

Privatperson X Ann Ulleraker 756 Up

280 Bredenfe svagen 43 psa
ldt 60 la

Privatperson X Karin Eva 756 Up

281 Wennber Lagerwal 43 psa
g lsvag 20 la

Privatperson X Daniel Halmby 741 Up

282 Bengtzzo 63 76 psa
n la

Privatperson X Anders Rodbergs 752 Up

283 Lindvall vagen10 41 psa
la

Privatperson X Helena Satervag 756 Up

284 Mellin enl12 46 psa
la

Privatperson X Margaret Stigberg 752 Up

285 a splan5 42 psa
Hallgvist  lgh 1504 la

Privatperson X Anonym Up

286 psa
la

Privatperson X Carina Janssonc Up

287 Jansson  arina4@g psa
mail.com la

Privatperson X Carina Janssonc Up

288 Jansson  arina4@g psa

och mail.com la



Inkomna Samra Grans Grans

yttranden d kning  kning
1 2

Privatperson X

289

Privatperson X

290

Privatperson X

291

Privatperson X

292

Privatperson X

293

Privatperson X

294

Privatperson X

295

Privatperson X

296

Privatperson X

297

Privatperson X

298

Privatperson X

299

Privatperson X

300

Ovriga

Akademiska hus X X

Namn

Fredrik
Sjolund
Margaret
aRing

Mehmet
Tahir
karakecili
Hans
karholm

Robin
Anderber
g

Chloe
Adling

Helene
Lindskog

Tapio
Adling

Erik
Bennbo
m
Sheik
Khalled

Salam
Aljaderi

Meron
Tekle

Heini

Lindell

Akademi
ska hus

Gatu-
adress

Baverns
grand 24

Stadshus
gatan 11

Baverns
grand 13
A

Sunnerst
avagen
26G

Dragarbr
unnsgata
n63A

Baverns
grand
13A
Dragarnr
bunnsgat
an 63A
Ostra
Agatan
59
Kungsan
gsgatan
31
Kungsan
gsnatan
34
Meron
Tekle

Baverns
grand 24

Box 483

Postn
umm
er

753

753
21

753
19

756
51

753
20

753
19

753
20

753

753
22

753
22

753
19

75319

401
27

Ort

psa

Up
psa
la
Up
psa
la

Got
eb
org
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Inkomna
yttranden

Bostadsrattsfor-
eningen
Dragarbrunn 63

Bostadsrattsfor
eningen
Islandsgarden

Bostadsrattsfor
eningen
Slottsgranden,
Bostadsrattsfor
eningen
Blasippan och
Bostadsrattsfor
eningen
Brynhild
Bostadsrattsfor
eningen
Stadsskogen
K57

Centerpartiet

Hembla AB

Lindhea AB

Rikshem AB

Samra

d

X

X

X

Grans
kning
1

Grans
kning
2

Namn

Bostadsr
attsféren
ingen
Dragarbr
unn 63

Bostadsr
attsf
dreninge
n
Islandsga
rdenc/o
Fredrik
von
Arnold

Per Olof
Osterma
n
Ordféran
de BRF
Slottsgra
nd

Bostadsr
attsforen
ingen
Stadssko
gen K57

Centerpa
rtiet

Victoriah
em AB,
Pia Krook

Lindhea

Rikshem
AB

Gatu-
adress

Dragarb
runnsg
atan
63B

Ostra
Agatan
59 Igh
1201

Baverns
grand
16A

Torgny
Segerste
dts Allé9

Kungsbr
on2

bjorn.lin

dh@
lindhea.s
e

Box 307

Postn
umm
er

753

753

756

111
22

101
26

Ort

Up
psa

Up
psa
la

Up
psa
la

Up
psa

Up
psa
la
Sto
ckh
ol

Up
psa

Sto
ckh
ol
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Inkomna
yttranden

Statens
fastighetsverk

Statens
veterindarmedici
nska anstalt
(SVA)

Sveriges
lantbruksuniver
sitet (SLU)

Uppsala
Akademiforvalt
ning

Uppsalahem

Uppsala Science
park KB genom
Vasakronan AB

Uppsala
universitet

Utvecklingsparti
et
demokraterna

Victoriahem
Linrepan AB

HSB Brf
Jarnvagsparken
89

Samra
d

Grans
kning
1

Grans
kning
2

Namn

Statens
fastighet
sverk

Statens
veterinar
medicins
ka
anstalt
Sveriges
lantbruks
universi
tet (SLU)

Uppsala
Akademif
orvaltnin

g
Uppsalah
em

Uppsala
Science
park KB
genom
Vasakron
an AB

Uppsala
universit
et

Utvecklin
gspartiet
demokra
terna

Viktoriah
em
Linrepan
AB

Peter
Miller,
ordféran

Gatu-
adress

St
Paulsgat
an

Ulls vag
2b

Box 7070

Box 121

Box 256

lars.bjor
ndahl@p
ol.uppsal
a.se,
thomas.
blomqvis
t@pol.up
psala.se
Pia.Kroo
k@victor
iahem.se

peter@c

onsentor.

se

Postn
umm
er

Box
2263

751

751
04

751
05

Ort

Sto
ckh
ol

Up
psa
la

Up
psa
la

Up
psa

Up
psa
la

Up
psa
la

Sida 37 (70)


mailto:lars.bjorndahl@pol.uppsala.se
mailto:lars.bjorndahl@pol.uppsala.se
mailto:lars.bjorndahl@pol.uppsala.se
mailto:lars.bjorndahl@pol.uppsala.se
mailto:thomas.blomqvist@pol.uppsala.se
mailto:thomas.blomqvist@pol.uppsala.se
mailto:thomas.blomqvist@pol.uppsala.se
mailto:thomas.blomqvist@pol.uppsala.se

Inkomna Samra Grans Grans Namn
yttranden d kning  kning
1 2
de for
foreninge
n
HSB Brf 68 X Stina
Pendeln, HSB Lindberg
Brf 21 Svanhild, fastighet
HSB Brf 43 sforvaltar
Svanhild, HSB e
Brf 89
Jarnvagsparken
Fastigheter som berors av inlosen:
Fastighet Namn Gatuadress
Fjardingen 31:1 Uppsala Box 14444
Vatten och
Avfall AB
Fjardingen 33:4 MIAB Box 923
Malarinvest
Forvaltning

AB

Gatu- Postn Ort
adress umm

er
Stina.lind
berg@hs
b.se
Postnummer Ort
75144 Uppsala
75109 Uppsala

Sida 38 (70)



Sida 39 (70)

Sammanfattning avinkomna synpunkter fran
den andra granskningen och
stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Nedan sammanfattas inkomna synpunkter och stadsbyggnadsforvaltningens
bedomning. For att ge en god dverblick av granskningsyttrandena och
stadsbyggnadsforvaltningens bedomning ar dessa sammanstallda amnesvis.

Trafikverket och Luftfartsverket har inga synpunkter pa detaljplanen. Svenska kraftnat
haringa synpunkter pa drendet och hanvisar till tidigare inskickat yttrande 2024-10-01.

Val av trafikslag och teknisk losning

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Privatperson 16 anser att alternativet med elbuss inte utretts ordentligt.
Privatperson 287 anser att bussen ar mycket battre och hen vill inte ha sparvagn.
Privatperson 287 och 288 vill inte ha ndgon sparvagn.

Privatperson 295 anser att sparvag ar en oflexibel [6sning jamfort med bussar som kan
omdirigeras tillfalligt till andra strackor. Vidare lamnar hen kommentarer om
alternativa vag for sparvagen och bullerfria elbuss.

Natverket for Lillskogens & Lunsens Bevarande och Utvecklingspartiet demokraterna
anser detaljplanen ska avstyrkas och BRT (Bus Rapid Transit) bor valjas. BRT och
liknande ar fullt tillrackliga, till och med battre och effektivare samt mer
kostnadseffektiva for Uppsalas kapacitetsstarka kollektivtrafik an vad sparvag ar. De
anser att ett utbyggt BRT-system inte paverkar den omgivande natur och kulturmiljon
pa ett sa negativt satt som trafikslaget sparvag gor. De anser att Uppsalas planering av
kapacitetsstark kollektivtrafik och bebyggelseutveckling bygger pa antaganden om en
orealistisk befolkningstillvaxt eftersom kommunens prognoser motbevisas i aktuella
prognoser fran SCB. De ifragasatter dven behovet av nya bostader i sédra Uppsala. De
anser att detaljplanerna inte ar samanhallna och att allt &r férvirrande. De anser dven
att det ar en ogenomtankt stadsplanering med en ny bro vid Ultuna samt strackningen
genom Lunsen.

Sunnersta Egnahems Forening motsatter sig helt en utbyggnad av kapacitetsstark
sparvag med sparvagnsdepa da de anser att den endast till en liten del betjanar
Sunnersta med omnejd och bara en mindre del av Uppsala. Enligt dem ar en statisk
sparvag en otidsenliga, nostalgisk och extremt dyr [6sning och nagot som de absolut
inte forordar. Utdver det anser de att det inte blir ndgon tidsvinst per resa med
sparvagn, snarare finns risk att det tar langre tid. Inte heller ser de BRT-busstekniken
som ett alternativ, da det enligt dem ger en allt for liten tidsvinst pa en 5-7 kilometers
stracka. Dessutom menar de att tidsvinsten avtar med antalet av- och pastigningar pa
en given stracka och att aven BRT-bussarna blir en alltfor dyr och statisk [sning for
Uppsala kommun.

Istallet forordar Sunnersta Egnahems Forening langbussar, av den typ som kors i
Malm®, pa linjer dar det behdvs i Uppsala kommun. Enligt dem &r och forblir bussarna



Sida 40 (70)

framtidens smarta, flexibla och klimatneutrala transportmedel for kollektivtrafik i
Uppsala. Foreningen forordar starkt en modern gas- eller vatgasdriven
branslecellselektrifierad bussflotta for hela Uppsala kommun och regionen. Da det
saknas en vatgasdepa i Uppsala anser de att det snarast bor anlaggas en sadan. Som
referens anges de vatgasdrivna branslecellsbussar som anvands i Tyskland och som
det planeras for i Sandviken.

Region Uppsala anser att utgdngslaget i detaljplanen ska vara en konventionell
kontaktledning langs med hela sparvagsstrackan. De reagerar pa att batteridrivna
fordon och laddteknik fortfarande omnamns i planbeskrivningen.

Brf Dragarbrunn 63 anser att infastning av kontaktledningar pa fasader kan forstora
foreningens byggnadsfasader som har hogt kulturellt varde.

Fastighetsforvaltare som foretrader fyra bostadsrattsforeningar (HSB Brf 68 Pendeln,
HSB Brf 21 Svanhild, HSB Brf 43 Svanhild, HSB Brf 89 Jarnvagsparken) ifrdgasatter
belastning pa huset vid installation av ledningar pa fasaden.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Uppsala kommun och Region Uppsala har under flera ar utrett fragan kring hur man pa
basta satt kan mota manniskors behov av transport mellan olika platser.
Utgangspunkten har varit att tillgodose hallbara pendlingsmonster - att fler ska vélja
att ga, cykla eller aka kollektivt. Utifran ett hallbarhetsperspektiv har miljoaspekten
varit central, men aven begransningar i nuvarande infrastruktur och det ekonomiska
perspektivet har funnits med.

BRT-alternativet har utretts och mojliggors fortfarande i detaljplanen. Ett politiskt
genomforandebeslut att bygga sparvag fattades dock i december 2021. Bade BRT och
sparvag innebar stora investeringar och en fast linjestrackning, samt motsvarande
ingrepp i natur och kulturmiljén. Aven BRT behdver koras i egna banor och ha
upphojda perronger for att fungera. Ett kollektivtrafiksystem med BRT-bussar kan
darfor inte ersattas av vanliga bussar.

Stadsbyggnadsforvaltningen delar uppfattningen om att vanliga busslinjer ar enklare
att dra om och a@r darmed mer flexibelt, men detta ar inte sjalvklart positivt. Tryggheten
av att veta var kollektivtrafiken gar hojer fastighetsvarden och medfor mer langsiktiga
investeringar. En avgorande punkt for valet av sparvag framfor bussar, oavsett
drivmedel, ar att bussar inte kan ta lika manga passagerare som en sparvagn. Det nar
darfor tidigare en begransning for nar manga manniskor behdver dka samtidigt for att
det ska finnas plats att kora fler bussar. Redan idag &r det trangt pa vissa strackor, och
befolkningen fortsatter att 6ka. Langre bussar kan inte heller transportera lika manga
manniskor som sparvagnar. Bussar har ocksa flera andra nackdelar jamfort med
sparvagn, sdsom att bussar orsakar mer buller och mer féroreningar fran bade dack
och eventuella forbranningsmotorer. Bussar behover storre utrymmen for att vanda an
sparvagn da sparvagnarna bara kan byta riktning. BRT kraver pa grund av sin langd
dessutom extra stora vandzoner eller en gatustruktur som maojliggor vandning genom
rundkorning. Sparvag har ocksa en lagre underhallskostnad. Utdver det finns
bekvamlighets- och tillganglighetsfordelar med sparvagnen da de stannar mer precist
vid en perrong an bussar och lattare kan angoras helt i plan. Jamforelser som gjorts
mellan BRT och sparvag har framfor allt utgatt fran bussar med nagon form av
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forbranningsmotor da det ar den vanligaste tekniken i bussar idag, men dven med en
elmotor genererar bussar mer buller och utslapp av partiklar fran dack &n sparvag gor.

Sparvagssystemet kommer inte ersatta busstrafik i staden utan de olika fardmedlen
kommer att komplettera varandra, precis som tag ocksa ar ett komplement i
kollektivtrafiken. Analyser och prognoser uppdateras kontinuerligt. Region Uppsala
genomfor kontinuerligt resvaneundersokningar hos Uppsalaborna. Bland annat
undersoks reslangder, startpunkter, resmal, fardmedelsval, syfte med resan med mera.
Det tillsammans med resenarsstatistik for kollektivtrafiken samt statistik over
trafikfloden pd gator och vagar ar ingangsvarden for de prognoser som gors. Prognoser
bygger alltid pa en del antaganden som skapar en osdkerhet i prognosen, sasom till
exempel fordandrade resmonster efter pandemin. Region Uppsalas resenarsstatistik
visar dock att resandet nu ar tillbaka pa samma nivaer som fére pandemin.

Sunnersta, som trafikeras av bussar idag, kommer trafikeras av bussar aven efter att
sparvagen har byggts ut.

Detaljplanen styr inte varken val av trafikslag eller teknisk l[6sning. Fler utredningar
beskriver bade sparvdg med batteridrift och konventionell kontaktledning. Det &r
darfor rimligt att laddteknik fortfarande omnamns i handlingen, aven om
kontaktledningar ar huvudalternativet for projektet.

Detaljplanen styr inte heller huruvida kontaktledningar ska fastas i fasader eller pa
kontaktledningsstolpar, utan det behover fortsatta utredas i kommande
detalprojektering samt tillsammans med berorda fastighetsagare. Om infastningar i
fasader blir aktuellt kommer byggnadernas barighet att behdva utredas for att
sakerstalla att fasaderna inte tar skada.

Se aven forvaltningens bemotande under rubriken Ekonomi samt Fyrsparsavtalet,
oversiktsplanen och politiska beslut.

Den nya bron vid Ultuna och kollektivtrafikstraket vid Lunsen ligger inom delstracka D
(PBN 2022-000048) och hanteras i den detaljplanen.

Ekonomi

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Privatperson 292 anser att bygga sparvag ar sloseri med skattepengar. Personen anser
att skattepengar ska anvandas nagot som gynnar dem i stallet.

Sunnersta Egnahems Forening anser att kostnaden for hela sparvagsprojektet, som
enligt dem har en total kostnadskalkyl i nutid pa minst 20 miljarder for Uppsala
kommun, region och stat, dr extrem och inte gar att motivera.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Sparvag har en storre anlaggningskostnad an bussar, men lagre underhallskostnad och
driftskostnad. Enligt de prognoser som tagits fram kommer bussar, dven BRT-
alternativet, dessutom inte racka till nar befolkningen okat till en viss niva och kommer
da anda innebara ett behov av att investera i en mer langsiktig [6sning for
kollektivtrafiken sdsom sparvag. Aven om befolkningsokningen minskat ndgot i de



Sida 42 (70)

senaste prognoserna ar det fortfarande en befolkningsokning. De andrade
befolkningsprognoserna skjuter bara fram tidpunkten for nar BRT inte racker till med
ett antal ar, men tar inte bort att behovet pa sikt finns. Pa langre sikt bedomer darfor
kommunen att investera i sparvag nu ar mer ekonomiskt hallbart an till exempel ett
BRT-alternativ.

Konjunkturen pendlar generellt 6ver tid och ett nuldge séger inte sa mycket om
samhallsekonomin eller byggbranschens langsiktiga ekonomi. Regionen har valt att ga
in och vara med och bygga sparvagen ihop med kommunen. Projektet genomfors
tillsammans mellan de tva parterna och regionen har lika mycket inflytande som
kommunen 6ver projektet. Aven om bara en del av kommunens invadnare kommer att
anvanda sparvagen regelbundet, kommer manga fler ha nytta av att framkomligheten
pa alla vagar i staden forbattras nar trafiksystemet kan avlastas pa strackor med hog
trafik. Aven BRT kraver stora investeringar. Bussarna behdver gé i separata filer stérre
delar av strackan pd samma satt som sparvagen for att vara effektiva. De ar ocksa
langre an vanliga bussar, vilket innebar att de inte kan kora pa alla gator och behover
mer utrymme &n sparvagnar for att vanda da sparvagnar kan byta riktning istallet for
attvanda.

Kommunens del i sparvagsprojektets budget ar budgeterad till 7,6 miljarder kronor
(2024 ars prisniva). Om slutsumman blir hogre eller lagre an den summan kan inte
stadsbyggnadsforvaltningen svara pa i nuldget. Det regleras heller inte av detaljplanen
och ingarinte i sddant som ska beskrivas i planbeskrivningen. Hur en exploator valjer
att finansiera byggnationer som detaljplanen tillater &r inte en fraga som hanteras i
detaljplanen. Kommunen och Region Uppsalas finansiering av byggnationen av
sparvagen ar darfor inte en fraga for detaljplanen, utan hanteras genom andra politiska
beslut och avvagningar.

For fragor om hur kommunen avser fordela sina pengar gar det att fa information om
foreslagen budget pa kommunens hemsida.

Fyrsparsavtalet, oversiktsplanen och politiska beslut

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Natverket for Lillskogens & Lunsens Bevarande och Utvecklingspartiet demokraterna
anser att Uppsalas planering av kapacitetsstark kollektivtrafik och
bebyggelseutveckling bygger pa antaganden om en orealistisk befolkningstillvéxt
eftersom kommunens prognoser motbevisas i aktuella prognoser fran SCB. De
ifrdgasatter dven behovet av nya bostader i sodra Uppsala.

Sunnersta Egnahems Forening forordar inte Bergsbrunna/Savja och Gottsunda som
noder for Savja/Sodra Staden. Anledningen ar att den planerade tagstationen i
Bergsbrunna enligt dem varken har eller kommer fa betydelsefulla beréringspunkter
med de sydvastra stadsdelarna och Sunnersta.

Sunnersta Egnahems Forening forordar en alternativ utveckling av tag, kollektiv- och
ovrig trafik. De anser att en kapacitetsstark kollektivtrafiklosning i Uppsala kommun
och regionen bade nu och i framtiden bor bestd av bussar och tag. En sadan l6sning
innebar enligt dem att den redan befintliga jarnvagen, samt den planerade
utbyggnaden av fyraspar, far fler avgangar till och fran Centralstation. Vidare tycker de
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att Uppsala kommun ska bygga normalspar mellan Centralstationen och Lanna, samt
tvaspar till Flogsta och Enkoping.

Vidare anser Sunnersta Egnahems Forening att utbyggnaden av fyrspar kommer att
gora sparvagsbygget onddigt. De forordar att utbyggnaden av fyrsparet mellan
Uppsala och Stockholm pabdrjas snarast sa att kollektivtrafiken kan uppna en
nagorlunda stabil acceptabel niva som fungerar bade nu och i framtiden. En
jarnvagsstation bor ocksa anlaggs i (Bergsbrunna)/Savja som betjanar alla fyra sparen.
Dar bor det finna parkeringar, parkeringshus, pendlarparkering, samt vandplaner, for
bland annat tung trafik, busskollektivtrafik, bilar och cyklar.

Sunnersta Egnahems Forening foreslar ytterligare en centralstation, intill nuvarande
rangergard, med ett rikligt antal bilparkeringsplatser for pendlare och cyklister. Fran
den skulle det enligt deras forslag vara 300 meter gangavstand under tak till den
befintliga centralstationen. De bada centralstationer skulle enligt deras forslag bli en
stor central trafikpunkt for tag, buss och alla 6vriga trafikslag i kommunen och
regionen. Darfor forordar de att Uppsala kommun avsatter en storre areal mark an den
som foreslas i detaljplanen for stallverket (PBN 2019-000010) och trafikverkets
samradsunderlag. Detta for att kunna genomfora den kraftiga utbyggnaden av de bada
centralstationerna som foreningen foreslar. De menar att en granskning av befintligt
och foreslaget Uppsala C, Bergsbrunna C och Knivsta C visar att det dar &r for fa ytor
som ar avsatta for att kunna skapa hallbara och moderna anlaggningar for
resecentrum, bade i Uppsala kommun och Knivsta Kommun, som star sig langt in i
framtiden.

Utover det anser foreningen att det bor finnas stor tillgang pa tillfarts- och
genomfartsvagar till de foreslagna centralstationerna. De foreslar dven att vagnatet i
Uppsala kommun breddas till 2+2-vagar eller 2+1-vagar. Foreningen tror att det
breddade gatu- och vagnatet skulle racka till Uppsalas planerade bostadsutbyggnad,
for bussar och all 6vrig trafik. De anser ocksa att gang- och cykelvagen mellan Vilan och
Knivsta, som kommunen redan beslutat om, ska byggas ut snarast. De anser ocksa att
det avstand fran bostad och till vagbana med bullerdampande atgarder, som ar
beslutat och rekommenderat i Uppsala kommun, ska galla pa alla
genomfartsgator/vagar i hela kommunen.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Uppdaterade befolkningsprognoser for kommunen visar fortfarande pa en 6kande
befolkning, aven om 6kningen ar mindre an tidigare, vilket fortfarande innebar ett
behov av sparvag.

Utbyggnaden i syddstra stadsdelarna behovs i nagon omfattning. Exakt vilken
omfattning och under hur l[dng tid far framtiden utvisa, men dven uppdaterade
befolkningsprognoser visar pa ett behov av mer bostader i Uppsala bade i nu och
under overskadlig tid. Att forlagga en stor del avdem i néra anslutning till bra
kollektivtrafikforbindelser och service &r viktigt for att kunna na kommunens
klimatmal.

Den befintliga centralstationen har begransad kapacitet och racker inte till for det antal
resendrer som anvander den. Inte heller racker de tva befintliga spar mellan Uppsala
och Stockholm till. Vid en utbyggnad till fyra spar behover stationen byggas om, men
for att fa plats i stadsmiljon behdver ocksa stationen avlastas med en till station. De
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utredningar som studerat resmonster och olika alternativ for ny jarnvagsstation
kopplat till nagon form av kapacitetsstark kollektivtrafik, har kommit fram till att det
nu planerade stationslaget ar det alternativ som bast avlastar den befintliga
centralstationen. Med det foljer en mojlighet att samtidigt bygga ut nya
bostadsomraden som kommer ha narhet till god kollektivtrafik bade for resor inom
staden, genom sparvagnar och bussar, och till andra stader, genom tagforbindelser.

Utbyggnad av en kollektivtrafik som kan ta storre antal resenarer an idag behovs
oavsett om sydostra staden byggs ut eller inte. Redan idag ar det trangt pa vissa
busslinjer under rusningstrafik och det gdr inte att satta in fler bussar utan att minska
framkomligheten for all vagtrafik. Befolkningsprognoserna visar fortfarande pa en
okande befolkning i staden.

Det stammer att ny bebyggelse i sydostra stadsdelarna pa lang sikt kommer innebara
en storre transformation av delar av omradet, pa samma satt som nar nya
bebyggelseomraden byggs pa andra stéllen. Alternativet att inte bygga bostader for de
som soker sig hit skapar dock 6kad bostadsbrist och trangboddhet med manga
negativa foljdeffekter, men forhindrar inte att befolkningen dnda okar.

Varje kommun maste ha en aktuell 6versiktsplan som visar pa kommunens framtida
utveckling. Oversiktsplanen (OP) kan darefter géras mer detaljerad genom sa kallade
fordjupningar av 6versiktsplanen (FOP). Den fordjupning av dversiktsplanen for Sédra
staden (antagen 2018) visar pa en framtida mojlig utveckling av flera omraden i
anslutning till delstracka C. Medborgare har mojlighet att lamna synpunkter for hur ett
omrade kan utvecklas, men det ar de valda politikerna som fattar beslutet.

Sparvagen ingdr i 6verenskommelsen med staten om fyrsparsutbyggnaden.
Fyrsparsutbyggnaden och ny jarnvagsstation berdknas vara fardigstalld till 2033.
Detaljplanen ar en del i att fullfolja oversiktsplanen, som ar politiskt beslutad.

Kommunen och Trafikverket har inga planer pa ytterligare en centralstation strax intill
den nuvarande. Lokalisering av parkeringsplatser i kommunen hanteras inte i
detaljplanen. Inte heller parkeringsavgifter eller infartsleder.

Stadsbyggnadsforvaltningen delar Sunnersta egnahemsférenings synpunkt om att en
utbyggnad av fyra jarnvagsspar mellan Uppsala och Stockholm &r viktigt for en
valfungerande kollektivtrafik. Forvaltningen noterar 6nskemalet om avgangar till
andra orter i Uppsala kommun, samt till Vasteras. Den har detaljplanen kan dock inte
styra dver trafikplaneringen pa jarnvagen utan detta hanvisas till Trafikverket.

Forvaltningen ansvarar inte for parkeringsplatser for besokare till privata fastigheter.
Detta ar ett ansvar som faller pa fastighetsdgaren. Forvaltningens bedémning ar att ett
genomforande av sparvagen inte kommer att paverka méjligheten att parkera fordon
pa privata fastigheter. Mojligtvis att vdgen till parkeringen behdver bli annorlunda pa
grund av arbetsomraden. Kommunen for dialog med fastighetsagare som direkt berors
av sparvagens genomforande.

For synpunkter gallande utformningen av Uppsala centralstation hanvisar
forvaltningen till det projektet och pagaende planlaggning. For synpunkter pa
utformningen av centralstationen i Knivsta hanvisas till Knivsta kommun.
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Linjestrackningen

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

HSB Brf Jarnvagsparken 89 foresprakar en annorlunda dragning av sparvagen,
forslagsvis langs Ostra Agatan-Strandbodgatan och dérefter in mot centralstationen,
vidare langs Baverns grand-Islandsbron samt enkelspar for att utoka framkomligheten.

Brf Slottsgranden, som ligger langs Baverns grand, anser att det saknas redogorelse i
planen for l6sningar pa de behov deras forening har avseende tilltrade och sakerhet
sasom boendemiljé under och efter byggtiden, personbilstrafik pa Baverns grand samt
raddningstjanst/brandforsvar sakerstalls. Forslaget medfor mycket allvarlig negativ
paverkan pa boendemiljon och flera av de problem som lyfts av utredningen vid drift
av sparvagen ar fortfarande till stor del olsta. Foreningen anser darfor att den
foreslagna dragningen av sparvagen via Baverns grand har sa negativa féljdverkningar
att de &r oacceptabla och att annan dragning av sparvagen fran resecentrum till de
sOdra stadsdelarna maste utredas.

Foreningen Varda Uppsala (FVU) skriver att de synpunkter och erinringar som
foreningen tidigare har framfort kvarstar. De anser att foreslagen detaljplan medfor
ogynnsamma och oforutsagbara konsekvenser for staden och kommunen i sin helhet.
FVU avstyrker darfor planerna for samtliga delstrackor i avvaktan pa att kommunen
gor ett omtag pa planeringen av den sédra och syddstra staden, samt redovisar ett
forslag till ett framtida sammanhangande kapacitetsstarkt kollektivtrafiksystem som
binder ihop hela staden, inte som nu enbart de sddra och sydodstra delarna.

Naturskyddsforeningen anser att en alternativ linjestrackning bor utredas vid
utrymmesbrist, som inte innebar omfattande dispenser fran biotopskydd och
artskydd.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Linjestrackningen har valts utifran att den trafikerar strackor dar manga manniskor ror
sig till malpunkter for arbete och studier, sasom universiteten och sjukhuset.
Tillgangen till en ny station i Bergsbrunna innebar ocksa battre
kollektivtrafikforbindelser till arbetsplatser i Knivsta och norra Stockholmsomradet for
boende i syddstra stadsdelarna. Battre kollektivtrafikforbindelser mellan olika
malpunkter paverkar ocksa manniskors val av arbete och boende 6ver tid. For en del
kommer tag fran Uppsala centralstation fortsatta vara den béasta l6sningen for att ta sig
fran sin startpunkt till sin malpunkt. For andra startpunkter och malpunkter kommer
sparvagn till och fran den nya stationen i Bergsbrunna att vara det mest effektiva.
Exempelvis de som reser fran Stockholmsomradet till Sveriges lantbruksuniversitet for
jobb eller studier.

Alternativa dragningar av kollektivtrafiken har utretts for de centrala delarna av staden,
bland annat att ga fran centralstationen, via Kungsgatan soder ut och sedan dster ut pa
Strandbodgatan. Pa grund av sparvagens kurvradier finns inte utrymme att svangai
korsningen Ostra Agatan/Baverns grand/Islandsbron som foresl3s i yttrandet. Det
skulle ocksa innebara en langre restid. En dragning via Strandbodgatan skulle ddrmed
innebara en ny kollektivtrafikbro i Strandbodgatans férlangning och att den planerade
sparvagen skulle skdra genom Stadstradgarden, Uppsalas storsta, centrala och fina



parkmiljo. Stadstradgarden har rekreativa varden, ett hogt kulturhistoriskt varde samt
ett stort varde for den biologiska mangfalden i staden. For att undvika paverkan pa
parken och Fyrisan har strackningen via Baverns grand och Munkgatan valts, da denna
redan utgors av en hardgjord gatumiljo, som dessutom historiskt har trafikerats av
sparvag. Stadsbyggnadsforvaltningen haller med om att strackningen innebér flera
svara utmaningar, bland annat for raddningstjansten, ovriga trafikslag samt i
byggskedet i och med det begransade utrymmet. Se dven forvaltningens bemétande
under nedanstdende avsnitt.

Stadsbyggnadsforvaltningen anser dven att linjestrackningen ar lamplig utifran
dispenser och artskydd.

Sparvagen kommer att ha en tét trafik. Ar 2050 planeras en avgdng varje sex minuter.
Med tva linjer pa strackan Baverns grand-Munkgatan, blir det tre minuter mellan
sparvagnarna i vardera riktning. Det ar inte mojligt att uppratthalla en sddan trafik pa
enkelspar.

Gang och cykel

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Cykelframjandet (CFU) i Uppsala skriver att mobilitetsprogrammet kraver att cykel
prioriteras fore kollektivtrafik. Prioritering behovs i korsningar eller dar gatubredden ar
begransad. Kollektivtrafik har stort utrymmesbehov for att den ska fungera.
Cykelframjandet konstaterar daremot att sparvag kan kora enkelriktad, ett spar, dver
Islandsbron, som pa Drottninggatan i Norrkoping. CFU anser att forslaget till
Trafiknatplan skapar ett embryo till en zonplan med en stéangning for genomfart for bil
pa Kungsgatan och Dragarbrunnsgatan samt att en zonplan har betydelse framst for
korsningen med Nedre Slottsgatan. CFU foreslar att trafiken dar enbart kan utgoras av
bestks- och boendetrafik till Fjardingen, samt att nedre Slottsgatan kan enkelriktas
norrut, vilket gor att bil- och busstrafiken vasterut pd Munkgatan inte behdver stanna.
Busstrafiken kan dessutom ledas 6ver Tullgarnsbron/Kungsgatan. Bagge atgarderna
kan var for sig eliminera behovet att det extra korfaltet pa Munkgatans véastra del, vars
utrymme kan ges till gdende i forsta hand. Omledning av busstrafiken torde ocksa
paverka korsningen Kungsgatan/Baverns grand positivt.

CFU foreslar vidare storre gatubredder for gaende och cyklister. CFU anser att cyklister
kommer att finnas dven om cyklister totalférbjuds pa Baverns grand samt att réls i
gatumiljo ar en stor risk for cyklister. CFU kraver tatade spar pa Baverns grand och
Munkgatan for att minska risken att fastna i rélsen. CFU anser att angdringsytan pa
Baverns grand bor vara i hojd med gangbanan.

CFU anser vidare att bade Ostra och vistra Agatan bor bli en cykelgata. CFU anser att
korsningen vid Ostra Agatan bor vara enkel och tydlig for bade cyklister och bilister
samt foreslar att Overvag om gangfartsomrade dr anvandbart. CFU ar besvikna 6ver att
Munkgatan inte i hgre omfattning omvandlas till en gang- och vistelseyta med
torgkansla, eftersom biltrafiken far egen korbana vaster om Tradgardsgatan. CFU
anser att det finns andra l6sningar for att undvika detta.

Vidare foreslar CFU att det inte ar ndgon kant mellan cykelbana och sparvag. CFU anser
att den dubbelriktade cykelbanan inte ar dimensionerad for att tva lastcyklar ska
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kunna motas. CFU foreslar darmed att cykelbanan i princip bér ha 3,5 m bredd. CFU
anser ocksa att man bor Gvervaga att lata bilar, bussar och sparvagnar samsas 100
meter till, som Drottningtorget i Goteborg. CFU foresldr dven att lata en stor del av
Munkgatan och korsningen Nedre Slottsgatan vara gangfartsomrade med tydliga
avgransningar for motortrafiken.

Synskadades Riksforbund skriver att det kommer att blir problem for gdende nér
Munkgatan ska korsas. Fran norra sidan ska man forst korsa en dubbelriktad
cykelbana, sedan en korbana for enkelriktad biltrafik och dubbelriktad sparvag. For att
klara detta sakert behovs signalreglering och ordentliga ytor att vanta pa. De har dven
synpunkter pa bredden pa gangbanorna langs Baverns grand och att det inte stammer
med de standardmatt som beskrivs. Vidare framfor de flera synpunkter pa
illustrationsplanerna.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Uppsala kommun prioriterar en god framkomlighet for bade kollektivtrafik och
cyklister. Dar utrymmet ar begransat kan daremot kompromisser behdva goras, eller
att vissa trafikslag hanvisas till andra narliggande gator eller cykelbanor. Det forslag
som visas i illustrationsplanerna ar en 6sning som ger utrymme fér bade
kollektivtrafik, gdende och cyklister. Aven viss biltrafik, raddningstjanst och exempelvis
avfallsfordon behdver fortfarande kunna trafikera omradet, och disponeringen av
gatuutrymmet ar darmed anpassat darefter. Illustrationsplanerna visar ett forslag pa
utformning, den exakta ldsningen hanteras inte i detaljplanen.

Med den planerade turtdtheten for sparvagen ar det inte mojligt att uppratthalla
trafiken pa enkelspar.

Stadbyggnadsforvaltningen styr inte Over busstrafiken, det gor Region Uppsala.

Fragorna om utformning och trafikering av omkringliggande gator kan inte hanterasi
denna detaljplan, till exempel att omvandla Vistra och Ostra Agatan till cykelgator.

Utformning i gatan, till exempel kantsten eller avgransning mellan olika trafikytor,
hanteras i detaljprojekteringen.

Cyklister hanvisas framfor allt till intilliggande gator och cykelbanor. En ny gang- och
cykelbro 6ver Fyrisan planeras i forlangningen av Vretgrand. Den kopplas sedan ihop
med gang- och cykelbanan pa Munkgatans norra sida och vidare till exempelvid
Akademiska sjukhuset som &r en viktig malpunkt. Stadsbyggnadsforvaltningen forstar
Cykelframjandets synpunkt och oro for cyklister pa Baverns grand.
Stadsbyggnadsforvaltningen arbetar for att skapa alternativa kopplingar som ar
attraktivare och med battre framkomlighet for cyklister. Pa sa vis ar forhoppningen att
cyklister istallet valjer dem, framfor Baverns grand.

Baverns grand ar en smal gata med begransade mojligheter, det innebar att
kompromisser behover goras. Det handlar till exempel om att inte anlagga separerade
gang- och cykelbanor, utan istallet forbattra framkomligheten for gdende genom att
bredda gangbanorna. Pa grund av den smala gatan ar det inte mojligt att uppna
optimala bredder pa gdngbanornai alla lagen. Pa flera stéllen blir ddremot
gangbanorna bredare an idag.
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For att underlatta for sparvagens framkomlighet i vastlig riktning pa Munkgatan, mot
korsningen med Sjukhusvagen, har ett korfalt for allman biltrafik sidoforlagts.
Sparvagens framkomlighet underlattas pa det satt genom att den inte hindras av
framforvarande fordon. Samtliga korsningar och passager kommer att riskanalyseras
sa att de ar sakra, vilket dven ar ett krav fran Transportstyrelsen innan trafikstart av den
planerade sparvagen.

Trafik - biltrafik/angoring/parkering/inlastning

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Region Uppsala skriver att kapacitetsberdkningar i planbeskrivningen bygger pa
prognoser fran 2017/2019 med ett antaget lagre antal anvandare och befolkning,
Region Uppsala 6nskar se att de senaste prognoserna fran 2023 anvands.

Privatperson 9 ar hyresgast i en butikslokal pa Baverns grand. Butiken tillhandahaller
varor och tjanster bland annat till personer med funktionshinder och éldre. De dren
sallan-kop-butik, men nar man val behéver dem behover de traffas fysiskt for
utprovning i butiken. Kunderna kommer ofta med fardtjanst, taxi eller bil med
handikapptillstand, da de har svart att ga langre strackor. Personen skriver att de ar
mycket n6jda med butikens storlek och lage och vill inte flytta pa grund av sparvagen
pa Baverns grand. Verksamheten behdver fa bade leveranser och hamtning av
skrymmande paket till och fran butiksdérr varje dag.

Personen anser ocksa att mojligheten att kora in och ut ur garaget maste finnas kvar,
samt en hallplats nara korsningen med Kungsangsgatan. Det ar dven viktigt att
plattformarna utformas sa att de ar tillgangliga for personer med olika
funktionsnedsattningar. Personen ifragasatter om taxi och fardtjanst kommer att
tillatas slappa av och hamta deras kunder om endast utryckningsfordon, sparvdg och
gaende kommer att tillatas pa Baverns grand.

Verksamheten vill ha information kring tillgangligheten till deras butikslokal under
byggskedet, huruvida butiken behdver ha begransade oppettider eller eventuell
stangt, vilket paverkar bade deras ekonomi och kundernas behov. Personen anser att
en angorings- och parkeringsficka i en del av den planerade breda gangbanan bor
planeras in, eftersom nuvarande parkeringsplats for rorelsehindrade ar for langt bort.

Privatperson 289 ifragasatter framkomligheten pa Baverns grand, for avfallsfordon,
varutransporter och utryckningsfordon.

Privatperson 291 anser att flytten av den langa angoringsplatsen framfor Baverns
grand 13A, 13B, 15A och 15B till Baverns grand 7-9 blir en stor forsamring med risk for
olyckor. Personen bifogade tva bilder. Personen anser att det bor finnas gott om
utrymme att behalla en angodringsplats, eftersom den befintliga trottoaren under
byggnadens utkragande fasadliv ska finans kvar.

Privatperson 294 skriver att de driver en huvudvardssalong pa Baverns grand.
Personen staller sig generellt negativ till att sparvag ska byggas eftersom
verksamheten kommer att paverkas, dels vid byggtiden, dels om en sparvag dras
utanfor verksamheten. Salongen har manga aldre kunder och rorelsehindrade kunder
som behdéver komma fram till salongens dorr med fardtjanst. Salongen far regelbundet
tunga varutransporter som behdver levereras nara entrédérren. Personen skriver dven
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att de utfor behandlingar som ar beroende av en lugn och fridfull miljé. En bullrig och
stokig miljo skulle medfora missndjda kunder vilket kan leda till deras foretags
undergang.

Privatperson 296 anser att detaljplanen inte ger uppgift om struktur och tidsintervall
nar byggnationen och den begransade framkomlighet ska ske vid Baverns grand 2 och
Ostra Agatan 59. Deras verksamhet bygger pa att kunder och leveranser kan komma
fram till adressen da de har produktion i lokalen. Detaljerad information ar nodvandig
for att kunna planera verksamheten. Inga leveranser innebar inga varor darmed inga
kunder. Personen meddelade att verksamheten behdver ta emot kring ett tons
leveransvolym vid varije tillfalle dven efter att sparvagen ar fardigbyggd.

Privatperson 297 driver en butik, Uppsala Central Gross, och kunder kommer
huvudsakligen med bil, taxi eller buss vilket gor tillgangen till butiken avgérande for
verksamhetens 6verlevnad. Personen féreslar parkeringsmajligheter framfor butiken
och tillgang under byggtiden for att kunna driva verksamheten och hantera
varuleveranser. Personen 6nskar en hallplats i ndrheten av Kungsangsgatan och
detaljerad information om byggplanerna sa att de kan planera eventuella dtgarder.
Personen onskar ocksa att bil- och cykeltrafik tas i beaktande vid planeringen. Tidigare
vagarbeten hade en betydande negativ paverkan pa deras forsaljning. Personen
onskar aterkoppling med information om hur deras forslag kan beaktas och om det
finns mojlighet till dialog kring dessa fragor.

Privatperson 298 anser att forslaget paverkar hela deras verksamhet negativt eftersom
bilar inte far kora i narheten samt att cyklar inte far kora forbi. Personen anser att detta
ar katastrofalt for foretagare. Hen anser dven att sparvagen medfor svarigheter for
ambulans och brandbil, vilket ar ar farligt for samhallet om en brand skulle uppsta.

Privatperson 299 driver cateringverksamhet och far leverans minst tva ganger i veckan
med varor. Det kommer ofta bestallningar fran 11:00 till 20:30 via Foodora och Uber
eats, vilket innebar mycket leveransbilar. De flesta av deras kunder ar dldre och en hel
del har funktionshinder. Det innebar att de kommer till restaurangen med anpassade
transporter. Personen anser att detta kdnns orimligt och undrar hur kommer det ga for
dem som ar beroende av fysiska kunder pa plats. Personen anser att det ar angelaget
att fa veta hur planen ser ut.

Privatperson 300 undrar hur manga bussar och sparvagnar som beraknas passera
Baverns grand.

HSB Brf Jarnvagsparken 89 anser att forslaget forsamrar framkomlighet for
varutransport, utryckningsfordon och angoring. Bostadsrattsforeningen anser aven att
forslaget i det redan tranga gatuutrymmet riskerar att forsamra mojligheten att bedriva
effektiv affarsverksamhet vilket leder att nuvarande affarsidkare flyttar fran sina
lokaler. Féreningen onskar en korttidsparkering pa Dragarbrunnsgatan, nara
korsningen mot Baverns grand, vid parkeringshuset.

Fastighetsforvaltare som foretrader fyra bostadsrattsforeningar (HSB Brf 68 Pendeln,
HSB Brf 21 Svanhild, HSB Brf 43 Svanhild, HSB Brf 89 Jarnvagsparken) har synpunkter
pa hur den nya sparvdgen paverkar sophdmtning pa Baverns grand/Vretgrand,
varutransporter pa Baverns grand, utryckningsfordon samt allman framkomlighet for
boende i foreningarna.
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Brf Dragarbrunn 63 anser att pakorning av personer och cyklister, samt kollision mellan
sparvagn och fordon, dr en av de storsta riskerna. Féreningen ser dven problem med
snorojning och raddningstjanstens insatsmojligheter.

Sunnersta egnahemsférening forordar en vasentlig utokning av antalet parkeringar i
Sddra staden, centrala Uppsala, centralstationen och i hela Uppsala kommun. De
onskar ocksa att parkeringsavgifterna tas bort i kommunen.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stadsdbyggnadsforvaltningen ser inte att det ar nédvandigt att uppdatera
utredningsunderlag med nya trafikprognoser infor antagande av detaljplanen. Uppsala
kommun och Region Uppsala kommer att arbeta gemensamt i det fortsatta arbetet
utifran uppdaterade trafikprognoser.

Mojligheten att kora in och ut ur befintliga garage och fastigheter kommer att finnas
kvar.

Hallplatslagena styrs inte i detaljplanen, men en hallplats for sparvag nara korsningen
med Kungsangsgatan ar inte planerad.

Stadbyggnadsforvaltningen haller med om att det &r viktigt att plattformarna utformas
sd att de ar tillgangliga for personer med olika funktionsnedsattningar.

Angoring for till exempel taxi, fardtjanst och leveranser har inte utretts i detal;j i
plansekedet, utan behover studeras i kommande system- och detaljprojektering.
Distribution till och fran butiker med mera bor ske fran de angransande gatorna, da det
kommer vara svart att stanna pa Baverns grand eftersom stillastaende lastbilar eller
andra transporter hindrar sparvégstrafiken. Vilka verksamheter som ar i behov av
leveranser och vart de kan ske, studeras i den efterféljande detaljprojekteringen. Det
finns en last/angdringszon pa sddra sidan av Baverns grand, direkt oster om
korsningen med Kungsadngsgatan. Det kommer ocksa att vara mojligt att stanna pa
tvargatorna Ostra Agatan, Kungsangsgatan och Dragarbrunnsgatan och leveranser
kommer fram for allt att hanvisas till dessa gator. Detsamma galler avfallshamtning. Se
aven stadsbyggnadsforvaltningens bemotande under rubriken Avfallshdmtning.

Det &r inte mojligt att anldgga parkeringsplatser langs Baverns grand pa grund av det
tranga gatuutrymmet som fram for allt prioriteras for kollektivtrafik, raddningstjanst
och gdende. Som ndmns ovan ses alla angoringsbehov 6ver i detaljprojekteringen.
Stadsbyggnadsforvaltningen formedlar onskemalet om en korttidsparkering pa
Dragarbrunnsgatan, nara korsningen mot Baverns grand, till genomférandet. Det
kommer inte heller vara mojligt att anlagga en angoringsplats framfor Baverns grand
13A, 13B, 15A och 15B, da det skulle hindra kollektivtrafiken att komma fram.

Uppsala kommun kommer att informera om trafikavstéangningar och annan paverkan
for boende och verksamheter under byggskedet. Det hanteras inte i detaljplanen.

Gatan kommer att snordjas pa normalt satt och 6verskottssné kommer att
transporteras bort.

Det &r Region Uppsala som hanterar trafikeringen av bade bussar och sparvagnar.
Sparvagen planeras ha en tat trafik. Ar 2050 planeras en avgdng varje sex minuter. Med
tva linjer pa strackan Baverns grand-Munkgatan, blir det tre minuter mellan
sparvagnarna i vardera riktning. Trafikeringen hanteras inte in detaljplanen.
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Baverns grand ar smal med tvargdende biltrafik samt busstrafik i blandtrafik med
sparvagen. Det innebér att det finns en risk for olyckor pa strackan. Det ar darfor viktigt
att korsningarna utformas och signalregleras pa ett trafiksakert satt. Varje stracka och
korsning kommer att riskanalyseras innan trafikstart, vilket aven ar ett krav fran
Transportstyrelsen. Det framsta atgarden for att minska riskerna for cyklister att fastna
i ralsen, ar helt enkelt hanvisa cyklister till andra gator an Baverns grand. Nar det galler
olyckor i 6vrigt sa skiljer det sig mellan olika sparvagssystemen beroende pa hur de ar
utformade. Generells sa utgors olyckor mellan sparvag och motorfordon cirka 40--50
procent av de totala antalet olyckor, och med fotgangare cirka 30 procent.

Nar det géller olyckskvoten (olyckor per 10 000 kilometer) sa ligger den for en modern
sparvag pa 0,3-0,5 olyckor per 10 000 kilometer. Det kan jamforas med busstrafik som
har en olyckskvot pa 0,35-0,8 olyckor per 10 000 kilometer. Den lagre nivan for sparvag
ar sannolikt foljden av en hogre sakerhetskultur for sparvag. Det innebar att man kan
forvanta sig farre olyckor langs Baverns grand (och i vriga systemet) med sparvag
jamfort med motsvarande busstrafik.

Stadsbyggnadsforvaltningen noterar Sunnersta egnahemsférenings avvisande av
detaljplanen for delstracka C. Nar det géller antalet parkeringsplatser i Uppsala och
parkeringsavgifter ar inte frdgor som behandlas eller regleras av detaljplanen.

Se dven stadsbyggnadsforvaltningens bemotande under rubriken Rédddningstjéinstens
framkomlighet och utrymning, samt Avfallshdmtning.

Raddningstjanstens framkomlighet och utrymning

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Lansstyrelsen anser att kommunen har redovisat att det ar mojligt att kombinera
sparvag och raddningsinsatser pa platser med liknande forhallanden som Baverns
grand. Lansstyrelsen anser darfor utifran den prévning som ska goras enligt plan- och
bygglagen, att detaljplanen inte innebar att bebyggelsen blir olamplig med hansyn till
manniskors halsa eller sakerhet. Lansstyrelsen vill dock betona vikten av en fortsatt
dialog med brandforsvaret.

Uppsala brandforsvar formedlar synpunkter i 15 punkter och anser
sammanfattningsvis att planhandlingarna inte ar tillrackliga for att visa att
utrymningssakerheten for de boende langs Bavers grand ar fullt utredd. De anser att
det saknas ett tydligt koncept for hur fragorna ska hanteras vidare under
detaljprojekteringsskedet. Brandforsvaret baserar denna bedomning framst pa tva
saker. Det ena ar att utredningen som ligger till grund for arbete nara kontaktledningar
baseras pa felaktiga antaganden (PM Elsékerhet vid utrymning). Det andra ar att
brandforsvaret inte kan se att det tagits fram en utredning som visar var
uppstallningsplatser behdver finnas langs Baverns grand, alltsa vilka bostader som ar
beroende av brandforsvaret som alternativ utrymningsvag. Det innebar att det inte ar
mojligt att avgora i detta skede huruvida l6sningarna ar praktiskt genomforbara.
Utredningen som tidigare tagits fram med en inventering av fastigheter langs Baverns
grand, fran 2024-05-06, ar inte heltackande samt att forutsattningar kan ha dndrats.

Brandforsvaret noterar aven att vissa strackor langs Baverns grand forlaggs med
forbud i plankartan mot kontakledningsstolpar, vilket skulle kunna bidra till att
ytterligare forsvara mojligheten att hitta lampliga placeringar for kontaktledningarna.
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Brandforsvaret betonar vikten av att de fragor/synpunkter de framfor prioriteras upp i
det vidare arbetet for att landa i en acceptabel utrymningsstrategi som ar saker for de
boende och som ar praktiskt genomforbar.

Region Uppsala anser att det &r av yttersta vikt att utformningen av sparvagssystemet
och det utrymme som detaljplanen ger sparvagen kan sakerstalla ett tillgangligt,
driftsakert och kostnadseffektivt system med hog trafiksakerhet. Det &r ocksa av stor
vikt att ambulansen har god framkomlighet vid Baverns grand samt Munkgatan da
dessa gator &r de mest prioriterade utryckningsvagarna till och fran Akademiska
sjukhuset.

HSB Brf Jarnvagsparken 89 anser att utrymningsvagar vid brand behover sakerstallas.

Uppsalahem anser att man med luftburna ledningar behéver varna sakerheten for
deras hyresgaster och byggnader, sa att raddningstjanstens insatser vid en eventuell
utryckning och evakuering inte forsvaras. Uppsalahem forutsatter att en séker
raddningsinsats och utrymning kan genomforas fullt ut. Uppsalahem motsatter sig
infastning av ledningar i fasad pa grund av byggnaders alder och konstruktion. Det &r
viktigt att placeringen av ledningsstolpar sker sa att riskerna for bade byggnader och
hyresgaster, vid en eventuell raddningsinsats, minimeras samt att det maste vaga
minst lika tungt som det kulturhistoriska intresset for siktlinjen vid val av placering.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stadsbyggnadsforvaltningen haller med i flera av de punkter Uppsala brandforsvar
framfor. Planbeskrivningen har justerats, bland annat gallande beskrivningen av
Boverkets byggregler (BBR). Utredningen PM elsdkerhet vid raddningsinsats har
daremot inte uppdaterats. Stadsbyggnadsforvaltningen haller inte med om att
utredningen baseras pa felaktiga antaganden. Utredningen &r en utgangspunkt for
forsatta fordjupade dialoger, utredningar och fér kommande detaljprojektering. Bland
annat ligger de kortider brandforsvaret anger i sitt yttrande inom det spann som anges
i utredningen. Tidsatgangen som anges i utredningen for att sékra arbetsplatsen ar
ocksa en uppskattning, och kan inte slas fast, utan beror pa manga olika
forustattningar, vilket ocksa framgar i utredningen. Stadsbyggnadsforvaltningen ar
medvetna om att det kan bli en utmaning att klara tio minuters insatstid som angesi
BBR. Darfor ser kommunen tillsammans med Region Uppsala det som nédvandigt att
fortsatta samarbeta med raddningstjansten for att hitta gemensamma losningar.
Stadsbyggnadsforvaltningen vill ocksa betona att framkdrningstider paverkas av hela
gatusystemets utformning fram till olycksplatsen, vilket behover hanterasii
projekteringen av hela kollektivtrafiksystemet. For att forbattra framkomligheten kan
det till exempel handla om atgarder i korsningar eller mojlighet for omkorning. Det kan
inte hanteras inom detta planomrade.

Stadsbyggnadsforvaltningen menar inte att placeringen av utrustning i
brandférsvarets fordon, eller att flera uppgifter utfors parellellt pa olyckplatsen, ar en
forutsattning for planens lamplighet. Det ar en helhet som behover fungera dar manga
detaljfragor inte kan hanteras i detaljplanen utan férst i kommande detaljprojektering
och i framtagandet av elskyddforeskrifter. For att sakerstalla att frdgorna tas om hand i
den fortsatta processen har projektet Uppsala sparvag bade en miljosakringsplan och
en "kravstallningslista”. Dar sdkerstalls krav och uppféljning bade under projektets
fortsatta planering och i kommande bygg- och driftskede i nara dialog med
raddningstjansten/brandforsvaret.
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Stadsbyggnadsforvaltningen haller med brandforsvaret om att en fraga som behéver
utredas ar var uppstallningsplatser behover finnas langs Baverns grand, utifran vilka
bostader eller verksamhetslokaler som behéver nas med hojdfordon eller barbara
stegar. Foreslagen placering av kontakledningsstolpar behover sedan sattas i relation
till uppstallningsplatsernas placering. Lésningen att klippa tvartradar eller
kontakledning, som beskrivs i utredningen och planhandlingen, ar en sista utvag om
en incident intraffar dar det ar en noédvandighet. Det ar inte en [0sning som
kommunen, eller utredningen, ser som ett forsta alternativ. Det kan till exempel bli
nodvandigt om en lastbil rdkar fastna i en tvartrad eller kontaktledning. Anlaggningen
ar da dimensionerad att klara en klippning, utan att andra delar av anlaggningen
riskerar att falla ner.

Brandforsvaret skriver att vid en olycka behdver utrustning som ar monterad pa
slackbilens tak att tas ned. Detta kraver en fri arbetshojd pa minst fem meter for att inte
sla i kontaktledningarna. Kontaktledningen kommer att monteras pa fem meters hojd,
vilket innebar att kravet klaras.

De omraden som forlagts med forbud att placera kontaktledningsstolpar omfattar det
planerade sparomradet/kdrbanan. Stadsbyggnadsforvaltningen anser att placering av
stolpar dar hade forsvarat ytterligare for raddningstjanstens framkomlighet och
nabarhet. Regleringen ar nédvandig for att detaljplanen ska vara [amplig utifran
paverkan pa riksintresset for kulturmiljévarden.

Placeringen av kontaktledningsstolpar eller infastningar behdver utga fran bade
paverkan pa siktlinjen mot slottet, byggnaders forusattningar samt att
raddningstjanstens insatser vid en eventuell utryckning och evakuering inte forsvaras.

Det stammer att Baverns grand och Munkgatan ar en prioriterad utryckningsvag och
det ar av hogsta vikt att strackan fortsatt ar framkomlig for utryckningsfordon.

Avfallshamtning

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Uppsala Vatten anser att det finns en hel del utmaningar om avfallshantering i form av
angoring, korvag och framkomlighet langs med strackan Baverns Grand/Munkgatan.
Alternativa losningar kraver detaljerad utredning i samarbete/samrad med berérda
fastighetsagare. Bolaget lyfter daven ansvaret for att samla in forpackningar
fastighetsnara fran hushall ar ett kommunalt ansvar som inférdes 2024-01-01. Detta
innebar att atta avfallsfraktioner ska samlas in fastighetsnara och det kan paverka valet
av yta for avfallsutrymme. Bolaget anser att man aven behdver studera
trafiksakerheten vid in-/utfart till Flustret och Svandamshallarna langs med
Sjukhusvagen med utgangspunkt fran de bada detaljplanerna for att sakerstalla
framkomligheten for avfallsfordon.

Uppsalahem anser att tillgangligheten for boende, transporter, avfallshantering och
raddningstjanst till deras fastigheter kommer att forsamras av sparutbyggnaden. Det
galler under utbyggnadstiden saval som nar sparen och kontaktledningar ar pa plats. |
den fortsatta projekteringen maste det darfor bevakas och sdkerstéllas att negativa
konsekvenser for byggnader och boendemiljon minimeras. Uppsalahem papekar att
det ar viktigt att tillgangligheten och boendemiljon, samt de boendes mojlighet till att
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[@mna avfall, inte forsamras, och att kostnader for att astadkomma forandringar inte
ska drabba Uppsalahem. Det géller dven eventuellt bildande av gemensamma
l0sningar.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Samtliga fastigheter langs kollektivtrafikstraket kommer att behdva ha en fungerande
avfallshamtning. Det finns forslag framtagna pa l6sningar for de berdrda fastigheterna,
men dessa behdver, precis som Uppsala Vatten skriver, en detaljerad utredning i
samarbete med berorda fastighetsagare och Uppsala Vatten. Uppsala kommun
bekostar samtliga atgarder som blir nédvandiga pa grund av utbyggnaden av den
kapacitetsstarka kollektivtrafiken.

In- och utfart till Flustret och Svandamshallarna sker fran Sjukhusvagen via en
anslutning som har planerad trafik hoger in och hoger ut. Anslutningen korsas av en
gang- och cykelbana. Det dr normalt vid anslutningar att fordon som svéanger in korsar
en gang- och cykelbana. Det ar naturligtvis ocksa viktigt att inga foremal eller liknande
skymmer sikten i korsningen. Det kommer att studeras vidare i system- och
detaljprojketeringsskedet.

For ovrig tillganglighet for boende, transporter och raddningstjansten, se
forvaltningens bemotande under rubriken Trafik samt Rdddningstjéinstens
framkomlighet och utrymning.

Tillganglighet och orienterbarhet

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Funktionsratt Uppsala kommun anser att detaljplanen har potential att skapa en
inkluderande stadsmiljo, men detta forutsatter att ett antal synpunkter beaktas och
implementeras i den fortsatta planeringen. Funktionsratt anser att det ar positivt att
plattformarnas utformning ska studeras for att vara tillgangliga for personer med olika
funktionsnedsattningar. De rekommenderar att detta arbete sker i nara dialog med
funktionsrattsrorelsen for att sakerstalla att plattformarna uppfyller behoven hos en
bred grupp anvandare. Funktionsratt foreslar att inte enbart personer med
rorelsehinder, utan dven individer med intellektuell funktionsnedsattning, allergier,
NPF syn- och horselskador, med flera inkluderas i planbeskrivningen for att sakerstalla
en helhetslosning for tillgangligheten. Tar man hansyn till en bredare grupp kan vi 6ka
tillgéngligheten till upp mot 25 procent av stadens invanare. Funktionsratt anser att
gang- och cykelbanor bor vara separerade med fysisk barriar for att underlatta for
personer med synnedsattning, horselnedsattning och andra funktionsnedsattningar
att navigera tryggt. Funktionsratt anser att framkomligheten for sarskild kollektivtrafik
och bilberoende bor regleras tydligt.

Synskadades Riksforbund, SRF, staller sig frdgande till kommunens avvisande respons
i bade samrads- och granskningssvar dar kommunen fortsatter visa otillgangliga
utformningar, samt hanvisar till senare skeden for att |6sa tillgangligheten.
Synskadades Riksforbund anser att nagra revideringar for att omradet ska bli
tillgangligt for synskadade inte har gjorts. SRF anser darmed att de blirinstangda i
bostader pa grund av minskning av ledsagning och fardtjanst. SRF anser dven att
forslaget inte uppfyller tillganglighetskraven i plan- och bygglagen. SRF accepterar inte
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att bli hanvisade till en isolering hemma pa livstid. Trafikmiljon maste bli tillganglig.
SRF [@mnar synpunkter och forslag, inklusive bilder, om tillganglighet som bestar av 15
sidor. SRF ser av tidigare erfarenhet inget hopp om att miljon ska bli tillganglig, och
misstror Uppsala kommuns férmaga att forsta deras behov och att gora det tillgangligt
for personer med funktionsnedsattning.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stadsbyggnadsforvaltningen tackar for synpunkterna fran Funktionsratt och
Synskadades Riksforbund, men beklagar upplevelsen att kommunen avvisat dem i
tidigare skeden. Stadsbyggnadsforvaltningen vid haller att planen inte kan reglera
utformning pa den detaljeringsniva som efterfragas. Planen reglerar till storsta del
endast sparvagens utbredning. Det ar darfor inte heller mojligt att reglera platsen for
alla de funktioner som efterfragas, exempelvis hur olika trafikytor separeras. En sa
tillganglig utformning som majligt kommer att goéras i projekteringsfasen. Detta ryms
inom anvandningen GATA i detaljplanen. Gatans bredd mellan husen utgor ramen for
hur mycket plats som finns att tillgd. Nar ytan ar begransad maste ibland
kompromisser goras. De illustrationer som finns i planhandlingarna ar ett exempel. De
ska inte lasas som fardiga forslag. Stadsbyggnadsforvaltningen noterar dock
foreningens synpunkter till projekteringsskedet. Forvaltningen delar inte synpunkten
om att det inte forts en dialog med foreningarna Synskadades riksforbund samt
Funktionsratt Uppsala. Tvart om har en sddan dialog dgt rum med flera kompetenser
inom forvaltningen. Dock vid sidan av planprocessen. Stadsbyggnadsforvaltningen
beklagar att manga med nedsatt rorelseférmaga kénner sig asidosatta i utformningen
av gator och vill arbeta for att tillgangligheten ska bli battre dar det ar mojligt.
Detaljplaner ar dock ett valdigt trubbigt verktyg for att sakerstalla det och yttranden
gallande tillganglighet kan sallan besvaras mer an mycket dversiktligt.

Bostadsentréer och butiksentréer behover fortfarande kunna nds inom 25 meter for till
exempel fardtjanst. Riktlinjer for tillganglig parkering beaktas i all kommunal
planering.

Gronstruktur, park, natur, rekreation och trad

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Privatperson 300 onskar ett fortydligande kring detaljerad utformning samt
konsekvenser av att andhallplatsen vid Uppsala C har flyttats fran Stadshusgatan till
Gunnar Leches park. Hen undrar hur formuleringen ”hela kollektivtrafikstrakets
strackning ska praglas av trad och vegetation” appliceras pa platsen.

Foreningen Varda Uppsala ser med stor oro pa att saval Gunnar Leches park som
Baverns grand omvandlas till renodlade trafikmiljoer dominerade av sparvagen med
tillhoérande anlaggningar.

Naturskyddsforeningen valkomnar strackningen Uppsala C-Munkgatan, som de menar
bindrar till forgroning langs sparvagnsbanan. De uppskattar noggranna inventeringar
av trad under arbetets gdng och valkomnar att allén vid Svandammen skyddas. De
anser att fler dldre trad langs strackan gar att spara med ratt anpassningar och inte
ersattas med nya. De ar mycket angeldgna att sparvagnsstrackningen, sarskilt i
centrala staden, blir ett gront strak eftersom manga trad kommer att behdva tas ned.
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De anser ocksa att riktigt gras och inte konstgras ska anvandas. Detaljplanen behover
enligt dem kompletteras med en tydlig beskrivning av planerade atgarder for
bevarande av naturvarden samt forgroning. De uppmanar ocksa till juddampade
atgarder. Vidare skriver de att den biologiska mangfalden behover 6ka, utan invasiva
vaxter da frammande och invasiva arter inte gynnar den biologiska mangfalden.

Funktionsratt Uppsala kommun anser att en skrivning bor laggas till under "alléer och
tradmiljoer" om att lagallergena vaxter bor valjas.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stadsbyggnadsforvaltningen forstar oron kring Gunnar Leches park. Trad och gronska
arviktigt i staden av manga olika anledningar och kommunen arbetar aktivt med att fa
in mer gronska och att 6ka "krontackningen” generellt. Trad kommer att behova tas
ner inom planomradet och Gunnar Leches park kommer att paverkas i stor
utstrickning vid anldggandet av dnhallplatsen. Atminstone séder om Bangardsgatan.
Lansstyrelsen har gett dispens for att ta ner de biotopskyddade trdd som paverkas
inom omradet. Som utgangspunkt for samtliga trad som berors av
kollektivtrafiksstraket, har en sarskild tradplan tagits fram inom projektet. Trad som
behdver tas ner kommer att ersattas av nya. | planhandlingen beskrivs ocksa att
utgangspunkten ar att spara sa manga trad som méjligt vid stationsomradet, men
inget trad skyddas i detaljplanen, bortsett fran allén vid Svandammen. Planering pagar
aven for omvandling av hela stationsomradet inom projektet Uppsala C. Det finns goda
mojligheter att fa in mer gronska i omradet som helhet, dven om det ar en utmaning
inom detta planomrade. Pa Baverns grand finns tyvarr inget utrymme for gatutrad eller
andra planteringar.

Gras i sparomradet har flera fordelar. Det kan till exempel dédmpa buller och hantera
visst dagvatten. Det planeras att anvandas langs flera strackor, daremot ar det inte
mojligt inom denna delstrécka da den planerade sparvagen kommer att ga i
blandtrafik och gras forsvarar da framkomligheten for till exempel utryckningsfordon.

Detaljplanen styr inte vaxtval. Kommunen planterar inte invasiva arter.

Skyddade arter och omraden

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

De anser aven att det ar en ogenomtankt stadsplanering med en ny bro vid Ultuna
samt strackningen genom Lunsen.

Foreningen Malma by och dngar anser att inga av de kumulativa hot mot framst
Backlosa Natura 2000-omradet som den planerade kollektivtrafiken medfor har
inneburit ndgra forandringar i planerna. Foreningen vill an en gang framhalla de
negativa effekter som de sammanlagda kollektivtrafikplanerna kommer att innebara
och staller sig avvisande till att planerna for den aktuella delstrackan genomfors, utan
att de sammanlagda effekterna av hoten mot Backlosa Natura 2000-omradet avvarits.

Sunnersta Egnahems Forening vill starkt varna om det nyligen inrattade
naturreservatet Ariket Fyris. De dr darfor kritiska till att det dar forsl3s en bro for tung
trafik, samt en gang- och cykelvag rakt genom reservatet. Istallet foresprakar de att
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Kungsangsleden breddas till en 2+2 vag och att det byggs en Kungsangsledsbro. De
anser ocksa att sparen av Carl von Linnés stigar och omraden kan komma att forstoras.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Natura 2000-omradet Backlosa ber6rs inte av denna delstrécka, utan hantreras inom
detaljplanen for delstracka D (PBN 2022-000048) och delstracka A-B (PBN 2019-
002806). Aven bron dver Fyrisan ligger inom delstracka D, och hanteras i den
detaljplanen.

For att tydligare visa pa det sammanhangande kollektivtrafikstrakets miljopaverkan,
har miljokonsekvensbeskrivningen kompletterats med en sammanfattning av samtliga
delstrackors miljokonsekvenser.

Grundvatten

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Uppsala Vatten konstaterar att vissa delar av den planerade sparvagsstrackningen gar
genom extremt kansliga omraden med avseende pa grundvattnet. De anser att dessa
omraden bor undvikas i forsta hand. I andra hand bor riskerna minskas genom
l@dmpliga skyddsatgarder for att undvika risker for grundvattnet under bade bygg- och
driftskedet. Uppsala Vatten lyfter att kdnslighetsklassningen kan behova revideras da
projektet genomfor fordjupade markundersokningar och schaktarbeten.
Skyddsatgarderna ska alltsa utga fran de faktiska markforhallandena utifran resultatet
av de fordjupade markundersokningarna eller schaktarbetena.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stadsbyggnadsforvaltningen haller med i Uppsala Vattens synpunkter, och att
skyddsatgarder ska utga fran de faktiska markférhallandena pa platsen. | forsta hand
har strackningen placerats utanfor omrdden med extrem eller hog kanslighet. Det har
dock inte varit mojligt i alla lagen. Darfor finns framtagna skyddsatgarder for att
undvika risker for grundvattnet under bade bygg- och driftskedet.

Stadsbild och kulturmiljo

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Lansstyrelsen anser att kontaktledningar som d@r monterade pa sidoordnade stolpar i
liten utstrackning paverkar siktlinjen mot slottet. Stolparnas placering har dven
sakerstallts genom reglering pa plankartan. Lansstyrelsen bedomer darfor att
planforslaget inte medfor risk for pataglig skada pa riksintresset Uppsala stad.
Sammanfattningsvis skriver lansstyrelsen att markanvandningen 6verensstammer
med oversiktsplanens intentioner om att skapa goda kollektivtrafikforbindelser mellan
stadsnoderna. Lansstyrelsen har inget att tillagga i fraga om hur planférslaget
tillgodoser statliga eller andra allmanna intressen och bedomer, med hansyn till
provningsgrundernai 11 kap. 10 § PBL och nu kdnda forhallanden, att ett antagande av
detaljplanen inte kommer att provas.
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Kulturndmnden anser att detaljplanen medfor bestaende forandring av stadsbilden
och darmed konsekvenser for kulturarvet. Kulturnamnden bedomer att planforslaget
efter revideringar, har en mattligt negativ paverkan pa kulturmiljon. Framfor allt bestar
paverkan av att siktlinjen mot slottets sédra torn kan komma att férandras av
luftburna kontaktledningar. Kulturndmnden anser att forstahandsvalet vid ett
genomforande av detaljplanen bor vara gj luftburna kontaktledningar langs Baverns
grand och Munkgatan. D3 anser de att siktlinjen mot slottets sddra torn kan varnas
samt att paverkan pa riksintresset minskar. Kulturnamnden ser positivt pa de
planbestdammelser som reglerar att kontaktledningsstolpar inte far placeras i gatans
mitt samt att upphangningsanordningar ska utformas och placeras med hansyn till
omradets héga kulturmiljovarden, om batteridriven sparvag langs strackan inte
bedoms vara tekniskt mojligt att genomforas.

Om det blir aktuellt att fasta kontaktledningar pa stolpar eller fasader anser
kulturnamnden att det ar viktigt att installationen gérs med hansyn till fasadens
uttryck och ger en sa liten paverkan som mgjligt. Kulturnamnden anser att varje
situation och fasad fordrar en separat bedomning for att visa storsta hansyn till
omradets héga kulturmiljovarden.

Statens fastighetsverk (SFV) anser att deras tidigare synpunkter (daterade 2021-05-26
och 2023-07-06) inte har helt tillgodosetts. Synpunkterna rorde huvudsakligen
trafiklosningens paverkan pa kulturmiljo inom delstrécka A. SFV anser att det ar
positivt att gestaltningsprogrammet fordjupats och att siktlinjer mot slottet, samt
placering av kontaktledningsstolpar, regleras i detaljplanen.

Foreningen Varda Uppsala anser att kommande anlaggningsarbeten och den tunga
sparvagstrafiken med stor sannolikhet kommer att medfdra negativ paverkan pa den
angransande kulturhistoriskt vardefulla bebyggelsen, samt bebyggelse-, gatu- och
livsmiljoerna langs Baverns grand.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning
Stadsbyggnadsforvaltningen delar lansstyrelsens bedomning.

Stadsbyggnadsforvaltningen haller med Kulturndmnden och Féreningen Varda
Uppsala om att stadsmiljon kommer att forandras vid inforandet av sparvag.
Detsamma galler siktlinjen mot slottets sodra torn. Daremot innebar detaljplanens
regleringar att paverkan inte blir patagligt negativ, som kulturnamnden skriver.
Detaljplanen styr inte val av tekniska ldsningar. Stadsbyggnadsforvaltningen delar
uppfattningen om att kontaktledningar paverkar kulturmiljon mer &n batteridrivna
sparvagnsfordon. Detaljplanen styr inte vilken teknik som ska tillampas for att driva
sparvagnarna, men kontaktledningar har varit utgangspunkten i den forprojektering
som ligger till grund for detaljplanen. Malsattningen ar att skapa forutsattningar for en
robust, driftssdaker och kostnadseffektiv sparvag, for att kunna sakra funktionaliteten
och samhallsnyttan for vara medborgare. De enda strackor med batteridrivna
sparvagnar som finns i Europa ar inte langre @n cirka 500 meter. Det finns heller inga
beprovade [6sningar av batteridrivna sparvagnar i nordiskt klimat (vinter), vilket gor att
driftsdkerheten och robustheten inte gar att garantera. Utover det 6kar kostnaderna pa
grund av att utbudet av leverantorer ar lagre och det blir dyrare att bygga
anlaggningen pa grund av att batteridrivna fordon ar tyngre. Driftkostnaderna for
fordon 6kar ocksa. Bade Uppsala kommun och Region Uppsala har beslutat att
beprovad teknik ska anvéndas i forsta hand. Utbudet hos leverantorer av sparvagnar ar
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ocksa storre for fordon med konventionella l6sningar. Detaljplanen har darfor tagit
hojd for att kontaktledningar kommer finnas i stadsmiljon for att kunna belysa
paverkan pa kulturmiljo. Lansstyrelsen har i sitt granskningsyttrande bedomt att
planforslaget, som redovisar kontaktledningar, inte medfor pataglig skada pa
riksintresse for kulturmiljovarden.

Stadsbyggnadsforvaltningen haller med kulturnédmnden om att vid infastningar i
fasader behover en bedémning goras av bade paverkan pa byggnadens
kulturhistoriska varde samt pa barigheten, sa att byggnaden inte tar skada. Uppsala
kommun genomfor dven besiktning av byggnaderna intill kollektivtrafikstraket bade
innan och efter genomforandet, for att sékerstalla att byggnader inte skadas vid
anlaggning av sparvagen. Se mer under rubriken Genomférande och byggrelaterade
skador. Planbestammelsen som anger att "Anldggningar for spdrtrafik, sGsom
kontaktledningsstolpar eller annan upphéngningsanordning, ska utformas och placeras
med hénsyn till omrddets hdga kulturmilidvérden” sakerstaller ocksa att paverkan pa
kulturmiljon foljs upp i kommande skeden sa att en sa val anpassad utformning som
mojligt genomfors.

For bemotande av tidigare synpunkter fran Statens Fastighetsverk hanvisas till
samradsredogorelsen och utlatandet fran granskning 1.

Gestaltning och offentlig konst

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Kulturnamnden skriver att Uppsala kommun och Region Uppsala har beslutat om ett
gemensamt konstprogram for sparvagen. Investeringar for ny konst kommer att géras
integrerat i sparvagsanlaggningen, exempel vid hallplatslagen och intilliggande
platsbildningar. Kulturnamnden anser att befintlig konst inom, och i anslutning till,
detaljplaneomradet i olika grad kommer att berdras av utveckling av kollektivtrafiken
och det finns ett konstverk som paverkas pa Islandsbron. Kulturndmnden vill betona
att samtliga tre broracken bor bevaras om bron anpassas for sparvag.

Privatperson 300 undrar hur gestaltningsprogrammet kommer att tillampas i omradet.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stadsbyggnadsforvaltningen tackar for kulturnamndens information. Kommunen
planerar att bevara samtliga broracken vid Islandsbron.

Gestaltningsprogrammet ska tillampas for alla delstrackor for kollektivtrafiken.
Programmet ar ett viktigt underlag i detaljprojekteringen och genomférandet.

Uppsala centralstation

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Region Uppsala menar att det inte gar att bedoma sparvagssystemets framkomlighet
och trafiksakerhet i forhallande till eventuella korsande gang- och cykelfloden, var de
korsar sparen samt hur stora flodena ar eftersom en helhetsbild vid Uppsala C saknas.
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Vidare ar det svart att bedoma hur busstrafiken kommer att paverkas. Detta innebar
risker for kollektivtrafiksystemet och platsens funktion i sin helhet som bytespunkt for
kollektivtrafiken och vandhallplats for sparvagen.

Region Uppsala anser att det saknas beskrivning av hur/om centralpassagen ska kunna
forlangas utan éandring av detaljplanen. Region Uppsala motsatter sig att ha ett stort
passerande flode av gang- och cykeltrafikanter tvars dver sparvagen vid
andhallplatsen, framst av trafiksdkerhetsskal men ocksa for att kunna sakerstalla en
effektiv trafikering av sparvagen. | det fall centralpassagen inte kommer att forlangas
kommer sparomradet att behdva inhdgnas for att hindra direkt passage mellan
centralpassagen och Bredgrand. Mot bakgrund av det ser Region Uppsala behov av en
[6sning for att styra om gang- och cykelfloden i det fall, eller under den period, som
centralpassagen inte finns. Region Uppsala noterar ocksa att en byggnation av
centralpassagen i ett senare skede behdver kunna genomféras med en acceptabel
paverkan pa trafikering och drift av sparvags- och busstrafik, samt med sékrad
framkomlighet for ambulans.

Region Uppsala anser att det inte &r troligt att sparvagens funktioner vid
andhallplatsen inryms, inte ens med berdaknade minimibredder for spar, plattform och
busshallplatser. Region Uppsala ser dven en stor risk att en del av hallplatsens
plattform kommer 6verlappa en annan detaljplan, vilket inte kan anses férenligt med
att sakra sparvagens funktioner for framtiden. Region Uppsala vill ocksa belysa att den
sydvastra sidan av Kungsgatan, enligt plankartans utformning, saknar forutsattningar
for vaderskyddade busshallplatser. Region Uppsala anser vidare att hojdsattningen
inom detaljplanen vid dndhallplatsen behover styras sa att sparvag och gata hamnar
pa samma niva. Detta mojliggor samutnyttjande mellan hallplatserna och skapar
forbattrade maojligheter for gronytor.

Privatperson 290 driver gatukdket Dressinen vid centralstationen. Verksamheten ar
beroende av personflode sarskilt fran resendrer som anvander bussar och tag. Den
planerade ombyggnaden av centralstationen och inférandet av sparvagen férminskar
personflodet vid deras nuvarande plats. Under byggtiden kan deras tillganglighet och
kundantal paverkas negativt pa grund av eventuella avstangningar och tillfalliga
forandringar i infrastrukturen. Personen ar positiva till utveckling av centralstationen
och inférandet av sparvagen, men vill betona vikten av att fa fortsatta att driva
verksamheten i en central och strategisk position i det nya stationsomradet, bade
under och efter projektets genomforande.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stadsbyggnadsforvaltningen forstar delvis Region Uppsalas oro for helhetslésningen
vid Uppsala C, eftersom det inte ar fardigutrett och beslutat hur alla funktioner ska
[6sas och vart de ska placeras. Det handlar bland annat om busstrafiken samt gdng-
och cykelpassager, vilket inte heller regleras i detaljplanen. Uppsala kommun och
Region Uppsala har ddremot ett gemensamt mal att stationsomradet ska ha ett
fungerande kollektivtrafiksystem och utgora en attraktiv bytespunkt mellan olika
trafikslag, med en vandhallplats fér sparvag. Aven gang- och cykelfloden behdver
studerasi ett storre sammanhang tillsammans med det pdgdende projektet Uppsala C.

Detaljplanen for kapacitetsstark kollektivtrafik hanterar inte fragan om en
centralpassage eftersom en eventuell forlangning av centralpassagen fortsatt ar under
utredning och déarmed inte beslutad av forvaltningen. Stadsbyggnadsforvaltningen
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haller dock med Region Uppsala om att en byggnation av centralpassagen i ett senare
skede behdver kunna genomforas med en acceptabel paverkan pa trafikering och drift
av sparvags- och busstrafik, samt med sdkrad framkomlighet for ambulans. Som
underlag till detaljplanen har tva olika alternativ for andhallplatsen projekterats, ett
utan forlangd centralpassage och ett med en centralpassage. Det genererar olika
utrymmesbehov for till exempel passager dver sparen och planeras att
detaljprojekteras i kommande skede.

Stadsbyggnadsforvaltningen haller inte med Region Uppsala om att detaljplanen ska
reglera hojdsattningen av omradet. Forvaltningen ser snarare att det begransar olika
[6sningar och kan forsvara ett genomférande av detaljplanen.

Stadsbyggnadsfdrvaltningen hanvisar till den pagaende dialogen mellan Region
Uppsala och Uppsala kommun avseende regionens synpunkter i ovrigt.

Uppsala kommun har en pagaende dialog med verksamheten Dressinen for att hitta en
[@ngsiktigt bra l6sning. Det handlar i forsta hand om en ersattningslokal, alternativt om
ekonomisk ersattning till verksamheten. Det pagar aven utvecklingsplaner for hela
stationsomradet, utanfor planomradet for delstracka Uppsala C-Munkgatan, som
kommer att paverka situationen och flodet av manniskor.

Risk och sakerhet

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Uppsalahem konstaterat att utredningen av olycksrisker och konsekvenser vid en
eventuell ursparning redovisar att byggnaderna vid Baverns grand kan utsattas for en
icke godtagbar risk om inte dtgarder vidtas. Eftersom det bedéms vara svart att
genomfora tekniska atgarder i den befintliga miljon foreslas sankt hastighet som en
atgdrd for att minimera konsekvenserna av en eventuell ursparning. Uppsalahem vill
betona vikten av att nddvandiga atgarder vidtas for att minimera risker och
konsekvenser. De skriver dven att det ar viktigt att atgarder vidtas under bygskedet for
att minimera negativa konsekvenser av ovan namna risker.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stadsbyggnadsforvaltningen forstar Uppsalahems oro. Eftersom Baverns grand ar en
smal gata med manga befintliga byggnader, ar sankt hastighet den enklaste och
l@dmpligaste atgarden att genomfora for att minska riskerna. Hastigheten pa Baverns
grand ar planerad till 30 kilometer i timmen. Om byggnader ar placerade narmre an
fem meter till sparmitt, foreslas riskreducerande atgarder. Utifran forprojekteringen
uppnas detta avstand langs hela strackan, bortsett fran nagot lage dar avstandet
uppgar till 4,7 meter. Det ar mojligt att utforma ralsen genom val av ral for som minskar
risken for ursparing. Sammanfattningsvis bedémer stadsbyggnadsforvaltningen att
riskerna ar hanterbara och pa en acceptabel niva. Avstand, hastighet och andra
atgarder studeras i detalj i detaljprojekteringen samt i bade genomférande- och
driftskede.

Aven under byggskedet maste nédvandiga dtgarder vidtas.
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Buller, stomljud och vibrationer

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Miljo- och halsoskyddsnamnden konstaterat att utbyggnadsalternativen medfor lagre
bullernivaer jamfort med nollalternativet i bullerutredningen eftersom biltrafiken inte
forvantas 6ka i samma omfattning som utan inférandet av kollektivtrafiklosningar.
Sparvagen ger de lagsta ekvivalenta ljudnivaerna jamfort med BRT. Maximala
ljudnivaer kan dock 6ka nagot pa vissa vagavsnitt. Miljo- och halsoskyddsnamnden
anser att det ar positivt att detaljplanen identifierar fastigheter som kraver
bullerskyddsatgarder och det ar viktigt att dessa atgarder genomfors i det fortsatta
arbetet for att sakerstalla att bullerriktvarden efterlevs. Milj6- och
halsoskyddsnamnden ser dven positivt pa kommunens ambition att uppratthalla goda
ljudmiljoer, sarskilt i naturomraden.

Milj6- och halsoskyddsnamnden anser att planen bor efterstrava att uppna sa laga
vibrationsnivaer som mojligt for att minska risken for framtida klagomal samt undvika
kostsamma och tekniskt komplicerade efterhandsatgarder da vibrationsstorningar
ofta kan upplevas redan vid lagre nivaer dn det riktvarde pa 0,4 mm/s RMS som ofta
tillampas. Miljo- och halsoskyddsnamnden anser att planen bor sakerstalla att
foreslagna atgarder enligt vibrationsutredningen, exempelvis sarskild grundlaggning
av sparvagen, for att undvika komfortstérande vibrationer, genomfors eftersom den
oversiktliga vibrationsutredningen pekar ut denna delstracka som ett riskomrade for
hoga markvibrationer. Det bor ocksa klargoras varfor Munkgatan, som ocksa pekats ut
som ett riskomrade for vibrationer, inte omfattas av den fordjupade utredningen.

Privatperson 16 anser att planbeskrivningen och miljokonsekvensbeskrivningen
innehaller fel och darfor inte bor godkédnnas. Deras fastighet kommer enligt
utredningen att paverkas av buller fran sparvagen som kan orsaka allvarliga
halsoproblem. Personen saknar en beskrivning om hur det ar tankt att boende ska
skyddas fran sa stora halsorisker som enligt folkhdlsomyndigheten kan forkorta liv
med flera ar. Personen hanvisar till Boverkets vagledningar om buller.

Privatpersonen 274 anser att ytterligare utredningar om vibrationer pa Baverns grand
behdver vara klara innan arbetet genomfors pa gatan. Personen anger flera forslag pa
atgdrder, exempelvis stabilisering av marken under sparbanan med kalkcementpelare,
val av sparvagnstyp, samt reglering av hastighet och tider.

Privatperson 289 undrar 6ver vibrationer och buller fran sparvagnar samt vilka
garantier fastighetsagarna far.

Privatperson 293 anser att sparvag medfor en stokigare miljo utanfor huset och en
halsorisk pa grund av buller.

Privatperson 300 undrar vilka bullernivder som berdknas uppsta runt fastigheten
Baverns grand 24.

Fastighetsforvaltare som foretrader fyra bostadsrattsforeningar (HSB Brf 68 Pendeln,
HSB Brf 21 Svanhild, HSB Brf 43 Svanhild, HSB Brf 89 Jarnvagsparken) undrar hur stora
vibrationer och héga ljudnivaer som kan forvantas fran sparvagnstrafiken pa gatan,
samt vilka dtgarder som foreslds for att minimera paverkan pa byggnader och
fastigheter langs gatan.
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Funktionsratt Uppsala kommun understryker att Naturvardsverkets riktvarden for
buller bor foljas och rekommenderar att atgarderna som foreslas i
vibrationsutredningen genomfors fullt ut.

Brf Dragarbrunn 63 skriver att de forvantar sig att kommunen planerar for de
bullerddmpande atgarder som ar nédvandiga, samt att kommunen bidrar till
eventuella fonsterrenoveringskostnader kopplade till atgérd mot den 6kade
bullernivan. Eftersom de redan nu planerar sadana atgarder, vill de fa atminstone ha
ett tydligt svar fran kommunen. Féreningen forvantar sig att vibrationsisolerande
atgarder for sparvagnstrafik vidtas vad galler grundlaggning for spar och
hastighetsreglering.

Uppsalahem skriver att buller- och vibrationssituationen ar mycket viktig for en god
boendemiljo, och att Uppsalahems fastigheter vid Baverns grand riskerar att fa
forsamrade forhallanden, bade under byggskedet och efter fardig utbyggnad.
Uppsalahem forutsatter att bullerreducerande atgarder i fasad inte drabbar dem.
Uppsalahem forutsatter ocksa att vibrationsreducerande atgarder vidtas for att
undvika att skador uppkommer pa byggnader och att sa kallade komfortvibrationer
uppstar. Uppsalahem forutsatter att kostnader for eventuella skyddsatgarder, eller till
foljd av skador vid byggnationen, inte drabbar Uppsalahem.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Buller- och vibrationssituationen ar mycket viktig for en god boendemiljo och
stadsbyggnadsforvaltningen férstar den oro som framkommer i flera yttranden.
Detaljplanen ar utformad sa att géllande nationella riktlinjer for buller ska klaras
(Riktvarden for buller fran trafik, enligt riksdagsbeslut 1996/97:53.
Trafikbullerforordningen 2015:216).

| den framtagna bullerutredningen framgar vilka bullernivder som kan uppnas vid
sparvagsalternativet, utan dtgarder. Daremot har flera fastigheter kring planomradet
identifierats ha ett behov av bullerddmpande &tgarder. Atgdrderna beskrivs i bade
planhandlingen och underliggande utredningar. Utrymme finns i gatusektionen att
placera bullerplank i de lagen dar bullerplank bedomts som den basta atgarden. Langs
storre delen av delstrackan ar utrymmet begransat och dessutom kansligt for nya
tillagg i stadsmiljon. Darfor foreslar utredningen daven mojligheten till atgarder vid
fastigheterna i form av till exempel ljudisolering i fasaderna, byte av fonster och/eller
skarmning vid tomtgrans eller vid uteplatser. Behov av bullerdtgarder och lampliga
losningar behdver studeras vidare i detaljprojekteringen.

Som framgar av planbeskrivningen ska atgarder genomforas med utgangspunkt att
minimera vibrationer och stomljud. Det handlar till exempel om val av grundlaggning,
sankt hastighet och tidsreglering av trafiken. Generella riktvarden for vibrationer i
bostadsmiljo saknas. Som bedémningsgrund anvands Trafikverkets riktlinje Buller och
vibrationer fran trafik pd vég och jdrnvég (TDOK 2014:1021) och Svensk Standard SS 460
4861 Vibration och stét - Mdtning och riktvérden fér bedémning av komfort i byggnader.
Det &r framfor allt vibrationer inomhus i bostdder som maste tas i beaktande vid
bedémning av huruvida sparvagen medfor negativ risk for manniskors halsa eller risk
for byggnadsskador. Stadsbyggnadsforvaltningen noterar miljoférvaltningens
upplysning om att storningar ofta uppkommer redan vid lagre vibrationsnivaer an de
angivna riktvardena (0,4 mm/s RMS).
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Stadsbyggnadsforvaltingen anser att de vibrationsutredningar som gjorts ar tillrackliga
som underlag till detaljplanen och avser inte komplettera det inom ramen for
planprocessen. Vibrationsddampande grundlaggningsatgarder hanteras istallet i
detaljplanens genomférandeskede.

Kommunen kommer att bekosta de buller- och vibrationsdampande atgérdena.

[ avgransningen av den fordjupade vibrationsutredningen bedémdes att byggnader vid
Baverns grand var extra vibrationskanslig och att avstanden till den planerade
sparvagen ar korta. Omradet beddms kunna vara vibrationskansligt da jordlagren
bestar av lera, samt da vissa byggnader inom omradet ar fran 1800-talet med
varierande grundférhallanden och bjalklagsuppbyggnader. For vissa av de narliggande
fastigheterna har ocksa stérre sattningar noterats vilket bidrar till bedémningen om att
dessa kan vara sarskilt vibrationskansliga.

Det kan bli ”stokigt” som utrrycks i yttrandet, under byggtiden. Det kan handla om
avstangningar och andra storningar. Gallande lagar och regler avseende storningar for
boende i ndromradet ska foljas av byggaktorer nar de anlagger sparvagen. Byggbuller
utreds inte inom ramen for detaljplanen. Av detaljplanens genomférandedel framgar
dock att i de fall det ar nédvandigt for utbyggnaden av sparvagen ska bullerdampande
atgdrder erbjudas. Projektet Uppsala sparvag arbetar for att i storsta méjliga man
minimera de olagenheter som kan uppkomma vid genomférandet. En dvergripande
riskanalys med avseende pa vibrationer och buller under byggskedet gors innan
byggstart.

Se dven stadsbyggnadsforvaltningens bemadtande under Genomférande och
byggrelaterade skador.

Elektromagnetiska falt

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Miljo- och halsoskyddsnamnden beddmer att elektriska- och magnetiska falt inte utgor
en risk for manniskors héalsa i anslutning till kollektivtrafiksparet om skyddsatgarder
och forsiktighetsmatt vidtas enligt utredning av elektriska- och magnetiska falt
omkring kollektivtrafik sparet. Utifran matningar som gjorts i andra stader med
sparvag har man visat att Stralsakerhetsmyndighetens allménna rad kan klaras med
god marginal.

Brf Dragarbrunn 63 anser att en forsumbar 6kning i deras halsorisk pa grund av
elektriska och magnetiska falt bedoms oacceptabel och att kommunen maste bemota
dessa farhagor.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

For elektromagnetiska falt och vad som inom branschen kallas for “elektromagnetisk
kompabilitet” (EMC) finns det bland annat nationella riktlinjer (exempelvis svensk
standard EN 50121, Statens stralskyddsinstitut gransvarden, direktiv frdn EU med
mera) som maste foljas for att sakerstalla att de storningar som alstras av de tekniska
installationerna understiger kravnivaerna i det sa kallade EMC-direktivet. Bland annat
har projektet valt att sparvagen ska ha likstrom och inte vaxelstrém. Likstrém ger
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upphov till lagre magnetfalt an vaxelstrom. Stadsbyggnadsforvaltningen anser att
fragan kring elektromagnetiska falt och dess paverkan &r hanterbar utifran de lagar
och regelverk som finns.

Stadsbyggnadsforvaltningen haller med i miljo- och halsoskyddsndamndens
bedémning att utifran framtagna utredningar, samt méatningar som gjorts i andra
stdder med sparvag, kan de riktlinjer som finns klaras.

Luft

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Miljo- och halsoskyddsnamnden konstaterar att utredning av luftkvaliteten visar att
detaljplanen inte riskerar att leda till overskridanden av miljokvalitetsnormerna eller
miljomal for kvavedioxid eller partiklar langs den aktuella strackningen av
kollektivtrafikstraket.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stadsbyggnadsforvaltningen haller med i miljo- och halsoskyddsnamndens
konstaterande.

Oversvamning/skyfall

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Brf Dragarbrunn 63 ifrdgasatter kring 6kad risk for dversvamning vid extremvader
eftersom avflode av dagvatten kommer att dndras i samband med sparvagsbyggandet.

Funktionsratt Uppsala kommun anser att omradet kring Baverns grand maste
utformas sa att det forblir tillgangligt dven vid extrema vaderforhallanden, sdsom
skyfall och 6versvamningar, for att inte riskera att boende i omradet blir isolerade i sina
hem pa grund av sin funktionsnedsattning.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Utbyggnaden av den planerade sparvagen ska inte innebdra 6kad avrinning till
intilliggande fastigheter eller paverka befintlig bebyggelse negativt. Pa Baverns grand
finns en befintlig ldgpunkt som riskerar att 6versvammas vid mycket kraftiga regn. I en
sadan situation ar stora delar av centrala staden 6versvammad i olika grad. Da det ar
en befintlig skyfallsproblematik, samt att det inte ar mojligt att andra hojdsattningen i
centrala Uppsala, kommer kollektivtrafiken att fa vanda vid en tidigare hallplats for att
undvika stopp i trafiken. | det fortsatt arbetet inom projektet Uppsala sparvag kommer
man att fortsatta utreda och ta hansyn till riskomraden langs hela strackningen, vad
galler hojdsattning och befintliga dagvattenlosningar, sdésom vagtrummor och
fordrojningsatgarder. Exempelvis ska sekundara avrinningsvagar uppratthallas och tas
i beaktning.
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Likriktarstation, elndtsstationer och ledningar

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Vattenfall AB Heat Sweden skriver att planens genomférande medfor flera
ledningsflyttar och det ar en forutsattning att de erhaller nya lagen med bibehallen
funktion for ledningarna. De anser inte att det ar lampligt att deras fjarrvarmeledning
ska ligga narmare an 2,5 meter fran sparvagen i Baverns grand, mellan Kungsgatan och
Tradgardsgatan, da denna losning skulle strida mot deras sakerhetsriktlinjer. Alternativ
dragning av fjarrvarmeledningen maste utredas vidare da det ar mycket trangt med
infrastruktur i gatorna i centrala Uppsala. De anser inte att ndgon framkomlig vag for
fjarrvarme hittills har presenterats. | sitt yttrande hanvisar de till sina riktlinjer gallande
sdkerhetsavstand och u-omraden.

Vidare meddelar Vattenfall AB Heat Sweden att befintliga fjarrvarmeledningar maste
hallas tillgéngliga for Vattenfall AB Heat Sweden under byggtiden. Utsattning av
befintliga fjdrrvarmeledningar ska begaras innan arbetena satts igdng. De skriver dven
att andringar av befintliga fjarrvarme- och kylledningar bekostas av den som initierar
andringen eller regleras via samarbetsavtal med Uppsala Kommun. Dessutom ska ett
skriftligt avtal om ledningsflyttar till foljd av detaljplanens genomférande finnas innan
planen vinner laga kraft.

Vattenfall Eldistribution AB lyfter ocksa att det pagar ledningssamordning mellan dem
och kommunen. Ett flertal elnatsanlaggningar kommer att flyttas och dessa
ledningsandringar bekostas av kommunen enligt gallande samarbetsavtal.

Uppsalahem forutsatter att omlaggning av ledningar ska ske utan kostnad for dem. Det
ar viktigt att Uppsalahem involveras tidigt i kommande projektering.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Uppsala kommun har en pagaende dialog med Vattenfall AB Heat Sweden for att hitta
en [amplig l6sning for fjarrvarmeledningarna. Ett avtal kommer att tecknas mellan
kommunen och Vattenfall for att bland annat reglera kostnader mellan parterna.
Stadsbyggnadsforvaltningen ser inte att avtalet behover vara klart innan detaljplanen
far laga kraft.

Uppsalahem kommer inte att belastas med kostnader for ledningsflyttar.

Genomforande och byggrelaterade skador

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Privatperson 16 anser att det ar otydligt hur byggnadsverk som &r utférda med trapalar
kommer att paverkas.

Privatperson 293 anser att detaljplanen inte ska godkannas eftersom sparvagnen kan
innebdra att deras hus tar skada.

Privatperson 295 anser att det saknas en konkret dtgardsplan for att minska buller och
vibration pa omgivande bebyggelse under forberedande arbeten samt drift for
sparvagen. Personen anser dven att grundvattennivaer kommer innebara risker for
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omgivande bebyggelse som ar grundlagd pa trapalar. Aldre byggnadsverk vid Fyrisan
kan drabbas av detta och orsaka stora olagenheter, kostnader och eventuella faror for
allmanheten.

HSB Brf Jarnvagsparken 89 anser att grundlig och omfattande analys av
markforhallandena behover goras for att undvika riskerna for skador pa fastigheten.
Bostadsrattsforeningen undrar dven 6ver ansvarsforhdllandet och
kostnadsfoérdelningen vid skador pa fastigheten, samt bade kort- och ldngsiktig
paverkan.

Fastighetsforvaltare som foretrader fyra bostadsrattsforeningar (HSB Brf 68 Pendeln,
HSB Brf 21 Svanhild, HSB Brf 43 Svanhild, HSB Brf 89 Jarnvagsparken) ifragasatter hur
kommunen ser pa ansvaret for skador pa omgivande fastigheter som kan uppkomma
vid markarbeten, samt hur reparationskostnader regleras om oférutsedda effekter
eller skador pa lang sikt intraffar pa bostadsrattsforeningarnas fastigheter.

Brf Dragarbrunn 63 forvantar sig att kommunen kommer att utfora detaljerade planer
for alla byggnationssteg inklusive en detaljerad tidsplan. De har planerat
fasadrenovering under de kommande tva dren och anser att kommunen bor tacka alla
eventuella kostnader som skulle tillkomma ifall sparvagnsprojektet orsakar averkan i
nagon utstrackning, dven om dessa bedoms som forsumbara. Alla dessa orosmoment,
och begaran pa planerad atgard, har stor betydelse bade under byggandet och nar
driften av sparvagnen arigang.

Uppsalahem anser att strackan utmed Baverns grand tycks vara den mest
problematiska av alla delstrackor pa grund av den smala gatusektionen. Uppsalahem
anser att byggnadernas alder, grundlaggningsforhallanden och trakonstruktion utgér
en sarskild utmaning, samt att kulturmiljon ar sarskilt viktig med siktlinjen mot slottet.
Det krdvs manga atgarder bade i samband med utbyggnaden och nar spartrafiken ar
pa plats. Uppsalahem vill fortydliga att samtliga kostnader som kan harroras fran
denna utbyggnad inte ska drabba Uppsalahem utan baras av kommunen. Uppsalahem
vill ocksa framhalla vikten av att de involveras [6pande i den fortsatta projekteringen,
bade for att kunna bevaka ovanstaende utmaningar och for att kunna bidra med
information. Darfor onskar de teckna ett genomférandeavtal med kommunen som
reglerar parternas mellanhavanden under och efter genomférandet, och att det avtalet
ska finnas pa plats vid planens antagande.

Foreningen Varda Uppsala stéller sig fragande till att plan- och byggnadsnamnden inte
ser till att kommunen haller siginom ramarna for géllande regelverk eftersom
anldggande av sparvag har paborjats utan en lagakraftvunnen jarnvagsplan eller
detaljplan.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Trapalade hus ar kdnsliga for en grundvattensankning i det grundvattenmagasin som
finns under byggnaderna. Grundvattnet finns i ett vattenférande fyllnadsmaterial som
ligger ovan ett tatt lerlager under respektive byggnad. Det 6vre grundvattenmagasinet
arinte en sammanhangande yta, utan utgors av separata sma magasin med
variationer i niva. Om trapalarna syresatts genom att vattennivan sjunker i dessa
magasin syresatts palarna och kan da pa sikt skadas. Uppsala kommun har infor
kommande byggnation av sparvagen utfort en inventering av alla tragrundlagda hus
langs Baverns grand och Munkgatan, samt installerat grundvattenror for att mata
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befintliga grundvattennivaer. Ett kontrollprogram kommer att tas fram for uppféljning
under byggskedet. Schaktdjup vid anldggande av sparvagen jamfors med uppmatta
grundvattennivaer langs Baverns grand och Munkgatan, och vid behov inarbetas
skyddsatgarder for att forhindra att en skadlig paverkan pa tragrundlaggningen sker.

Infor genomforandet da entreprenadarbetena ska starta gors en riskanalys avseende
vibrationsalstrande arbeten. | den ingar att titta pa risker for paverkan pa byggnader
och konstruktioner i narheten. Utifrdn den analysen besiktigas intilliggande byggnader,
det kan rora sig om ut- och invandig besiktning for att se hur byggnaden ser utinnan
arbetena paborijas. | kansliga fall kan man bade sétta avvdgningsdubb och installera
vibrationsmatare i byggnaderna for att kontrollera att inte gransvardena 6verskrids.
Efter att arbetena ar klara sker besiktning av byggnaderna igen. Vid eventuella skador
hanteras det som forsakringsarenden.

Ingen fastighetsagare intill kollektvivtrafikstraket ska belatas med kostnader som
orsakas av genomforandet av projektet.

Uppsala kommun skriver genomforandeavtal med vissa stora fastighetsagare langs
kollektivtrafikstraket. Det ar fastighetsdgare dar verksamheter bedrivs med kanslig
utrustning som bland annat ar mycket kanslig for vibrationer och elektromagnetiska
falt (EMC). For sadana verksamheter finns inga allménna riksvarden att forhalla sig till,
som det gor for bostader genom Boverkets riktvarden for bostadsbebyggelse.
Kommuen skriver inga genomférandeavtal med fastighetsagare som har
bostadsandamal och ligger utanfor planomradet. Uppsalahem kommer att involveras,
precis som ovriga fastighetsagare som berors langs strackan.

For sparvagsprojektet ar det viktigt att halla tidplanen och darfor ocksa paborja det
som gar att gora aven innan alla detaljplaner fatt laga kraft och tillstand &r pa plats.
Gator kan goras om, skog kan fallas, ledningar och trad kan flyttas utan att det kravs en
ny detaljplan for det. De har forandringarna gors for att forbereda for sparvagnen. En
del atgédrder behdver goras vissa tider pa aret for att till exempel minska paverkan pa
djurliv. Andra atgarder tar lang tid och behover paborjas i god tid innan sparvagens
byggnation.

Se dven stadsbyggnadsforvaltningen bemotande under rubriken Buller, stomljud och
vibrationer. Byggbuller hanteras inte i detaljplanen.

Lagstiftning, planprocess och avvagning mellan olika
intressen

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Natverket for Lillskogens & Lunsens Bevarande och Utvecklingspartiet demokraterna
anser att detaljplanerna inte ar samanhallna och att allt &r forvirrande.

Privatperson 295 opponera sig mot detaljplanen eftersom hen anser att planen inte
uppfyller den gallande plan och bygglagen i att tillvarata allmanhetens- och enskildas
intressen. Personen anser dven att detaljplanen inte visar pa att omradet anvands till
det ar mest [dmpat for med hansyn till beskaffenhet, lage och behov enligt 2 kapitlet
plan-och bygglagen (2010:900) samt 3 kap.1§ Miljobalken (1998:808). Personen anser
att bade miljokonsekvensbeskrivningen och planbeskrivningen ar vinklad till sparvéags
fordel. Hen anser att en tydligt partisk utredning inte kan anses vara ett bra
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beslutsunderlag. Personen anser att detaljplanen inte bor antas eftersom
dokumentationen som tagits fram i planarbetet fortfarande innehaller manga
obesvarade fragor, oklara uttalanden och felaktigheter. Personen anser dven att
kommunen bor sakerstalla att ett grundligt arbete genomfors vid nar det har stor
paverkan pa allmanheten. Personen framfor manga detaljsynpunkter pa formuleringar
i bade miljokonsekvensbeskrivningen och planbeskrivningen.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stadsbyggnadsforvaltningen har sett det som nédvandigt och motiverat att dela upp
kollektivtrafikstrackningen i olika delstrackor och detaljplaner. Anledningen har varit
att kunna arbeta effektivt med platsspecifika sakfragor och skilda forutsattningar i
olika delar av staden. Ytterligare ett motiv till uppdelningen har varit att kommunen,
for att halla den avtalade tidplanen for ett fardigt system 2029, beh6ver kunna pabérja
forarbeten och genomfoérande av de forsta delstrackorna. Utdver det skulle en
sammanhallen detaljplan som innefattar alla delstrackor innebara omfattande
handlingar med manga utredningar, vilket kan vara en utmaning for myndigheter,
intresseorganisationer, fastighetsagare och medborgare att ta till sig. Kommunen
tillsammans med Region Uppsala arbetar med utvecklingen av den kapacitetsstarka
kollektivtrafiken som ett sammanhallet projekt.

Stadsbyggnadsforvaltningen anser att detaljplanen uppfyller plan- och bygglagens
andra kapitel samt miljobalkens tredje kapitel, 1§. Det kapacitetsstarka
kollektivtrafikstrak som detaljplanen majliggor ar ett stort allmént intresse. Med de
regleringar och underliggande utredningar bedémer forvaltningen att lampliga
avvagningar har gjorts mellan att mojliggora ett allmant intresse samtidigt som hansyn
tas till enskilda intressen. Planbeskrivningen har inget separat avsnitt som enskilt
redogor for kommunens avvagning mellan olika intressen. Avvagning mellan intressen
arnagot som pagar l6pande i arbetet med en detaljplan. Dar intressekonflikter finns
redogors de for under respektive rubrik i planbeskrivningen samt i detta
granskningsutlatande.

Stadsbyggnadsforvaltningen bedémer att det underlag som tagits fram till
detaljplanen ar tillrackligt och tillforlitligt i den utstrackning som kravs for
upprattandet av en detaljplan. Bade miljokonsekvensbeskrivningen och
planbeskrivningen baserar till stor del pa underlagsutredningar som tagits fram av
experter inom de olika sakomradena. Under planprocessen ges bland annat berérda
myndigheter tillfalle att granska och yttra sig 6ver planforslaget tillsammans med
tillhorande miljokonsekvensbeskrivning och utredningar, bland annat for att
identifiera eventuella brister. Forvaltningen bedomer att de kompletteringar som
gjorts eller pagdr i parallella processer ar tillrackliga enligt vad radande lagstiftning
kraver.

Fastighetskonsekvenser och avtal

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Lantmaterimyndigheten (LM) anser att frdgan om nya rattigheter, i form av servitut
eller gemensamhetsanlaggningar for att [6sa fragor om angéring till fastigheter eller
avfallshantering, inte kan genomfdras med stod av planforslaget och
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markatkomstregler enligt plan- och bygglagen. Detta eftersom berérda omraden ar
utanfor planomradet. LM meddelar att réttighetsfragor kan provas vid en
lantmateriforrattning enligt tillamplig lagstiftning (fastighetsbildningslagen och
anlaggningslagen). Om fragorna gar att [6sa tvangsvis ar oklart. Fragor om initiativratt
till forrattning och vem som kan sta forrattningskostnad bor ses 6ver. For att
sakerstalla genomforandet kan fragorna l6sas civilrattsligt fore planens antagande.

Lantmaterimyndigheten konstaterar att i fastighetsforteckningen saknas ledningsratt
0380-7/KUL1.1, vilken dven bor framkomma i Bilaga 1B, Fastighetskonsekvenser.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stadsbyggnadsforvaltningen haller med i lantmaterimyndighetens bedomning och tar
med sig frdgorna i den fortsatta processen. Kommunen har inte for avsikt att avtala om
losningar med civilrattsliga avtal innan planen antas. Fler l6sningar behover fortsatta
utredas och kan dven bero pa hur anldggningen utformas i den kommande
detaljprojekteringen.

Planhandlingen fortydligas med att kommunen kommer att initiera och bekosta bade
forrattningar och genomforande av nédvandiga atgarder, till exempel obyggnation av
avfallshanteringen inom intilliggande fastigheter.

Ledningsratten finns redan inlagd i Bilaga B, Fastighetskonsekvenser.
Bilaga

Lansstyrelsens yttrande

Stadsbyggnadsforvaltningen

Anton Vikstrom
planchef
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Yttrande 1(4)

Datum Diarienummer
2024-11-27 7893-2024

LANSSTYRELSEN
UPPSALA LAN

Uppsala kommun

Granskning av detaljplan for kapacitetsstark
kollektivtrafik, delstracka Uppsala C-Munkgatan,

Uppsala kommun
Kommunens arendenummer: PBN 2024-000057

Beskrivning av arendet

Detaljplanen har 6verlamnats till Lansstyrelsen Uppsala lan for
granskning i enlighet med 5 kap. 20 § plan- och bygglagen
(2010:900), PBL. Detaljplanen handlaggs med utokat forfarande.

Enligt 5 kap. 22 § PBL ska lansstyrelsen under granskningstiden yttra
sig over planforslaget, om planforslaget enligt lansstyrelsens
beddémning innebar att ndgon av 6verprovningsgrunderna i 11 kap.

10 § PBL inte f6]js eller tillgodoses.

Syftet med detaljplanen ar att majliggora ett nytt kapacitetsstarkt
kollektivtrafikstrak. I avtal N2017 /07384 /PBB mellan staten och
Uppsala kommun daterat den 18 december 2017 ingar avtalspunkt
6.4 "Ultunalanken- Sparvag mellan Bergsbrunna och Sodra Staden.
Atgirden avser firdigstillande av kapacitetsstark kollektivtrafik
mellan Bergsbrunna och Sédra staden. Atgirden ér en forutsittning
for kommunens bostadsatagande enligt punkt 6.14-6.16. ...". I
avtalspunkt 6.5 framgar att "den tekniska 16sningen forutsatts vara
sparvag och ska inte inkludera vagdragning 6ver jordbruksmark”. I
avtalspunkt 6.7 skrivs att "om medel for stadsmiljoavtal inte beviljas
enligt forordningen kan regionen och kommunen valja annan
teknisk 16sning som uppfyller villkoren for en kapacitetsstark
kollektivtrafik”.

Det planerade kollektivtrafikstraket omfattas av flera detaljplaner.
Ett forsta gemensamt samrad for delstrackorna A-D holls varen
2021. Lansstyrelsens synpunkter framgar av yttrande dnr 402-3236-
21, daterat den 18 juni 2021.

Postadress: 751 86 Uppsala Telefon: 010-223 30 00 E-post: uppsala@lansstyrelsen.se Webb: lansstyrelsen.se/uppsala

www.lansstyrelsen.se/uppsala/personuppgifter

Uppsala kommun, plan- och byggnadsnamnden. Dnr PBN 2024-000057, 2024-11-27
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Detaljplanen delades sedan upp i tva planer. Detaljplan for
delstracka A-C stalldes ut pa granskning under sommaren 2023.
Lansstyrelsens synpunkter over granskningsforslaget framgar av
yttrande dnr 4277-2023, daterat den 12 september 2023.

Sedan granskningen 2023 har detaljplanen for delstracka A-C delats
upp i tre separata detaljplaner. Den har detaljplanen omfattar
delstrackan Uppsala C-Munkgatan, som utgors av ett omrade vid
Uppsala centralstation, Baverns grand, Islandsbron och Munkgatan.
Da férandringar sedan tidigare granskning har genomforts stalls
planen ut pa fornyad granskning.

Detaljplanens 6verensstammelse med
oversiktsplanen

[ oversiktsplanen (antagen 2016) pekas nya stadsnoder ut som
tillsammans med innerstaden ska bilda en flerkarnig stad.
Lansstyrelsen anser att markanvandningen Overensstammer med
oversiktsplanens intentioner om att skapa goda
kollektivtrafikforbindelser mellan stadsnoderna.

Lansstyrelsens synpunkter - prévningsgrunder
enligt 11 kap. 10 8§ PBL

Lansstyrelsen har inget att tillagga i friga om hur planforslaget
tillgodoser statliga eller andra allmanna intressen och bedoémer, med
hansyn till provningsgrunderna i 11 kap. 10 § PBL och nu kanda
forhallanden, att ett antagande av detaljplanen inte kommer att
provas. I efterféljande text motiveras lansstyrelsens bedomningar
gallande riksintresse kulturmiljovard Uppsala Stad (C40) samt halsa
och sakerhet kopplat till raddningstjanstens insatser.

Riksintresse kulturmiljévard enligt 3 kap. 6 §
miljdbalken, Uppsala stad

[ tidigare granskningsforslag tillats inte luftburna kontaktledningar
pa Baverns grand. Anledningen var att stolparna beddmdes medfora
negativ paverkan pé siktlinjen mot slottets sddra torn och darmed
paverkan pé riksintresset for kulturmiljo, Uppsala Stad.

Da batteridriven sparvag inte langre med sakerhet ar en
genomforbar 16sning har planbestimmelsen Ej kontaktledning utgatt
fran plankartan. I syfte att forhindra negativ paverkan pa
riksintresset kulturmiljo reglerar detaljplanen istallet att
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kontaktledningsstolpar inte far placeras inom sparomradet i gatans
mitt fran korsningen Kungsgatan/Baverns grand till korsningen
Munkgatan /Sjukhusvagen.

Lansstyrelsen anser att kontaktledningar som ar monterade pa
sidoordnade stolpar i liten utstrackning paverkar siktlinjen mot
slottet. Stolparnas placering har aven sakerstallts genom reglering
pa plankartan. Lansstyrelsen bedomer darfor att planforslaget inte
medfor risk for pataglig skada pa riksintresset Uppsala stad.

Halsa och sakerhet

I tidigare granskningsyttrande (4277-23) papekade liansstyrelsen att
mittforlagd sparvag med luftledning skulle férsvara utrymning med
hjalp av raddningstjanstens hojdfordon fran ett antal fastigheter
langsmed Baverns grand. Om kontaktledningen omojliggor
raddningsinsatser bedomer lansstyrelsen att planen inte ar lamplig
med hansyn till manniskors halsa och sakerhet.

Kommunen har till férevarande granskning tagit fram PM Elsdkerhet
vid rdddningsinsats, daterat 7 oktober 2024. Av underlaget framgar
att det langs Baverns grand finns utrymme i hela gatusektionen for
raddningstjansten att stalla upp hojdfordon eller barbara stegar.
Stolparnas placering i forhallande till stegarnas infastningspunkter
kommer dock att utredas i detaljprojekteringen, efter planens
antagande. Om anpassning inte skulle vara majlig for nadgon
fastighet foresldr kommunen alternativa l1dsningar, som att klippa av
ledning vid utrymning. Kommunen har aven redovisat exempel pa el
skyddsforeskrifter frdn andra svenska stader som visar pé att det ar
mojligt att ta fram fungerande rutiner kring utrymning i
komplicerade lagen.

For att lansstyrelsen ska ha stod att upphava en detaljplan enligt 11
kap. 11 § PBL behover det goras sannolikt att ett statligt intresse inte
visats tillracklig hansyn. I foreliggande fall anser lansstyrelsen att
kommunen har redovisat att det ar mdjligt att kombinera sparvig
och raddningsinsatser pa platser med liknande férhallanden som
Baverns grand. Lansstyrelsen anser darfor, utifrdn den prévning som
ska goras enligt PBL, att planen inte innebar att bebyggelsen blir
olamplig med hansyn till manniskors halsa eller sakerhet.

Lansstyrelsen vill dock trycka pa vikten av fortsatt dialog med
brandforsvaret i fraga.
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De som medverkat i beslutet

Beslutet har fattats av avdelningschef pa samhéllsavdelningen
Kristina Jansson med planhandlaggare Anna Silver som
foredragande. I den slutliga handlaggningen har ockséa enhetschef pa
plan- och bostadsenheten Asmah Ismaal, kulturmiljohandlaggare
Hampus Benckert och beredskapshandlaggare Cecilia Nordeno
deltagit.

Sandlista
Trafikverket, trafikverket@trafikverket.se
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Sammanfattning

Uppsala kommun planerar att anlagga ett nytt kollektivtrafikstrak. Stréket planlaggs i flera detaljplaner.
Syftet med detaljplanerna for Kapacitetsstark kollektivtrafik ar att skapa mojligheter for ett nytt
kollektivtrafikstrék i form av sparvag eller snabbuss. Hela straket gar fran Uppsala centralstation till
Gottsunda respektive Ultuna och vidare till Bergsbrunna dér en ny jarnvagsstation planeras. Den har
miljokonsekvensbeskrivningen behandlar delstrackan som gér mellan Uppsala centralstation och

korsningen Munkgatan/Sjukhusvagen.

En miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ger en samlad bild av den miljopdverkan som en detaljplan kan
leda till. | detta fall har en MKB tagits fram eftersom detaljplanen bedéms innebéra betydande
miljopaverkan. Det innebar pdverkan pa andra planer och program samt miljceffekter pa kansliga och

skyddade natur-, vatten- och kulturomraden léangs det planerade straket.

Delstrackor
Kollektivtrafikstrackan delas upp i flera delstrackor, se figur 1.

e Delstracka Uppsala Centralstation - Munkgatan, gar fran centralstationen till korsningen

Munkgatan/Sjukhusvagen

e Delstracka A gar fran Sjukhusvagen till Exercisfaltet. Har delar sig straket till tva grenar, B och C.

e Delstrécka B gar fran Rosendal till Gottsunda.

e Delstricka C gar fran Exercisféltet via Angstrom till Ultuna, dar grenarna férenas.

e Delstracka D gdr frdn Backlosa till den planerade nya jarnvagsstationen Uppsala sodra.

* Uppsala centralstation

Uppsala C - Munkgatan . 2

=

Kabe e Kungsdngen

Vilan

: Bergsbrunna
Nantuna 3

Valsatra
Sdvja

Ultuna

Backlosa

Gattsunda 3
Ny station

Figur 1. Oversiktsbild som visar hela kollektivtrafikstréket med delstréckorna A-D. Kollektivtrafikstréket dr uppdelat i fyra
detaljplaner med tillhdrande MKB. Aktuell delstrdcka for denna MKB &r Uppsala C - Munkgatan, orange linje. De grd streckade
linjerna i delstréickorna B och C visar delar som redan omfattas av andra detaljplaner som méjliggér spdrvdg eller snabbuss.
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| det forsta samrddet for detaljplan for kapacitetsstark kollektivtrafik ingick hela kollektivtrafikstraket i
en gemensam detaljplan, detaljplan for kapacitetsstark kollektivtrafik delstréacka A-D. Déarefter delades
detaljplanen upp i tva detaljplaner, en detaljplan for delstrackorna A-C och en for delstracka D. De tva
detaljplanerna hade sin respektive MKB. Detaljplanen for delstracka D skickades ut pd ett andra
samrad medan detaljplanen for delstracka A-C skickades ut pa granskning. Efter granskningen av
detaljplanen for delstracka A-C delades delstrackan upp i tre separata detaljplaner; delstracka A-B,
delstracka Uppsala C-Munkgatan och delstracka C med var sin MKB. Detaljplanen for delstracka A-B
antogs medan detaljplanen for delstracka Uppsala C-Munkgatan och detaljplanen for delstracka C
skickades ut pd en andra granskning.

Det har varit nodvandigt att dela upp kollektivtrafiksstréket i flera detaljplaner. Motivet har varit att
kunna arbeta effektivt med platsspecifika sakfragor och skilda forutsattningar i olika delar av staden.
Ytterligare ett motiv till uppdelningen har varit att kommunen, for att halla den avtalade tidplanen for
ett fardigt system 2029, behdver kunna pabdrja forarbeten och genomférande av de forsta
delstrackorna. Utover det skulle en sammanhallen detaljplan som innefattar alla delstrackor, dven
innebara omfattande handlingar med manga utredningar, vilket kan vara en utmaning for
myndigheter, intresseorganisationer, fastighetsagare och medborgare att ta till sig.

Denna MKB behandlar detaljplanen for delstracka Uppsala C-Munkgatan.

Miljokonsekvenser

I MKB:n redogors for de direkta, indirekta och kumulativa konsekvenserna som detaljplan
kapacitetsstark kollektivtrafik ger i sin helhet till vissa delar och specifikt for delstracka Uppsala
centralstation - Munkgatan dar sa ar mojligt.

Planens konsekvenser jamfors med nuldget och dar det ar relevant med nollalternativet. Nulaget
utgors av dagens forutsattningar betraffande exempelvis markanvandning och trafikfloden.
Nollalternativet representerar en sannolik utveckling om planen inte genomfors.

Konsekvenser for naturmiljo

Kollektivtrafikstrakets strackning i delstracka Uppsala C - Munkgatan innebar framfor allt en paverkan
pa en urban miljo, dar naturmiljon ar starkt paverkad av bebyggelse och befintlig infrastruktur. Langs
delstrackan finns partier bade med laga naturvarden och hogt naturvérde i form av alléer, som tas i
ansprak i och med kollektivtrafikstraket. I en innerstadsmiljo &r dven sma biotoper som en allé en viktig
naturmiljo. Darfor bedoms konsekvenserna for naturmiljo bli sméa negativa for delstracka Uppsala C -
Munkgatan.

Konsekvenser for kulturmiljo

Delstracka Uppsala C - Munkgatan ligger i sin helhet inom riksintresset Uppsala stad och
fornldmningsomradet 1L1941:2293 Stadslager som har hoga kulturhistoriska varden. Huvuddelen av
strackan dras fram i, eller [angs med, befintliga gator. Under forutsattning att den fasta tekniska
installationen - sdsom stolpar, kablar, hallplatser och perronger - placeras och utformas med hansyn
till kulturhistoriska véarden, bedoms paverkan bli liten till mattligt negativ. Nagra allétrad kommer
behova tas ner vilket innebér en liten negativ paverkan. Sammantaget bedoms mattliga negativa
konsekvenser uppsta for kulturmiljo pa delstracka Uppsala C - Munkgatan.

Konsekvenser for vatten

Ytvatten
Utbyggnaden av kollektivtrafikstrdket innebar att ytterligare mark hardgors, vilket innebar att vatten
inte kan infiltrera ner i marken. Eftersom strackningen Uppsala C - Munkgatan ligger inom stadsmiljo,
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dar marken redan ar hardgjord och dér véagdagvatten i dagslaget ofta leds orenat till Fyrisén, innebar
planférslaget en oforéandrad eller marginellt minskad féroreningstransport till Fyrisan da inga
reningsatgarder ingdr i planforslaget for denna delstracka.

For ytvattenférekomsten Fyrisan kommer dock kollektivtrafikstrakets utbyggnad i sin helhet med
dagvattendtgarder, leda till minskade féroreningar jamfort med nuldget. Det beror pa att trafikerade
gator byts mot spdrvag och att grasbeldggning och dagvattenrening infors langs kollektivtrafikstréket
dar det ar mojligt. Darmed ger det en liten positiv paverkan.

Sammantaget bedoms aktuell delstracka i sig ge obetydliga konsekvenser for Fyrisdn. Men med de
atgarder for rening av dagvatten som planeras i angransande detaljplaner for kollektivtrafikstraket blir
konsekvenserna for ytvatten sma positiva.

Grundvatten

Kollektivtrafikstrakets strackning i sin helhet har anpassats efter grundvattnets kanslighet med malet
att undvika omraden med hog eller extrem kanslighet i storsta mojliga man. Delstracka Uppsala C -
Munkgatan ligger till storsta del inom ldg kanslighet men korsningen Munkgatan/Sjukhusvagen garini
hog kanslighetszon. De storsta riskerna for grundvattnet bedoms uppsta under byggskedet. Dels
genom utslapp av byggdagvatten och markarbeten, i potentiellt férorenade omraden som klassats
med stor risk och ligger inom mark med extrem kanslighet. Dels genom olyckor med arbetsfordon
inom dessa omraden. Aven djupa schaktarbeten kan innebéra en risk for grundvattnet, bdde genom att
stromningsforhallandena dndras och genom att utslapp sker ndrmare grundvattenytan. Under
forutsattning att relevanta och effektiva skyddsatgarder vidtas kan paverkan minimeras.

Nar kollektivtrafikstraket ar i drift finns det risk att diffus belastning frdn dagvattnet nar grundvattnet.
Med foreslagna dagvattenatgarder i andra delar av kollektivtrafikstréket har dock risken minimerats. De
foreslagna dagvattendtgarderna, for kollektivtrafikstraket i sin helhet, leder till en potentiell minskning
av den diffusa belastning som dagvattnet orsakar pa grundvattnet nar det infiltrerar orenat.

Med skyddsatgarder under byggfasen och dagvattenatgérderi andra delar av kollektivtrafikstraket
samt att delstrackan till storsta del liggerinom ldg kanslighetszon bedéms planférslaget for aktuell
delstracka i sig ge en obetydlig paverkan medan kollektivtrafikstraket i sin helhet forvantas ge liten
positiv paverkan pa grundvattnet. Eftersom vardet av grundvatten bedéms som hogt kan strackan
inom Uppsaladsen-Uppsala ge mattligt positiva konsekvenser for grundvatten.

Konsekvenser for jord

Inga kdnda markfororeningar forekommer inom omradet for delstrackan som ar i behov av sanering.
Provtagning kommer att goras i samband med mark- och schaktarbeten for att upptacka okénda
fororeningar som vid behov kommer att saneras. Eventuell sanering kommer vervakas och
kontrolleras for att minimera riskerna for spridning till grundvattnet. D& eventuella féroreningar [angs
planomradet tas bort innebar planforslaget sma positiva konsekvenser.

Konsekvenser for manniskors halsa
Delstréckan passerar omraden med bostdder, verksamheter och parker och vardet for manniskors
halsa langs delstrackan bedoms vara mattligt.

Trafiken Gver lag bedoms minska for sparalternativet jamfort med nollalternativet och BRT- alternativet
vilket gér ljudmiljon ndgot battre i jamforelse. Atgarder for att minska buller frén sparvdgen utreds
vidare i kommande projektering. Genomtankta stationslagen och placering av exempelvis skarvar i
ralsen samt krav pa ljudnivan fran installationer sdsom generatorer, kylsystem eller vaxelriktare vid
upphandling av sparvagnar, kan vara av stor vikt for att sanka ljudnivan. Bullernivderna kommer inte
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Overstiga vedertagna riktvarden for rekreationsomraden och naturmiljoer. Inga till sma positiva
konsekvenser av buller bedoms for delstrackan.

Risk finns for att komfortstdrande vibrationer (riktvarde 0,4 millimeter/sekund) uppstar for
angransande fastigheter vid sparvagnstrafik. Vibrationer fran tunga fordon som passerar strackan finns
dock redan idag och vibrationsnivderna med utbyggd sparvag bedoms bli likvardiga med nulaget, sa
lange inga ojamnheter som kan forvarra nuldget uppstar. Vibrationsnivderna fran sparvagen bedoms
kunna reduceras med vibrationsisolerande atgarder till en nivd som minimerar paverkan pa
narliggande byggnader. Inga till smé negativa konsekvenser for manniskors halsa bedéms darmed
uppsta till foljd av vibrationer.

Stomljud uppkommer framfor allt i omrdden grundlagda pa berg. | byggnader som dr anlagda pa lera
med platta pa mark, plintar eller mur som i centrala Uppsala, ar risken for stomljud liten. Inga
konsekvenser av stomljud bedoms uppsta.

Det finns olika satt att reducera de elektriska och magnetiska falten som uppstar frdn sparvagstrafik.
Med reducerande atgarder bedoms elektriska eller magnetiska falt inte paverka manniskors hélsa pa
ett direkt satt. Konsekvensen av elektriska och magnetiska falt bedoms till inga till sma negativa.

En sammanvagd bedémning av pdverkan pa ménniskors hélsa ar att kollektivtrafikstraket bidrar pa ett
positivt satt till manniskors halsa. Detta dd manniskor far battre tillganglighet genom ett forbattrat
kollektivtrafiksystem. Kollektivtrafiken kommer generellt medftéra en minskad biltrafik, minskade
bullernivder och forbattrad luftkvalitet, jdmfort med om kollektivtrafiken inte skulle byggas ut. Ingen
konsekvens uppstar for friluftsliv och rekreation i delstracka Uppsala C - Munkgatan da paverkan dar
framst uppstar i byggfasen.

Konsekvenser for klimat

En ny sparvag enligt planforslaget for delstracka Uppsala C - Munkgatan tillsammans med
angransande planforslag for de andra delstrackorna ger tillgang till en attraktiv kollektivtrafik, som
alternativ till biltrafik. Detta ger goda forutsattningar for att inte biltrafiken och darmed
koldioxidutslappen ska Oka i stor omfattning nar staden vaxer. Tillgdng till sparvag bedéms darmed ge
positiva effekter pa klimatutslappen pa l[dng sikt, nar de nya stadsdelarna har byggts ut.

Daremot medfor anlédggandet av sparvag stora klimatpaverkande utslépp, framfor allt genom
tillverkningen av materialen stal, betong och asfalt men dven genom transporter och sjalva
anladggningsarbetet. | ett kortare perspektiv, utifran Uppsalas miljomal om fossilfrihet 2030, har
darmed utbyggnaden av sparet en stor negativ paverkan pa klimatet.

Driften av sparvagen forvantas inte ge upphov till ndgon storre klimatpaverkan, men viss osakerhet
rader kring detta da det dr svart att garantera att elen i framtiden enbart kommer fran fornybara
energikallor. Detta innebér att trafikeringen av sparvagen kommer att ge en viss klimatpaverkan.

Hushallning med mark och vatten

Aktuell detaljplan for delstracka Uppsala C — Munkgatan gar genom en urban milj¢ och foljer befintliga
gator. Ingen jordbruksmark tas i ansprak. Utbyggnaden av kollektivtrafikstraket i sin helhet bedéms
vara ett vasentligt samhallsintresse, eftersom straket mellan Uppsala och Stockholm ar en
betydelsefull tillvaxtmotor i Sverige. Trafikverkets nationella transportplan inkluderar anlaggning av
fyra jarnvagsspar fran lansgransen till Stockholms 1an fram till Uppsala centralstation. Forslaget med
utbyggnad till fyra spar ar forenat med villkor om ett 6kat bostadsbyggande och anlédggande av ett nytt
kollektivtrafikstrak i de syddstra delarna av staden.
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Risk och sakerhet

Ett antal byggnader ligger i mycket nara anslutning till kollektivtrafikstraket i delstrackan. | ett antal fall
ligger bebyggelsen sa nara att dtgarder kommer kravas for att minska risken for paverkan i hdndelse av
en ursparing. Aven i handelse av behov av utrymning fran fastigheterna méaste elsakerhet och effektiv
raddningsinsats sakras. Raddningstjanstens arbetssatt och insatsmaojligheter kommer att paverkas pad
ochianslutning till Baverns grand i och med att en sparvag forsvarar framkomligheten dar. Strackan
Baverns grand till Munkgatan dr aven en av de prioriterade utryckningsvagarna for raddningstjansten i
Uppsala stad. De delar som behover fungera for att raddningstjansten ska kunna utrymma bebyggelse
langs Baverns grand (och Munkgatan) handlar om tre delar: Insatstid och framkomlighet, elsékerhet
samt yta for uppstallningsplatser for hojdfordon eller barbara stegar. Framkomlighet samt rutiner for
utrymning behover sakerstallas i samarbete med raddningstjansten. Risk och sékerhet i centrala
Uppsala tryggas genom upprattande av elskyddsforeskrift for sparvagssystemet samt fortsatt
samarbete och dialog med rdddningstjansten, bland annat i kommande detaljprojektering

Slutsatser och fortsatt arbete
Sammanfattningsvis presenterar denna miljokonsekvensbedomning dessa slutsatser:

e Atgirderiangransande detaljplaner kan géras som leder till forbattringar for bdde yt- och
grundvatten.

o Kollektivtrafikstraket bidrar pa ett positivt satt till manniskors halsa, framfor allt genom dkad
tillganglighet, men dven med forutsattningar till battre ljudmiljoer léangs med
kollektivtrafikstraket.

e En positivkonsekvens av planforslaget ar att eventuella okanda markféroreningar som
upptacks kommer att saneras.

e Klimatpaverkan av kollektivtrafikstraket ar positiv pa lang sikt, men ar starkt negativ under
byggfasen.

e Utbyggnaden av straket langs delstracka Uppsala C - Munkgatan leder till sma negativa
konsekvenser for naturmiljo och mattligt negativa konsekvenser for kulturmiljé i centrala
staden.

e Raddningstjanstens insatsmaojligheter férsémras pa och i anslutning till Béaverns grand i och
med utbyggnaden av strdket. Framkomlighet mdste sakerstéllas i samrad med
raddningstjansten.

Detaljplanen kommer leda till att fler tillstandsfragor behdver hanteras, framfor allt
vattenskyddsdispens. Fordjupningar behdvs inom nagra omraden, som gestaltningsfragor, sociala
aspekter, risk och sakerhetsatgarder, bullerdtgarder och klimatpaverkan. Samordning behovs med
intilliggande stadsutvecklingsprojekt i strackningen.

Sparvag eller snabbuss?

I planeringen av hela kollektivtrafikstraket har det gjorts jamforelser mellan de tvad olika alternativen
sparvag och snabbuss (BRT) ur olika aspekter. Strackningen ar densamma oavsett alternativ. Samma
geografiska yta paverkas, samma markféroreningar ar aktuella och intranget blir detsamma i natur-
och friluftsomraden samt i kulturmiljon. Dock ar det bara sparvagen som kan gestaltas med gron tracé
(grasbard i sparomradet) och péa sa satt smalta merin i omgivningen. Ytor for sparvagn kan ocksa
upplevas som mer torglika och inbjudande an ytor for busstrafik, vilket ocksé@ minimerar den negativa
paverkan pa stadsbilden. Ytterligare skillnader ar att snabbuss skulle leda till ndgot hogre ljudnivaer
och ndgot samre luftkvalitet an sparvag, om inte bussarna drivs med el.
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En vanligt forekommande mobilitetsbarriar i kollektivtrafiken, enligt bade &ldre medborgare och
experter ar att fordon ibland ar 6verfulla och passagerare darmed inte far plats pa tankt avgang. Dar
har sparvagen en fordel jamfort med ett BRT-system, givet samma antal resande, da kapaciteten ar
hogre for sparvagn. Kapacitetsaspekten har dven paverkan pa trafiksakerheten. Eftersom grupperna
barn, aldre och personer med funktionsnedsattning vistas i trafiken mer som oskyddade trafikanter, ar
trafiksakerhetsaspekten av sarskild vikt for dessa grupper. Vid ett givet konstant hogt behov av
kapacitet har det genom tidigare studier visat sig mer fordelaktigt med spdrvag an BRT ur ett
trafiksakerhetsperspektiv. Utdver trafiksékerhetsvinsten innebar dven sparvéag, med farre
fordonsrorelser vid bibehallen kapacitet, ofta minskade barridreffekter. Detta gynnar inte minst
personer som ror sig som oskyddade trafikanter. Det ar dven sa att ratt utformade sparvagnar ar battre
ur tillgénglighetssynpunkt an bussar da de tillater pa- och avstigning med mindre nivaskillnader da de
alltid angor hallplatsen i exakt samma lage.
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MKB Samlad bedomning delstrackorna A-D

Nedan foljer en samlad bedomning av miljokonsekvenserna for hela kollektivtrafikstraket. Hela
kollektivtrafikstréket ingick tidigare i en enda detaljplan, kapacitetsstark kollektivtrafik delstracka A-D.
Darefter har detaljplanen delats upp i fyra separata planer, en for delstracka: A och B, C, D, samt en for
delstrackan mellan Uppsala centralstation och Munkgatan (tidigare en del av delstracka A). For varje
plan har en miljokonsekvensbeskrivning, MKB, tagits fram.

Den samlade bedomningen utgar fran de betydande miljoaspekter som identifierats i
avgransningssamrad med lansstyrelsen den 31 mars 2020. Bedomningarna har gjorts i respektive MKB
och inga nya, eller andrade, bedémningar har tillkommit i denna sammanfattning. Eftersom straket i
sin helhet passerar skiftande miljoer har en sammanfattande bedomning inte varit mojlig for samtliga
aspekter utan beskrivs i vissa fall per delstracka.

Naturmiljo

Dar kollektivtrafikstraket gar i stadsmiljo (delstracka Uppsala C-Munkgatan samt A och B) ar
naturmiljon redan starkt paverkad av bebyggelse och befintlig infrastruktur. Konsekvenserna for
naturmiljé bedoms bli sméa negativa.

| delstracka C gar straket bade langs befintliga véagar och genom ett mer 6ppet odlingslandskap dar
hoga naturvarden férekommer. Konsekvenserna bedoms bli mattliga till stora negativa.

| delstracka D forekommer storre ytor av jordbruks- och naturmark jamfort med ovriga delstrackor
varav flera vardefulla naturomraden. Konsekvenserna for naturmiljon bedoms bli stora negativa pa
denna delstracka.

Kulturmiljo
Kollektivtrafikstraket gar delvis genom flera av Uppsalas mest vardefulla kulturmiljoer.

Delstracka Uppsala C till Munkgatan samt delstracka A ligger i sin helhet inom riksintresset Uppsala
stad som har hdga kulturhistoriska varden. Huvuddelen av kollektivtrafikstréket gari, eller [angs med,
befintliga gator och konsekvenserna for kulturmiljon bedéms i dessa omraden bli sma till mattligt
negativa.

Delstracka B gar genom omraden med ldga eller mattliga kulturmiljévarden och konsekvenserna
beddéms bli sma negativa.

Delstracka C ligger i sin helhet inom riksintresset Uppsala stad och passerar flera miljoer med hoga
kulturvarden daribland Ullerdker, Norra Ultuna samt omradet kring byggnadsminnet Polacksbacken.
Konsekvenserna for kulturmiljovardena bedoms bli mattliga till stora negativa.

Delstrécka D ligger delvis inom riksintresset Uppsala stad som har hdga kulturhistoriska varden. Pa
delar av strackan foljer kollektivtrafikstréket befintlig infrastruktur men den korsar aven befintliga
strukturer pa delar av strackan. Sammantaget bedoms konsekvenserna bli mattliga negativa.

Vatten

Dar utbyggnaden sker i stadsmiljo innebar projektet forbattrad dagvattenrening vilket medfor en
minskad fororeningsbelastning pa Fyrisan och innebar sma positiva konsekvenser for ytvatten. En
forbattrad dagvattenrening innebar dven positiva konsekvenser for grundvatten da riskerna for att
fororeningar ska nd grundvattnet minskar. Dar utbyggnaden sker i naturmark, i delstracka D, innebar
projektet dédremot en 6kad fororeningsbelastning vilket medfér sma negativa konsekvenser for
ytvatten och grundvatten.
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Mark/jord

Planforslaget innebar att provtagning kommer att géras i samband med mark- och schaktarbeten for
att upptécka okanda féroreningar som vid behov kommer att saneras. Da eventuella fororeningar tas
bort innebdr projektet sma positiva konsekvenser.

Manniskors halsa

Straket passerar omraden med bostader, skolor och férskolor samt natur- och friluftsomraden. Ett
forbattrat kollektivtrafiksystem bedoms bidra pa ett positivt satt till manniskors halsa genom battre
tillganglighet, minskade bullernivder och forbattrad luftkvalitet. For det vardefulla rekreativa straket
utmed Fyrisdn kommer projektet att innebéra en tillkommande storning och konsekvenserna bedoms
som mattliga negativa.

Klimat

En ny sparvag ger tillgadng till en attraktiv kollektivtrafik, som alternativ till biltrafik. Detta ger goda
forutsattningar for att inte biltrafiken och darmed koldioxidutslappen ska 6ka i stor omfattning nar
staden vaxer. Tillgang till sparvag bedoms innebara positiva effekter pa klimatutslappen pa lang sikt. |
ett kortare perspektiv medfor dock anléggandet av sparvag stora klimatpaverkande utslapp och
negativa konsekvenser for miljoaspekten klimat.
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2 Inledning
2.1 Bakgrund och syfte

Bakgrund

Uppsala kommun planlagger for ett nytt kollektivtrafikstrak. Straket mojliggdr sparvag alternativt
snabbuss, mellan Uppsala centralstation och den nya jarnvagsstationen Uppsala Sodra. Straket ar
uppdelat i fem detaljplaner med separata MKB:er - en plan for delstracka Uppsala C till Munkgatan, en
plan for delstracka A-B, en plan for delstracka C och en plan for delstrécka D, se figur 1. Samt en
detaljplan for en sparvagnsdepd. Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) beskriver delstréackan
Uppsala centralstation - Munkgatan men relaterar aven till hela kollektivtrafikstraket, da det tidigare
hanterades som en gemensam detaljplan.

| Uppsala kommuns 6versiktsplan foreslds en stadsutvecklingsstruktur for Uppsala stad, i vilken fyra
stadsnoder anges och hur dessa ska sammankopplas genom en hallbar kollektivtrafik. De fyra
stadsnoderna ar Gottsunda-Ultuna i sydvast, Bergbrunna i sydost, Granby i nordost och Borjetull i
nordvast.

Fyrsparsavtalet

Fyrspdrsavtalet en 6verenskommelse mellan staten, Uppsala kommun och Region Uppsala. Det ska
leda till fler bostader, nya arbetsplatser, ny kollektivtrafik i sodra Uppsala och for fyra jarnvagsspar pa
strackan mellan Uppsala och Stockholm.

Projektet Uppsala sparvag

Uppsala sparvag ar ett gemensamt projekt for Uppsala kommun och Region Uppsala. Projektets syfte
ar att ta fram ett underlag for genomférandebeslut om utbyggnad av sparvag i Uppsala. Beslut om den
Overgripande strackningen togs av Uppsala kommuns arbetsutskott den 3 mars 2020. Valet av
strackning utgar framst fran upptagningsomrade, framkomlighet och samordning med 6vrig kollektiv-,
gang- och cykeltrafik. Projektet har tagit fram ett gestaltningsprogram som ska vara vagledande for
utformningen av till exempel hallplatsmiljoer och korsningar. Detta kommer att fordjupas och
detaljeras vartefter projektet [6per vidare. Inom projektet pagar dven planering av en sparvagsdepa.

Syfte

Syftet med kollektivtrafikstraket ar att knyta ihop ovan namnda stadsnoder i Uppsala stad och
tillgodose hallbara pendlingsmdonster genom att fler véljer kollektivtrafik, gdng och cykel. Stréackningen
for kollektivtrafikstraket har arbetats fram i en process som bland annat baseras pa tidigare forstudier
for olika delar av staden. Val av strackning har dven utgatt fran upptagningsomrade, framkomlighet och
samordning med 6vrig kollektiv-, gdng- och cykeltrafik. Strackningen &r densamma oavsett sparvag
eller BRT. Vald strackning for kollektivtrafikstraket bedoms vara den strackning som bast uppfyller
detaljplanens syfte samt férordas utifrdn genomforbarhet, tillganglighet och miljopaverkan.

Syftet med detaljplanen for delstracka Uppsala C - Munkgatan ar att mojliggora ett nytt kapacitetsstarkt
kollektivtrafikstrak i form av sparvag, alternativt snabbussystemet Bus Rapid Transit (BRT).
Detaljplanen syftar till att reglera hela gaturummets utbredning i férhallande till befintlig och planerad
bebyggelse, samt att mojliggdra anldggningar sé som likriktarstation och héllplatser som kravs for att
mojliggdra sparvag eller BRT. | anslutning till Uppsala centralstation syftar detaljplanen till att skapa ett
kollektivtrafiktorg dar en andhallplats ryms tillsammans med sakra passager for gaende och cyklister.
Detaljplanens syfte ar dven att sakra att omradets hoga kulturmiljovarden bestar samt att sakerstalla
att skydd finns for att forhindra att fororenat dagvatten infiltrerar till grundvattnet.
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3 Miljobedomning av detaljplanen

3.1 Undersokning om betydande miljopaverkan

Syftet med en miljobeddémning dr att integrera miljdaspekter i planering och beslutsfattande sé att en
hallbar utveckling framjas. Enligt 6 kap. 3 § miljobalken ska en myndighet eller en kommun som
upprattar en plan eller program gora en strategisk miljobedéomning om genomférandet av planen,
programmet eller andringen kan antas medféra en betydande miljopaverkan (6 kap. 5 § miljobalken
samt 2 - 4 §§ miljobedomningsforordningen). Eftersom planen foreslas omfatta verksamhet enligt 4
kap. 34 § PBL (Plan- och bygglagen), sparvag, maste dven en miljobedomning som uppfyller de krav
som stalls pa en specifik miljobedéomning tas fram (6 kap. 35§, 37 § och 43 § miljobalken).

For att ta reda pd om genomférandet av en plan kan antas medféra en betydande miljopdverkan ska
en undersokning goras. Undersokningen har som mal att identifiera omstandigheter som talar for eller
emot en betydande miljépaverkan. Det ska dven samraddas i fragan om betydande miljopaverkan med
de kommuner, lansstyrelser och andra myndigheter som pd grund av sitt sarskilda miljoansvar kan
antas bli berorda av planen eller programmet, om myndigheten eller kommunen inte redan i
identifieringen kommer fram till att en strategisk miljobedémning ska géras. Kommunen har under
undersokningen kommit fram till att genomférandet av de fyra detaljplanerna for kapacitetsstark
kollektivtrafik gemensamt bedoms riskera att medfora betydande miljopaverkan. Beslutet togs i Plan-
och byggnadsnamnden 2021-03-25. De samlade miljoeffekterna som planerna for kollektivtrafikstraket
i sin helhet genererar samt paverkan pa andra planer och program motiverar beslutet, samt det faktum
att detaljplanerna passerar genom skyddade natur-, vatten- och kulturomraden. Bedémningen
innebar att det ska tas fram en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) i samband med detaljplanen.

Det planerade kollektivtrafikstréket handlaggs i flera planer. Hela kollektivtrafikstraket ingick tidigare i
en detaljplan, kapacitetsstark kollektivtrafik delstracka A-D. Efter samrddet delades detaljplanen upp i
tva planer, en for delstracka A-C och en for delstracka D. De tva detaljplanerna hade sina respektive
MKB:er. Efter granskningen av delstracka A-C, delades aven den detaljplanen upp i tre planer; Uppsala
C-Munkgatan (ingick tidigare i delstracka A), delstracka A-B och delstracka C. Det pagar dven en
detaljplan for en sparvagnsdepa. Totalt finns déarmed fem MKB:er kopplade till det planerade
kollektivtrafikstraket. Denna MKB behandlar delstrécka Uppsala C - Munkgatan.

3.1.1 Avgransningssamrad

Ett avgransningssamrad om omfattning och detaljeringsgrad i den strategiska miljobedémningen har
hallits med lansstyrelsen i Uppsala [dn den 31 mars 2020. Utdver avgransningssamradet har flera
dialogmoten férekommit mellan kommunen och lansstyrelsen. Aven ett startmaéte har hallits dar
representanter fran olika delar av kommunen, sdsom miljoférvaltningen och Uppsala Vatten AB, samt
Region Uppsala medverkade.

Lansstyrelsen i Uppsala lan lyfte i samband med avgransningssamradet fram att foljande aspekter ska
belysas sarskilt i detaljplaner och MKB for hela kollektivtrafikstraket:

e Paverkan pa skyddade omraden sdsom Natura 2000-omradet Backlosa, Natura 2000-arten asp
och andra skyddade arter och miljéer inom straket.

e Eventuella effekter pa ekologiskt funktionella spridningsvagar behover utredas langs flera
delar av strackningen samt barridreffekter.

e Behov av skadeforebyggande atgarder.

e Kumulativa effekter.
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e Paverkan pa riksintressen for kulturmiljo och i synnerhet hur riksintressenas varde skyddas och
tas till vara.

e Risker for paverkan pa miljokvalitetsnormerna for grundvatten och ytvatten. Paverkan fran hela
projektets livscykel ska redovisas. Hur negativ paverkan ska minimeras och vilka
forbattringsatgarder som kommer genomféras behover redovisas.

e Paverkan pa ovriga vattenforekomster: tva forekomster i Fyrisén, en i Hdgadn samt Ekoln. For
nedstroms liggande forekomster behover dven summan av paverkan redovisas.

e Lokaliseringen av den framtida depan kan ses som en indirekt effekt som bor beskrivas i MKB.

| dvrigt patalar ldnsstyrelsen att influensomradet behdver omfatta ett storre omrade an sjalva
kollektivtrafikstraket. Flera tillstdnd och dispenser kommer behdvas for genomforandet av
detaljplanen, déribland tillstand enligt skydd av landskapsbild. Samordning behdvs med
tillstdndsprocesser kring den fordjupade dversiktsplanen for de syddstra stadsdelarna.
Tillstandsprocesserna for paverkan pa vatmarker bor ske samlat. Lansstyrelsen ansag att kommunen
behover redovisa i vilken ordning tillstdnden kommer sdkas for att inte begransa och forsvara de olika
verksamheterna som planeras samt redovisa de kompensationsatgarder som kan komma att krévas.
Nagra av aspekterna belyses sarskilt i den MKB dar det mest berors, till exempel Natura 2000-omradet
Backlosa och lokaliseringen av sparvagnsdepan.

3.2 Avgransning av MKB

3.2.1 Avgransning i sak

Innehallet i en MKB reglerasi 6 kap. miljobalken. Innehallet i MKB styrs i detta fall av bade 11-12 § samt
35,37 och 43 §i6 kap. miljobalken. Detta mot bakgrund av att detaljplanen mojliggor sparvag, varvid
bestammelsernai4 kap. 34 § PBL tréader in, som innebar att MKB dven ska uppfylla kraven for en
specifik MKB. Avgransningar av miljoaspekter i denna MKB redovisas i tabell 1.

Tabell 1. Avgrénsning betydande miljéaspekter.

Miljoaspekter Avgransning och precisering av aspekten

(6 kap. 2 § miljcbalken)

Befolkning och manniskors hilsa Friluftsliv och rekreation
Buller

Vibrationer
Elektriska och magnetiska falt
Risk och sakerhet
Barnkonsekvensanalys

Djur- eller vaxtarter som ar skyddade enligt 8 kap. och Naturmiljo, daribland paverkan pa skyddade
biologisk mangfald i dvrigt omraden, landskapsbildsskydd och riksintressen

De samlade miljoeffekterna som planerna for kollektivtrafikstraket gemensamt genererar, paverkan pa
andra planer och program samt det faktum att detaljplanerna passerar genom skyddade natur-,
vatten- och kulturomraden har bedomts riskera att leda till betydande miljopaverkan.

Aven vissa Ovriga aspekter beskrivs och bedoms for att fa en samlad helhet éver planférslagens
paverkan, se tabell 2.
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Tabell 2. Avgrénsning av 6vriga miljdaspekter som beskrivs och beddms for att fG en helhet éver planforslagens péverkan.

Miljoaspekter (6 kap. 2 § miljobalken) Avgransning och precisering av aspekten
Mark, jord, vatten, luft, klimat, landskap, bebyggelse Fororeningar i mark och sediment
och kulturmiljo Miljokvalitetsnormer for yt- och grundvatten
Luft

Kulturmiljo och paverkan pa skyddade miljéer och
riksintressen
Klimatpaverkan

Hushallningen med mark, vatten och den fysiska Paverkan pa jordbruksmark, skog, skogsbruk och
miljon i dvrigt dricksvattenresurser

Det ar framforallt planforslagets paverkan pa miljdaspekterna naturmiljo, kulturmiljo, vatten och
manniskors hélsa som bedoms kunna leda till betydande miljopaverkan och darfor
konsekvensbedoms. Aven vissa Ovriga aspekter beskrivs och bedoms for att fa en helhet Gver
planforslagets paverkan.

Kapacitetsstark kollektivtrafiks delstracka Uppsala C - Munkgatan, delstracka A-B, delstracka C,
delstrécka D, samt kollektivtrafikdepan hanteras i separata detaljplaner med tillhérande MKB:er. Denna
MKB behandlar aspekter pa delstracka Uppsala C - Munkgatan dar sa &r mojligt och i annat fall
kollektivtrafikstraket som helhet.

3.2.2 Geografisk avgransning

Det omrade som beddmts i miljdbedémningen ar dar det varit mojligt samma som planomradet for
delstréacka Uppsala C - Munkgatan. Planomradet omfattar kollektivtrafikstraket, hallplatslagen,
korbanor, gang- och cykelbanor, sidoomraden och tekniska anléaggningar som kollektivtrafikstraket
omfattar. For aspekterna natur-, vatten- och kulturmiljo har konsekvenserna av planforslaget till viss
del bedomts inom ett storre geografiskt perspektiv, ett sa kallat influensomrade.

For vattenmiljo har bedémningen utgatt ifran hur planforslaget och kollektivtrafikstraket som helhet
paverkar aktuell recipient och darfor utgar man fran ett avrinningsomradesperspektiv.

De naturvarden som beskrivs och bedéms ligger inom eller som mest 25 meter ifran delstrackan
Uppsala C - Munkgatans planerade placering. Aven viktiga spridningsstrak samt paverkan pa
populationer av skyddade arter beaktas i bedomningen.

Kulturmiljon beskrivs utifran de kulturmiljovarden som ligger i direkt narhet eller angransar till
planerad delstracka Uppsala C - Munkgatan, men aven de objekt som ar av betydelse i riksintresset
Uppsala stad och ar visuellt avlasbara ifran kollektivtrafikstrakets strackning beskrivs och bedéms. I en

stadsmiljo ar det framst den nérmsta bebyggelsen som ar avlasbar fran kollektivtrafikstraket.

Nar det galler buller, vibrationer och luft har influensomrédet i huvudsak foljt planomradet och
angransande befintliga och planerade bostader upp till 200 meter fran sparet. Influensomradet ar satt
utifran bedomningen att de angransande huskropparna démpar bullerspridningen. Samtliga bostader
dar géllande riktvarden 6verskrids pa grund av sparvég eller snabbuss BRT ligger inom 100 meter fran
sparet. Aven en Gversyn dér straket passerar gronomraden, skol- och forskolegérdar och annan
bullerkanslig verksamhet har gjorts och tagits med i influensomradet. Influensomradet har anpassats
utifrdn att gallande riktvarden ska uppnds och var dtgarder kan behovas for att uppna dessa.

Vid bedémningen av markféroreningar har en kartlaggning utifran ett cirka 100 meter brett strak gjorts.
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3.2.3 Tidsmassig avgransning
Konsekvenserna bedéms utifran att kollektivtrafikstraket ar utbyggt, vilket det bedoms vara ar 2030.

Men dven ett mer langsiktigt perspektiv, ar 2050 redovisas. Paverkan under byggskedet (ar 2025-2029)
har bedomts inom de &mnesomraden dar det varit relevant.
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4 Forutsattningar

4.1 Lokalisering och omradesbeskrivning
Det planerade kollektivtrafikstraket forvantas ga fran Uppsala centralstation och forgrenas sdderut i en

Ostlig respektive vastlig strackning vid Exercisfaltet. Den vastra strackningen, delstrécka B, foreslas via
Rosendal och Gottsunda och den 6stra strackningen, delstracka C, foreslds forlaggas via Ullerdker och
Ultuna. Delstracka D gar fran Backlosa till den planerade nya jarnvagsstationen Uppsala sodra (se

avsnitt 4.7.1). Kollektivtrafikstrackan delas upp i flera delstrackor, se figur 2.
Delstracka Uppsala Centralstation - Munkgatan, gar fran centralstationen till korsningen

L]
Munkgatan/Sjukhusvagen
e Delstracka A gdr fran Sjukhusvagen till Exercisfaltet. Har delar sig straket till tvd grenar, B och C
e Delstracka B gar frdn Rosendal till Gottsunda.
e Delstricka C gr fran Exercisfaltet via Angstrom till Ultuna, dar grenarna férenas.
e Delstracka D gdr frdn Backlosa till den planerade nya jarnvagsstationen Uppsala sodra.

Uppsala centralstation

Uppsala C - Munkgatan ‘

B -

Stadstradgarden

Kabo- o Kungsangen

Fyrsdn

Vifan

Bergsbrunna

Nantuna

Valsatra
Savja

Ultuna

Backlosa
Ny station

Gottsunda

Figur 2. Oversiktsbild som visar hela kollektivtrafikstrdket med delstrickorna A-D. Kollektivtrafikstraket ér uppdelat i fyra
detaljplaner med tillhérande MKB. Aktuell delstrdcka for denna MKB ¢ér Uppsala C - Munkgatan, orange linje. De gré streckade
linjerna i delstréickorna B och C visar delar som redan omfattas av andra detaljplaner som méjliggor sparvég eller snabbuss.

Denna MKB behandlar detaljplanen for delstracka Uppsala centralstation till Munkgatan. Delstracka A-
B, delstracka C och delstracka D samt sparvagndepan hanteras i separata detaljplaner med tillhorande
MKB:er. Det aktuella planomradet utgdr delstréacka Uppsala C - Munkgatan. Delstrackan utgar fran
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Uppsala centralstation och resecentrum, korsar Kungsgatan, och viker sedan av vasterut till Baverns
grand. Darefter vidare [angs Munkgatan till korsningen Munkgatan/Sjukhusvagen (se figur 3). Inom det
foreslagna omradet foreslas ett kollektivtrafikstrak som mojliggdr sparvag eller snabbuss (BRT).
Planomradet bestér till stor del av befintlig gatumark, men dven delar av gronytor. Aven den befintliga
Islandsbron, vid passagen dver Fyrisén fran Uppsala centralstation, ingari planomradet.

. > - ¥
e B AL S8

Figur 3. Oversiktsbild som visar planomrédet for delstréicka Uppsala C - Munkgatan for det planerade kollektivtrafikstréket.

Hela kollektivtrafikstraket ingick tidigare i en detaljplan, kapacitetsstark kollektivtrafik delstracka A-D.
Efter samradet delades detaljplanen upp i tva planer, en for delstréacka A-C och en for delstracka D. De
tva detaljplanerna hade sin respektive MKB. Efter granskningen av delstracka A-C, delades dven den
detaljplanen upp i tre planer; Uppsala C - Munkgatan (ingick tidigare i delstracka A), delstracka A-B och
delstracka C.

De utredningar och inventeringar som bakgrund och bedomningar i denna MKB utgdr ifran har tagits
fram for kollektivtrafikstréket i sin helhet (delstracka A-D) eller for delstrécka A-C. Paverkan pa aktuell
delstracka Uppsala C - Munkgatan har i vissa bedémningar inte gatt att sarskilja fran det som tidigare
bendamndes delstracka A (Uppsala C - Exercisfaltet) och i vissa fall har det inte gatt att sarskilja
paverkan fran aktuell delstracka enskilt. | denna MKB kommer bedémningar saledes referera till fyra
olika nivaer;

e Delstracka Uppsala C - Munkgatan dven kallad delstrackan, aktuell delstracka eller planomrddet
e Delstracka A (det som i tidigare MKB benamndes delstracka A (Uppsala C - Exercisfaltet))

e Delstracka A-C

o Hela kollektivtrafikstraket eller kollektivtrafikstraket i sin helhet vilket motsvarar delstracka A-D

4.2 Naturgeografiska forutsattningar
Planomradet for hela kollektivtrafikstraket bestar till stor del av befintlig gatumark, men dven
jordbruksmark och delar av befintliga bostadsytor, verksamhetsytor samt rekreationsytor. Geologin
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langs kollektivtrafikstraket varierar mellan lera, isdlvsmaterial i dskarnan, berg och moréan, se figur 4.
Kollektivtrafikstraket korsar Uppsalaasen vid tva tillfallen.

8.,
i “ Teckenforklaring 2
. . e Kollektivirafikstrdkets strackning -
® = = Flera alternativa strackningar
% \ ~ Redan planiagt -
Jordarter
Fylining o A
B 1salvssediment \.‘
Postglacial lera .
@ Postglacial sand ‘ 4 A
Glacial lera . 4
Glacial silt : v * s
@ 1salvssediment, sand .
Sandig mor#n A " - ¢
W Urberg " .
& Svamsedment, ler-silt Bt '
Vatten -~ 8
" Gyttjelera eller lergyttja ';‘
M xartory

>

e N
.‘\‘. .:‘...\“

..-:;,'. 9 - ;.;‘;z- - "\ \a,,
& .&9

I’“‘ \\w\ ",Q‘

a.:

Figur 4. Geologisk karta éver kollektivtrafikstrdket i sin helhet. Svart linje anger hela kollektivtrafikstrdket, delstréicka A-D.
Delstréicka Uppsala C - Munkgatan drinringad i rétt.

4.2.1 Geotekniska forhallanden delstracka Uppsala C - Munkgatan

Baverns grand-Islandsbron-Munkgatan

Marken utgors overst av 0,6 — 3,0 meter fyllning. Darunder foljer maktiga lager kohesionsjord ovan
friktionsjord och sedan berg. Kohesionsjorden utgors av 20 - 95 meter lera med lag till medelhog
skjuvhallfasthet. Tidigare utforda avlasningar av grundvattenror i omrddet visar att grundvattennivan
ligger kring +2,5 meter (RH2000).

Problemstallning

| centrala Uppsala pdgdr marksattningar pd ca 2-5 millimeter/ar. Da sattningarna ar allmanna sa
kommer anldggningar sasom vagar, ledningar och sparvagar félja med. Det férvantas inte uppkomma
sattningar pa grund av sparsystemet eftersom befintlig vagdverbyggnad schaktas bort och ersatts med
sparoverbyggnad med ungefar samma tyngd. Det vill sdga inga tillkommande laster férvantas.

Vid Baverns grand finns ledningar som kommer att ligga kvar under sparen. Omlaggning av dessa sker
om spdrvagen byggs men underhall maste kunna utféras med relativt enkla dtgérder.
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Islandsbron ar grundlagd pa palar vilket gor att differenssattningar utbildas mellan den palgrundlagda
bron och omgivande oforstarkt mark.

Stora delar av Uppsalas gamla bebyggelse ar grundlagd pa trapalar, denna typ av grundlaggning ar
mycket kanslig for grundvattensankningar. Sankning av grundvattennivderna skulle kunna gora att
trapdlar i naromradet far fri tillgdng till syre och borjar ruttna. Denna process ar irreversibel.

Sparet passerar vibrationskanslig bebyggelse. Langs med hela Baverns grand bedéms
vibrationsddmpande dtgarder behdvas.

Strackan gdr bade genom inre och yttre skyddsomrade for vattenskyddsomradet och genom &g och
hog kanslig zon enligt kdnslighetsklasserna frén rapporten Riskanalys av Uppsala- och
Vattholmaasarnas tillrinningsomrade ur grundvattensynpunkt (Geosigma AB, 2018b). Grundvattnet
ligger relativt hogt langs delar av strackan. Detta innebdr att tillstdnd maste sokas for manga
markarbeten. Schakt i dsen kan komma att krdva att nya anlaggningar tatas sd att ingen infiltration av
ytvatten sker ner till underliggande dsmaterial. Mer detaljerade utredningar kravs for att avgora
huruvida schakten innebér ett allvarligt intrang eller inte. Hardgjorda ytor eller avjdmningsmassor som
forsamrar grundvattenbildningen far inte anlaggas inom vattenskyddszonen. Detta bor dock inte
utgdra ndgot hinder langs storre delen av delstrackan eftersom sparet i denna delstracka framst byggs
pa tidigare gatumark.

4.3 Riksintressen och forordnanden

4.3.1 Riksintresse for kulturmiljovarden

Delstrackan ligger inom riksintresset Uppsala stad (3 kap. miljébalken). Aven andra delar av
riksintresset som inte ligger i direkt anslutning till delomrddet kan pdverkas indirekt av skilda
markanvandningsansprak.

Ar 2014 tog |ansstyrelsen fram ett férdjupat kunskapsunderlag for att precisera och tydliggora
riksintressets varden som ett stod vid avvagningar av skilda markanvandningsansprak. Enligt det
fordjupade underlaget kan de kulturhistoriska vardena delas upp i fyra huvudsakliga teman:
centralmakten, domkyrkostaden, lardomsstaden och stadens struktur (Lansstyrelsen Uppsala lan
2014).

Motiveringen till bedémningen av vardena ar: Stad starkt préglad av centralmakt, kyrka och
ldrdomsinstitutioner frdn medeltid till idag.

Uttrycket for riksintresset ar:

Centralmaktens, domkyrko- och ldrdomsstadens bebyggelse och miljéer frén medeltiden fram till idag.
Kronogodsen med dngsmarker utmed Fyrisén. Miljéer och offentliga byggnader som hér samman med
funktionen som residens-, férvaltnings- och regementsstad frén 1600-talet till 1900-talet. Gatumdnster
med medeltida drag och rester av oregelbundna tomter frdn tiden fore 1643 drs reglering, gatundt enligt
rutndtsplan med hérnslutet torg och ldnga raka tillfartsvégar frdn 1600-talet. Vetenskapshistoriskt
intressanta trddgdrdsanldggningar och parker frén 1600-talet till 1900-talet. Bebyggelse-,
kommunikations- och stadsplanestruktur som visar pG stadens uppkomst och utveckling frén medeltid
till 1900-talet. Bebyggelsens utformning, placering och inbdrdes rumsliga samband. Den monumentala
bebyggelsens dominans i stadsbilden genom siktlinjer och vyer ldngs gator, frdn torgrum och frén
Fyrisén. Stadens siluett frén infarterna och vdgar som passerar staden med domkyrkan, slottet och
Carolina Rediviva som viktiga landmdrken. Gatu- och platsnamn som anknyter till stadens
kulturhistoriska utveckling.

Miljokonsekvensbeskrivning for detaljplan kapacitetsstark kollektivtrafik, delstracka Uppsala C - Munkgatan.
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Det planerade spdromradet foljer i stadens centrala delar, i ett strategiskt strak i rutnatsplanen.
Upplevelsen av slottet utmed Baverns grand, Munkgatan och vid Svandammen ar av betydelse i
riksintresset.

4.3.2 Riksintresse for naturvard
Samtliga Natura 2000-omraden utgor riksintresse enligt 4 kap. miljobalken. Inga Natura 2000-omraden
forekommer inom planomradet for delstréckan.

4.3.3 Riksintresse for friluftsliv
Omraden som utgor riksintresse for friluftsliv enligt 3 kap. miljobalken ska skyddas mot dtgarder som
innebéar pataglig skada. Inget riksintresse for friluftsliv forekommer inom planomrddet for delstrackan.

4.3.4 Riksintresse for vattenforsorjningen -Uppsalaasens dricksvattenanldaggningar
Uppsaladsen ingdr i ett beslut om att skydda vissa anlaggningar till skydd for dricksvattnet, daribland
brunnsomraden, infiltrationsomraden, vattenverk och distributionsanlaggningar. Den skyddade ytan
uppgar till 118 hektar. Beslutet fattades av Havs- och vattenmyndigheten ar 2016 (2016-09-16, dnr
2852-2016). Enligt 3 kap. 8 & miljobalken ska omrdden som dr av riksintresse for vattenforsorjningen
skyddas mot atgarder som patagligt kan forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av anldggningarna.
Centrala Uppsala ligger inom vattenskyddsomradet for Uppsala- och Vattholmadsarna.

4.3.5 Riksintresse for Forsvarsmakten
Hela centrala staden ligger inom riksintresse for Forsvarsmakten: MSA-omrade, paverkansomrade for
vaderradar och stoppomrade for hoga objekt.

4.3.6 Riksintresse for kommunikation
Uppsala stad berors av riksintresse for jarnvag och flygplats.

4.3.7 Artskydd

Bestammelser om fridlysta arter finns i 8 kap. miljobalken samt i artskyddsférordningen (SFS 2007:845)
och innebar forbud mot att genomfora vissa atgarder. Artgrupper som omfattas av
fridlysningsbestammelser och som kan komma att beroras av detaljplanen ar groddjur, kraldjur, faglar,
fladdermdss samt vissa arter av vaxter, insekter och mossor. Arter som finns upptagna i EU:s art- och
habitatdirektiv har ett sarskilt starkt skydd.

Svandammen langs Munkgatan hyser tva arter av grod- och kraldjur, vanlig padda och storre
vattensalamander (Svandammen - eDNA 2022). Fyra arter av fladdermoss har patraffats under
inventeringen (Calluna) inom berort planomrade. Inga fridlysta karlvaxter eller insekter forekommer
inom aktuell delstracka och fagellivet inom straket utgors av vanliga och karaktaristiska arter for
regionen.

4.3.8 Strandskydd

Strandskyddsbestammelserna i 7 kap. miljobalken syftar till att [Angsiktigt trygga forutsattningarna for
allemansrattslig tillgéng till strandomraden samt att bevara goda livsvillkor for djur- och vaxtliv pa land
och ivatten. Kommunen far upphava strandskydd for ett omrdde som avses ingd i en detaljplan om det
finns sa kallade sarskilda skal enligt 7 kap. 18 ¢ § miljobalken.

Planomradet kommer att berdra strandskyddsomradet for Fyrisan, se figur 5. Strandskyddsomradet for
Fyrisan i omradet kring Islandsbron uppgar till 100 meter pa var sida om an. Planomradet i denna del

Miljokonsekvensbeskrivning for detaljplan kapacitetsstark kollektivtrafik, delstracka Uppsala C - Munkgatan.

19



omfattas for nérvarande inte av strandskydd dd omrddet ar detaljplanelagt, men strandskydd
aterintrader automatiskt nar en detaljplan upphavs eller ersatts.

Uppsala centralstation

\“"g‘

¢

Islandsbron

20
¥o

Svandammen

Figur 5. Strandskyddsomrddet for Fyrisén i omrddet kring Islandsbron uppgdr till 100 meter pé var sida om an.

4.3.9 Naturreservat
Aktuell delstracka passeraringa naturreservat.

4.3.10 Biotopskydd

Vissa smabiotoper i odlingslandskapet samt alléer omfattas av generellt biotopskydd enligt 7 kap. 11 §
miljobalken samt forordning (SFS 1998:1252) om omradesskydd. Biotopskyddsdispens provas av
lansstyrelsen och for att fa dispens kravs sarskilda skal. Inom planomradet for aktuell delstracka kan
framfor allt allétrad komma att berdras. Sex alléer finns inom delstrackan, fyra vid stationsomradet och
tva langs Munkgatan. Biotopskyddsdispenser for alléerna har skickats in till [dnsstyrelsen for
delstrackan, varav vissa redan har medgetts.

4.3.11 Vattenskyddsomrade

Centrala Uppsala ligger inom vattenskyddsomradet for Uppsala- och Vattholmadsarna, som
beslutades av lansstyrelsen i Uppsala lan 1989-11-27, se figur 6. For omradet galler vissa foreskrifter,
uppdelade pa primar, inre och sekundar, yttre zon. Vid arbete inom ett vattenskyddsomrade ska
omradesforeskrifterna foljas. Kollektivtrafikstraket i sin helhet planeras delvis att byggas pa
Uppsaladsen. Den foreslagna strackningen langs delstracka Uppsala C - Munkgatan foreslas bade
inom den yttre och inre zonen av vattenskyddsomrddet av dsen. Delstrdckan kommer till storsta del att
passera genom omraden klassade som l&g kénslig zon men korsningen Munkgatan/Sjukhusvagen gar
in i hogkanslig zon enligt rapporten "Riskanalys av Uppsala- och Vattholmaéasarnas tillrinningsomrade
ur grundvattensynpunkt” (Geosigma, 2018a och revideringar i GIS-underlag under ar 2023).
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Uppsa la VR == Kollektivtrafikstrakets strickning (inom planomridet)
s Kollektivtrafikstrakets strackning (Gvriga delstréckor)
[ Naturreservat
[T Landskapsbildsskydd

« [] Natura2000 Art- och habitatdirektivet

[ 1 vattenskyddsomrade yttre zon

[ vattenskyddsomrade inre zon

Ekeby

5/ )

Figur 6. Naturreservat, landskapsbildsskydd, Natura 2000-omrdden samt vattenskyddsomrdden for hela kollektivtrafikstréket.
Delstréicka Uppsala C - Munkgatan dr markerat i svart och évriga delstréickor i grétt.

4.3.12 Kulturmiljolagen (KML)

Genom kulturmiljolagen anger samhaéllet grundlaggande bestammelser till skydd for viktiga delar av
kulturarvet. Lagen innehdller bland annat bestammelser for skydd av véardefulla byggnader liksom
fornlamningar, fornfynd, kyrkliga kulturminnen och vissa kulturforemal.

Kulturmiljolagen KML (1988:950): Kulturmiljolagen skyddar fornldmningar (2 kap.), byggnadsminnen (3
kap.) och kyrkliga kulturminnen (4 kap.) samt ger skydd mot utforsel av vissa aldre kulturforemal.

Byggnadsminnen

Kulturhistoriskt vardefulla byggnader, miljoer och anlaggningar kan skyddas som byggnadsminnen.
For att reglera hur det kulturhistoriska vardet ska tas tillvara faststalls skyddsbestammelser for varje
byggnadsminne. Det finns tva typer av byggnadsminnen, byggnadsminnen enligt kulturmiljolagen
(enskilda) och statliga byggnadsminnen. I anslutning till aktuell delstracka finns tva byggnadsminnen,
Uppsala stationshus och gamla Anatomicum i kvarteret Munken, som berors.

Fornlamningar

| kapitel 2 av KML anges att fornlamningar ar skyddade enligt denna lag. Skyddet innebar att det ar
forbjudet att utan tillstand fran lansstyrelsen pa nagot satt fordndra, ta bort, skada eller tdcka 6ver en
fornlamning. Vid sidan av kanda, registrerade fornlamningar finns ett stort antal annu icke identifierade
och registrerade fornldmningar. Hela planomradet Uppsala C - Munkgatan ligger inom L1941:2293
Stadslager.
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4.4 Planforhallanden

4.4.1 Oversiktsplan

| Uppsalas dversiktsplan (antagen ar 2016) pekas de fyra nya stadsnoderna Granby, Gottsunda-Ultuna,
Borjetull och Bergsbrunna ut, se figur 7. Tillsammans med innerstaden ska de bilda en framtida
femkarnig stad och utgora lokala och regionala malpunkter som forbinder stadens olika delar och
kompletterar innerstaden. | stadsnoderna Bergsbrunna och Borjetull planeras nya tagstationer, och
Granby och Gottsunda-Ultuna kommer att vidareutvecklas som verksamhets- och bostadsomraden.
Utover de fyra storre stadsnoderna kommer mindre stadsdelsnoder med tét bebyggelse och lokal
service att finnas. Oversiktsplanen pekar ut tydliga stadsstrak, som utgors av strategiska gatustrak som
ska binda samman innerstaden, de fyra stadsnoderna och stadsdelsnoderna. Stadsstraken &r
utpekade huvudstrak for kollektivtrafiken, och ska tillsammans med utpekade hallplatslagen bidra till
en forstarkt kollektivtrafik och medverka till att utveckla stadslivet. Oversiktsplanen pekar pa att
utveckling av stadsstréken behdver beakta den specifika stréackans roll for olika trafikslag, men att
tillgangligheten till och framkomligheten for kollektivtrafiken ska prioriteras. Samtidigt ska straken ha
en kontinuitet av stadslivskvaliteter och gatornas barridreffekter ska hallas [dga. Dar barridreffekter
anda riskerar att uppsta ska atgarder vidtas som stoder stadsliv samt méanniskors mojligheter att
smidigt rora sig tvars straken.

Wity \‘

6‘9”’; l' W it

Figur 7. Utsnitt frén dversiktsplanen. Det foreslagna kollektivtrafikstrket foljer pé ett ungefér stadsstrdken Gluntenstréket (10) -
delstréicka A, Gottsundastrdket (9) - delstrécka B, Ultunastréket (8) - delstréicka C och Bergsbrunna-Ultuna-Gottsundastréket (16)
- delstrdcka D. Den lila skrafferade ytan redovisar ett broreservat. Delstréicka Uppsala C - Munkgatan dr en del av centrala
Uppsala som sammankopplar alla stadsstréken.
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4.4.2 Innerstadsstrategin

Innerstadsstrategin, godkand av kommunstyrelsen i december 2016, syftar till att ge en férdjupad och
detaljerad vagledning for utvecklingen i innerstaden. Innerstadsstrategin syftar till att redovisa i vilken
riktning den centrala staden langsiktigt ska utvecklas. Strategin innehaller bland annat gemensamma
riktlinjer for hur rorelser bor ske i staden och utformning av offentliga platser. | Innerstadsstrategin
pekas ett strék for kapacitetsstark kollektivtrafik ut, vilket inkluderar Baverns grand och Munkgatan
intill Svandammen. Straket fortsatter sen in pd Sjukhusvagen, dar vikten av ett hallplatslage vid
Studenternas idrottsplats beskrivs. Sjukhusomrddet ska 6ppnas upp mot Sjukhusvagen med fler
entréer och passager.

4.4.3 Fordjupad oversiktsplan for Sodra staden

Planomradet for andra delar av kollektivtrafikstraket berér omradet for den fordjupade dversiktsplanen
for Sodra staden (antagen ar 2018) som har till syfte att bidra till en hallbar utveckling av staden och
regionen. Den fordjupade oversiktsplanen beskriver sex utvecklingsomraden med olika grad av
blandning av bostader, verksamheter och service. Den fordjupade Oversiktsplanen omfattar
utvecklingsomradena Rosendalsomradet, Polacksbacken, Malma, Ullerdker, Backlosa/Lilla Sunnersta
samt Ultuna/Norra Sunnersta. Cirka 25 000 nya bostader och 10 000 nya arbetsplatser foreslds inom
programomradet. Effektiva kommunikationer inom Sédra staden, staden som helhet och regionen ar
en forutsattning for en hallbar utveckling. Den foreslagna strackningen for delstracka A-B och C géri
linje med Fordjupad 6versiktsplan for Sodra stadens intentioner gallande tydliga kollektivtrafikstrak
som lankar samman Uppsalas olika stadsdelar. En tégstation i Bergsbrunna (Uppsala Sodra) med
effektiva forbindelser till Sodra staden ar en grundlaggande forutsattning (se avsnitt 4.7.1).
Oversiktsplan for sédra staden tas inte vidare upp i denna MKB.

4.5 Program

4.5.1 Planprogram for Sodra Astriket

Planprogrammet, godkant av plan- och byggnadsnéamnden i februari 2015, beskriver visioner och mal
for utvecklingen kring arummet i centrala staden. Programmet utgdr underlag for den fortsatta
detaljplaneringen och utvecklingen av Sédra Astraket.

4.5.2 Utvecklingsplan for stadstradgarden

Stadsbyggnadsforvaltningen tog under ar 2014 fram en utvecklingsplan for Stadstradgarden. |
utvecklingsplanen foreslas att omréddet narmast Svandammen blir en entré till Stadstradgérden i form
av ett offentligt stadsrum, en moétesplats dér byggnader och parkmiljo bildar en helhet. Omradet ska
bli en entré till parken och ha bra kopplingar med staden och kringliggande arbets-, bostads- och
rekreationsomraden. I utvecklingsplanen finns konkreta forslag till utveckling av detta delomrade.

4.5.3 Pagaende detaljplanearbete

Detaljplanen for kollektivtrafikstraket generellt och delstrackan Uppsala C - Munkgatan specifikt
beskrivs utforligare i detaljplanens planbeskrivning i kapitel 6. Intill planomradet finns férutom
detaljplanerna for de andra delstrackorna i kollektivtrafikstraket, tvd andra storre pagdende
detaljplaner, ett planarbete vid Uppsala Centralstation och ett plandrende for kvarteret Svettis (se
Uppsala kommuns hemsida for mer information).
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4.6 Andra kommunala beslut

4.6.1 Fyrsparsavtalet

Fyrsparsavtalet &r en 6verenskommelse mellan staten, Uppsala kommun och Region Uppsala. Det ska
leda till fler bostader, nya arbetsplatser, ny kollektivtrafik i sodra Uppsala och till fyra jarnvagsspar pa
strackan mellan Uppsala och Stockholm.

4.6.2 Projektet Uppsala sparvag

Uppsala sparvag ar ett gemensamt projekt for Uppsala kommun och Region Uppsala. Projektets syfte
ar att ta fram ett underlag for genomférandebeslut om utbyggnad av sparvag i Uppsala. Beslut om den
dvergripande strackningen togs av Uppsala kommuns arbetsutskott den 3 mars 2020. Valet av
strackning utgar framst fran upptagningsomrade, framkomlighet och samordning med ovrig kollektiv-,
gang- och cykeltrafik. Projektet har tagit fram ett gestaltningsprogram som ska vara vagledande for
utformningen av till exempel hdllplatsmiljoer och korsningar. Detta kommer att fordjupas och
detaljeras vartefter projektet [0per vidare. Inom projektet pagar dven arbetet med planering av en
sparvagsdepa.

4.6.3 Utvecklingsplan for Uppsala centralstation

Kommunstyrelsen godkdnde den 15 juni 2022 (§ 49) utvecklingsplanen for Uppsala Centralstation.
Utvecklingsplanen syftar till att sakerstélla utformningen av en valfungerande och kapacitetsstark
kollektivtrafikanlaggning och till att ta ett helhetsgrepp kring stadsutvecklingen i och i narheten av
Uppsala C. Den kommande utvecklingen av stationer och spar ska ge forutsattningar for okat hallbart
resande, fler bostader samt naringslivs- och arbetsplatstillvaxt. Platsen ska underlatta vardagen for de
som bor och verkar i Uppsala, for de som reser genom staden samt 6ka platsens, kommunens och
regionens attraktivitet.

4.6.4 Riktlinje for naturhansyn och ekologisk kompensation

Riktlinjen for naturhansyn och ekologisk kompensation vid férandrad markanvandning antogs av
kommunstyrelsen i juni 2024. Riktlinjen faststaller ett standardiserat arbetssatt for att minimera
forluster av biologisk méangfald vid exploatering. Ett arbetssatt som dven bidrar till att skapa nya varden
i de fall kommunala projekt tar naturmark i ansprak

4.7 Andrapagaende arbeten

4.7.1 Pagaende jarnvagsplan

Trafikverket har inlett ett arbete med en jarnvagsplan for utokning till fyra jarnvagsspar mellan Uppsala
och sddra lansgransen till Stockholm, vilken dven innefattar en ny jarnvagsstation i Bergsbrunna
(Uppsala Sodra). Jarnvagsplanen har varit pa samrad sommaren 2023 och var pa ytterligare en
remissrunda sommaren 2024. Faststallande beraknas till ar 2026.

4.7.2 Handlingsplan for mobilitet och trafik

Handlingsplan for mobilitet och trafik aren plan med ett 2030-arsperspektiv. Handlingsplanen syftar
till att konkretisera de foreslagna tillstandsmalen i Program for mobilitet och trafik genom att ta fram
etappmal for r 2030. Mobilitets- och trafikplanen ska ocksa ge en tydlig riktning for hur malet ska
uppnas samt foresla atgarder for det fortsatta arbetet. Handlingsplan for mobilitet och trafik antogs av
kommunfullmaktige i borjan av dr 2022.
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4.7.3 Trafikprognoser
| flera av utredningarna for projektet har trafikprognoser anvants, se dven avsnitt 6.4.1 Systemval.

Nuldget bygger pd en bullerkartlaggning 6ver kommunen som ar gjord &r 2016. Prognoserna for ar
2030 och ar 2050 ar gjorda pa en blandning av prognoser for ar 2017 och 2019. Generellt har &r 2019
anvants for de systempdaverkande gatorna och ar 2017 for de andra.

For nollalternativet har ett trendscenario ("business as usual”) for ar 2030 respektive ar 2050 anvants.
Scenariot innebdr att inget kollektivtrafikstrak byggs och dvrig vagtrafik forvantas darfor 6ka enligt
trend. Trendscenariot utgar fran antaganden i kommunens 6versiktsplan 2016.

For BRT-alternativet har styrscenario S2 anvants for ar 2030 och ar 2050. De kapacitetsanalyser som ar
gjorda visar att detta upplagg av kollektivtrafik kan hantera en andel kollektivtrafikresenarer
motsvarande S2. Scenariot innebar att styrmedel, som har setts ge minskat bilédkande och 6kat
nyttjande av kollektivtrafik, satt in. Dessa styrmedel dr hojda parkeringsavgifter, fler bilpooler och hojda
milkostnader for bilkorning. Detta medfor att en storre andel av resor utgors av BRT och biltrafiken ar
saledes lagre an i trendscenariot.

For spdralternativet har styrscenario S4 anvants for dr 2050 (hojda parkeringsavgifter, annu fler
bilpooler och hojda milkostnader for bilkorning). En linjar extrapolering har gjorts ner till ar 2030
utgdende fran nuldget och ar 2050. Scenariot innebér att en dnnu storre andel resor utférs med
sparvagn och biltrafiken ar sdledes lagre an i bade trendscenariot och S2-scenariot.

Prognoserna baseras pa ett l[angsiktigt antagande om en genomsnittlig arlig tillvéxt pa 2 procent. En
vasentligt hogre tillvaxt skulle kunna ge en lagre 6kning av anvandandet av kollektivtrafik an
prognosticerat. | prognoserna anvands historiska samband mellan realekonomisk utveckling hos
befolkningen nationellt och val av fardmedel. De olika scenarierna baseras alltsa till stor del pa
historiska forhallanden. Aven de resvaneunderstkningar som Uppsala kommun regelbundet genomfor
anvands som underlag.

Det finns flera olika faktorer som paverkar sakerheten i prognoserna. En &r att en sparvag har
systempadverkande effekter, den sa kallade spareffekten. Spartrafik har en attraktivitet som saknasi
busstrafik och begreppet anvands for att forklara de underskattade prognoser som spartrafik ofta ger.
Det dr svart att fanga in de foréandringar som kan ske vid systemskiften vilket ger en viss osdkerhet i
prognosen.

Ytterligare en osdkerhet ar kvardrojande effekter av covid-19-pandemin ar 2020-2022. Bedémningen ar
att radslan for att nyttja kollektivtrafiken ar dvergaende. Daremot kommer pandemin sannolikt ha
forandrat resvanorna pa olika satt:

e Totalt kommer sannolikt ett eventuellt minskat arbetsresande att kompenseras av ett Okat
fritidsresande. Det ar en trend som pagatt l[ange, dven om covid-19-pandemin accelererat
processen.

e Ett minskat arbetsresande kan ge en minskad efterfragan av kollektivtrafik i rusningstid. Dock
ar bil relativt sett ett vanligare fardmedel an kollektivtrafik hos den grupp som har mojlighet att
arbeta hemifran. Detta kan tyda pa att effekten av kollektivtrafiken ar mindre.

e Det arosakert att gora en bedémning om de aktuella delstrackorna generellt generar fler
arbetsresor &n andra strackor. A ena sidan &r manga arbetstillfillen kopplade till sjukvard och
utbildningsvasende, dar andelen hemmaarbetande sannolikt ar lagre. A andra sidan kommer
trafiken l[angs den aktuella strackan sannolikt att pa sikt generera fler regionala resor till och
fran exempelvis Stockholm. Det &r fréamst vid langre resor déar hemmaarbetande kan tankas
oka.
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Ytterligare en faktor som kan pdverka prognosen ar en dkad 6vergang till eldrift for personbilar.
Inkopspriset for elbilar kommer pa sikt att sjunka och drift och underhall ar billigare jamfort med bilar
som drivs av fossila branslen. Om inga nya skatter pa elbilar infors kan det tyckas troligt att fler
kommer att valja elbil, vilket minskar kollektivtrafikresandet. Men ndgon form av skatt eller avgift kan
rimligen antas inforas. Bil ar dessutom ett ytineffektivt fardmedel i en stad, vilket kvarstar oavsett
drivmedel. I en forhallandevis tat stad kommer bilens relativa konkurrenskraft darfor att vara fortsatt
lagre jamfort med andra fardmedel. Beroende pd andra typer av restriktioner i termer av bilars
framkomlighet s& kommer detta 6ka kollektivtrafikresandet ytterligare. Utifrén ett dvergripande
resonemang om ett Okat tryck pa resurseffektiva fardmedel kan bedémningen bli att paverkan pa
prognoserna arsma.
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5 Metodik

5.1 Metodik for bedomning

Miljobedomningen ska integrera miljdaspekterna i planeringen sd att en hallbar utveckling frdmjas.
Miljobedomningen ar badde ett dokument och en process. Genom en medveten metodik under
processen blir paverkan och konsekvenserna av planforslaget tydliggjorda och transparenta for bade
myndigheter, enskilda, allmanhet och organisationer. Dokumentet blir ett tydligt beslutsunderlag for
detaljplanen och det fortsatta arbetet.

Arbetet med miljobeddmningen och planstrukturen har skett integrerat. Planhandlaggare for
detaljplanen och sakkunniga inom miljobedoémningen har samarbetat med olika avgransade uppdrag
i processen. Sakkunniga for miljobedomningen har bestallt utredningar inom de olika sakomrédena
men planhandlaggare har deltagit i framtagande av forfragningsunderlag och startmoten for
utredningarna. Utredningsmaterialet har sedan gatts igenom gemensamt for att hitta eventuella
praktiska [6sningar i detaljplanen som kan mildra negativa konsekvenser av planforslaget. De
sakkunniga experterna har sedan gjort de slutgiltiga konsekvensbedémningarna sjalvstandigt. | bilaga
1 redovisas vilka sakkunniga som ingdtt i miljobeddmningen.

Projektet kring Uppsala sparvag pagar kontinuerligt. Infor genomfort plansamrad utreddes
miljoaspekterna pa en dvergripande skala for att skapa en overblick och identifiera var fordjupade
utredningar behovdes infor granskningsskedet. Arbetet med miljobedémningen &r en levande process
dar planprocessen och awagningarna i miljéfragorna hanteras integrerat. Sedan samradet och till viss
del den forsta granskningen har fordjupade utredningar genomforts som ytterligare beskriver de
stallningstaganden och atgarder som arbetats in i planen.

Naturmiljo, kulturmiljo, friluftsliv och vatten ar de miljéaspekter som bedémts paverkas pa ett
betydande satt av detaljplanerna for hela kollektivtrafikstraket. Langs med kollektivtrafikstraket
paverkas miljoaspekterna (se avsnitt 3.2.1, tabell 2) olika mycket eftersom det handlar om allt fran
relativt ororda miljoer till redan etablerad gatumiljo. Darfor har bedomningen av planforslagets
effekter och konsekvenser gjorts per delstracka for de olika aspekterna. | denna MKB redogors for
delstracka Uppsala Centralstation - Munkgatan. Utifran perspektivet yt- och grundvatten ar det svart att
harleda paverkan fran en viss delstracka. | vattenkapitlet studeras darfor effekter och konsekvenser per
delavrinningsomrade. En sammanfattande bedomning av delstrackan Uppsala C - Munkgatan finns i
slutet avdokumentet.

I miljobeddmningen har barridreffekter och kumulativa effekter ingatt for de aspekter dar det varit
relevant och i vissa fall har paverkan fran kollektivtrafikstraket som helhet lyfts dar. De kumulativa
effekterna redovisas under respektive miljdaspekt. Byggskedet har bedomts for de miljoaspekter dar
det varit relevant.

I MKB:n anvénds bendmningarna paverkan, effekt och konsekvens. For varje miljéaspekt gors en
sammanvagning mellan platsens varden och omfattningen av paverkan (effekten).

e Paverkan: Den fysiska dtgarden i sig.

e Effekt: Den forandring som uppkommer i omgivningen till foljd av paverkan. Effekten &r
omfattningen eller graden av paverkan.

e Konsekvens: Foljden av den férandring som uppstar. En sammanvagning av miljoaspektens
varde och graden av paverkan.

e Resurs: Det som pdverkas - vattnet, kulturmiljon eller boendemiljon.
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I miljobedémningen har planforslaget jamforts med en situation dér ingen av planerna for
kollektivtrafikstraket genomfors, ett sa kallat nollalternativ, vilket innebér att ingen del av
kollektivtrafikstraket byggs.

I MKB:n beskrivs bade positiva och negativa konsekvenser. Storleken pa konsekvenserna ar beroende
av hur manga som ar berérda, miljovardets betydelse samt hur stor forandringen beddms bli.

Nar det finns officiella bedomningsgrunder sésom riktvarden, miljokvalitetsnormer eller liknande gors
en avstamning mot dessa. Konsekvensbeddmningen omfattar det som ar reglerat i planen, det vill
sdga den planerade markanvandningen och de reglerande dtgarderna som planen anger. De
skadeforebyggande dtgarderna delas in i inarbetade dtgarder och ytterligare mojliga atgarder. De
inarbetade atgarderna ar sddana som planen anger och som utgor forutsattningarna for
konsekvensbedémningen.

De enskilda miljdaspekterna har utretts utifrdn en metodik anpassad efter sakfragan. Se bilaga 2 for
utforligare beskrivning av metodiken.

5.1.1 Konsekvensbedomningen
Bedomningen har gjorts av projektets direkta och indirekta, kumulativa, permanenta och tillfalliga,
positiva och negativa konsekvenser. Eventuella barriareffekter har dven beskrivits.

Effekter och konsekvenser har utvarderats utifran deras karaktdr och omfattning. Konsekvenserna
utvarderas aven i forhallande till resursen. Konsekvensbeddmningen har skiljt pa kanslighet hos
resursen och omfattningen av paverkan for att forutse betydelsen av konsekvensen.

Den foreslagna metodiken som har anvants for bedomning av effekter och konsekvenser har innefattat
foljande kriterier for kategorisering av miljokonsekvenser:

e kanslighet hos resurs,

o cffekters egenskaper, typ och dterhamtning efter paverkan,
e intensitet, skala och varaktighet av paverkan,

e Overgripande betydelse av paverkan och konsekvenser.

Metoden for konsekvensbeddmning har syftat till att ge medel att karakterisera identifierade effekter,
konsekvenser och deras 6vergripande kannbarhet.

5.1.2 Resurs

Resursen har utgjorts av ett objekt och/eller omraden, samt samband inom eller mellan dessa. Vardet

beror pd egenskaper sdsom storlek, unikhet, robusthet och koppling till omgivningen. Bedémningarna
hariolika grad baserats pa tidigare nationella eller lokala varderingar, klassificeringar och standarder.

Bedomningsskalor for varde har gjorts utifran en tregradig skala: ldg, medel och hogt varde.

5.1.3 Paverkan och effekt

Paverkan har bedomts utifran de storningar som verksamheten ger upphov till. Effekten har beskrivits
som omfattningen eller graden av paverkan och om mojligt, &ven beskrivits kvantitativt. Bedomningen
av effekten har tagit stod i en sjugradig skala: stor positiv paverkan, mattlig positiv paverkan, liten
positiv paverkan, ingen paverkan, liten negativ paverkan, mattlig negativ paverkan och stor negativ
paverkan.
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5.1.4 Bedomning av konsekvenser
Bedomningen av storleken pa konsekvenserna av respektive miljoaspekt har gjorts genom att planens
paverkan vagts samman med omrddets varde, se tabell 3.

Tabell 3. Samlad konsekvensmatris

Paverkan

Stor negativ paverkan

Lagt varde

Mattligt vérde

Smanegativa

Mattliga negativa

konsekvenser konsekvenser
Mattlignegativ paverkan Smé negativa Mattliga negativa Mattliga negativa
konsekvenser konsekvenser konsekvenser
Liten negativ paverkan Smaé/inga negativa Sménegativa Mattliga negativa
konsekvenser konsekvenser konsekvenser
Ingen paverkan Inga konsekvenser Inga konsekvenser Inga konsekvenser

Liten positiv paverkan

Smé/inga konsekvenser

Smé positiva
konsekvenser

Mattliga positiva
konsekvenser

Mattligpositiv paverkan

Sma positiva
konsekvenser

Mattliga positiva
konsekvenser

Stor positiv paverkan

Sma positiva
konsekvenser

Mattliga positiva
konsekvenser

Mattliga positiva
konsekvenser

Stora positiva

konsekvenser
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6 Redovisning av planforslag och alternativ

| detta kapitel redovisas planforslag och alternativ for hela kollektivtrafikstréket generellt och for
delstrackan Uppsala centralstation - Munkgatan specifikt for att ge en bild av hur aktuell delstracka
relaterar till kollektivtrafikstraket i sin helhet. Delstrackan Uppsala C - Munkgatan byggs inte om inte
andra delar av kollektivtrafikstraket byggs. Delar av detta kapitel galler hela kollektivtrafikstraket
generellt, dér beskrivs darfor hela kollektivtrafikstréket och dd inkluderar det dven aktuell delstrécka.

6.1 Planernas syfte for hela kollektivtrafikstraket

Syftet med detaljplanerna for hela kollektivtrafikstraket ar att mojliggora ett nytt kapacitetsstarkt
kollektivtrafikstrak i form av spdrvag alternativt snabbussystemet BRT (Bus Rapid Transit).
Detaljplanerna syftar till att reglera hela gaturummets utbredning och placering i forhallande till
befintlig och framtida bebyggelse samt att mojliggdra broar, likriktarstationer, dagvattendammar och
andra anlaggningar som kravs for att mojliggora sparvag eller BRT.

6.2 Planernas huvuddrag

Det planerade kollektivtrafikstréket handlaggs i flera planer. Den forsta detaljplanen for
kollektivtrafikstrackningen delades upp i tva separata planer efter samradet. En for delstréacka A-C och
en for delstracka D. Under hosten 2021 paborjades dven en detaljplan for en spdrvagnsdepad. Efter
granskningen av detaljplanen med tillhérande MKB for delstracka A-C har dven denna plan delats upp i
flera, en for delstracka Uppsala C - Munkgatan, en for delstracka A-B och en for delstracka C.

Detaljplanerna innefattar till storsta del allmén plats i form av GATA med egenskapsbestammelsen
spar. Islandsbron planléggs som allmén plats gata med egenskapsbestammelse bro. Detaljplanerna
inkluderar aven kvartersmark for tekniska anlédggningar (E-omraden) som syftar till att mojliggora
likriktarstationer (mindre byggnader som kravs for sparvagens stromforsorjning om kontaktledning
anvands) och elnatstationer. Uppsala centralstation planlaggs som allman plats, kollektivtrafiktorg.
Detaljplanerna innehaller dven en del egenskapsbestammelser pad allman plats.

6.3 Planomrade for hela kollektivtrafikstraket och for aktuell delstriacka

6.3.1 Geografiskt lage och areal for hela kollektivtrafikstraket

De samlade detaljplanerna for kollektivtrafikstraket stracker sig fran Uppsala centralstation via
Gottsunda alternativt Ultuna och vidare bort till Bergsbrunna och &r cirka 17 kilometer l[dng. Strackan
delas upp i flera delstrackor, se figur 8. Delstracka Uppsala C - Munkgatan gar fran Uppsala
centralstation via Baverns grand till Munkgatan. Delstracka A gar fran Sjukhusvagen - Exercisfaltet dar
kollektivtrafikstraket forgrenas i en ostlig (delstracka B) respektive en vastlig strackning (delstracka C).
Delstracka B gar genom Rosendal, Vardsatravagen och Gottsunda. Delstracka C gar fran
Regementsvagen, via Angstromlaboratoriet och vidare genom Ulleréker och Ultuna. Delstracka D gar
fran Backlosa till Ultuna, vidare 6ver Fyrisan for att avslutas vid den nya station som planerasi
Bergsbrunna. En stracka i Rosendal och en stracka i Ullerdker ar redan planlagd for spar. Dessa strackor
ingar darforinte i ndgot planomrdde. Planomradena bestar till stor del av befintlig gatumark, men dven
i viss man av ej ianspraktagen mark i form av grasytor, skog och jordbruksmark samt mindre delar av
befintliga bostadsytor, verksamhetsytor och rekreationsytor.
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6 Uppsala centralstation

Uppsala € - Munkgatan .
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Figur 8. Oversiktsbild som visar ett schematiskt planomrdde éver hela kollektivtrafikstréket. Heldragen linje visar ett ungeférligt
planomrdde. Aktuell delstréicka for denna MKB ¢ér Uppsala C - Munkgatan, orange linje.

6.3.2 Planomradet for delstracka Uppsala centralstation - Munkgatan
Denna MKB behandlar detaljplanen for delstracka Uppsala centralstation via Baverns grand till

Munkgatan.

Uppsala centralstation
Uppsala centralstation ar en viktig regional och nationell knutpunkt och en attraktiv métesplats for

Uppsalas invanare. Har finns plats for handel, service, cykelparkering och parkytor. Samtliga varden ar
viktiga att bevara nar platsen utvecklas vidare. | samband med att Trafikverket tar fram en ny
jarnvagsplan, som inkluderar kapacitetsforstarkning vid Uppsala centralstation, ses hela
stationsomradet 6ver i en utvecklingsplan. Andhallplatsen planeras i Jarnsvégsparken, mellan
Stadshusgatan och Kungsgatan. Det &r i dagslaget inte avgjort var hallplatsen ska placeras men
paviljongsbyggnaden Dressinen kan behova flyttas eller rivas. Kollektivtrafikstréket [dmnar

stationsomradet i sodra anden.
Baverns grand

Straket korsar Kungsgatan for att sedan fortsatta vasterut pa Baverns grand. Baverns gréand har
breddats genom aren och kantas av sa val 1960- och 70-talshus som &ldre smaskalig trahusbebyggelse

frdn 1800-talet. | fonden av gatan syns Uppsala slotts sodra torn, se figur 9. | BRT-alternativet blir
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forandringarna pd gatan inte sa stora eftersom gatan redan idag framst far nyttjas av bussar,

utryckningsfordon och angoringstrafik till de intilliggande fastigheterna.
1 1
o~

Figur 9. Béverns grdnd med slottets sédra torn i fonden. Vy frén &st. (Foto: White arkitekter).

| ett sparalternativ blir forandringarna framst sparen i gatan samt de luftburna kontaktledningarna
ovanfor sparen. Ledningarna i Baverns grand planeras att monteras pa vagg eller pa sidoordnade
stolpar. Vagginfastning dar det ar mojligt, ar den renaste l6sningen med farre nya objekt i stadsbilden.
Stolpars placering regleras i detaljplanen genom bestémmelser i plankartan, i syfte att skydda
siktlinjen vilket ar viktigt ur riksintressesynpunkt. Stadsbilden och vyn mot slottet stors déarmed inte
patagligt. De smala separata cykelbanorna tas bort och gdngbanorna breddas i stallet, se figur 10.

Figur 10. Visionsbild av Béverns grdnd med slottets sdra torn i fonden. Vy frén st. (Visionsbild: White arkitekter).
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Munkgatan

Kollektivtrafikstraket passerar sedan over Islandsbron till Munkgatan in i en miljo som historiskt varit
en nojes- och rekreationsmiljo praglad av universitetet, se figur 11. Har passerar kollektivtrafikstraket
Pumphuset, Svandammen, Flustret och Konditori Fagelsangen. Ett mindre intrdng kravs i slanten ner
till Svandammen i korsningen Munkgatan/Sjukhusvagen, vilket kan krava en lag stodmur.

Figur 11. Visionsbild av Islandsbron éver till Munkgatan med Pumphuset pd vdnster sida, kvarteret Munken pd héger sida och
Slottet i fonden (Visionsbild: White arkitekter).

Kollektivtrafikstraket viker sedan av soderut till Sjukhusvagen, forbi Akademiska sjukhusomradet,
Stadstradgérden och vidare till Exercisfaltet vilket hanteras i MKB for delstracka A-B.

6.3.3 Gestaltningsprogram for hela kollektivtrafikstraket

Parallellt med detaljplanerna har ett fordjupat gestaltningsprogram for hela kollektivtrafikstraket tagits
fram, se figur 12, som ar en vidareutveckling av det dvergripande gestaltningsprogrammet som togs
fram i ett initialt skede. | det fordjupade gestaltningsprogrammet beskrivs gestaltningsprinciper och
materialval for de ingdende komponenter som kravs for att bygga sparsystemet. Vidare beskrivs en mer
detaljerad tillampning av gestaltningsprinciper langs kollektivtrafikstrakets delstrackor. En viktig
utgdngspunkt ar att sparvagen eller BRT ska gestaltas sa att de upplevs som ett naturligt och
valintegrerat inslag i stadsbilden och innebar ett tillskott till stadsutvecklingen. Sparvagen/BRT ska
mojliggdra att omraden kopplas samman utan att skapa nya barridrer i staden. Gestaltningen av
kollektivtrafiken ska bidra bade till stadens utveckling som helhet samt till de lokala forutsattningar
som finns inom respektive omrade. Darfor utgdr strategierna fran ett helhetsperspektiv och fem lokala
karaktarer, beskrivna som karaktarsomraden.
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2. Centrala staden (Biverns grand)

3. Svandammen med Islandsbron P
4. Sjukhusviagen

5. Hammarskjolds Vi

8. Rosendal b

7

8. Gottsunda, Alfvéns vig

9. Gottsunda allé

Figur 12. lllustration frdn gestaltningsprogrammet som visar de olika lokala karaktdrerna ldngs kollektivtrafikstréket. Delstrécka
Uppsala C - Munkgatan ligger inom den lokala karaktdren Innerstaden och berdr objekt nummer 1,2 och 3 (White arkitekter).

Innerstadens karaktdr utgdrs av en sammanhallen kvartersbebyggelse med kulturhistoriska inslag och
ett tydligt rutnat av gator. Den lokala karaktdren ar stark och kollektivtrafikstrakets gestaltning ska i stor
utstrackning integreras i den befintliga miljon. Utformning ska bidra till en attraktiv g&- och cykelstad
genom att mojliggdra for manniskor att rora sig langs med stréket samt regelbundet kunna korsa
kollektivtrafikstraket.

Institutionsmiljéerna praglas av storre byggnader och grovre infrastruktur i parklandskap. Karaktaren
utgors av individuella element som formas av byggnaderna, landskapet, infrastrukturen och
gronomradena. Utformning av sparvagen eller BRT ska utgora ett nytt, eget, element i
institutionsmiljon. Gestaltningen ar mer fri men ska samspela med sin omgivning. Utformningen ska
mojliggdra kopplingar mellan olika funktioner. Hallplatser kan med fordel utvecklas till noder och
motesplatser. Gestaltningen ska skapa ett tydligt gront element som gar igenom omradena.
Gronskans utformning ska i skala och disposition samspela med sin omgivning.

Smdskaligt bostadsomrédde préaglas av mindre byggnader, privata tradgdrdar och storre
kvartersbildningar. Gatunéatet ar sammanhéngande men grévre. Villaomradena har [aga floden av
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manniskor och fa platser for moten och aktiviteter. Parker och hallplatser for kollektivtrafiken utgor
viktiga noder. Den befintliga gronstrukturen bestar av en blandning av privata tradgardar, parker och
planteringar [dngs med gatorna. Gronstrukturen ska samspela med befintlig gronska for att skapa
sammanhdngande grona strak och noder i omradena.

Stadsutvecklingsomrddena praglas ofta av en modern karaktar och livfulla uttryck.
Kollektivtrafikstrakets strackning l6per ldngs framtida starka strak med relativt hoga floden av
manniskor. Platsbildningarna kommer att utgdra omradenas framtida noder med service och utbud.
Stadsutvecklingsomradena ger mojlighet till grona gaturum och platsbildningar som kopplas till de
omgivande naturomrddena. Kollektivtrafikstrékets gestaltning ska vara strukturbdrande for de nya
strdkens karaktar dar den utgor ett tydligt avtryck i stadsbilden. Utformningen ska bidra till att straken
och noderna blir aktiva med hoga floéden av manniskor genom en 6ppen och integrerad gestaltning
med regelbundna passager dver kollektivtrafikstrdket och med cykelvagar l[angs med
kollektivtrafikstraket.

Naturlandskapets karaktdr skiftar mellan stérre skogsomrdden och ett mer 6ppet landskap langs med
Fyrisan. Det finns fa vistelsemiljoer langs med kollektivtrafikstrakets strackning i dessa omraden.
Kollektivtrafikstréket passerar vissa rekreativa strak. Den befintliga gronstrukturen bestér av
sammanhadngande skogsomraden och det 6ppna laglanta dlandskapet. De befintliga
naturkaraktarerna ska rada over kollektivtrafikstrakets gestaltning. Sa sma avtryck som maojligt ska
goras. Kollektivtrafikstrékets utformning ska framja rorelser [angs med Fyrisén och mojliggdra
kopplingar mellan naturomraden. Kollektivtrafikstrakets gestaltning ska knyta an till befintlig
vegetation och gora ett sa litet ingrepp som majligt, bade visuellt och genom fysisk paverkan.

Delstracka Uppsala C - Munkgatan ligger inom den lokala karaktaren Innerstaden.

6.3.4 Grona strak langs kollektivtrafikstraket

De olika delstrackorna har sin egen typ av grona miljoer langs med kollektivtrafikstraket. Det varierar
mellan till exempel glesare gatuplanteringar, villatrédgardar, parker och mindre skogsomraden. Hela
kollektivtrafikstrakets strackning ska praglas av trad och vegetation som framjar ett gott lokalklimat,
rekreativa varden och god luftkvalitet.

Inom stora delar av kollektivtrafikstrakets strackning mojliggors reserverat utrymme, vilket innebar att
eventuell sparvag kan byggas med sé kallad gron tracé, det vill sdga grasytor mellan sparen, se figur 13.
Langs delstracka Uppsala C - Munkgatan, ar det inte aktuellt med gron tracé, da sparvagen kommer att
kora i blandtrafik. Detaljplanen styrinte placering av trad langs strackan. Nya tradrader ar dock en
forutsattning for att kunna genomfora detaljplanen eftersom biotopskyddade tradrader som tas ner
maste kompenseras.

Miljokonsekvensbeskrivning for detaljplan kapacitetsstark kollektivtrafik, delstracka Uppsala C - Munkgatan.

35



2
\

& Uppsala centralstation —
Uppsala C — Munkgatan 4
| == Reserverat utrymme,

mojlighet till gron tracé
mm  Blandtrafik, hardgjort
i Redan planlagt

Stadstradgarden

Akademiska
X sjukhuset %
Kabo™ Kungsangen
>
S
§
Rosendal =
~ ~
N
§
s
Norby > Ullerdker
Valsatra
Ultuna

- =

Gottsunda g N \
Figur 13. Inom stora delar av kollektivtrafikstrékets stréickning mdjliggors reserverat utrymme, vilket innebdr att eventuell
spdrvdg kan byggas med sé kallad grén tracé, det vill séga att spdren ligger i en grdsyta. Ldngs delstréicka Uppsala C -

Munkgatan planeras hdrdgjord yta.

6.3.5 Trafikering
Regionen har tagit fram ett trafikeringskoncept for framtida kollektivtrafik. For sparvagsalternativet har

ett totalt antal om 288 sparvagnar per dygn antagits. Sparvagnarna har antagits vara 45 meter langa.
Samma turtathet galler for ar 2030 och dr 2050. | BRT- alternativet trafikeras kollektivtrafikstraket av tva

busslinjer, respektive busslinje trafikeras av 356 bussar per dygn. For bAde BRT och sparvag kommer
det vara en turtathet med sex minuters trafik. Kvallstid planeras kollektivtrafik fram till kl. 01. Nattrafik
planeras endast natt mot 6rdag, sdndag och helgdag fram till kl. 03:30. Det finns dnnu inte nagot
beslut om exakta tider for morgontrafiken for det nya kollektivtrafikstraket, men idag startar

morgontrafiken kl. 04.

6.4 Alternativ
Enligt miljobalken ska en miljokonsekvensbeskrivning innehalla en alternativredovisning. For en

strategisk MKB till en plan eller program galler att rimliga alternativ, med hansyn till planens eller
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programmets syfte och geografiska rackvidd, ska identifieras, beskrivas och bedomas (6 kap.
miljobalken 11 §). Aven motivering till varfor olika alternativ har valts eller valts bort under processen
ska redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen (6 kap. miljobalken 11 §). For att uppfylla kraven enligt
specifik miljobedomning ska alternativ redovisas i enlighet med miljobalkens 6 kap. 35 & p. 2, vilket
innebar att uppgifter om alternativa l6sningar for verksamheten eller tgarden ska redovisas. |
miljobeddmningsforordningen (2017:966) 17 § finns ytterligare reglering av
miljokonsekvensbeskrivningens innehall avseende alternativ.

I samband med arbetet med MKB:n for delstracka A-C togs alternativbeskrivningen Kapacitetsstark
kollektivtrafik i Uppsala - Alternativbeskrivning med motiv till valda lokaliseringar for delstrdcka A-C
fram, som sammanfattas i detta avsnitt. Nedan redovisas de huvudsakliga skillnaderna for de
miljokonsekvenser som de tva kollektivtrafikslagen, sparvag eller BRT, kan resultera i inom det aktuella
planomradet. Avsnittet redogor aven for de alternativa strackningar som varit aktuella under
detaljplanens utformning. Eftersom strackan Uppsala C - Munkgatan endast ar aktuell att genomféra
tillsammans med Ovriga delstrackor, anvands samma alternativunderlag i denna MKB.

6.4.1 Systemval

Detaljplanerna galler for en kapacitetsstark kollektivtrafik. Den 11 mars 2020 bes|utade
kommunstyrelsen att det framfor allt ar sparvag som ar aktuellt for den fortsatta planeringen av
kollektivtrafiken i aktuella detaljplaner. Anledningen till att sparvag ar huvudalternativet bygger pa
dess kapacitetsformaga. BRT-alternativet har en lagre kapacitet och redan ar 2030 uppstar problem att
klara reseefterfragan, enligt de berdkningar som har gjorts. Sparvagen klarar av resmangderna fram till
ar 2050 och har utrymme for den tillvaxt som beskrivs i dversiktsplanen (Uppsala kommun och Region
Uppsala 2020).

| BRT-alternativet trafikeras kollektivtrafikstraket av tva busslinjer, varav respektive busslinje trafikeras
av 356 bussar per dygn. Delstracka A trafikeras av bada busslinjerna och delstracka B och Caven
busslinje per delstracka.

Trafikprognoser

Prognoserna av trafikmangd bygger pa Uppsala kommuns olika framtidsscenarier som bygger pa att
olika grader av styrmedel satts in for att 0ka anvandandet av kollektivtrafik, se dven avsnitt 4.7.3
Trafikprognoser. | trafikprognosen for nollalternativet antas att inga styrmedel satts in, detta for att
kunna bedoma effekterna av sparvég eller BRT. | prognoserna for sparvags och BRT-alternativet antas
att styrmedel, som har setts ge minskat bildkande och ¢kat nyttjande av kollektivtrafik, satt in. Dessa
styrmedel ar hojda parkeringsavgifter, fler bilpooler och hojda milkostnader for bilkorning.

Lite forenklat ar trafikmangden storst i nollalternativet, lagre i bussalternativet och ytterligare lagre i

sparvagsalternativet for respektive berdkningsar. BRT-bussar langs kollektivtrafikstraket kan dock pa
vissa strackor, med lite Ovrig trafik, medféra att trafikmangden langs dessa strackor blir ndgot storre i
bussalternativet an i nollalternativet.

Sparvag och BRT i jamforelse

BRT och sparvéag hari grunden mycket gemensamt och samma syfte att skapa en attraktiv och
hogprioriterad kollektivtrafik. De utgor ofta en stomme i en stads kollektivtrafiksystem och
kompletteras med till exempel matar- och servicelinjer i mindre och medelstora stéader. Badda har tata
avgangar, vilket kraver hog turtathet och regularitet samt lang trafikeringsperiod 6ver dygnet. De har
korta restider och god palitlighet, vilket uppnds genom kortaste mojliga linjestrackning, ostord fard
mellan hallplatserna och samverkan med andra trafiknat. Det forutsatter oftast eget korutrymme och
full prioritering i korsningar, men ocksa snabb av- och pastigning och tydlig information ombord.
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Det finns dock en del saker som skiljer systemvalen &t. Sparvag har speciella forutséttningar genom att
den ar sarskilt reglerad i lagstiftning som galler bade byggande, drift och framkomlighet samt att den
har sarskilda krav pa geometri och baseras pa elteknik.

Spérvig har ndgra specifika egenskaper som trafikslag:

e Den harhogre kapacitet och passar nar manga resenarer ska transporteras i gatuniva. Det finns
i Sverige ingen regel som ger en maximal langd pa ett sparvagstag i stadsmiljo, men normalt
diskuterar man séllan langre tdg an 60 meter.

e Den aryteffektiv och passari tata stadsmiljoer.

e Den arflexibel vad géller anpassning till stadsmiljon och kan anpassas till olika forutsattningar.
Spdren kan laggas i olika underlag, exempelvis i stenlaggning pa torg, i vaxtlighet eller asfalt.

e Dendraristorre utstrackning till sig nya bostader, arbetsplatser och handel.

e Den lockaristorre utstrackning bilister att aka kollektivt.

For BRT som trafikslag galler:
e Pakortsikt lagre kostnader for infrastruktur och fordonsinvesteringar an for sparvag.
e Vid trafikstorningar kan fordonen temporart koras i det dvriga gaturummet.
e Enklare tillstdndsprocess for trafikeringen.
e Ingen detaljplan om anlaggningen haller siginom redan planlagd mark (gata).
e Kortare total genomforandetid.
e Kan trafikeras med maximalt 24 meter [dnga fordon, vilket ger lagre kapacitet (Uppsala
kommun och Region Uppsala 2020).

Det har aven gjorts jamforelser mellan de tva olika alternativen sparvag och snabbuss (BRT) ur olika
aspekter, se tabell 4. Strackningen skulle vara densamma oavsett alternativ. Samma geografiska yta
paverkas, samma markfororeningar uppstar och intrdnget blir detsamma i natur- och friluftsomraden
samt i kulturmiljon. Dock ar det bara sparvagen som kan gestaltas med gron tracé (grasbard i
sparomradet) och pa sa satt smalta in i omgivningen. Ytor for sparvagn kan ocksa upplevas som mer
torglika och inbjudande &n ytor for busstrafik, vilket ocksa minimerar den negativa paverkan pa
stadsbilden. Ytterligare skillnader ar att snabbuss skulle leda till nagot hégre ljudnivder och ndgot
samre luftkvalitet &n sparvag, om inte bussarna drivs med el.

En vanligt forekommande mobilitetsbarriar i kollektivtrafiken enligt bade aldre och experter ar att
fordon ibland ar 6verfulla och passagerare darmed inte far plats pa tankt avgang. Dar har sparvagen en
fordel jamfort med ett BRT-system, givet samma antal resande, da kapaciteten ar hogre for sparvagn.
Kapacitetsaspekten har dven paverkan pa trafiksakerheten. Eftersom grupperna barn, aldre och
personer med funktionsnedsattning vistas i trafiken mer som oskyddade trafikanter, ar
trafiksakerhetsaspekten av sarskild vikt for dessa grupper. Vid ett givet konstant hogt behov av
kapacitet har det genom tidigare studier visat sig mer fordelaktigt med sparvag an BRT ur ett
trafiksdkerhetsperspektiv. Utover trafiksékerhetsvinsten innebar dven sparvag, med farre
fordonsrorelser vid bibehallen kapacitet, ofta minskade barridreffekter. Detta gynnar inte minst
personer som ror sig som oskyddade trafikanter. Det dr dven sa att ratt utformade sparvagnar ar battre
ur tillgénglighetssynpunkt &n bussar da de tillater pa- och avstigning med mindre nivaskillnader da de
alltid angor héllplatsen i exakt samma lage.
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Tabell 4. Jamfdorelse mellan paverkan pd olika miliéaspekter for de olika alternativen spdrvég och snabbuss (BRT)

Miljoaspekt Sparvag Snabbuss (BRT)
Geografisk yta som paverkas Samma paverkan Samma paverkan
Markfororeningar Samma paverkan Samma paverkan
Intréng i natur- och friluftsomraden Samma paverkan Samma paverkan
Intrang i kulturmiljon Samma paverkan Samma paverkan
Stads- och landskapsbild Mindre paverkan Storre paverkan
Ljudnivaer Lagre ljudnivaer ;

Luftkvalitet Battre kvalitet Samre kvalitet

Barn- och social perspektiv Battre forutsattningar Samre forutsattningar

Trafiksakerhet Hogre sakerhet Lagre sakerhet

*Om inte bussarna drivs med el.

6.4.2 Lokalisering och utformning

Kollektivtrafikstrakets strackning

Forslaget till strackning for kollektivtrafikstraket har arbetats fram i KSAU-P, planeringsutskottet
(kommunstyrelsens arbetsutskott samt presidierna fran plan- och byggnadsnamnden, gatu- och
samhallsmiljonamnden och milj6- och halsoskyddsnamnden).

Som underlag anvandes foljande forstudier:
e Kunskapssparet - forstudie centrala staden (2019- 02-25)
e Kunskapsspéret - forstudie Angstrém-Svandammen (2019-02-25)
e Uppsalaspdrvag - forstudie Dag Hammarskjolds vag (2019-07-25)
e Utredning Vardsatravégen (2019-06-28)
e Kunskapssparet - forstudie Gottsunda (2018-02-16)
e Uppsalaspdrvag - utredning Ultuna (2019-06-27)
e Sparvagsutredning Backlosa-Bergsbrunna (2019-09-30).

Valet av strackning utgick ocksa frén upptagningsomrade, framkomlighet och samordning med Ovrig
kollektiv-, gdng- och cykeltrafik. De olika alternativ som kom fram beddmdes darefter utifran foljande
aspekter:

e stadsmiljo

o kulturmiljo

e robusthet - storningskanslighet

o trafiksdkerhet

o tillganglighet

e naturmiljo

e mark

e vatten

e genomfdrbarhet.

Den foreslagna strackningen godkandes som huvudalternativ av kommunstyrelsen i mars 2020
(protokoll 2020-03-03, KSN-2018-2976). Beslutet var en forutsattning for att kunna ga vidare med
begdran om planuppdrag.
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Vissa strackor har darefter behovt utredas ytterligare. Flera [6sningar inom centrumomradet har
studerats for att utforma ett attraktivt resecentrum kring Uppsala C men ocksa for att undvika tranga
passager. Delen Centrala staden-Angstrom har haft ett flertal forslag for strackning. Passagen av
Exercisfaltet har analyserats sarskilt. Detta da omradet hyser hoga natur-, friluftslivs- och kulturvarden,
ar kansligt avseende grundvatten och da det finns komplikationer avseende ledningsnat samt
framkomlighet och sakerhet. Utredningens slutsats blev att en dragning av straket via Regementsvagen
ar att férorda da hansyn sa langt som maojligt da kan tas till kulturmiljo och naturmiljé och da strdket i
annat fall hade riskerat att bli en barridr Over faltets idag 6ppna och tillgdngliga delar.

Tva alternativ for kollektivtrafikstrakets strackning genom Gottsunda har varit under utredning. Det
valda alternativet innebar att straket foljer Hugo Alfvéns vag hela stréckan fran dar stréket svanger av
fran Vardsatravagen ner till Gottsunda centrum. Det andra alternativet var att straket gar in pa
Bandstolsvagen langs en del av strackan. Valet att folja Hugo Alfvéns vég var i hog grad beroende av
planerad utbyggnad enligt kommande detaljplaner i Gottsundaomradet. Bullerpaverkan pa befintliga
och planerade bostadshus har studerats. Langs Hugo Alfvéns vag skulle minst en fasad i planerad
bebyggelsen fa hoga ljudnivaer. Det ar dock lattare att bulleranpassa nya bostadshus an befintliga. For
de andra miljofragorna har inte de tva alternativen bedémts leda till ndgra vasentliga skillnader.

Kollektivtrafikstraket har i mojligaste man anlagts i eller i ndra anslutning till befintlig infrastruktur, da
syftet med detaljplanen ar att binda ihop fyra stora stadsnoder i Uppsala stad och tillgodose hallbara
pendlingsmonster genom att fler valjer kollektivtrafik, gdng och cykel. | de fall dar straket tar
jordbruksmark i ansprak ar det for att straket dras [angs med befintliga vagar som i sin tur éranlagda
over jordbruksmark.

6.5 Nollalternativ for hela kollektivtrafikstraket

Nollalternativet beskriver en sannolik utveckling inom planomradet men dven i naromradet samt pa
en kommunal nivd om planen inte genomfors. I nollalternativet beskrivs dven miljéforhallandena och
miljons sannolika utveckling i det scenariot. Nollalternativet for planomradet beskrivs utifran gallande:
detaljplaner, fordjupade 6versiktsplaner och dversiktsplanen. | nollalternativet kommer befintlig
kollektivtrafik finnas samt gdng-, cykel- och biltrafik.

| delstréicka A och i nrheten av delstricka Uppsala C - Munkgatan méjliggor detaljplan for Angkvarnen
for cirka 900 bostader och verksamheter. Detaljplan for Hugin mojliggor for cirka 400 lagenheter samt
kontor och verksamheter. | innerstaden mojliggors ytterligare nagra mindre kompletteringar av
bostader och verksamheter.

For delstracka B arinriktningen i kommunens oversiktsplan 2016 att stadsnoden Gottsunda-Ultuna
ska utvecklas som en sammanlankad stadsnod med tva tyngdpunkter som starker varandra:
Gottsunda som centrum med service, kultur och handel och Ultuna som koncentration av nationella
forsknings- och undervisningsverksamheter. Bada tyngdpunkterna ska utvecklas med en
koncentration av bebyggelse, bostader, verksamheter och andra funktioner som kompletterar och
stérker respektive tyngdpunkt och stadsnoden som levande centrumomraden i staden, samtidigt som
specialiserade miljoer kan fortsatta utvecklas kring Ultuna. En sarskild utmaning ligger i att knyta ihop
nodens bdda delar, sd att de kan ta stod i varandra och s& att de upplevs hora ihop (OP 2016:57).

Fordjupade 6versiktsplan Sodra staden alternativ A, 2030, innebar pagaende projekt som med stor
sannolikhet kommer att vara genomforda till dr 2030. Det alternativet rymmer cirka 15 000 bostader
och en viss andel arbetsplatser. Daringar vastra delarna av Rosendal, Backlosa centrala delar,
Ullerdker, sddra Ultuna, Polacksbacken samt Malma mot Vardséatravagen, vilket tillhor delstrackorna B
och C.
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7 Planforslagets miljokonsekvenser

De artskyddsutredningar och naturvardesinventeringar som gjorts inom projektet kapacitetsstark
kollektivtrafik har gjorts pa ett studieomrdde som tacker kollektivtrafikstraket i sin helhet. Vissa
kompletterande utredningar har gjorts pa delstracka A-C samt for Baverns grand langs delstracka
Uppsala C - Munkgatan. Paverkan pa aktuell delstracka Uppsala C - Munkgatan hari efterhand tolkats
ut fran de storre utredningarna. | vissa bedomningar har det inte gatt att sarskilja aktuell delstracka
frdn det som tidigare benamndes delstracka A (Uppsala C - Exercisfaltet) eller fran delstracka A-C. |
kapitel 7 kommer bedémningar saledes referera till fyra olika nivaer;

e Delstracka Uppsala C - Munkgatan aven kallad delstrackan, aktuell delstracka eller
planomradet.

e Delstracka A (det som i tidigare MKB bendmndes delstracka A (Uppsala C - Exercisfaltet)

e Delstracka A-C

e Hela kollektivtrafikstréket eller kollektivtrafikstraket i sin helhet vilket motsvarar delstracka A-D.

| denna MKB har konsekvenserna for de olika miljoaspekterna darmed bedémts utifran aktuell
delstrécka, Uppsala C - Munkgatan, dar det varit mojligt. | annat fall bedoms aspekten utifran det som i
tidigare MKB benamndes delstracka A. Dar det inte varit majligt att gora en bedomning utifran
delstracka har bedomningen gjorts utifran ovan nivaer eller utifran aspektens forutsattningar.
Exempelvis har konsekvenserna for vatten bedomts utifrén avrinningsomraden och konsekvenserna
for aspekterna elektromagnetism, klimatpaverkan och risk har bedomts utifrdn projektet som helhet.

7.1 Natur

7.1.1 Forutsattningar naturmiljo

De naturvardesinventeringar som genomforts inom Uppsala kommun finns samlade i en sarskild
ekodatabas. | databasen finns tidigare utredningar for exempelvis fordjupad 6versiktsplan Sodra
staden, planprogram for Ullerdker och sa vidare. Naturvarden i databasen ar klassade enligt SIS
standard for naturvardesinventeringar, enligt en fyrgradig skala. Utifran ekodatabasen har
Naturforetaget gjort naturvardesbedomningar for hela kollektivtrafikstréket. Forutom pdverkan pa
naturvardesobjekt har en bedomning av paverkan pa skyddade omraden och riksintressen, daribland
Natura 2000-omraden, naturreservat, landskapsbildsskydd och strandskydd gjorts. Konsekvenserna
for biotopskydd och arter som berérs av artskyddsférordningen har bedémts utifran planens
genomforbarhet och forenlighet med kapitel 8, miljobalken. Den slutliga bedomningen for generellt
biotopskydd gors inom ramen for de biotopskyddsdispenser som detaljplanen gett upphouv till.

Inom projekt Uppsala sparvag har en storre workshopserie hallits under 2022 for att identifiera
markkonflikter mellan sparvagen och skyddade arter och deras livsmiljer. Vid dessa
workshoptillfallen har kompentenser for trafik, anlaggning, bro, artskydd, gestaltning, detaljplan,
grundvatten med flera deltagit. Syftet har varit att i ett tidigt skede, med befintliga data, forsoka
identifiera var det kan finnas konflikter mellan skyddade arter och sparvégsanlaggningen med
tillhorande arbeten samt att diskutera, foresld och arbeta in mojliga skydds- och forstarkningsatgarder
i ett tidigt skede. Artutredningar har genomforts av Calluna under 2022 och en sammanfattande
artskyddsutredning for delstracka A-C har genomforts av SWECO under 2023.

Uppsala kommun utvecklar en [angsiktig strategi for arbete med skyddade arter. Strategin avser att
behandla bland annat cinnoberbaggen for flera av de storre stadsutvecklingsprojekten och dess
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malkonflikter. Darutover kommer arbetet dven omfatta andra for kommunen relevanta arter upptagna
i artskyddsforordningen.

7.1.2 Organismgrupper dokumenterade for hela kollektivtrafikstraket

Faglar

Calluna (Thorell, 2022a) har identifierat tidigare kand forekomst av fagelarter inom ett avgransat
studieomréde som omfattar hela kollektivtrafikstraket med omnejd. Faglarna har delatsini
regelbunden respektive inte regelbunden férekomst. En bedomning av kansligheten for de
regelbundet forekommande arterna har faststallts av vissa specifika kriterier. Arterna har
kategoriserats som foremal for generell hansyn eller sarskild hansyn. Kriterierna for sarskild hansyn ar
fa hackande pari Sverige, fa hackande pari Uppsala lan och artspecifika egenskaper. Bedomningen for
hela kollektivtrafikstraket har gjorts pa knappt 400 000 tidigare rapporterade observationer. Rodlistade
arter frdn bada kategorierna forekommer.

| studieomradet forekommer det en stor mangd fagelarter eftersom det dven férekommer manga olika
naturtyper, som medfor en mosaik av miljoer. Landskapet innehar dartill tydliga landskapslinjer och
l@ampliga rastmiljcer for faglar (Uppsaladsen med Fyrisdn och Kungsangarna med omgivande
odlingslandskap) (Thorell, 2022a).

Arter i behov av generell hansyn forvéntas kunna hanteras med allman hansyn till naturvarden. For
arter med sarskild hansyn kan specifika atgarder behovas for att undvika forbud enligt
artskyddsforordningen. Generell hansyn vid anlaggningsarbete ar exempelvis begransning i tid pa
dygnet eller dret for markarbeten, avverkning, belysning eller hydrologisk paverkan. Begransningar ar
framfor allt viktigt under hacknings och uppfodningstid) (Thorell, 2022a). Praxis ar att undvika
skogsavverkning under faglarnas hackningsperiod och i detta falla innebar det tidsperioden 1 april till
15 juli (Sweco, 2023).

De inventeringar som ligger till grund for utredningen av faglar ar en hackspettsinventering,
uggleinventering, skogshonsinventering, linjetaxering av fagelfauna, nattsangarinventering,
nattskarreinventering, rovfagelinventering och strackfagelinventering (Andersson, 2023). En
habitatnatverksanalys for hackspettar har aven utforts av Calluna (Sweco, 2023).

Grod- och kraldjur

Alla arter av grod- och kraldjur i Sverige omfattas av fridlysning, de flesta enligt 6 § i
artskyddsforordningen med forbud att doda, skada, fanga eller pa annat satt samla in exemplar samt
att ta bort eller skada agg, rom, yngel eller bon. Storre vattensalamander har ett strikt skydd (4 a § i
artskyddsforordningen). En riktad inventering av groddjur har utforts inom kollektivtrafikstraket.
Analyser for groddjurens natverk har tidigare tagits fram i en underlagsrapport for Uppsala kommuns
oversiktsplan (Koffman, 2015) baserat pd uppskattade fortplantingsomraden, spridningsmiljoer och
infrastrukturella barridrer.

De groddjursarter som patraffats inom kollektivtrafikstraket fran riktade inventeringar av Calluna och
fynd inrapporterade till Artportalen ar vanlig padda, vanlig groda, storre och mindre vattensalamander.
Dessa arter ar alla bedomda som livskraftiga vid den senaste rodlistningen och vid en dversiktlig
genomgdng av antalet fynd i Uppsala stad med narmaste omgivningar framkommer att arterna har en
god spridning och ar rapporterade i stort antal de senaste 20 dren (Sweco, 2023).

De rodlistade arterna sandddla och hasselsnok férekommer i Uppland. Arterna ar fridlysta och det ar
forbjudet att skada individer séval som deras fortplantningsomréden och viloplatser. Bdda arterna
beddms kunna avforas fran vidare utredning baserat pa tidigare rapporterade observationer samt
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expertis med lokalkdnnedom (Thorell, 2022b). Arterna kopparddla, skogsodla, vanlig snok och
huggorm beddms samtliga vara livskraftiga. De ar fridlysta men deras livsmiljoer ar inte skyddade.

Fladdermaoss

Alla fladdermusarter i Sverige omfattas av samma generella fridlysning enligt 4 a § i
artskyddsforordningen. Baserat pa artfynd i Analysportalen samt PREBAT-modellering, forvantades
fladdermoss forekomma utmed hela den planerade sparvagsstrackan (Briisin, 2022). Analysportalen ar
ett sokverktyg med information fran flera offentliga databaser tillgangligt genom Sveriges
lantbruksuniversitet och PREBAT beréknar ett index for fladdermusférekomst baserat pa tre faktorer.

En riktad inventering av fladdermdss har skett inom hela kollektivtrafikstraket. Baserat pa forstudien
med PREBAT valdes omré&den ut fér att identifiera inventeringslokaler (Ignell, 2022). Atta arter kunde
identifieras, men det fanns dven observationer som inte kunde identifieras till artniva. Arterna
nordfladdermus, dvargpipistrell och storre brunfladdermus ar allmanna, vanliga eller talrika inom det
aktuella omradet och star fér 93% av aktiviteten, méatt som antalet inspelningar. Ovriga arter delar pa
aterstaende 7 % och en del arter ar bara noterade med ndgon eller ndgra enstaka inspelningar. Det
senare antyder att det ror sigom négra fa individer och/eller mycket sma populationer. Med
underlaget fran inventeringen kan det identifieras om nagra eller vilka haltrdd som behover
undersokas ndrmare med tanke pa fladdermaoss.

Ljusfororeningar fran lyktor i form av uppljus, framljus och bakljus kan paverka fladdermoss. Uppljus
langs kollektivtrafikstraket behdver avwvérjas helt. Fram- och bakljus bor begransas pa ett betryggande
satt. Effektiva dtgarder for att minska paverkan pa fladdermass ar rorelsestyrd belysning, avskarmning,
vaglangder med mindre paverkan, svagare belysning samt tidstyrning (Ekl6f, 2020).

Baserat pa de kunskapsunderlag som kommit fram i Callunas inventeringar och utredningar ar
bedomningen att trafiken i sig inte kommer att paverka fladdermdssen negativt men att belysningen
behdver anpassas langs med strdken och i de berérda detaljplanerna for att minska risken
forstorningar (Sweco, 2023). Eventuell ljuskontaminering av miljon fran kollektivtrafikstréket skulle
endast paverka fladdermoss under sommarhalvaret da de under vinterhalvaret antingen flyttar
soderut eller gdr i dvala. Fladdermdss ar valdigt aktiva vid skymningen och darfér mest kdnsliga i
borjan pa kvallen. Belysning motsvarande mansken i styrka ar den hogsta acceptabla gransen for
ljusstyrka fran artificiellt ljus under sommarhalvaret i de miljoer dar fladdermdss fodosoker (muntligen
Hakan Ignell, fladdermusexpert pa Calluna, 2022-09-02).

Det ar forbjudet att, avsiktligt eller oavsiktligt, forstora fladdermass fortplantningsomraden eller
viloplatser. Om den kontinuerliga ekologiska funktionen i den berérda artens livsmiljo,
trotsforsiktighetsatgarder, forsamras sa aktualiseras forbudet. Om det genom att vidta dtgarder for att
sakerstélla kontinuerlig ekologisk funktion for en parningsplats eller rastplats pa ett sddant satt att
sadana platser inte, vid nagot tillfélle, drabbas av minskad eller forlorad ekologisk funktion kan skada
och sdledes konflikt med férbudet emellertid undvikas. Tidsrestriktionen for avverkning av trad
avseende faglar innebéar ocksa att det inte avverkas potentiella botrad under fladdermdssens
yngelperiod pd hogsommaren. Genom att gbra detta undviks risk for forbud enligt
artskyddsforordningen (Sweco, 2023).

Cinnoberbagge

Cinnoberbaggen ar fridlyst, starkt hotad och utgor en sarskild ansvarsart for Uppsala kommun.
Cinnoberbagge ar aven Upplands landskapsinsekt. En riktad inventering av cinnoberbagge har
genomforts inom kollektivtrafikstréket och ytterligare angransande omraden som detaljplaneras.
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Calluna (Schapers, 2022) konstaterar att arten kan finnas inom alla de skogsomraden dér arten har
eftersokts.

Kronparken (det sammanhangande skogsomradet pa bada sidor om Dag Hammarskjolds vag som
innefattar Kronparkens naturreservat, del av Gula stigens naturreservat och sddra Ullerdker),
Stadsskogen, syd till sydvast om Gottsunda och Backlosa ar vardefulla habitat for cinnoberbaggen
(Kindvall m.fl., 2023). Inventeringen har anvants som underlag for modellering av paverkan pa arten. En
populationsmodellering och en sarbarhetsanalys har genomforts for att kunna bedéma vilken
paverkan ett framtida kollektivtrafikstrék och angransande exploateringsplaner skulle kunna fa for
omradets lokala population av cinnoberbagge (Sweco, 2023). Modelleringen har anvant en val
etablerad och vetenskapligt beprévad populationsdynamisk modell som grundmodell, vilket beskrivs i
Callunas rapport (Kindvall m.fl., 2023).

Da inventeringen visat pa fynd inom kollektivtrafikstraket innebar genomférandefasen att dispens fran
forbudet i artskyddsforordningen kravs. Dispensen behovs for att kunna genomfora
forsiktighetsatgarder, for att undvika paverkan pa enskilda individer, i form av flytt av [dgor med fynd.
Calluna (Kindvall m.fl., 2023) beddmer att kollektivtrafikstréket i sig sjalvt inte forvantas ge betydande
paverkan pa den lokala populationens bevarandestatus.

Ovriga skyddade insekter

De fridlysta arter av insekter som forekommer inom det avgransade studieomradet har identifierats,
och darefter eftersokts; vilket inkluderar vissa arter av fjarilar, dykare och trollslandor (Andersson,
2022).

Tre arter av fjarilar eftersoktes. For arterna asknatfjaril och vaddnatfjaril hittades inga av deras typiska
livsmiljoer, och inte heller ndgra individer av arterna. Inte heller for arten svartflackig blavinge fanns
nagra individer. (Andersson, 2022). Det finns tva arter av fridlysta dykare i Sverige, ingen av arterna ar
rodlistade. Inga individer av arterna eller mojligen attraktiva livsmiljoer har identifierats inom
studieomradet (Andersson, 2022). De fyra arter av trollsldandor som méjligen kunde finnas i
studieomradet har eftersokts. Dessa var citronflackad karrtrollslanda, pudrad karrtrollslanda, bred
karrtrollslanda och gron mosaiksléanda. Inga individer av arterna eller mojligen attraktiva livsmiljoer
identifierades inom studieomradet (Andersson, 2022).

Ovriga insekter berors inte av delstracka Uppsala C - Munkgatan och har darfor avgrénsats bort i denna
MKB.

Vaxter och svampar

Enligt de inventeringar som gjorts av Calluna forekommer inga strikt skyddade arterinom
kollektivtrafikstraket och en sdkning via analysportalen ger inga sddana fynd inom angransande nya
detaljplaneomraden. Vaxter och svampar har darmed avgransats bort i denna MKB.

7.1.3 Delstracka Uppsala centralstation - Munkgatan

Nulage

I Uppsala kommuns oversiktsplan fran 2016 har sarskilt viktiga grona strak pekats ut, vilka utgor
sammanlankade rorelsestrak, ekologiska spridningssamband och/eller dagvattenstrak med
dversvamningsbuffert. Grona strak byggs upp framst av befintliga och framtida parker och natur samt
rorelsestrak mellan dessa. De knyter samman stadens olika delar med gronomraden och dar - samt
gronomraden med varandra och med det omgivande landskapet. Delstréackan Uppsala C - Munkgatan
beror ett gront strdk mellan Stadstradgdrden, 6ver Slottsbacken och vidare mot Carolinaparken, dar
kollektivtrafikstraket korsar gronstraket i korsningen Sjukhusvagen/Munkgatan.
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Fyrisén

Fyrisan berors pa delstrackan genom att Islandsbron kommer att nyttjas for anldggandet av
kollektivtrafikstraket. Vid Islandsbron finns en fisktrappa som syftar till att underlatta passage for
vandrande fisk, framst asp. Asp ar Upplands landskapsfisk och stora insatser har gjorts under dren for
att forbattra artens forutsattningar att kunna vandra upp i Fyrisan. Uppsala kommuns arbete med
fiskvandringsvégar i Fyrisdn har pagatt sedan bérjan av 2000-talet. Ar 2007 invigdes omlopet runt
Kvarnfallet och dret efter fardigstalldes fisktrappan vid Islandsfallet, vilket méjliggjorde for fisk att ta sig
fran Ekoln till Ulva kvarn. Varen 2017 stod fiskvagen forbi Ulva kvarn klar vilket innebar att fisk nu kan
vandra dnda upp till Ekeby kvarn vid Storvreta. Syftet med fiskvagarna ar framst att frigdra nya
lekomraden for aspen. Asparna leker redan nu pa sina forna lekplatser i centrala Uppsala. Aven flera
andra fiskarter har gynnats av insatserna, daribland nors (Upplandsstiftelsen, 2019).

Alléer och tradmilider

Under hosten 2022 inventerades de trad som star langs med delstrdckan och deras naturvarden
dokumenterats (Nilsson, 2022). Vid stationsomradet finns fyra alléer som sannolikt kommer att
paverkas av plattformar och spar. Traden ar av exotiskt tradslag respektive fagelbar/korsbar och relativt
unga, runt 20 centimeter i diameter i brosthojd. Vidare finns tvad alléer ldngs Munkgatan som kan
komma att paverkas, se figur 17, 5a. Dessa alléer innehaller mestadels [6nn med lagt inslag av ask och
andra lovtrad. Traden i alléerna &ritamligen lag alder och de flesta ar inte sarskilt grova. De allra flesta
uppnar dock kraven for att klassas som allétrad (aldre &n 30 dr/grovre an 20 centimeter i diameter i
brosthojd) (Naturforetaget, 2020a).

Féglar

Fagellivet inom delstrackan ar trivialt med for regionen och naturtyperna karakteristiska arter. Det
domineras som vantat av tattingar. Totalt 11 arter med sarskild hansyn identifierades langs hela
delstracka A (Uppsala centralstation-Exercisféltet), troligtvis finns samma arter eller ndgot farre langs
delstracka Uppsala C - Munkgatan. Praxis ar att undvika skogsavverkning under faglarnas
hackningsperiod och i detta fall innebar det tidsperioden 1 april till 15 juli. Genom att gora detta
undviks risk for forbud enligt artskyddsforordningen (Sweco, 2023).

Grod-och kréldjur

Delstrackan bedoms inte generellt utgora en viktig livsmiljo for groddjur som ar mer beroende av
vatmarker och smavatten. | Svandammen har dock tva arter, vanlig padda och storre
vattensalamander patraffats med eDNA-analys (Calluna, 2023). Parkomraden som narliggande
Stadstradgarden utgor bra livsmiljo for kréldjur, i detta fall vanlig snok, kopparddla och skogsddla, men
detarallmanna arter.

Vid Svandammen bor skyddsnat sattas upp mot entreprenadarbetena for att undvika att individer av
storre vattensalamander riskerar att skadas eller dodas. Kollektivtrafikstréket [dngs delstrdcka Uppsala
C - Munkgatan bedoms inte innebara att individer av grod- och kréldjur och dess livsmiljoer paverkas
pa ett sddant satt att forbudsbestdmmelserna i artskyddsférordningen utldses (Sweco, 2023).

Fladdermadss

Langs med delstracka Uppsala C - Munkgatan har nordfladdermus, storre brunfladdermus och
trollpipistrell observerats (Sweco, 2023). Generellt saknar innerstadens kvartersmark bra
forutsattningar for fladdermaoss.

Genom skyddsatgarder som att anpassa belysningen l[angs med stréket for att minska risken for
storningar och att anvanda samma tidsrestriktion for avverkning av trad som for faglar (1 april till 15
juli) vilket innebar att det inte avverkas potentiella botrdd under fladderméssens yngelperiod, undviks
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risk for forbud enligt artskyddsforordningen. Sammantaget bedoms inte kollektivtrafikstraket ldngs
delstrackan innebara nagon forsamring av den kontinuerliga ekologiska funktionen for nagon av
fladdermusarterna och inga individer kommer att skadas eller dodas (Sweco, 2023).

Cinnoberbagge

Det har gjorts fynd av cinnoberbagge vid Parksnédckan i sodra delen av Stadstradgarden
(Artdatabanken, 2024) cirka 400 m ifran aktuell delstrécka. Inga fynd av cinnoberbagge har rapporterats
langs delstrackan Uppsala C - Munkgatan.

Planforslagets effekter och konsekvenser

Delstracka Uppsala C - Munkgatan berdr naturmiljoer, framst trad, som ligger i anslutning till de vagar
som kollektivtrafikstraket anlaggs langs med. | strackningen finns dven parkmiljo vid stationen, Fyrisan,
Svandammen och nérliggande naturomrade Stadstradgdrden.

G TR

® Teckenforklaring

Kollektivtrafikstrak
Paverkan
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Naturvardesobjekt
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Figur 14. Naturvdrdesobjekt. Har syns samtliga omrdden med naturvérden som bedémts riskera att pdverkas av anldggandet
av kollektivtrafikstréket. Omrddena dr farglagda utifrén bedémt naturvérde. Ovriga naturvéirden ér alléer och jordbruksmark.
Aktuell delstrécka Uppsala C - Munkgatan berérs endast av alléer, 5a inringat i rosa. Ur naturinventering (Naturféretaget 2020a).

Fyrisan vid Islandsbron

Utredningar kring Islandsbrons skick har konstaterat att bron varken behover forstarkas eller bytas ut
for att klara den last som ny sparvég innebar. Det innebar att inga arbeten i vatten kommer att krdvas
och att vare siganmalan eller ansdkan om tillstand for vattenverksamhet behéver tas fram. Da
foregdende detaljplan upphavs kommer strandskyddet att dterintrada. Vid omradet kring Islandsbron
kommer strandskyddet att upphadvas med stod av det sarskilda skalet att omradet redan har tagits i
ansprak pa ett satt som gor att det saknar betydelse for strandskyddets syften. Inom detta omrade
planlaggs endast befintliga gator och broar pa nytt.

| en fristdende konstruktion, under Islandsbron, finns en anlagd asptrappa, se figur 15. Asptrappans
funktion kommer att sakerstallas i den fortsatta projekteringen av kollektivtrafikstraket.
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Figur 15. Asptrappan under Islandsfallet. Foto WSP Sverige AB

Generellt biotopskydd och tradmiljder
Det forekommer tradalléer inom planomréadet delstracka Uppsala C - Munkgatan som omfattas av
generellt biotopskydd (Nilsson, 2022). Tradens placering visas i figur 16.

Konsekvenserna av att avverka trad ar stora pa lokal niva da klimatreglerande funktioner forsvinner,
vilket kan leda till ett mindre behagligt lokalt klimat. Om alléer tas bort langs [Anga véagstrackor riskerar
ekologiska funktioner som spridningskorridorer och livsmiljoer gé forlorade. Detta kan paverka vissa
arter i stadsmiljo dar vaxtlighet utgdr sma, atskilda grona oaser i ett for dvrigt bebyggt och hdrdgjort
landskap. Trad och alléer i stader ar darfor viktiga for faglar, insekter och andra organismer.

Vid stationsomradet finns fyra alléer med yngre trad. Det ar oklart om alléerna kan klassas under
generellt biotopskydd. Flera av dessa alléer kommer sannolikt behdva tas ner ndr marken tas i ansprak
for plattformar och spar. Traden avses ersattas med nya trad.

Tva alléer finns inom delstrdckan pa varsin sida ldngs Munkgatan. De innehaller mestadels [6nn med
ldgt inslag av ask och andra l6vtrad. Over lag ar traden i alléerna i témligen lag &lder och de flesta &r
inte sarskilt grova. De allra flesta uppnar dock kraven for att klassas som allétrad, det vill sdga aldre an
30 ar/grovre &n 20 cm i diameter i brosthojd. Den befintliga tradallén [dngs med Svandammen skyddas
med planbestémmelserna och kommer att bli kvar eller mojligtvis ersattas med nya allétrad i
motsvarande ldgen. Om norrgdende plattform placeras pa Munkgatan behover stolparnas placering
anpassas till hallplatsens utformning vilken dven pdverkar stolparna placering pa motstaende sida.
Traden langs plattformen kan da behdva avverkas och kan da delvis ersattas med trad pa plattformen.
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Figur 16. Delstrécka Uppsala C - Munkgatans med markerade tréd inom spdrstréickningen. Gréna prickar markerar tréd som
inte kommer komma i konflikt med spdr eller plattform. Réda prickar visar de tréid som kommer i konflikt, rosa prickar kanske
kommer i konflikt och bld prickar visar awerkade tréd.

En mer specifik beskrivning av vilka trad som behdver tas ner till foljd av planen beskrivs narmare i den
upprattade tradplanen (Uppsala kommun, 2022). Varje ingrepp i skyddad miljé kommer dven prévas
som ett drende om dispens fran férbudet innan antagande av detaljplanen. For samtliga alléer som
beddms paverkas langs kollektivtrafikstraket har dispens frén biotopskyddet sokts och beviljats under
2024.

Féglar
Atgarden beddms inte pverka ndgra skyddsvarda fagelarter inom den aktuella delstrackan férutsatt
att avverkningar av trad sker utanfor faglarnas hackningsperiod (Sweco, 2023).

Grod-och kréldjur

Exploateringen beddms inte komma i konflikt med férbudet i artskyddsférordningen for nagon av de
inhemska grod- eller kraldjursarterna, forutsatt att forsiktighetsatgarder for stérre vattensalamander
vidtas vid Svandammen (Sweco, 2023).

Fladdermadss
Exploateringen beddms inte komma i konflikt med férbudet i artskyddsférordningen for nagon av de
arter som har observerats l[dngs med strackan (Sweco, 2023).

Cinnoberbagge
Det fynd som gjorts i nérheten av delstrackan &ri Stadstradgarden och kommer inte paverkas av
kollektivtrafikstréket.
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Sammantagen bedomning

Kollektivtrafikstrakets strackning i delstracka Uppsala C - Munkgatan ger framfor allt en paverkan pa en
urban miljo dar naturmiljon ar starkt paverkad av bebyggelse och befintlig infrastruktur. De allétrad
som behover tas ned, och den nyplantering av trad for att kompensera detta, provas inom ramen for
sOkt biotopskyddsdispens. Avverkning av trad ska ske utanfor hackningssasong for faglar, da alla vilda
faglar omfattas av skydd enligt artskyddsférordningen. Samt forsiktighetsatgarder for storre
vattensalamander ska vidtas vid Svandammen. Utifrdn denna paverkan bedéms att sma negativa
konsekvenser for naturmiljon uppstar till foljd av anldggande av ett kollektivtrafikstrak langs delstracka
Uppsala C - Munkgatan.

7.1.5 Byggskede

Risk for markslitage finns under byggfasen da delar av marken inom planomradet kan komma att
anvandas for transporter. Tunga maskiner och fordon innebar risk for markskador. Trads rotter ar
kansliga for markpackning vilket kan orsaka skada pa skyddsvarda eller skyddade trad om
markpackning sker inom tradens rotzoner.

Vid anlaggningsarbetet av sparvagen behover mer yta én sjalva sparbredden tas i ansprak. Stora delar
av sparvagen kommer anlaggas langs befintlig gata. Det ar dnskvart att kora arbetsfordon i terrdngen
léngs intill vag dar detta &r mojligt. lanspraktagande av terrang for anlédggningsarbete medfor att trad
inom detta omrdde kan behdva avverkas. Generellt kravs 4 meters bredd for arbete frén arbetsfordon.
Aven ytor for tillfartsvagar och upplag av massor kommer vara nédvandigt. Arbetsomradet for
anlédggande av sparvag behdver anpassas sa att inte onddig skada sker pa naturmiljo samt sa att ingen
skada uppstar pa hoga naturvarden. En grov analys for potentiella ytor for etablering och upplag har
tagits fram for anldggningsarbetet. Genom vidare utredningar kommer analysen anpassas utifran
natur- och kulturvarden.

linnerstaden, langs delstracka Uppsala C - Munkgatan, ar ytorna for massahantering mycket
begransade. Utover parkeringsytor utgor Exercisfaltet en attraktiv yta for etableringsytor for hela
delstrécka A. Sydostra delen av Exercisfaltet har dock tidigare varit foremal for naturvardsatgarder.
Resterande del har identifierats inneha hoga naturvarden i den insektsinventering som genomférdes
under 2022.

Broarbeten vid Fyrisan riskerar att paverka vattenmiljon genom bullerstérning, grumling och risk for
utslépp av férorenande @mnen. Skyddsatgarder behdver vidtas for att sékerstélla vattenkvaliteten i
samband med arbetet. Val av tid pa aret behdver anpassas med hansyn till vandrande fisk (frémst asp).
Arbete i vattnet under byggfasen bor inte utféras under aspens vandringsperiod (april/maj) nar den tar
sig upp langs vattendraget till sina lekomraden. En asptrappa ar anlagd under Islandsbron i en
fristdende konstruktion. Det behover sakerstallas att asptrappan inte skadas av arbetet med
forstarkning eller byte av bron. Detta kan goras da val av dtgard for bron ar gjord. Skyddsatgarder till
skydd for ytvatten och grundvatten foreslas utformas i detalj i ett senare skede. Avverkning av trad ska
ske utanfor hackningssasong for faglar, da alla vilda faglar omfattas av skydd enligt
artskyddsforordningen.
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7.1.6 Kumulativa effekter
Kumulativa effekter for delstracka Uppsala C - Munkgatan kan sammanfattas i foljande punkt:

e Ettutbyggt kollektivtrafiksystem forvantas minska biltrafiken vilket ar gynnsamt for
storningskansliga arter.

e FEttutbyggt kollektivstrak leder aven till en battre luftkvalitet i Uppsala vilket skulle vara positivt
for vaxt och djurliv.

e Andra kumulativa effekter for naturmiljon kan vara att sparet genererar ny bebyggelse (vilket
innebdr nya detaljplaner) i eller i anslutning till naturmiljoer, vilket negativt kan paverka
naturmiljovarden.

7.1.7 Nollalternativets effekter och konsekvenser
Nollalternativet innebar att ingen del av kollektivtrafikstraket byggs. | nollalternativet kommer befintlig
kollektivtrafik samt gang, cykel och biltrafik finnas.

Inom aktuell delstracka Uppsala C - Munkgatan innebar nollalternativet att innerstadens trad inte
skulle paverkas.

Nollalternativet bedoms ha inga konsekvenser for naturmiljon langs delstracka Uppsala C -
Munkgatan. Bedomningen av nollalternativets konsekvenser ar dock begransat till planomradets yta,
och innefattar inte konsekvenserna av exploateringsplanerna i naromradet utanfor planen eftersom
det &r oberoende av sparvégens exakta lokalisering. Effekterna av exploateringen utanfor
kollektivtrafikstraket kommer ha storre konsekvenser én exploatering av kollektivtrafiksstraket.

7.1.8 Jamforelsealternativet

BRT-alternativet och sparalternativet paverkar samma geografiska yta och intrdnget i naturmiljon blir
darmed detsamma i bada alternativen. Konsekvenser av forhojda bullernivaer for naturmiljon ar i stora
delar okant, men ariviss utstrackning undersokt med avseende pa faglar. Den framtagna
bullerutredningen visar att det finns skillnader i bullerpdverkan i vissa natur- och friluftsomraden med
konsekvenserna i innerstadsmiljon ar samma i bada alternativen.

7.2 Kulturmiljo

7.2.1 Forutsattningar kulturmiljo

Den planerade strackningen for kollektivtrafikstréket gar delvis genom flera av Uppsalas mest
vardefulla kulturmiljoer. Som grund for varderingarna av kulturmiljoerna ligger ett antal, geografiskt
avgransade kulturmiljobeddmningar. Dessa redovisas i referenslistan i slutet av denna
miljokonsekvensbeskrivning.

Eftersom det planerade straket i stora delar gar fram inom riksintresset Uppsala stad bedéms &ven
paverkan pé detta. For denna bedémning ligger Oversiktsplan for Uppsala kommun, del B
(Riksintressen) till grund. Huvuddelen av detta kapitel bygger pa en bedémning av konsekvenser for
kulturmiljoer som tagits fram av White arkitekter pd uppdrag av Stadsbyggnadsforvaltningen. Under
nulagesbeskrivningen beskrivs de varden som ar kopplade till aktuell delstréacka Uppsala C -
Munkgatan.

7.2.2 Delstrdcka Uppsala centralstation - Munkgatan

Nulage

| delstrackan kommer kollektivtrafikstraket passera centrala delar av staden. Det utgar fran Uppsala
centralstation och resecentrum, som utgor samlingspunkt for stadens resande med kollektivtrafik.
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Kollektivtrafikstraket gar genom Jarnvagsparken utmed Stadshusgatan, korsar Kungsgatan, och viker
av vasterut till Baverns grand. Granden har breddats genom aren och kantas av saval 1960- och 70-
talshus som aldre smaskalig tréhusbebyggelse frdn 1800-talet.

Kollektivtrafikstraket gar vidare over Fyrisén in i en miljo som historiskt varit en nojes- och
rekreationsmiljo praglad av universitetet. Har passerar kollektivtrafikstraket Svandammen och
byggnadsminnena gamla Anatomicum i kvarteret Munken. P andra sidan svandammen syns
gymnastikhallen Svettis. Kollektivtrafikstraket viker sedan vidare av soderut till Sjukhusvéagen (dar
delstracka A tar vid) och vidare forbi Stadstradgarden och Akademiska sjukhusomradet.

Kulturmiljovarden och skydd for byggnader for delstrackan redovisas i tabell 5.

Tabell 5. Kulturmiljoévérden och skydd, delstréicka Uppsala C - Munkgatan.

Kulturmiljovarden och skydd

Bebyggelse/Delomrade

Gamla stationshuset 1866 Byggnadsminne

Bostadsgardar utmed Baverns grand 1880-talet Forvanskningsforbud
Prinshuset utmed Baverns grand 1835 Forvanskningsforbud
Gamla Anatomicum i kvarteret Munken 1850-1851 Byggnadsminne

Pumphuset 1875 Forvanskningsforbud
Fagelsangen 1951 Forvanskningsforbud
Flustret 1858/1870/1920 Forvanskningsforbud
Svettis 1903-1907 Byggnadsminne

Bollhuset 1937 Forvanskningsforbud
Slottskallan 1860-1880 Forvanskningsforbud

Strak och kommunikationsleder ‘

Hela delstrackan Uppsala C - Munkgatan

Kungsgatan 1600-tal
Baverns grand 1600-tal
Sjukhusvagen 1860

Kulturhistoriska miljoer ‘

Riksintresse for kulturmiljo (Uppsala stad
C40)

Svandammen 1590-tal och 1800-tal [Riksintresse
Stadstradgarden 1800-tal Riksintresse
Landskapsrum ‘

Fyrisan

Stadens centrala delar

Kollektivtrafikstraket planeras starta vid Uppsala centralstation. Gamla stationsbyggnaden invigdes ar
1866 och ar i dag skyddad som byggnadsminne enligt 3 kap. kulturmiljolagen. Stationshuset ritades av

Adolf W. Edelsvard chefsarkitekt vid Statens Jarnvagar, som aven ritade bland annat stationerna i
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Stockholm, Goéteborg och Malma. Framfor stationshuset finns sedan dr 1967 Bror Hjorths konstverk
Nackens polska som dven det ligger inom byggnadsminnets avgransningsomrade.

Sedan viker straket av vid Baverns grand och korsar Kungsgatan som anlades som paradgata under
1800-talet, i samband med att jarnvagen tillkom. Idag anvands gatorna for bil- och kollektivtrafik.

Baverns grand har ett varde eftersom dess strackning avviker fran 1600-talets rutnatsplan, och i stallet
ar orienterad 90 grader mot slottet. Det ger en siktlinje mot slottets s6dra torn som visar pa stadens
relation och anpassning till centralmakten, se figur 17. Férutom den visuella upplevelsen av slottet i
fonden, hdgt upp pa asen, ar det en medveten koppling i Uppsalas stadsplan fran 1600-talet. Det dr en
tydlig vardebarare i riksintresset och temana centralmakten och stadens framvaxt. Sammantaget gor
det Baverns grand sarskilt viktig for berattelsen kring stadens framvaxt och struktur. Gatan var
ursprungligen en smal grand, men den har breddats i olika etapper under 1900-talet. Vid breddningen
revs och flyttades bebyggelse frdn 1800-talet, det finns dock fortfarande kvar ett antal byggnader
(Prinshuset och Bostadsgardarna) fran denna tid. Dessa ar sarskilt vardefulla ur ett kulturhistoriskt
perspektiv (forvanskningsforbud).

Dar Baverns grand mater Islandsbron och Fyrisan, 0ppnar stadsbilden upp sig, och flera betydelsefulla
miljoer blir synliga. Fyrisan, Uppsalas finrum, har historiskt sett delat upp staden i en 6stlig borgerlig
del och en vastlig akademisk del. Pumphuset berdttar om dns betydelse for stadens vattenforsorjning
och tillgdng pa vattenkraft. Islandsbron som uppférdes i mitten av 1900-talet har skulpterade
smidesracken som har ett hogt kulturhistoriskt och arkitektoniskt varde. Kollektivtrafikstréket fortsatter
i Munkgatan, passerar forbi byggnadsminnet gamla Anatomicum, uppford for Uppsala universitet,
samtinarheten av byggnadsminnet gymnastikhuset Svettis som uppférdes at universitetsstudenter.
Soder om Svandammen finns en samling byggnader, Svettis, Flustret och Bollhuset, som tillsammans
med Stadstradgérden och den fore detta badanstalten utgdr en historisk nojes- och rekreationsmiljo.
Det innebar att detinom en begransad yta forekommer stora varden och berattelser kopplade till
riksintresset Uppsala stad och dess teman lardomsstaden, centralmakten och stadens framvaxt och
struktur.

Huvuddelen av denna delstréacka ligger inom ett omrade med medeltida kulturlager vilket innebar att
det kan férekomma arkeologiska och kulturhistoriskt [dmningar som dnnu inte har identifierats.
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Figur 17. Béverns grdnd med slottets sdra torn i fonden. Vi frén ést. Foto: White arkitekter

Svandammen och stadstrédgdrden

Fran Svandammen forlaggs kollektivtrafikstraket vidare soderut i Sjukhusvagen upp till Dag
Hammarskjolds vag (vilket tillhor delstracka A). Har ligger sedan 1800-talet Uppsalabornas stora
rekreationsomrdde med, forutom Svandammen, Slottskallan, Svettis, Tennishallarna, Stadstradgarden,
Studenternas och Akademiska sjukhuset, alla historiska och betydelsefulla miljoer med béring pa
riksintresset Uppsala stad.

Stadstradgérden anlades i mitten pa 1800-talet pa dévarande kronans mark, som en rekreationsmiljo.
Den utgor en betydelsefull del av stadens tillvaxt efter naringsfrineten. Stadstradgarden har en
betydelse for riksintresset Uppsala stad - stadens framvaxt och struktur. Stadstradgarden tas vidare
upp i MKB:n for delstracka A-B.

Planforslagets effekter och konsekvenser

Stadens centrala delar

Kollektivtrafikstraket foljer befintliga strukturer och trafikerade gator i staden. I viss man kan
kollektivtrafikstraket bidra positivt till kulturmiljon har genom utdkat gatuliv och urbanitet. Dessutom
har kollektivtrafikstréket historiskt hdvd pa denna delstracka da det funnits en sparvag har tidigare.
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Bedomningen ar har att det finns potential till positiva kumulativa effekter genom minskad biltrafik
och okad tillganglighet till stadens kulturmiljoer. Daremot ar det av stor vikt att gestaltningen utfors
medvetet och att utrustning utformas sé att upplevelsemassiga varden inte gér forlorade.

Vid centralstationen kravs att tgarder planeras och prévas med utgangspunkt fran byggnadsminnets
foreskrifter. Hansyn ska aven tas till Nackens polska och dess placering. Den befintliga parkmiljon
kommer att tas bort eller minskas i storlek, beroende pa val av [6sning. For Kungsgatans del kommer
det planerade straket att ge en forstarkt kollektivtrafikmiljo, vilket betonar det centrala stréket och
stadsmiljon som helhet. Eftersom kollektivtrafikstrékets vandning inte ar fastslagen gar det inte att
beddma konsekvenserna fullt ut. Den prelimindra bedémningen ar dock att séval miljén som
byggnaderna utmed Kungsgatan ar taliga for de férandringar kollektivtrafikstraket medfor.

| Baverns grand bedoms kollektivtrafikstraket fa en liten negativ pdverkan. Detta da vérdena bestdr,
aven med ett kollektivtrafikstrdk. Gatans orientering mot slottet dandras inte och de kulturhistoriskt
vardefulla byggnaderna bor inte paverkas negativt. Viss risk for skadliga vibrationer foreligger. | Baverns
grand kommer siktlinjen mot slottet f& en viss paverkan av tekniska installationer i och med installation
av luftledningar. Ledningarna planeras att monteras pa vagg eller pa sidoordnade stolpar, se figur 18 a
och 18 b. Vagginfasten dar det ar mojligt, ar den renaste [6sningen med farre nya objekt i stadsbilden.
Stolpars placering regleras i detaljplanen genom bestémmelser i plankartan, i syfte att skydda
siktlinjen vilket ar viktigt ur riksintressesynpunkt. Darmed kommer stadsbilden och vyn mot slottet inte
storas patagligt. Inféstningarna i fasaden bedoms inte medfora risk for byggnaderna, varken tekniskt
eller for de kulturhistoriska vardena. Eventuell infastning i fasad pa byggnadsminnet kraver tillstand
fran lansstyrelsen.

N
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Figur 18a. lllustration 6ver Béverns gréind som visar kontaktledningar monterade pd végg med slottets sédra torn i fonden. Vy
frén dst. lllustration: White arkitekter.
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Figur 18b. lllustration 6ver Bdverns gréind som visar kontaktledningar monterade pé stolpar med slottets sédra torn i fonden. Vy
frén &st. lllustration: White arkitekter.

Det finns en viss risk for en uppdelning av stadens historiska struktur da kollektivtrafikstraket paverkar
den historiska uppdelningen av staden Oster och vaster om Fyrisan. Huruvida det ar ett vérde att
beakta arinte sjalvklart. Det var lange sedan denna uppdelning hade relevans for staden. En eventuell
forandring av Islandsbron skulle kunna innebara paverkan pa stadsrummet och mojligheten att [3sa
Fyrisans historiska betydelse. Bron som objekt bedoms ha lagt kulturhistoriskt varde men dess
smidesracken, framtagna av konstnaren Olof Hellstrom, har hdga kulturhistoriska varden och &r ett
positivt inslag i stadsbilden. | det fall bron @ndras bor smidesrackena dteranvandas.

Dragningen utmed Munkgatan bedéms inte paverka den vardefulla bebyggelse som kantar
stadsrummet runt Svandammen. Precis som Baverns grand har dven Munkgatan betydelse for
siktlinjen mot slottets sddra torn. Sidoplacerade stolpar i gatans ytterkanter planeras for att minimera
paverkan pa siktlinjen. Den befintliga tradallén langs med Svandammen skyddas med
planbestammelserna och kommer att bli kvar, eller majligtvis ersattas med nya allétrdd i motsvarande
lagen, for att bevara kulturmiljovardet av en tradallé pa norra sidan av Svandammen. Trad i allén pd
norra sidan av Munkgatan kan behova avverkas. Stadsrummet som sadant bedéms inte paverkas
under forutsattning att den fasta utrustningen valjs med omsorg utifran platsen. Vissa positiva effekter
kan forvantas genom minskad bil- och busstrafik, vilket i sin tur skulle kunna minska de barridreffekter
som gatan i dag ger.

Stadens centrala delar - fornldmningar

Allaingrepp i mark och fasta konstruktioner som tacker mark langs denna stracka kraver lansstyrelsens
tillstand. Vilka varden som finns och hur de kan komma att paverkas undersoks genom arkeologiska
forundersokningar. Hela planomradet Uppsala C - Munkgatan ligger inom L1941:2293 Stadslager.
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Stadens centrala delar - riksintresset

Inom denna delstracka aterfinns tre av riksintressets teman: lardomsstaden, centralmakten samt
stadens framvaxt och struktur. Bedémningen ar att de varden som preciseras under respektive tema
kvarstar och darmed beddms konsekvenserna for vardena i riksintresset bli obetydliga (Perotti, 2024).

Sammantagen bedomning

En sammanvagd bedémning av konsekvenserna for delstracka Uppsala C - Munkgatan ar att ett
kollektivtrafikstrak far liten-mattligt negativ paverkan pa kulturhistoriska varden. Eftersom vardet pa
kulturmiljon ar hogt blir konsekvenserna mattligt negativa for kulturmiljon.

Forsiktighetsmatt och skyddsatgarder

| delstrackan bedoms kollektivtrafikstréket endast undantagsvis skapa barridreffekter eller andra
negativa effekter. Daremot gér den bitvis genom miljoer med mycket hoga kulturhistoriska varden,
saval upplevelsemassiga som dokumentvarden. For dessa delar ar placering och gestaltningen av
kollektivtrafikstraket sarskilt viktigt. Bedomningen ar darfor att forsiktighetsmatt och skyddsatgarder
for delstracka Uppsala C - Munkgatan framfor allt omfattar utformning. Till exempel kan det vara
motiverat att flytta/omplantera allétrad och att montera ledningar pa vagg och pa sidoordnade stolpar
for att minska visuell paverkan. Dessutom bor smidesrécken pa Islandsbron behallas.

7.2.4 Byggskedet

Under byggskedet kan aldre, kulturhistoriskt vardefull bebyggelse i innerstaden skadas av vibrationer.
Ber6rda grannfastigheter informeras i god tid om projektets genomfoérande. Detta for att de ska kunna
gora en kontroll av byggandens tekniska status fore och efter genomférandet.

Kulturhistoriskt vardefulla markomraden, liksom okanda fornlamningar kan skadas av nyanlédggande
av tillfalliga vagar, tunga maskiner och fordon. Projektet bor fora en kontinuerlig dialog med
lansstyrelsen for att minska risken att fornlamningar skadas.

7.2.5 Kumulativa effekter och kommunikativa atgarder

Kumulativa effekter kan uppsta for saval genomférda som for beslutade eller planerade projekt.
Effekterna kan ibland vara uppenbara, men de kan dven vara svara att forutse. | de fall de kan férutses
och om de riskerar att paverka kulturmiljovarden negativt ska de beskrivas. En sddan beskrivning kan
darefter leda till att storre hansyn behdver tas och att skyddsatgarder behover genomforas.

Ett utbyggt kollektivtrafiksystem forvantas minska biltrafiken, och 6ka kollektivtrafiken, vilket
sammantaget kan vara bra for kulturmiljoerna. De blir enklare att uppfatta och att beséka. Daremot
finns det en risk for att nya och flera korsningar och cirkulationsplatser negativt kan paverka
kulturvarden.

Ett utbyggt kollektivstrak som leder till en battre luftkvalitet i Uppsala skulle vara positivt for manga
aldre byggnader inom den gamla rutnatsstaden, som i dag skadas av nuvarande hoga halter av
luftfororeningar.

De kumulativa effekterna for kulturmiljovarden langs delstracka Uppsala C - Munkgatan framfor allt
kopplade till de gestaltningsaspekter som beskrivits ovan. Dessa lyfts fram i gestaltningsprogrammet
och skyddas sa langt det ar mojligt med planbestammelser.

Andra kumulativa effekter for kulturmiljon kan vara att sparet genererar ny bebyggelse (vilket innebar
nya detaljplaner) i eller i anslutning till kulturmiljoer, vilket negativt kan paverka kulturmiljovarden. En
annan negativ effekt for kulturmiljoer kan vara att ett efterfljande 6kat markvarde leder till hot om
rivning av kulturhistoriskt vardefulla byggnader.
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Kollektivtrafikstraket kan 6ka markvardet och darmed trycket pa ny bebyggelse i anslutning till
planomradet. Men sddan maste alltid provas utifran befintliga, dokumenterade kulturmiljovarden.

Olika kommunikativa dtgarder kan komma att genomfdras inom projektet. Férslag pa sddana ar:

e Genom namngivning av hallplatser som hjalper till att beratta eller forsta historien.
e Konstnarlig gestaltning med baring pa platsens historia.
e Initiera skriftserie och app som berattar och forklarar kulturhistoriska beréttelser utmed sparet.

7.2.6 Nollalternativets effekter och konsekvenser
Om det planerade kollektivtrafikstraket inte anlaggs kommer saval dokumenterade som i dag okanda
kulturmiljovarden att varnas.

7.2.7 Jamforelsealternativet
BRT-alternativet kan innebdra nagot hogre bullernivder och kanske 6kade krav pd bullerskydd, vilket
oftast innebdr negativa konsekvenser for kulturmiljons fysiska och upplevelsemdassiga varden.

Tidigare studier har visat att markvibrationer orsakade av buss ar hogre an de som ar orsakade av
sparvagnar (Brekke & Strand 2020). Detta kan innebara en risk for negativ pdverkan pa aldre
kulturmiljoer i framfor allt innerstaden. Men da dessa gator dven i dag trafikeras av buss sa blir
skillnaden troligtvis forsumbar.

En utbyggnad av BRT-alternativet leder till att byggnader utmed kollektivtrafikstréket far en nagot
hogre exponering for luftfororeningar jamfort med sparvagsalternativet, vilket pa lang sikt kan paverka
aldre byggnaders mer detaljerade fasadutsmyckningar. Denna risk galler framfor allt byggnader i
innerstaden.

BRT-alternativet har en mindre pdverkan pa kulturmiljévardena, eftersom det inte kravs anlédggningar
sasom stolpar och kontaktledningar.

7.3 Vatten

Vattenkapitlet ar uppdelat i ett avsnitt som ror ytvatten och ett som ror grundvatten. | avsnittet rorande
ytvatten ingdr ytvattenrecipienter, markavvattningsforetag samt fragor rérande 6versvamningar. |
grundvattenavsnittet ingdr grundvattenrecipienterna Uppsaladsen-Uppsala och Savjadan-Samnan.

Som underlag till dessa avsnitt har nedanstdende PM tagits fram:

e Uppsala Sparvag, oversiktlig vattenutredning (2022-02-22)

e PM-Fororeningsberdkningar detaljplan for sparvag delstracka A-C (2023-03-21)

e Kunskapssparet - Riskanalys sparvag: Riskanalys av Kunskapssparet ur grundvattensynpunkt
(2018-12-10)

e Uppsala Sparvag - Hydrogeologisk bedomning delstracka A-C (2022-05-25).

"Uppsala Sparvag, dversiktlig vattenutredning” ligger inte bara till grund fér bedémningen i denna MKB
utan belyser dven projekteringsforutsattningar och anlaggningar for hela sparvagsprojektet, vilket
ingdr i flera olika detaljplaner. Kompletterande PM till den 6versiktliga vattenutredningen har tagits
fram for att komplettera den 6versiktliga vattenutredningen med fororeningsberakningar for aktuella
detaljplaner samt med endast i detaljplanerna ingdende dtgarder.

Utifrdn perspektivet yt- och grundvatten ar det svart att harleda paverkan frén en enskild delstrécka. |
vattenkapitlet studeras darfor effekter och konsekvenser per delavrinningsomrade och
kollektivtrafikstraket i sin helhet.
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Fororeningar relaterade till sparvag uppkommer till foljd av anldggning, trafik och underhall av
sparvagen, bade i form av diffusa utslédpp och punktutslapp. Punktutslapp kan ske vid olyckor och kan
exempelvis orsakas av kollision med 6vrig trafik vid korsningspunkter. Eftersom sparvagnen ar eldriven
ar det inte sparvagnen i sig som orsakar stora fororeningsutslapp vid en olycka. Det ar i stallet
slackmedel vid brand eller brénsle och last och brénsle frdn ovrig trafik som ar den huvudsakliga kallan
till ett eventuellt punktutslapp.

7.3.1 Forutsattningar ytvatten

Allméanna krav

Det finns faststallda miljokvalitetsnormer for samtliga utpekade yt- och grundvattenférekomster i
Sverige. Inom vattenforvaltningen anvands miljokvalitetsnormer for att ange krav pa vattnets kvalitet
vid en viss tidpunkt. Statusklassificeringen beskriver den befintliga vattenkvaliteten i en
vattenforekomst medan miljokvalitetsnormen beskriver den vattenkvalitet som ska uppnas och vid
vilken tidpunkt det ska vara gjort. Miljokvalitetsnormen utgdr en miniminiva. Huvudregeln ar att
samtliga vattenforekomster ska uppna normen god status eller potential till ar 2015 och att statusen
inte far forsamras. For vattenforekomster som ej uppnadde god status till &r 2015 kan undantag
tillampas, i form av tidsfrist eller mindre strangt krav. Statusen pa ytvatten gors for ekologisk och
kemisk status enligt Havs- och vattenmyndighetens foreskrifter om klassificering och
miljokvalitetsnormer avseende ytvatten (HVMFS 2019:25).

Den overgripande regleringen av miljokvalitetsnormer finns i 5 kap. miljobalken. Utover det regelverk
som aterfinns i 5 kap. miljobalken finns ett férhallandevis stort antal forordningar och foreskrifter dar
sjalva miljokvalitetsnormerna finns. Miljokvalitetsnormernas syfte ar att utgora ett verktyg for att
komma till rétta med situationer dar manga olika kallor bidrar till en oacceptabel miljésituation och
dar miljokraven maste fordelas mellan flera parter. Miljokvalitetsnormerna ar avsedda att tillampas
parallellt med den traditionella miljoregleringen.

Ekologisk status bestams utifran de bedomningsgrunder som anges i bilaga 1-5i HYMFS 2019:25.
Statusen kan vara "hog”, "god”, "mattlig”, "otillfredsstallande” eller "dalig” och gors utifran biologiska,
fysikalisk-kemiska och hydromorfologiska kvalitetsfaktorer och parametrar. Kemisk ytvattenstatus
klassificeras for ndrvarande for 45 prioriterade dmnen och amnesgrupper som ar upptagna i bilaga 6
till HYMFS 2019:25 samt fastslagna i EU:s vattendirektiv och som sldpps ut i eller pd annat satt tillfors en
ytvattenférekomst. Kemisk ytvattenstatusen bygger pd EU bestdmda gransvarden och kan vara

antingen "god” eller "ej god”.

Ovriga styrdokument

Uppsala kommun antog ett vattenprogram 2021. Programmet syftar till att ge mal, forutsattningar,
inriktning och strategier for Uppsala kommuns vattenforvaltning. God ekologisk och kemisk status ska
uppnas for ytvattenforekomster respektive god kvantitativ och kvalitativ status for
grundvattenférekomster. Tillgdngen pa rent dricksvatten maste sakras samtidigt som
klimatforandringarna kommer skapa utmaningar i form av perioder med bade torka och hoga
vattenfloden (Uppsala kommun, 2015).

Avrinningsomraden och berérda ytvattenférekomster
Den huvudsakliga ytvattenrecipienten for hela kollektivtrafikstraket ar Fyrisdn och en mindre del av
omradet avrinner till Hagaan. Bade Fyrisan och Hagadn mynnar i Malaren-Ekoln.

Norra delen av kollektivtrafikstraket ligger inom delavrinningsomradet "Ovan Savjaan i Fyriséns
vattendragsyta” och avrinner till vattenforekomsten Fyrisan Jumkilsdn-Savjaan. Sodra delen ligger
inom delavrinningsomrddet "Mynnar i Malaren-Ekoln” och avrinner till vattenférekomsten Fyrisan
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Ekoln- Savjaan, se figur 19. En liten del av utredningsomrddet i vaster avrinner till Hdgadn som sedan
mynnar i Ekoln, Malaren. Figur 30 visar topografiska samt tekniska avrinningsomraden dar fargen
anger recipienten. De berdrda ytvattenférekomsterna ar Fyrisdn Jumkilsan- Savjaan, Fyrisan Ekoln-
Savjaan, och Hagaan.

Teckenforklaring

Spartinje
—— Spanvagsinge
Tekniska avrinningsomriden
Recipient

Backidsadket

N
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I savasa
Topografiskt avrinningsomrade
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Figur 19. Topografiska och tekniska avrinningsomrdden for dagvatten kring kollektivtrafikstrdket, baserat pd uppgifter frén
Uppsala Vatten. BId linjer anger de topografiska avrinningsomrddena. Delstréicka Uppsala C - Munkgatan ingdr i
avrinningsomrdde till Fyrisdn (avrinningsomrdde frén Uppsala Vatten).

Aktuell detaljplan for delstrackan Uppsala C - Munkgatan ligger inom den norra delen av
kollektivtrafikstraket och ingdri delavrinningsomradet "Ovan Savjaan i Fyrisans vattendragsyta” som
avrinner till vattenférekomsten Fyrisdn Jumkilsan-Savjaan. Nedan beskrivs paverkan pa
ytvattenférekomsten Fyrisdn Jumkilsdn-Savjadn. Ytvattenforekomsterna Fyrisan Ekoln-Savjadn och
Hagadn beskrivs narmare i MKB:n for delstracka A-B och C.

7.3.2 Fyrisan Jumkilsan-Savjaan

Nulage

Fyrisans delstracka genom centrala Uppsala benamns Fyrisan Jumkilsan-Savjaan (SE663992-160212),
se figur 20, och ar klassad som en vattenforekomst i VISS (VISS, 2024a). Statusklassning for recipienten
Fyrisan Jumkilséan-Savjaan enligt VISS (2024a hamtad: 2024-07-01) dterges i tabell 6.
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Figur 20. Recipienten Fyrisdn, delstréicka Jumkilsdn-Saviadn, markerad med turkost. Bildkdlla: VISS (2021b hdmtad: 2021-10-06).

Tabell 6. Statusklassning for recipienten Fyrisdn Jumkilsén-Sévjadn (VISS, 2024 hdmtad: 2024-07-01).

Recipient: Fyrisan Jumkilsan- Ekologisk status Kemisk status
EVEED
Statusklassning Mattlig Uppnar ej god status
Kvalitetskrav Mattlig ekologisk status till 2033* God kemisk ytvattenstatus™*
Miljoproblem Overgddning p.g.a. belastning av Miljogifter

naringsamnen, morfologiska férandringar

och kontinuitet, gransvardet for arsenik

Overskrids.

“Vattenférekomsten pdverkas av tétortsbebyggelse i direkt nérhet till strandlinjen. Kvalitetskravet innebdr ett undantag frén
kravet att nG god ekologisk status. Det mindre stréinga kravet dr enbart kopplat till fysisk pdverkan av bebyggelsen. For alla
andra typer av pdverkan gdller att god status ska uppnds pd kvalitetsfaktornivd.

“*med undantag fér bromerad difenyleter, kvicksilver och kvicksilverféreningar.

Overgddning pa grund av belastning av naringsémnen anges vara ett miljoproblem. Vidare anges
angdende ekologisk status, att det ar tekniskt omojligt att uppna god ekologisk status med avseende
pa naringsamnen fore ar 2027 eftersom en eller flera vattenférekomster uppstroms har tidsundantag
till &r 2027. Atgirderna for denna vattenférekomst behéver emellertid genomféras for att god ekologisk
status ska kunna nds till &r 2027.
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De kvalitetsfaktorer som ar avgérande for vattenforekomstens status samt dess klassificering aterges i
tabell 7 och tabell 8. Amnen har begrénsats utifran relevans for paverkan fran dagvatten.

Tabell 7. Fysikalisk-kemiska kvalitetsfaktorer kopplade till ekologisk status for recipienten Fyrisdn JumkilsGn-Sévjadn (VISS, 2024
hdmtad: 2024-07-01).

Ekologisk status - fysikalisk-kemiska kvalitetsfaktorer

Kvalitetsfaktor Parameter Klassificering
Fysikalisk- kemisk Naringsamnen Mattlig
Forsurning Ej klassad
Sarskilt fororenande &mnen Mattlig
Koppar God
Krom Ej klassad
Zink God

Tabell 8. Prioriterade dmnen kopplade till kemisk status for recipienten Fyrisan Jumkilsan-Sévjadn (VISS, 2024a hdmtad: 2024-
07-01).

Kemisk status - Prioriterade amnen

Parameter Klassificering
Bly och blyféroreningar God
Kvicksilver och kvicksilverféreningar Uppnar ej god
Kadmium och kadmiumféreningar God
Nickel och nickelféreningar God
Fluoranten Uppnar ej god
HBCDD* God
PFOS Uppnar ej god
Tributyltennforeningar Uppnar e god

*Hexabromcyklododekaner

Enligt tabell 7 ar statusen hos kvalitetsfaktorn naringsémnen mattlig och parametrarna koppar och
zink klassificeras till god status. Klassning saknas for krom. Den kemiska statusen for Fyrisan
Jumkilsan- Savjadn uppnar ej god kemisk ytvattenstatus pa grund av dverskridande av gransvarden av
kvicksilver och bromerad difenyleter (galler for samtliga ytvattenforekomster i Sverige) samt antracen,
fluoranten, PFOS och tributyltennforeningar.

Planforslagets effekter och konsekvenser

Resultat fran genomforda berdakningar visas i figur 22 och figur 23. Figurerna visar
fororeningstransporten till Fyrisdn Jumkilsan-Savjaan fore och efter exploatering samt med foreslagna
dagvattenatgarder for sparvag (se figur 21 och vidare avsnitt 7.3.11). Berdkningarna avser
kollektivtrafikstraket delstracka A-C’s paverkan pa aktuell recipient (WSP, 2022b) och ej enbart denna
detaljplan. Langs delar av kollektivtrafikstraket, som ej ingar i aktuell detaljplan, foreslas rening.
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Figur 21. Systemldsning for dagvattenhantering for Uppsala spdrvdg. For delstrécka Uppsala C - Munkgatan féreslds inga
Gtgdrder.

Berdkningarna indikerar att fororeningsbelastningen pa recipienten inte 6kar med utbyggnaden av
sparvagen, dven om inga reningsatgdrder vidtas. Med foreslagna reningsatgarder i anslutande
detaljplaner for kollektivtrafikstréket uppnas en betydande minskning av féroreningsbelastningen.
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Figur 22. Fororeningstransport till Fyrisdn Jumkilsén-Sévjadn fore utbyggnad av spdrvdg, efter utbyggnad och efter rening med
féreslagna dagvattendtgdrder for spdrvégen. Till vinster fororeningstransport (kilogram/ér) av Bly (Pb), koppar (Cu), zink (Zn),
krom (Cr) och nickel (Ni). Till héger féroreningstransport (gram/dr) av kadmium (Cd) (WSP, 2022b).
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Figur 23. Féroreningstransport till Fyrisén JumkilsGn-Sévjadn. Till vinster féroreningstransport (kg/dr) av ndringsémnen, fosfor
(P) och kvave (N). Mitten: féroreningstransport av olja (kg/dr). Till héger féroreningstransport (kg/dr) av suspenderat material, SS
(WSP. 2022b).

Sammantagen bedémning

Idag leds vagdagvatten i staden ofta orenat till Fyrisan. En utbyggnad av sparvag i aktuell plan innebar
en oférandrad eller marginellt minskad fororeningstransport till Fyrisan mot nulaget, aven utan
reningsatgarder. Detta beddms innebdra obetydliga konsekvenser for vattendraget. Anldggande av
sparvag innebar att forbattringsatgarder gors enligt foreslagen systemldsning langs andra delstrackor
av sparvagen. Detta medfor att mangden fororenat dagvatten som nar recipienten minskar jamfort
med nuldget. Sammantaget med de atgarder for rening av dagvatten som planeras i angransande
detaljplaner for kollektivtrafikstraket blir konsekvenserna for ytvattenrecipienten sma positiva.

7.3.3 Markavvattningsforetag

Nulage

Ett markavvattningsforetag ar en samfallighet som bildats for att forbattra markavvattningen och
vattenavledningen for ett omrdde. Kollektivtrafikstraket, delstracka Uppsala C - Munkgatan, korsar inga
markavvattningsforetag, varav ingen paverkan uppstar.

7.3.4 Oversviamningspaverkan

Nationella riktlinjer for skyfall och 6versvamningshantering i detaljplan

Ansvaret for dversvamningsrisker i ny bebyggelse regleras huvudsakligen av plan- och bygglagen (PBL).
Enligt PBL ska ny bebyggelse placeras pa mark som ar [amplig med tanke pa éversvamningsrisker, och
lansstyrelsen har ratt att dverprova kommunens beslut i dessa fragor. Boverket har tagit fram en
vagledning for Lansstyrelserna géllande tillsyn av 6versvamningsrisker och foreslar att ny bebyggelse
bor skyddas mot regn som anpassats for klimatforandringar, med en aterkomstperiod pa atminstone
100 &r. For omrdden néra sjoar och vattendrag ar den berédknade nivan for det hogsta flodet en viktig
faktor att ta hansyn till. Vidare bor risken for dversvdamning av omgivande omraden, inklusive vagar och
annan infrastruktur, dvervagas for att sakerstalla tillganglighet och saker evakuering.

Skyfallskartering

Av tekniska och ekonomiska skal gar det inte att bygga bort alla avvattningsproblem som kan intraffa
vid hoga vattenstédnd och kraftig nederbord langs kollektivtrafikstréket. Storningar i driften mdste aven
accepteras vid de dterkomsttider som ar dimensionerande for ledningsnatet vad galler skyfall, medan
anlaggningen bor klara ett 100-arsregn/100-arsflode i Fyrisan utan skador. Uppsala kommuns riktlinjer
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ar att trafiken stannar om vattendjupet ar ver 6 centimeter dver ralséverkanten. Sparvagslinjen i
delstracka Uppsala C - Munkgatan gar genom befintlig bebyggelse. Gatorna kommer pa vissa platser fa
en annan hojdsattning jamfort med idag, bland annat for att uppfylla sparvagens funktioner och krav
pa lutning. En risk finns att byggandet langs sparvagslinjen kan paverka avrinningsvagar och ¢ka
oversvamningsrisken i omkringliggande omraden, exempelvis genom uppdamning.

Atgarder kommer vidtas s8 att inte sparvigen orsakar dversvamningspaverkan pé nya omréden som
idag inte paverkas. Exempelvis ska sekundara avrinningsvagar uppratthallas och tas i beaktning.

Uppsala kommun har tagit fram en skyfallskartering dver Uppsala sparvég vid ett 100-drs regn for
kollektivtrafikstraket delstracka A-C (Norconsult, 2022d, Norconsult, 2023). | figur 24 redovisas omraden
dar planerad hojdséattning bedoms ge upphov till stéende vatten pa antingen sparet eller narliggande
omraden. Myndigheten fér samhallsskydd och beredskap (MSB, 2022) har dven tagit fram en
oversvamningskartering for Fyrisan.

TS M ™ 1100 Water

O e B SRS

Figur 24. Oversiktsbild frén skyfallskarteringen for Uppsala spérvig (Norconsult, 2022d, Norconsult, 2023). Planomrddets grdnser
for delstrédcka A-C ér markerat i rétt. De omrédden som kan ge upphov till stGende vatten, antingen pd spéret eller i ndrliggande
omréden, med planerad hdjdsdttning dr markerade i gult. Det omrdde som berérs av delstrécka Uppsala C - Munkgatan ér
Bdverns grdnd.
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Resultatet av den genomforda skyfallskarteringen (Norconsult, 2022d, Norconsult, 2023) visar att
ansamlingar av vatten pa sparet eller till narliggande omraden uppstar pa sju platser ldngs delstracka
A-C. Av dessa sju berdrs ett omrade langs Baverns grand av delstracka Uppsala C - Munkgatan.
Resultatet bygger pa vattensamlingar med ett vattendjup p& minst 6 centimeter vid ett simulerat 10-,
30- och 100-ars regn. Pa Baverns grand ansamlas vatten pa platserna vid ett 100-arsregn aven i nulaget.
Mojliga atgarder i detta omrdde ar begransade. Trafiken langs gatu- och spdrvagsnatet pa Baverns
grand foreslds stangas av och att sparvagnen vander vid tidigare hallplats tills vattennivan sjunkit
undan. Resultatet av skyfallskarteringen kommer beaktas i kommande projektering.

Enligt den uppdaterade 6versvamningskarteringen framtagen av MSB (2022) kommer stora delar av
centrala Uppsala vara dversvammat i samband med ett hogsta beraknat flode. Vid ett 100- eller 200
arsflode dversvdmmas omradena narmast an. Islandsbron bedéms dock inte éverstrommas vid nagot
av flodena. Atgardsmojligheterna for att férhindra att sparomradet dversvammas vid dessa fléden &r
begransade. | de fall hoga floden uppstar som dversvammar sparomradet i centrala Uppsala kommer
trafiken for det Gversvammade omradet att stangas av tills vattnet runnit undan frén sparomradet.

7.3.5 Forutsattningar grundvatten

Allmanna krav

Kemisk grundvattenstatus klassificeras utifran de amnen och @mnesgrupper som ar upptagna i
Sveriges geologiska undersoknings (SGU) foreskrifter om miljokvalitetsnormer och statusklassificering
for grundvatten (SGU-FS 2013:2). Foreskrifterna galler for de grundvattenforekomster som vid
kartlaggning och analys har bedomts vara utsatta for risken att inte uppna eller bibehalla god kemisk
grundvattenstatus till nastféljande malar. Kemisk grundvattenstatus kan vara antingen "god” eller "ej
god”. Om det bedoms att ingen risk finns behover ingen miljokvalitetsnorm bestéammas. Kvantitativ
grundvattenstatus bestams utifrdn balansen mellan grundvattenuttag och grundvattenbildning och
kan vara antingen "god” eller "ej god”.

Sparvagsprojektet innebar en tillforsel av naringsamnen och fororeningar i dagvatten, som riskerar att
medféra en infiltration i grundvattenférekomster. Projekt sdsom detta innebér dven risk for spridning
av fororeningar vid markarbeten samt dtgarder som kan paverka skyddande barridrer och
stromningsforhallanden hos grundvattnet.

Lokala krav och riktlinjer

Uppsala- och Vattholmadsarna utgor en av Sveriges viktigaste grundvattenforekomster genom att den
forser Uppsala kommun med dricksvatten. Asarna utgdr centrala delar i vattenférsérjningen och ar
prioriterade fér att skydda tillgdngen till dricksvatten fér kommunen, bdde idag och i framtiden. Asarna
omfattas av vattenskyddsomradet Uppsala- och Vattholmadsarna. Inom vattenskyddsomradet ska
gallande sakerhetsforeskrifter foljas. Dispens fran foreskrifter for vattenskyddsomrade kan komma att
behova sokas infor vissa schaktarbeten.

Uppsala kommun har beslutat om riktlinjer for markanvandning inom tillrinningsomradet for Uppsala-
och Vattholmaasarna. Uppsala kommuns utveckling ska ske sa att risker som paverkar
grundvattenkvaliteten i Uppsala- och Vattholmaasarna beaktas tidigt i planeringen och hanteras.
Grundvattenférekomsterna ska uppfylla miljokvalitetsnormer for grundvatten samt gréansvarden for
dricksvatten enligt Livsmedelsverkets foreskrifter. Riktlinjerna ska anvandas vid bedomning av markens
forutsattningar for ny verksamhet, exploatering och planhandlaggning samt vid bedémning av
atgardsbehov inom befintlig markanvandning utifran risker for grundvattnet.

| Uppsala finns framtagna vattenskyddsomraden for grundvatten. Vattenskyddsomradet ar indelat i
inre och yttre skyddszon. Varje vattenskyddsomrade har skyddsforeskrifter som talar om hur vattnet
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ska skyddas och vilka sarskilda regler som gallerinom omradet. Verksamheter som kan vara farliga for
kvaliteten i vattentakten kan forbjudas eller begransas. Foreskrifterna kan ocksa bestamma hur marken
faranvandas.

Risker och konsekvenser vid exploatering och markanvandning

Viss markanvandning kan ge upphouv till skadehandelser och diffus [dngsiktig belastning pa
grundvatten. Den aktuella platsen for markanvandningen kan kopplas till risken for att en fororening
ska kunna paverka grundvattnet. Beroende pd verksamhetens utformning kan risken i hog grad variera
i en och samma kanslighetsklass. Utifran att riskerna kan kopplas till markanvandning och diffus
belastning, kan belastningen delas in i féljande:

o diffus belastning pa grundvattenforekomsterna avseende befintlig markanvandning och
kommande planerad markanvandning

o befintliga verksamheter och markanvandningar som utgor risk for grundvattnet pa omraden
med hog och extrem kanslighet

e planerade exploateringar och verksamheter inom omraden med hog och extrem kanslighet.

Dagvattenhantering kan beskrivas som en diffus belastning. Befintliga verksamheter kan vara omraden
med fororenad mark, vilka kan utgora en risk vid till exempel bygg- och schaktarbeten. Omraden dar
sparvagen planeras inom ytor med hog eller extrem kanslighet ar speciellt viktiga att félja upp i bygg-
och driftskedet.

En riskanalys for sparvagsprojektet i sin helhet har utforts. Sammanfattningsvis visar riskanalysen att
det finns ett antal potentiella risker som sarskilt behdver beaktas for att sakerstélla att utbyggnaden av
Uppsala sparvag inte kommer att medféra ndgon negativ paverkan pa Uppsaladsens grundvatten och
att miljokvalitetsnormerna for den aktuella grundvattenforekomsten kan uppnas.

Sparvagslinjen planeras att pa langa strackor byggas pa och langs med Uppsaladsen-Uppsala, inom
omraden som ar klassade med extrem eller hog kénslighet. Inom extrem kanslig zon ska exploatering i
mesta majliga man undvikas. Generellt ar ett storre avstand fran Uppsaladsen-Uppsala béttre ur
grundvattensynpunkt an om anlaggningen ligger nara eller pa dsen. Beroende pa arten av belastning
(typen av verksamhet med diffus [dngsiktig verksamhet eller skadehdndelse) kan dven tunna lerlager
bidra med ett visst skydd for grundvattnet.

Risk for pdverkan pa grundvattnet uppstar aven vid byggandet av olika konstruktioner som kravs for
sparvagen som behdver palas for att forebygga sattningar. Palning kan innebéra risk for grundvatten,
speciellt pd platser dér ett skyddande lerlager finns dver grundvattenmagasinet, dar marken har en
lagre kanslighetsklass. Palning betyder dock inte alltid att riskbilden dndras. Risk for grundvatten finns
aven dar palning sker i omraden dar fororeningar kan férekomma, speciellt i omraden med kénslig
zon. Darutdver maste dven kringverksamhet, som anlaggande av byggnader det vill séga
byggverksamhet, ledningsschakter, palning med mera vara en del av planeringen da de ibland kan
bidra till hogre risk.

Djupa schakt vid anldggande av sparvag medfor en grundvattenpadverkan och det finns risk for
grundvattenbortledning. | det fall dar det bedoms foreligga tillstandspliktig grundvattenbortledning
kommer sadant tillstand att sokas hos mark- och miljodomstolen.

Under driftfasen utgor slackvatten fran brander i sparfordon en stor risk. Aven trafikolyckor med
sparfordon innebar en stor risk inom omraden med extrem kanslighet. Med hansyn till dessa risker ska
sparfordon och hjulfordon inte dela eller korsa korfalt i omradden med hog och extrem kanslighet. Om
detta &nda maste ske kravs betydande skyddsatgarder. Teknikhus bor i storsta mojliga man undvikas
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inom mark med extrem kanslighet. Risk finns att PFAS, som framst kommer frdn brandbekdampning,
nar grundvattnet vid brand. Med foreslagna skyddsatgarder bedoms risken vara lag.

Ett flertal potentiella fororenade omraden har identifierats [angs sparvagslinjen for hela
kollektivtrafikstraket (Tyréns, 2020). Dar sparvagslinjen gar pa befintlig mark med méktiga lerlager (lag
kanslighet), framst centrala delarna av Uppsala, beddms risken for paverkan pa grundvattenkvaliteten
som mycket liten. Risk finns dock for att traffa pa féroreningar vid anldggningsarbete. Langs resten av
sparvagslinjen finns flera identifierade objekt. Inom hog och extrem kanslig zon ar risken for spridning
till grundvattnet storre och skyddsatgarder behdver vidtas. Provtagning av schaktmassor under
byggskedet kommer goras langs hela sparvagslinjen vid markarbeten. Provtagningen kan dven komma
att inkludera undersokningen av diffusa utslapp. Runt specifika riskobjekt kan utékad omfattning av
analys blir aktuellt. Atgdrder kommer vidtas utifrén resultat av provtagningar fér att férhindra spridning
av féroreningar. Sanering av féroreningar kommer att utforas vid behov och pa ett satt som sakerstaller
skyddet for grundvatten och dricksvattentakten. Aktuell delstracka Uppsala C - Munkgatan ligger
huvudsakligen inom dg kénslig zon men delstrackan gar aven in i hog kanslig zon.

7.3.6 Uppsalaasen-Uppsala

Nulage

Uppsaladsen stracker sig fran Sodertorn, cirka fyra mil sydvast om Stockholm, korsar Malaren via Ekero
och Munso och fortsatter norrut frén Balsta till Uppsala och vidare till Billudden, 6ster om Gavle, dar
asen dyker neri Gavlebukten. | Uppsalaomradet stracker sig Uppsaladsen langs en nordsydlig
forkastning genom Uppsala, med mindre bidsar i Sévjaans och Jumkilséns dalgdngar samt
Vattholmaasen, se figur 25.

Teckenférklaring

— Spdrvagsiinje

Vattenskyddsomrade

Grundvattenfdrekomster
- Uppsalaasen-Uppsala
- Vattholmaéasen-Storvreta

- Savjaan-Samnan
Jumkilsasen-Broby

0 2 4 Kilometer
—— )

Dakgrundshana © Latmiiesel Goodataaserkan

Figur 25. Grundvattenférekomster inom Uppsala- och Vattholmadsarnas tillrinningsomrdde.
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Inom Uppsala har Uppsaladsen flera olika namn och &r uppdelad i flera grundvattenforekomster:
Vattholmadsen-Storvreta, Uppsaladsen-Uppsala, Jumkilsasen-Broby, Sdvjadn-Samnan och
Uppsaladsen-Fredrikslund. Kollektivtrafikstraket beror den del som ligger pd Uppsaladsen-Uppsala.
Den ostliga strackan av strackningen ligger aven inom tillrinningsomradet for Savjadn-Samnan.

Uppsaladsen-Uppsala (SE664296-160193) utgor recipient for infiltrerande vatten inom delar av
utredningsomradet och ar klassad som grundvattenforekomst i VISS, se figur 26 (VISS, 2024b).
Dricksvattenanlaggningarna ar utpekat som riksintresse av nationell betydelse. Riksintressen ska
skyddas mot dtgarder som pdtagligt kan skada deras varden eller forsvara mojligheterna att anvanda
omradena for de avsatta andamalen. Statusklassning for recipienten Uppsaladsen-Uppsala enligt VISS
(2024b hamtad: 2024-07-03) dterges i tabell 9.

X b 3 . : y S
\ X '
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Figur 26. Recipienten Uppsaladsen, delstricka Uppsaladsen-Uppsala, markerad med turkost. Bildkélla: VISS (2021f, hdmtad:
2021-07-02).

Tabell 9. Statusklassning for recipienten Uppsaladsen-Uppsala (VISS, 2024b hdmtad: 2024-07-03).

Recipient: Kemisk status grundvatten Kvantitativ status

Uppsalaasen-Uppsala

Statusklassning Ofillfredsstallande grundvattenstatus™ [God kvantitativ status
Kvalitetskrav* God kemisk grundvattenstatus* God kvantitativ grundvattenstatus
Miljéproblem Tidsfrist for parametern PFAS 11 och

BAM till 2027

“med avseende pd PFAS11, bekdmpningsmedel (BAM) och klorerade kolvéiten.

Tillgdngen pa grundvatten ar vanligen god och utifrdn tillgdngliga data bedoms férekomsten ha god
kvantitativ status men &r i risk att inte na god status till ar 2027. Vad galler kemisk grundvattenstatus
har grundvattenforekomsten ett undantag med tidsfrist till &r 2027 f6r parametrarna PFAS 11 och BAM
(VISS, 2024b). Grundvattenforekomsten har god kemisk grundvattenstatus for klorid men ar i risk att
inte nd god status.
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| figur 27 redovisas en publik kanslighetskarta for Uppsala- och Vattholmadsarna som Uppsala
kommun tagit fram. Kanslighetskartan ska vara ett stod i planering av stadsutveckling, verksamheter
med mera, genom att den visar i vilka omrdden sarskild hansyn behdver tas till grundvattnet.
Kanslighetskartan tar hansyn till bade vertikala och horisontella stromningen fran ett utslapp. Den
baseras pa en tredimensionell jordlagermodell dver tillrinningsomradet fran SGU, tillsammans med
resultat fran en tredimensionell grundvattenflodesmodell for dsarna och tillrinningsomradet som
Uppsala Vatten anvant for en funktionsanalys av asen.

Figur 27. Kdnslighetskarta for Uppsala- och Vattholmadsarna, ér 2023 (férenklad) och kollektivtrafikstrékets stréickning genom
de tre kdnslighetsklasserna. Delstréicka Uppsala C - Munkgatan gar genom ldg kénslighet men korsningen
Munkgatan/Sjukhusvdgen gdrin i hég kdnslig zon.

Enligt kanslighetskartan dver Uppsala- och Vattholmadsarna passerar kollektivtrafikstraket i sin helhet
samtliga kanslighetsklasser. Delstréacka Uppsala C - Munkgatan ligger till storsta del inom [ag kanslig
zon men korsningen Munkgatan/Sjukhusvagen garin i hog kanslig zon (se figur 27).

Uppsaladsen-Uppsala och Vattholmadsen ingar i vattenskyddsomradet Uppsala- och
Vattholmadsarna, som stracker sigigenom staden. Storsta delen av hela kollektivtrafikstraket planeras
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inom vattenskyddsomradets yttre skyddszon. Delstracka Uppsala C - Munkgatan ligger till storsta del
inom vattenskyddsomradets yttre skyddszon, Munkgatan ligger dock inom inre skyddszon (se figur 6,
avsnitt 4.3.11).

Planforslagets effekter och konsekvenser

For paverkan pa grundvatten ar det svart att sarskilja en enskild delstracka fran kollektivtrafikstraket i
sin helhet. F6ljande avsnitt behandlar dérfor kollektivtrafikstraket i sin helhet med vissa fortydliganden
kring aktuell delstracka Uppsala C - Munkgatan.

Kollektivtrafikstraket i sin helhet har i mesta mojliga man placerats utanfor de hogsta
kanslighetsklasserna. Delstracka Uppsala C - Munkgatan gar till storsta del genom ldg kdnslighetsklass
darrisken for pdverkan pa grundvattenkvaliteten beddms som mycket liten. Vid korsningen
Munkgatan/Sjukhusvagen gér delstrackan dock in i omrade med hog kanslighet (se figur 27).
Dagvattenlosningar i den angransande detaljplanen for kollektivtrafikstrdket kommer att leda bort
dagvattnet fran detta omrdde. Detaljplanerna for kollektivtrafikstraket reglerar genom
planbestémmelse att skydd ska anlédggas for att forhindra infiltration av dagvatten, inom omraden med
hog eller extrem kanslighet.

Risk for paverkan pa grundvattnet kan uppsta vid byggandet av olika konstruktioner som krévs for
sparvagen. Palning kan innebadra risk for grundvatten, speciellt pa platser dar ett skyddande lerlager
finns 6ver grundvattenmagasinet dar marken har en lagre kéanslighetsklass. Palning betyder dock inte
alltid att riskbilden dandras. Risk for grundvatten finns &ven dar palning sker i omrdden dér féroreningar
kan forekomma, speciellt i omrdden med kanslig zon. Aven kringverksamhet, som anlaggande av
byggnader; det vill sdga byggverksamhet, ledningsschakter, pdlning med mera maste vara en del av
planeringen da de ibland kan bidra till hdgre risk.

Markndra grundvatten bedoms finnas langs delar av sparvagsdragningen. Hydrologiska
undersokningar inklusive matningar av grundvattennivaer har gjorts langs spardragningen for att
identifiera var bortledning av grundvatten vid schaktarbeten kan vara aktuellt. Utredningarna omfattar
aven identifiering av risk for paverkan pa byggnader, markférlagda konstruktioner och ledningar langs
sparvagsdragningen samt var skyddsinfiltration kan bli aktuellt. Dispens fran
vattenskyddsforeskrifterna kommer att sokas for arbeten inom vattenskyddsomradet ldngs Baverns
grand.

Risken for olyckor med arbetsfordon 6kar i samband med att sparvagen byggs.

Anléggning och drift av sparvag eller BRT beddoms inte paverka halter av PFAS och BAM langs resten av
strackan om planerade dagvattenatgarder anlaggs.

Sammantagen bedémning

Storst risk for negativ paverkan bedoms vara under byggfasen. Under forutsattning att palning sker fran
en ren yta och relevanta och effektiva skyddsatgarder anvénds kan paverkan minimeras. Eftersom
delstrackan till storsta delen ligger inom lag kanslighetszon beddms riskerna som sma. Med effektiva
vidtagna skyddsatgarder under byggfasen bedéms paverkan som obetydlig och inga konsekvenser
uppstar.

Sammantaget med de dagvattenatgarder som ingdr i angransande detaljplaner for
kollektivtrafikstraket beddms dock paverkan pa grundvatten till liten positiv. Eftersom vardet av
grundvatten bedoms som hogt blir konsekvenserna av kollektivtrafikstrakets strackning i sin helhet
inom Uppsaladsen-Uppsala mattligt positiva for grundvatten.
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7.3.7 Byggskedet

Under anlaggningsfasen beddms de storsta grundvattenrelaterade riskerna vara kopplade till utslapp
av byggdagvatten och markarbeten i potentiellt fororenade omraden som klassats med stor risk och
ligger inom mark med extrem kanslighet. Aven olyckor med arbetsfordon inom omraden med hég eller
extrem kanslighet kan innebara en stor risk. Denna risk galler for utbyggnad av bdde sparvag och BRT.

Risker med framfor allt diffus belastning och skadehandelser under byggskedet uppstar i samband
med schaktarbeten och palning. Palning av byggnader har en viktig stabiliserande funktion for att
byggnaden inte ska drabbas av sattningsskador. Sparvag utgors av tyngre fordon och kraver kraftigare
vaguppbyggnad an for vanlig bil- och busstrafik.

Vid planering bor schaktarbeten for rérledningsgravar noteras dd de tacker in storre avstand och av
tekniska skal och kostnadsskal behdver dras utefter raka linjer. Omraden med férorenad mark behdver
ibland korsas vilken medfor risk for spridning av féroreningar. Schakten bidrar ofta i sig med en f6rhojd
infiltrationskapacitet.

Inom omréden med hog och extrem kanslighet kan hansyn behdva tas till schaktmassor frén
vagdikesmassor vid hart trafikerade leder, fyllningsjord frén industriomraden, avfallstippar samt
kulturlager. For att minska risken for diffus spridning av fororeningar frén dessa jordar bor denna typ av
massor tas bort fran omraden med hdg och extrem kanslighet och kan exempelvis dteranvandas inom
omraden i lagre kanslighetsklass.

Markndra grundvatten bedoms finnas langs delar av sparvagsdragningen. Hydrologiska
undersokningar inklusive matningar av grundvattennivaer har gjorts langs spardragningen for att
identifiera var bortledning av grundvatten vid schaktarbeten kan vara aktuellt. Utredningarna omfattar
aven identifiering av risk for paverkan pa byggnader, markforlagda konstruktioner och ledningar langs
sparvagsdragningen samt var skyddsinfiltration kan bli aktuell. Dar tillstandspliktig bortledning av
grundvatten ar aktuellt kommer tillstand for vattenverksamhet bli aktuellt att soka. Dispens fran
vattenskyddsforeskrifterna soks for arbeten inom vattenskyddsomradet for Baverns grand under
hosten 2024.

7.3.8 Kumulativa effekter

Utbyggnaden langs sparvagslinjen utgor en liten del av den planerade exploateringen langs stréckan.
Med byggandet av sparvag kan personbilstrafiken vantas minska, vilket kan innebara en minskad
fororeningstransport till berérda ytvattenrecipienter. Efter exploatering med rening i enlighet med
angransande planer forvantas en minskning av den totala féroreningstransporten till berérda
recipienter da dagvattenhanteringen forbattras i manga omraden i Uppsala. Ytterligare rening av
dagvattnet fran sparomradet antas ske dar dagvattnet passerar angransande dagvattenanlaggningar
innan de nar recipienten. Den minskade féroreningstransporten bidrar till forbattrade mojligheter att
uppna gallande miljokvalitetsnormer for berérda recipienter. For att uppna gallande
miljokvalitetsnormer kravs dock omfattande dtgarder i hela tillrinningsomradet. Sammantaget
beddms utbyggnaden ge sma positiva konsekvenser for Fyrisan da fororeningstransporten minskar,
antaget att planerad dagvattenhantering i angransande planer byggs. Minskad personbilstrafik innebar
aven en minskad diffus fororeningsbelastning till berérda grundvattenrecipienter, i detta fall
Uppsaladsen. Efter exploatering med rening samt skyddsatgarder for att forhindra infiltration i extrem
och hog kanslig zon minskar risken for diffus belastning av féroreningar till grundvattenrecipient.
Sanering av befintliga markféroreningar innebar ocksa en minskad risk for spridning av féroreningar till
grundvatten.
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7.3.9 Nollalternativets effekter och konsekvenser

I nollalternativet antas att trafiken 6kar langs befintliga vagar langs sparvagslinjen enligt framtagna
trafikprognoser. For att ta hdnsyn till Uppsala kommun och Uppsala vattens planering antas att
dagvattenanlaggningarna i Uppsala vattens investeringsplan genomférs. Idag leds vagdagvatten i
centrala Uppsala ofta orenat till Fyrisan. Nollalternativet innebar darmed en viss minskning i
fororeningstransport till de berérda recipienterna och en liten positiv paverkan jamfort med nulaget da
ytterligare rening infors. Daremot kommer inga reningsatgarder anlaggas langs aktuell delstracka utan
i andra delar av Uppsala. Nollalternativet innebar dock en hogre féroreningstransport till Fyrisan
Jumkilsan- Savjadn, Fyrisan Ekoln-Savjadn och Hagaan jamfort med kollektivtrafikstraket. Okningen
beror pa 6kad trafik med personbil och buss samt att ingen dagvattenhantering sker i direkt anslutning
till vagen. Fororeningsbelastningen for nollalternativet ar darmed hogre an for sparvag. Sammantaget
beddms nollalternativet lokalt medfora inga konsekvenser for Fyrisan langs aktuell delstracka men
sma positiva konsekvenser totalt for de berérda ytvattenrecipienterna jamfort med nulaget.

D& ingen exploatering av sparvag sker for nollalternativet bedoms risken for paverkan frdn exempelvis
palning och schaktarbeten vara liten. Dock genomfors inga ytterligare dagvattenlosningar eller andra
skyddsatgarder for diffusa utslapp for befintliga gator langs sparvagslinjen an redan planerade
atgarder, vilket fortsatt utgor en risk for paverkan pa grundvattnet da trafiken okar. Darfér bedéms
konsekvensen for grundvatten som mattligt negativ.

7.3.10 Jamforelsealternativ

| de centrala delarna av staden byts trafikerade véagar mot kdrbana med BRT inklusive reningsatgarder
for dagvatten. Dar BRT byggs i befintlig stad ar en forbattring mojlig, enligt foreslagen systemlosning.
Utan hansyn till anslutande bebyggelse innebar utbyggnaden av BRT (med rening) en minskad
fororeningstransport till Fyrisan Jumkilsan-Savjadn och Fyrisan Ekoln-Savjadn jamfort med nuléget.

Utbyggnaden av BRT beddms ha en positiv paverkan pa ytvattenférekomsterna Fyrisan Jumkilsan-
Savjaan, Fyrisan Ekoln-Savjadn, Hdgadn och Malaren-Ekoln da fororeningsbelastningen till
vattenférekomsterna minskar jamfort med nuldget. Utbyggnaden langs sparvagslinjen utgor en liten
del av den totala exploateringen. | och med byggandet av BRT kan personbilstrafiken vantas minska,
vilket innebadr en minskad fororeningstransport till berérda recipienter. Byggandet av BRT innebar
samtidigt ett 6kat tryck pa utbyggnad och fortatning av staden med ¢kad trafikmangd som foljd. Efter
exploatering med rening i enlighet med angransande planer forvantas en minskning av den totala
fororeningstransporten till berorda recipienter da dagvattenhanteringen forbattras i manga omraden.
Fororeningstransporten ar nagot storre an for sparvag men mindre an for nollalternativet. Liksom for
sparvag antas ytterligare rening av dagvattnet fran vagbanan ske dar dagvattnet passerar angransande
dagvattenanldggningar innan de ndr recipienten. Byggandet av BRT ar dock inte en forutsattning for
exploatering enligt planerna.

FOr BRT planeras att pa langa stréackor byggas pa och langs med Uppsaladsen-Uppsala. Dessa
omraden ar klassade med extrem eller hog kanslighet. Inom extrem kanslig zon ska exploatering i
mesta majliga man undvikas. Generellt ar ett storre avstand fran Uppsaladsen-Uppsala béttre ur
grundvattensynpunkt &n om anlaggningen ligger nara eller pa dsen. Beroende pa arten av belastning
(typen av verksamhet med diffus [dngsiktig verksamhet eller skadehdndelse) kan dven tunna lerlager
bidra med ett visst skydd for grundvattnet. Om fossildrivna fordon och hantering av drivmedel ingar for
BRT kan ytterligare risk tillkomma. Risk for paverkan pa grundvattnet uppstar dven vid byggandet av
olika konstruktioner som kravs for BRT, exempelvis konstruktioner som behover palas for att forebygga
sattningar. Palning kan innebara risk for grundvatten, speciellt pa platser dar ett skyddande lerlager
finns dver grundvattenmagasinet och darmed marken har en lagre kanslighetsklass. Palning betyder
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dock inte alltid att riskbilden &ndras. Risk for grundvatten finns dven dér palning sker i omradden med
forekomst av fororeningar, speciellt inom omraden med kénslig zon. Darutdver maste dven
kringverksamhet, som anlaggande av byggnader det vill séga byggverksamhet, ledningsschakter,
palning med mera vara en del av planeringen da de kan bidra till hdgre risk.

7.3.11 Inarbetade atgirder i planen

Berdkningar av fororeningsmangder och halter i planforslaget visar pa att det finns ett reningsbehov av
dagvattnetinnan det leds vidare till recipient. Detta bland annat da kollektivtrafikstrékets anlaggande
innebar en okning av hdrdgjorda ytor. Utan atgarder leder detta till Okad avrinning samt okad tillforsel
av naringsdmnen, sarskilda fororenande amnen samt prioriterade @mnen till recipienterna jamfort
med nulaget.

Foreslagen hantering i denna detaljplan omfattar befintliga och i projektet nya anlaggningar. Det finns
aven planerade anlaggningar i narliggande detaljplaner som kommer att ha kapacitet for hantering av
dagvatten fran sparvagen. Dessa beskrivs i avsnitt 7.3.12 Planerade atgarder i anslutande planer.
Konsekvenserna av detta projekt har bedomts utan dessa atgarder som inte ingar i denna plan.
Kapaciteten i befintliga anlédggningar ar inte utredd i detta skede. Forutsattningar for att etablera nya
anlaggningar har oversiktlig bedomts utifrdn hojddata och information om befintliga dagvattennat
samt genom att studera ytan for dagvattenhantering kopplad till olika delstrackor i forprojekteringen
av sparvagen.

Berdkningarna av fororeningsbelastningen efter rening baseras pa foreslagna atgarderi
systemlosningen for sparvag, se figur 32. Dock ingar inte rening fran "planerade dammar” i andra
detaljplaneriberdakningarna utan endast befintliga dammar utanfor planomradet. | centrala staden
(Baverns grand och Islandsbron) ar det svart att fa plats med foreslagna anlédggningar och dagvattnet
kan heller inte hanteras i annan befintlig anlaggning. Langs denna strackning planeras darfor inga
atgarder, se figur 21.

Det har efterstravats att anldgga kollektivtrafikstraket pa sa l[dg kanslighetsklass som mojligt ur
grundvattensynpunkt. Pa grund av andra viktiga avvagningar beror dock kollektivtrafikstraket omraden
med extremt hog och hog kanslighet. Aven de framtagna dagvattenlésningarna dr anpassade sé att
risken att paverka grundvattenkvaliteten minimeras genom att ha tata [6sningar for omraden i hog och
extremt hog kanslighet, detta regleras dven i detaljplanerna genom planbestammelse. Inom omrade
med extrem eller hog kanslighet far férorenat dagvatten inte infiltreras utan ska i forsta hand ledas till
mindre kanslig zon for rening. | spar- och gatuutformningen for Uppsala sparvag (White Arkitekter,
2023a-c) har principsektionen for dagvattenhantering i zon med extrem hog kanslighet, hog kanslighet
samt mattlig och ldg kanslighet tagits fram. Zoner med hog kanslighet drindelade i 4 underklasser och
2 kategorier; Ha och Hd respektive Hb och Hc. | zoner med extrem hog kanslighet och hog kanslighet
klass Ha och Hd far inget dagvatten infiltreras, dagvattenledningar ska vara tata (helsvetsade) och ligga
pa ett tatskikt och gravskydd, se figur 28. 1 zon med extrem hog kénslighet utformas dessutom
sparomradet sd inget vagdagvatten nar dagvattenlosningarna, se figur 29. | zoner med hog kanslighet i
klass Hb och Hc far dagvatten infiltreras efter rening. | zoner med mattlig och lag kanslighet far
dagvatten frdn samtliga ytor ledas till vaxtbaddar for rening och darefter infiltreras.
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Figur 28. Principsektion for dagvattenhantering for hdg kénsligzon klass Ha och Hd (White Arkitekter, 2023a-c).

TYPSEKTION EXTREMT HOG KANSLIGHET

Figur 29. Principsektion for dagvattenhantering i zon med extrem kénslighet (White Arkitekter, 2023a-c).

7.3.12 Planerade atgarder i anslutande planer

Forutom atgarder for dagvatten som arbetats in i planen kommer kapacitet att finnas i de planerade
atgarder for dagvatten i narliggande detaljplaner, exempelvis dammar, forutsatt att dessa genomfors.
Aven om dessa dtgarder inte har réknats med i féroreningsberakningar for denna detaljplan samt att
de inte har tagits med vid konsekvensbeddémning av planforslaget, presenteras de har da det ar
sannolikt att de kommer att innebdra en ytterligare rening.
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| ett flertal dagvattenutredningar gallande exploatering i Sodra staden har hdnsyn tagits till en
eventuell byggnation av sparvag. For planerade anlaggningar inom dessa omraden beddms kapacitet
darfor finnas for hantering av dagvatten relaterat till sparvéagen som helhet.

7.4 Jord

7.4.1 Forutsattningar jord

Markféroreningssituationen langs med kollektivtrafikstraket har kartlagts av Tyréns (2020) utifran
utdrag fran lansstyrelsen i Uppsala lans databaséver fororenade omrdden, EBH-stodet samt genom
kontakt med miljoforvaltningen i Uppsala kommun som tillhandahéllit utdrag avseende
tillsynsarenden och tidigare undersokningar.

For utvardering av potentiellt fororenade omréden har Naturvardsverket tagit fram generella riktvarden
for fororenad mark (Naturvardsverket, 2009). Dessa riktvarden ar inte juridiskt bindande utan ar
framtagna som vagledning for att bedoma om det finns risker med fororeningar for manniskors halsa
eller miljon. I de generella bedémningsgrunderna anvands tva scenarier for framtida markanvandning:
kanslig markanvandning (KM) och mindre kanslig markanvandning (MKM). Vilken bedomningsgrund
som ska anvandas pa respektive plats beror pa vad marken ska anvandas till, dar KM ar mark som ska
anvandas for bostader, férskolor och andra platser dar heltidsvistelse ska ske, medan MKM anvands for
kontor, industrier, parkeringsplatser med mera.

Inom kollektivtrafikstraket ar markanvandningen mindre kéanslig markanvandning, eftersom marken
kommer att bli vdgomrade och ingen permanent vistelse kommer att ske pa platsen.

For att ta reda pd vilka markfororeningar som finns [angs med strackan har ett 100 meter brett omrade,
50 meter at vardera hall fran vagens mitt, kartlagts. Som ett satt att utvardera riskerna med
fororeningen har ndgra aspekter anvénts, daribland narheten till det tankta spdromrddet. Det vill saga,
om fororeningen ligger inom en 20-meterszon fran sparmitt ar det hogre risk. For ytterligare
beskrivning av utredningsmetodiken se bilaga 2.

7.4.2 Delstracka Uppsala centralstation-Munkgatan

Nulage

IMAB instrument och maskin AB

Verkstadsindustri pa Kungsgatan 71 (Kungsangen 13:9, 13:13). Verkstadsindustrin var troligen verksam
aren 1955-1969. Specifika uppgifter om verksamhetens processer saknas, men branschtypiska
fororeningar ar klorerade l6sningsmedel (trikloreten var vanligt under aktuell tidsperiod), metaller,
oljor och fargrester (Lansstyrelsen Uppsala, 2005a).

Den ursprungliga verksamhetsbyggnaden ar riven och omradet ar i dag 6verbyggt med bostadshus
samt kontors- och affarslokaler. | och med ombyggnationen inom omradet ar det majligt att potentiellt
fororenade fyllnadsmassor har borttransporterats (Lansstyrelsen Uppsala, 2005a).

Just Nu tryckeri i Uppsala

Grafisk industri, tryckeri pa Baverns grand 14 (Kungsangen 7:9). Tryckeriets verksamhet uppskattas ha
pagatt sedan 1990-talet, och ar fortfarande pagaende varen 2024. Verksamheten &r klassad som
tillsynsobjekt i lansstyrelsens MIFO-inventering (MIFO, metodik for inventering av férorenade omrdden)
som senast reviderades ar 2010 (Lansstyrelsen Uppsala, 2006).

Uppgifter om tryckeriets processer och kemikalieanvandning saknas. Branschtypiska fororeningar ar
PAH och bly. Andra relaterade fororeningar ar tungmetaller, [6sningsmedel, petroleumprodukter, syror,
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cyanid med flera. Kemikalieanvandning, metoder och omfattning kan dock variera stort mellan
verksamheter i branschen (Naturvardsverket, 2020).

B J Gisslow, Térnquist o Hellgvist

Bilvardsanlaggning pa Baverns grand 12 (Kungsangen 7:8) som varit verksam aren 1938-1948.
Verksamheten utforde reparationer av bilar, dack med mera. (Lansstyrelsen Uppsala, 2005b). Uppgifter
om eventuell kemikaliehantering saknas. Branschspecifika fororeningar ar alifatiska kolvaten och PAH
(Naturvardsverket, 2020).

S. Nyblom och Co m.fl.

Forsaljning av farg och lacker, byggnadsmaterial och gédselmedel p& Baverns grand 6. Verksamheten
har varit aktiv runt aren 1958-1978. Informationen i lansstyrelsen MIFO-inventering ar hamtad fran
uppgifter i telefonkatalogen. Troligen har det funnits mindre verksamheter med forsaljning av
byggnadsmaterial, farger och lacker, biltillbehor samt godselmedel pa platsen. Det finns dven uppgifter
som antyder att en transformatorstation funnits pa platsen (Lansstyrelsen Uppsala, 2005c.)

Kronans tegelbruk, Slottstegelhagen

Vaster om Fyrisan omkring Svandammen och Stadstradgdrden (Fjardingen 1:2, 1:3, 1:5, 1:6, 32:1, 34:1,
34:2,36:1) har det tidigare funnits en lertékt, dar produktion av tegel troligen har forekommit fran och
med medeltiden till cirka mitten av 1800-talet. Akademiska sjukhuset flyttade till platsen cirka 1850-
1870 och i slutet av samma drhundrade pdborjades anlaggningen av Stadstradgarden. Lertéktens
storlek ar inte kand, men har uppskattats till cirka 100 000 kvadratmeter. Lerbrytning har endast utforts
i delar av detta omrade (lansstyrelsen, 2011). Fororeningar associerade med lertékter skulle kunna vara
sulfider, vilka ar vanligt forekommande i lera i Uppsala.

Ovriga objekt som kan innebdra en risk
Langs delstrackan finns tre objekt inom buffertzonen om 50 meter med verksamheter med risk for
forekomst av klorerande l6sningsmedel i verksamheten:

e Alfred Lindqvist maskiner
e Uppsala Elektriska Lindareverkstad
o [ KB-produkter.

Planforslagets effekter och konsekvenser

De flesta objekt som identifierats ligger eller har legat i husen runt omkring kollektivtrafikstraket. Dessa
platser kommer inte direkt bli berdrda av schaktarbeten, utan risken for fororeningar ifran dessa
omraden galler framst ifall det finns spar av férorening som har spridit sig ut i till exempel
dagvattensystem och liknande. Flera av objekten &r gamla (Gver 50 ar) och nya hus finns anlagda pa
platsen.

Flera av riskobjekten som undersokts tillhor branscher dar anvandning av klorerade [6sningsmedel
varit vanliga. Uppgifter som styrker antagandet att klorerade l6sningsmedel anvants i aktuella
riskobjekt saknas i flertalet fall, men det gdr inte att utesluta att den typen av [6sningsmedel har
anvants.

For ett riskobjekt (S. Nyblom och Co m.fl.) finns uppgifter om att en transformatorstation funnits inom
verksamhetens omrade, vilket indikerar att PCB-haltig transformatorolja kan ha hanterats inom
omradet.

Vid markarbeten i samtliga delar av sparstrackningen bor eventuella avvikelser i jordmassor
uppmarksammas. Utdkad provtagning och analysomfattning kan vara motiverad aven inom omrdden
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utanfor identifierade riskobjekt. Markféroreningar som upptacks inom detaljplanens omrade kommer
att saneras, dar det beddoms behovas.

Sammantagen bedémning

De identifierade objekten langs delstracka Uppsala C - Munkgatan bedoms inte bli beroérda pa ett
sadant satt att féroreningar riskerar att spridas. Sammantaget ar bedomningen att det for delstrackan
inte kommer uppsta nagra negativa konsekvenser av planforslaget. Om fororeningar patraffas och
saneras kan paverkan bli positiv och darmed blir konsekvenserna sma positiva.

7.4.3 Byggskedet

Arbetena kommer att innebéra att bade spridning och exponering temporart okar, vilket gor att
arbetena maste omfatta skyddsatgarder och kontroller (kontrollprogram). I det kommande arbetet
kommer en bedomning av saneringsbehovet att goras och ett kontrollprogram tas fram for
efterbehandling, se avsnitt 9.2.

7.4.4 Nollalternativets effekter och konsekvenser

Nollalternativet innebar att kollektivtrafikstraket inte anlaggs och darmed kommer de férekommande
markfororeningarna som finns eller patraffas inte saneras. Inga nu kanda markfororeningar
forekommer inom omraden for delstrackan som ar i behov av sanering. Nollalternativet innebar darfor
inga-mattliga negativa konsekvenser eftersom platser som ar férorenade och har stor kanslighet
betraffande grundvattnet inte skulle saneras.

7.4.5 Jamforelsealternativet
BRT-alternativet och sparalternativet paverkar samma geografiska yta, sa darfor skiljer sig inte risken
att paverka befintliga markféroreningar at.

7.5 Manniskors halsa

7.5.1 Forutsattningar friluftsliv och rekreation

Berdrda riksintressen for friluftsliv beskrivs och paverkan bedoms, liksom viktiga vandringsleder,
rekreationsomraden och viktiga gronstruktursamband. Gronstruktursambanden bygger pa Uppsala
kommuns 6versiktsplan ar 2016. Dar ett antal sarskilt viktiga gron-bla strék i staden identifierats, som
arviktiga att beakta i detaljplanering och annan etablering i staden. Grona strak byggs upp framst av
befintliga och framtida parker och natur samt rorelsestrak mellan dessa. Bl strak ar exempelvis &-strak
som utgdrs av vatten och strandomraden vid vattendrag och sjoar som har stor potential for att
utvecklas till rekreativa rorelsestrak. Straken ar viktiga for konnektiviteten i staden, bade avseende
ekologisk funktion och sociala véarden. Kollektivtrafikstraket i sin helhet passerar flertalet befintliga
och/eller planerade parker, rekreations- och gronomraden. Delstracka Uppsala C - Munkgatan beror
inga storre friluftslivsomraden men passerar gronytor som ar viktiga for innerstadens rekreationsmiljo.
Dessa beskrivs och bedoms nedan.

7.5.2 Delstracka Uppsala centralstation-Munkgatan
Nulage

Vandringsleder

Kollektivtrafikstraket i sin helhet berdr stora delar av Uppsala och korsar darfor pa vissa platser
vandringsleder som gar genom staden, se figur 30 dar delstracka Uppsala C - Munkgatan ar markerad
med svart linje.
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Linnéstigarna i Uppsala ar ett system av stigar som motsvarar de vandringar som Linné en gang
vandrade i samband med sina exkursioner. Det finns atta Linnéstigar, varav stigen Ultunavandringen
tangeras av delstracka Uppsala C - Munkgatan. Ovriga stigar berérs inte.

Upprala iy

- = Delstracka Uppsala C - Munkgatan
- Y ~— Ovriga delstrackor
o Eriksleden
| -- Grona stigen
e Gula stigen
S - = Upplandsleden
== Vardsatra strandpromenad
«= Linnéstigar
-~ Omrddesleder
9 Friluftsomréden och naturreservat

v

Fiaty

E2

:::::

Sunmersta

Figur 30. Vandringsleder och viktiga rekreationsomrdden, dér kollektivtrafikstrdket korsar omrdden. Kartan visar delstrédcka
Uppsala C - Munkgatan i svart och de andra delstréckorna i grétt.

Jdrnvdgsparken
Vid jarnvagsstationen, mellan Stadhusgatan och Kungsgatan, finns en mindre park som fyller en
funktion som vistelseyta for vantande resenarer.

Fyrisdn
Utmed Fyrisan i centrala staden stricker sig Astraket med méjligheter till rérelse och vistelse med
vattenkontakt, vistelseytor och rorelsestrak.

Svandammen
Svandammen anlades pa 1500-talet, d& omradet fungerade som en slottspark. Idag ar omradet en
popular traffpunkt och kalla vintrar kan man aka skridskor pa dammen.

Stadstrddgdrden

Stadstradgarden ar ett mycket uppskattat stadsrum som har stor betydelse for livet i staden, vilket
ocksa medfor att trycket ar mycket stort. Stadens storsta lekplats ligger har.
Stadsbyggnadsforvaltningen tog under ar 2014 fram en utvecklingsplan for Stadstradgarden. |
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utvecklingsplanen foreslas att omrddet narmast Svandammen blir en entré till Stadstradgérden i form
av ett offentligt stadsrum, en métesplats dér byggnader och parkmiljo bildar en helhet. Omradet ska
ha bra kopplingar med staden och kringliggande arbets-, bostads- och rekreationsomraden.

Planforslagets effekter och konsekvenser

Langs storre delen av delstracka Uppsala C - Munkgatan forlaggs kollektivtrafikstraket i anslutning till
befintligt eller planerat gatunat. Kollektivtrafikstraket kommer i flera delar att samordnas med nya
strak for gdng och cykel. Delstrackan innebar en paverkan pa nedan namnda parker. Befintligt gatunat
behdver breddas och héllplatser kommer att anldggas for straket, vilket i vissa fall innebér ett intréng.

Jdrnvdgsparken
Vid Jarnvagsparken, mitt for jarnvagsstationen, kommer parkyta tas i ansprak for kollektivtrafikstrakets
andhallplatser.

Fyrisdn
Fyrisan berors pa delstrackan genom att Islandsbron kommer att nyttjas for anlaggandet av
kollektivtrafikstréket. An i sig och rekreationsytorna kommer inte att paverkas.

Svandammen
Utrymmet kring Svandammen kan komma att paverkas av forstarkningsatgarder, vilket minskar
arealen gronyta, men inte vattenomradets yta.

Stadstrddgdrden
Inga markansprak sker i stadstradgarden i denna delstracka men indirekt sker en paverkan genom att
sparvagen passerar forbi i sin fortsatta strackning. Ett intrdng sker da vid Svandammshallarna.

Delstracka Uppsala C - Munkgatan kommer ta parkyta i ansprak i anslutning till Jarnvagsparken vid
stationen samt vid Svandammen. | 6vrigt bedéms paverkan for friluftslivet i delstracka Uppsala C -
Munkgatan framst uppsta i byggfasen, da befintliga gdng- och cykelbanor kan behova laggas om under
tiden som arbetet med byggandet av sparvagen pagar samt att tillgangligheten till rekreationsytorna
kan paverkas. Sammantaget bedoms en obetydlig paverkan pa friluftsliv och rekreation uppsta for
delstracka Uppsala C - Munkgatan.

7.5.3 Forutsattningar buller

For att bedoma om manniskor paverkas negativt av trafikbuller finns det nationella riktvarden
framtagna av riksdagen, som inte bor dverskridas. Det finns olika gallande riktvarden for bostader,
beroende pa om det ror sig om nybyggnation av bostader eller om det handlar om paverkan pa
befintliga bostader. Det finns utdver det, riktvarden for buller pa skolgardar som Naturvardsverket i
samrad med Folkhalsomyndigheten tagit fram. Forinomhusmiljoer finns riktvarden for olika typer av
verksamheter. Inomhusnivaer studeras emellertid inte ndrmare i denna utredning. De aktuella
riktvardena presenteras under bilaga 2 tillsammans med utredningsmetodiken. En bullerutredning har
gjorts for hela kollektivtrafikstraket under 2022 (Norconsult, 2022¢). Ljud anges med mattenheten
decibel, dB. Ljud bestar av olika frekvenser. Ljudets frekvenser beskrivs sammanvagt for att fa ett
samlat varde, ett horselanpassat matt. Sddan sa kallad A-vagning tilldampas for normala frekvenser och
ljudstyrkor och skrivs med métvardet dBA. A-vagningen dampar laga frekvenser och forstarker
medelhdga. Metoden anvands bland annat for olika slags trafikbuller.

Bullerkansliga verksamheter

Delstrackan passerar befintlig bebyggelse, som till stor del utgors av bostader men aven verksamheter.
Straket passerar dessutom parkomraden, dar det i enlighet med Uppsala kommuns dversiktsplan 2016
finns en sarskild 6nskan om att halla en god [judmiljo. Enligt Naturvardsverkets rapport God ljudmiljo,
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mer an bara frihet fran buller (SVG 2007) foreslas den har typen av parkomraden ha ett troskelvarde for
bullerfrinet pa 45-50 dBA (bullerklass E).

Ljud fran sparvagnar uppkommer pa olika satt. En stor del av ljudet uppkommer vid kontakten mellan
rals och hjul. Ralsens och hjulens beskaffenhet gallande jamnhet och eventuella skarvar, kurvradier
och vaxlar ar darfor av stor betydelse. En bristfallig skarv eller vaxel kan ge upphov till sarskilt hdga
maximalnivaer. Gnisslande ljud uppkommer ofta vid inbromsningar, vilket innebar att stationernas lage
ar av betydelse. Installationer pa sparvagnens tak sasom generatorer, kylsystem eller vaxelriktare kan
vara av stor vikt, sarskilt i stadsmiljo dér boende ofta kan se ratt ner pa taket pa sparvagnen. Det ar
darfor viktigt att vid upphandling av sparvagn stalla krav pa ljudnivan fran sddana installationer.

Hallplatser kan medfdra viss bullrande verksamhet. Kollektivtrafikforvaltningen UL i Uppsala
behandlar bullerproblematik i samband med hallplatslédgen i sin hallplatshandbok!. Placering av
hallplatser gors bland annat baserat pa kansligt vagunderlag (exempelvis smégatsten) samt placering
av eventuella farthinder. Hallplatslagen nara bostader bor beaktas, da start och stopp ofta kan
upplevas som storande om det sker dterkommande.

!Kalla: Gabriella Canas, UL. 2020-05-22

Atgardsbehov

Utgéngspunkten i bullerutredningen ar att bullerskyddsatgarder foreslas dar kollektivtrafikstraket ger
upphov till éverskridanden av riktvarden. Det finns fall utmed kollektivtrafikstraket dar det kan vara
relevant att genomfora atgarder for utbyggnaden dven om végtrafiken redan ger upphov till
overskridanden av riktvarden. Som grund fér bedomning av nar bullerskyddsatgarder bor genomforas
har foljande kriterier anvants:

e Den berdknade ekvivalenta ljudnivan dverstiger 55 dBA utomhus vid fasad/uteplats pa
befintliga bostader.
e Den berdknade maximala ljudnivan 6verstiger 70 dBA utomhus vid fasad pa befintliga

bostader.

e Den berdknade ekvivalenta ljudnivan overstiger 60 dBA utomhus vid fasad pa planerad
bebyggelse.

e Den berdknade ekvivalenta ljudnivan overstiger 55 dBA utomhus vid fasad pa bullerkadnsliga
verksamheter.

e Den berdknade ekvivalenta ljudnivan 6verstiger 50 dBA utomhus pa skolgard.
e Den berdknade maximala ljudnivan overstiger 70 dBA utomhus pa skolgard.
e Den berdknade ekvivalenta [judnivan overstiger 40 dBA i naturomraden.

7.5.4 Delstracka Uppsala centralstation-Munkgatan

Nulage
I nuldget utsatts planomradet och dess bebyggelse langs delstrécka Uppsala C - Munkgatan for hoga
ljudnivder och buller fran befintlig vagtrafik i innerstaden.

Planforslagets effekter och konsekvenser

Eftersom trafiken dver lag bedoms minska for sparalternativet jamfort med nollalternativet och BRT-
alternativet blir judmiljon ndgot battre i jamforelse. Den maximala [judnivén som spartrafiken ger
upphov till har ocksa relativt liten paverkan pa omgivningen. Sju befintliga byggnader med fasader
mot straket inom delstracka Uppsala C - Munkgatan far ar 2030 dverskridanden av antingen den
ekvivalenta ljudnivan 55 dBA eller den maximala ljudnivan 70 dBA eller bade och, dock far samtliga
byggnader det oavsett om straket anlaggs eller inte.
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| figur 31 visas den ekvivalenta ljudnivan fran sparalternativet ar 2030 i centrala Uppsala. | de flesta fall
bidrar spartrafiken med en decibels kning av den ekvivalenta [judnivan. Ljudnivan orsakad av bara
sparvagen ligger pa mellan 40 och 60 dBA langs med strackan vid fasad.
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Figur 31. Ekvivalent ljudnivd 1,5 meter éver mark fér spdralternativet inklusive vagtrafik Gr 2030 for delstréicka Uppsala C -

Munkgatan.

Den maximala ljudnivan paverkas mindre och i de flesta fall ar den redan hog pa grund av biltrafiken. |
vissa fall bidrar spartrafiken med en eller tva decibels 6kning, ljudnivan avtar emellertid snabbt med
avstandet. Den maximala ljudnivan orsakad av bara sparvagen ligger pa mellan 69 och 78 dBA langs
strackan vid fasad. Fastigheterna dar kollektivtrafikstraket berdknas kunna paverka ljudnivéerna vid
fasad eller pa uteplats har inventerats. | inventeringen har nio fastigheter identifierats dér behov av
studie gallande ljudnivd inomhus och méjligheter till atgarder mot buller behéver utredas. Inga
verksamheter eller skolgardar har bedomts vara i behov av bullerskyddsatgarder langs aktuell
delstracka. Atgarder for att minska bullernivén fran sparvigen utreds vidare i kommande projektering.
Genomtankta stationslagen och placering av exempelvis skarvar i ralsen samt krav pa ljudnivan fran
installationer sdsom generatorer, kylsystem eller vaxelriktare vid upphandling av sparvagnar, kan vara
av stor vikt for ljudnivan.

Verksamheter som har bedomts vara bullerkansliga utsatts inte for ndgra hojningar av ljudniva jamfort
med nuldget, som paverkar verksamheterna pa ett sddant satt att det anses vara en risk. De
parkomraden som finns langs med stréackan paverkas ocksa endast marginellt av kollektivtrafikstraket,
bédde med avseende pd ekvivalent och maximal ljudniva.

Trafiken Gver lag bedoms minska for sparalternativet jamfort med nollalternativet och BRT- alternativet

vilket gor att buller minskar och att ljudmiljén blir n&got battre i jdmforelse. Atgarder for att minska
bullernivan fran sparvagen utreds vidare i kommande projektering. Genomtankta stationsldgen och
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placering av exempelvis skarvar i rélsen samt krav pd [judnivan fran installationer sdsom generatorer,
kylsystem eller vaxelriktare vid upphandling av sparvagnar, kan vara av stor vikt for ljudnivan.
Sammanfattningsvis kan kollektivtrafikstraket medféra en positiv paverkan ur bullersynpunkt.

7.5.5 Forutsattningar luft

For att bedoma luftkvalitet finns bdde miljokvalitetsnormer och miljokvalitetsmal. Miljokvalitetsnormer
syftar till att skydda ménniskors hélsa och naturmiljon. Normerna ar juridiskt bindande foreskrifter
som har utarbetats nationellt i anslutning till miljobalken. De baseras pa EU:s regelverk om
gransvarden och vagledande varden.

Vid planering och planlaggning ska kommuner och myndigheter ta hansyn till miljokvalitetsnormerna.
| plan- och bygglagen anges bland annat att planlaggning inte far medverka till att en
miljokvalitetsnorm dvertrads. Det finns miljokvalitetsnormer for flera olika @mnen, bland annat:
kvavedioxid, partiklar (PM10 och PM2.5), bensen, kolmonoxid, svaveldioxid, ozon, bens(a)pyren,
arsenik, kadmium, nickel och bly. Vilka amnen som det finns normer for regleras i forordningen om
miljokvalitetsnormer for utomhusluft, luftkvalitetsforordningen (2010:477).

Miljokvalitetsnormer innehaller varden for halter av luftfororeningar bade for ldng och kort tid. Ur
halsoskyddssynpunkt ar det viktigt att manniskor bade har en [dg genomsnittlig exponering for
luftféroreningar under langre tid (motsvarar arsmedelvarde) och att minimera antalet tillféllen da de
exponeras for hoga halter under kortare tid (dygns- och timmedelvarden). For att en
miljokvalitetsnorm ska klaras faringet av normvardena éverskridas.

Aven om miljokvalitetsnormerna klaras &r det viktigt med s& l&g exponering av luftfroreningar som
mojligt. Det beror pa att det inte finns ndgon troskelniva under vilken inga negativa halsoeffekter
uppkommer. Sarskilt kansliga for luftféroreningar ar barn, gamla och manniskor som redan har
sjukdomar i luftvagar, hjarta eller karl.

Det nationella miljokvalitetsmalet Frisk luft &r definierat av Sveriges riksdag. Halterna av
luftfororeningar ska inte 6verskrida lagrisknivaer for cancer eller riktvarden for skydd mot sjukdomar
eller paverkan pa vaxter, djur, material och kulturforemal. Miljokvalitetsmalen med preciseringar anger
en [dngsiktig malbild for miljoarbetet och ska vara vagledande for myndigheter, kommuner och andra
aktorer.

En luftkvalitéutredning av planerat kollektivtrafikstrak har gjorts under 2020 (SLB, 2020).

Partiklar, PM10

I matningar i Stockholms [@n och Uppsala lan har, nar det galler miljokvalitetsnormerna,
dygnsmedelvardet av PM10 varit svarare att klara &n drsmedelvardet. Nar det galler miljokvalitetsmalet
har drsmedelvérdet av PM10 varit svarare att klara an dygnsmedelvardet (SLB 2020), se tabell 10.

| resultatet som foljer redovisas det 36:e hogsta dygnsmedelvardet av PM10 under berdkningsaret,
vilket alltsd inte far vara hogre an 50 mikrogram/kubikmeter (ug/m?) for att miljokvalitetsnormen ska
klaras.
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Tabell 10. Géllande miljckvalitetsnorm och miliékvalitetsmdl for partiklar, PM10 till skydd fér hélsa. Vérdena anges i enheten
1g/m3 (mikrogram per kubikmeter) och omfattar ett Grsmedelvérde och ett dygnsmedelvdrde.

Miljokvalitetsnormer for partiklar (PM10) Miljokvalitetsmal for partiklar (PM10)

Medelvardestid Normvéarde Tillatna 6verskridanden Normvéarde Tillatna 6verskridanden

Dygn 50 ug/m? 35 dygn per ar 30 ug/m? For att malet ska nas ska
(90-percentilen) antal dygn med halt >30
ug/m?inte vara fler n 35
per kalenderar

40 pg/m? Inga 15 pug/m?

Kvaveoxid, NO,

| alla matningar i Stockholms [&n och Uppsala l&an har dygnsmedelvardet av NO, varit svarare att klara
an arsmedelvardet och timmedelvardet. Nar det géller malvardena har timmedelvérdet av NO, varit
svarare att klara an arsmedelvardet (SLB 2020), se tabell 11.

| resultatet som foljer redovisas det 8:e hogsta dygnsmedelvardet av NO, under berakningsaret, vilket
alltsa inte far vara hogre an 60 pg/m? for att miljokvalitetsnormen ska klaras.

Tabell 11. Géllande miljckvalitetsnorm och miliékvalitetsmdl for kvévedioxid, NO, till skydd for hélsa. Normvdrden finns for
drsmedelvdrde, dygnsmedelvdrde och timmedelvérde. Milidkvalitetsmdlet finns preciserade fér Grsmedelvéirde och
timmedelvdrde.

Miljokvalitetsnormer for kvavedioxid Miljokvalitetsmal for kvavedioxid

Medelvardestid Normvarde Tillatna 6verskridanden Normvarde Tillatna 6verskridanden

90 ug/m? 175 timmar per ar 60 ug/m? 175 timmar per ar
(98-percentilen) (98-percentilen)

60 ug/m?* 7 dygn per ar
(98-percentilen)

40 ug/m? Inga 20 ug/m?

7.5.6 Delstricka Uppsala centralstation - Munkgatan

Nulage

Berdkningarna for luftkvalité [angs kollektivtrafikstraket ar gjorda efter det som i tidigare MKB
benamndes delstracka A-D. Aktuell delstracka Uppsala C - Munkgatan tillhorde tidigare delstracka A
(Uppsala C - Exercisfaltet). D& delstracka Uppsala C - Munkgatan i efterhand inte kan sarskiljas fran
ursprunglig delstracka A motsvarar de varden som anges nedan delstracka A, Uppsala C - Exercisfaltet.

| delstrackan berdknas halterna av PM10 i nuldget till 18-27 pg/m? for det 36:e varsta dygnet. De hogsta
berédknade halterna aterfinns l[angs med delar av Munkgatan och ligger i intervallet 25-27 pg/m?°.

| delstrackan beraknas halterna av NO, i nulaget till 29-37 ug/m3 for det 8:e varsta dygnet. Det hogsta
berdknade halterna aterfinns langs delar av Baverns grand och Munkgatan och ligger i intervallet 36-37

pHg/m>.

Det vill sdga miljokvalitetsnormen for PM10 klaras i delstrackan i nuldget. Miljokvalitetsmalet Frisk luft
klaras bade for dygnsmedelvarden och drsmedelvarden i delstréckan.
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Aven miljokvalitetsnormen for NO, klaras i delstrackan. Miljokvalitetsmalet Frisk luft beréknas klaras
bade for timmedelvarden och drsmedelvarden i delstrackan.

Planforslagets effekter och konsekvenser

Partiklar, PM10

| sparvagsalternativet ar 2030 beréknas halterna av PM10 i delstrackan till 17-24 ug/m? for det 36:e
varsta dygnet. De hogsta berdknade halterna pa 20-24 ug/m? aterfinns langs sma delar av Baverns
grand och Munkg

o Pm10 }

l-<1dpglm’ i
B i<- 16 g
B - 18 pgm®
“| I 18- 20 ygm?
20 - 25 pg/m*
25- 30 pg/m®
30 - 35 pg/m® miljdmal
B 35- 50 pg/m®
> 50 pg/m® miljokvalitetsnorm

S.A:‘v“_', v

Figur 32. Berdknad dygnsmedelhalt av partiklar, PM10 (ug/m?) under det 36:e véirsta dygnet fér spdrvigsalternativet dr 2030
léngs med hela kollektivtrafikstréket. Normvdrdet som ska klaras dr 50 ug/m?. Befintlig bebyggelse ér grémarkerad och
planerad bebyggelse markeras med lila. Bruna punkter visar placeringen av befintliga grundskolor. Streckade delar visar
alternativa stréickningar.

| sparvagsalternativet ar 2050 beréknas halterna av PM10 i delstrackan till 18-25 ug/m? for det 36:e
varsta dygnet. De hogsta berdknade halterna pa 23-25 ug/m? aterfinns langs sma delar av Baverns
grand och Munkgatan, se figur 33.

Miljokvalitetsnormen for PM10 klaras i delstréckan bade ar 2030 och 2050. Aven miljokvalitetsmalet
Frisk luft klaras enligt berédkningarna med god marginal bade for dygnsmedelvarden och
arsmedelvarden for dr 2030 och 2050.
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Figur 33. Berdknad dygnsmedelhalt av partiklar, PM10 (ug/m?) under det 36:e véiirsta dygnet for spdrvéigsalternativet Gr 2050
léngs med hela kollektivtrafikstrdket. Normvdrdet som ska klaras dr 50 ug/m?. Befintlig bebyggelse ér grémarkerad och
planerad bebyggelse lilamarkerad. Bruna punkter visar placeringen av befintliga grundskolor. Streckade delar visar alternativa
stréckningar.

Kvdveoxid, NO,

| sparvagsalternativet ar 2030 berdknas halterna av NO, i delstrackan till 9-18 pug/m? for det 8:e varsta
dygnet. De hogsta berdknade halterna som ligger i intervallet 15-18 pg/m? aterfinns ldngs med sma
delar av Baverns grand och Munkgatan, se figur 34.
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Figur 34. Berdiknad dygnsmedelhalt av kvévedioxid, NO: (ug/m?) under det 8:e vérsta dygnet for spdrvéigsalternativet ér 2030
léngs hela kollektivtrafikstrdket. Normvdrdet som ska klaras ér 60 Lig/m?. Befintlig bebyggelse dr grémarkerad och planerad
bebyggelse lilamarkerad. Bruna punkter visar placeringen av befintliga grundskolor. Streckade delar visar alternativa
stréckningar.

| sparvagsalternativet ar 2050 berdknas halterna av NO, i delstrackan till 8-15 pug/m? for det 8:e varsta
dygnet. De hogsta berdknade halterna som ligger i intervallet 12-15 pug/m? aterfinns langs med delar
av Baverns grand och Munkgatan, se figur 35.

Miljokvalitetsnormen for kvévedioxid, NO; klaras i delstrackan bade &r 2030 och 2050. Aven
miljokvalitetsmalet Frisk luft klaras enligt berdkningarna med god marginal bade for timmedelvarden
och arsmedelvarden for ar 2030 och 2050.
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Figur 35. Berdknad dygnsmedelhalt av kvivedioxid, NO> (ug/m?) under det 8:e véirsta dygnet for spdrvigsalternativet Gr 2050
léngs det foreslagna kollektivtrafikstrdket. Normvdrdet som ska klaras ér 60 Lg/m3. Befintlig bebyggelse ér grdmarkerad och
planerad bebyggelse lilamarkerad. Bruna punkter visar placeringen av befintliga grundskolor. Streckade delar visar alternativa
stréckningar.

Sammantaget klaras och forbattras alla miljokvalitetsnormer och miljokvalitetsmal for luftkvalitet [angs
delstrackan jamfort med nuldget vid anldggande av ett kollektivtrafikstrak. Ett kollektivtrafikstrak bidrar
till minskad trafik och minskade luftfororeningar l[angs delstrackan och ger darmed en positiv paverkan
pa luftkvalitet.

7.5.7 Forutsattningar vibrationer

Delstrackan passerar befintlig bebyggelse, som till stor del utgors av bostdder men dven verksamheter.
Inga skolor passeras. Det ar framfor allt vibrationer inomhus i bostader och skolor som maste tas i
beaktande vid bedomning huruvida kollektivtrafikstraket medfor markvibrationer som utgor en negativ
risk for manniskors halsa eller risk for byggnadsskador. Sarskilt kansliga byggnader ar sddana som
ligger pa exempelvis lergrund eller siltiga jordar.
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7.5.8 Delstrdcka Uppsala centralstation- Munkgatan

Nulage

| stadskarnan finns redan idag viss problematik med sattningar. Kdnnbara vibrationer i byggnaderi
narheten av jarnvag uppstar nar vibrationerna fortplantas genom 0sa jordlager fram till byggnaden.
Lera &r en extra vibrationskénslig jordart. Aven siltiga och sandiga jordar &r relativt vibrationskansliga.
Delstrackan Uppsala C - Munkgatan passerar éver omraden med fyllning (jord eller andra massor
paférda av manniskan), se figur 36.

Teckenforklaring ‘

Jordarter

||| Fylining '

B 1saivssedment
Postglacial lera

@ Postglacial sand
Glacial lera

© Glacial silt

@ 1salvssediment, sand
Sandig moran
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! . Gyttjelera eller lergyttja

Figur 36. Bilden beskriver de geologiska forutsdttningarna ldngs de centrala delarna av kollektivtrafikstrdket. Delstréicka
Uppsala C - Munkgatan passerar éver fyllnadsmassor vilket motsvarar jord eller andra massor péférda av mdnniskan.

Planforslagets effekter och konsekvenser

Om péverkan pa bebyggelse sker beror pa flera faktorer sdsom narheten till sparomradet, de
geologiska forutsattningarna samt huskonstruktionen. De delar av strackan som utgors av lera kan
behdva vibrationsdédmpande atgarder. Exempelvis [angs med Baverns grand dar det finns aldre
bebyggelse i dag. Kompletterande utredningar (Norconsult, 2022a) kring vibrationer har gjorts langs
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Baverns grand. Utredningen visar att risk finns for att komfortstérande vibrationer (riktvarde 0,4
millimeter/sekund) uppstar for angransande fastigheter vid sparvagnstrafik.

Vibrationsnivaerna kan dock reduceras genom vibrationsisolerande atgarder i grundlaggning samt
reducerad hastighet. Vibrationer fran tunga fordon som passerar strackan finns dock redan idag och
vibrationsnivaerna med utbyggd sparvag beddms bli likvardiga med nulaget, sa lange inga ojamnheter
som kan forvarra nuldget uppstar. Om tung trafik passerar sparen i végbanan finns risk att
vibrationerna blir hogre jamfort med enbart slat vagbana. Vibrationsnivaerna fran sparvagen bedoms
kunna reduceras med vibrationsisolerande atgarder till en nivd som minimerar paverkan pa
narliggande byggnader.

Risken for vibrationer som medfor olagenhet for manniskors halsa och/eller byggnadsskador bedoms
darmed som liten for delstrackan.

7.5.9 Forutsattningar elektriska och magnetiska falt

Traditionell sparvagstrafik med kontaktledning alstrar elektriska och magnetiska falt. Den huvudsakliga
kallan till elektriska falt ar den spanningssatta kontaktledningen. Falten finns oavsett om det gar ndgon
trafik eller inte. De magnetiska falten uppstar huvudsakligen av den strom som flyteri
kontaktledningen och ateriralerna.

Exakt utformning av sparvagen ar i dagslaget inte klar och dringet som detaljplanerna reglerar.
Undersokningar gors kring mojligheten att anvanda fordon med laddteknik med batterier,
superkondensatorer eller bransleceller eftersom det idag ar okant vilken teknik som ar bast [ampad
nar sparvagen kommer vara i drift. En mojlighet ar en kombination av tekniker med sektioner i
sparvagsnatet utan kontaktledning i sarskilt storningskansliga omraden. Sparvagnar med laddteknik
ger lagst magnetfaltsstorning.

Konventionell sparvéag matas med en likspanning pa 750 V via kontaktledning. En likstrom pa typiskt
1000 A matas fran kontaktledningen, via sparvagnen och ater via ralsen. Det innebar att det uppstar ett
statiskt elektriskt falt fran kontaktledningen. Nar en sparvagn kors pa linjen gar det en strom som
alstrar ett magnetfalt. Detta innebar att det bildas magnetfalt vid sparet, inte bara nar sparvagnen
passerar, utan dven under den tid som sparvagen matas via kontaktledningen. Detta falt brukar kallas
for ett statiskt magnetfalt da det ar alstrat av en likstrom (faltet ar inte perfekt statiskt da stromstyrkan
som sparvagnen drar varierar).

Den elektriska utrustningen i sparvagnen alstrar lokala falt. | hus som ligger néra ledningen har
sparvagnens egna falt avtagit s att det ar den matande spanningen och strommen i kontaktledningen
samt dtergangsstrommen i ral, som alstrar det dominerande faltet.

Det elektriska faltet skarmas av, av byggnadsmaterialen i husens tak och vaggar, medan det
magnetiska faltet inte ddmpas av normala byggnadsmaterial.

I naturen forekommer naturliga elektriska och magnetiska falt, dessa ar huvudsakligen statiska falt. D3
sparvagnarna drivs med likstrom kommer statiska magnetfalt bildas i sparvdagens narhet. Dessa
magnetfalt kommer att 6verlagras pa det jordmagnetiska faltet som i Uppsala ar ca 50 uT.

Aven i atmosféaren uppstar ett elektriskt falt. Vid vacker vaderlek &r faltstyrkan vid markniva typiskt 100
V/m. Nar ett askmoln passerar uppstar stora variationer under molnet och faltstyrka varierar mellan
100 - 3000 V/m. De statiska elektriska falt som spdrvagen ger upphov till ar ldgre an de naturliga falten.

Det finns mycket fa studier av exponering for svaga statiska falt. Vi lever i det jordmagnetiska faltet som
varierar mellan 30 - 60 uT. De statiska magnetfalt som manniskor utsatts for vid sparvagstrafik ar
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mindre eller i samma storleksordning som jordens magnetfalt, varfor inga halsoeffekter bor forvantas
av magnetfalten.

Som namnts tidigare varierar magnetfaltet vid sparvagstrafik, varav det skiljer sig frén ett rent statiskt
magnetfalt. Inga publicerade studier om halsoeffekter av varierande magnetfalt finns idag. Inga
allvarliga halsoeffekter av elektrisk sparvagstrafik har heller dokumenterats (Hamnerius 2020).

Det vanliga elnatet som forsorjer hushall drivs med 50 Hz strom. Forskning har indikerat att
lagfrekventa (50 - 60 Hz) magnetfalt skulle kunna innebara en 6kad risk for barnleukemi. WHO:s
cancerforskningsorgan IARC har granskat denna forskning och kommit fram till att l[dgfrekventa
magnetfalt mojligen skulle kunna vara cancerframkallande.

Socialstyrelsen publicerade 2005 ett meddelandeblad dar det utifrdn studier rekommenderas att ett
medelvarde pa ldgfrekventa magnetfalt 0,4 uT inte bor Overstigas for allmanheten under langre
perioder. Vid ett langtidsmedelvarde under 0,4 uT kan forskningen inte se nagon okad risk for sjukdom.
Det vetenskapliga underlaget anses dock fortfarande inte vara tillrackligt for att kunna satta ett
gransvarde for [agfrekventa magnetfalt baserat pa befintlig forskning.

Sparvagnar som drivs av likstrom alstrar nastan inga lagfrekventa magnetfalt. Likstrommen kommer
fran likriktarstationer, dar vaxelstrom gors om till likstrom. Vaxelstrommen som matar likriktarstationen
kan alstra magnetfalt pa 50 Hz. Vid likriktarstationer stracker sig magnetfaltet vanligen till cirka fem
meter fran stationen. Likriktarstationer placeras darfér minst fem meter fran andra hus. Vid
samlokalisering av likriktarstationer med andra verksamheter kan skarmningsatgarder behova vidtas
for att magnetfalten inte ska bli for hoga i angransande rum (Hamnerius 2020).

Aven om magnetfalten som alstras fran sparvagnstrafiken inte orsakar hélsoeffekter kan de orsaka
tekniska storningar av viss apparatur, sasom elektronmikroskop, elektronstralelitografer, NMR och MRI.
Dessa apparatur finns inom sjukvard och forskning.

Atgarder

Det finns ett antal olika satt att reducera de elektriska och magnetiska félten fran sparvagstrafik. For
konventionell sparvag kommer kontaktledningen att alstra ett elektriskt falt. Enligt
starkstromsforeskrifterna ska kontaktledningen hanga minst fem meter dver gatan for att undvika
beroring.

Reduktion av elektriska falt

Normala byggnadsmaterial som trd, betong och tegel skarmar av det elektriska faltet fran sparvagen,
varfor bidraget inomhus blir mycket [dgt. Det enda patagliga problemet med det elektriska faltet ar att
det kan ge upphov till gnisturladdningar vid dalig kontakt (exempelvis om det &r frost pa
kontaktledningen) mellan stromavtagaren och kontaktledningen, vilket kan ge upphov till
radiostorningar.

Reduktion av magnetiska falt

Det finns flera satt att skarma av magnetfalt. Vid reduktion av magnetfalt kan antingen faltet fran kallan
minskas eller skarmning inforas for att skydda exempelvis kédnslig utrustning. Att minska vid kallan ar
ofta den basta dtgarden. De magnetiska falten fran sparvagen beror pé flera tekniska val i utformningen
av sparvagn och spdrvag. Sparvagnar med laddteknik har det minsta faltbidraget.

Vid drift med laddteknik har vagnen med sig sin energikalla och inga strommar kommer att ga i
kontaktledning och ral. Kontaktledning behovs ej pa de strackor laddtekniken anvénds.

Oavsett vilken 6sning som valjs, konventionell spdrvagn eller sparvagn med laddteknik, kommer en
storning av det jordmagnetiska faltet uppsta pa grund av stalet i sparvagnen. Storningen &r inte sa stor
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och haringen storre utstrackning, nivan 0,1 uT bor uppnas pa mindre dn 20 meters avstand fran
sparvagen. Samma typ av storning finns fran forbipasserande bilar och bussar.

En reduktionsmetod som anvands vid sparvagen i Lund ar att minska [dngden pa den
magnetfaltsalstrande slingan. Denna dtgard ar inte lika effektiv som laddteknik, utan ger endast liten
reduktion nara sparvagen, men en bra verkan pa langre avstand.

Genom att sektionera kontaktledningen i 25 meters langder och att infora ett avbrott i varje sektion kan
man forhindra strommar i andra sektioner och darmed fa lagre magnetfalt (Hamnerius 2020).

Ett alternativ till dtgarder vid kéllan ar skarmning av det rum dér kdnslig apparatur finns. Att skarma
statiska magnetfalt ar kravande, man behdver anvanda skarmpldtar med hog permeabilitet (magnetisk
ledningsformaga) som transformatorpléat eller hellre speciallegeringar som mymetall.

Inarbetade atgarder
Det har tagits hansyn i planeringen av likriktarstationerna langs med strackan sa att de ligger minst fem
meter fran bebyggelse eller exempelvis forskole- och skolgdrdar.

Vidare kommer kontaktledningarna generellt hanga minst fem meter dver sparomradet enligt
starkstromsforeskrifternas krav. | utredningen for kontaktledningar som gjorts kan dock avstandet
enligt foreskrifterna vara kortare under forutsattning att den endast med sarskilda hjalpmedel kan nas
fran fonster, balkonger eller tak (ELSAK 2022:1, kap 7 §4). | Baverns grand kan kontaktledningarnas hojd
over sparomradet behova anpassas for att raddningstjansten ska kunna utfora raddningsinsatser pa ett
elsakert och effektivt satt.

Ett méatprogram for elektriska och magnetiska falt vid kansliga verksamheter har upprattats inom
projektet.

Med reducerande dtgarder bedoms elektriska eller magnetiska falt inte paverka ménniskors hélsa pa
ett direkt satt.

Sammantagen bedomning for manniskors halsa

En sammanvagd bedémning av pdverkan pa manniskors halsa ar att kollektivtrafikstraket bidrar pa ett
positivt satt till manniskors halsa. Detta d& manniskor far battre tillganglighet genom ett forbattrat
kollektivtrafiksystem. Kollektivtrafiken kommer generellt medféra en minskad biltrafik, minskade
bullernivaer och forbattrad luftkvalitet, jamfort med om kollektivtrafiken inte skulle byggas ut. Da
paverkan pa friluftsliv och rekreation i delstracka Uppsala C - Munkgatan framst sker i byggfasen
beddms en obetydlig paverkan pa friluftsliv och rekreation uppsta for delstrackan.

7.5.10 Risk och sdkerhet

Ett antal byggnader ligger i mycket néra anslutning till kollektivtrafikstraket i delstrackan. | ett antal fall
ligger bebyggelsen sa nara att atgarder kommer krévas for att minska risken for paverkan i handelse av
en ursparning. Aven i handelse av behov av utrymning fran fastigheterna maste elsakerhet och effektiv
raddningsinsats sékras. Raddningstjanstens arbetssatt och insatsmajligheter kommer att paverkas pa
ochianslutning till Baverns grand i och med att en sparvag forsvarar framkomligheten dar. Strackan
Baverns grand till Munkgatan ar dven en av de prioriterade utryckningsvagarna for raddningstjansten i
Uppsala stad. Framkomlighet samt rutiner for utrymning behover sakerstallas i samarbete med
raddningstjansten, bland annat i kommande detaljprojektering och i framtagande av elskyddsforeskrift
for sparvagssystemet.

De delar som behover fungera for att raddningstjansten ska kunna utrymma bebyggelse [angs Baverns
grand (och Munkgatan) handlar sammanfattningsvis om tre delar:
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e Insatstiden. Framkomlighet l[angs sparvagsstrackningen generellt, for att nd Baverns gréand och
klara rekommendationerna i Boverkets byggregler, BBR 5:323, att pabdorja insats inom 10
minuter.

e Elsdkerhet. Att sékra arbetsplatsen i narheten av kontaktledningar och arbetsmoment som
kravs for det.

e VYtaforuppstéllningsplatser. Att utrymme finns for réddningstjansten att stalla upp hojdfordon
eller barbara stegar

Framkomlighet

En viktig aspekt vid inférandet av eventuell sparvag ar framkomligheten for raddningsfordon. | det
allmanna raddet BBR 5:323 i Boverkets byggregler anges att tillrackligt snabb insatstid for
raddningstjdansten i normala fall &r tio minuter for byggnader som Gverstiger tre vaningar (for lagre
byggnader ar insatstiden 20 minuter). Boverkets allmanna rad ar rekommendationer for hur lagar,
forordningar och foreskrifter kan eller bor tillampas. Insatstiden bestar av anspanningstid (tid fran larm
till dess att utryckningsfordonen [@mnar brandstationen), kortid och angreppstid (tid frdn det att
raddningstjansten ankommer till platsen tills en raddningsinsats/sléackningsarbete pabdrjas).
Anspanningstiden for Uppsala brandférsvar bedoms vara 90 sekunder och angreppstiden 60 sekunder
(Uppsala brandforsvar, 2020)

Utbyggnaden av kapacitetsstark kollektivtrafik genom Uppsala far inte forsamra maojligheterna att ta
sig fram med raddningsfordon. Sarskild hansyn behdver tas till placering och utformning av hallplatser
sd att de inte forhindrar framkomligheten. Det kan dven handla om &tgarder i korsningar eller
markbelaggning. Langs strackan Baverns grand till Munkgatan behover utryckningsfordonen nyttja
sparomradet/kollektivtrafikfalten for framkomlighet. Det &r darfor viktigt med en fortsatt dialog med
bland annat raddningstjansten angaende till exempel markbelaggningen.

For den allménna trafiken pa Baverns grand planeras samma reglering som i dag, det vill séga att det
enbart kommer att vara tilldtet med transporter till de intilliggande fastigheterna. Over Islandsbron
kommer det enbart att vara tilldtet att fardas med kollektivtrafik och utryckningsfordon, samt viss
nodvandig angoringstrafik till fastigheterna. Det regleras ocksa i detaljplanen for
egenskapsbestammelsen bro. Detta kommer att forbattra framkomligheten for utryckningsfordonen
jamfort med tidigare situation med allman trafik 6ver bron. Situationen pa Munkgatan kommer ocksa
att forbattras genom att en stor del av den allmanna biltrafiken har letts om till Tullgarnsbron i s6der.

Sakring av arbetsplats och utrymning

Pa Baverns grand och Munkgatan ar det nodvandigt att kora kollektivtrafiken i blandtrafik pa grund av
det trdnga gatuutrymmet. Blandtrafik paverkar raddningstjanstens tillganglighet, eftersom det inte
finns en gata intill husfasaden, mellan sparvagen och kvarteren. Det kan ocksad vara en utmaning for
raddningstjansten nar kontaktledningar kommer nara byggnader dar en raddningsinsats ska
genomforas. Vid en raddningsinsats i nérheten av sparvagsanlaggningen kravs sarskilda insatser och
rutiner, vilket ar aktuellt for hela strackan genom Uppsala. Baverns grand ar daremot sarskilt
utmanande pa grund av att gatan dr smal och att det finns manga befintliga byggnader som ar
beroende av raddningstjansten som alternativ utrymningsvég frén gatan, antingen via hojdfordon eller
med barbara stegar. | samband med arbete i sparmiljo eller invid luftburna kontaktledningar stélls krav
pa arbetsmiljo och elsdkerhet som skulle kunna férdroja en raddningsinsats.

For att redogora for hur raddningstjansten fortsatt ska kunna bedriva en saker raddningsinsats inom
planomradet har en utredning tagits fram av Sweco (Sweco, 2024). Utredningen tydliggor vilka krav
som kontaktledningar stéller géllande elsdkerhet, i forhallande till en raddningsinsats, samt foreslar
arbetsmoment och dtgarder. | utredningen bedoéms aven tidsatgangen for arbetsmomenten i relation
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till de rekommendationer om insatstid som rdddningstjansten har. Som bilagor till utredningen finns
ocksa information om hur andra sparvagsstader i Sverige arbetar inklusive exempel liknande Baverns
grand, det vill sdga tranga gatusektioner med sparvag.

Vid inférandet av sparvag i Uppsala ska en elskyddsforeskrift tas fram gemensamt av kommunen,
regionen, raddningstjansten och andra berorda aktorer. | elskyddsforeskriften ska alla arbetsmoment,
rutiner och regler for arbete i ndrheten av sparvagsanlaggningen tydligt beskrivas, samt vem som har
ansvar att utfora respektive moment. En elskyddsforeskrift arinte en del av detaljplanearbetet utan tas
fram i ett efterfoljande skede.

Uppstallningsplatser for raddningstjansten

Langs Baverns grand finns utrymme i hela gatusektionen for raddningstjansten att stalla upp
hojdfordon eller barbara stegar. For hojdfordon ska en uppstallningsyta pa 12 x 5 meter finnas 2-9
meter fran fasad. Det klaras langs hela strackan. Det ar viktigt att raddningstjanstens nabarhet med
hojdfordon eller stegar, exempelvis till fonster och balkonger, ar en del av den fortsatta
detaljprojekteringen. Det blir styrande for var eventuella stolpar eller fasadinfastningar kan placeras,
nagot som inte styrs i detaljplanen.

Avstandet mellan kontaktledning och fasader ldngs gatan kommer att variera pa grund av att
gatusektionen ar olika bred langs strackan. Det kan innebéra att pa vissa platser kan tvartradar eller
kontaktledningen hamna i vagen nar raddningstjansten ska hdja raddningsstege. Placering av
tvartradar (upphangningspunkter), aven i forhallandet till linspand gatubelysning, behdver beaktas
och hanteras i detaljprojekteringen sa att de behov raddningstjansten har for att nd samtliga
fastigheter inte hindras av till exempel stolpar eller tvartraddar. Aven placering av matarpunkter och
sakring av dessa i forhallande till raddningsinsats pa tranga sektioner, som pa Baverns grand, behover
hanteras sd att eventuella risker minimeras. Om delar av sparvagsanlaggningen ar i vagen vid en
raddningsinsats, kan sarskilda atgarder pa plats bli nddvandiga, som att till exempel att klippa av
tvartradar. Hur det kan ga till beskrivs vidare i Sweco s utredning,.

Risk och sakerhet i centrala Uppsala tryggas genom upprattande av elskyddsforeskrift for
sparvagssystemet samt fortsatt samarbete och dialog med raddningstjansten.

7.5.11 Byggskede
Byggfasen kommer innebéra stérningar och begransad framkomlighet i befintligt gang- och cykelnat
samt rekreationsytor under tiden anlaggningsarbetet pagar.

Buller under byggfasen uppstar framfor allt vid borrning, spontning, sprangning och schaktning samt
vid transporter av byggmaterial.

Det gar att efterstrava arbetsmetoder och arbetstider for att undvika bullerstérning sa langt det ar
moijligt. For att minska risken for storningar ar det mojligt att i senare skede utreda forvantade
bullernivaer fran respektive arbetsmoment. Det gar ocksa att samrdda med myndigheter,
fastighetsdgare och verksamhetsutévare sa att medvetenheten om den bullrande verksamheten ar sa
stor som mojligt. Det ar ocksd mojligt att stalla krav pa entreprendrernas arbete med byggandet och
att uppratta kontrollprogram for buller under byggtiden. Naturvardsverket har tagit fram allménna rad
om byggbuller, vilka bor utgéra en utgadngspunkt for byggbullret, men det bor ocksa mojliggdras
flexibilitet och undantag dér det anses nddvandigt. | vissa fall kan det eventuellt bli aktuellt att erbjuda
tillfalligt boende for fastighetsagare.

Transportvagar kan studeras i mer detalj for att sakerstalla att paverkan blir sa liten som majligt.
Transporter under byggskedet kommer dven leda till 6kade utslapp till luft.
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For att minimera negativ paverkan med avseende pa klimat och luft bor tomgdngskorning av
arbetsmaskiner och fordon undvikas och krav bor stéllas pa entreprendrerna att de anvander maskiner
med sa bra utsldppsvarden som mojligt for bland annat kvavedioxid och partiklar.

Utslappen fran arbetsmaskiner och ljudpaverkan kommer att ske under en begransad tid. | jamforelse
med ovrig trafik bedoms utslappen till luft utgora en liten del av de totala utslédppen. Inte heller bullret
beddms leda till en stor 6kning av trafikbullret.

Viss damning kan uppkomma i samband med utbyggnaden. Vid behov bor dtgarder vidtas for att sa
langt som mojligt undvika besvarande damning utanfor omradet. Exempel péd sddana atgarder kan
vara vattenbesprutning vid rivning, borrning och slipning med mera.

Vibrationer i markniva uppkommer framst vid sprangning. Vibrationer kan upplevas som stérande for
boende, men eftersom vibrationen frdn en sprangning uppstar under sé kort tid, ar de problem som
kan uppkomma pa grund av vibrationer i stallet framst kopplade till risk for skador pa byggnader.
Denna typ av skador intréffar sallan eftersom det fore sprangning vidtas en rad forsiktighetsmatt. Det
kravs dessutom 6ver lag hoga vibrationsnivder, cirka 10-100 gdnger storre an de som normalt brukar
vara kdnnbara, for att risk for byggnadsskador ska uppsta.

Det finns riktvarden for sprangningsinducerade vibrationer i byggnader. Riktvardet satts sa att
byggnadsskador ska undvikas och baseras pa grundlaggningsforhallanden, byggnadens konstruktion
och anvandning samt avstand till tunneln.

Stomljud uppstar vid byggnation framfor allt vid borrning i berg. | byggnader som dr anlagda pa berg
eller som har palar som vilar pa berg kan stomljudet fortplanta sig sa att det upplevs en storning vid
vistelse i bygganden. | byggnader som ar anlagda pd lera med platta pa mark, plintar eller mur ar risken
for stomljud daremot liten. Det ar fa omraden grundlagda pa berg och dér det kan bli aktuellt med
stomljud under byggfas bor arbetet ske under tider sa att storningen ar sa liten som mojligt.

7.5.12 Nollalternativets effekter och konsekvenser
I nollalternativet skeringen utveckling av nytt system for kollektivtrafik, nagot som inte bedoms fa
konsekvenser for friluftslivet da det finns gdng- och cykelstrak i strackningen.

I nollalternativet sker inte den berdknade 6verflyttningen av anvandandet av bil till kollektivtrafik.
Trafikflodena kommer att Oka, vilket &r en sékerhetsrisk for oskyddade trafikanter. Bullernivaer kan
komma att 6ka vilket paverkar upplevelsevardet i stadens rekreationsomraden.

Verksamheter som har beddmts vara bullerkansliga utsatts inte for ndgra hojningar av ljudniva jamfort
med nuldget som paverkar verksamheterna pa ett sadant satt att det anses vara en risk. De
parkomraden som finns i delstracka Uppsala C - Munkgatan paverkas ocksa endast marginellt av det
Okade trafikflodet i nollalternativet jamfort med nulaget. Enligt Uppsala kommuns 6versiktsplan 2016
ska det stravas efter att halla den ekvivalenta ljudnivan i naturomraden sa [dg som mojligt, ner till 40
dBA, vilket innehélls for stora delar av omrédena. Overskridanden sker endast narmast gatorna.
Sammanfattningsvis bedéms nollalternativet till sma negativa konsekvenser av buller.

Till &r 2030 forvantas utsléppen av kvaveoxider fran trafiken minska till foljd av skérpta avgaskrav. Detta
leder till minskade NO,-halter jamfort med nulaget och miljokvalitetsnormen for NO; klaras i
delstrackan. Aven miljokvalitetsnormen fér PM10 och miljokvalitetsmalet Frisk luft klaras enligt
berdkningarna bade for dygnsmedelvarden och drsmedelvarden i delstrackan for ar 2030.

Trafikmangderna i nollalternativet for ar 2050 &r generellt hogre an for ar 2030. Samtidigt forvantas
utsléppen av kvaveoxider fran trafiken minska till ar 2050 foljd av skarpta avgaskrav. Den forvantade
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haltokningen som okad trafik innebar, tas helt eller delvis ut av de minskade trafikutslappen, vilket
leder till att NO,-halterna i nollalternativet &r 2050 inte skiljer sig mycket fran nollalternativet ar 2030.
Det géller dven i de omraden dér stora omraden med ny bebyggelse planeras. Miljokvalitetsnormen for
NO; klaras i delstrackan. Aven miljokvalitetsnormen for PM10 och miljokvalitetsmalet Frisk luft klaras
enligt berakningarna med god marginal bade for timmedelvarden och arsmedelvarden i delstrackan
for ar 2050.

Nollalternativet har hogre trafikfloden an nulaget och planforslaget. Tack vare skarpta avgaskrav
forvantas utsldppen av kvaveoxider minska fran trafiken och miljokvalitetsnormer for bade NO, och
PM10 forvantas darmed klaras for delstrackan. Nollalternativet bedoms darfor till sma negativa
konsekvenser for luftkvalité.

Nollalternativet innebdar en viss 6kning av vagtrafik pa ndgra gator, och i vissa fall dven fler tunga
passager, men da det inte rdder nagon sarskild vibrationsproblematik i omradet idag bedoms
paverkan fran enstaka ytterligare tunga passager vara liten. Antalet tunga passager ar inte sa pass
manga att de utgor en sarskild vibrationsrisk. Nollalternativet bedoms inte heller leda till ndgon
stomljudsproblematik eller till ndgra elektriska och magnetiska falt.

Konsekvenserna av nollalternativet for friluftsliv och rekreation, vibrationer, stomljud samt elektriska
och magnetiska falt ar darfor bedomd till inga konsekvenser och till sméa negativa konsekvenser for luft
och buller.

7.5.13 Jamforelsealternativet

Bullerutredningen langs med kollektivtrafikstraket visar att inforandet av sparvagnar eller BRT i den
berbrda strackningen kommer att ge en paverkan pa ljudmiljon langs med strackningen, framfor allt
darden inte gar langs med befintlig gata. Utredningen visar att [judmiljon forsdmras endast marginellt
till &r 2050 jamfort med 2030. Ett antal fastigheter kan bli aktuella for bullerskyddsatgarder om
kollektivtrafikstraket infors, dessa ar ungefar detsamma for sparvagsalternativet som for BRT-
alternativet. BRT bidrar i regel med ytterligare nagon decibel jamfort med sparvagen. Den samlade
ljudbilden av biltrafik och BRT blir hdgre an i sparvagsalternativet pa grund av att trafikmangden ar
nagot hogre. Den totala [judmiljon forsamras inte for spar- eller BRT- alternativet jamfort med
nollalternativet, eftersom det totala trafikflodet ar storst for nollalternativet. Trafikbullernivéerna blir
generellt som lagst for sparalternativet eftersom det alternativet ger det lagsta totala trafikflodet.

Genomférda matningar har tidigare visat att markvibrationer orsakade av buss ar hogre an de
orsakade av sparvagn (Brekke & Strand 2020). Vibrationernas storlek beror dessutom pa aldern pa
fordonen. Nyare fordon dédmpar vibrationer battre an gamla. BRT-alternativet innebér ett lagre
trafikflode pd gatorna inom delstréckan an nollalternativet. Markvibrationerna beror emellertid framfor
allt pa forekomsten av tunga transporter, vilket innebar att utbyggnadsforslaget med BRT innebar en
risk for nagot hogre markvibrationer inomhus for bostader och verksamheter som ligger néra
kollektivtrafikstraket. Riskerna ar precis som i sparvagsalternativet, storst i innerstaden. Hastigheten ar
lag langs med kollektivtrafikstraket, vilket ocksa minskar risken for hdga markvibrationer.

Sparalternativet innebar ett annu lagre trafikflode pa végarna inom delstrackan, an bade
nollalternativet och BRT-alternativet. Eftersom markvibrationerna framfér allt beror pa forekomsten av
tunga transporter ar riskerna for BRT och spdrvag liknande. For BRT-alternativet uppstar dock inte
problematiken med stomljud.

Paverkan pa luftkvaliteten av BRT utgar fran att bussarna inte ar elbussar. Da detaljplanen inte kan
styra dver typ av buss eller bransle sa har utgdngspunkten varit ett varsta fall. Miljokvalitetsnormen for
bade partiklar, PM10, och kvavedioxid, NO, klaras i delstrackan langs det foreslagna
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kollektivtrafikstraket. Miljokvalitetsmalet Frisk luft klaras for NO,, men dverskrids nagot for PM10 i BRT-
alternativet &r 2050 for delstrackan.

En utbyggnad av BRT-alternativet leder till att manniskor som vistas utmed kollektivstrafikstraket far en
nagot hogre exponering for luftfororeningar jamfort med sparvagsalternativet. Detta beror dels pa
antaganden om mer biltrafik i bussalternativet jamfort med sparvagsalternativet, dels pa att bussarna
bidrar till en 6kning av den tunga trafiken. Aven jamfort med nollalternativet ses en viss 6kning i
luftfororeningshalterna, trots ndgot lagre biltrafik i bussalternativet. Detta beror pa att busstrafiken ger
en 6kning av den tunga trafiken och pa vissa strackor medfor busstrafiken &ven en 6kning av den totala
trafikmangden, jamfort med nollalternativet.

Skulle kollektivtrafikstraket i stallet komma att enbart trafikeras av elbussar skulle
luftfororeningshalterna av kvavedioxid mer likna de i sparvagsalternativet. Skillnaden for
partikelhalterna ar betydligt mindre. Beroende pa val av brénsle for BRT sa kan det uppsta
elektromagnetiska falt liknande de for sparvag.

Nar det galler risk bedoms en sparvag medfora en battre eller likvardig trafiksékerhet som en BRT-
[6sning per fordonskilometer. For en motsvarande kapacitet bedoms dock en BRT-16sning i Uppsala
behdva trafikeras av ca 80 procent fler fordonsrorelser per ar. Vid vardering av en total olycksfrekvens
for de tva alternativa kollektivtrafiklosningarna bedéms sammantaget sparvagsalternativet som
sakrare an en BRT-l6sning.
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8 Samlad bedomning

8.1 Slutsatser av gjorda analyser och bedomningar

Har foljer en sammanfattning av de konsekvenser som planforslaget resulterar i. Den storsta paverkan
sker pa de kulturmiljoer som delstracka Uppsala C - Munkgatan passerar igenom. Avsnittet avslutas
med en sammanfattande matris.

8.1.1 Konsekvenser for naturmiljo

Kollektivtrafikstrakets strackning i delstrdcka Uppsala C - Munkgatan innebar framfor allt en paverkan
pa en urban miljo, dar naturmiljon ar starkt paverkad av bebyggelse och befintlig infrastruktur. Langs
delstrackan finns partier med bade ldga naturvarden och hogt naturvarde i form av alléer, som tas i
ansprak och med kollektivtrafikstraket. | en innerstadsmiljo ar &ven sma biotoper som en allé en viktig
naturmiljo och paverkan blir darfor liten negativ. Darfor bedoms konsekvenserna for naturmiljo bli sma
negativa for delstréacka Uppsala C - Munkgatan.

8.1.2 Konsekvenser for kulturmiljo

Delstracka Uppsala C - Munkgatan ligger i sin helhet inom riksintresset Uppsala stad som har hoga
kulturhistoriska varden. Huvuddelen av strackan dras fram i, eller [angs med, befintliga gator. Under
forutsattning att den fasta tekniska installationen — sésom stolpar, kablar, hallplatser och perronger -
placeras och utformas med hansyn till kulturhistoriska varden, bedoms pdverkan bli liten-mattligt
negativ. Nagra allétrad kommer behdva tas ner vilket innebar en liten negativ paverkan. Sammantaget
bedoms mattliga negativa konsekvenser uppsta for kulturmiljo pa delstréacka Uppsala C - Munkgatan.

8.1.3 Konsekvenser for vatten

Utbyggnaden av kollektivtrafikstraket innebar att ytterligare mark hardgors, vilket innebér att vatten
inte kan infiltrera ner i marken. Eftersom strackningen Uppsala C - Munkgatan ligger inom stadsmiljo,
dar marken redan ar hdrdgjord och darvagdagvatten i dagslaget ofta leds orenat till Fyrisan, innebar
planforslaget en oforédndrad eller marginellt minskad féroreningstransport till Fyrisdn da inga
reningsatgarder ingar i planforslaget for denna delstracka. Utbyggnaden av delstréackan Uppsala C -
Munkgatan beddms dven ha en obetydlig paverkan pa ytvattenférekomsten Fyrisan Jumkilsan-
Savjaan. Lokalt for delstrackan beddms att inga konsekvenser uppsta for ytvatten.

For Fyrisan kommer kollektivtrafikstrakets utbyggnad i sin helhet med dagvattendtgarder leda till
minskade fororeningar, jamfort med nuldget. Det beror pa att trafikerade vagar byts mot sparvég och
att grasbelaggning och dagvattenrening infors langs kollektivtrafikstraket dar det ar mojligt. Darmed
ger det en liten positiv paverkan pa ytvatten. Med de atgarder for rening av dagvatten som planeras i
angransande detaljplaner for kollektivtrafikstraket bedéms darfér konsekvenserna av
kollektivtrafikstraket i sin helhet bli smé positiva for ytvattenforekomsterna.

Det har efterstravats att anldgga hela kollektivtrafikstraket pd sa lag kanslighetsklass som mojligt ur
grundvattensynpunkt. Pa grund av andra viktiga avvagningar berdr dock kollektivtrafikstréket omraden
med extremt hog och hog kanslighet. Delstracka Uppsala C - Munkgatan ligger till storsta del inom lag
kanslighet men korsningen Munkgatan/Sjukhusvagen gdr in i hog kanslighetszon. De storsta riskerna
for negativ paverkan pa grundvattnet bedoms uppsta under byggskedet, med utslapp av
byggdagvatten och markarbeten i potentiellt férorenade omraden. Aven olyckor med arbetsfordon
inom dessa omraden samt djupa schaktarbeten kan innebara en risk for grundvattnet, bAde genom att
andra stromningsforhadllanden och genom att utslapp sker narmare grundvattenytan. Under
forutsattning att relevanta och effektiva skyddsatgarder vidtas kan pdverkan minimeras.
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| driftsfasen finns det risk att diffus belastning frén dagvattnet ndr grundvattnet. Med foreslagna
dagvattenatgarder i andra delar av kollektivtrafikstréket har dock risken minimerats. De foreslagna
dagvattenatgarderna for kollektivtrafikstraket i sin helhet, leder till en potentiell minskning av den
diffusa belastning som dagvattnet orsakar pa grundvattnet nar det infiltrerar orenat. Planforslagen for
kollektivtrafikstraket i sin helhet forvantas ge liten positiv paverkan pa grundvattnet.

Med skyddsatgarder under byggfasen samt att delstrackan till storsta del ligger inom lag
kanslighetszon bedoms paverkan av aktuell stracka till obetydlig. Men med de dagvattenatgarder som
ingdriangransande detaljplaner for kollektivtrafikstréket bedoms paverkan for kollektivtrafikstraket i
sin helhet till liten positiv. For paverkan pa grundvatten ar det svart att sarskilja en enskild delstracka
fran kollektivtrafikstraket i sin helhet. En enskild delstracka av kollektivtrafikstraket kommer heller inte
byggas om inte hela kollektivtrafikstréket byggs. Eftersom vardet av resursen vatten bedoms som hog
blir konsekvenserna for strackan inom Uppsaladsen-Uppsala mattligt positiva for grundvatten.

En utgdngspunkt i den ursprungliga MKB:n for delstracka A-C var att vatten utgor en av de
miljofragorna dar risk for paverkan ar storst. Eftersom det gdr att gora forbattringsatgarder for saval yt-
som grundvattenrecipienter s& kommer de samlade planforslagen for kollektivtrafikstraket i sin helhet
kunna leda till [dngsiktiga positiva konsekvenser for vatten.

8.1.4 Konsekvenser for jord

En konsekvens av planforslaget for delstracka Uppsala C - Munkgatan ar att de markfororeningar som
liggerinom detaljplanens omrade kommer att saneras, dar det bedéms behdvas. Inga nu kanda
markfororeningar forekommer inom omraden for delstrackan som ar i behov av sanering. Provtagning
kommer att goras i samband med mark- och schaktarbeten for att upptacka okanda féroreningar som
vid behov kommer saneras. Eventuell sanering kommer dvervakas och kontrolleras for att minimera
riskerna for spridning till grundvattnet. Da eventuella féroreningar langs planforslaget tas bort innebar
planforslaget sma positiva konsekvenser.

8.1.5 Konsekvenser for manniskors hélsa
Delstrackan passerar omraden med bostader, verksamheter och parker. Darfor bedoms vardet for
manniskors halsa vara mattligt.

Paverkan for friluftsliv och rekreation i delstracka Uppsala C - Munkgatan beddms framst uppsta i
byggfasen, da tillganglighet till befintliga gdng- och cykelbanor och rekreationsytor kan paverkas.
Mindre parkytor i anslutning till Jarnvagsparken vid stationen samt vid Svandammen kommer att tas i
ansprak av straket. Totalt sett blir det en obetydlig paverkan pa friluftsliv och rekreation for delstrackan.

Trafiken Gver lag bedoms minska for sparalternativet jamfort med nollalternativet och BRT- alternativet
vilket gor att buller minskar och att ljudmiljén blir ndgot battre i jamforelse. Atgarder for att minska
buller fran sparvagen utreds vidare i kommande projektering. Genomtankta stationslédgen och
placering av exempelvis skarvar i rdlsen samt krav pa ljudnivan fran installationer sdésom generatorer,
kylsystem eller vaxelriktare vid upphandling av sparvagnar, kan vara av stor vikt for att sdnka ljudnivan.
Bullernivderna kommer inte 6verstiga vedertagna riktvarden for bullerkansliga verksamheter eller
rekreationsomrdden och naturmiljéer. Inga-sma positiva konsekvenser av buller bedoms for
delstrackan.

Risk finns for att komfortstérande vibrationer (riktvarde 0,4 millimeter/sekund) uppstar for
angransande fastigheter vid sparvagnstrafik. Vibrationer fran tunga fordon som passerar strackan finns
dock redan idag och vibrationsnivéderna med utbyggd sparvag bedoms bli likvardiga med nulaget, sa
lénge inga ojamnheter som kan forvarra nuléget uppstar. Vibrationsnivderna fran sparvagen bedéms
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kunna reduceras med vibrationsisolerande atgarder till en nivd som minimerar paverkan pa
narliggande byggnader. Inga-sma negativa konsekvenser for manniskors hélsa bedoms darmed
uppsta till foljd av vibrationer.

Stomljud uppkommer framfor allt i omrdden grundlagda pa berg. | byggnader som dr anlagda pa lera
med platta pa mark, plintar eller mur som i centrala Uppsala, ar risken for stomljud liten. Inga
konsekvenser av stomljud bedéms uppsta langs delstrackan.

Minskad trafik ger minskade luftféroreningar och en battre luftkvalitet. Konsekvenserna for luft blir sma
positiva.

Det finns olika sétt att reducera de elektriska och magnetiska falten som uppstar frén sparvagstrafik.
Med reducerande dtgarder bedoms elektriska eller magnetiska falt inte padverka manniskors halsa pa
ett direkt satt. Konsekvensen av elektriska och magnetiska falt bedéms till inga-sma negativa.

En sammanvagd bedomning av paverkan pa manniskors halsa ar att kollektivtrafikstraket bidrar pd ett
positivt satt till manniskors halsa. Detta d& manniskor far battre tillganglighet genom ett forbattrat
kollektivtrafiksystem. Kollektivtrafiken kommer generellt medféra en minskad biltrafik, minskade
bullernivéer och forbattrad luftkvalitet, jamfort med om kollektivtrafiken inte skulle byggas ut. Ingen
konsekvens uppstar for friluftsliv och rekreation i delstracka Uppsala C - Munkgatan da paverkan dar
framst uppstar i byggfasen.

Risk och sakerhet

Raddningstjanstens arbetssatt och insatsmajligheter kommer att paverkas pa och i anslutning till
Baverns grand i och med att en sparvag forsvarar framkomligheten dar. Strackan Baverns grand till
Munkgatan dr dven en av de prioriterade utryckningsvagarna for raddningstjansten i Uppsala stad. De
delar som behover fungera for att raddningstjansten ska kunna utrymma bebyggelse l[angs Baverns
grand (och Munkgatan) handlar om tre delar: Insatstid och framkomlighet, elsakerhet samt yta for
uppstallningsplatser for hojdfordon eller barbara stegar. Framkomlighet samt rutiner for utrymning
behdver sakerstallas i samarbete med raddningstjansten, bland annat i kommande detaljprojektering
och framtagande av elskyddsforeskrift for sparvagssystemet.

Risk och sakerhet i centrala Uppsala tryggas genom upprattande av elskyddsforeskrift for
sparvagssystemet samt fortsatt samarbete och dialog med raddningstjansten.

8.1.6 Byggskedet

Det finns en risk for slitage under byggfasen da delar av marken kan komma att anvandas for
transporter och tillfallig placering av byggmaterial. Tunga maskiner och fordon kommer innebara risk
for markskador.

Avverkning av trad ska ske utanfor hackningssasong for faglar, da alla vilda faglar omfattas av skydd
enligt artskyddsforordningen.

Byggfasen kommer innebéra stérningar och begransad framkomlighet i befintligt gang- och cykelnat
samt parkmiljoer under tiden anlaggningsarbetet pagar.

Arbeten vid bro dver Fyrisan riskerar att pdverka vattenmiljon genom bullerstorning, grumling och risk
for utslapp av fororenande @mnen. Darfor behover skyddsatgarder vidtas for att sékerstélla
vattenkvaliteten i samband med arbetet. Man behover aven planera arbetet med hansyn till de tider
som fisk vandrar i vattendragen (framst asp).

Storsta risken for grundvattnet ar under byggskedet. De grundvattenrelaterade riskerna ar kopplade till
utslépp av byggdagvatten och markarbeten i potentiellt fororenade omraden som klassats med stor
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risk och liggerinom mark med extrem kanslighet. Aktuell delstracka ligger till storsta del inom lag
kanslighetsklass dar risk for paverkan pa grundvatten ar lag. Korsningen Munkgatan/Sjukhusvagen gar
dockinihog kanslighetsklass. For hela kollektivtrafikstraket dr det av stor vikt att en
efterbehandlingsplan med ett kontrollprogram tas fram for de omrédden som behdver saneras, sa att
exempelvis palning sker fran ren yta. Aven olyckor med arbetsfordon inom omréden med hog eller
extrem kanslighet kan innebéra en stor risk. Aven djupa schaktarbeten innebér en risk fér grundvattnet,
bade genom att andra stromningsforhallanden samt att utslapp sker ndrmare grundvattenytan.

Skyddsatgarder for ytvatten och grundvatten foreslds utformas i detalj i kommande detaljprojektering.

Buller och vibrationer under byggfasen uppstar framfor allt vid borrning, spontning, sprangning och
schaktning samt vid transporter av byggmaterial. Transporterna antas dock inte medftra sddan trafik
att de ger en stor 6kning av trafikbullret. Transportvagar kan studeras mer i detalj for att sékerstalla att
paverkan blir sa liten som mojligt. Det ar ocksa mojligt att stalla krav pa entreprendrernas byggarbete
och att uppratta kontrollprogram for buller under byggtiden. Det finns riktvarden for
sprangningsinducerade vibrationer i byggnader for att byggnadsskador ska undvikas. De baseras pa
grundlaggningsforhallanden, byggnadens konstruktion och anvandning samt avstand.

Under byggskedet kommer arbetsmaskiner och transporter medféra utslapp till luft, och dven viss
damning kan uppkomma. For att minimera negativ paverkan pa klimat och luft bor tomgéangskorning
av arbetsmaskiner och fordon undvikas och krav bor stallas pa entreprendrernas maskiner for sa bra
utslappsvarden som mojligt, for bland annat kvavedioxid och partiklar. Besvarande damning kan
undvikas genom vattenbesprutning vid rivning, borrning och slipning med mera.

8.1.7 Samlad konsekvensbedomning
De samlade konsekvensbedomningarna for planforslaget for delstrackan Uppsala C - Munkgatan
redovisas i tabell 12.
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Tabell 12. Samlad beddémning av nollalternativets respektive planfirslagets konsekvenser ur olika aspekter.

Naturmiljo ‘

Delstracka Uppsala C - Munkgatan Inga konsekvenser Sma negativa konsekvenser

Kulturmilj och stadsbild ‘

Delstracka Uppsala C - Munkgatan Inga konsekvenser Mattliga negativa konsekvenser

Ytvatten ‘

Fyrisan Jumkilsan-Savjadn Lokalt inga - sammantaget* sma Lokalt inga — sammantaget* sma
positiva konsekvenser positiva konsekvenser

Grundvatten

Uppsaladsen-Uppsala Mattliga negativa konsekvenser | Lokalt inga - sammantaget™ mattliga
positiva konsekvenser

—
o
=
o

Inga - mattliga negativa konsekvenser Sma positiva konsekvenser

Manniskors halsa

Friluftsliv och rekreation Inga konsekvenser Inga konsekvenser

Buller Sma negativa konsekvenser Inga - sma positiva konsekvenser
ibrationer Inga konsekvenser Inga - sma negativa konsekvenser

Elektriska och magnetiska falt Inga konsekvenser Inga - sma negativa konsekvenser

Luft Sma negativa konsekvenser Sma positiva konsekvenser

“sammantaget avser bedémning for hela kollektivtrafikstraket

8.2 Hushallning med mark och vatten

Miljobalkens andra kapitel behandlar de sa kallade allmanna hansynsreglerna. Reglerna innebar bland
annat att den ansvarige maste ha kunskap om verksamheten eller dtgarden, att man ska vidta
skadeforebyggande dtgarder och att verksamheten eller dtgarden ocksa ska lokaliseras till en [@mplig
plats, hushalla med rdvaror samt anvanda basta produkt och teknik.

Miljobalkens kapitel 3 innehaller grundlaggande bestdmmelser for hushallning med mark- och
vattenresurser. Dar anges bland annat att mark- och vattenomraden ska anvandas for det eller de
andamal for vilka omradena ar mest ldmpade, med hansyn till beskaffenhet och lage samt
foreliggande behov. Mark- och vattenomraden som ar sarskilt kénsliga fran ekologisk synpunkt ska sa
ldngt som mojligt skyddas mot atgarder som kan skada naturmiljon. Enligt 3 kap. 4 § miljobalken, far
brukningsvard jordbruksmark endast exploateras i de fall det kravs for att tillgodose vasentliga
samhallsintressen och da detta inte kan dstadkommas pa ett tillfredsstallande satt genom att utnyttja
annan mark.

I samband med framtagandet av kommunens 6versiktsplan genomfordes en ekosystemtjanstanalys,
dar nedanstdende ekosystemtjanster lyftes som de viktigaste i kommunen (Uppsala kommun 2015).

Forsorjande ekosystemtjanster:
e Odlad mark och koloniomraden
e Uppsaladsen (grundvattentakt)
e Fyrisan, ekoln och Savjadn (sarskilt vardefulla vatten)

Miljokonsekvensbeskrivning for detaljplan kapacitetsstark kollektivtrafik, delstracka Uppsala C - Munkgatan.

101



Kulturella och reglerande ekosystemtjanster:
e Naturoch rekreation
e Sumpskogar och vatmarker
e Linnéstigar, Upplandsleden och Gula stigen
e Naturreservat och Natura 2000-omraden

Utifrdn dessa har en évergripande genomgang av paverkan pa markanvandning och resurser langs
med hela kollektivtrafikstraket gjorts. Omrdadena jordbruksmark; skog, skogsbruk och vatmark;
dricksvattenresurser och sarskilt vardefulla vatten, skyddad natur och rekreation ar de omraden som
har beaktats. Aktuell delstrécka berér endast avsnitten "dricksvattenresurser samt sarskilt vardefulla
vatten, skyddad natur och rekreation” som redovisas nedan. De andra aspekterna tas vidare upp i MKB
for delstracka A-B, delstracka C och delstracka D.

8.2.3 Dricksvattenresurser

Kollektivtrafikstraket planeras att pa langa strackor byggas pa och langs med Uppsaladsen-Uppsala,
men anpassningar har gjorts for att s& [dngt som mojligt undvika omraden inom extremt kanslig zon.
Nodvandiga skyddsatgarder kommer att vidtas, vilket beskrivits i tidigare kapitel.

8.2.1 Sarskilt vardefulla vatten, skyddad natur och rekreation

Projektets paverkan pa ytvattenforekomster och natur beskrivs aven i avsnitten 7.1 Natur, 7.3 Vatten
och 7.5 Manniskors halsa. Det ar viktigt att bevara, utveckla och skéta naturomraden med
utgdngspunkt i bevarandet av dess varden som livsmiljoer och spridningssamband. Grona och bla
strak har ocksa stor betydelse for manniskors mojlighet till friluftsliv och rekreation. | dversiktsplanen
(Uppsala kommun, 2016) finns ett antal utpekade grona och bla strék som korsas av
kollektivtrafikstraket, se figur 37 (och dven avsnitt 7.5.2). Aktuell delstracka Uppsala C - Munkgatan
korsar Fyrisédn och tangerar Hagastraket. De grona och bla straken knyter ihop olika delar av staden
och uppmuntrar manniskor att réra sig och vistas i dessa. De ar av stor betydelse for folkhalsan och har
visat sig an viktigare under corona-pandemin.

Pa samtliga stallen foljer kollektivtrafikstraket de stadsstrak som ar utpekade i Oversiktsplanen. Enligt
oversiktsplanen ska kollektivtrafikens framkomlighet prioriteras dar stadsstrak korsar gronstrak, men
en kontinuitet i bade stadsstrak och gronstrak ska efterstravas. Sa langt som det ar mojligt ska de bada
straken starka varandra och atgarder vidtas for att de korsande funktionerna ska samutnyttja ytor,
exempelvis genom hogkvalitativ gronska i gaturummet eller sarskilt utformade gadngpassager. Detta for
att sakerstalla den ekologiska funktionen.

Skyddsatgarder och inarbetade atgarder har vidtagits for att inte ge negativa forandringar i
vattenkvalitet. Nuvarande markanvandning forandras i och med att parkmark berors i ytor dér befintlig
gata breddas for att gora plats for straket.
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Figur 37. Kollektivtrafikstrdkets stréickning i sin helhet korsar ett antal grénstrék som dr utpekade i Uppsalas éversiktsplan (grona
streckade linjer). Delstrécka Uppsala C - Munkgatan tangerar Hagastrdket. P& samtliga stéllen féljer kollektivtrafikstraket de
stadsstrdk som dr utpekade i versiktsplanen (réda tjocka linjer).

8.3 Planforslagen for hela kollektivtrafikstraket i relation till
klimatpaverkan

8.3.1 Forutsattningar klimatpaverkan

Sveriges miljomal Begransad klimatpaverkan innebar att den globala medeltemperaturékningen ska
begransas till lAngt under tva grader Celsius och att anstrangningar ska goras for att halla 6kningen
under 1,5 grader. Sveriges l[dngsiktiga klimatmal ar att nettoutslappen ska vara noll senast ar 2045. Det
innebar att utslappen inom Sveriges granser ska vara minst 85 procent lagre &r 2045 an 1990 samt att
resterande utslapp kan tackas fullt eller till viss del av kompletterande atgarder.

Utsléppen fran inrikes transporter (exklusive koldioxidutslapp fran inrikes flyg) ska minska med minst
70 procent till & 2030 jamfért med &r 2010. Ar 2018 hade utsldppen minskat med 20 procent. Uppsala
léns klimat- och energistrategi pekar ut transporternas anvandning av fossila drivmedel som den
utsléppskalla som har storst klimatpaverkan i lanet och dér atgarder behdver vidtas. Uppsala kommun
har ett skarpare klimatmal som innebar att Uppsala ska vara fossilfritt till ar 2030.
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Utsléppen av vaxthusgaser ar en av samhallets storsta utmaningar. Utslappen medfor en ckande
medeltemperatur pa jorden, vilket riskerar att ge mycket stora konsekvenser for de livsvillkor som finns
idag. Utslappen av vaxthusgaser i Sverige har minskat men for att nd de miljomal som finns uppsatta
behdver minskningen fortsatta i en hogre takt.

| Sverige ar andelen koldioxidutslapp fran inrikes transporter drygt 30 procent av de totala utslappen
av vaxthusgaser i Sverige. Vagtransporterna ar starkt dominerande. Avgérande for utsléappens
omfattning ar transportvolymerna samt teknik- och bransleval. En viktig strategi for att minska
koldioxidutslappen dr att effektivisera transporterna, vilket bland annat kan ske genom 6kad andel
resande med kollektivtrafik. Stort fokus behover darfor ligga pa att planera for ett transportsnalt
samhalle dar de infrastrukturprojekt som genomfors bidrar till att minska transportbehovet.

Den planerade strackningen for hela kollektivtrafikstraket gar genom varierande typer av
bostadsomraden, allt ifrdn aldre villabebyggelse till stora flerbostadsomraden. Valet av fardmedel
kartlades i en resvaneundersokning som genomfordes 2015. Den visar att andelen resorinom Uppsala
tatort fordelades mellan buss 13 procent, cykel 36 procent, bil 34 procent, gang 14 procent och 3
procent annat fardmedel. | jamforelsen mellan resvaneundersdkningen &r 2010 och 2015 minskade
andelen bilresor till forman for andelen cykelresor som 6kat i motsvarande omfattning. Bussens andel
var i stort sett oférandrad.

Kollektivtrafikstrakets strackning gar aven till stora delar genom omraden med de storsta framtida
nybyggnadsomradena i staden, som Gottsunda, Rosendal, Ullerdker och Ultuna. Planeringen och
utbyggnaden av dessa omrdden forutsatter att det finns en kapacitetsstark och attraktiv kollektivtrafik
med vilken en stor andel av transporterna kan ske, for att inte biltrafiken ska oka i stor omfattning med
den nya bebyggelsen.

En kapacitetsstark kollektivtrafik som sparvag ar saledes ett bra satt att 6ka kollektivtrafikens
attraktivitet i det framtida Uppsala och dérmed minska klimatutslappen fran biltrafiken. Utmaningen
ar dock att utbyggnaden av infrastrukturen for sparvéag medfor stora klimatpaverkande utslépp med
avseende pa material, transporter och anlédggningsarbete. | examensarbetet Hallbara sparvagar, har
studenter vid Uppsala universitet undersokt olika alternativ for en sparvag i Uppsala ur ett
hallbarhetsmassigt och materialvetenskapligt perspektiv. Studien visar att konstruktionsmaterialet i en
sparvag har stor miljopaverkan, vilket till stor del ar kopplat till rélerna som ar gjord av stal.
Staltillverkning medfor stora koldioxidutsléapp och stér for 7 procent av varldens koldioxidutslapp. |
Sverige ar stalindustrin den industri som slapper ut mest koldioxid. Satsningar pa fossilfritt producerat
stal pagar, men kommer vara i bruk forst ar 2035, vilket &r efter det att Uppsala sparvag ska vara klar.
Studien visar vidare att koldioxidutsldppen som genereras av sparvagsutbyggnaden varierar utifran
vilken sparvagskonstruktion som valjs, da olika konstruktioner kraver olika typer och mangd av
material. Koldioxidutslappen paverkas ocksa av om det ar betong- eller asfaltsspar, dér betongsparen
med betongslipers har en storre klimatpaverkan an asfaltssparen.

Under anlaggningens anvandning ger transporter pa jarnvag laga koldioxidutslapp, vilket till storsta
delen beror pé att trafiken ar elektrifierad. Undantaget ar de arbetsfordon som anvands fér underhall
av banorna som vanligen ar dieseldrivna. Anvandningen av dessa ar dock generellt liten.

8.3.2 Kollektivtrafikstrakets paverkan i olika skeden

En sparvagslinje enligt planforslagen ger tillgang till en attraktiv kollektivtrafik som alternativ till
biltrafik badde for de manniskor som redan idag bor inom sparvagens upptagningsomrade, men
framfor allt i de omrdden dar mycket ny bebyggelse planeras. Detta ger goda forutsattningar for att inte
biltrafiken och darmed koldioxidutslappen ska dka i stor omfattning nar staden vaxer. Sparvagen ger
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ocksa mojligheter for boende i befintliga omraden att byta bilresan mot kollektivtrafik. Undersékningar
fran andra stader som byggt ut sparvag visar att manniskor ar mer benagna att byta bilresor mot
kollektivtrafikresor nar kollektivtrafiken utgors av sparvag i stallet for buss. Planeringen i de nya
omradena utgar, i enlighet med dversiktsplanen, fran att en stor andel resor ska ske med hallbara
transportslag, vilket d& forutsatter en attraktiv kollektivtrafik. Tillgdng till sparvag bedoms darmed ge
positiva effekter pa klimatutslappen pa lang sikt, nar de nya stadsdelarna har byggts ut.

Driften av sparvagen forvantas inte ge upphov till ndgon storre klimatpaverkan, men viss osakerhet
rader kring detta da det ar svart att garantera att elen i framtiden enbart kommer att komma frén
fornybara energikallor. | ett livscykelperspektiv har fornybara energikallor en [dg, men inte obefintlig
klimatpaverkan.

Detta innebar att trafikeringen av sparvéagen kommer att ge en viss klimatpadverkan. Indirekta effekter,
ur ett driftperspektiv, kan vara att vintervaghallning av sparvagen kommer prioriteras pa bekostnad av
snorojning av cykelbanorna, vilket kan leda till att fler anvander bilen, med 6kade klimatutslapp som
foljd.

Ett genomforande av sparvagen kan dven ge konsekvenser med minskade resurser att starka héallbara
trafikslag i andra delar av staden och pa landsbygden, vilket ger 6kade klimatutslapp fran andra delar
av resandet i kommunen.

Anlédggande av infrastrukturen for sparvag medfor stora klimatpaverkande utslapp, framfor allt med
avseende pa material men dven transporter och anldggningsarbete. De totala koldioxidutslappen for
hela konstruktionsfasen beraknas blir 112 000 ton koldioxidekvivalenter, med en osdkerhet pa 20
procent. De mest betydande bidragen till koldioxidutslappen star spar, broar, underbyggnad och
plattformar for. Om sparvagen anvands i 40 ar kommer konstruktionsfasen sta for 90 procent av
koldioxidutslappen och driftfasen for 10 procent. De totala koldioxidutslappen for bade konstruktions-
och driftfasen berdknas bli 125 000 ton koldioxidekvivalenter. | berdkningarna ingdr bara utslappen
orsakade av projektet, inte de utslapp som undviks av att till exempel bildkandet minskar.

Av de material som vanligen anvands ar det tillverkning av stal, betong och asfalt som ger stora
klimatutsldpp. Beroende pa val av material for de planerade konstruktionerna och de planerade
broarna langs med strackningen sa kommer paverkan att vara olika stor. Konstruktioner i trd innebar
mindre klimatpaverkande utslapp. Det kan &ven vara mojligt att ateranvanda fyllnadsmassor, vilket
ocksa minskar utslappen. Med klimatkalkylens hjalp kan projektet fa en bild av var insatser kan géras
for att minska utslappen. Utifran Uppsalas miljomal om fossilfrihet 2030 har darmed genomférandet
av planen en stor negativ paverkan.

8.3.3 Mobilitetsstrategi

Inom sparvagsprojektet har en mobilitetsstrategi tagits fram. Dar finns strategier for sparvagens
anvandande och attraktivitet samt viktiga fokusomraden bland annat for att inte sparvagen ska ta
trafikandelar fran gdng- och cykeltrafik. En malsattning ar ocksa att kombinationsresor med cykel och
kollektivtrafik ska fordubblas, vilket ger sparvagen ett storre upptagsomrade. For att nd detta ska
sparvagnshallplatserna ha tillrackligt med parkeringsplatser for cyklar. Mobilitetsstrategin omfattar
aven inriktningen att anvanda sparvagen for godstransporter, vilket ytterligare skulle minska
klimatutslappen da det kan ersatta fossildrivna godstransporter. Att ta med detta perspektiv vid
exempelvis hallplatsutformningar ger forutsattningar for en omstéllning framéver.
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8.4 Planforslagen for hela kollektivtrafikstraket i relation till sociala
aspekter

8.4.1 Sociala forutsattningar

En utbyggd kollektivtrafik bidrar till en mer sammanhallen stad. En utbyggd kollektivtrafik 6kar ocksa
tillgangligheten till narliggande omraden. Det minskar avstanden mellan omraden med olika
socioekonomisk status, vilket har positiva effekter ur ett jamlikhetsperspektiv. Nar avstanden mellan
olika stadsdelar minskar far det positiva effekter sdsom minskad segregation och en réttvis tillgang till
bostader, arbetsplatser och fritidsaktiviteter. Sarskilt viktigt ar en utbyggd kollektivtrafik i omraden
med missgynnande grupper. Nar kollektivtrafiken ar effektiv blir platsen en individ bor pa inte lika
avgorande eftersom till exempel arbetsmarknaden och tillgdngen till aktiviteter blir mer regional.

Nackdelen med att fysiskt fastsla ett system, som spdrvag gor, ar att det inte gar att forutse framtiden.
Risken med det ar att stadsutveckling sker pa andra platser &n de som ar utpekade som prioriterade
omraden i dversiktsplanen. BRT ar saledes ett mer flexibelt system som kan anpassa sig efter det som
sker i omvarlden. Kollektivtrafikstréket kommer behdva samspela med stadsmiljon utan att skapa
barridrer vilket beaktas i gestaltningsprogrammet Sparvagen/BRT placeras i stadsstrak. Dessa ska
utvecklas till attraktiva rorelsestrak med koncentrationer av bebyggelse, platsbildningar och andra
funktioner som bidrar till livfulla gaturum som lankar samman stadens olika delar.

8.4.2 Barnperspektivet

Positivt ur ett barnperspektiv

Sparvégen beddms leda till att dldre barns rorelsefrihet forbattras genom att de far tillgang till snabb
kollektivtrafik som gor det majligt att nd relevanta malpunkter, se figur 38. Aven yngre barn, som mer
sallan reser pa egen hand och ar mer beroende av sina foraldrar for sin mobilitet, far battre
rorelsefrinet genom att sparvagen tillkommer, dé det kan innebara forbattrad rorelsefrihet for deras
foraldrar.

En rekommendation for fortsatt arbete ar att uppdatera kommunens kartlager med fler viktiga
malpunkter for barn, sa att sparvagens och andra investeringars betydelses for gruppen kan analyseras
i hogre utstrackning.

Nar det galler fragan om trygghet bedéms den stadsutveckling som tillkommer langs sparvégens
strackning gora miljéerna kring sparvagen mer befolkade, vilket leder till mer "6gon pa gatan” och
tillgang till fler trygga vuxna i den offentliga miljon. Lokaler langs sparvagen foreslas utformas med
fonster mot gatan for att 6ka den informella dvervakningen. Belysning pa hallplatser och pa végar till
och fran hallplatser foreslds utformas med syfte att 6ka tryggheten.

Negativt ur ett barnperspektiv

Mindre barn som inte har borjat resa till malpunkter [dngre bort i ndgon storre utstrackning, men som
anda ror sig sjalvstandigt som oskyddade trafikanter i sin narmiljo, riskerar att bli begransade av
utformning av till exempel sparvagspassager. Om sparvagen blir en barridr som innebar omvagar eller
begransningar av vilka malpunkter som ar ndbara har detta en direkt negativ paverkan pa barns
mobilitet. S&val nyttorna som nackdelarna med sparvagen beror mycket pa vad som hander med det
ovriga kollektivtrafiksystemet, det vill séga, hur busslinjerna paverkas. Barns mojligheter att anvanda
narmiljon for resor till fots eller med cykel dr ocksa viktiga ur ett folkhalsoperspektiv. En ytterligare
6kning av stillasittande eller skjutsning i stallet for sjalvstandig aktiv transport utgdr en negativ
paverkan.

Miljokonsekvensbeskrivning for detaljplan kapacitetsstark kollektivtrafik, delstracka Uppsala C - Munkgatan.

106



W S e\ A ' Teckenférklaring
A\ .
"\\‘ . 0 - Jimvag

= Spdrvagsstrackning
Hillplats

' e 0
A ‘ff.f-’,}'“-r"
'.T\YO_ A '?_."'

—
.

Figur 38. Oversiktsbild som visar spdrvigens planerade stréckning och héllplatser i kombination med befintliga mdlpunkter for
barn i form av férskolor, grundskolor, gymnasieskolor, lekplatser och idrottsanldggningar samt nya utvecklingsomréden och
tillkommande skolor. Viktiga strék som identifierats frdn analysen dr markerade med orangea linjer. Kartan visar hela
kollektivtrafikstraket med alla delstréickor.

8.4.3 Aldre- och funktionshinderperspektiv

Positivt ur ett dldre- och funktionshinderperspektiv

Sparvégen beddms leda till att dldre och personer med funktionsnedsattnings rorelsefrihet forbattras
genom att de far tillgédng till snabb och kapacitetsstark kollektivtrafik som gor det mojligt att na
relevanta malpunkter som ligger i anslutning till sparvagen. Enligt kartanalysen aterfinns emellertid
endast ett fatal malpunkter for grupperna inom rimliga gangavstand. Det ar dock rimligt att anta att
gruppernas malpunkter och resor ar mer heterogen an vad malpunktsanalysen har kunnat illustrera.
Darmed inte sagt att sparvagen inte forbattrar tillgéngligheten for grupperna for andra resor som inte
kunnat kartlaggas har. En rekommendation for fortsatt arbete ar att uppdatera kommunens kartlager
med fler viktiga malpunkter for aldre och personer med funktionsnedsattning, sé sparvagens och
andra investeringars betydelses for grupperna kan analyseras i hogre utstrackning.

En barridr for manga aldre och personer med funktionsnedsattning att resa kollektivt ar dverfulla
fordon, vilket forbattras med sparvagen genom att kapaciteten hojs. Dartill ar tillgangligheten battre till
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ratt utformade sparvagnar an till bussar eftersom pastigning for exempelvis rullstolsburna pd sparvagn
kan goras i planistallet for via ramp.

Nar det galler fragan om trygghet bedéms den stadsutveckling som tillkommer langs sparvégens
strackning gora miljoerna kring sparvagen mer befolkade, vilket leder till mer "6gon pa gatan”, vilket ar
positivt for dldre och personer med funktionsnedsattning som ar sarskilt utsatta for kanslan av
otrygghet.

Negativt ur ett dldre- och funktionshinderperspektiv

| dagslaget saknas detaljerad information om hur busslinjerna férandras i samband med sparvagens
utbyggnad. Det finns dock en risk att gdngavstand for dldre och personer med funktionsnedsattning,
som ar sarskilt kansliga for [dnga gangavstand, forlangs nar busslinjer och hallplatser ersatts av de mer
glesa sparvagnshallplatserna. For gruppen aldre och personer med fysiska besvar kan korta
gangavstand vara viktigare an restid. Exempelvis finns studier som visar att personer som har ratt till
fardtjanst kan tanka sig att resa upp till sex ganger langre stracka for att korta gangavstandet med 50
meter. Det ar viktigt att tillse att dessa gruppers mojligheter for lokala resor inte forsamras nar
busslinjer tas bort eller andras.

En forandring dar befintligt system ersatts av ett nytt kan aven innebara utmaningar for personer med
vissa neuropsykiatriska/intellektuella funktionsnedsattningar, dar att bryta gamla rutiner i form av
exempelvis resvag eller resesatt, kan utgdra en stor utmaning. For personer med kognitiva
funktionsnedsattningar, dar att lara, minnas, och ta in ny information kan utgora utmaningar, kan det
nya systemet initialt utgora en utmaning. Dessa negativa effekter ar emellertid dvergdende, och nar
man val lart sig och vant sig vid det nya systemet dr sparvagen mer permanent an en busslinje. Dartill
ar sparvagen tydligare an en busslinje, eftersom man fysiskt ser sparvagnslinjens strackning.

Sparvagen riskerar att bli en barridr for aldre och personer med funktionsnedsattning om inte sarskild
och tillracklig hansyn tas till namnda gruppers forutsattningar och behov vid utformning av exempelvis
sparvagspassager, hallplatser, informationssystem, biljettsystem etcetera. Dartill ar det av stor vikt att
aven vagen till hallplatsen ar tillganglig och trygg.

Positivt ur ett socioekonomiskt perspektiv

Planerad stadsutveckling och fordndrade resméjligheter, tillsammans med en 6kad potential for
moten och sammankoppling av omraden av olika karaktér, ar positivt for samanhallningen och det
sociala kapitalet i kommunen.

Dels bidrar utvecklingsplanerna med ett signalvarde av att de ar prioriterade, dels med faktiska
forbattringar i from av robust och kapacitetsstark kollektivtrafik och tillkommande bebyggelse med
bostader och service. Utvecklingen kan ocksa bidra till 6kad samanhallning, dels pa grund av att
sparvagen binder samman omraden av olika socioekonomisk karaktar vilket skapar forutsattningar for
overbryggande méten mellan olika grupper, dels till foljd av de malpunkter som skapas i omradet som
kan bidra till att locka till sig manniskor fran olika delar av staden.

Sparvagen och utvecklingsplanerna kan ocksa bidra till 0kad trygghet, inte minst i utpekade
socioekonomiskt svaga omraden dar boende upplever lagre grad av trygghet. Detta genom att
utvecklingen kan skapa mer rorelse och befolkade platser, med en naturlig dvervakning som effekt.

Negativt ur ett socioekonomiskt perspektiv

Aven om sparvagen inte for med sig ndgra direkta negativa effekter ur ett socioekonomiskt perspektiv,
finns ett antal forutsattningar for att sparvagen ska bidra till positiva effekter. En forutsattning for
positiva effekter ar att sparvagen motsvarar dessa gruppers resebehov, och att mojligheten att resa
kollektivt inte forsamras nar busslinjerna forandras.
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En viktig aspekt ar turtdthet under nattetid som ar sarskilt viktigt for utrikes fodda, som ar
Overrepresenterade i arbeten som kraver att man reser tidiga morgnar och sena kvallar och samtidigt
har lagre korkorts- och bilinnehav. Dessa restider forutsatter dven god belysning och tydlig skyltning
som ar synlig aven i morker. Dartill behover priset ligga i linje med socioekonomiskt svaga gruppers
forutsattningar, eftersom rattvisa forutsattningar i form av prissattning paverkar de faktiska
resandemajligheterna.

8.4.4 Tillganglighet och trygghet

En kapacitetsstark kollektivtrafik bidrar till en 6kad tillganglighet i staden. Det gor det lattare for
personer att transportera sig till andra stadsdelar, vilket vidgar geografin och gér avstanden mellan
olika socioekonomiska grupper mindre. Sparvagnar/BRT utformas pa ett sadant satt att det ar enkelt
att orientera sig till och pa sparvagnen/bussen, sa att det blir sa tillgangligt som mojligt for till exempel
aldre personer, barn och personer med nedsatt rorelseférmaga. Det ar viktigt att gestaltningen av
sparomradet och dess hallplatser gors pa ett sadant satt att barridrer inte skapas. Darfor kommer det
att finnas flera satt att passera sparomradet, bade i plan (vilket ar tryggt pa kvallstid) och i gdng- och
cykeltunnlar under sparet dagtid.

Gang- och cykeltunnlar ar tryggt ur ett trafiksakerhetsperspektiv dar till exempel barn och personer
med nedsatt rorelseférmaga slipper beblanda sig med motorfordon nar de ska passera en vag.
Daremot kan gang- och cykeltunnlar upplevas som otrygga, sarskilt kvallstid. Pa de platser dar
befintliga gdng- och cykeltunnlar breddas ar det viktigt att dessa gestaltas val for att upplevas som
trygga. Belysning ar viktigt att arbeta med dér gangtunneln bor vara upplyst for att upplevas som trygg
att gd in i kvallstid. Om de daremot ar for upplysta blir det otryggt att [damna tunneln eftersom 6gat inte
ar forberett for morker ndr man gar ut ur denna. Det dr dven bra om det kvallstid finns mojlighet att
passera en vag i plan eftersom uppsikten fran en bilvag ofta upplevs som tryggare. Konstinstallationer
har ocksa visat sig vara viktigt for trygghet och trivsel i gdng- och cykeltunnlar. Grontracéer (vid
sparvag) kommer prioriteras framfor staket for att tydliggdra var det ar lampligt for gdng- och
cykeltrafikanter att rora sig utan att det blir trafikfarligt.

Ett gestaltningsprogram har tagits fram inom projektet Uppsala sparvag. En viktig utgangspunkt ar att
sparvagen eller BRT ska gestaltas sa att de upplevs som ett naturligt inslag i stadsbilden och innebér
ett tillskott till stadsutvecklingen. Genomférandet av detaljplanen medfor ett 6kat antal motesplatser, i
och med de hallplatser som placeras utefter strackan. Dessa forvantas gestaltas sa att de upplevs som
inbjudande och trygga att std och vanta pa. Sparvagen/BRT ska mojliggora att omraden kopplas
samman, snarare an att avskarma och utgora en barriar. Gestaltningen av sparvagen ska bidra bade till
stadens utveckling som helhet samt till de lokala forutsattningar som finns inom respektive omrade.
Darfor utgar strategierna fran ett helhetsperspektiv och fem lokala karaktarer, beskrivna som
karaktarsomraden.

8.5 Planforslagen for hela kollektivtrafikstraket i relation till risk och
sakerhet

8.5.1 Forutsattningar risk och sakerhet

Detta avsnitt hanterar olyckor (tekniska olyckor?), med direkt eller indirekt pdverkan pa manniskors
hélsa och miljon, under saval bygg- som driftskede. Naturolyckor? hanteras i egna avsnitt. Sociala
olyckor® (framférhopp) har utretts men avgransats bort pa grund av [dg forekomst i
sparvagsanlaggningar. Beskrivningen innefattar flera olika perspektiv av olycksriskers paverkan och
samtliga utredningsalternativ (nuldge, nollalternativ och utredningsalternativet). Som underlag till
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avsnittet finns tidigare genomférda riskbeddmningar och tekniska PM (Bengt Dahlgren Brand & Risk AB
m.fl. 2022, Trivector AB m.fl. 2022 och Myndigheten for samhallsskydd och beredskap, MSB, 2014).

Riskkallor och skyddsvarden kan bade finnas i planomradets omgivning samt inom planomradet.
Riskidentifiering sker darfor utifran tre perspektiv; (A) olycksrisker som orsakas av omgivningen men
paverkar planomradet, (B) olycksrisker som finns inom planomradet och paverkar omgivningen och
(C) olycksrisker vars handelse och paverkan stannarinom omradet. Dessa olika perspektiv illustreras i
figur 39.

1. Med tekniska olyckor avses olyckor férknippade med industrianldggningar, transportsystem och
kemikalier.

2. Med naturolyckor avses olyckor férknippade med ras, skred, erosion och éversvamningar.

3. Med sociala olyckor avses antagonistiska handlingar och i viss utstrdckning
suicid/personpdkdrningar.

A Olycksrisker i omgivningen
1 som kan paverka manniskor
l eller miljo inom omradet

B Olycksrisker som finns inom
omradet som kan paverka
,’ . omgivningen

‘ / C Olycksrisker som finns inom
, . omradet och paverkar
/ manniskor och miljé inom
d 2 omradet
| C '

/

Figur 39. En illustration av de tre olika perspektiv som anvénds vid riskidentifiering.

Begreppet miljo, i miljobalkens mening, innefattar natur- och kulturmiljé men aven fysisk miljo, till
exempel materiella tillgdngar som infrastruktur och bebyggelse. Darfor beaktas aven de funktioner
som enligt MSB:s definition utgor samhallsviktig verksamhet.

Risker i omgivningen kan utgoras av riskfyllda verksamheter, daribland storskalig kemikaliehantering
eller infrastruktur som geografiskt angransar till planomradet. Risker inom planomrddet &ri forsta
hand forknippade med risker som kan uppkomma i samband med sparbunden trafik, som ursparning,
trafikolyckor samt utslapp av oljor med mera fran fordon.

Identifierade skyddsvéarden, riskkallor och olycksscenarierinom planomradet sammanfattas i tabell 13
och tabell 14 nedan.
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Tabell 13. Beskrivning av identifierade skyddsvérden.
Skyddsvarde |Beskrivning

Inom planomradet med bedémt influensomrade finnsett antal platser dar manniskor vistas, bor eller
planerasatt boindraanslutningtill aktuellt kollektivtrafikstrak.

Manniska En fristdendeanalys har genomfoértsmed avseende pa raddningstjanstensinsatsmaojligheter.

Personer som befinner siginom kollektivstraket innefattasnormalt avdet som brukar bendmnas
trafiksakerhet. Aven olyckor vid verksamheter i anslutningtill planomradet kan dock drabba personer
somvistasinom kollektivstraket.

En separat riskbedémninghar genomforts med avseende pévattenskyddsomradet och
grundvattentakten Uppsala-Vattholmasarnavilken stariforbindelse med planomradet, varvid dessa

- delar beskrivsi ett separat avsnitt.
Naturmiljo

Fyrisan utgor den huvudsakliga recipienten for planomradet.

En artskyddsutredning har tagits fram. Omfattande inventeringar ligger till grund for dessa.

Identifieringavsamhallsviktigverksamhet har skett utifrén en strukturerad genomgangav
planomradet och dessndromrade.|dentifieringhar dven gjortsmed bakgrund i Uppsalas
Samhllsviktig ~ [Oversiktsplan.

verksamhet Identifieradeskyddsvarden utgdrsav verksamheterna Akademiska sjukhuset, Statens

eterinarmedicinskaanstalt och Uppsala centralstation. Delstracka Uppsala C - Munkgatan beror
Uppsala centralstation.

Tabell 14. Identifierade riskkdllor och olycksscenarier inklusive redovisning av vilka skyddsvérden de péverkar.

Handelse Manniska Naturmiljo Samhallsviktig

verksamhet

Olyckor | samband med hantering av
brandfarlig vatska eller gas

Raddningsinsatser som medfor utsldpp av
slackvatten. Ovriga mindre utslapp

Mekanisk paverkan i handelse av en
ursparning

Trafiksdkerhet (6vrigt)

8.5.2 Konsekvenser av planforslagen for kollektivtrafiksstraket som helhet

I jamforelse med nulage och nollalternativ innebdr utredningsalternativet en forsémrad risksituation
med avseende pa skyddsvardet manniska. For skyddsvardena naturmiljo och samhallsviktig
verksamhet bedéms risknivderna i huvudsak vara likvardiga i samtliga alternativ, mojligen med viss
fordel for utredningsalternativet. Med avseende pa rdddningstjanstens insatsmaojligheter bedoms
situationen forsamras i planforslagen for kollektivtrafikstraket som helhet.

Avseende byggskedet har ett antal risker som kan innebdra paverkan pa manniska och miljo
identifierats. Da projektets produktionsplanering annu befinner sig i tidigt skede har riskerna endast
kunnat analyserats pa dvergripande niva. Darfor ldmnas rekommendation om att utreda aktuella
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konsekvenser for byggskedet ur ett olycksperspektiv i en fordjupad riskanalys nar
produktionsplaneringen kommit langre.

Observera att bedémningen av konsekvenser i detta avsnitt har gjorts med utgdngspunkt i
forprojektering 2.0 och utan hansyn till rekommenderade riskreducerande dtgarder. | kommande
skeden nar rekommenderade dtgarder arbetats in i detaljprojekteringen kommer risknivaer att kunna
justeras och jamforelsen bedoms bli mer fordelaktig for utredningsalternativet.

Konsekvenser for manniskors halsa

Risknivderna med avseende pa manniskors halsa bedoms vara forhojda i utredningsalternativet vid
jamforelse med nuldget och nollalternativet. Ett antal byggnader ligger befintligt i mycket nara
anslutning till sparvagen. | ett antal fall ligger bebyggelsen sd nara att det bedomts foranleda atgarder
for att minska risken for paverkan i handelse av en urspdrning. Bedomningen baseras pa avstand
mellan spar och bebyggelse samt hastighetsbegransning langs aktuell delstracka. Befintliga byggnader
har identifierats langs delstracka Uppsala C - Munkgatan som féranleder behov av dtgarder. En direkt
jamforelse med nollalternativet och nulége har varit svar att genomféra eftersom risker kopplade till
busstrafik inte har analyserats i detalj. En eventuell trafikolycka som involverar en buss bedéms dock
inte kunna leda till motsvarande konsekvens for de aktuella byggnaderna.

Generellt ldggs sparvagen mittforlagd men i undantagsfall i blandtrafik.

Kontaktledning som kommer nara hus kan utgora ett problem fér raddningstjansten. | en stor del av
den befintliga bebyggelsen ar bostader och kontor utformade sd att brandforsvaret ar alternativ
utrymningsvag, antingen via hojdfordon eller med barbara stegar. P& Baverns grand utreds hur
sakerheten ska kunna garanteras genom raddningstjanstens atkomst till befintliga byggnader och
kulturmiljovarden.

En annan viktig aspekt ar framkomligheten for raddningsfordon. Delar av den foreslagna strackningen
liggeri, eller korsar, prioriterade utryckningsvagar. Sarskild hansyn behdver tas till placering och
utformning av hallplatser sa att de inte forhindrar framkomligheten for raddningsfordon.
Kapacitetsberakningar har gjorts baserat pa de framtagna forprojekteringarna och framtida
trafikprognoser for de strackor som berdrs. Pa vissa strackor kan utryckningsfordonen behdva nyttja
kollektivtrafikstraket for basta framkomlighet. Det ar darfor viktigt med en fortsatt dialog med bland
annat raddningstjansten angdende till exempel markbeldaggningen.

Trafiksdkerheten pa strackan har genomlysts inom ramen for en sérskild riskutredning (Riskutredning
Uppsala Sparvag). Riskutredningen utgor ett underlag till utformningen av sparvagen i
detaljplaneskedet samt ett preliminart underlag infor godkédnnande och tillstdndsansokan till
Transportstyrelsen. Ett antal generella observationer har gjorts for kollektivtrafikstréket i sin helhet:

1. Geometri - Riktvarden/gransvarden for horisontalradier och lutningar 6verskrids pa ett antal
strackor.

2. Gangpassager — Sakerheten kring gangpassager behdver hdjas pa ett antal platser.

3. Blandtrafik - Blandtrafik med biltrafik (som férekommer pa ett antal strackor) medfor krav pa
sarskild hansyn vid utformning av trafikrummet. Justeringar bor ske pa ett antal platser.

4. Hoga trafikfloden - P& flera strackor ar biltrafiken 6ver 6000 fordon per dygn. Detta foranleder
Okade risker for personskadori samband med gangpassager (planerade och spontana
passager). Sarskild hansyn rekommenderas pa dessa platser.

5. Langs vissa delar av sparvagen ar det mycket stora cykelfloden. Korsningen mellan sparvagen
och cykelstrak bor ses dver och i nagra fall bor planskildheter 6vervagas.
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I riskutredningen sker en detaljerad redovisning av risker och konfliktpunkter med avseende pd
trafiksdkerhet for hela kollektivtrafikstraket.

Konsekvenser pa naturmiljo

Risknivderna med avseende pa naturmiljo bedoms vara likvardiga for utredningsalternativet i
jamforelse med nuldge och nollalternativet. Sparvagen medfor inte ndgon hogre risk for utslapp i
jamforelse med motsvarande trafikering med buss. Utredningsalternativet bedéms aven kunna
innebéra en forbattrad situation i handelse av ett utslapp da reningsanlaggningar forbattras och
dammar byggs. Forbattringen kan dven inkluderas i nollalternativet om motsvarande utbyggnader sker
i detta alternativ.

Byggskedet kan fa betydande paverkan med avseende pa naturmiljo, och behover studeras i detalj i
kommande skeden.

Konsekvenser pa samhallsviktig verksamhet

Risknivderna med avseende pa samhallsviktig verksamhet bedéms vara likvardiga for
utredningsalternativet i jamforelse med nuldget och nollalternativet. Fér samtliga identifierade
samhallsviktiga verksamheter uppnas betryggande skyddsavstand mellan verksamheten och planerad
sparvag.

8.5.3 Jimforelsealternativet-BRT

BRT (Bus Rapid Transit) har studerats med avseende péa hur trafiksakerheten skiljer sig mot en sparvag.
Inledningsvis bor namnas att kunskapslaget kring trafiksékerheten i BRT-system ar liten och betydligt
samre an for sparvagar. Det bristfalliga kunskapsldaget borde krava fortsatta studier i amnet.

Sammanfattningsvis bedéms en sparvag medfora en battre eller likvardig trafiksakerhet som en BRT-
[6sning per fordonskilometer. For en motsvarande kapacitet bedoms dock en BRT-16sning i Uppsala
behdva trafikeras av cirka 80 procent fler fordonsrorelser per ar. Vid vardering av en total
olycksfrekvens for de tva alternativa kollektivtrafiklosningarna bedéms sammantaget
sparvagsalternativet som sakrare an en BRT-l6sning.

8.5.4 Atgirder och fortsatt arbete

Nedan redovisas mojliga atgarder for att reducera de olycksrisker som identifierats. Redovisningen sker
uppdelat pa aktuella skyddsvarden samt aktuell delstracka dér det ar relevant. Inga riskreducerande
atgarder har i dagslaget tagits fram for byggskedet till foljd av att produktionsplaneringen annu
befinnersigi tidigt skede.

Atgédrder med avseende pa méanniskors hilsa
Rekommendation om atgarder med avseende pa skyddsvardet manniska har identifierats inom
planomradet med utgdngspunkt fran risker kopplade till ursparning och mekanisk paverkan.

Dér sparvagen dras i tat stadsmiljo i ndra anslutning till befintlig bebyggelse, och dér framkomligheten
ar begransad, riskerar raddningstjanstens insatsmojligheter att paverkas. Paverkan sker framst pa
raddningstjanstens mojligheter att assistera vid utrymning och raddningstjanstens framkomlighet vid
utryckning. I bada fallen rekommenderas atgarder inom delstracka Uppsala C - Munkgatan.

For atgarder och behov av fortsatt arbete med avseende pa trafiksékerhet hanvisas till riskutredningen.

Delstrédcka Uppsala C - Munkgatan

Sammantaget har 17 befintliga byggnader identifierats utmed planomradet for delstracka Uppsala C -
Munkgatan dar risk for olyckor i handelse av en ursparning foreligger. For de aktuella byggnaderna
rekommenderas en hastighetssankning fran 40 km/h till 30 km/h.
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For att sakerstélla framkomlighet vid utryckning inom delstrackan (Baverns grand) kommer atgarder
att krdvas. Dessa atgarder utgdrs av anpassad placering och utformning av upphéngningsanordning
for kontaktledningar, anpassad héllplatsutformning samt anpassning av vagutrymmet for att
mojliggdra omkaorningar och alternativa utryckningsvagar. En fortsatt dialog med raddningstjansten
och framtagande av elskyddsforeskrift for sparvagsanlaggningen gors for att sakerstalla att utrymning
vid Baverns grand aven efter inforandet av sparvag kan ske pa ett tillfredstallande sétt.

Atgarder med avseende p& naturmiljo

Behov av atgarder forknippade med pé skyddsvardet naturmiljé har fokuserats till att reducera risken
for att utsldpp av fororenat slackvatten i handelse av brand i en sparvagn nar Fyrisan (eller annan
recipient).

Endastinom delstrécka C riskerar ett eventuellt utslapp att direkt eller indirekt (via dagvatten) na
Fyrisan. For utpekade riskomraden bedoms fordrojningsatgarder av volymer motsvarande 5-10
kubikmeter férorenat vatten som nodvandiga for att kunna forhindra att en eventuell férorening nar
Fyrisan.

Atgédrder med avseende pa samhillsviktig verksamhet

For samtliga identifierade skyddsvarden uppnas erforderliga skyddsavstdnd med avseende pa risk for
ursparning med hansyn till planerad sparvag. Med avseende pa skyddsvardet Samhallsviktig
verksamhet redovisas inga behov av att vidta atgarder inom planomradet.

8.6 Planforslagen for hela kollektivtrafikstraket i relation till

miljokvalitetsmalen

Riksdagen har beslutat om 16 nationella miljokvalitetsmal som beskriver det tillstand som ska uppnas
i ett generationsperspektiv. For detaljplaneforslaget har tio nationella miljokvalitetsmal bedémts vara
relevanta att utvéardera. Ovriga miljomal (skyddande ozonskikt, giftfri milj6, bara naturlig férsurning,
storslagen fjallmiljo och hav i balans samt levande kust och skargard) beddms inte berdras av planens
genomforande.

Hansyn har tagits till de olika miljokvalitetsmalen under arbetet med projektet, bland annat genom det
flertal olika utredningar, till exempel luftutredning, dagvattenutredning och grundvattenriskanalys,
som har tagits fram. Med hjalp av resultaten frén de olika utredningarna och i samarbetet mellan
projektets planerare och miljokompetenser har kollektivtrafikstrékets strackning anpassats for att ge
en sa liten negativ paverkan som majligt pa de olika miljokvalitetsmalen. Forsiktighetsmatt och
skyddsatgarder har arbetats in dar det har varit relevant. Planen bidrar positivt till mojligheterna att
uppna miljomalen begransad klimatpaverkan, frisk luft och god bebyggd milj6.

8.6.1 Sdker stralmiljo
Riksdagens definition av miljomalet: “Manniskors halsa och den biologiska mangfalden ska skyddas
mot skadliga effekter av stralning.”

Detaljplanens efterlevnad av miljomalet:

Planforslaget kan bidra till att elektromagnetiska falt uppstar men under forutsattning att
forsiktighetsatgarder kring matarstationernas placering och utformningen av sparomradet gors enligt
gallande rekommendationer, kommer inte planforslaget paverka mojligheterna att uppna
miljokvalitetsmalet Saker stralmiljo.
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8.6.2 Begransad klimatpaverkan

Riksdagens definition av miljomdélet: "Halten av vixthusgaser i atmosféren ska i enlighet med FN:s
ramkonvention for klimatférdndringar stabiliseras pd en nivd som innebdr att ménniskans pdverkan pd
klimatsystemet inte blir farlig. Mdlet ska uppnds pd ett sédant sdtt och i en sddan takt att den biologiska
mdngfalden bevaras, livsmedelsproduktionen sdkerstdlls och andra mdl for hdllbar utveckling inte
dventyras. Sverige har tillsammans med andra lénder ett ansvar for att det globala mélet kan uppnds.”

Detaljplanens efterlevnad av miljomalet:

Planforslaget riskerar att innebara en stor negativ paverkan under byggfasen, men pa lang sikt kan en
utvecklad kollektivtrafik leda till minskade koldioxidutslapp och bidra till miljomalet Begransad
klimatpaverkan.

8.6.3 Grundvatten av god kvalitet
Riksdagens definition av miljomalet: “Grundvattnet ska ge en séiker och hdllbar dricksvattenférsérjning
samt bidra till en god livsmiljé for véiixter och djur i sjéar och vattendrag.”

Detaljplanens efterlevnad av miljomalet:

Planforslaget innebar att markféroreningar pa platser kénsliga for grundvattnet kommer att saneras.
Det kommer dven innebara att nya dagvattenlosningar genomfors langs kollektivtrafikstraket, som ar
utformade for att skydda grundvattnet. Sammanvagt ar bedomningen att planforslaget inte kommer
paverka mojligheterna att uppna miljokvalitetsmalet Grundvatten av god kvalitet.

8.6.4 Ett rikt odlingslandskap

Riksdagens definition av miljomalet: "Odlingslandskapets och jordbruksmarkens vérde fér biologisk
produktion och livsmedelsproduktion ska skyddas samtidigt som den biologiska mdngfalden och
kulturmiljovdrdena bevaras och stérks.”

Detaljplanens efterlevnad av miljomalet:

Aktuell delstracka beror inte jordbruksmark men langs delstracka C och D forekommer jordbruksmark i
direkt anslutning till kollektivtrafikstréket, darintrang i jordbruksmark kommer att uppsta. | dvrigt har
ianspraktagandet av jordbruksmark sa [angt som mojligt begransats genom att kollektivtrafikstraket
forlaggs i anslutning till befintlig eller planerad stadsutveckling. Avwagningar vad galler jordbruksmark
gentemot exploatering har gjorts i berorda fordjupade oversiktsplaner eller planprogram, samt i
kommunens oversiktsplan. Sammantaget bedoms inte detaljplanen forsvara forutsattningarna att na
miljomalet.

8.6.5 Frisk luft
Riksdagens definition av miljomalet: "Luften ska vara sé ren att mdnniskor hélsa samt djur, véxter och
kulturvérden inte skadas.”

Detaljplanens efterlevnad av miljomalet:

Planforslaget mojliggor att fler kan dka kollektivt och biltrafiken forvantas darfor minska, trots att flera
bostadsomraden langs stréket kommer fortatas. Planforslaget bidrar darfor till att miljokvalitetsmalet
Frisk luft kan uppnas.

8.6.6 Myllrande vatmarker
Riksdagens definition av miljomalet: "Vdtmarkernas ekologiska och vattenhushdllande funktion i
landskapet ska bibehdllas och virdefulla vétmarker bevaras for framtiden.”
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Detaljplanens efterlevnad av miljomalet:
Planforslaget beroringa vatmarksobjekt.

8.6.7 God bebyggd miljo

Riksdagens definition av miljomalet: “Stdder, tdtorter och annan bebyggd miljo ska utgdra en god och
hdlsosam livsmilié samt att medverka till en god regional och global miljo. Natur- och kulturvérden ska
tas till vara och utvecklas. Byggnader och anldggningar ska lokaliseras och utformas pé ett
miljéanpassat sdtt och s@ att en lGngsiktig god hushdllning med mark, vatten och andra resurser
frdmjas.”

Detaljplanens efterlevnad av miljomalet:

Enligt Boverkets precisering av kulturvardena i bebyggd miljo sa ska det kulturella, historiska och
arkitektoniska arvet i form av vardefulla byggnader och bebyggelsemiljoer samt platser och landskap
bevaras, anvands och utvecklas. Vad betraffar sparvagsprojektet kommeringa kulturklassade
byggnader att rivas eller férvanskas. Daremot kommer sammanhangande bebyggelsemiljoer med
hoga varden till viss del att paverkas negativt, sdsom centrala stadens vy mot slottet eller
Polacksbacken med kaserner och exercisfalt. Nagon positiv utveckling av kulturmiljoerna eller dess
varden i enlighet med malen i God bebyggd miljo ar svart att finna.

Utbyggnaden av kollektivtrafikstraket bidrar till lagre biltrafik och pa sa satt till en béattre ljudmiljo for
boende langs med straket.

Tillgangen till kollektivtrafik leder till ett effektivt resursutnyttjande av platsen som leder till en
langsiktig god hushallning med mark och vatten, till skillnad fran nollalternativets Okande
bilanvandande.

8.6.8 Levande sjoar och vattendrag

Riksdagens definition av miljomalet: “Sjéar och vattendrag ska vara ekologiskt hdllbara och deras
variationsrika livsmilider ska bevaras. Naturlig produktionsférmdga, biologisk mdngfald,
kulturmiljovérden samt landskapets ekologiska och vattenhushéllande funktion ska bevaras, samtidigt
som forutsdttningar for friluftsliv vérnas.”

Detaljplanens efterlevnad av miljomalet:

Detaljplanen innebér en paverkan genom dagvattenavrinning. Systemldsningar for dagvatten har tagits
fram i syfte att inte forsdmra miljokvalitetsnormerna for ytvatten. Skyddsatgarder kommer att utarbetas
for att varna om ekologiska varden i och i anslutning till Fyrisdn i samband med broarbeten vid
Islandsbron. Bron kommer att utformas pa ett satt som tar hansyn till vattendragets ekologiska
funktion. Med relevanta skyddsatgarder bedoms sammantaget att detaljplanen ar forenlig med
miljomalet.

8.6.9 Ett rikt vaxt- och djurliv

Riksdagens definition av miljomalet: "Den biologiska mdngfalden ska bevaras och nyttjas pd ett hdllbart
sdtt, for nuvarande och framtida generationer. Arternas livsmiliéer och ekosystemen samt deras
funktioner och processer ska vdrnas. Arter ska kunna fortleva i [dngsiktigt livskraftiga bestdnd med
tillrdcklig genetisk variation. Mdnniskor ska ha tillgéng till en god natur- och kulturmilié med rik biologisk
mdngfald, som grund for hélsa, livskvalitet och vilfard.”

Detaljplanens efterlevnad av miljomalet:
Dé kollektivtrafikstraket beror en [dng stracka ar det oundvikligt att helt undga paverkan pa hoga
naturvarden. Kollektivtrafikstraket har sa langt som mojligt forlagts till bebyggda omraden eller ytor
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som danda berors av stadsutvecklingsprojekt. Hoga naturvarden berdrs framst i vissa delar av
delstracka C. | delstracka Uppsala C - Munkgatan berors fa hoga naturvarden. Skyddsatgarder och
kompensation kommer att utredas och vidtas enligt kommunens antagna riktlinjer for att motverka
oacceptabel paverkan, varvid detaljplanen inte bedoms motverka miljomalet.

8.7 Planforslaget i relation till miljokvalitetsnormerna

Enligt PBL 2 kap. 10 § ska planer folja de miljokvalitetsnormer (MKN) som meddelats med stod av 5
kap. miljobalken eller tillhérande foreskrifter.

Enligt forordning (2004:675) om omgivningsbuller finns en skyldighet att genom kartlaggning av buller
och upprattande av dtgardsprogram vart femte ar, stréva efter att omgivningsbuller inte medfor
skadliga effekter pa manniskors halsa. Detta &r en miljokvalitetsnorm enligt miljobalken - en sa kallad
malsattningsnorm. Malet ar att strava efter att omgivningsbuller inte medfor skadliga effekter pd
manniskors halsa. Skyldigheten galler for kommuner med mer an 100 000 invénare och darfor har
Uppsala kommun ett &tgérdsprogram fér omgivningsbuller. Atgardsprogrammet utgar frén
bullerkartlaggning av kommunen. Uppsala har under 2022 genomfort en ny bullerkartlaggning infor
framtagandet av det nya dtgardsprogrammet.

Enligt den trafikbullerberakning som genomforts for planforslaget indikeras att det finns fastigheter
som far dverskridanden av riktvarden for buller. Overskridandet sker p& grund av den samlade
ljudbilden fran bade sparvag och biltrafik. Det har darfor genomforts en inventering av fastigheterna,
med avsikt att hitta dtgarder for att astadkomma en god ljudmiljo i enlighet med miljokvalitetsnormen
for omgivningsbuller.

Regeringen har utfardat en forordning med miljokvalitetsnormer (MKN) for utomhusluft,
luftkvalitetsforordningen (2010:477).

Det finns miljokvalitetsnormer for kvavedioxid/ kvaveoxider, partiklar (PM10/PM2,5), marknara ozon,
bensen, kolmonoxid, arsenik, kadmium, nickel och bens(a)pyren.

De flesta normerna ar sd kallade gransvardesnormer som ska foljas, medan ndgra ar sa kallade
malsattningsnormer som ska efterstravas. Normerna baseras huvudsakligen pa krav i EU-direktiv.

Kommunerna har en skyldighet att kontrollera luftkvaliteten och att inga dverskridanden av normerna
sker. Om en miljokvalitetsnorm dverskrids eller riskerar att dverskridas, kan ett dtgardsprogram behova
upprattas av den berérda kommunen. Eftersom det har skett Gverskridanden av normerna fér PM10
eller NO, pa Kungsgatan i Uppsala kommun sa har ett atgardsprogram tagits fram.

Det har gjorts en luftkvalitetsutredning for planforslaget och enligt den resulterar inte forslaget i nagot
Overskridande av vare sig miljokvalitetsnormerna for PM10 eller NO..

Det finns faststallda miljokvalitetsnormer for samtliga utpekade yt- och grundvattenférekomster i
Sverige. Inom vattenférvaltningen anvands miljokvalitetsnormer for att ange krav pa vattnets kvalitet
vid en viss tidpunkt. Statusklassificeringen beskriver den befintliga vattenkvaliteten i en
vattenforekomst medan miljokvalitetsnormen beskriver den vattenkvalitet som ska uppnas och vid
vilken tidpunkt det ska vara gjort. Miljokvalitetsnormen utgdr en miniminiva.

Utbyggnaden av sparvégen beddéms ha en marginellt positiv paverkan pa ytvattenférekomsterna
Fyrisan Jumkilsén-Savjaan, Fyrisan Ekoln-Savjadn samt Hagadn da fororeningsbelastningen till
vattenforekomsterna minskar jamfort med nuldaget. Darmed bidrar planforslaget till en forbattring for
ytvattenférekomsterna och bidrar till mojligheten att né gallande miljokvalitetsnormer.
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Det bedoms finnas storst risk att paverka grundvattenforekomsterna negativt under byggfasen.
Utbyggnaden av kollektivtrafikstraket medfor dock att markfororeningar inom kansliga omraden for
grundvattnet saneras. Foreslagna dagvattenatgarder leder dven till en forbattring av den diffusa
belastningen som dagvattnet orsakar pa grundvattnet vid orenad infiltration. Darfor bidrar
planforslaget till en forbattring for grundvattenrecipienten och bidrar till mojligheten att na gallande
miljokvalitetsnormer.
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9 Fortsatt planering och uppfoljning

Sedan samrddet for detaljplan kapacitetsstark kollektivtrafik delstracka A-D, da detaljplanen delades
upp i delstracka A-C samt delstrécka D gjordes vidare utredningar infor granskningsskedet. Efter
granskningsskedet av detaljplanen for delstracka A-C delades &ven denna upp i fler detaljplaner. Tva
strackor har brutits ut och redovisas nu i var sin separata plan, en for delstracka Uppsala centralstation
- Munkgatan och en for delstrécka C, med tillhérande MKB. Arbetet med forprojektering pagar
parallellt med planarbetet dar manga tekniska fragor faststalls. Flera av utredningarna bygger pa
trafikprognoser, vilka ar antaganden som det finns en stor osakerhet i.

De utredningar som gjorts visar pa saval fysiska omraden som dmnesfragor och aspekter som fortsatt
behover beaktas under genomférandeprocessen.

9.1 Tillstandsfragor och behov av dispenser som identifierats
Det har tagits fram en tillstandsstrategi for projektet och samtliga detaljplaner for att de frdgor som
behover provas ska kunna l6pa parallellt med planarbetet.

9.1.1 Natur

Vissa sméabiotoper i odlingslandskapet samt alléer, omfattas av generellt biotopskydd enligt 7 kapitlet
11 § miljobalken samt foérordning (1998:1252) om omradesskydd. Biotopskyddsdispens provas av
l&nsstyrelsen, och for att fa dispens kravs sarskilda skal. Inom planomradet berors framfor allt allétrad.
Dispenser soktes under borjan av 2023 och ska vara beviljade innan antagande av detaljplanen. Flera
av dessa dispenser har nu medgetts av lansstyrelsen och fler kompletterande dispenser kommer dven
att ansokas om. Som grund for biotopskyddsdispenserna har en tradplan tagits fram. Det finns sarskilt
skyddsvarda trad som kommer att behdva tas ner eller flyttas for att anldgga hela kollektivtrafikstraket.
Tréaden hanteras genom att de ingar i vissa av planernas MKB:er, dar de berdrs, och kommer att
hanteras med ett sd kallat 12:6 samrad med lansstyrelsen.

Dispens utifran artskyddsférordnigen har sokts for cinnoberbagge. Enstaka exemplar av tradstammar
med fynd av cinnoberbagge som finns inom sparomradet ldngs andra delstrackor an Uppsala C -
Munkgatan kommer att flyttas och for detta har dispens fran artskyddsférordningen sokts. Underlaget
fran populationsmodelleringarna samt tidigare habitatnatverksanalyser ger tillsammans en god bild
av var livsmiljoer och spridningsvagarna for cinnoberbaggen finns och behdver sakras framat. Dessa
underlag kommer kommunen att anvanda som ett planeringsunderlag for kommande
exploateringsplaner. Se vidare kring cinnoberbagge i MKB:n for delstracka A-B och delstracka C.

Vissa atgarder kan utlosa forbuden i artskyddsforordningen vad det géller fladdermdss. Forbudet i 4 §
punkt 4 kan utldsas vid eventuell avverkning av trad som utgor fortplantningsomraden for
fladdermoss. Eftersom fladdermoss vanligen aterkommer till dessa ar efter ar ar de skyddade dven da
fladdermdssen inte nyttjar platsen. For att avverka sadana trad kravs dispens.

9.1.2 Kulturmiljo och landskapsbild

Tillstandsprovning enligt kulturmiljolagen kravs for arbete vid och néra fornldmningar. Alla ingrepp i
mark och fasta konstruktioner som tacker mark langs strackningen genom stadens centrala delar
kraver lansstyrelsens tillstand. Vilka varden som finns och hur de kan komma att paverkas undersoks
genom arkeologiska forundersokningar.

Miljokonsekvensbeskrivning for detaljplan kapacitetsstark kollektivtrafik, delstracka Uppsala C - Munkgatan.

119



9.1.3 Vatten

Arbeten i vatten och grundvattenbortledning ar vattenverksamhet som kraver tillstdndsprovning enligt
11 kapitlet miljobalken. Utredning av behov av att soka tillstand for vattenverksamhet har utforts for
hela strackningen Uppsala C - Munkgatan samt delstracka A-B, C och D. Bedémningen &r att inget
tillstand kravs varken for grundvattenbortledning eller arbete inom vattenomrade.
Forstarkningsarbeten med Islandsbron kommer inte att utforas i vatten varav arbetet ej utgor en
vattenverksamhet.

Centrala Uppsala ligger inom vattenskyddsomradet for Uppsala- och Vattholmaasarna.
Vattenskyddsomradet dr uppdelat pd inre och yttre zon, och for omradet galler vissa foreskrifter. Vid
arbete inom ett vattenskyddsomrade ska omradesforeskrifterna foljas. Dispens fran foreskrifterna
kommer exempelvis behdva sokas infor schakt, ledningsomldaggning och anlaggande av sparvag, vilket
ar aktuellt for sparvagsdragningen i Centrala Uppsala.

9.2 VYtterligare utredningsbehov och inarbetade skyddsatgarder

9.2.1 Natur
Vid Svandammen bor skyddsnat sattas upp mot entreprenadarbetena for att undvika att individer av
storre vattensalamander riskerar att skadas eller dodas.

Tradavverkning ska undvikas under faglarnas hackningsperiod, vilket har innebar tidsperioden 1 april
till 15 juli. Det géller trad inom hela detaljplanen, men inte trad i alléer som prévas sarskilt som dispens
fran det generella biotopskyddet. Tidsrestriktionen for avverkning av trad avseende faglar innebar
ocksa att det inte avverkas potentiella botrad under fladdermdssens yngelperiod. Avverkade stammar
av aldre trad bor tas tillvara och nyttjas som faunadepder i kvarvarande naturmark.

Anpassning av belysningen kan behdva goras langs delar av strackan for att inte paverka fladdermoss
negativt.

Inom projektet Uppsala sparvag pagar flera utredningar om anpassningar och skyddsatgarder for att
skyddade arter inte ska drabbas av otilldten paverkan enligt artskyddsférordningen. Utredningarna
kommer fortgd efter planens antagande parallellt med detaljprojektering. Dessa utredningar bedoms
dock inte paverka planens genomfdrbarhet. Som exempel utreds lokalisering av etableringsytor, alltsa
ytor for uppstallning av maskiner, material, med mera. Etableringsytor ska anlaggas dar de inte riskerar
att paverka skyddade eller vardefulla omraden. Den ekologiska funktionen i samtliga grona strak som
korsas av kollektivtrafikstréket ska bevaras och skyddas under anlaggningsskedet.

Projektet kommer behdva sakerstélla att ekologisk kompensation utfors i enlighet med kommunens
antagna riktlinjer. Styrningen genom riktlinjen mot en nettopositiv paverkan pa biodiversitet vid
kompensationsinsatser, ar i linje med kommunens malsattning om att starka biologisk mangfald.

Skyddsatgarder, villkor och krav fran dispens och tillstdndsfragor hanteras genom projektets
miljosékringsplan och sdkerstalls ddrmed bade under projektets fortsatta planering, och dven i
kommande bygg- och driftskede.

9.2.2 Kulturmiljo och landskapsbild

For delstracka Uppsala C - Munkgatan ar hansyn i gestaltning en central fraga, sarskilt med tanke pa att
strackan gar genom riksintresse for kulturmiljovarden. For basta resultat bor gestaltning och
utformning goras medvetet utifran stadsrummets forutsattningar. Om Islandsbron d@ndras bor
smidesrackena som konstnaren Olof Hellstrom har framtagit ateranvandas. Bedomningen ar darfor att
forsiktighetsmatt och skyddsatgarder for delstracka Uppsala C - Munkgatan framst omfattar
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utformning. Till exempel kan det vara motiverat att flytta eller omplantera allétrad samt att ta hansyn
till viktiga siktlinjer vid placering av kontakteldningsstolpar. | delar av det planerade sparomradet langs
delstrécka Uppsala C - Munkgatan finns behov av flera arkeologiska utredningar i samband med
genomfdrandet.

Olika kommunikativa dtgarder kan komma att genomféras inom projektet. Forslag pa sddana ar:

e Genom namngivning av hallplatser som hjalper till att beratta eller forsta historien.
e Konstnarlig gestaltning med baring pa platsens historia.
e Initiera skriftserie och app som berattar och forklarar kulturhistoriska beréttelser utmed sparet.

Under byggskedet kan aldre, kulturhistoriskt vardefull bebyggelse skadas av vibrationer. Detta galler
framfor allt genom innerstaden. Utredningar for att identifiera riskomraden for vibrationer har gjorts
léng hela kollektivtrafikstraket, se avsnitt 9.2.8 i miljokonsekvensbeskrivningen. Detta for att kontroll av
byggnadernas tekniska status fore och efter genomfoérandet ska kunna goras. Kulturhistoriskt
vardefulla markomraden, liksom okdnda fornlamningar kan skadas av nyanlaggande av tillfalliga
vagar, tunga maskiner och fordon. Projektet bor fora en kontinuerlig dialog med lansstyrelsen for att
minska risken att fornlamningar skadas.

9.2.3 Vatten

Projektet Uppsala sparvag har tagit fram en dagvattenutredning som visar pa lampliga atgarder for att
hantera dagvattnet langs kollektivtrafikstraket i sin helhet. Projektet har ocksa tagit fram en
skyfallsutredning som visar pa var och hur det kravs dtgarder for att intilliggande fastigheter inte ska
paverkas negativt vid ett extremt skyfall till foljd av byggnation av sparvégen. Krav pa
dagvattenhantering i enlighet med dagvattenutredningens rekommendationer och
skyfallsutredningens forslag pa atgarder hanteras genom projektets miljosakringsplan och sakerstalls
darmed bade under projektets fortsatta planering, och dven i kommande bygg- och driftskede.

Det har efterstravats att anlagga kollektivtrafikstraket pa sa lag kanslighetsklass som maojligt ur
grundvattensynpunkt. Pa grund av andra viktiga avvagningar beror detaljplanen delvis omradden som
ar sarskilt kansliga i forhallande till grundvattnet. Dessa omraden framgar av kanslighetskartan som
tillhor riskanalys av Uppsala- och Vattholmaéasarnas tillrinningsomrade, men som har reviderats under
varen 2023.

Skydd av grundvattnet kraver en sarskild dagvattenhantering med tata [6sningar och bortledande av
smutsigt dagvatten. | spar- och gatuutformningen for Uppsala sparvéag (White Arkitekter, 2023a-c) har
principsektionen for dagvattenhantering i zon med extrem hog kanslighet, hog kanslighet samt mattlig
och lag kanslighet tagits fram. Zoner med hog kénslighet arindelade i 4 underklasser och 2 kategorier;
Ha och Hd respektive Hb och Hc. | zoner med extrem hog kanslighet och hog kanslighet klass Ha och
Hd faringet dagvatten infiltreras, dagvattenledningar ska vara tata (helsvetsade) och ligga ovan ett
tatskikt och gravskydd. | zon med extrem hog kanslighet utformas dessutom sparomradet sa inget
vagdagvatten nar dagvattenldsningarna. | zoner med hog kanslighet i klass Hb och He far dagvatten
infiltreras efter rening. | zoner mattlig och lag kanslighet far dagvatten frdn samtliga ytor ledas till
vaxtbaddar for rening och darefter infiltreras. Delstracka Uppsala C - Munkgatan ligger huvudsakligen
inom lag kénslighetsklass men korsningen Munkgatan/Sjukhusvagen ligger inom hog kanslighetsklass.

Kommunen ansvarar for att omhanderta de krav p& dagvattenhantering som framkommit i

dagvattenutredningens rekommendationer. Detta sakerstalls i den 6vergripande miljosakringsplanen.

9.2.4 Geoteknik
Infor byggnation behover ytterligare geotekniska undersokningar tas fram.
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9.2.5 Markfororeningar

| 10 kapitlet miljobalken finns sérskilda bestdmmelser om fororenade omraden, vilka inkluderar att det
finns mojlighet att stalla krav pd undersokningar och efterbehandling av férorenade omraden.
Dessutom ar efterbehandlingen anmalningspliktig och ska goras av den som vidtar atgarden, genom
en sa kallad § 28-anmalan.

En Overgripande kartlaggning av markfororeningar har gjorts [dngs med strackan. Inga kédnda
markfororeningar forekommer inom omradena for delstracka Uppsala C - Munkgatan som ar i behov
av sanering. Provtagning kommer goras i samband med mark- och schaktarbeten for att upptacka
okdnda fororeningar. Vid behov kommer sanering goras. Eventuell sanering kommer 6vervakas och
kontrolleras for att minimera riskerna for spridning till grundvattnet.

Kartlaggningen av markféroreningar har resulterat i identifiering av fem riskobjekt och tre ytterligare
objekt inom en buffertzon av 20 meter pd bada sidor om det tilltankta kollektivtrafikstraket ldngs
delstréacka Uppsala C - Munkgatan. Bedomningen ar att provtagning av massor behovs for att bekréafta
korrekt hantering av schaktmassor vid byggskedet.

Ateranvindning av massor &r méjlig utan anmélan i de fall halten av férorenande dmnen bedéms
innebdra en mindre an ringa risk (MRR). Vid markarbeten bor eventuella avikelser i jordmassor
uppmarksammas. Utdkad provtagning och analysomfattning kan vara motiverad dven inom omraden
identifierade som riskobjekt, se tabell 15. Arbeten i byggskedet kommer att innebéra att bade
spridning och exponering temporart Okar, vilket gor att arbetena maste omfatta skyddsatgarder och
kontroller (kontrollprogram). I det kommande arbetet kommer en bedémning av saneringsbehovet att
goras och ett kontrollprogram tas fram for efterbehandling. Kommunen genomfor skyddsatgarder och
kontroller i den 6vergripande miljosakringsplanen. Kontakt ska ocksa tas med tillsynsmyndigheten for
dialog om hur arbetet ska utforas vidare.

Tabell 15. Sammanstdillning éver analysomfattning for respektive riskobjekt ldngs med delstréicka Uppsala C - Munkgatan.

Objektsnamn Metaller Petroleumkolvaten Klorerade alifater
och PAH
Alfred Lindqvist X X X
maskiner
Uppsala Elektriska X X X
Lindareverkstad
IMAB Instrument och X X X
Maskin AB
LKB-produkter X X X
Just Nu Tryck i X X X
Uppsala
BJ Gisslow, Térnquist X X
och Hellgvist
S. Nyblom och Co. X X X
m.fl.
Kronans Tegelbruk X X
9.2.6 Friluftsliv

Nar det galler friluftsliv kan paverkan ske pa parkomraden samt gdng- och cykelvagar framst under
byggtiden.
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9.2.7 Buller

Dér kollektivtrafikstréket ger upphov till 6verskridanden av riktvarden har planomradet utformats s& att
bullerskyddsatgarder kan anlaggas. | de flesta fall dar det ar aktuellt orsakar vagtrafiken redan
overskridanden av riktvarden. Det dr framfor allt [angs med Baverns grand som det finns befintliga
fastigheter med Gverskridande bullernivaer. Fastigheter dar projektet berdknas kunna paverka
ljudnivderna vid fasad eller pd uteplats har inventerats. Atgarder for att minska bullernivan dar behov
har identifierats utreds vidare i kommande projektering.

Projektet kommer att forhalla sig Naturvardsverket allmanna rdd om byggbuller, vilka bor utgora en
utgadngspunkt for byggbullret, men det bor ocksa forvantas flexibilitet och undantag dér det anses
nodvandigt.

Att bullerskyddsatgarder blir genomforda dar behov identifierats kommer att bekraftas genom den
overgripande miljosakringsplanen for projektet.

9.2.8 Vibrationer

Utredningar har genomforts for de omraden som identifierats som riskomraden for vibrationer langs
med stréket. Det &r framst byggnader med latta bjalklag pa lergrund néara kollektivtrafikstraket som ar
kansliga for vibrationer. De delar av sparvagsstraket som utgors av lera kan behova
vibrationsddmpande atgarder. Behov av vibrationsddmpande atgarder har exempelvis identifierats
langs med Baverns grand dar det finns aldre bebyggelse i dag. Kompletterande undersokningar langs
delar av sparvagsdragningen for att ge underlag for berakningar och verifiering av tekniska l6sningar
samt behov av vibrationsdédmpande dtgarder pdgdr inom detaljprojektering.

Projektet kommer under bygg- och anlaggningsperioden att forhalla sig till riktvarden for
sprangningsinducerade vibrationer i byggnader. Riktvardet satts sa att byggnadsskador ska undvikas
och baseras pa grundlaggningsférhallanden, byggnadens konstruktion och anvandning samt avstand
till straket.

9.2.9 Elektriska och magnetiska falt

Det finns olika tekniska [6sningar att tillga for att kénslig apparatur inte ska blir stord av en framtida
sparvag. En inventering av kanslig apparatur och vilka skyddskrav som de forutsatter har genomforts i
dialog med berdrda verksamhetsutovare. Med utgdngspunkt i dialogen med berdrda verksamheter tas
lédmpliga osningar fram for att begrénsa paverkan pa verksamheterna. Acceptabel storning regleras i
avtal med fastighetsdgare och i vissa fall hyresgaster. Sparvagen ska planeras, projekteras och byggas
sd att magnetfalt begransas. Medelvardet pd 0,4 uT bor inte dverstigas for allmanheten under langre
perioder. | sérskilt storningskansliga omraden har mojligheten att kombinera kontaktledning med
laddteknik utvarderats. Enligt starkstromsforeskrifterna ska kontaktledningen hanga minst fem meter
Over gatan men undantag kan goras och avstandet enligt foreskrifterna kan da vara kortare under
forutsattning att den endast med sarskilda hjalpmedel kan nas fran fonster, balkonger eller tak (ELSAK
2022:1, kap 7 §4). Hur hogt den ska hénga kan variera. | Baverns grand kommer kontaktledningarnas
hojd behdva anpassas till en lagre hojd &n fem meter Gver sparomradet. Detta for att
raddningstjansten ska kunna utfora raddningsinsatser pa ett elsakert och effektivt satt i handelse av
brandutrymning.

Det har tagits hansyn i planeringen av matarstationerna langs med strackan sa att de ligger minst fem
meter fran bebyggelse eller till exempel forskole- och skolgdrdar.
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9.2.10 Klimatpaverkan

I den livscykelanalys som gjorts av de totala utslappen av koldioxid fran bygg- och driftfasen visas att
90 % av utslappen ar kopplade till byggskedet. I analysen ingdr endast utslépp som orsakas av
projektet, och inte de utslapp som undviks genom trafikomstéllningen. En analys av de utslapp som
har undvikits ar viktigt for den fullstandiga bilden av koldioxidutslappen fran projektet.

Den forsta analysen ar dessutom mycket grov och bor forfinas under projektets gdng. Analysen bor
anvands som ett verktyg for projektstyrning for att dvervaka utslappen fran projektet och for att hitta sa
bra [6sningar som mojligt. Ett exempel ar adteranvandning av schaktmassor for banvallar som skulle
minska koldioxidutslappen fran projektet. Ett annat exempel &r att anvanda alternativa spar, med ett
annat koldioxidavtryck, som ersattning for det vanliga, ballastfria sparet av betong (tunnare sparplatta i
armerad betong, ballasterat spar).

Eftersom den storsta klimatpaverkan sker under byggskedet bor insatser prioriteras i detta skede. Med
hjalp av den analys som har gjorts kan klimatpaverkan synliggdras och ge en bild av vilka delar som
genererar de storsta utsldppen. Med hjalp av en mer detaljerad livscykelanalys senare i projektet kan
fler mojligheter att minska klimatpadverkan ses éver. For att minska klimatutsldppen bor ett
systematiskt arbete bedrivas, med syfte att minska utslappskallorna. Transporter under byggskedet
kommer dven leda till 6kade utslapp till luft. For att minimera negativ paverkan med avseende pa
klimatet och luft bor tomgangskorning av arbetsmaskiner och fordon undvikas och krav bor stallas pa
entreprendrerna att de anvander maskiner med sé laga utsléappsvarden som majligt for bland annat
kvavedioxid och partiklar. Vid behov bor dtgarder vidtas for att sa [dngt som mojligt undvika
besvarande damning utanfér omradet. Exempel pa sddana dtgarder kan vara vattenbesprutning vid
rivning, borrning och slipning.

9.2.11 Risk och sdkerhet

Rekommendationer om fortsatt arbete for att fordjupa riskbedomningen har pagatt parallellt med
planarbetet samtinom forprojekteringen som legat till grund for plangréanserna. Nedan listas
identifierade behov av fortsatt arbete:

e Fordjupad utredning av mojligheten till hastighetsbegransningar utmed vissa delstréckor (vid
hastighet 50 kilometer i timmen beddms risknivan som acceptabel vid cirka 8 meter fran
sparmitt).

e Fordjupad riskbedomning med avseende pd byggskedet.

e Fordjupad riskutredning kring trafiksakerhet samt framtagande av fordjupat underlag infor
tillstandsansokan hos Transportstyrelsen.

e Detaljerad granskning av den geometriska utformningen for att sakerstalla att en geometri
inom riktvarden ryms inom planomradet.

e Fortsatt dialog med raddningstjansten avseende framkomlighet i relation till insatstider,
utrymning och rutiner for att genomfora en séker raddningsinsats i narheten av
kontaktledningar. Det gors bland annat i detaljprojektering och framtagande av
elskyddsforeskrift for sparvagsanlaggningen.

9.3 Uppfoljning
Inom projektet Uppsala sparvag finns olika specialistblock. | block tillstand finns olika expertfunktioner
som hanterar tillstandsfrdgorna inom och utanfér planomradet och som kommer hantera

tillstandsfragor framat i projektet. | projektet finns dven en genomférandedel som ska hantera
genomforandeskedet i projektet.
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En miljosékringsplan kommer att tas fram for att samla samtliga miljofrégor och folja upp under
projektets gang.

Enligt 26 kapitlet 19 § Miljobalken sa ska verksamhetsutovaren utfora egenkontroll. Detaljer kring hur
egenkontrollen ska genomforas kommer att hanteras i framtida genomforandeskede. Fragan kan till
exempel fa ett sarskilt fokus i forfragningsunderlag som kommer att tas fram.
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10.2 Bilaga 1 - Redogorelse for uppfyllande av sakkunskapskravet
Emilia Hammer arbetar som miljdsamordnare pa Uppsala kommun och har arbetat som handlaggare
av miljofragor pa kommunalnivd i fiorton ar. Hon har en kandidatexamen i biologi och en
magisterexamen med inriktning mot miljo- och halsoskydd fran Malardalens hogskola (2007).

Dan Thunman &ar stadsantikvarie och har i 6ver 30 ar arbetat med kulturmiljofragori Uppsala kommun.
Han har last historia och arkitekturhistoria vid Uppsala universitet och bebyggelseantikvarisk
utbildning vid Goéteborgs universitet (fil. kand.).

Kaisa Malmaqvist ar miljosamordnare pa Uppsala kommun sedan tva ar tillbaka. Hon har tidigare
erfarenhet som bland annat MKB-konsult (fem ar) och som naturvardshandlaggare pa Lansstyrelsen i
Vastra Gotalands lan (elva ar). Hon har en magisterexamen i biologi frdn Sveriges lantbruksuniversitet,
SLU (2001).

Irina Persson arbetar som utredningsingenjor pd Uppsala Vatten med frégor som rér dag-, yt- och
grundvatten. Irina ar utbildad hydrolog med en fil lic. i imnologi. Hon har arbetat pa bade statlig
myndighet (ett dr), som konsult (tio &r) och nu de senaste tre dren pa VA-bolag.

Charlotta Faith-Ell, som har genomfort den oberoende granskningen av miljobedomningen till
samradet, har arbetat i 25 &r med miljdbedémningar av kommunala och nationella planer samt
infrastrukturplaner. Vidare bedriver hon forskning inom miljobedémningsomradet sedan &r 1998. Hon
har bland annat varit med och utvecklat det svenska planlaggningssystemet i vilket miljobedomningar
ingdr. Charlotta Faith-Ell har en doktorsexamen inom naturresurslara fran KTH ar 2005.

Vid framtagande av granskningshandling efter samradet har konsulter fran WSP deltagit i arbetet med
attinarbeta underlag i MKB-dokumentet. Dessa ar: Elaine Hallin med 6ver 15 ars erfarenheter av MKB-
arbete. Hon har en civilingenjérsexamen inom Miljo- och Vattenteknik fran Uppsala universitet.

Liselott Evasdotter med 6 ars erfarenhet av MKB- arbete. Hon har en magister i biologi fran Sveriges
lantbruksuniversitet.

Nicole Osterberg med 5 ars erfarenhet av MKB-arbete. Hon har en civilingenjérsexamen inom Miljo-
och Vattenteknik fran Uppsala universitet.

Marcus Lewin med 4 ars erfarenhet av provning enligt miljobalken inom miljo, halsa, skyddad natur
och atgarder i naturmiljo. Han har en masterexamen i vaxtekologi fran Lunds universitet.

Marie Melander med erfarenhet av MKB-arbete pa WSP det senaste aret och dessférinnan 8 ars
erfarenhet av att jobba med skyddad natur for Lansstyrelsen Gavleborg. Hon har en Magisterexamen i
Biologi fran Uppsala universitet.
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10.3 Bilaga 2 - Utredningsmetodik hela kollektivtrafikstraket for de
enskilda miljoaspekterna

Natur

Naturvarden i strackningen har sammanstallts och analyserats i en sarskild naturinventering utifran
redan kanda naturvardsunderlag i kommunens ekodatabas (Naturforetaget 2020). De
naturvardesobjekt som beskrivs och bedoms ligger inom eller som mest 25 meter ifran
kollektivtrafiksstrakets planerade placering. Naturvarden och skyddade omrdden langre an 25 meter
fran stréket har inte tagits med. Skadelindringshierarkin tillampas for att undvika och minimera
paverkan pa skyddade arters lokala bevarandestatus. Skadelindringshierarkin tillampas sa att
bevarandestatus pa arter skyddade genom Natura 2000-omrade Backlosa inte forsémras. Omraden
langs planerat kollektivtrafikstrak som inte beskrivits har utifran tillgéngligt underlag inte bedomts
hysa naturvarden av betydelse for den biologiska mangfalden, till exempel bebyggda omraden. En
beddémning av risk for paverkan har anvénts i naturinventeringen: liten risk, mattlig risk, stor risk eller

osaker risk. Denna beddmning av pdverkan har anvants for att beskriva konsekvenser for naturmiljon
(Naturforetaget 2020).

Aven andra informationskallor som Artdatabanken, Artportalen, Naturvardsverket med flera har
anvants som stod till bedomningen. Observationer av naturvardsarter kommer huvudsakligen fran
uppgifter i kommunens ekodatabas dar artfynd finns angivna for avgransade naturvardesobjekt.
Kompletterande utsok fran Artportalen har gjorts i vissa fall.

Uppsala kommun arbetar dven med att ta fram ett dvergripande underlag for bedomning av paverkan
pa gynnsam bevarandestatus for cinnoberbagge. En datamodellering och en sarbarhetsanalys har
tagits fram for att kunna bedoma vilken paverkan ett framtida kollektivtrafikstrak och genomférande av
angransande detaljplaner skulle kunna fa for omradets lokala population av cinnoberbagge (Kindvall
etall, 2022; Kindvall et al, 2023). Modelleringen har anvant en val etablerad och vetenskapligt beprovad
populationsdynamisk modell som grundmodell. Till stod fér bedomning av bullerpdverkan har
Trafikverkets riktvarden for buller och vibrationer fran vag- och spartrafik anvénts, dar vissa punkter kan
appliceras pa viktiga natur- och friluftsomraden, se tabell 16.

Tabell 16. Trafikverkets riktlinjer avseende vissa utomhusmiljGer, riktlinje TDOK 2014:1021.

Omradestyp Ekvivalent ljudniva, Leq24h, utomhus

Parker och rekreationsomraden i tatorter 40-55 dBA
Friluftsomraden 40 dBA
Betydelsefulla fagelomraden 50 dBA
Kulturmiljo

De kulturmiljovarden som beskrivs ligger i direkt narhet eller angransar till det planerade
kollektivtrafikstraket. Det vill séga de objekt som ar visuellt avldsbara ifran kollektivtrafikstrakets
strackning. | en stadsmiljo ar det framst den narmsta bebyggelsen och i ett 6ppet landskap ar det
framst topografin och natur som ar avlasbar fran kollektivtrafikstréket.

Konsekvensbedémningen behandlar enbart de miljoer eller byggnader som ar skyddade eller ingéri
omraden med skydd, sasom riksintressen, fornldmningsomraden, byggnadsminnen - enskilda och
statliga - eller byggnader som ar sarskilt vardefulla i enlighet med PBL kap. 8 §13. En forutsattning for
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beddémningen ar att kollektivtrafikstraket inte féranleder rivning av kulturhistoriskt vardefull
bebyggelse.

Varderingar av kulturhistoriskt vardefulla miljéer och byggnader ar hdmtade ur olika kulturhistoriska
utredningar som tagits fram for kollektivtrafikstrdket och andra exploateringar utmed den planerade
strackan. Respektive framstallare av dessa utredningar har anvant sig av olika varderingsskalor i sina
rapporter. For detta kapitel har det gjorts ett urval utifran dessa underlag dar objekt och miljéer som
bedoms besitta sarskilda eller synnerligen hoga kulturhistoriska varden har tagits med.

Bedomningarna har gjorts utifran kollektivtrafikstraket som forekomst. En bedémning av
konsekvenserna pa kulturhistoriska varden aravhangigt hur kollektivtrafikstraket placeras, gestaltas
och utformas utmed strackan. Utrustning sdsom stolpar, staket, belysning och vantkurer kan,
beroende pa utformning, medféra negativ paverkan. Eftersom dessa delar inte ar projekterade gar de
inte att bedoma.

Utredningar som beror delomrade A (inklusive Uppsala C - Munkgatan):

e Sparvag, Uppsala kommun. Kulturhistorisk utredning infor planerad sparvag.
Upplandsmuseet, 2020.

e Gestaltningsprogram for kv. Sjukhuset Uppsala. Overgripande gestaltning av sjukhusomradet.
Landstingsservice, 2013.

e Stadstradgarden - Utvecklingsplan. Hakan Qvarnstrom, 2012.

e Dag Hammarskjoldsstraket - kulturhistorisk utredning, Upplandsmuseet/Karavan, 2014.

e Angstrom Delstricka 4, Kulturhistorisk utredning, Upplandsmuseet, 2014

e Antikvariskt yttrande - konsekvensanalys avseende kontaktledningar, White arkitekter AB,
2023.

e Antikvariskt yttrande - Kontaktledningar i Baverns grand och Munkgatan. White arkitekter AB,
2024.

Utredningar som beror delomrade B:
e Spdrvag, Uppsala kommun. Kulturhistorisk utredning infor planerad sparvag.
Upplandsmuseet, 2020.
e DagHammarskjoldsstraket. Kulturhistorisk utredning. Upplandsmuseet och Karavan
landskapsarkitekter,2014.
e Kulturmiljoutredning Gottsunda och Valsatra. Forslag pa stadsfornyelse med stod i platsens
identitet. Tyréns, 2016

Utredningar som beror delomrade C:

e Sparvag, Uppsala kommun. Kulturhistorisk utredning infor planerad sparvag.
Upplandsmuseet,2020.

e Angstrom delstracka 4. Kulturhistorisk utredning. Upplandsmuseet, 2014.

e Byggnadsminnet Polacksbacken. Kulturhistorisk analys av Krondsen 1:15. Upplandsmuseet,
2016.

e Dag Hammarskjoldsstraket. Kulturhistorisk utredning. Upplandsmuseet och Karavan
landskapsarkitekter, 2014.

e Byggnadsminnet Polacksbacken. Kulturhistorisk analys av Krondsen 1:15. Upplandsmuseet,
2016.
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Vatten

Den litteraturstudie kring féroreningsinnehall frén sparvag som har genomforts inom detta projekt
visar att det finns fa& studier som beror féroreningar frén sparvag, speciellt vad géller paverkan pa
vattenrecipient. | en global sokning patréffades endast en studie som beskriver dagvatten fran sparvag
och som darmed ar representativ for detta projekt. Studien ar utford pa sparvag (light rail) i Sydkorea.

For att bedoma paverkan fran kollektivtrafikstraket anvands StormTac. StormTac ar ett
planeringsverktyg som ar framtaget for att med relativt fa indata kunna fa en bild av dagvattenfloden,
fororeningsbelastning och rening inom ett specifikt omrade. StormTac sammanstaller [6pande resultat
fran dagvattenstudier och har tagit fram schablonhalter for jarnvag i tva kategorier: banvall och banvall
i betong samt hoghastighetsjarnvag. Kategorin banvall i betong och hoghastighetsjarnvag baseras pa
en sydkoreanska studie for sparvag. Studien saknar dock féroreningshalter for koppar och zink.
StormTac har darfor kompletterat datasetet med en studie med féroreningshalter frén en jarnvagsbro.
Fororeningsinnehallet i dagvatten fran spdrvag far darfor ségas vara mycket osakert dd det saknas
heltdckande studier for fororeningar som ar relevanta i detta sparvagsprojekt.

Jord

For att fa en forsta grov bild av forekomsten av potentiellt fororenade omraden langs det tilltédnkta
kollektivtrafikstraket har ett 100 meter brett omrade (50 meter at vardera hall fran vagens mitt,
kartlagts.

Fynden utvarderades utifran ett antal parametrar:

o Narhet till kollektivtrafikstrdket. En buffertzon runt den tilltdnkta sparvagen pa 20 meter fran
projekterad sparmitt (det vill séga 20 meter at vartdera hallet, en total stracka om 40 meter).

o Narhet till skyddsvart grundvatten. Fran norr till sdder genom Uppsala gar Uppsaladsen, som
ar stadens dricksvattentakt och darfor har ett hogt skyddsvarde.

o Riskklass eller branschklass. Fororenade objekt riskklassas i samband med MIFO-inventering.
Vid riskklassningen studeras ett flertal olika aspekter av forekommande fororeningar (till
exempel farlighet och spridningsrisk) men ocksa ifall omradet har hogt skyddsvarde eller
kanslighet. Sammantaget bedoms varje omrade i fyra kategorier dar riskklass 4 innebar liten
risk och riskklass 1 innebar mycket stor risk. | de fall ett objekt inte blivit riskklassat, har
beddémningen i stallet utgatt ifran branschklassningen.

Markfororeningar kan ha manga ursprung och finnas kvar i marken under artionden efter att
verksamheten som orsakade utsléppet har lagts ner eller flyttat. Vilken typ av férorening som aterfinns
pa en plats beror dels pa vilken typ av verksamhet som pdgdtt pa platsen, dels pd &mnets egenskaper
sasom spridningsrisk och ifall de bryts ner eller omvandlas i naturen. | vissa fall kan fororeningarna
harledas till en speciell verksamhet (punktkalla), men ibland patraffas ocksa féroreningar som inte
kommer fran en specifik kalla utan fran till exempel biltrafik och kallas da for diffus
fororeningsspridning.

Identifierade objekt inom 20-meterszonen

Fem objekt fran EBH-stodet hamnade inom buffertzonen om 20 meter fran kollektivtrafikstraket,
delstracka Uppsala C - Munkgatan. Men da fororenade objekt i EBH-databasen ar inlagda som
punktobjekt finns en risk att dessa inte ar placerade exakt dar verksamheten och darmed potentiella
fororeningar forekommer. I verkligenheten dr det vanligt att verksamheterna tagit storre plats i ansprak,
ibland hela kvarter, liksom att det finns en risk att det skett spridning av fororeningar. Darfor har
samtliga objekt inom 100-meterszonen (50 meter pd vardera sida av straket) fatt en individuell kontroll,
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for att se sa det inte finns objekt vars punkt egentligen ska ligga pa ett annat stalle eller dar det ifrén
materialet gar att utldsa att en storre yta har tagits i ansprak.

Utover de objekt, vars punktmarkering i EBH-stodet infaller inom 20-meterszonen, har ytterligare tre
objekt identifierats som inom 20-meterszonen i delstracka D. Tva av objekten kommer fran en
markfororeningskartlaggning inom Ultuna (Ramboll 2017).

Information om objekten har djupstuderats. Mer information om objekten gdr att [dsa i respektive
objekts MIFO- sammanstéllning. Det ar enbart pa delstracka Uppsala C - Munkgatan och delstracka D
for kollektivtrafikstraket som det finns kdnda objekt inom 20-meterszonen. Objekten finns numrerade i
kartbilagorna till markfororeningskartlaggningen (Tyréns).

Ovriga objekt som kan innebéra en risk

Utover de objekt som ligger inom buffertzonen om 20 meter fran kollektivtrafikstréket, utifran EBH-
stodets kartmaterial eller vid genomgang av underlaget, bedémdes det finnas risk att ytterligare objekt
som inte ligger inom 20-meterszonen skulle kunna paverka markarbeten inom omradet for den
tilltdnkta sparstrackningen. Darfor gjordes en individuell beddmning av samtliga identifierade objekt
inom buffertzonen om 50 meter. Bland de faktorer som studerades i respektive fall var ifall
efterbehandlingsatgarder gjorts pa platsen, resultat fran genomforda undersdkningar, beskrivning av
exakt lokalisering av verksamhet (och darmed nérhet till stréket) med mera. Efter genomgangen
tillkom ytterligare atta objekt (varav 3 langs delstracka Uppsala C - Munkgatan, 2 objekt [angs
delstracka A och 3 objekt [dngs delstracka D) som bedoms behdva tas hansyn till i ett byggskede.

Manniskors halsa

Friluftsliv och rekreation
Kommunens webbkarta och befintligt planunderlag har gatts igenom och en dvergripande
genomgang av parkmiljoer och rekreationsomraden langs med strackningen har bedomts.

Viktiga gronstrukturer i dversiktsplanen har gatts igenom i forhallande till detaljplanens strackning.
Vandringsleder och leder av sarskilt betydelse har bedomts.

For bedomning av broalternativ vid Ultuna har kommunen genomfort en forsta analys av
tillganglighetsaspekter och trafiksakerhet for trafikanter pa bron (Uppsala kommun 2020).

Buller

Riktvarden for trafikbuller antagna av riksdagen Riktvarden for buller fran trafik, enligt riksdagsbeslut
1996/97:53, framgdr av nedanstdende tabell 17. Riktvardena avser ljudnivaer for trafikbuller vid
befintliga bostader som normalt inte bor dverskridas vid nybyggnation eller vasentlig ombyggnation
av infrastruktur,

Tabell 17. Riktvdrden for trafikbuller som normalt inte bor éverskridas vid nybyggnation eller vdsentlig ombyggnation av
infrastruktur.

Ekvivalent ljudniva, dBA Maximal ljudniva, dBA

Ljudnivd utomhus vid fasad 55/60" 703
(friféltsvarde)

Ljudnivd utomhus vid uteplats i 552 70?2
anslutning till bostad

1 For bostdder vid spdr gdller 60 dBA vid fasad. Propositionen haringen angivelsefér ekvivalent ljudnivéfér buller frén végtrafik vid
uteplats. 55 dBA brukar dock tilldmpas for vagledning.

2 Tidsvdgning Fast. Far 6verskridas fem gdnger per genomsnittlig maxtimme dag och kvdll (06-22)

? Gdller inomhus nattetid.
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Naturvardsverket har tagit fram en vagledning for bedomning av vid vilka ljudnivaer 6vervagande av
atgarder bor goras. Enligt praxis i tillsynsarenden behover atgarder i normalfallet vervagas forst om
atgardsnivaerna 65 dBA Leq vid fasad, orsakat av vagtrafik och/eller 55 dBA Lmax inomhus nattetid,
orsakat av spartrafik 6verskrids i dldre befintlig miljo (frifaltsvarden). Med aldre befintlig miljo avses
bullerstorning vid bostader byggda fore varen dr 1997 samt att den stérande vagen eller spéret inte
heller byggts eller inte vasentligt byggts om efter varen ar 1997. | vdagledningen framgar att riktvarden i
tabell 18 nedan ska tillampas for att avgora nar skyddsatgarder eller andra forsiktighetsmatt behover
Overvagas. Notera att samtliga géller utomhus, forutom riktvardet 55 dBA Lmax fran spari dldre

befintlig miljo, som galler inomhus nattetid.

Tabell 18. Riktvirden fér bedémning av Gtgérdsbehov vid trafikbuller.

~2015 och framat 1997-~2015 -1997
” nya bostadsbyggnader” ” nyare befintlig miljo”  ” dldre befintlig milj6”

Vagtrafikbuller vid fasad Se planbeskrivning eller 55dBA Leg 65 dBA Leq

bygglov
Spartrafikbuller vid fasad Se planbeskrivning eller 60dBALeq 55 dBA Lmax*

bygglov
Vag och spar, uteplats Se planbeskrivning eller 55dBALeq

bygglov 70 dBA Lmax

*For bostdder om hdgst 35 m? dr riktvérdet vid fasad 65 dBA.

Forordning (2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader. For bostader byggda enligt detaljplaner
paborjade efter 1 januari 2015 galler riktvarden for buller fran trafik enligt férordningen om trafikbuller
vid bostadsbyggnader 2015:216 med dndringarna som tradde i kraft 1 juli 2017. Riktvardena framgar av
tabell 19.

Tabell 19. Riktvdrden for trafikbuller som normalt inte bor éverskridas vid nybyggnation av bostdder.

Ekvivalent ljudniva, dBA Maximal ljudniva, dBA

Ljudnivad utomhus vid fasad 60° -
(frifaltsvarde)

Ljudniva utomhus vid uteplats i 55 70°
anslutning till bostad

° Vdrdet fér éverskridas fem génger per timme 06-22, dock aldrig med mer én 10 dB.

° Veirdet far dverskridasfem gdnger per timme06-22,dock aldrigmed mer én 10dB.
" Gdller nattetid (22-06).

Om vardet 60 dBA vid fasad anda 6verskrids bor minst halften av bostadsrummen i en bostad vara
vanda mot en sida dar 55 dBA ekvivalent ljudniva och 70 dBA maximal ljudnivéa inte dverskrids vid
fasaden.

Vid ombyggnad galler att minst ett bostadsrum i varje bostad bor vara vant mot en sida dar 55 dBA
ekvivalent ljudniva inte dverskrids vid fasad.

Riktvérden for skolgérdar

Naturvardsverket har i samrad med Folkhalsomyndigheten tagit fram riktvarden for buller fran vég- och
spartrafik i utomhusmiljo vid skolor, forskolor och fritidshem, se tabell 20. For delar av skolgdrden som
ar avsedd for pedagogisk verksamhet, vila och lek ar riktvardet 50 dBA. For dvriga vistelseytor inom
skolgarden tillats ekvivalent [judniva pa 55 dBA.
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Tabell 20. Riktvérden fran Naturvdrdsverket for buller frén vég- och spértrafik pé ny skolgérd.

Del av skolgard Ekvivalent ljudniva, dBA Maximal ljudniva, dBA
De delar av garden som ar 50 70
avsedda for lek, vila och
pedagogisk verksamhet
Ovriga vistelseytor inom 55 708
skolgarden

& Nivdn bér inte dverskridas med dn fem gdnger per maxtimme under ett drsmedeldygn, under den tid dé skolgdrden nyttjas
(exempelvis 07-18).

For att ta reda pa hur planforslaget pdverkar bullersituationen har en utredning gjorts av Sweco (2020),
i utredningen har bade ekvivalent och maximal ljudniva undersokts.

Berékningsmetod, studerade alternativ och indata

Ekvivalent och maximal ljudniva har berdknats enligt de nordiska berakningsmodellerna for buller fran
vag- och jarnvagstrafik, Naturvardsverkets rapport 4653 respektive 4935, i datorprogrammet
SoundPlan 8.1. Den maximala ljudnivan &r berdknad som den femte hogsta ljudnivdn som
uppkommer nattetid, i enlighet med gallande riktvarde.

Bullerutbredningen ar berdknad med inverkan av en fasadreflektion. Ljudnivder vid fasad berdknas
som frifdltsvarden, alltsd [judnivan utan inverkan av reflexer fran den egna fasaden. Detta kan gora att
resultatet av berdkningar av bullerutbredningen kan se ut att ge hdgre varden nara fasaden an vad
vardet vid fasad blir. For varje alternativ berdknas den ekvivalenta och maximala ljudnivan, dels
utbredd 1,5 meter 6ver mark, dels vid fasader pa bostader.

For sparvagsalternativet har ett totalt antal om 288 sparvagnar per dygn antagits. Sparvagnarna har
antagits vara 45 meter ldnga. Samma turtathet galler for 2030 och 2050. Kélldata for sparvagnarna har
erhallits fran rapport fran SL och &r baserad pa matningar av buller frdn sparvagnar i Stockholm.

Luft

Kungsgatan ar den gata i Uppsala med storst luftféroreningsproblematik nar det galler kvavedioxid och
partiklar (PM10) enligt Ostra Sveriges Luftvardsforbunds kartlaggning av luftfororeningar som utférdes
av SLB-analys for ar 2015 (SLB 2020).

| Uppsala mats luftkvaliteten kontinuerligt i gatuniva vid Kungsgatan samt i takniva vid
Dragarbrunnsgatan. Enligt matningarna i takniva sa ar de urbana bakgrundshalterna nagot lagre an i
Stockholm for kvévedioxid (cirka 7 ug/m? i Uppsala) samt pé en snarlik nivd som Stockholm for
partiklar (cirka 10 ug/m?3).

Studerade alternativ och berakningsmodeller
For de tva berdkningsaren 2030 och 2050 studerades tre alternativ: nollalternativet, bussalternativet
och sparvagsalternativet. Bussalternativet redovisas under alternativredovisningen.

I nollalternativet antas att inget kollektivtrafikstrak byggas. Trafikmangden baseras pa Uppsala
kommuns trafikprognos som antar att inga atgarder gors for att minska trafiken till forman for
nyttjande av kollektivtrafik.

| sparvagsalternativet byggs kollektivtrafikstraket ut och trafikeras av sparvagnar. | berdkningarna
inkluderas inte eventuella slitagepartiklar fran spartrafiken. Det finns begréansat med underlag for att
beddma sparvagnars partikelutslapp. Enligt en rapport fran IIASA (International Institute for Applied
System Analysis) sa finns studier som berdknar att PM10-utsléppen per sparvagnskilometer endast
utgodr 2 % av de fran jarnvagen. Ddrav gors bedomningen att utslappen av PM10 frdn sparvégen inte
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paverkar berdkningsresultat i ndgon storre utstrackning, men att halterna frén sparvagen kan vara
nagot underskattade (SLB 2020). Trafikmangden baseras pa Uppsala kommuns sa kallade
trafikprognos styrmedelspaket 4.

Berdkningar av luftfororeningshalter har gjorts med Airviro gaussmodell och med OSPM
gaturumsmodell integrerad i Airviro. Airviro vindmodell har anvants for att generera ett representativt
vindfalt dver gaussmodellens berdkningsomrade (SLB 2020). Emissionsdata, det vill séga utslappsdata,
utgor indata for spridningsmodellerna vid framrakning av halter av luftféroreningar. For berdkningarna
med gaussmodellen har Ostra Sveriges Luftvardsforbunds lanstackande emissionsdatabas for ar 2015
anvants, dar finns detaljerade beskrivningar av utslapp fran bland annat vagtrafiken, energisektorn,
industrin och sjofarten. I Uppsalaregionen ar vagtrafiken den storsta kallan till luftfororeningar.
Utsléppen innehaller bland annat kvaveoxider, kolvaten samt avgas- och slitagepartiklar.

Vagtrafikens utslapp av kvaveoxider och avgaspartiklar ar beskrivna med emissionsfaktorer for ar 2020
och 2030 for olika fordons- och vagtyper enligt HBEFA- modellen (ver. 3.3). For ar 2050 har 2035 ars
varden anvants som darefter justerats till att galla for ar 2050 enligt en korrektionsfaktor berdknad
utifrdn HBEFA 4.1. HBEFA &r en europeisk emissionsmodell for vagtrafik som har anpassats till svenska
forhallanden. Trafiksammansattningen avseende fordonsparkens avgasreningsgrad (olika euroklasser)
galler for ar 2020 (nuldget), samt for ar 2030 och 2050 (nollalternativ och utbyggnadsalternativ).
Sammansattning av olika fordonstyper och branslen, till exempel andel dieselpersonbilar ar 2030 och
2050, galler enligt Trafikverkets prognoser for scenario BAU ("Business as usual”). Fordonens utslapp av
avgaspartiklar och kvaveoxider kommer att minska i framtiden, beroende pd kommande skarpta
avgaskrav som beslutats inom EU.

Slitagepartiklar i trafikmiljo orsakas framst av dubbdackens slitage pa vagbanan men bildas ocksa vid
slitage av bromsar och dack. Langs starkt trafikerade vagar utgor slitagepartiklarna huvuddelen av
PM10-halterna. Under perioder med torra vagbanor vintertid kan haltbidraget fran dubbdéackslitaget
vara 80-90 % av total-halten PM10. Emissionsfaktorer for slitagepartiklar utifran olika dubbdacks-
andelar baseras pa Nortrip-modellen. Korrektion har gjorts for att slitaget och uppvirvlingen 6kar med
vagtrafikens hastighet.

Trafikverket gor kontinuerligt regionala matningar av dubbdécksanvandning. Trenden visar att
dubbdacksanvandningen i Uppsalaomradet minskade med cirka 20 % mellan dren 2010 och 2015 for
att sedan vanda och dter 6ka med cirka 10 % mellan dren 2015 och 2018. Fér berdkningarna anvands
emissionsfaktorer motsvarande dubbdacksandelar pa 50-60 % for personbilar och latta lastbilar, vilket
stods av Trafikverkets matningar (SLB 2020).

Vibrationer

Riktvarden for vibrationer

Generella riktvarden for vibrationer i bostadsmiljo saknas. Som bedémningsgrund anvands
Trafikverkets riktlinje Buller och vibrationer fran trafik pa vag och jarnvag (TDOK 2014:1021). For
bostader och vardlokaler anges som riktvarde en maximal komfortvégd vibrationsniva pa 0,4 mm/s
vagd RMS. Det avser vibrationsniva nattetid (22-06) och far éverskridas hogst fem ganger per
trafikdrsmedelnatt. Vibrationsnivan ska dock aldrig 6verskrida 0,7 mm/s vagd RMS. Med RMS menas
det maximala effektivvardet med vagning “slow” (enligt SS IEC 651) av den vagda hastighetsnivan i
mm/s. Riktvardet ska normalt uppnas vid nybyggnation eller vid vasentlig ombyggnation av
infrastruktur. Om vibrationerna verskrider riktvardet 0,4 mm/s vagd RMS inomhus ska sarskilt
Overvagande goras avseende den totala situationen, inkluderande bade buller och vibrationer, for att
beddma om det ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt att vidta dtgarder for att klara riktvérdena
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for badde buller och vibrationer. Kanseltroskeln ligger olika for olika personer men enligt SS 460 48 61 ar
den cirka 0,3 mm/s for frekvenser dver 10 Hz.

Riktvarden for stomljud

For stomljud finns inga nationella riktvarden. Den nationella bullersamordningen har emellertid tagit
fram en rapport som beskriver riktvarden for stomljud vid spar- och vagburen trafik. I en gemensam
kommentar till rapporten ger en projektgrupp bestdende av representanter fran de inblandade
myndigheterna sin syn pa hur féreslagna riktvarden i rapporten bor anvandas. | den anges 35 dB(A)
Lmax, uttryckt med tidsvagning FAST, som lampligt riktvarde. Det har mer eller mindre blivit vedertaget
att anvanda det som riktvarde de senaste dren och darfor anvands det dven har.

Utredningsmetodik

Vibrationer i marken uppkommer genom att tag eller tung vagtrafik satter marken i rorelse. Det finns
flera omstandigheter som paverkar hur vibrationerna sprids. En faktor ar fordonet, dar nyare fordon
dampar vibrationer battre an gamla. Vibrationernas storlek 6kar med fordonets vikt och hastighet. Det
ar darfor nodvandigt att analysera forekomst av tunga transporter i samband med
kollektivtrafikstraket, forutom spartrafiken, for att avgora risken for vibrationer inom omradet. Enligt
prognosen kommer strax under 300 tunga fordon passera i kollektivtrafikstraket genom planomradet.

En annan faktor ar hastigheten. Trafiken passerar i lag hastighet [dngs med hela stréket, genomsnittlig
hastighet ar 25 km/h. | dvrigt ar det fa tunga fordon pa dvriga vagar.

Fran spartrafik alstras vibrationer och fortplantas via fasta material, exempelvis rél och mark, till
narliggande byggnader dar de kan orsaka nedsatt boendekomfort. Lagfrekventa vibrationer uppfattas
som skakningar och bendmns komfortvibrationer. Vibrationer fran spartrafik kan i enstaka fall orsaka
byggnadsskador. Om riktvardet for komfortvibrationer klaras kan risken for vibrationsskador pa
byggnader emellertid ofta uteslutas eftersom det normalt sett kravs vibrationer som ar cirka 10-100
ganger storre for att orsaka byggnadsskador. De hogfrekventa vibrationerna, mellan cirka 50 och 200
Hz, omvandlas i stallet till jud och benamns stomljud. Stomljud sprids liksom vibrationer via fasta
material till narliggande byggnader. Inne i byggnaden kan stommarna (véaggar och bjalklag) sattas i
svangning och orsaka ett horbart mullrande ljud, darav namnet stomljud. Stomljud maste framst
beaktas i fall dar tag trafikerar spar pa berg. For spar som ligger i markplan dominerar vanligen det
luftburna ljudet (buller) Gver det stomburna bullret. Detta innebar att det for sddana fall sdllan uppstar
stomljudsproblematik i narliggande byggnader vid spar i markplan.

Ytterligare en faktor som har stor betydelse for hur vibrationer uppfattas ar de geologiska
forutsattningarna. Kannbara vibrationer i byggnader i ndrheten av jarnvag uppstar nar vibrationerna
fortplantas genom 0sa jordlager fram till byggnaden. Lera dr en extra vibrationskanslig jordart. Siltiga
och sandiga jordar ar ocksa relativt vibrationskansliga, medan moran har en god forméaga att dampa
vibrationer.

Hur byggnader dr konstruerade paverkar ocksa hur vibrationerna fortplantas. Trabyggnader ar i
grunden kansligare for vibrationsstorningar an tyngre betongstommar eftersom det behovs mer kraft
for att sétta de senare i svédngning. Detta medfor att nyare bebyggelse, som generellt oftare ar palad &n
aldre bebyggelse, i regel har battre formaga att démpa vibrationer.

Hur nara bebyggelsen ligger till sparomradet spelar ocksa in. | figur 40 visas ett generellt samband
mellan komfortvibrationer och avstand till spar i tre olika riktningar for tva olika byggnadstyper. Det ar
framfor allt pa dvervaning i smahus med trastomme, pa cirka 17 meters avstand fran spar, som det kan
uppsta komfortvibrationer dver kanseltroskeln pa 0,3 mmy/s. Det kan jamforas med riktvardet pa 0,4
mmy/s i bostader.
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Figur 40. Samband mellan komfortvibrationer i olika byggnadstyper och avstdnd frén spdrmitt. PG évervdningen i sméhus
(parhus eller villor) med tréstomme kan komfortvibrationerna nd kritiska nivéer pd avsténd upp till 17 meter frén spdr. Bildkdlla:
Spdrvdg Lund C till ESS - buller och vibrationer. Rambéll 2013-10-14

Utomhus anses vibrationer fran spartrafik varken vara stérande eller skadliga for manniskor som vistas
i narheten. Det ar framfor allt inomhus nattetid som stomljud och vibrationer brukar upplevas som
storande. De ar inte fysiskt skadliga, men kan vara irriterande, obehagliga, tréttande och stora somnen.
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Inledning

Enligt 6 kapitlet 3 § miljobalken ska en myndighet eller en kommun som uppréttar
en plan eller program gora en strategisk miljobedémning om genomfoérandet av
planen, programmet eller dndringen kan antas medfora en betydande miljopaverkan
(6 kapitlet 5 § miljobalken samt 2 4 §§ miljobedomningsférordningen). Eftersom
planen ska mojliggora verksamhet enligt 4 kapitlet 34 § PBL, sparvag, maste man
aven ta fram en miljobeddmning som uppfyller kraven pa en specifik
miljobedomning. Syftet med en miljobeddmning ar att integrera miljoaspekter i
planering och beslutsfattande sa att en hallbar utveckling framjas.

I enlighet med miljobalkens 6 kapitel § 16 ska en sarskild handling tas fram nar en
miljokonsekvensbeskrivning tagits fram enligt miljobalken 6 kapitel § 11 i
detaljplaneprocessen. Handlingen utgors av detta dokument och sammanfattar:

1. hur miljéaspekterna har integrerats i planen,

2. hur hansyn har tagits till miljokonsekvensbeskrivningen och inkomna
synpunkter,

3. skalen for att planen har antagits i stéllet for de alternativ som 6vervagts, och

4. vilka atgarder som planeras for att 6vervaka och folja upp den betydande
miljopaverkan som genomforandet av planen medfor.
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Detaljplanens syfte

Syftet med detaljplanen ar att moéjliggora ett nytt kapacitetsstarkt
kollektivtrafikstrak i form av sparvag, alternativt snabbussystemet Bus Rapid Transit
(BRT). Detaljplanen syftar till att reglera hela gaturummets utbredning i forhallande
till befintlig och planerad bebyggelse, samt att mojliggoéra anlaggningar sa som en
likriktarstation och hallplatser som kravs for att majliggora sparvag eller BRT. |
anslutning till Uppsala centralstation syftar detaljplanen till att skapa ett
kollektivtrafiktorg dar en dndhallplats ryms tillsammans med sdkra passager for
gaende och cyKlister. Detaljplanens syfte dr dven att sidkra att omradets hoga
kulturmiljovarden bestar samt att sikerstélla att skydd finns for att forhindra att
fororenat dagvatten infiltrerar till grundvattnet.

Bakgrund

Tidigare stillningstaganden

Oversiktsplan

Oversiktsplanen pekar ut tydliga stadsstrak, som utgors av strategiska gatustrak som
ska binda samman innerstaden med fyra stadsnoder samt mindre stadsdelscentrum.
De fyra noderna ar Granby, Gottsunda, Borjetull och Bergsbrunna.
Kollektivtrafikstrakets delstrackor foljer straken i 6versiktsplanen. Stadsstraken ska
bilda huvudstrak for kollektivtrafiken, och ska tillsammans med redovisade
hallplatser bidra till en forstarkt kollektivtrafik och medverka till att utveckla
stadslivet.

Innerstadsstrategin

Innerstadsstrategin, godkdnd av kommunstyrelsen i december 2016, syftar till att ge
en fordjupad och detaljerad véigledning for utvecklingen i innerstaden.
Innerstadsstrategin ar tankt att redovisa i vilken riktning den centrala staden
langsiktigt ska utvecklas. Strategin innehaller bland annat gemensamma riktlinjer for
hur rorelser bor ske i staden och utformning av offentliga platser.
Innerstadsstrategin pekar ut ett strak for kapacitetsstark kollektivtrafik, vilket
inkluderar Baverns grand och Munkgatan intill Svandammen. Straket fortsétter in pa
Sjukhusvégen, dar innerstadsstrategin beskriver vikten av en hallplats vid
Studenternas idrottsplats. En reviderad innerstadsstrategi ar under arbete och en
remiss planeras till varen 2025.

Samrad och granskningar av detaljplanen

Detaljplanen for kapacitetsstark kollektivtrafik stilldes ut pa samrad mellan den 9
april och 22 maj 2021, vid den tidpunkten omfattade detaljplanen samtliga
delstrackor. Delstracka A-C stilldes sedan ut for en forsta granskning mellan 8 juni
och 11 augusti 2023. Efter den forsta granskningen delades delstrdacka A-C upp i tre
detaljplaner; delstracka A-B, delstracka C och delstracka Uppsala C-Munkgatan. For
delstracka Uppsala C-Munkgatan fordndrades planomradet och flera
planbestammelser lades till, och en andra granskning genomfordes darfér mellan
den 29 oktober och 28 november 2024.
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Detaljplanen bereds for godkidnnande i plan- och byggnadsnamnden i januari 2025
och antagande i kommunfullmaktige i februari 2025.

Hur miljéaspekterna har integrerats i
planen

[ det forsta planforslaget omfattade detaljplanen samtliga delstrackor. Valet av
strackning var en sammanvagd bedémning som baserades pa upptagningsomrade,
framkomlighet och samordning med 6vrig kollektiv-, gang- och cykeltrafik. Valet av
strackningen bedémdes dven utifran paverkan pa olika miljoaspekter, bland annat
kulturmiljo, naturmiljé samt mark och vatten.

Som bilaga till miljokonsekvensbeskrivningen fanns en alternativbeskrivning som
redogjorde motiven till den valda lokaliseringen av kollektivtrafikstraket.

Foljande planbestimmelser fanns med i samradsforslaget med syfte att minska
paverkan pa de miljdaspekter som ingick i miljobedémningen:
e Plats for anldggande av tillrackligt stor dagvattendamm sakerstalldes.

e Passage for gdende och cyKklister sikerstélldes under bron éver Fyrisan vid
Ultuna. Syftet var att minimera paverkan pa riksintresset for friluftslivet 1angs
med an.

e For att anpassa brons bankar till landskapet reglerades att slanter foér bron 6ver
Fyrisan ska vara vegetationsbekladda.

e Bestdmmelse for att reglera hojden for faunapassagen norr om Stordammen.
Regleringen sikerstillde att passagen blir sa hog att storre djur kan passera
under den.

Samtliga planbestimmelser i samradsforslaget relaterade till delstrdacka D dar
behovet var storst att minska paverkan genom regleringar i detaljplanen.

Nedan redovisas de inkomna synpunkter och férdandringar av detaljplanen som
paverkar de miljoaspekter som hanteras i miljobedémningen.

Sammanfattning av hur miljobedémningen och
yttrandena har paverkat forslaget

Arbetet med miljobedémningen har skett parallellt med detaljplanearbetet och
utredningar har fordjupats efter hand. Se samradsredogorelsen och de tva
granskningsutlatandena for ytterligare beskrivning av inkomna yttranden.

Samrad

[ samrddet som genomfordes 2021 omfattade detaljplanen samtliga delstréackor.

Inkomna synpunkter under samradet
Inkomna synpunkter avseende miljobedémningen behandlade i huvudsak:

o Risker for Uppsaladsens grundvattentakt
e Utredningar av naturvarden, biotopskydd, Natura 2000, artskydd etcetera

e Forhallningssatt till natur- och kulturvarden
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e Forhallningssatt till riksintressen
e Lokalisering pa jordbruksmark

e Risk for stérning avseende buller, vibrationer, stomljud och elektromagnetisk
stralning

e Risk och sdkerhetsfragor
Inga sarskilda synpunkter pa miljokonsekvensbeskrivningen inkom. Lansstyrelsen

hade dock synpunkter pa att vissa av de aspekter som
miljokonsekvensbeskrivningen behandlade inte var tillrackligt utredda.

Lansstyrelsens synpunkter berérde huvudsakligen:

e attantagandet av detaljplanen bor avvakta dispens- och tillstindsprévningar

e attslutsatser i underliggande utredningar och dtgarder under anldggningsfasen
battre ska redovisas i planbeskrivningen

e atthydrogeologisk paverkan pa Natura 2000-omradet Lunsen och Ultuna killa
ska beskrivas narmare

e atteventuell paverkan pa Natura 2000-omradet Backlosa ska utredas vidare
e attbron 6ver Fyrisan borde vara 16 meter hog

e atteventuell paverkan pa riksintresset for dricksvattenférsorjning ska utredas
narmare

e att kumulativ paverkan pa dagvatten ska utredas narmare
e att forutsittningar gillande fororenad mark ska utredas mer utforligt
e attbuller och vibrationer vid bostider ska utredas vidare

e attupphivande av strandskydd for bron maste sokas hos lansstyrelsen

Dartill hade lansstyrelsen en rad radgérande synpunkter.

Férdndringar efter samradet

Efter det forsta samradet delades detaljplanen upp i tva delar. Strackorna kallade A,
B och C, som gick fran centralstationen till Bicklosa respektive fran centralstationen
till Ultuna, hanterades i en detaljplan. Delstrackan bendmnd D, mellan Biacklosa och
den nya jarnvagsstationen vid Bergsbrunna, blev en separat detaljplan.
Miljokonsekvensbeskrivningen reviderades darfor sa att den behandlade delstracka
A-C och en separat miljokonsekvensbeskrivning togs fram for delstracka D.

Med utgangspunkt i de relevanta miljdaspekterna som hanteras i
miljokonsekvensbeskrivningen, gjordes f6ljande forandringar av delstracka A-C
utifran de synpunkter som framkom under samradet:

e Ytterligare utredningar har tagits fram och miljokonsekvensbeskrivningen har
fordjupats infor granskningsskedet.

e Inorra Ultuna har planomradet justerats med hansyn till Statens
Veterindrmedicinska anstalt och riksintresset for totalforsvaret.

e Pa Sjukhusvégen, norr om korsningen med Ullerakersvagen, har planomradet
andrats till foljd av att kollektivtrafikstraket har justerats. Intranget i
Stadstradgarden minskas till att endast gilla norra delen.

e Strdckan langs Baverns grand har forsetts med en planbestimmelse om ej
luftburen ledning, for att ta hdnsyn till riksintresse kulturmiljovarden Uppsala
stad (siktlinje mot Uppsala slott) och raddningstjdnstens mojlighet att utrymma
intilliggande byggnader vid brand.
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Tradallén vid Svandammen skyddas med en planbestammelse.

En planbestdmmelse har lagts till som anger att det ska finnas en
vegetationsbekladd slant langs Regementsvagen vid Excersisfaltet.

Bestimmelse om grodpassage pa Vardsatravagen har lagts till pa plankartan.

Genomforandedelen har kompletterats med bland annat fler skyddsatgérder och
information om dispenser.

En omfattande artskyddsutredning har tagits fram for att minimera risken for att
forbud enligt artskyddsforordningen utldses. Detaljplanens genomforande kan
utlésa forbuden i artskyddsforordningen. Dispens behover da sokas hos
lansstyrelsen.

Enligt 6versiktsplanen ska kollektivtrafikens framkomlighet prioriteras dar
stadsstrak korsar gronstrdk, men en kontinuitet i bade stadsstrak och gronstrak
ska efterstravas. Planbeskrivningen och miljokonsekvensbeskrivning har
kompletterats.

Miljokonsekvensbeskrivningen har kompletterats med en fortydligande tabell
avseende jamforelse med sparvag och BRT.

Miljokonsekvensbeskrivning och planbeskrivning har uppdaterats gallande
fortsatt arbete kring hantering av markféroreningar utmed
kollektivtrafikstraket.

Lokaliseringsproévning avseende ianspraktagande av jordbruksmark har
fordjupats i planbeskrivning och miljokonsekvensbeskrivning.

Miljokonsekvensbeskrivningen har uppdaterats med ett utokat resonemang
gallande kumulativa effekterna for kulturmiljon.

Miljokonsekvensbeskrivningen har utvecklats angaende planforslaget i relation
till klimatpaverkan.

[ Gottsunda har alternativet Hugo Alfvéns vag valts, alternativet Bandstolsvagen
utgar. Planomradet har justerats.

Nya lokaliseringar flera likriktarstationer.

Planomradet har utokats vid Uppsala centralstation och markanvandningen har
forandrats.

Ny utformning av kollektivtrafikstraket har resulterat i reviderade gatusektioner
och fordndrat planomrade utmed delar av strackningen.

Forsta granskningen

Under den forsta granskningen ingick delstracka A-C (inklusive delstracka Uppsala
C-Munkgatan, sa da var en del av delstracka A) i samma detaljplan.

Inkomna synpunkter under férsta granskningen

Det inkom inga direkta synpunkter pa miljokonsekvensbeskrivningen. De
synpunkter som kom in och som beror miljoaspekterna som behandlas i
miljokonsekvensbeskrivningen var i huvudsak:

Lansstyrelsen framforde ocksa att ett genomforande av detaljplanen utloser
forbuden i 4 a § artskyddsférordningen vad géller cinnoberbagge och
fladdermdss, och att detta tydligare behdver framga av planhandlingen.
Lansstyrelsen rekommenderar att planering och dispens- samt
tillstdndsprocesser samordnas sa langt som mojligt.
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e Lansstyrelsen framforde ett behov av att reglera skydd for grundvattnet genom
planbestdmmelser inom omraden dar kollektivtrafikstraket gar genom hog eller
extrem kénslighetszon. Milj6- och hilsoskyddsndmnden ansag ocksa att
foreslagna skyddsatgirder maste vidtas.

e Uppsala vatten framforde att omraden med hog kénslighet for paverkan pa
grundvatten ska undvikas vid planering dar det ar mojligt.

e Lansstyrelsen ansag att riksintresset for kulturmiljéovard Uppsala stad endast
delvis tillgodosetts och framforde att det inte skulle tillatas luftburna
kontaktledningar pa hela strackan fran Baverns grand till Munkgatan. De skrev
dven att om batteridrift inte kan nyttjas ar det nddvandigt att utreda andra
alternativ och dess forenlighet med riksintresset.

e Lansstyrelsen framforde ocksa att om batteridrift inte kan nyttjas behéver
kommunen sédkerstélla att raiddningsinsatser ar mojliga langs Baverns grand.

e Lansstyrelsen framférde dven att kommunen inte tagit stillning till hur férlusten
av de dldre adellovtraden i Stadstradgardens norra del paverkar kulturmiljon
och ddrmed riksintresset.

e Lansstyrelsen upplyste om olika berorda fornlamningar och tillstindsprévning
enligt kulturmiljolagen.

e Milj6- och hilsoskyddsndmnden framforde att det kan vara nédvandigt att inféra
planbestdmmelser som reglerar vibrationsnivaer fran den planerade sparvagen,
sarskilt pa Baverns grand.

¢ Uppsala vatten framforde ocksa att en 16sning behover redovisas for
hantering/bortledning av skyfallsvatten fran Sjukhusvégens sédra delar.

e Flera synpunkter hanterar oro och risker med elektromagnetiska falt och
paverkan pa kinsliga verksamheter.

e Fran allminheten framférdes mycket oro kring buller och andra stérningar, bade
under byggskede och driftskede, forlust av trad samt paverkan pa kulturmiljon.

Fordndringar efter férsta granskningen

Efter den forsta granskningen broéts strackan mellan Uppsala centralstation och
korsningen Munkgatan/Sjukhusvégen, samt delstracka C tillsammans med
Regementsvagen och en likriktarstation ldngs Dag Hammarskjolds vag, ut ur
detaljplanen for att hanteras i tva separata detaljplanedrenden. Tva separata
miljokonsekvensbeskrivningar har tagits fram for delstracka C och delstracka
Uppsala C-Munkgatan. Miljoaspekterna var desamma for delstracka A-B.

Anledningen till att detaljplanen delades upp var att det fanns fragor som behovde
utredas mer, samt att forandringarna som beh6vde goras kravde att detaljplanerna
skickades ut pa ytterligare en granskning. For delstracka Uppsala C-Munkgatan
handlade fordndringarna om att planomradet forandrades vid stationsomradet samt
att flera bestimmelser lagts till. Det togs aven fram utredningar om paverkan pa
kulturmiljo samt elsakerhet och madjlighet till utrymning pa Baverns grand vid en
eventuell brand.

Med utgangspunkt i de relevanta miljdaspekterna som hanteras i
miljokonsekvensbeskrivningen, gjordes foljande fordndringar av detaljplanen for
delstracka Uppsala C-Munkgatan efter den forsta granskningen:

e Markanvandningen vid centralstationen har dndrats fran tidigare kvartersmark T-
omrade, till allmén plats, Kollektivtrafiktorg.

e Markanvandningen W, vattenomrade, vid Islandsbron har dndrats till allmén plats,
GATA. Med egenskapsbestdmmelsen bro.
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Planbestdammelsen Ej kontaktledning pd Baverns gréind, har tagits bort. Det
innebar att detaljplanen majliggor kontaktledning for sparvég pa hela strackan.

[ syfte att sdkerstalla att eventuella kontaktledningsstolpar inte medfor negativ
paverkan pa siktlinjen mot slottets sddra torn och ddrmed riksintresset for
kulturmiljon Uppsala stad, har planbestdmmelser lagts till som styr placering och
utformning av kontaktledningsstolpar eller annan upphéingningsanordning.

Planomradet har utokats med ett E-omrade for en transformatorstation norr om
dndhallplatsen vid centralstationen.

Skyddsbestimmelser avseende skydd av grundvatten har inforts pa plankartan.

Planhandlingarna har kompletterats med ett antikvariskt yttrande gillande
paverkan av eventuella kontaktledningsstolpar pa strackan.

Planhandlingen har kompletterats med en utredning om utrymning och
elsakerhet. Planhandlingen beskriver dtgarder och mojligheter for
raddningstjansten att bedriva en siker raddningsinsats pa Baverns grand, med
kontaktledningar pa striackan.

En uppdaterad miljokonsekvensbeskrivning har tagits fram for den aktuella
delstrackan.

Planbeskrivningen har fortydligats avseende atgarder som foreslas i
riskutredningen.

Avsnittet om strandskydd har utvecklats i planbeskrivningen.
Avsnittet om vibrationer har utvecklats i planbeskrivningen.

Planbeskrivningen har kompletterats med det fornlamningsomrade som
planomradet beror och som omfattas av skydd enligt kulturmiljélagen, samt
fortydligat att tillstindsprovning enligt kulturmiljolagen kravs.

Genomforandedelen har kompletterats med bland annat fler skyddsatgérder och
information om dispenser.

Andra granskningen

En andra granskning genomfordes av delstracka Uppsala C-Munkgatan under
hosten 2024.

Inkomna synpunkter under andra granskningen

Under den andra granskningen inkom det inga direkta synpunkter pa
miljokonsekvensbeskrivningen. Lansstyrelsen hade inga synpunkter pa
planhandlingarna. De synpunkter som kom in och som berdr miljoaspekterna som
behandlas i miljokonsekvensbeskrivningen var i huvudsak:

Lansstyrelsen anser inte att bebyggelsen intill planomradet blir olamplig med
hénsyn till manniskors halsa eller sdkerhet. De vill dock betona vikten av en
fortsatt dialog med brandforsvaret.

Uppsala brandforsvar betonar vikten av fortsatt utredning och hantering av
mojligheten till raddningstjanstens framkomlighet och utrymning i kommande
skeden.

Lansstyrelsen bedomer att planforslaget inte medfor risk for pataglig skada pa
riksintresset Uppsala stad.

Uppsala vatten framfor att omraden med extrem kanslighet for grundvattnet bor
undvikas i forsta hand. I andra hand bér riskerna minskas genom lampliga
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skyddsatgarder for att undvika risker for grundvattnet under bade bygg- och
driftskedet.

e Milj6- och hilsoskyddsndmnden anser att planen bor sdkerstilla att foreslagna
atgarder enligt genomfors.

e Fran allmanheten framférdes framfor allt oro kring buller, vibrationer och andra
storningar, bade under byggskedet och driftskedet.

Férdndringar efter andra granskningen

Utifran de synpunkter som framkom under den andra granskningen gjordes foljande
forandringar i planhandlingen for delstracka Uppsala C-Munkgatan:
e Avsnittet om Hélsa och sdkerhet har justerats i planbeskrivningen.

o Miljokonsekvensbeskrivningen har kompletterats med en sammanfattning av
samtliga delstrackors miljokonsekvenser.
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Motiv till varfor ovriga alternativ har
avfardats

Vald strackning for kollektivtrafikstraket som helhet har arbetats fram i KSAU-P,
planeringsutskottet (kommunstyrelsens arbetsutskott samt presidierna fran plan-

och byggnadsnamnden, gatu- och samhéllsmiljondmnden och miljé- och
hélsoskyddsndmnden).

Som underlag anvandes f6ljande forstudier:

e Kunskapssparet - forstudie centrala staden (2019- 02-25)

e Kunskapssparet - forstudie Angstrém-Svandammen (2019-02-25)
e Uppsala sparvag - forstudie Dag Hammarskjolds vig (2019-07-25)
e Utredning Vardsatravigen (2019-06-28)

o Kunskapssparet - forstudie Gottsunda (2018-02-16)

e Uppsala sparvag - utredning Ultuna (2019-06-27)

e Sparvagsutredning Backl6sa-Bergbrunna (2019-09-30)

De tva Oversta i listan ovan beror delstrackan Uppsala C-Munkgatan. Valet av
strackning utgick ocksa fran upptagningsomrade, framkomlighet och samordning
med ovrig kollektiv-, gdng- och cykeltrafik. De olika alternativ som kom fram
beddmdes dérefter utifran féljande aspekter:

e stadsmiljo

e kulturmiljo

e robusthet

e storningskanslighet
e trafiksdkerhet

o tillganglighet

e naturmiljo

e mark

e vatten

e genomforbarhet

Den féreslagna strackningen godkdndes som huvudalternativ av kommunstyrelsen i
mars 2020 (protokoll 2020-03-03, KSN-2018-2976). Beslutet var en forutséttning
for att kunna ga vidare med begaran om planuppdrag. Under arbetet med de olika
detaljplanerna har justeringar av strackningen gjorts inom delstracka C och D.

I miljokonsekvensbeskrivningen har planfdrslaget jamforts med ett nollalternativ.
Nollalternativet representerar en sannolik utveckling om planen inte genomfors.



Sida 10 (16)

Uppfoljning

Kommunen ansvarar for miljo6vervakningen under projektet och foljer upp
utredningar och atgérder. En tillstandsstrategi har ocksa tagits fram for att hantera
fragor parallellt med planarbetet.

Inom projektet Uppsala sparvag finns olika expertfunktioner som hanterar
tillstandsfragorna inom och utanfér planomradet och som kommer hantera
tillstandsfragor framat i projektet. I projektet finns dven en genomférandedel som
ska hantera genomférandeskedet i projektet.

Enligt 26 kap. 19 § MB sa ska verksamhetsutdvaren utféra egenkontroll. Detaljer
kring hur egenkontrollen ska genomféras kommer att hanteras i framtida
genomforandeskede. Fragan kan till exempel fa ett sarskilt fokus i de
forfragningsunderlag som kommer att tas fram.

En miljésdkringsplan tas fram for att samla samtliga miljéfragor och f6lja upp dem
under projektets gang. Miljosakringsplanen ticker in samtliga delstrickor.
Miljosakringsplanen ska beskriva:

o Vilka atgirder och tekniska losningar som lindrar risker fér negativ
miljopaverkan.

e Hur krav, villkor och skyddsatgarder hanteras under projektets gang.
e Hur ansvarsférdelningen for att genomfoéra atgarderna ser ut.

I miljokonsekvensbeskrivningen for detaljplanen finns en samlad bedomning av
miljokonsekvenserna for kollektivtrafikstraket som helhet, med utgangspunkti de
betydande miljdaspekter som identifierats i avgransningssamradet med
lansstyrelsen.

Nedan listas de fragor som ar relevanta for detaljplanen for delstrdacka Uppsala C-
Munkgatan och som bevakas och foljs upp i efterfoljande genomférande- och
driftskedet.

Regleras i detaljplanen

Nedan listas de anpassningar till miljoaspekterna som behandlas i
miljokonsekvensbeskrivningen som sakerstalls genom planbestimmelser.

Vatten

Skydd av grundvatten

I de delar av planomradet som har anviandningen GATA, och som passerar genom de
zoner déar risken for paverkan pa grundvattnet bedéms vara hog eller extrem, finns
planbestdmmelsen skydd. Den anger att skydd ska finnas for att forhindra att
fororenat dagvatten nar grundvattnet. Skyddet kan utgoras av naturligt skyddande
lerlager om det visar sig vid noggrannare undersokningar, att det ar tillrackligt
omfattande, eller av tillférda tatande skikt. Principlosningar finns framtagna.

Kulturmiljo

Inom markanvindningen GATA pa Baverns grind, Islandsbron och Munkgatan
reglerar detaljplanen att eventuella kontaktledningsstolpar inte paverkar siktlinjen
mot slottets sddra torn. Bestimmelsen innebar att kontaktledningsstolpar endast
kan placeras i gatornas ytterkanter. Detaljplanen reglerar ocksa att anlaggningar for
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spartrafik, sa som kontakledningsstolpar eller annan upphdngningsanordning, ska
utformas och placeras med héansyn till omradets hoga kulturmiljévarden.

Detaljplanen skyddar ocksa en allé lings Svandammens norra sida som utgor ett
kulturmiljévarde genom en planbestimmelse g-skydd. For att kunna f6lja upp det
kombineras bestdammelsen med en administrativ bestimmelse om marklov.

Strandskydd

Strandskyddet upphéavs inom berorda delar av planomradet. For att kunna upphava
strandskyddet kravs att det finns sarskilda skal enligt 7 kapitlet 18 § och/eller 7
kapitlet 18 c § miljobalken. Strandskyddet upphavas med en planbestimmelse, med
stod av det sarskilda skilet att omradet redan har tagits i ansprak pa ett satt som gor
att det saknar betydelse for strandskyddets syften.

Tillstand och dispenser

Skyddsatgarder, villkor och krav fran dispens och tillstandsfragor hanteras genom
projektets miljosakringsplan och sakerstalls dirmed bade under projektets fortsatta
planering, men dven i kommande bygg- och driftskede. Nedan listas de dispenser och
tillstdnd som i nuldget beddms vara relevanta for delstracka Uppsala C-Munkgatan.

Vatten

Vattenskyddsféreskrifter

Centrala Uppsala ligger inom vattenskyddsomradet for Uppsala- och
Vattholmadsarna. Vid arbete inom ett vattenskyddsomrade ska
omradesforeskrifterna foljas. Dispens fran foreskrifterna kommer exempelvis att
behdva sokas infor schakt for entreprenad. Marknéra grundvatten bedéms finnas
langs delar av sparvagsdragningen. Hydrologiska undersoékningar inklusive
matningar av grundvattennivaer har gjorts langs delstrackan for att identifiera var
bortledning av grundvatten vid schaktarbeten kan vara aktuellt. Utredningarna
omfattar dven identifiering av risk for paverkan pa byggnader, markforlagda
konstruktioner och ledningar ldngs sparvagsdragningen samt var skyddsinfiltration
kan bli aktuellt. Dispens fran vattenskyddsforeskrifterna kommer att sékas for
arbeten inom vattenskyddsomradet langs Baverns grand

Naturmiljo

Generellt biotopskydd

Alléer omfattas av generellt biotopskydd enligt 7 kapitlet 11 § miljobalken samt
forordning (1998:1252) om omradesskydd. Inom planomradet finns allétrad som
berors vid Munkgatan och vid stationsomradet. Lansstyrelsen har beslutat om
dispens for samtliga biotoper som omfattas av skydd. Som grund for
biotopskyddsdispenserna har en tradplan tagits fram. Varje avverkat trad ersatts
med ett nytt ndgonstans i ndiromradet.

Artskydd

Bestdammelser om fridlysta arter finns i 8 kapitlet miljobalken samt i
artskyddsforordningen (2007:845) och innebar forbud mot att genomféra vissa
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atgarder. Artgrupper som omfattas av fridlysningsbestimmelser och som kan
komma att paverkas av detaljplanen ar groddjur, faglar, fladdermdss samt vissa arter
av vaxter och insekter. I Svandammen har tva arter, vanlig padda och storre
vattensalamander, patraffats.

Vid Svandammen bor skyddsnat sattas upp mot entreprenadarbetena for att undvika
att individer av storre vattensalamander riskerar att skadas eller dédas. Normalt ska
avverkning av trad undvikas under faglarnas hiackningsperiod vilket har innebar
tidsperioden 1 april till 15 juli.

Fladdermusarter som observerats dr nordfladdermus, storre brunfladdermus och
trollpipistrell. Generellt saknar innerstadens kvartersmark bra férutsattningar for
fladdermdss. Forbuden i 4 a § artskyddsférordningen kan utldsas vid eventuell
avverkning av trad eller borttagande av andra strukturer som utgor
fortplantningsomrade eller viloplats for fladdermdss. For att kunna genomfoéra
detaljplanen vidtas flera skyddsatgirder bade under drift- och anldggningsskede.
Med foreslagna skyddsatgiarder bedoms inte forbuden i 4 a § artskyddsférordningen
utldsas.

Kulturmiljo

Fornldmningar

Fornldmningar skyddas av kulturmilj6lagen och lansstyrelsen ar tillsynsmyndighet.
Tillstandsprovning enligt kulturmiljolagen kravs for arbete vid och nara
fornldmningar. Ett arbete pagar tillsammans med lansstyrelsen for att utreda och
Klargora eventuella fornlimningar inom detaljplanens avgransning samt pa
angransande ytor som behovs for ett genomforande. Arbetet har skett i flera steg och
ett antal omraden kvarstar att undersoka mer detaljerat. Dessa utredningar kommer
att vara genomforda och avstimda med lansstyrelsen fore ett genomforande av
detaljplanen pabdorjas.

Manniskors hilsa

Férorenade massor

Provtagning kommer att goras i samband med mark- och schaktarbeten for att
uppticka okdnda féroreningar. Vid patraffande av fororenade massor ska anmalan
ske till tillsynsmyndigheten enligt 10 kapitlet 11 § miljobalken eller en anmalan
goras enligt 28 § forordningen om miljofarlig verksamhet och halsoskydd. Om
fororenade massor patriffas ska dessa omhandertas pa godkand
mottagningsanlaggning. For transporter av fororenade massor och farligt avfall
kravs sarskilda tillstand. Vid dteranvandning av massor vid anldggningsarbeten ska
tillstand sokas hos tillsynsmyndigheten vid mer an ringa féroreningsrisk. Vid ringa
fororeningsrisk ska en anmalan goras till tillsynsmyndigheten.

Ovrig uppfoljning

De fragor som inte gar att reglera med planbestdmmelser eller aktualiseras genom
tillstand eller dispenser, sdkerstills och f6ljs upp i det kommande
projekteringsskedet samt i projektets miljosakringsplan och "kravstallningslista”.
Darmed sékerstills dessa bade under projektets fortsatta planering och i kommande
bygg- och driftskede. Nedan foljer en lista av fragor kopplade till de olika
miljoaspekterna som f6ljs upp pa det har sattet.



Sida 13 (16)

Vatten

Dagvatten

Projektet Uppsala sparvag har tagit fram en dagvattenutredning som visar pa
lampliga atgarder for att hantera dagvattnet langs kollektivtrafikstraket i sin helhet.
Projektet har ocksa tagit fram en skyfallsutredning som visar pa var och hur det
kravs atgarder for att intilliggande fastigheter inte ska paverkas negativt vid ett
extremt skyfall till f6ljd av byggnation av sparvagen. Krav pa dagvattenhantering i
enlighet med dagvattenutredningens rekommendationer och skyfallsutredningens
forslag pa atgarder hanteras genom projektets miljosiakringsplan och sakerstills
darmed i fortsatt planering och genomférande.

Naturmiljo

Belysning

Anpassning av belysningen kan behéva goras langs delar av strackan for att inte
paverka fladdermdss negativt.

Anldggningsskede

Etableringsytor ska anldggas dar de inte riskerar att paverka skyddade eller
vardefulla omraden. Utredningarna om anpassningar och skyddsatgarder, for att
skyddade arter inte ska drabbas av otillaten paverkan enligt artskyddsférordningen,
kommer fortgd efter planens antagande parallellt med detaljprojekteringen. Den
ekologiska funktionen i samtliga grona strak som korsas av kollektivtrafikstraket ska
bevaras och skyddas under anldggningsskedet.

Broarbeten vid Fyrisan riskerar att paverka vattenmiljon genom bullerstérning,
grumling och risk for utsliapp av fororenande &mnen. Skyddsatgarder ska vidtas for
att sakerstalla vattenkvaliteten i samband med arbetet. Arbete i vattnet under
byggfasen bor inte utféras under aspens vandringsperiod (april/maj) nar den tar sig
upp langs vattendraget till sina lekomraden. En asptrappa ar anlagd under
Islandsbron i en fristdende konstruktion. Det kommer att sdkerstillas att asptrappan
inte skadas i byggskedet.

Ekologisk kompensation

Projektet kommer behdva sdkerstilla att ekologisk kompensation utfors i enlighet
med kommunens antagna riktlinjer. Styrningen genom riktlinjen mot en nettopositiv
paverkan pa biodiversitet vid kompensationsinsatser, ar i linje med kommunens
malsattning om att stirka biologisk mangfald.

Kulturmiljé

Gestaltningsprogram

For hela kollektivtrafikstraket ar hansyn i gestaltning en central fraga, sarskilt med
tanke pa att hela delstrickan, samt straket i sin helhet, till stor del gdr genom
riksintresse for kulturmiljévarden Uppsala stad. Ett gestaltningsprogram har tagits
fram for kollektivtrafikstraket som ska folja med i genomférandet.



Sida 14 (16)

Kommunikativa dtgdrder

Olika kommunikativa atgarder kan komma att genomf6ras inom projektet i syfte att
stdrka de kulturhistoriska virden som finns langs kollektivtrafiksstraket. Forslag pa
sddana ar:

¢ Genom namngivning av hallplatser som hjalper till att beratta eller forsta
historien.

¢ Konstnarlig gestaltning med baring pa platsens historia.

o Initiera skriftserie och app som berattar och forklarar kulturhistoriska
berattelser utmed sparet.

Manniskors hilsa och sikerhet

Buller och stomljud

Intill planomradet har flera fastigheter identifierats med eventuellt behov av
atgarder for att minska bullret. Bullerddmpande atgarder kommer darfor att behdva
vidtas. Behov av bulleratgarder och lampliga 16sningar for respektive fastighet
behover studeras vidare i detaljprojekteringen och foljs upp i projektets
miljosakringsplan.

Vibrationer

Genomford vibrationsutredning visar att det finns risk for vibrationer som
overskrider riktvarden i flera av de nérliggande bostaderna langs delstracka Uppsala
C-Munkgatan. For att minimera risken for vibrationsstorningar i narliggande
bostdder behover darfor atgirder vidtas. Flera foreslag pa atgarder finns framtagna.
Det handlar till exempel om att grundlagga den foreslagna sparvagen sa att
vibrationer minimeras. Omfattningen och val av atgarder kommer att utredas vidare
i detaljprojekteringen for att sdkerstalla ratt 16sning och dimensionering. Detta foljs
upp i projektets miljosakringsplan.

Projektet Uppsala sparvag kommer under bygg- och anldggningsperioden att
forhalla sig till riktvarden for sprangningsinducerade vibrationer i byggnader.
Riktvardet satts sa att byggnadsskador ska undvikas och baseras pa
grundlaggningsforhallanden, byggnadens konstruktion och anvindning samt
avstand till straket.

Under byggskedet kan aven dldre, kulturhistoriskt vardefull bebyggelse skadas av
vibrationer. Utredningar for att identifiera riskomraden for vibrationer har gjorts
langs hela kollektivtrafikstraket. Detta for att kontroll av byggnadernas tekniska
status fore och efter genomférandet ska kunna goras.

Elektriska och magnetiska fdlt

Sparvagen ska planeras, projekteras och byggas sa att magnetfilt begransas.
Medelvardet pa 0,4 uT bor inte 6verstigas for allmdnheten under langre perioder.
Enligt starkstromsforeskrifterna ska kontaktledningen hdnga minst fem meter éver
gatan. Hur hogt den ska hdanga kan variera. Det har tagits hdnsyn i planeringen av
matarstationerna langs med striackan sd att de ligger minst fem meter fran
bebyggelse.
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Oversvimning

Av tekniska och ekonomiska skal gar det inte att bygga bort alla avvattningsproblem
som kan intraffa vid hogt vattenstand och mycket nederbord langs
kollektivtrafikstraket. Karteringar visar att vattensamlingar med ett vattendjup pa
minst 6 cm kan uppsta vid ett simulerat 10-, 30- och 100-arsregn. Detaljplanen styr
inte hojdsattningen. Pa Baverns grand ansamlas vatten pa platserna vid ett 100-
arsregn dven i nuldget. Mojliga Mojligheten till atgarder i detta omrade ar begransad.
Trafiken langs gatu- och sparvigsnatet pa Baverns grand foreslas stingas av, och
sparvagnen far vanda vid en tidigare hallplats tills vattnet sjunkit undan. Resultatet
av skyfallskarteringen kommer att beaktas i kommande projektering.

Risk och sikerhet

Risken for ursparning och mekanisk paverkan har utretts. Ett antal byggnader som
riskerar att paverkas i handelse av en ursparning har identifierats baserat pa
avstandet till sparvagen, samt den hastighet som planeras dar byggnaden ligger. De
byggnader utmed planomradet som far risknivaer inom ALARP (risknivder dar
risken ar stoérre an vad som anses godtagbart utan atgiarder) med avseende pa risk
for ursparning, ar ssmmantaget 17 stycken. Samtliga ligger langs Baverns grand. Det
finns behov av fordjupad utredning av mojligheten till hastighetsbegransningar
utmed flera delstrickor. Projektet har ocksa identifierat behov av en fordjupad
riskbedomning med avseende pa byggskedet samt kring trafiksédkerhet.

Raddningstjanstens arbetssatt och insatsmojligheter kommer att paverkas pa och i
anslutning till Baverns grand i och med att en sparvég forsvarar framkomligheten
dar. Strackan Baverns grand till Munkgatan ar dven en av de prioriterade
utryckningsvagarna for riddningstjansten i Uppsala. For den aktuella delstrackan ar
det nodvandigt med en fortsatt dialog med raddningstjansten avseende
framkomlighet i relation till insatstider, utrymning och rutiner for att genomfora en
saker raddningsinsats i narheten av kontaktledningar. Det gérs bland annat i
detaljprojektering och framtagande av elskyddsforeskrift for sparvagsanlaggningen.
En fordjupad utredning behdver dven tas fram diar man inventerar de bostader langs
gatan som dr beroende av utrymning via raddningstjanstens héjdfordon samt via
barbara stegar. Detta behover sedan ligga till grund for detaljprojekteringen.
Fragorna foljs upp i projektets "kravstéllningslista”.
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Samlad bedomning av miljoeffekterna

Miljokonsekvensbeskrivningens attonde kapitel ger en samlad bedémning av
miljokonsekvenserna och nollalternativet. [ miljokonsekvensbeskrivningen finns
aven en samlad bedomning av miljokonsekvenserna for kollektivtrafikstraket som
helhet.

Planforslaget bedoms ha sma till mattligt negativa konsekvens for aspekten natur,
samt kulturmilj6 och stadsbild. For aspekten ytvatten bedéms bade nollalternativet
och planforslaget ge sma positiva konsekvenser sett till kollektivtrafikstraket som
helhet. Konsekvenserna for grundvattnet bedoms bli mattligt positiva. For
aspekterna jord, buller, luft, friluftsliv och rekreation bedéms planférslaget ge inga
eller sma positiva konsekvenser jamfort med nollalternativet. For vibrationer och
elektriska och magnetiska falt bedoms paverkan som inga eller sma negativa
konsekvenser.

Nedan visas en sammanfattande tabell 6ver konsekvensbeddmningarna av
nollalternativet och planférslaget utifran varje miljoaspekt.

MNaturmiljo

Delstracka Uppsala C - Munkgatan Inga konsekvenser Sma negativa konsekvenser

Kulturmiljo och stadsbild

Delstracka Uppsala C - Munkgatan Inga konsekvenser Mattliga negativa konsekvenser

Lokalt inga - sammantaget” sma Lokalt inga - sammantaget” sma
positiva konsekvenser positiva konsekvenser

Mattliga negativa konsekvenser  |Lokaltinga - sammantaget” méattliga
positiva konsekvenser

Inga - mattliga negativa konsekvenser Sma positiva konsekvenser

Manniskors halsa

Friluftsliv ach rekreation Inga kensekvenser Inga kansekvenser

Buller Sma negativa konsekvenser Inga - sma positiva konsekvenser
ibrationer Inga kansekvenser Inga - sma negativa konsekvenser

Elektriska och magnetiska falt Inga konsekvenser Inga - sma negativa konsekvenser

Luft Sma negativa konsekvenser Smé positiva kansekvenser

“sommantaget avser beddmning fGr helo kollektivtrafikstriket

Figur 1 Tabell hdmtad fran Miljékonsekvensbeskrivningen for Detaljplan for kapacitetsstark kollektivtrafik,
delstrdcka Uppsala C- Munkgatan. lllustration av WSP.
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