T TRAFIKVERKET

Jarnvagsplan - GRANSKNINGSHANDLING

Uppsala planskilda korsningar

Uppsala kommun, Uppsala lan

Plan- och miljobeskrivning, 2021-01-14
TRV 2016/37467

VR B

<
‘T
-
<
-
N
o
N
To)
To)
o
N
o
<
o
N
o
N
Z
m
o
—
c
(m)
c
0]
ke
C
. &
:©
C
[72]
§e]
@®©
i
(@)
(@)
o
<
[$).°
o
K -
= ©

# Uppsala kommun,




TMALL 0092 Planbeskrivning v.5.0

Trafikverket
Postadress: Ostunagatan 4, 753 23 Uppsala

E-post: trafikverket@trafikverket.se
Telefon: 0771-921 921

Dokumenttitel: Plan- och miljébeskrivning - Uppsala planskilda korsningar, Uppsala kommun,
Uppsala lan

Forfattare: Sweco

Dokumentdatum: 2021-01-14
Arendenummer: TRV 2016/37467

Objektsnummer: 139471
Version: 7.0

Kontaktperson: Julia Ekberg, Trafikverket



Innehallsforteckning

INNENAIISTOMECKNING ... .c.viiiiicciee et 3
1. SamMMAaNTfattNING........ooviiiiiiiii 5
2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och projektmal ....7
2.1. Plan|&ggniNgSPrOCESSEN ....cviieeiiiciiiieie e e e s st e e e e s e ae e e e e s e s e e e e e e e s e asnraaneeeees 7
2.2. 210 (1 o SR 7
2.3. Analys enligt fyrstegsprincipen samt tidigare utredningar och beslut ..................... 10
2.4, Qo 1o F= T =IO (=To a1 g T - PRSP 11
2.5. Beslut om betydande MiljOPAVEIKAN...........ccoeeveieeiee ittt 12
2.6. NAtIONEHA MAL ... ..ottt e b et e et e e ateebeeete e 13
2.7. PIOJEKEMAL ... ettt sttt e st e se e teete e st e sbeeteenneareeneenre e 14
3. Metod for miljObesKriVNING ........uueiiiiieiieee e 15
3.1 Syfte med MiljEbesKIiVNINGEN .........ooiiii e 15
3.2. AVGIANSNINGA .....ccc i i e ———— 15
3.3. NOHAIEINALIV ... e e e e e e e s e b e e eeeees 17
3.4. [=T=To (o]0 ] a7 g FsTo | 481 Vo = PP 18
3.5. OSAKEINELET ...t e e e e e e e s e e e e e e e e s e nnneees 23
4. FOrULSAININGAT.......uiiii e e e e e e eeeanes 24
4.1. Befintlig jarnvags funktion och standard.............cccccoiiiiiiiiie i 24
4.2. Trafik 0Ch aNVANAAIGIUPPET ....eeiiiiiiiee ittt ee e 24
4.3. Lokalsamhalle och regional UtveckIiNg ..........cooiiiiiiiiiie e 26
4.4, Stads- och [andskapsbhild.............c.oioiiiiiiii 28
4.5. Byggnadstekniska fOrutSAttNINGAT ...........coiuiiieiiiiiieiie e 29
4.6. KUIRUIINIIO et e e snre e e nee e 29
4.7. Rekreation 0Ch frIlUFISIIV .......oooiiiii e 33
4.8. MArK OCH VALTEIN ..ot e e e e s e e s 33
4.9. NatUrMIO...coeeeiiee 34
4.10.  Buller 0Ch VIDratiONer ........ccoiiiiiiiieee e 37
411, RISK OCH SAKEINEL ... ..o e e e e e e e 40
4.12. Sammanstallning av riksintressen och skyddade omraden ...........c.ccocveverviienenne. 41
5. Den planerade jarnvagens lokalisering och utformning med motiv...42
5.1. Val AV UFOMMINING ....eeeee et e et e e e sbreee e 42
5.2. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och faststalls .. 52
5.3. Ovriga skyddséatgarder och forsiktighetsméatt som genomfors under byggskede ... 53
6. Effekter och konsekvenser av projektet.........c.oovviiiiiiiiiiiiieciieennnn, 56
6.1. Trafik OCh anNVANAArgrUPPET . ... 56
6.2. Lokalsamhaélle och regional utveckling ...........ccccccvvveviiiiiiii 56
6.3. Mili® 0Ch hAISA .......coeveeiieieeee 58
6.4. Samhallsekonomisk BedOMNING .......coocuviiiiiiii e 66
6.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser ...........ccccoccveveeeiiiciinennnnn. 66
7. Samlad bedOmMNING .......cooviiiiiiiiiiie 67
7.1. BedOmd MAIUPPTYIIEISE ......c.veiveeeiiiiiie ettt sttt 67
7.2. Sammanstalining av KONSEKVENSET .........ccoiiiiiiiiiiieeeite et 71



8.1.
8.2.

9.1
9.2.

10.

10.1.
10.2.
10.3.
10.4.

11.

11.1.
11.2.
11.3.
11.4.

12.

Overensstammelse med Miljébalkens allmanna hansynsregler,
miljokvalitetsnormer och bestammelser om hushallning med mark och

VatENOMIAEN ...t 73
AlIMENNA NENSYNSTEGIET ....ceiiiiiiee et e e sbre e e 73
Riksintressen och skyddade OmMrAdeN ..........cccovceeiiiiiieneniee e 74
Markansprak och pagaende markanvandning ............cccoceveervveennnenne, 76
Jarnvagsmark med Aganderatt (J) .......oocvveeeiiiiieee i 76
Jarnvagsmark med tillféllig nytianderatt (T) .....ooooveeeeeiiiiee e 76
oL STV L T 0= (= 77
2370 o [ = aTo |1 o S PSSR 77
Dispenser, tillstAnd 0ch aNMAININGAT .........c.covveivviieeeeeeceeete e s 77
ST T 0 T Vo PSS 77
UppfoliNing 0Ch KONTIOIl ........cooiiieeee e e e 78
Genomforande och finansSiering ... 79
FOrmell NANTEIING ......veeiiiiiieee et 79
Overensstammelse med Kommunala Planer.............cc.covvveeeveeeereeeeieeeeeeeee e 80
(€T=T g To] 001 0] =g o - PSSR 81
FINANSIEIING ..ottt ettt et e e bbb e e 81
Underlagsmaterial och K&llor..............ccoovvviiiiiii e, 82



1. Sammanfattning

Denna handling utgor plan- och miljobeskrivning for jarnvagsplan for Uppsala planskilda
korsningar, Uppsala kommun, Uppsala lan. Strax norr om Uppsala bangérd i centrala
Uppsala korsas jarnviagen av S:t Olofsgatan och S:t Persgatan som bada har stora
trafikfloden. S:t Olofsgatan har bil-, gdng- och cykeltrafik, medan S:t Persgatan endast har
géng- och cykeltrafik. Aven tigtrafiken har hog intensitet och bommarna ligger nere linge.
Géangtrafikanter som passerar under bommarna medfor stora sikerhetsrisker. Trafikverket
och Uppsala kommun har tagit fram en avsiktsforklaring om att plankorsningarna ska
byggas om till planskilda korsningar. Ombyggnationen innebér att respektive gata laggs i
port under jarnvéagen. Utifran forstudien "Uppsala norra infart” (Banverket, 2007),
beslutade Lansstyrelsen att projektet inte medfor betydande miljopaverkan. Lansstyrelsen
vidhaller sitt beslut 2017 och 2020 om att projektet inte medfér betydande miljopaverkan
dven nu nir en del fordndringar har skett sdsom att vandspéret har tillkommit.

Projektets andamal ar att 6ka sdkerheten vid plankorsningarna, forbattra tillgédngligheten
och framkomligheten for alla trafikgrupper och moéjliggora resandeutveckling i ett flexibelt
och 1angsiktigt hallbart jairnvagssystem.

Ombyggnationen kraver jarnviagsplan for jirnvagsanlaggningen. Jarnvagsplanen omfattar
héjning av banvallen och ett nytt vindspar oster om befintligt dubbelspér. Dessutom krivs
detaljplaner for den kommunala anldggningen som bland annat omfattar ombyggnation av
vagar. Detaljplanerna for vagportarna vid S:t Olofsgatan och S:t Persgatan har vunnit laga
kraft.

Under jarnvagsplanens utredningsarbete har utformningsalternativ bedémts utifran hur
pass vil de stiller sig med hansyn till projektmaél, transportpolitiska mél, nationella
miljomal, tekniska forutsiattningar, genomférande, ekonomi och omgivningspaverkan.

Bullerberdkningar visar att de tidigare planerade bullerskyddsskdrmarna langs jarnviagen
skulle fa en mycket begréinsad effekt och till och med riskera 6kade ljudnivéer vid
nirliggande byggnader. Den begriansade effekten beror fraimst pd att skirmarna av
gestaltningsskal skulle behova vara genomsiktliga och darmed ljudreflekterande, samt att
avstdnden mellan skdrmar och spar blir stora med upp till fyra spér i bredd. Stingsel for
personskydd kommer istillet att sdttas upp langs hela striackan pa bada sidor om spéren.

For att innehélla riktvardena for buller inomhus och vid uteplatser kommer fastighetsnéra
bullerskyddsatgérder i form av fonster- och ventilatgirder och lokala skdrmar vid uteplatser
att erbjudas. I vissa fall kan dven invindiga atgirder pa ytterviggar vara aktuella. Férdjupad
utredning i den omfattning som kravs for att med siakerhet kunna foresla atgarder for
samtliga byggnader har inte kunnat genomforas under framtagande av jirnvigsplanen till
foljd av Covid-19 pandemin under 2020.

Sammanfattningsvis bedoms jarnvagsplanen innebira positiva konsekvenser avseende
funktion och samhallsaspekter. Jirnvagsplanen bedoms innebara en positiv konsekvens for
miljoaspekten buller eftersom fastighetsnira bullerskyddsatgirder erbjuds med syfte att
innehalla riktvarden dar de 6verskrids i nuldget. Nya vaxlar och forhéjd banvall 6kar
ljudnivéerna jamfort med nollalternativet men sammantaget bedoms konsekvensen som
positiv. Aven konsekvenserna for rekreation och friluftsliv, samt risk och hilsa bedéms som
positiv. Jairnviagsplanen bedoms medfora neutrala konsekvenser for miljoaspekterna



vibrationer och paverkan pa klimat och naturresurser. Jirnviagsplanen bedéms medfora
mattligt negativa konsekvenser for mark och vatten, kulturmilj6, samt naturmilj6. For
miljoaspekterna stads- och landskapsbild, samt padverkan under byggtiden bedoms
jarnvigsplanen medfora stora negativa konsekvenser. Foreslagen atgiard bedoms medféra
en positiv konsekvens pa riksintresset for kommunikation eftersom barriareffekten vid
korsningarna minskar och banans robusthet okar.

Jarnvagsplanens dndamal och projektméal bedéms uppfyllas. Jarnvagen far byggas forst
sedan jarnvagsplanen vunnit laga kraft. Byggstart ar planerad till &r 2024 och planerad
byggtid ar cirka tre &r.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planlaggningsprocess som styrs
av lagar och som slutligen leder fram till en vagplan eller jarnvagsplan. Se Figur 1.

I planldaggningsprocessen utreds var och hur viagen eller jairnvagen ska byggas. Hur ling tid
det tar att f& fram svaren beror pa projektets storlek, hur ménga undersokningar som kravs,
om det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vig- eller
jarnvagsplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar
forsiktighets- och skyddsatgirder. I annat fall ska en miljébeskrivning tas fram. Planen halls
tillganglig for granskning sé att de som berérs kan lamna synpunkter innan Trafikverket gor
den fiardig. Nar planen ar faststélld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft.
Forst efter detta kan Trafikverket paborja jairnviagsutbyggnaden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berord allmanhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstalls i en samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan
Samradsunderlag Samradshandling § Granskningshandling | Faststéllelsehandling

.
.

Fran:ntagn]r)g o pIganSrsIag . Kungdrande och granskning Faststillelse
inkl miljsbeskrivning -

Lansstyrelsens beslut om : Lénsstyrelsens yttrande
betydande miljopaverkan . (tillstyrkande)

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om
betydande miljpaverkan

Figur 1. Trafikverkets planléggningsprocess fér jdrnvdgsplan i projekt som inte kan antas medféra betydande
miljépaverkan, utan alternativa lokaliseringar. Kélla: © Trafikverket

2.2.  Bakgrund

Tagtrafiken pa Dalabanan och Ostkustbanan har hog intensitet och bommarna ligger nere
ldnge. Aven S:t Olofsgatan och S:t Persgatan har stora trafikfléden. S:t Olofsgatan &r en av
innerstadens storre och viktigare gator. Bada gatorna korsar Ostkustbanan i plan. S:t
Persgatan ar avstingd for fordonstrafik och ar ett av Uppsalas viktigaste géng- och
cykelstrak mellan de nordostra stadsdelarna och stadskidrnan. Gangtrafikanter som kryper
under bommarna medfor stora sikerhetsrisker. Ar 2005 tecknade Banverket' och Uppsala

1 Banverket ingar sedan 1 april 2010 i Trafikverket. | detta dokument skrivs "Banverket” nar det galler handelser
fore 1 april 2010.
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kommun ett avtal om att studera losningar till de framkomlighets- och sikerhetsrisker som
korsningarna i dag ar forknippade med.

Denna handling utgor plan- och miljobeskrivning for jarnvagsplan for Uppsala planskilda
korsningar, Uppsala kommun, Uppsala lan. Projektet ar beldget strax norr om Uppsala
bangard i centrala Uppsala dir jarnviagen korsas i plan av S:t Olofsgatan och S:t Persgatan,
se Figur 2.

Jarnvagsplanen omfattar aktuell jairnvigsombyggnad pa Ostkustbanan och Dalabanan och
tas fram med anledning av planerad banvallsh6jning for att kunna genomfora planskilda
korsningar samt ett vindspéar. Vandspar majliggor att kapaciteten p& Uppsala centralstation
kan utokas i och med att tdgen kan viandas och byta riktning, utan negativ paverkan pa
kapaciteten pa stationsomradet. Vindspéret bestar av infartssignal och en stoppbock.

I planbeskrivningen redovisas olika strackor med kilometertal. Dalabanans lingdmétning
utgdr ursprungligen fran avsténd till Stockholm och Ostkustbanans langdmatning utgér fran
Uppsala C. Punkter i laingdmétningen &r fasta och finns utsatta langs hela det svenska
jarnvagsnatet, se Figur 2.

Arbetet med jarnvigsplanen startade under sommaren 2017. I och med att ett vindspar
lades till planen, efter att Plan- och miljobeskrivningen varit ute pa samrad 2018, behévde
planprocessen borjas om fran borjan. De stora fordndringar som gjorts i denna nya
jarnviagsplan ar tillkomsten av vindspéret samt att tidigare redovisade bullerskyddsskarmar
langs med aktuellt spar inte langre bedéms behovas. Ny bullerutredning visar att de inte
uppnér den bullerskyddande effekt som de planerades for.

Projektet ar ett samverkansprojekt mellan Trafikverket och Uppsala kommun. Uppsala
kommun har tagit fram detaljplaner for S:t Persgatan och S:t Olofsgatan, vilka har vunnit
laga kraft. Dessa detaljplaner ar en del av forutsiattningarna for jarnvagsplanen och reglerar
den kommunala anldggningen. Jiarnvigsplanen behandlar den statliga anldggningen inom
projektet, det vill sdga jairnviagsanlaggningen inklusive foreslagna skyddsatgéarder. De
kommunala anlidggningarna som utgors av vagportarna har behandlats i detaljplanerna, se
Figur 3.
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Figur 2. Oversiktlig karta éver jérnvégens korsning med S:t Persgatan och S:t BlLanimétoriet, Gecdemmsamusrkan

Olofsgatan i centrala Uppsala.




S:tOlofsgatan
Vaksalagatan

lealil

Jarnvagsplan (Trafikverket)
£ = Detaljplaner (Uppsala kommun)

Figur 3. Karta éver jdrnvigens korsning med S:t Persgatan och S:t Olofsgatan i centrala Uppsala. Den gula
markeringen visar aktuell stréicka av jérnvdgsanléggningen. De réda markeringarna visar aktuella stréickor av
S:t Persgatan och S:t Olofsgatan som byggs om i samband med den kommunala planeringen.

2.3.  Analys enligt fyrstegsprincipen samt tidigare utredningar och beslut

Fyrstegsprincipen dr Trafikverkets arbetsstrategi vilken tillimpas for att sikerstilla en god
resurshushéllning och for att atgérder ska bidra till en héllbar samhallsutveckling.
Fyrstegsprincipen dr vigledande i Trafikverkets arbete for att sdkerstélla effektiva och
héllbara 16sningar.

Varje enskilt steg i fyrstegsprincipen ticker in olika aspekter och skeden i utvecklingen av
transporter och av var infrastruktur, se Figur 4.

Tank om Bygg om
Atgarder som kan péverka Begransade ombygg-
behov av transporter och nadsatgarder.

val av transportsatt.

Bygg nytt
Nyinvesteringar och

storre ombyggnadsat-
garder,

Optimera

Atgarder som effektivise-
rar nyttjandet av befintlig
infrastruktur och fordon.

Figur 4. Trafikverkets arbetsstrategi fyrstegsprincipen.
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De fyra stegen innebdr att dtgarder ska analyseras i foljande ordning;:

1. Téank om - Det forsta steget handlar om att forst och framst 6vervéiga atgarder som
kan paverka behovet av transporter och resor samt valet av transportsatt.

2. Optimera - Det andra steget innebar att genomfora atgarder som medfor ett mer
effektivt utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

3. Byggom - Vid behov genomfors det tredje steget som innebér begransade
ombyggnationer.

4. Bygg nytt - Det fjdrde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre
tidigare stegen. Det betyder nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsatgérder.

I det aktuella projektet har en forstudie tagits fram, se avsnitt 2.4.1”. Forstudien var tidigare
det forsta formella steget i den fysiska planeringsprocessen. I en férstudie studerades olika
principlosningar som analyserades enligt fyrstegsprincipen och 16sningarnas kostnader och
nyttor beskrevs. Syftet var att ta fram ett underlag for att vilja vilka genomforbara 16sningar
som skall studeras vidare. I forstudien forkastas de 16sningar som av ndgon anledning
ansags olampliga att genomfora eller inte uppnadde malen.

2.4.  Tidigare utredningar
2.4.1. Forstudie

Losningar till plankorsningarnas framkomlighets- och sdkerhetsrisker studerades i forstudie
“Uppsala norra infart” (Banverket, 2007). I forstudien studerades olika utredningsalternativ
for att bygga bort plankorsningarna och alternativet med planskildheter bade for

S:t Persgatan och S:t Olofsgatan rekommenderades. Forstudien med tillhérande beslut finns
tillgdngliga i sin helhet pa Trafikverkets projekthemsida.

Under arbetet med forstudien avfardades tre andra alternativ i ett tidigt skede. Dessa ansags
inte uppfylla mélen och utreddes ddarmed inte vidare. Ett alternativ med tva spar for all
framtid valdes bort da det skulle innebéra en omlidggning av Dalabanan, nagot som inte
kunde motiveras ekonomiskt. Alternativet med att forlagga jarnvéagen i tunnel bedomdes €j
genomforbart med hénsyn till de begrinsade lutningar som en jirnviag maste ha. Det sista
alternativet innebar att jarnvigen skulle sinkas med cirka 3 meter och att vallar skulle
byggas lang bdda kanterna av anldggningen s att trafiken kunde ledas 6ver jarnvigen.
Alternativet valdes bort pa grund av att det inte ansags vara tekniskt genomforbart och
ingreppet i stadsbilden bedémdes bli stort. Fem utredningsalternativ identifierades och
fortsatte att utredas, varav tre alternativ berérde olika sitt att bygga bort plankorsningarna
och tva alternativ berdrde jarnvagen.

e UAu1. Planskildhet i bade S:t Olofsgatan och S:t Persgatan.

e UA2. Planskildhet i S:t Olofsgatan. S:t Persgatan stangs av.

e UAs. Planskildhet i S:t Persgatan. S:t Olofsgatan stings av.

e UA4. Utbyggnad till tre spar inom befintligt jirnvagsomrade.

e UAj5. Hojning av jarnviagen med 40-80 cm.
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I forstudien jamfordes utredningsalternativen med ett jamforelsealternativ som innebar att
tva spéar och tvé plankorsningar behélls, men med en ny véxelférbindelse mellan bada
spéren dir sodergaende tag kan vaxla fran vastra till Ostra sparet.

Banverket beslutade att UA1, planskildhet i bade S:t Olofsgatan och S:t Persgatan, skulle
ligga till grund for fortsatt arbete. Beslutet ligger till grund for bade jarnvagsplanen och de
kommunala detaljplanerna.

2.4.2. Systemhandling

Utredningsalternativet dar plankorsningarna byggs om till planskilda korsningar har
optimerats i en sé kallad Systemhandling (Trafikverket, 2016). Systemhandlingen beskriver
den tekniska 16sningen for genomférandet av projektet for bade vagportarna och
banvallshgjningen inklusive 6vriga jarnvagsétgarder. Uppsala kommun har tagit fram
detaljplaner for S:t Persgatan och S:t Olofsgatan, vilka har vunnit laga kraft. Dessa
detaljplaner dr en del av forutsiattningarna for jairnvagsplanen och reglerar den kommunala
anldggningen.

2.4.3. Vandspar

Véndsparet var inte med i den ursprungliga projektplanen utan tillkom i jairnviagsplanen
2019. De stora forandringar som skett ar tillkomsten av ett vindspar samt att tidigare
redovisade bullerskyddsskdrmar langs med aktuellt spér inte langre bedoms behovas.

I anldggningsspecifika krav pa jarnvig for strackan (AKJ kap 1.5) anges att strackan genom
Uppsala C ar hart trafikerad. Den trafikeras av godstag, fjarrtag, regionaltdg samt pendeltag.
Kapaciteten vid Uppsala station for vindande tag pa strackan Stockholm-Uppsala kommer
inte ricka till utan begransar mojligheterna for att 6ka trafiken soderut. De senaste dren har
dubbelspéar mellan Uppsala-Gavle successivt byggts och darmed 6kat kapaciteten pa denna
del av Ostkustbanan.

Under 2018 utfordes en funktionsutredning (TRV 2018/39640) som redogor for situationen
pa Uppsala C och mojliga atgarder pa kort sikt. I denna foreslés att ett vindspar i narheten
av Uppsala C anliggs for att maojliggora for tdg att vinda i Uppsala. Detta innebar att tag kan
lamna av resendrer och sedan aka till vindsparet, varvid foraren byter dnde i tdget och sedan
hamtar nya passagerare vid Uppsala C och kor tillbaka mot Stockholm.

2.5. Beslut om betydande miljopaverkan

Linsstyrelsen i Uppsala beslutade 2006-08-15 att projektet inte medfor betydande
miljépaverkan. Beslutet fattades utifran forstudie "Uppsala norra infart”. Lansstyrelsens
beslut har verifierats under arbetet med framtagandet av denna jarnvigsplan och
bekriftades 2017-05-09 samt 2020-10-26 eftersom omfattningen av projektet inte har
forandrats. Detta medfor att det inte kravs ndgon miljokonsekvensbeskrivning (MKB) for
projektet. Miljoaspekter hanteras inom ramen for planlaggningsprocessen och arbetas in i
denna kombinerade Plan- och miljébeskrivning.
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2.6.  Nationella mal
2.6.1. Transportpolitiska mal

P& nationell niva finns ett 6vergripande mal for transportpolitiken som ar att sikerstélla en
samhillsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar transportforsérjning f6r medborgarna
och naringslivet i hela landet. Det 6vergripande malet stods av tvd huvudmal:

e Funktionsmaélet, som beror resans eller transportens tillganglighet.
Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge
alla en grundldggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvdndbarhet samt bidra
till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga
likvardigt svara mot kvinnors respektive méans transportbehov.

e Hansynsmaélet, som handlar om sidkerhet, miljo och hilsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad hilsa.

De transportpolitiska malen dr en utgdngspunkt for alla statens atgarder inom
transportomrédet.

2.6.2. Nationella miljokvalitetsmal

Riksdagen har antagit 16 nationella miljokvalitetsmal som beskriver och preciserar det
tillstdnd i den svenska miljon som miljoarbetet ska leda till. Malen ar kopplade till
Trafikverkets arbete med hansynsmaélet och ska uppnéas ocksa genom Trafikverkets
verksamhet och planering. Av de 16 miljokvalitetsméalen anses fem mal vara direkt relevanta
for jarnvagsplanen (Tabell 1).

Tabell 1. | tabellen listas de 16 nationella miljékvalitetsmdlen. De miljomdl som anses relevanta for
jarnvdgsplanen dr markerade med bla firg.

Nationella miljokvalitetsmal

1. Begransad klimatpaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet

2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och skargard
3. Bara naturlig férsurning 11. Mylirande vatmarker

4. Giftfri miljo 12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjalimiljé

7. Ingen 6vergddning 15. God bebyggd miljé

8. Levande sjoar och vattendrag 16. Ett rikt vaxt- och djurliv
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2.7.  Projektmal

Andamalet med projektet dr att oka sikerheten och framkomligheten i korsningspunkterna
mellan jirnvagen och de korsande gatorna, samt att minska vibrationerna fran
jarnviagstrafiken. Det 6vergripande dndamalet har brutits ned i ett antal projektmal vilka
framgar av Tabell 2.

Tabell 2. Mdlaspekter och definition av projektmdl.

Malaspekt Projektmal

Eunktionsmal Tillganglig- och framkomligheten forbattras for alla trafikantgrupper och projektet
uppfyller krav for tillganglighet fér funktionshindrade.

(tillganglighet)
Resandeutveckling mojliggors i ett flexibelt och I&ngsiktigt hallbart jarnvagssystem

Hansynsmal Jarnvagens korsningar med S:t Olofsgatan och S:t Persgatan &r sékrare.

Projektet bidrar till att reducera riskerna i jarnvagstransportsystemet och atgarder som

(risk, miljé och } 7
syftar till barns sékerhet &r prioriterade.

halsa
) Olika trafiktyper (fotgéngare, cyklister och bilister) samspelar med god &verblickbarhet,

tydlighet och harmoni.

Projektet genomfors pa ett effektivt, miljo- och arbetsmiljomassigt riktigt satt.

Underhall och felavhjalpning for den fardiga anlaggningen utfors pa ett effektivt, miljo-
och arbetsmiljdmaéssigt riktigt sétt.

Alla férandringar i anlaggningen utfors med malsattning att minska energianvandning
och utslapp av koldioxid i ett livscykelperspektiv.

Projektmal Projektet genomfors kostnadseffektivt.

Alla féréandringar, ny- och reinvesteringar i anlaggningen utfors ur ett LCC perspektiv

(ekonomi) ° - o )
med malséttning att minimera livscykelkostnaderna.

Projektmal Goda siktlinjer vid korsningarna ska bibehallas genom att anslutningarna till
portarna/broarna utformas raka, vilket bidrar till god 6verblickbarhet éver platsen och till

(gestaltning) i Iy e
relationen for riksintresset for kulturmiljévard.

Materialval ska baseras pa hallbarhet och funktion. De ska vara karaktarsskapande och
samspela med 6vriga staden. Valda material ska aldras med bibehallen kvalitet.

Att skapa stadsmassighet handlar har om att utforma en varierande miljo med mangfald
och struktur som reflekterar den innerstadsmiljé den finns i. Gestaltningen ska innebara
att jarnvagsrummet far en identitetsskapande karaktar, vilket sker genom medvetna
materialval och tydlighet i gestaltningen.

Gestaltningen ska ta hansyn till och samspela med platsens kulturhistoriska varden.
Utformning ska ske med medvetenhet och forsiktighet for att de viktiga kulturhistoriska
vardena inte ska ga forlorade. Val av material &r centralt for den kulturhistoriska
forankringen. Utformning ska ske med medvetenhet och forsiktighet for att de viktiga
kulturhistoriska vardena inte ska ga forlorade. Val av material ar centralt for den
kulturhistoriska férankringen.

Kopplingarna till omgivande omraden och méjligheten att réra sig mellan den Gstra och
vastra sidan av staden samt langs jarnvagen ska starkas och underlattas. Omradet ska
vara behagligt att rora sig i. Skalan pa straket langs jarnvagsrummet ska anpassas till
gaende och cyKlister. Den visuella barriarverkan ska beaktas.

Vaxter ska bidra till att ge identitet och dynamik till miljén. Artrikedomen ska vara hég
och valet av vaxtmaterial uttrycka "finpark”. Val av arter ska syfta till att framja biologisk
mangfald. Véaxtligheten ska bidra till att knyta samman gréna samband éver jarnvag och
gator s& som S:t Olofsgatan och Osterplan, vilka efter ombyggnad blir mer &tskilda av de
héjdskillnader planskildheten orsakar.

Broarnas proportioner ska ta hansyn till trygghetsperspektiv och méjliggora ljusinslapp
mellan jarnvagsbro och gang- och cykelbroar. Jarnvagsbron och gang- och cykelbroarna
ska utformas for att upplevas som en helhet. Proportionerna pa broarna och férhallandet
mellan dem och passagerna &r viktig. Korta och breda portar &r att féredra framfor langa
och smala.

Broarna utformas med rundade kanter for att folja gatans formsprék, undvika skymda
hérn och ge battre ljusinslapp. Jarnvagsrummets gestaltning tar hansyn till platsens
forutséattningar och framtida behov.
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3. Metod for miljobeskrivning

3.1.  Syfte med milj6beskrivningen

Syftet med miljobeskrivningen ar att mojliggora en integrering av miljoaspekter i planen.
Grundprincipen ar att alltid belysa och inkludera milj6aspekter i alla skeden nér olika
alternativ tas fram och att lyfta fram alternativa 16sningar som ger en bra miljoanpassning
och bidrar till miljokvalitetsméalen. Miljobeskrivningen redovisar de forandringar i
miljokvalitet som jarnvigsplanen kan medfora och vad dessa forandringar bedoms innebara
for manniskors halsa och miljon. Mgjliga skyddsatgarder for att eliminera eller minska
paverkan redovisas ocksa.

3.2.  Avgransningar

Geografisk avgransning for miljobeskrivningen ar utredningsomradet och influensomrédet.
Utredningsomradet omfattar det berérda jairnvigsomrade som kravs for banvallshojningen
och ombyggnaden vid jirnvigskorsningarna med S:t Persgatan och S:t Olofsgatan samt det
nya vindsparet vid Osterplan.

Ombyggnad av spdromrédet kommer att ske mellan km 66+152—66+694 i Dalabanans
langdmatning mellan km 0+275-0+816 i Ostkustbanans lingdméatning och inom vilken
striacka bada gatorna finns placerade. Planomradet omfattar huvudsakligen
jarnvagsstrackan mellan Vaksalagatan och Skolgatan. Den planerade jirnvagens forviantade
influensomréde motsvarar inte alltid jarnvagsplanens utredningsomrade. Influensomrédet
ar olika stort beroende pa miljoaspekt och innefattar det omrade som berors av de fysiska
forandringar som jarnvigen for med sig eller de storningar som uppkommer i samband med
att jarnvagen byggs och tas i drift. De omréden och virden som bedoms kunna péverkas av
jarnvagen beskrivs under respektive miljoaspekt. Bedomning av miljokonsekvenser gors
separat for byggskedet och for fardig anldggning i drift. Tidsméssig avgransning for
miljobedomningen ar till &r 2040.

Avgransning i sak har utgatt frdn de varden och miljoaspekter som forvintas paverkas i
nagon betydande omfattning. Nedan redovisas miljoaspekter som behandlas i
miljobeskrivningen (Tabell 3). De miljoaspekter som inte bedoms vara relevanta eller
medfora forsumbara miljokonsekvenser och darfor inte hanteras i miljébeskrivningen
motiveras kortfattat nedan.
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Tabell 3. Avgrdnsningstabell fér miljéaspekter.

Miljdaspekt Kan konsekvenser Behandlas i
uppsta? miljébeskrivning

Mark och vatten Ja Ja

Stads- och landskapsbild Ja Ja
Naturmiljé Ja Ja
Kulturmiljé Ja Ja
Rekreation och friluftsliv Ja Ja
Luftkvalitet Nej Nej

Buller och vibrationer Ja Ja

Risk och sékerhet Ja Ja
Klimatanpassning Nej Nej
Paverkan pa klimat och naturresurser Ja Ja
Halsoeffekter gallande elektromagnetiska falt Nej Nej

3.2.1. Motiv till avgransning

Luftkvalitet

Jarnvagstrafik i driftskedet alstrar endast sma utslapp till luft. De mest betydande utsldppen
sker under byggtiden av entreprenadmaskiner och transportfordon. Inom planomradet
finns inga kdnda problem med luftkvalitén och framtida drift- och byggskede kommer inte
orsaka hilsofarliga halter eller medverka till att miljokvalitetsnormer for luft 6verskrids.
Péverkan pé luftkvalitén utreds darfor inte vidare.

Klimatanpassning

Skyfallsberdkningar f6r vigportarna och dess pumpar ingar i den kommunala anldggningen
och ingar inte i jarnvagsplanen. Utformningen av pumpanliggningen som planeras i
vagportarna har tagit hansyn till olika scenarier for floden vid 50, 100 respektive 200-
arsregn med klimatfaktor 20 %2.

Halsoeffekter gdllande elektromagnetisk strdlning

En bostad som &r placerad liangre dn 20 meter fran en jarnvags kontaktledning, utsitts
generellt for sd svaga magnetfilt att de inte 6verskrider bakgrundsvirdena i boendemiljon.
Det finns flera bostadshus inom omradet som ligger nira jairnviagen, avstandet mellan de
niarmsta husen och jarnvig bedoms vara ndgot mer dn 10 meter. I dagsliget har inte nagot
entydigt samband mellan exponering av svaga, lagfrekventa elektromagnetiska filt och
nagon kronisk sjukdom kunnat visas, det finns dock studier som talar for att det kan finnas
ett samband mellan vissa cancerformer och att ha varit utsatt for elektromagnetiska falt,
men det finns ocksa studier dar man inte finner sidana samband.

Till f61jd av 6kad tagtrafik i framtiden kommer antalet tillfallen da elektromagnetiska falt
uppkommer, och de som bor och vistas i niromréadet utsétts for dem, att 6ka. I Sverige ar
jarnvagens system for elférsorjning byggt sa att det elektromagnetiska faltet fran jarnvigen
redan ar mycket l14gt om man jamfér med andra lander. Trafikverket arbetar med olika
tekniska l6sningar som i sarskilda fall kan minska de elektromagnetiska félten ytterligare.

2 Klimatfaktorn innebar att nederbérden kommer att 6ka med 20 procent i framtiden.
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Projektet har vid projekteringen utrett paverkan pa befintlig bebyggelse med avseende pa
elektromagnetisk stralning. Négra negativa konsekvenser bedéms inte uppsta och
elektromagnetiska filt utreds inte vidare i denna miljébeskrivning.

3.3. Nollalternativ

Ett nollalternativ beskriver den sannolika utveckling som uppstér om ett projekt eller plan
inte genomfors. Nollalternativet anvinds som jamforelsealternativ vid bedomning av
miljokonsekvenser i jirnvagsplanen. Nollalternativet ska inte forviaxlas med nuliget, utan
ska beskriva en trolig framtida utveckling om den planerade atgérden inte genomfors. For
denna utredning ar nollalternativet satt ar 2040.

Nollalternativet innebér att plankorsningarna behalls, varken banvallshgjning eller
bullerskyddsétgiarder genomfors. Detaljplanerna for S:t Olofsgatan och S:t Persgatan har
tratt i laga kraft 2014 respektive 2016. Detaljplanerna beskriver planskilda korsningar, vid
nollalternativet maste detaljplanerna uppdateras. Nollalternativet innebar inga ytterligare
fysiska intrang pa omkringliggande mark eller omgivning nira sparet. Den sannolika
utvecklingen innebér att:

e Framkomlighetsproblematiken for vagtrafiken 6kar med 6kad trafik enligt prognos

bade for vag- och jarnviagstrafik.
e Jarnvagstrafiken okar.

e Risken for kollisionsolyckor mellan jarnvéagstrafik och 6vrig trafik 6kar med 6kad
trafik pa viagar och jarnvag for samtliga anvandargrupper och farligt gods.

e Kulturmiljon &ar oforandrad gentemot dagens lage.

e Stads- och landskapsbilden dr ofordndrad gentemot dagens lige eftersom varken
banvallshojning eller fastighetsnira bullerskydd genomfors.

e Befintliga trad samt gang- och cykelbanor behélls.

e Buller frén jairnvagstrafiken kommer att 6ka med 6kad trafik. Inga bullerskydd
kommer att genomforas eftersom ingen viasentlig ombyggnation genomfors.

e Ljudsignal frin bomféllningar kommer att kvarsta.

e Vibrationer frin jarnvagstrafiken kommer att 6ka med okad trafik.
Jarnvagsanldaggningen kommer att bevaras sa som den ar vilket innebér att de
brister som finns kommer att forvirras. Barighetsproblemen innebér ytterligare
sattningar samt fortsatt spridning av vibrationer fran jarnvégstrafiken till
omgivningen.
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3.4. Bedodmningsgrunder

I bedomningen av miljokonsekvenser vigs miljoaspektens viarde samman med effekten.
Miljoaspektens bedémda virde pa platsen och den effekt som bedoms ske végs ihop i en
matris, i vilken en bedémd konsekvens kan utldsas i Tabell 4. Virdeskalan ar indelad i hogt,
mattligt eller lagt varde. Den effekt som uppstar definieras av den storning/ingrepp som
uppstar av jairnvagsplanen, vilka kan vara stor negativ, mattlig negativ, liten negativ, neutral
eller positiv effekt.

Vid osdkerhet kan dven ett "mellanldge” for konsekvensbedémningen anviandas, exempelvis
mattliga-stora negativa konsekvenser. Matrisen avser att skapa en flexibilitet kring hur
varden och olika skyddsformer, exempelvis riksintressen, varderas. Paverkan pa ett
riksintresse eller annan skyddsform, ska inte per automatik fi stora konsekvenser utan
beaktas utifran dess adekvata varde.

For miljoaspekterna mark och vatten, stads- och landskapsbild, kulturmiljo, naturmiljo,
rekreation och friluftsliv, samt buller och vibrationer dterfinns nedan bakgrund och
motivering till bedomning av virde och effekt. For padverkan under byggskedet och
riksintresse anges enbart motivering av konsekvensen utan bedomning av virde. For
miljéaspekterna risk och sidkerhet, samt paverkan pa klimat och naturresurser gors
konsekvensbedémningen utifrén separata bedémningsgrunder. Bedémningsgrunderna for
klimat och naturresurser bedoms utifran det nationella miljokvalitetsmalet ‘Begriansad
klimatpaverkan’. Konsekvensbedomning for riksintresse redovisas under kapitel 9.2.

Tabell 4. Miljobedémningens konsekvensskala. Bedémningen utgdr frén intressets vdrde och effektens
omfattning.

Intressets varde  |[Effekt, ingreppets/stérningens omfattning

Stor negativ effekt |Mattlig negativ effekt|Liten negativ effekt|Neutral effekt Positiv effekt

Mattlig negativ Neutral Positiv
konsekvens konsekvens konsekvens

Hogt varde

Mattlig negativ
konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens

Mattligt varde Liten negativ Neutral Positiv

Liten negativ Liten negativ Neutral Positiv

Mattlig negativ
konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens

Lagt varde

3.4.1. Mark och vatten

Eftersom anldggningen inte ligger i narheten av nagot ytvatten bedoms virde och effekter
endast for grundvattnet.

Kriterier for bedomning av vdrdet
Hogt varde: Omraden vilka ar utpekade som grundvattenforekomster och kommunala
vattenskyddsomraden samt enskilda brunnar. Mark som ar extra kénslig for féroreningar.

Mattligt virde: Vattenomrade som ingdr i skyddat omrade.

Lagt virde: Vattenomrade som inte ingér i skyddat omrade.
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Kriterier for bedomning av effekten

Stora negativa effekter: Uppstir om &tgarder kraftigt och varaktigt forsamrar grundvattnet
med avseende pa kvalitet eller kvantitet. Uppstéar genom kraftigt avsdnkta
grundvattennivaer som medfor att enskilda eller allmidnna intressen skadas pé ett bestdende
och betydande sétt. For mark uppstar stora negativa effekter om fororeningar uppkommer
inom ett stérre omréade.

Mittlig negativ effekt: Uppstar om atgirder innebar en mindre forsdmring av eller tillfalligt
forsamrar grundvattnet med avseende pa kvalitet eller kvantitet. Uppstir genom
grundvattenbortledning som medfor viss paverkan pa allménna eller enskilda intressen. For
mark uppstar stora negativa effekter om fororeningar uppkommer inom ett begriansat
omréde.

Liten negativ effekt: Uppstar om dtgiarder marginellt eller kortvarigt forandrar
grundvattenforhallandena med avseende pa kvalitet eller kvantitet. PAverkan bedoms ha
endast liten eller ingen praktisk betydelse for allménna eller enskilda intressen. For mark
uppstar sma negativa effekter om féroreningen uppstar i ett mindre omréde och ar latt att
atgarda.

Positiv effekt: Uppstar om atgarder medfor att grundvattenférhéllanden, med avseende pa
kvalitet eller kvantitet, forbattras dir den tidigare varit 1ag eller dar det tidigare har funnits
problem.

3.4.2. Stads- och landskapsbild

Kriterier for bedémning av vdrdet

De virden som ar kopplade till stad och landskap ar knutna till stadens och landskapets
karaktir. Utveckling i landskapet pagar standigt varfor virden i landskapet handlar om hur
sambhallet vill att landskapet ska utvecklas och upplevas, det vill siga kopplat till mal. Det
kan handla om olika mél frén olika aktorer som ger uttryck for vad i landskapet som ar
vardefulla att skydda, utveckla eller framhava.

Hogt viarde: Vardefulla, genom nationella mal ete., uttryckta kvaliteter for landskapets
rumsliga, funktionella, ekologiska och historiska ssmmanhang.

Mattligt varde: Vardefulla, genom regionala mal etc., uttryckta kvaliteter for landskapets
rumsliga, funktionella, ekologiska och historiska ssmmanhang.

Lagt varde: Vardefulla, genom lokala mél etc., uttryckta kvaliteter for landskapets rumsliga,
funktionella, ekologiska och historiska sammanhang.

Kriterier for bedémning av effekten

Bedomningsaspekter for de form- och upplevelsemaéssiga aspekterna pa landskap ar
landskapets skala, struktur eller visuella karaktar. Effekten pa vardagslandskapets
anvandning och funktion vags ocksa in. Effekten pa natur- och kulturmiljoer kan ocksa fa en
effekt pa landskapet som helhet.

Stor effekt: Uppstar nir en atgird i hog grad paverkar ovanstaende bedomningsaspekter.

Mittlig effekt: Uppstar nir en atgard i mattlig grad paverkar ovanstdende
bedomningsaspekter.
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Liten effekt: Uppstar nir en atgérd i liten grad péverkar ovanstdende bedomningsaspekter.

Positiv eller negativ effekt: Alla grader av paverkan beskrivna ovan kan vara antingen
positiva eller negativa beroende pa om det handlar om en férandring som gar med eller mot
uppstéllda utvecklingsmal for staden i fraga.

3.4.3. Kulturmiljé

Kriterier for bedomning av vdrdet

Hogt varde: Sarskilt representativa miljoer och objekt som berattar om en viss historisk
funktion, ett forlopp eller ett ssmmanhang. Miljoerna ar valbevarade och ingar i ett tydligt
sammanhang. Ofta har de hog grad av historisk lasbarhet. Hogt virde omfattar 4ven objekt
som ar sirskilt betydelsebarande for ett forlopp eller en tid trots att sammanhanget i dag ar
otydligt eller har brutits.

Mattligt virde: Representativa miljoer som berdttar om en viss historisk funktion, ett
forlopp eller ett sammanhang. Miljoerna &r vanligt forekommande men viktiga for den
historiska lasbarheten.

Litet virde: Avgransade miljoer dar sammanhanget ar otydligt eller har brutits. For dessa
miljoer ar graden av historisk lasbarhet 1ag.

Kriterier for bedomning av effekt
Stor negativ effekt: Uppstar nir foreslagen atgard medfor att kulturmiljovarden gar
forlorade och den historiska ldasbarheten forsvaras kraftigt eller upphor helt.

Mattlig negativ effekt: Uppstar nir foreslagen atgard medfor att kulturmiljovarden
fragmenteras eller skadas. Varden gér delvis forlorade sé att helheten inte kan uppfattas och
den historiska lasbarheten reduceras.

Liten negativ effekt: Uppstar nar foreslagen atgiard medfor att kulturmiljovirden som inte ar
betydelsebarande for kulturmiljons helhet och historiska samband/strukturer skadas eller
tas bort. Den historiska ldsbarheten kan dven fortsattningsvis uppfattas.

Positiv effekt: Uppstér nar foreslagen atgard medfor att virdebarande karaktarsdrag
forstiarks och lasbarheten av landskapets utveckling forbattras.

3.4.4. Naturmiljo

Kriterier for bedomning av vdrdet

Hogt viarde: Omraden som har stor landskapsekologisk betydelse, stor betydelse for
ekologiska samband och funktioner och/eller goda forutsittningar for artrikedom och
rodlistade och/eller sarskilt betydelsefulla naturvardsarter. Motsvaras ofta av
naturvirdesklass 1 och 2 (mycket hogt och hogt naturvirde) enligt NVI*.

Mittligt virde: Omraden som har viss landskapsekologisk betydelse, viss betydelse for
ekologiska samband och funktioner och/eller vissa forutsattningar for artrikedom och
rodlistade och/eller séarskilt betydelsefulla naturvardsarter. Motsvaras ofta av
naturvardesklass 3 och 4 (patagligt och visst naturvirde) enligt NVI, naturvardesinventering
avseende biologisk mangfald enligt svensk standard (SS 199000:2014).
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Lagt varde: Omraden som har ordinir landskapsekologisk betydelse och har sma
forutsattningar for artrikedom och ingen eller enstaka naturvardsart.

Kriterier for bedomning av effekt

Stor negativ effekt: Uppstar nir ekologisk funktion eller artmangfald och sarskilt
naturvérdsintressanta arter till betydande del minskas. Uppstér dven vid fragmentering av
naturmiljon som paverkar arters rorelsemonster eller spridningsforméaga eller nar samband
mellan ekologiska strukturer/funktioner bryts.

Mittlig negativ effekt: Uppstér nir ekologisk funktion eller artméngfald och
naturvardsintressanta arter till viss grad minskas. Uppstar dven om ekologiska
strukturer/funktioner delvis paverkas negativt och fragmentering 6kar i mindre skala.

Liten negativ effekt: Uppstar utan varaktiga effekter eller med hogst marginell padverkan pé
ekologisk funktion/ekosystem eller artméngfald.

Positiv effekt: Uppstar nar forutsdttningarna forbéttrar status for arter och naturtyper,
bidrar till 6kad artmangfald samt framjar ett naturligt rérelsemonster och mojliggor
spridning for naturligt férekommande arter.

3.4.5. Rekreation och friluftsliv

Kriterier for bedomning av vdrdet

Hogt virde: Omraden med mycket goda forutsiattningar for rekreation och friluftsliv vad
giller tillganglighet, mangformighet, storlek och upplevelser. Det kan vara naturmiljoer och
strak som nyttjas ofta och av manga och som ar utpekade i kommunala och regionala planer
samt riksintressen for friluftsliv eller omraden som ar attraktiva nationellt och
internationellt och som i stor grad bjuder stillhet och naturupplevelser.

Mattligt virde: Omraden med goda forutsattningar for rekreation och friluftsliv vad géller
tillganglighet, mangformighet, storlek samt upplevelser. Det dr omraden som ar sarskilt
lampade for friluftsliv.

Lagt varde: Omraden med mindre goda forutsiattningar for rekreation och friluftsliv vad
giller tillganglighet, mangformighet, storlek samt upplevelser.

Kriterier for bedémning av effekt

Stor negativ effekt: Uppstar om foreslagen atgiard forstor mojligheten till nyttjande av ett
frilufts- och rekreationsomrade eller skapar barridrer mellan viktiga mélpunkter. Om
foreslagen atgird kraftigt forsamrar upplevelsevardet.

Mattligt negativ effekt: Uppstar om foreslagen atgiard forsaimrar mojligheten till nyttjande av
frilufts- och rekreationsomradet och i viss méan skapar barridrer mellan viktiga malpunkter.
Om foreslagen atgird forsamrar upplevelsevirdet.

Liten negativ effekt: Uppstar nar foreslagen dtgéard inte dndrar nyttjandet av omradet.
Atgirden paverkar i liten grad omradets tillginglighet och upplevelsevirde.

Positiv effekt: Uppstar nir foreslagen atgard forbattrar mojligheterna att nyttja naturen for
friluftsliv och/eller minskar barridrer mellan malpunkter.
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3.4.6. Buller och vibrationer

Bedomningsgrunderna avser buller- och vibrationspéverkan pa bostéader. Buller- och
vibrationspaverkan i rekreationsomréden och kénsliga naturmiljéer hanteras i
miljoaspekterna rekreation och friluftsliv respektive naturmiljo.

Kriterier for bedémning av vdrde
Hogt varde: Omraden med bostidder som i nulédget inte paverkas av trafikbuller varken
inom- eller utomhus eller vibrationer inomhus.

Mittligt virde: Omraden med bostader som paverkas av trafikbuller utomhus samt till viss
del inomhus. Vibrationer kan forekomma inomhus.

Lagt virde: Omréaden utan eller med enstaka bostdder som paverkas av trafikbuller bade
inom- och utomhus.

Kriterier for bedomning av effekt

Stor negativ effekt: Uppstar om trafikbuller 6kar med mer dn 2 dBA och/eller en 6kning av
komfortvibrationer och atgirder inte kan genomforas inom vad som ar tekniskt mojligt och
ekonomiskt rimligt.

Miéttlig negativ effekt: Uppstar om trafikbuller 6kar med mindre &n 2 dBA och/eller en
mindre 6kning av komfortvibrationer.

Liten negativ effekt: Uppstar om trafikbuller och komfortvibrationer 6kar, men
skyddsatgarder kan genomforas for att uppvaga forsamringen.

Positiv effekt: Uppstéar om trafikbuller och komfortvibrationer minskar och/eller om
ljudmiljon inomhus och vid gemensamma uteplatser forbittras.

3.4.7. Paverkan under byggskedet

Kriterier for bedomning av konsekvens
Stora negativa konsekvenser: Uppstar om atgiarder medfor ldngvariga (> 1 ar) och
omfattande storningar i kinsliga miljoer.

Mattliga negativa konsekvenser: Uppstar om atgarder medfor langvariga (> 1 ar) och
méttliga storningar eller kortvariga (ménader) och omfattande storningar i kinsliga miljcer.

Sma negativa konsekvenser: Uppstar om atgarder medfor kortvariga (ménader) och mindre
storningar i kinsliga miljoer.

Positiva konsekvenser: Uppstar nir storningar eller problem som finns i dag kan minskas
genom atgarder i byggskedet och/eller kan bidra till battre miljo.
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3.4.8. Riksintressen

Kriterier for bedomning av konsekvens
Stor negativ konsekvens: Ingrepp som innebar att ett omréde forlorar de virden som
motiverat dess utpekande ska bedomas som péatagligt skadligt och stora konsekvenser.

Mittlig negativ konsekvens: Ingrepp som innebar att utpekade kirnomréaden och viktiga
funktionella samband paverkas negativt i ett riksintresse utan att virdet som motiverat
utpekandet forloras men en viss forsdmring av omradets virde har uppstatt.

Liten negativ konsekvens: Ingrepp som paverkar riksintresset geografiskt men inte paverkar
de varden som motiverat dess utpekande.

Positiv konsekvens: Ingrepp och atgiarder som paverkar riksintressets utpekade virden
positivt. Det kan till exempel vara att minska barriareffekter eller restaureringar.

3.5. Oséakerheter

Buller- och vibrationsutredningar tar hansyn till faktiska och prognosticerade ljud- eller
vibrationsnivaer. Alla berdkningar innehéaller dock ett visst matt av osdkerhet vilket utgors
fraimst av osdkerheter i indata samt forenklingar i den anvind berdkningsmodellen.
Standardiserade mét- och berdkningsmetoder har anvénts vid framtagande av prognoser.

Det finns en viss osidkerhet eftersom exakt val av utformning och byggmetoder inte &r helt
bestimda. Entreprencren kan darfor krava storre frihetsgrader avseende utforande och
tekniska l6sningar. I jairnvagsplanen tas hansyn till detta och inom planen kommer det att
finnas utrymme for olika utformningslosningar och byggmetoder. Markanspraket kommer
dirmed inte 6ka.
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4. FOrutsattningar

4.1.  Befintlig jarnvags funktion och standard

Aktuellt omrade ligger inom Uppsala driftplats p& Ostkustbanan, strik 05, bandel 429. Aven
Dalabanan ingér i anldggningen. Jarnviagen ligger i stadsbebyggelse och korsas i plan av S:t
Olofsgatan och S:t Persgatan. Planomradet omfattar huvudsakligen jarnvigsstrackan mellan
Vaksalagatan och Skolgatan. Problem med pagéende sittningar inom det aktuella omradet
foreligger.

S:t Persgatans och S:t Olofsgatans plankorsningar med jarnvigen ar utrustade med aktiva
skyddsanordningar. Till de aktiva skyddsanordningarna raknas teknisk utrustning som blir
verksam nir ett tdg narmar sig plankorsningen. Bland dessa finns bommar, ljus- och
ljudsignaler. Utover bomregleringarna finns stangsel som utgor sparspringsskydd langs
jarnvagen.

Fran Vaksalagatan 6ver S:t Persgatan till S:t Olofsgatan bestar befintlig sparanlaggning av
spar 1 och 2. Strax norr om S:t Olofsgatan delas spar vid vixel, dar ett spar gar mot Sala och
tva spar gar mot Gavle. Vixeln delar siledes spar mot Dalabanan och spar mot
Ostkustbanan. Sparet mot Sala har en signalerad hogsta tillditna hastighet mellan 110 och
130 km/tim. Spar mot Gévle har en signalerad hogsta tillditna hastighet mellan 100 och 120
km/tim. Mellan dessa finns en vixelférbindelse. Sparavsténdet varierar fran 4,5 till 8,5
meter.

Trafikverket dger draneringsledningar i sparomradet fram till draneringsbrunnar och
dagvattenledningar fran draneringsbrunnar fram till fastighetsgrians. Avvattningen ar
huvudsakligen beroende av omkringliggande dagvattensystem.

4.2.  Trafik och anvandargrupper

Jarnvagsstrackan trafikeras i dag av godstég, briansletig, resandetag, tjdnstetdg och
vaxlingstag, samt sparrtag. Enligt Trafikverkets tagplan for ar 2020 berdknades
arsmedeldygnstrafiken for strackan till 189 tdg/dygn (Trafikverket, 2020). Trafikstatistik
redovisas i Tabell 5.

Tabell 5. Medeldygnstrafiken for plankorsningarna.

Stracka Typ av trafik Ar Antal per dygn
Jarnvagen Godstag 2020 9,8 varav 3,4 nattetid 22-06
2040 7,2 varav 1,4 nattetid 22-06
Lokdragna persontag 2020 22,5 varav 1,8 nattetid 22-06
2040 5,3 varav 1,3 nattetid 22-06
Motorvagnar (X50-54, 2020 133,1 varav 14,2 nattetid 22-06
X60) 2040 177,1 varav 29,8 nattetid 22-06
Jarnvagskorsning Fordon 2016 3919, varav 6 % tung trafik
S:t Olofsgatan 2050 Preliminart: 5 910
CyKlister 2017 2 766
Gaende 2017 2 684
Jarnvagskorsning CyKlister 2017 3998
S:t Persgatan Géende 2017 4988
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Hastighetsreduktion finns pa strackan for fullastade flygbransletdg mellan Gévle och Brista
som har hastighetsnedsattningen 60 km/tim eftersom dessa godstig medfor problem med
vibrationer i nirliggande fastigheter. Ovriga godstag har hastighetsbegrinsningen 100
km/tim.

S:t Olofsgatans korsning med jarnvagen trafikeras i dag av fordonstrafik, cyklister och
giende. Medeldygnstrafiken for korsningen S:t Olofsgatan uppgick under en kommunal
matning &r 2016 till 3 9oo fordon/dygn. Andelen tung trafik uppskattades till 6 %.
Prognostiserade flode (riktningsuppdelade) for ar 2050 for vardagsmedeldygnstrafiken for
jarnvagskorsningen ar uppskattad till 5 9oo fordon/dygn (Uppsala kommun, 2017). Vid
korsningen S:t Olofsgatan passerar totalt 2 800 cyklar/dygn och 2 700 gdende/dygn enligt
maitning utford av Uppsala kommun i juni 2017.

S:t Persgatans korsning med jarnvagen trafikeras i dag av cyklister och gdende. Motortrafik
ar forbjuden 6ver jairnviagen och kommer &dven fortsittningsvis att vara forbjuden, med
undantag for byggtrafik fran ett narliggande projekt. Vid korsningen S:t Persgatan passerar
totalt 4 000 cyklar/dygn och 5 000 gdende/dygn enligt matning utford i juni 2017 (Uppsala
kommun, 2017).

Projektet kommer inte generera fler tdg som passerar genom Uppsala. STH ar idag 100 och
110. I framtiden bedoms godstagen ha samma hastighet som tidigare. Godstigen gér i stor
utstrackning under dagtid vilket dven har tagits med i berdkningarna. Antalet tdgpassager
och tagens hastighet kommer inte att 6ka pa grund av projektet bortsett fran ett godstag som
transporterar flygbriansle som tidigare har haft en hastighetsbegriansning som nu kommer
ha samma hastighet som 6vriga godstag. Bullerberdkningarna har utfoérts med en
hastighetstrappa for persontagen, eftersom samtliga stannar vid Uppsala centralstation. For
godstdgen har berdkningarna utforts med full hastighet genom Uppsala.

4.2.1. Trafiksdkerhet

Under tiden 2010-01-01 till 2020-06-30 har det enligt vad som &r ként av polisen och/eller
sjukvarden intraffat 4 olyckor med personskador i respektive korsning.

Vid S:t Olofsgatans korsning med jarnviagen har 3 olyckor med lindriga skador intriffat,
samt en dodsolycka. De lindriga olyckorna var en upphinnandeolycka mellan motorfordon,
en upphinnandeolycka mellan motorfordon och cyklist samt en singelolycka med cykel.
Dodsolyckan var en person som kordes pa av téget.

Vid S:t Persgatans korsning med jarnvagen har 3 olyckor med lindriga skador intraffat, samt
en med mattliga skador. De lindriga olyckorna var 2 singelolyckor med cykel och en pakord
fotgidngare. Olyckan med méttlig skadefoljd var en kollision mellan tva cyklister.

4.2.2. Kollektivtrafik

Omrédet ligger nira resecentrum i centrala Uppsala som &r en viktig knutpunkt for
kollektivtrafik. I det aktuella omradet trafikeras gatorna flitigt av bussar och bilar savil som
av gdende och cyklister. Kungsgatan och Vaksalagatan har stor trafikmingd och flera
busslinjer trafikerar har. S:t Olofsgatan och S:t Persgatan dr viktiga tvarforbindelser mellan
stadens Ostra och vistra delar. Manga uppsalabor pendlar till bland annat Stockholm, vilket
innebar att centralstationen ar en viktig 1ank till de regionala pendlingsresorna.
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4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

Bebyggelsen inom utredningsomradet utgors av téat bebyggelse i stadsmiljo 1 Uppsala
kommun. Bebyggelsen utgors frimst av permanentboende, men dven av skolor/
undervisningslokaler, kontor, hotell och vardboenden. Markanvandningen runt jirnviagen
utgors av fastigheter, verksamheter och kommunal gatumark samt park. Exempel pé
verksamheter i omradet ar Fralsningsarmén, Nannaskolan, Vairdhemmet Balder och S:t
Johannis kyrka. Parkomradet utgérs av Osterplan.

Uppsala kommun dr landets fjarde storsta kommun och har i dag en befolkning pa drygt
200 000 invanare. Kommunen 6kar sin befolkning och aterfinns bland de kommuner som
har storst 6kning i antal personer riknat. Uppsala stad har motsvarande cirka 75 % av den
totala befolkningen i kommunen. Uppsala har en ung befolkning, samtidigt 6kar andelen
aldre.

Den fysiska planeringen i Uppsala kommun utgar fran den kommunévergripande
oversiktsplanen, antagen 2016-12-12. Kommunen arbetar dven med en fordjupad
oversiktsplan for Sodra staden.

Visionen att Uppsala kommun ska véxa till 340 000 invanare till &r 2050 ir en viktig
utgangspunkt och 6versiktsplanen svarar mot kommunens overgripande mal. Centralt ar att
oversiktsplanen utgor ett paradigmskifte mot hallbart resande. Trafikutvecklingen och
omstéllningen mot hallbara transportslag ar en nyckel for en héllbar utveckling.
Landsbygden, tdtorterna och staden ska kopplas samman med tag.

4.3.1. Detaljplaner

Jarnviagsplanen beror ett antal detaljplaner fran olika tidsepoker, se Figur 5. Omradet langs
med jarnvigen har stadsplaner fran 1935 och framat. Stadsplaner har juridisk status som
detaljplaner.

e Sydvist om jarnvagen ligger Stadsplan "Pl 32 for trakten kring Jarnbrogatan” fran
1935. Andamalet med marken #r kvartersmark, allmén plats, gata, park.

e Vister om jiarnvigen ligger Stadsplan Pl 32 K, Andrad stadsplan for dels
Jarnbrogatans korsning med jarnvigen och dels Kv Nanna i Uppsala” frdn 1945. Vid
Nannaskolan ska marken anvindas for allméint indamal och vid Sédra Osterplan
skall marken anvandas for allmén plats/park samt allmén plats/gata narmast
bebyggelsen.

e Oster om jirnvigen och norr om S.t Olofsgatan giller Stadsplan Pl 35, Trakten
kring brandstationen” frin 1946. Andamalet med marken #r allmin plats, park eller
planterad allmin plats. Jarnvagen: kvartersmark for jairnvagstrafik, korsningen med
S:t Olofsgatan ska vara tillgdnglig for allmén gatutrafik,

o Oster om jirnviigen, mellan S:t Olofsgatan och S:t Persgatan giller Stadsplan "PI 32,
Stadsplan for trakten kring jarnvigsgatan” frén 1935”. Kv Balder — kvartersmark for
allmint andamal Jarnviagspromenaden vid Kv Balder — allmén plats S:t Olofsgatan
oster om jirnviigen — allmiin plats/gata Sodra Osterplan — allmén plats/park samt
allmén plats/gata ndrmast bebyggelse.

26



Ostkustbanan har fran korsningen S:t Olofsgatan och norrut en detaljplan fran
2001. Marken ska anvindas for jarnvagstrafik.

Vister om jarnvagen och soder om S:t Persgatan giller Dp 42 Z Sédra tingshuset
fran 1996. Dragarbrunn 21:1 — Kontorsbyggnad som inte far rivas. Vid kvarter
nedanfor géller Stadsplan "Pl 42 S fran 1983: Kv Oden/Ygg, Dragarbrunn 21:5 med
flera. Har finns kvartersmark for handel samt garage och handel.

Oster om jirnvigen, lings med S:t Persgatan giller Stadsplan Pl 42 H, Kv Tor” (fr
1964) dar kvartersmarken ska anviandas for jairnvagstrafik och korsningen med S:t
Persgatan ska vara tillganglig for allméan gatutrafik.

Sedan forstudien 2007 har Uppsala kommun tagit fram nya detaljplaner for S:t Olofsgatan
och S:t Persgatan.

4.3.2.

Dp S:t Olofsgatan frén 2014. Den planskilda korsningen for S:t Olofsgatan ska ge

god tillgdnglighet och framkomlighet for gdende och cyklister, god framkomlighet
for en stomlinje for kollektivtrafiken som eventuellt blir sparvig i framtiden samt
god framkomlighet for bilar.

Tunneln gestaltas med omsorg for att bidra till en tilltalande och trygg stadsmiljo.
Tunneln ska utformas s att sdvil hoga stodmurar som ldnga slanter undviks, sa att
planteringar bidrar till gatumiljon, med malet att den ska vara ljus med kvalitet i
material och detaljer.

Ett gestaltningsprogram ska uppritts infér genomférande av detaljplanen.
Kommunens tradhandbok ska foljas for att skydda de trad som ska bevaras.

Dp S:t Persgatan frén 2016. Den planskilda korsningen ska rymma s stora
mangder gdende och cyklister som majligt med hénsyn till kulturmiljon och S:t
Persgatans bredd. Tunneln ska gestaltas med omsorg och bidra till en tilltalande och
trygg stadsmiljo. Den ska utformas si att hoga stdmurar som langa slinter
undviks, s att planteringar bidrar till gatumiljon, tunneln ska vara ljus och med
kvalitet i material och detaljer.

Pagaende detaljplan

Uppsala kommun har en pigéende detaljplan éster om jirnvigen “del av Osterplan” som #r

i skede "Beslut samrad”. Se Figur 5.
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4.4.  Stads- och landskapsbild
4.4.1. Stadsbild och landskapligt sammanhang

Landskapet karaktériseras av ett tatbebyggt omréde i stadsmiljo med tydliga historiska drag.
Landskapet ar forhallandevis platt. Siktlinjer och den visuella kontakten mellan stadens
Ostra och vistra del av jarnviagen bedéms som sarskilt viktiga inslag. S:t Olofsgatan och S:t
Persgatan utgor en del av en sammanhéngande stadsbild med inslag av stora
sammanhingande grona miljoer. Se Figur 6.

Figur 6. Bilder éver jarnvdgsomrddet.

4.4.2. Karaktar

Jarnvagsomradet delar stadsrummet i tva tydligt avskilda delar: véastra och Ostra sidan av
jarnvéagen. Jarnvagen tillfor dynamik till det annars lugna och vildefinierade stadsrummet,
men &r i sig en relativt stokig anldggning med kontaktledningsstolpar och ledningar,
stélréler och betongsliprar pé grusbadd, blandad med ogrés. I kanterna mot anslutande
stingsel och staket vixer ogras och sly i delvis breda barder. Husfasader och stora trad vid
Osterplan ger den dstra sidan karaktir.
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4.4.3. Funktion

Vid korsningarna med S:t Persgatan och S:t Olofsgatan dominerar bomanldggningarna, med
ljus och ljud. Eftersom trafiken &r tét, bade pa jirnvagen och gatorna, skapas ofta stora
samlingar av gdende och cyklister hir. For nyttjare av Jarnvagspromenaden kan det leda till
svarigheter att passera langs jarnvagen.

Lings jarnvagen pa den vistra sidan finns ett genomgéaende gang- och cykelstrak, vilket
saknas pa den Gstra sidan. Pa den 6stra sidan finns en mindre gidngvag i omradets s6dra del.
Flest mélpunkter finns pa den vastra sidan, den 6stra domineras av bostadsbebyggelse.

4.4.4. Relation

Jarnvagsomradet ligger pa grinsen av den historiska stadskidrnan och i utkanten av
rutnatsstaden. Alléer, parker och dldre trad ingér dven i den kulturhistoriskt intressanta
miljon som speglar stadsutvecklingen i Uppsala under framférallt 1800-1900-talet.
Jarnvagen delar Uppsala dven i det storre perspektivet.

Tagen saktar ner och har en lagre hastighet genom Uppsala och tigreseniren kan pa kort tid
fa se en blandning av husarkitekturer, framforallt de pampiga husen kring Osterplan.
Strackan har siktlinjer, stor variation, landméarken och gronska som ger trafikanten en
positiv reseupplevelse, igenkdnning och orienterbarhet.

4.5. Byggnadstekniska forutsattningar
45.1. Geotekniska forutsattningar

Omradet for jarnvagsplanen dr flackt med fyllningar vars sammanséttning varierar.
Vanligen bestér fyllningen av blandade massor innehéllande sand och grus. Aven kol, aska,
slagg, tra och organiskt material har patraffats i fyllningen. Under fyllningen bestar jorden
av lera som underlagras av friktionsjord bestaende av grusig och sandig moran. Sattningar
pagdr i stort sett i hela bangérdsomradet. Sattningarna beror pa historiska
grundvattensankningar och utférda uppfyllningar.

4.5.2. Bergtekniska forhallanden

I de undersokningspunkter dir jordbergsondering har utforts inom planomradet har
bergytan patraffats mellan nivé cirka -9 och -19, motsvarande cirka 16 till 26 meter under
befintlig markyta.

4.6.  Kulturmiljo

Med kulturmilj6 menas av manniskan péverkade spar i landskapet frén historiska skeenden
och processer som lett fram till dagens landskap. Manniskors livsmonster under olika tider
kan foljas i landskapets fysiska strukturer, samband och rorelsemonster. Det kan gélla allt
fran enskilda objekt till stora landskapsavsnitt och tidsméssigt spanna 6ver allt fran
forhistoriska lamningar till dagens bebyggelsemiljoer. Miljoer, objekt och samband langs
strackan virderas och bedoms utifrén hur val de representerar landskapets barande
karaktdrsdrag och utifran hur vil de bidrar till lasbarheten av landskapets historiska
utveckling.
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Utifran medeltida gatustrukturer verkar en fére detta landsvag ha gatt intill S:t Persgatan,
varfor medeltida lamningar (1050—1520-talet) kan komma att pétraffas inom
utredningsomradet.

Fram till 1640-talet praglades Uppsalas stadskidrna av ett medeltida stadsplaneideal, med
slingrande gator som foljer topografin med en koncentrisk planstruktur. P& 1640-talet
inleddes arbetet med att anldgga en rutnitsplan for stadens gator, enligt den tidens
stadsplaneideal. Gatorna riatades ut och nya gator anlades enligt ett ratvinkligt
rutnitssystem.

Jarnvagsstrackningen fran Uppsala station, Uppsala—Givle, invigdes ar 1874. Langs
jarnvigen anlades en s kallad gnistpark (Osterplan) for att skydda byggelsen fran gnistor
fran de forbipasserande tigen. Jirnviagen genom Uppsala drogs i stadens absoluta utkant,
direkt utanfor det gamla stadsdiket som avgriansade 1600-talets stadsplan och
stadsbebyggelse frin omgivande jordbrukslandskap. Ar 1880 antogs en ny stadsplan for
Uppsala for att utvidga staden i nordlig och ostlig riktning med nya esplanader med
tradplanteringar. Omréadet for jirnvagsplanen beror miljoer frin denna tid som ar viktiga i
forhallande till riksintresset, bland annat i form av stadsplanemonster, jarnviagsomradet,
parker och bebyggelse.

4.6.1. Skyddade kulturmiljovéarden och utpekade kulturmiljoer

Riksintresse for kulturmiljovard

Omradet for jairnvagsplanen ingar i riksintresset for kulturmiljovard, Uppsala stad C40 (3
kap 6 § miljobalken). Riksintressets utbredning redovisas i Figur 7. Motiveringen for
riksintresset innebéar en stad starkt praglad av centralmakt, kyrka och lardomsinstitutioner
fran medeltid till i dag. Generellt finns vardefulla stadsplanemonster och bebyggelsemiljoer i
omrédet for jairnviagsplanen som bedoms ge uttryck for riksintresset. I anslutning till den
ildre stadskdrnan finns dven bostadsomréden fran 1900-talets forsta halft och
efterkrigstiden av plan- och arkitekturhistoriskt intresse. Stora delar av kulturmiljon ar aven
utpekad som virdefull i Uppsala stads kulturmiljoprogram.
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Figur 7. Kartan visar Uppsala med grénsen for C40 Uppsala stad, riksintresseomrade for kulturmiljévarden (réd
linje). Omrddet for jarnvdgsplanen dr markerat med svart cirkel.
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Kommunalt intresse

Omradet for jarnvagsplanen beror miljéer och byggnader med héga kulturhistoriska varden
som till stor del ar utpekade som sirskilt virdefulla i Uppsala kommuns 6versiktsplan
och/eller i samradsversion av kommunalt kulturmiljéprogram. I princip samtliga
bebyggelsemiljoer kring spdromradet och de planskilda korsningarna &r utpekade som
vardefulla ur ett lokalt kulturmiljoperspektiv. Utredningsomradet ingér dven i det
kommunalt utpekade kulturmiljoomradet U 20 Uppsala och omfattas av Plan- och
bygglagen 3 kap 10 och 12 §§ (PBL, 1987). Inga byggnadsminnen finns inom
influensomrédet (se Figur 8.).

Figur 9 visar viktiga bebyggelsemiljoer som har hoga kulturhistoriska virden och markerar
historiska funktioner som till exempel offentliga byggnader.

Fornldmningar

Omrédet for jirnvagsplanen angransar till och kan komma att berora fornlamningen
Uppsala stadslager (RAA 88:1 Uppsala stad). Linsstyrelsen har under &r 2017 fattat beslutet
att arkeologisk utredning ej bedéms vara nodvandig for projektet.

g 0D
il

Figur 8. Karta fran Uppsala stads éversiktsplan som redovisar vérdefulla kulturmiljéer och objekt. Omrdde for
jérnvégsplan d@r markerat med svart cirkel. BlG kvadrater markerar byggnadsminnen.
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Figur 9. Karta som visar viktiga bebyggelsemiljéer som har héga kulturhistoriska vérden.
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4.7. Rekreation och friluftsliv

Friluftsliv dr ett samlingsbegrepp for fritidsaktiviteter som genomf6rs utomhus och
inkluderar bade organiserade som oorganiserade verksamheter. Friluftslivet ger god hélsa,
naturforstaelse och regional utveckling och omfattar alla manniskor.

Uppsala ar en utpréglad cykelstad, bland annat till f5]jd av den stora mangden studenter.

S:t Persgatan ar ett av Uppsalas viktigaste cykelstrak och dven S:t Olofsgatan utgor ett
viktigt cykelstrdk. En befintlig cykelbana 16per ldngs jarnvagen pé den vistra sidan.
Frilsningsarmén som ligger vid korsningen vid S:t Persgatan anvinds bland annat som lokal
for fritidsaktiviteter. Nannaskolan som ligger vister om jirnvégen vid plankorsningen vid
S:t Olofsgatan anvinds som lokal for fritidsaktiviteter. Osterplan dr planlagd som park och
dar finns stora trad i form av lind, 16nn och ek. Stora delar av parken utgors av
parkeringsplatser. Omrédet nyttjas framfor allt som strék att rora sig genom och inte en
plats for rekreation.

4.8. Mark och vatten

Miljoaspekten mark och vatten innefattar bade féroreningar i jord samt grundvatten. Inget
ytvatten finns i narheten av utredningsomradet. Miljoaspekten grundvatten ar avgransad till
den péaverkan och de effekter och konsekvenser som jarnvagen har pa/for saval
grundvattenkvalitet som grundvattenkvantitet. Aspekten inkluderar exempelvis risken for
paverkan pé vattenforsorjning eller skyddsobjekt kopplad till bortledning eller dimning av
grundvatten. Atgirder fir inte leda till att miljokvalitetsnormer inte uppnas och status fir
inte forsamras.

Jordarterna i omrédet bestar i ytan av cirka 1-3 meter fyllnadsmaterial, som Gverlagrar
postglacial lera med en méaktighet pa 12-15 meter. De 6vre 1-2 metrarna av leran utgors av
torrskorpelera. I omradet forekommer tva separata grundvattenmagasin, ett djupare belaget
och slutet magasin finns under leran och ett 6ppet magasin forekommer ovan den tata leran
i fyllnadsmaterial och torrskorpelera. Det 6vre magasinet ar av mer tillfallig karaktar och
forsvinner mer eller mindre under &rets torra perioder.

Hela omrédet for jairnvagsplanen ligger inom yttre vattenskyddsomréde for Uppsala- och
Vattholmadsarnas vattenskyddsomrade, tillika en vattenférekomst. Vattenférekomsten, ID
WAQ99626655 (SEA7SE664296-160193), i Uppsaladsen omfattas av miljokvalitetsnormerna
god kemisk grundvattenstatus och god kvantitativ status. Det ar cirka 600 meter till gransen
for det inre vattenskyddsomradet, som ar beldget pa sodra sidan av Fyrisan.

Inget dricksvattenuttag sker inom undersokningsomradet som har kommunal
vattenforsorjning. Det finns en brunn vardera pa fastigheterna Kvarngérdet 33:1 och 33:2.
Brunnen till Uppsala Mejeri pad Kvarngirdet 33:1 anvéndes for kylvatten till
serveranlaggningar. Brunnen har troligtvis byggts bort i samband med ombyggnad av
kvarteret i borjan av 2000-talet. Brunnen p& Kvarngirdet 33:2 (cirka 23 meter djup) har
kunnat verifieras att den verkligen finns idag. Den anvinds idag for kylvattenuttag for ett
dataserverhotell som ligger i byggnaden pa fastighet Kvarngirdet 33:2. Vattenuttaget
uppgér till cirka 7 500 kubikmeter per ménad vintertid, och ndgot mer sommartid.
Kylvattnet slapps till avloppsnétet.
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Grundvattenror inom utredningsomréidet har monterats dels under 2014-2015 och dels
tidigare (1998 respektive 2010-2011). Avlasningar av grundvattenniva, portrycksniva och
sattningsdubbar har sedan dess genomforts kontinuerligt och pagér fortfarande. Resultatet
indikerar att det rdder generellt 1dga vattenstdndsnivéer 6ver omradet.

4.9.  Naturmilj6

Naturmiljo som begrepp beskriver olika naturtyper, livsmiljoer, arter och ekologiska
funktioner inom ett omrade. Naturmiljé omfattar mer orérda omraden savil som miljoer
som skapats av ménniskan sdsom jord- och skogsmark. Olika naturmiljéer har olika
forutsattningar for biologisk méngfald.

Jarnvagen stricker sig genom tétbebyggt omride och utgor en del av en sammanhéngande
stadsbild med generellt litet inslag av stora sammanhidngande naturmiljéer. Omgivande
gronomraden bestar till storsta delen av tradplanteringar, tradgardar, alléer och parker.
Flera av traden ingar i alléer och de flesta star pd kommunal mark.

Forlust av enskilda miljoer, sdsom trad, kan 6ka fragmenteringen av naturmiljéer i
stadslandskapet vilket i sin tur kan paverka och forsdmra ekologiska samband mellan olika
gronomraden. Att det finns ett samband mellan gronomréaden dr av vikt for att bevara den
biologiska méngfalden och arters langsiktiga fortlevnad.

Vid naturvardesinventeringen enligt Svensk Standard (SIS 199000:2014) har omriden med
naturviarden avgransats som naturviardesobjekt och tilldelats en naturvirdesklass enligt
skalan hogsta naturvarde (klass 1), hogt naturvarde (klass 2), patagligt naturvarde (klass 3)
samt visst naturvirde (klass 4).

4.9.1. Naturvardesobjekt

Naturviardesanalys genomfordes ar 2016 och har identifierat ekologiska spridningsvagar av
betydelse och dokumenterat forekomst av generellt biotopskyddade omraden. Sarskilt fokus
har legat pa virdefulla trad. En kompletterande naturviardesinventering utfordes 2020 pa
grund av vindspéret. Naturviardesinventeringen beror ett cirka 0,7 hektar stort omrade
lings norra delen av Osterplan.

Samtliga identifierade och klassade naturviardesobjekt ar trad och redovisas i Figur 10 och
Figur 11. Inom inventeringsomradet identifierades naturviardesobjekt med hogt naturvirde
(klass 2), patagligt naturvirde (klass 3) och visst naturvirde (klass 4). Ovriga trid som
identifierats markerades som ej klassat/inget hogre viarde. Inget naturvirdesobjekt inom
inventerings-omradet klassades som hogsta naturvarde (klass 1). Tre sarskilt skyddsvéarda
trad och 17 skyddsvirde trad identifierades vid den kompletterande
naturvirdesinventeringen.

4.9.2. Rodlistade och fridlysta arter

Inga rodlistade arter har identifierats inom det berérda utredningsomradet. Inga rodlistade
arter finns dokumenterade i ArtPortalen inom det berérda inventeringsomradet.
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4.9.3. Strandskydd och biotopskydd

Strandskydd
Omradet omfattas inte av strandskydd.

Biotopskydd

Mellan S:t Persgatan och Vaksalagatan finns en apelallé 14ngs jarnvigen bestidende av 18
trad. Dessa trad har inga hogre naturviarden, men omfattas av biotopskydd dé de ingar i
alléer. Apelallén hanteras genom samrad med Lansstyrelsen och i jarnviagsplanen enligt
miljobalken 7 kap 11a8§.

Foljande trad ingar i alléer och omfattas av biotopskydd som kommer hanteras genom en
separat biotopskyddsansokan da traden berors av detaljplanerna for S:t Olofsgatan och S:t
Persgatan:

e Lings S:t Olofsgatan forekommer en lindallé och en bjorkallé. Lindarna har
patagliga virden medan bjorkarna inte har nigra pétagliga varden.

e Liangs jarnvagspromenaden finns en allé med hamlade almar. Almarna har visst
varde.

e P4 Osterplan finns en lindallé med vissa inslag av 16nntrid som ingér i allén.
Lindarna har hoga till pitagliga varden, medan lonnarna inte har ndgra hogre
naturvirden.

Naturvirde

@ Hégt varde (klass 2)
Patagligt varde (klass 3)
Visstvdrde (klass 4)

® . ' , .
=/ Ej klassat/inget hagre virde

Inventerat omrade
;ﬁ_‘ -

Figur 10. Karta éver naturvdrdesobjekt inom inventeringsomradet. Naturvdrdesobjekten har tilldelats en
naturvérdesklass enligt skalan hégsta naturvérde (klass 1), hégt naturvdrde (klass 2), patagligt naturvérde
(klass 3) och visst naturvérde (klass 4). Inget naturvérdesobjekt inom inventeringsomrddet klassades som
hégsta naturvérde (klass 1).
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4.10. Buller och vibrationer

Buller dr smé tryckvariationer som sprids med vagrorelser i luften och som slutligen
uppfattas av vara 6ron. Hur mycket buller som uppstar frén jarnvagstrafik beror pa hur
jarnvagen ar utformad och dess tillstdnd, vilken typ av tdg och miangd som trafikerar
strackan samt med vilken hastighet tigen kor. Hur buller sprids beror bland annat pa
omgivning, markforhallanden, topografi, vdder och vind.

Buller fran vagar och jarnvag kan ge upphov till storningar och obehag som paverkar halsa
och livskvalitet. Den vanligaste reaktionen hos en minniska som utsitts for buller ar en
kinsla av obehag. Darutover kan buller orsaka stressreaktioner, trétthet, irritation,
blodtrycksfordndringar, somnstérningar och forsdmrad kognitiv forméga. I Figur 12.
illustreras olika ljud och deras ungefirliga ljudnivéer.
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Figur 12. lllustration éver olika ljud och deras ungeférliga ljudnivder, kélla Boverket, 2008

I Sverige anvinds tva olika storningsmaétt for trafikbuller; ekvivalent respektive maximal
ljudniva. Ekvivalent ljudniva ar medelljudnivin under en given tidsperiod. For trafikbuller
ar tidsperioden i de flesta fall ett arsmedeldygn. Maximal ljudnivé dr den hogsta ljudnivan
som uppkommer vid en enstaka hindelse under en given tidsperiod, till exempel vid passage
av ett tdg under ett &rsmedelsdygn.

P4 samma satt som ljudvagor finns som rorelser i luft finns dven vibrationer som rorelser i
fasta material. Vid till exempel tag- eller lastbilspassager kan rorelseenergi sprida sig via
marken fran tagspéaret eller vigen vidare in i narliggande byggnader och upplevas som
vibrationer eller stomljud. Vibrationer forekommer vid 16sa jordar s& som lera medan
stomljud ar mer kopplat till berg. Vibrationer paverkar manniskors balanssystem och kan ge
upphov till en obehagskénsla och kraftigare vibrationer kan leda till att exempelvis tavlor
ramlar ner eller, i vérre fall, skador pé fastigheten samt sémnstorningar och negativ
hialsopaverkan hos boende.
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Hur stora vibrationerna blir beror bland annat pé tigtyp, tagets ldngd och vikt, tdghastighet,
banans topografi och tillstdnd. Vibrationsresponsen ar ocksa beroende av undergrundens
och den omgivande markens beskaffenhet, avstdnd mellan spar och byggnad samt
respektive byggnads dynamiska egenskaper. Upplevelsen av buller- och vibrationsstérningar
varierar dessutom frin person till person.

Enligt Svensk standard SS 460 48 61 "Vibration och st6t — Matning och riktvarden for
bedomning av komfort i byggnader” ligger kdnseltroskeln for komfortvibrationer pa cirka
0,2 mm/s vigd RMS. Fa manniskor stors av vibrationer pa 0,4 mm/s vigd RMS, medan
nastan alla stors vid nivier pa 1 mm/s vigd RMS.

Trafikverkets riktvdrden

Riktvarden for buller och vibrationer ska utgora stod vid Trafikverkets bedomningar om
behov av utredningar och genomférande av skyddsatgarder mot hoga buller- och
vibrationsnivaer. Trafikverkets riktvirden, TDOK 2014:1021, f6r buller och vibrationer
avseende bostéder, skolor och vardlokaler i samband med nybyggnad eller visentlig
ombyggnad av infrastruktur ar fastlagda av riksdagen. De riktvdarden som redovisas i Tabell
6 ska normalt inte Overstigas vid visentlig ombyggnad av infrastruktur. Undantagen dr om
det inte dr tekniskt mojligt att uppna riktvardena eller om kostnaderna for atgarder ar
uppenbart orimliga.

Tabell 6. Trafikverkets riktvdrden fér buller och vibrationer frén védg- och spartrafik som dr tillimpbara i detta
projekt.

Lokaltyp eller Ekvivalent Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal Maximal
omradestyp ljudniva, ljudniva, ljudniva, ljudniva, ljudniva, vibrations-
Leqg24h, Leg24h Lmax Leqg24h Lmax niva, mm/s
utomhus utomhus p& | utomhus inomhus inomhus vagd RMS
uteplats/ pa ute- inomhus
skolgéard plats/
skolgard
Bostader? 2 60 dBA* 55 dBA 70 dBA® 30 dBA 45 dBAS 0,4 mm/s®
Vardlokaler? 30 dBA 45 dBA® 0,4 mm/s8
Skolor och
under-visnings- | 60 dBA* 55 dBA 70 dBA! 30 dBA 45 dBA*?
lokaler'®

1 Riktvdrden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

2 Dessa riktvdrden for luftburet buller anges dven i prop. 1996/97:53

4 Avser ljudniva vid fasad fran spartrafik vid hastighet ldgre dn eller lika med 250 km/h

5 Avser trafikdrsmedeldag/kvdill (06-22). Riktvdrdet innebdr att l[judnivdn 70 dBA far dverskridas hogst fem
gdnger per timme. Ljudnivdn 8o dBA far dock inte 6verskridas regelbundet dag- eller kvdllstid.

6 Avser trafikdrsmedelnatt (22-06). Riktvdrdet innebdr att l[judnivdn 45 dBA fér 6verskridas hogst fem gédnger
per natt. Ljudnivdn 50 dBA far dock inte 6verskridas regelbundet nattetid.

7 Ej relevant i detta projekt.

8 Avser trafikarsmedelnatt (22-06) for de spar som berérs av markarbeten. Riktvdrdet innebdr att
vibrationsnivdn 0,4 mm/s far éverskridas hogst fem ganger per natt.

9 Avser utrymme for somn och vila, eller utrymme med krav pa tystnad

10 Riktvdrden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum for somn och vila

11 Avser trafikdrsmedeldag (06-18). Riktvdrdet innebdr att l[judnivdn 70 dBA far overskridas hogst fem ganger
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per timme. Ljudnivén 80 dBA fér dock inte 6verskridas regelbundet dagtid.
12 Avser trafikrsmedeldag (06-18). Riktvdrdet innebdr att ljudnivdn 45 dBA far overskridas hogst fem gdnger
per timme. Ljudnivdn 50 dBA far dock inte dverskridas regelbundet dagtid.

Riktvarden for hotell och annat tillfalligt boende samt for kontor beaktas endast vid
nybyggnad av infrastruktur, vilket gor att de inte ar tillimpliga i detta projekt.

Hogsta acceptabla nivder vid vdsentlig ombyggnad

Atgirder ska alltid erbjudas om nedanstiende buller- eller vibrationsnivier 6verskrids och
den aktuella jarnvigens atgirder klassats som visentligt ombyggd. Overskridanden far
endast ske om fastighetsidgaren tackat nej till erbjuden atgird. Se Tabell 7 for acceptabla
nivaer.

Tabell 7. Hogsta acceptabla nivéer vid nybyggnad och visentlig ombyggnad av infrastruktur

Lokaltyp Ekvivalent Ekvivalent Maximal ljudniva, Maximal
ljudniva, Leq2an ljudnivd, Leqzan | Lmax, inomhus vibrationsniva, mm/s
utomhus pa inomhus vagd RMS inomhus
uteplats/skolgérd

Bostader 65 dBA 40 dBA 50 dBA! 0,7 mm/s?

Vérdlokaler 50 dBA!

Skolor (fér- och 60 dBA 40 dBA3

grundskola)

1 Ljudnivan Lmax 50 dBA far inte 6verskridas oftare an fem ganger per natt inomhus i sovrum respektive utrymmen
for sémn och vila. Avser trafikmedelarsnatt (22-06).

2 Avser trafikmedeldrsnatt (22-06) Atgard vidtas om nivan 0,7 mm/s dverskrids oftare &n fem ganger per natt. Fér
jarnvag vidtas atgard om nivan 0,4 mm/s éverskrids fler an fem ganger per natt och om minst en av dessa
stérningshandelser dverskrider 0,7 mm/s.

3 Avser undervisningsrum samt rum fér sémn och vila.

For ekvivalenta ljudnivaer inomhus i bostader géller 40 dBA inomhus vid vésentlig
ombyggnad av infrastruktur. Erforderliga berdkningar och faltinventeringar av byggnader
genomfors for att identifiera vilka spar- och fastighetsnira bullerskyddsatgiarder som kravs
for att riktvarden for byggnader och omraden ska innehéllas.

I de fall dér sparnira och fastighetsnira bullerskyddsétgirder inte bedoms vara tekniskt-
och gestaltningsmaissigt mojliga, eller dar vidare utredda bullerskyddsétgirder inte ger en
sadan bullerreduktion att skyddsatgarden kan bedomas vara samhéllsekonomiskt 16nsam,
tillimpas Trafikverkets avstegstrappa for bullerberérda byggnader (Tabell 8).
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Tabell 8. Trafikverkets avstegstrappa fér bullerberérda byggnader ddr det inte dr méjligt att uppna samtliga
riktvdrden.

Steg i avstegstrappa Kommentar
Avsteg 1 Avkall gors pa att innehalla riktvarden utomhus vid Avser bostader, skolor och
fasad pa 6vre vaningsplan. undervisningslokaler.
Avsteg 2 Avkall gors pa att innehalla riktvarden utomhus vid Avser bostader, skolor och
fasad vid markplan. undervisningslokaler.
Avsteg 3 Avkall gors pa att innehalla riktvarden utomhus pa Avser bostader, skolor och
uteplats. undervisningslokaler.
Avsteg 4 Avkall gors pa att innehdlla riktvarden inomhus. Avser bostader, skolor och
undervisningslokaler.

Nuldge

Omradet i anslutning till jairnvagsplanen ar i dag utsatt for buller och vibrationer fran trafik
pa befintlig jairnvag och korsande vagar. Forutom buller fran trafiken férekommer dven
ljudsignaler i samband med bomféllningar. Bullernivaer har berdknats for nuldge ar 2020
och nollalternativet ar 2040. De bostadsbyggnader, skolor och vardboenden som ligger nira
jarnvigen berdknas i nuldget ha hoga ljudnivaer.

Bullerskyddsatgirder i form av fasadatgarder har tidigare vidtagits i samband med
ombyggnad av Uppsala bangard, men riktvarden beridknas trots det 6verskridas bade utom-
och inomhus vid négra bostadshus, skolor och vardboenden. Ytterligare
bullerskyddsatgarder ar inte aktuella om ombyggnad av bangéard inte genomfors.

Vibrationsutredningen, som genomférdes 2016, visar att fyra byggnader, varav tva
bostadsbyggnader, i nuldget har nivaer 6ver Trafikverkets riktvirde 0,4 mm/s. Inga
bostadsbyggnader berdknas ha komfortvibrationer som 6verskrider Trafikverkets
atgardsniva for befintlig infrastruktur. I nollalternativet berdknas vibrationssituationen bli
densamma om dn med nagot mer frekventa storningar eftersom trafikmangden okar.

4.11. Risk och sakerhet

I dagsliget finns risk for pakoérning och kollisionsolyckor med samtliga trafikgrupper
eftersom de befintliga korsningarna inte ar planskilda.

Farligt gods

Farligt gods ar ett samlingsbegrepp for &mnen och produkter med egenskaper som kan
skada ménniskor, milj6, egendom och annat gods. Farligt gods som transporteras pa jirnvag
och vig delas in i olika klasser beroende pé vilken typ av fara som dmnet kan ge upphov till.

MSB (Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap) kartlade transporter med farligt gods
genom Sverige under september 2006. Statistik 6ver transporter med farligt gods efter
denna tidpunkt ar sekretessbelagda med avsikt att skydda rikets sikerhet. Under denna
period transporterades totalt mellan 50 000 och 60 000 ton farligt gods langs jarnvigen
mellan Gdvle Hamn och Arlanda (MSB, 2006). Varken S:t Persgatan eller S:t Olofsgatan
utgor primira/sekundira transportleder for farligt gods.
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4.12. Sammanstallning av riksintressen och skyddade omraden

Inom utredningsomradet och dess direkta narhet finns f6ljande riksintressen och skyddade
omraden:

e Riksintresse kommunikationer fér Dalabanan och Ostkustbanan
¢ Riksintresse kulturmiljévard C40, Uppsala stad

e Sekundir skyddszon i vattenskyddsomréde for Uppsala- och Vattholmadsarnas
grundvattentikt

e Biotopskyddade alléer

Det finns inte ndgot Natura 2000-omréde inom eller i utredningsomrédets direkta narhet.
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5. Den planerade jarnvagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1.  Val av utformning

Vid val av utformning av Trafikverkets tekniska krav samt paverkan pa jarnvéagens funktion,
sambhille, milj6, genomforande, ekonomi och projektmal varit styrande. Utgdngspunkten
har varit att, till en skilig kostnad, finna en 16sning som ar s bra som mgjligt ur de flesta
aspekter.

5.1.1. Generell utformning

Trafikverket stravar alltid efter att utforma en anldggning som ar tekniskt, miljomassigt och
kostnadsmassigt lampligast. Flera olika utformningar har detaljstuderats for att hitta en
optimal 16sning.

Tva jarnvagsbroar byggs vid plankorsningar vid S:t Olofsgatan och S.t Persgatan.
Plankorsningen vid S:t Olofsgatan ersitts med en port f6r gdng-, cykel och fordonstrafik och
plankorsningen vid S:t Persgatan ersitts med en port for gang- och cykeltrafik. Sparbredden
har justerats for att rymma tva spar och ett vindspar. Se Figur 13 som visar karta 6ver
jarnvagsanlaggningen.

Sparlaget kommer att justeras i h6jd och marken stabiliseras. Banvallen h6js som mest med
cirka 0,8 meter vid planerad vagport vid S:t Persgatan. Orsaken till att sparen hojs ar dels
att minimera lutningarna pa de planerade gatorna och dels att minska korsningarnas
paverkan péa stadsbilden. Héjningen av spadren kommer dven underlitta sjilva byggandet av
de nya broarna.
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5.1.2. Gestaltning

Sociala och ekonomiska aspekter kommer in dé Trafikverket viljer att gestalta miljéer med
omsorg och héllbara material. Genom god gestaltning kan trygghet och trivsel skapas vilket
leder till mindre vandalism och kostnader kring drift och underhall.

Trygghet och god omsorg om detaljer ska vara ledord i gestaltningsarbetet. For
utformningsforslag se Figur 13 och Figur 14.

Val av material och gestaltning ar ocksé styrande faktorer for tillgangligheten i trafikmiljon,
oavsett om det géller dlder, kon eller funktionsvariation. Planerade stdngsel och annat
material skall utformas och anpassas med hansyn till riksintresset for kulturmiljévard. Den
visuella kontakten mellan stadens Ostra och vistra sida ska beaktas, och siktlinjerna sarskilt
lings med S:t Olofsgatan och S:t Persgatan.

Ett varierat och rikt inslag av gronska ar en forutsattning for en hallbar stadsutveckling.
Vegetationen ar en viktig del i skapandet av attraktiva miljoer och bidrar med en mangfald
funktioner och virden som att rena stadsluften, fordrdja och rena dagvatten samt utgor
spridningskorridorer for vaxter och djur. Det finns en potential att gora sterila ytor mer
hallbara och attraktiva genom ratt val av vegetation.

Den befintliga miljon med Osterplan, alléerna och de lingsgéende grona strukturerna utmed
jarnvagen bar pa vardefull information om omradets kulturhistoria. Detta ar viktigt att ta
hinsyn till och beakta i framtida tilligg och omarbetningar, bade sett till val av vixtmaterial
och utformning.

Om utrymme for véxtlighet finns, kan det skapa en mjukare och mer attraktiv miljé. Valen
av vaxlighet ska baseras pa deras majlighet att bidra till att frimja biologisk méngfald. I den
man det dr mojligt ska inhemska arter viljas. Marken kan ocksa vara hardgjord med en
beldggning, av annat slag dn asfaltsbeldggningen utmed straket, som passar vil in i
innerstadsmiljon.

Vegetationen kring planskildheterna ska vara identitetsskapande och tillfora dynamik till
rummet. Valet av vaxtmaterial kan med fordel ge karaktar av "finpark”, dar omsorg laggs i
kompositionen for att uppné estetiska kvaliteter. Vaxtmaterialet ska vara anpassade efter ett
stadsklimat med perioder av bdde virme och torka. Artrikedomen i miljon som helhet ska
vara hog for att 6ka det ekologiska virdet, ge battre motstdndskraft mot klimatforandringar
och samtidigt uttrycka elegans och enkelhet.
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5.1.3. Funktion

Den nya jarnvagsanlaggningen och tillhérande byggnadsverk ska uppfylla dagens och
framtidens krav avseende sdkerhet, kapacitet och framkomlighet. F6ljande utformningsval
har gjorts:

e Fordons-, gdng- och cykeltrafik skiljs fran jarnvagen, vilket resulterar i battre
sdkerhet och framkomlighet.

e Banstandard: Banan byggs for 100 km/tim. Sparet byggs skarvfritt med
betongsliprar i makadamballast.

e Spargeometrin ir dimensionerad f6r 100 km/tim.

¢ Alla vaxlar medger 80 km/tim i avvikande spar forutom vixel som delar
Ostkustbanan och Dalabanan vilken medger 100 km/tim och véxlarna till
vandsparet som medger 50 km/tim.

¢ Signalsystemet utfors med dimensionerande hastighet 140 km/tim.
o Elkraftsystemet (kontaktledning) ar dimensionerat for 140 km/tim.

e Forstarkningar utfors for att minska komfortvibrationer till riktvirdet 0,4 mm/s
RMS.

e Géng- och cykelvigarna kan nyttjas som sekundira viagar for ambulanstransporter.

5.1.4. Markanlaggningar

Jarnvagsplanen innebir tva spar och ett vindspar. Jarnviagsbanken kommer att
profiljusteras efter det att underliggande mark ar forstarkt. Det medfor att stodmurar maste
anlaggas for jairnvagsbanken utmed delar av strackan. Planerad profilh6jning skulle annars
medfora att mark utanfor jarnvagsomradet paverkas. Kontaktledningsfundament anpassas
pa bada sidor efter justeringar i sparanldggningen for dubbelspar och vandspér.

5.1.5. Byggnadsverk

Tvéa plankorsningar ersétts med jarnvagsbroar vid S:t Persgatan och S:t Olofsgatan.

Byggnadsverken bestar av jarnvagsbron, broarna for gang- och cykeltrafik bredvid
jarnvigsbron samt ett vattentitt trdg under broarna. Broarna och traget ar separata
konstruktioner. Detta giller for bade S:t Persgatan och S:t Olofsgatan. Sparteknik utfors
som ballasterat skarvfritt spar pa bada broar.

S:t Persgatan

Brobredden for jarnvig ska vara minst 16,0 meter. Den fria h6jden under bron i S:t
Persgatan ska vara minst 2,7 meter. Den fria 6ppningen i traget i S:t Persgatan ska vara 5,5
meter. Broarna for gang- och cykeltrafik ska utforas parallellt med jarnviagsbron med cirka
1,5 meter fritt utrymme. Alla brokonstruktionsdelar som &r utsatta for klotter ska skyddas
med lampligt material som syftar till att underlatta klottersanering. Broricke ska forses med
skyddsnit.
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S:t Olofsgatan

Brobredden for jarnvig ska vara minst 16,0 meter. Den fria h6jden for korbanor under bron
iS:t Olofsgatan ska vara minst 4,2 meter och for gang- och cykelbanor minst 2,7 meter. Ena
géng- och cykelbanan ska vara utformad si att ambulanser kan kora pa den om vigporten ar
vattenfylld. Den fria h6jden maste d4 vara minst 3,0 meter d4 ambulanser inkl. antenner ar
2,75 meter hoga. Fri Oppning i traget i S:t Olofsgatan ska vara 17,0 meter uppdelat pa tva
korfalt med bredden 4,0 meter och gang- och cykelbanor pa 6mse sida av korfalten med
bredden 4,5 meter. Gdng- och cykelbanorna pa 6mse sida av korbanorna byggs upp med
stodmurar. Gang- och cykelbroarna utfors parallellt med jirnvagsbron med cirka 1,5 meter
fritt utrymme.

Brospannens spannvidd (det vill sdga avstand mellan tvé stodjepunkter) blir 5,5 meter
respektive 19,5 meter. Det dimensionerande grundvattentrycket i omradet antas na upp till
nivé cirka +4,8 for S:t Persgatan och +5,2 for S:t Olofsgatan varfor trigen gors vattentéta till
denna niva.

5.1.6. Sparanlaggningar

Befintligt dubbelspar ligger i huvudsak kvar i samma lage efter ombyggnaden och det
tillkommande viandspéret ligger 6ster om dagens spér. Sparen justeras i plan och hojd for
anpassning till de nya broarna. Sparen justeras till ett sparavstand pa 4,5 meter (befintliga
sparavstand ar 4,5—8,5 meter).

En vixel for dubbelsparet byts ut for att ge béttre kapacitet, for vindsparet tillkommer tva
vaxlar.

Sparprofilen pa jirnvigen planeras hojas genom jarnvigsplanen. Vid S:t Persgatan blir
skillnaden 80 cm jamfért med i dag, och vid S:t Olofsgatan blir skillnaden upp till 40 cm.

5.1.7. Geotekniska forstarkningsatgarder

Geotekniska forstarkningsatgirder kravs for att minska sittningar, sikerstilla stabilitet
samt for att minska vibrationerna frén tagtrafiken till omgivningen. Forstarkningen kommer
att utféras med kalkcementpelare.

5.1.8. Awvattning

Jarnvagsanlaggningens avvattningssystem ansluter till VA huvudplan, Uppsala kommun
och Uppsala Vatten tar fram en VA-plan for att na en héllbar VA-forsorjning i kommunen.
En permanent vattentit tragkonstruktion inklusive dagvattenledningar och
ledningsgenomforingar ut ur tragen ska byggas. Ny drianering ldggs pa bada sidor av
sparomrédet for att avvattna 6verbyggnad under sparen. Befintliga ledningar som ersétts
med nya ges fortsatt samma dimension. Draneringen bryts vid de nya jirnvigsbroarna pa
S:t Olofsgatan och S:t Persgatan.

Frén draneringsbrunnar leds dagvattnet i dagvattenledningar vidare genom kvarsittande
spont under broarna, alternativt direkt till pumpstationen (till rérmagasin) och darefter
vidare till dagvattenledningarna som ansluts till pumpstationer. Anslutningen av ledningar
till tréget, ledning mellan trag och pumpstation samt pumpstation kommer vara tita for att
undvika att grundvatten pumpas bort. Pumpstationer kan behova forankras ifall risk for
upptryckning skulle foreligga.
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Dagvattnet kommer dven att ledas till vaxtbaddar for att ddmpa flodet. Trad och
gronomraden i jirnviagens naromrade bidrar darmed till att ta upp cirka 10—15 % av
nederborden via interception, det vill sdga den nederbord som fingas upp av vegetationen
och inte rinner ner i marken.

5.1.9. EIlférsorjning, signal och tele

Befintliga el-, signal- och teleanldggningar kommer anpassas eller ersattas for den nya
sparanldggningen. Det innebar i huvudsak att kablar flyttas, slopas eller skarvas om och att
kontaktledningsstolpar byts eller flyttas. Den nya anldggningen kommer likt den befintliga
vara utrustad med signalsdkerhetssystemet Automatic Train Control (ATC). Belysning
anordnas bland annat vid véxlar.

5.1.10. Buller och vibrationer

Projektet bedoms tillhora atgardskategori vasentlig ombyggnad och darmed ska
skyddsatgarder for att na riktviarden for buller och vibrationer utredas och 6vervigas.

Riktviarden inomhus ar 30 dBA for ekvivalent ljudniva respektive 45 dBA f6r maximal
ljudniva. Riktvarden for uteplatser, det vill sdga ekvivalent ljudniva 55 dBA respektive
maximal ljudniva 70 dBA, ska efterstrivas och avsteg frdn dessa ska motiveras. Riktvirdet
for maximal vibrationsniva, 0,4 mm/sekund RMS inomhus i bostader ska inte 6verskridas.
En bullerutredning har utforts vilken har resulterat i olika forslag pé atgarder. Se Rapport
Bullerutredning for kartor 6ver bullerberorda fastigheter med berdknade maximala och
ekvivalenta bullernivéer for nuldge &r 2020 och nollalternativet ar 2040 samt
utbyggnadsforslag 204o0.

Erforderliga berdkningar har genomforts for att identifiera vilka sparnira och fastighetsnira
bullerskyddsatgiarder som krivs for att samtliga riktviarden for byggnader och omraden ska
innehéllas. De mycket héga bullernivierna narmast jirnvigen i planomrédet gor att det ar
svart att uppna samtliga riktvirden for buller trots foreslagna skyddsatgirder i planen.
Overskridanden giller frimst utomhusnivier vid fasad och uteplatser. I de fall dir
fastighetsnira bullerskyddsatgarder inte bedoms vara tekniskt och gestaltningsmassigt
mojliga, eller dar vidare utredda bullerskyddsatgéirder inte ger en sddan bullerreduktion att
skyddsatgiarden kan bedomas vara samhallsekonomisk 16nsam, har atgirder enligt
Trafikverkets avstegstrappa for bullerberorda byggnader identifierats (Tabell 8).

Att innehalla riktvarde for ekvivalent ljudniva utomhus vid fasad vid samtliga
bostadsbyggnader pa samtliga vaningsplan ar inte tekniskt mojligt. Olika typer av sparnéra
bullerskyddsskdrmar har utretts men valts bort av olika anledningar. Laga sparnéra
bullerskyddsskirmar (0,7 meter hoga) med absorbent vid samtliga spar skulle minska
nivaerna nagot. Dessa foreslas inte pa grund av risker for arbetsmiljon och de forsvéarar dven
service och underhéll av jirnviagsanlaggningen. Bullerskyddsskirmar med absorbent pa
Ostra och vistra sidan av jarnvagsanldggningen skulle minska nivéerna framst i markplan
och pé forsta vaningen i narliggande bostadshus. Gestaltningsmaéssigt kan dock inte sdidana
skarmar uppforas. Genomsiktliga skarmar reflekterar buller, far lingt sdmre effekt dn
konventionella bullerskyddsskarmar och kan till och med férsdmra den totala
bullersituationen, se vidare under rubrik 5.1.12 nedan. Kéllnira bullerskyddsatgiarder vid
jarnvag ar mycket kostsamma. Den hoga kostnaden och den laga effekten for bostdderna gor
att ingen av de utredda killnira dtgdrderna bedoms vara samhillsekonomiskt l6nsamma.
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Olika utformningar och placeringar av bullerskyddsatgérder har studerats i arbetet med
jarnvéagsplanen. Forst studerades dtgiarder som kravs for maximal bullernytta. Sedan har en
avviagning mellan bullernytta och teknisk och ekonomisk rimlighet gjorts for att komma
fram till vilka bullerskyddsatgarder som &ar lampliga att foresla i planen.

For att innehalla riktvarden inomhus foreslés fasadatgéarder i form av fonsterbyten eller
atgarder pa befintliga fonster, byte till juddampande friskluftventiler och i nagot fall kan
dven invindiga atgirder pa vaggar bli aktuella for att riktvarden ska kunna innehéllas.
Trafikverkets malsattning ar att alla boende ska f4 tillgéng till en bullerskyddad uteplats. For
att skydda uteplatser foreslas lokala dtgarder i form av skdarmar, glasning eller uppforande
av nya uteplatser i mer skdrmade ldgen. Det innebair att balkonger kan ldmnas utan atgard
om boende har tillgang till en gemensam bullerskyddad uteplats. Forslagen utreds vidare.

Berorda fastigheter kommer att erbjudas fastighetsnéra bullerskyddséatgarder utifran
genomford bullerutredning (Rapport Bullerutredning, 2020). Bullerskyddsatgarder som ar
aktuella och arbete som kvarstar:

e Fasadatgirder som innefattar olika typer av atgiarder pa fonster och friskluftventiler.
I vissa fall kan dven invindiga atgérder pa ytterviggar vara aktuella.

e Uteplatsatgird kan innefatta lokalt skydd av en befintlig gemensam uteplats eller
uppforande av en ny uteplats i bullerskyddat lage pa tomten. Hojden pa skiarmarna
kommer att variera. De fastighetsnira skdrmarna kommer att anpassas till aktuell
fastighet i samrad med fastighetsidgaren.

e Fordjupad utredning i den omfattning som kravs for att med sidkerhet kunna foresla
atgirder har inte kunnat genomforas under framtagande av jarnvagsplanen till foljd
av Covid-19 pandemin under 2020. Férdjupad utredning kraver bland annat att
akustiker vistas inomhus i bostadsrum.

e Fordjupad utredning genomfors istillet i samband med framtagande av
bygghandling for bullerskyddséatgérder.

Ovan nimnda skyddsatgarder striavar efter att riktvirdena 30 dBA ekvivalentniva inomhus
respektive 55 dBA ekvivalentnivd utomhus vid uteplats inte ska 6verskridas samt 45 dBA
maximalnivd inomhus och 70 dBA maximalniva utomhus vid uteplats inte ska 6verskridas.
Det dr dock inte mojligt att fa alla uteplatserna att innehélla riktvirdena. Nar det géller
maximal ljudniva dr malsattningen att Lmax 70 dBA inte ska 6verskridas fler dn 5
ggr/timme, dag och kvill (kl. 06-22) vid uteplats. De 6verskridanden som sker ska dessutom
aldrig vara med mer dn 10 dBA. Om det 6verskrids mer 4n 5 ggr/maxtimme, eller om 80
dBA o6verskrids en gang kl. 06-22 ska skydd av uteplats erbjudas. For inomhusniva giller att
Lmax 45 dBA inte ska 6verskridas mer &n 5 ggr/natt, kl. 22-06, och d4 med hogst 5 dBA.

Samtliga bullerberorda fastigheter i utbyggnadsalternativet, féreslagna
bullerskyddsatgérder for respektive fastighet (inklusive fasad och vaning) for att uppna
riktvarden for utomhus vid fasad och uteplats, avsteg fran riktvarden, samt hanvisning till
steg i avstegstrappan redovisas i Rapport Bullerutredning.

Fastighetsnira atgarder kan innebara vissa forandringar av fasaders utseende, vilket gor att
de kan komma att begransas av kulturmiljoskydd. I de fall fastighetsnira atgarder behovs,
men inte tillats genomféras, kommer riktvarden inomhus och pé uteplats inte att nés.
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Trafikverkets ansvar for bullerskydd av byggnader ar langtgaende, men dven
fastighetsidgaren har ett visst ansvar for att riktvirdena inomhus uppnés. Krav avseende
ljudisolering vid byggande av bostdder har funnits i Svensk Byggnorm sen 1970-talet. I BFS
1993:57 finns krav pa att fasader ska utformas sa att ljudnivin inomhus i bostader inte ska
overstiga Leq 30 dBA och Lmax 45 dBA fran forekommande buller utomhus. Byggreglerna
om ljudddmpning har ldnge varit tillrackligt tydliga avseende trafikbuller {or att bostédder
som byggts med bristfillig fasadddmpning, inte kan anses halla normal standard.

Trafikverkets ansvar kan begriansas om det ar uppenbart att fasaden inte haller den
ljudddmpning som kan férvintas enligt gdllande byggregler. Bostader byggda med
avstegsfall tgardas i regel inte. Vid 6vervigande av atgarder granskas Trafikverkets
yttrande i bygglovsarenden och de bullerberdkningar som 1ag till grund for detaljplanens
faststéllande i den man det dr mojligt. Darefter avgors om den planerade ombyggnaden
orsakar sddan forsamring av boendemiljon att bullerskyddsatgiarder anda kan avkrivas av
Trafikverket.

For att innehalla riktvirden inomhus i bostdder avseende komfortvibrationer kravs
vibrationsatgirder. En forstyvning av undergrunden under banvallen behéver genomforas
for att minska vibrationsspridning fran tagtrafiken vid de bostadshus dar riktvirden annars
bedoms kunna 6verskridas. Detta dstadkoms genom att leran under banvallen férstarks med
kalkcementpelare.

5.1.11. Sténgsel

Personskydd i form av stdngsel placeras i gransen mot jairnvigsomradet pa bade 6stra och
vastra sidan och ansluter till befintliga broracken, sa att inga 6ppningar finns till
sparomradet. En stodmur beh6ver byggas i gransen till jairnvagsomradet och stiangslet
placeras ovanpa stodmuren i en integrerad 16sning. For ett sammanhallet uttryck bor ostra
sidan utformas pa samma sétt.

Stiangslet kommer att placeras i en frekvent anvind innerstadsmilj6, varfor en vil bearbetad,
hallbar och genomtéankt gestaltning ar av stor vikt. Trygghet och god omsorg om detaljer ska
vara ledord i gestaltningsarbetet. Utformning och val av material ska samspela och smilta
val in i sin omgivning. Stangslet och stodmurarna det star pa ska utformas till en vil
sammanhallen helhet tillsammans med projektets 6vriga delar, s som broar, brofasten och
portar. De kulturhistoriska vardena i miljon ska viga tungt i val av material, dimensioner
och utférande.

Siktlinjer langs jarnvagsstrackan och vid korsningarna S:t Persgatan och S:t Olofsgatan ar
betydelsefulla for orientbarheten i staden och en viktig del i forstielsen av rutnitsplanen,
som ir en del av riksintresset Uppsala stad. Stangslet ska darfor utformas med god
genomsikt som tillgodoser virdefulla siktlinjer och den visuella kopplingen mellan 6stra och
véstra sidan jarnvagen.

Utformningen av broarnas stiangsel har ocksé stor betydelse for sikten, dar en samordnad
utformning mellan jarnvagsbroarnas och gang- och cykelbroarnas stangsel ar nédvandig for
att skapa sé god genomsikt som mgjligt. Anslutningarna mellan de hogre stingsel som foljer
jarnvagen och jarnviagsbrons lagre ska ske vinklat och samspela i utformning och lige med
de slanter som tar upp nivéskillnaderna mellan porten och omgivningen.

Stangslet ska halla en jamn 6verkant ldngs hela striackan. En lokal anpassning av hgjden bor
provas inom projektet. Stangslet utformas med stdende, sméackra spjilor i smide och
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kraftigare stolpar av stél, alternativt natursten, for ett gediget uttryck. Stélet ska vara malat,
forslagsvis i svart eller morkt gra kulor for en klassisk utformning som passar in i miljon.
Sockeln ska utforas i ett klassiskt hallbart material som natursten. Infastning av stolpar i
sockel ska ske pa ett vil bearbetat satt.

Stiangslet ska vara vil utformat men inte ta for stort visuellt utrymme i miljon. Detta for att
ge mer plats &t andra delar sd som portar och broar, samt inte stora sikt och kopplingar
mellan 6stra och vistra sidan. Det har dock en lang strackning, varfor viss variation eller
detaljering kan vara vilgorande i utformningen. Det kan exempelvis vara detaljer i smidet,
eller vaxtlighet.

5.1.12. Bullerskyddsskarmar eller stangsel

Under arbetet med jarnvigsplanen har det tidigare foreslagits sparnéra
bullerskyddsskirmar langs hela strackan. Forslaget med bullerskyddsskarmar har valts bort
och sparnira stingsel kommer byggas. Bullerberakningar visar att de tidigare planerade
bullerskyddsskarmarna lings jarnvagen skulle fa mycket begransad effekt.
Bullerskyddsskdrmarna riskerar att medfora 6kade ljudnivéer pa grund av att buller
reflekteras mellan skiarmar, tdg och fasader vid nirliggande byggnader jamfort med
alternativet utan bullerskyddsskidrmar. Fér- och nackdelar med att ha sparnira
bullerskyddsskdarmar kontra stingsel har utretts fran olika perspektiv.

Buller

Bullersskyddskarmar langs jarnvag kan ge bra effekt med ratt forutsattningar. Skirmarna
behover da vara forsedda med absorbent (porost material som fangar upp ljudenergi) samt
uppforas i direkt anslutning till spret. Effekten av skarmar ar storst i markplan och minskar
kraftigt pa hogre vaningsplan. Bullerskyddsskidrmar lampar sig bast vid jarnvag med 1-2
spar och dar byggnaderna i narheten har fa vaningsplan. I Uppsala behover skdrmarna av
gestaltningsskil vara genomsiktliga och diarmed reflekterande. Det dr upp till 4 spér i bredd
och nirliggande byggnader ar upp till 7 vidningar hoga med framst verksamheter i markplan.
Det gor att skidrmar langs sparen far mycket begransad effekt for boendemiljon.

Stingsel ger ingen bullerdimpande effekt, men riskerar heller inte att 6ka ljudnivderna
genom reflektion.

Gestaltning

Bullerskyddsskarmarna hjalper till att visuellt avskdrma jarnvagen fran offentliga platser
och strak, sa som Osterplan och Jirnvigspromenaden. Bullerskyddsskirmarna har negativ
inverkan pa stads- och landskapsbilden och begrénsar visuella kopplingar mellan 6stra och
vistra sidan av staden. Aven om man ser genom de transparenta partierna utgor skirmarna
en pataglig barriar. Bullerskyddsskdarmarna gor rummet vid sidan av jirnviagen trangre,
framfor allt vid vastra sidans strak for gang och cykel. Skarmar tar storre plats 4n
alternativet stangsel. Hojden pa skdrmarna ar ocksé hogre an stangslen. Ett stangsel tar ned
det allméanna intrycket betydligt i en innerstadsmiljé som ar kulturhistoriskt kianslig och
mycket frekvent anvind av boende i staden. Bullerskyddsskarmarna kan ha en negativ
inverkan pé kulturmiljon, sd som en pataglig byggnation i en trang och kanslig miljo.

Kostnader

Den spédrnara skarmen ar dyr att anlidgga. En 6versiktlig kostnadsberdkning visar att
alternativet med sparnira bullerskyddsskarmar ar cirka 20 miljoner kronor dyrare an

51



alternativet med till exempel stiangsel. Ur ett livscykelkostnadsperspektiv ar det mer
kostnadseffektivt med stiangsel an med bullerskyddsskirmar.

Risk och sdkerhet

Fran risksynpunkt har en bullerskyddsskarm fordelen att ge ett visst skydd vid brand, men

det giller fraimst vid mindre brander och relativt hdga skarmar (cirka 4 meter). De skdrmar
som tidigare har foreslagits i projektet ar lagre dn 4 meter. En mer kostnadseffektiv atgard

an bullerskyddsskiarmar ar att tillse att fasader utfors i icke-brannbart material.

En forstarkt skirmkonstruktion skulle kunna ge skydd mot urspirning eller avakning.
Sannolikheten for en trafikolycka mellan jarnvagstrafik och vagtrafik i driftskedet bedoms
dock som lag jamfort med nuldget eftersom befintliga plankorsningar férsvinner.
Sannolikheten for att en urspérning som blir allvarlig for omgivningen ska ske under de
forutsattningar som planeras i Uppsala, med forstarkt banvall, bedoms som mycket lag.

Bullerskarm och stingsel har likvirdig effekt avseende skydd mot sparspring och suicid.

Sno och is kan lossna fran passerande tag och i virsta fall traffa forbipasserande. En
bullerskyddsskarm skyddar battre dn ett stingsel, men dven stiangsel ger ett visst skydd mot
sno och iskast. Sammantaget bedoms inte sannolikheten for en sddan allvarlig hindelse vara
sa hog att det ar rimligt att vidta specifika dtgdrder mot detta.

Luftkuvalitet och klimat

Bullerskyddsskarmar langs hogt trafikerade vagar kan skydda gdende och cyKklister,
lekplatser och uteserveringar mot luftfororeningar. Luftféroreningar fran jairnvagstrafik ar
dock mycket begransade, varfor en bullerskdarm lings jarnvéagen inte bedoms ge annat &n
forsumbar effekt avseende luftkvalitet.

Uppforandet av bullerskyddsskdrmarna motsvarar klimatkalkylméssigt mer dn 130 tur- och
returresor med flyg till Thailand. Att uppfora stangsel medfor lngt mindre klimatpéverkan.

5.2.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

5.2.1. Buller

De fastighetsnira bullerskyddsatgirderna ar inarbetade i plankartan samt bilagan till
plankartan. Utgangspunkten ar att vidta de skyddsatgiarder som ar tekniskt majliga,
ekonomiskt rimliga och miljémassigt motiverade.

e Ski — Fastighetsnéra bullerskyddsatgirder, fasadatgarder
e Sk2 — Fastighetsnira bullerskyddsatgarder, atgiarder vid uteplats
o Sk3 — Eventuellt erbjudande om fastighetsnira atgéarder efter fordjupad utredning

5.2.2. Vibrationer

De vibrationsddmpande atgarderna ar inarbetade i plankartan samt i bilagan till plankartan.
Utgangspunkten ar att vidta de skyddsétgarder som ar tekniskt mgjliga, ekonomiskt rimliga
och miljomassigt motiverade.

e Skq —Vibrationsdampande atgirder
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5.3.

Ovriga skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som genomférs under
byggskede

Vibrationer och sdttningar

Buller

En riskanalys avseende vibrationer kommer att genomforas i byggskedet. Byggnader
kommer att besiktas och rikt- och griansvirden for vibrationer kommer fastslés for
respektive byggnad, sittningskinsliga och kulturhistoriskt vardefulla byggnader ska
prioriteras. Matare kommer sitta uppe under byggtiden som larmar om nivierna
narmar sig riktvarden. Efterat gors efterbesiktning for att se om nagra férandringar
skett under byggtiden.

Svenska standarder for riktvarden och arbetsmetoder vid vibrationsalstrande
arbeten (SS25211, SS4604860 och SS4604866) kommer att beaktas i projektet.

Arbetet kommer att kréva god planering med avseende pa metod- och maskinval {6r
utforandet.

Entreprenoren ska ha sddan kontroll pd omgivningspaverkan att denne i tid kan
forandra framdrift eller metodval sé att uppsatta riktvarden for
omgivningspaverkan kan innehéllas.

Entreprenoren ska arbeta fram en checklista eller dylikt for hantering av
overskridanden av riktviarden for vibrationer. Entreprendren ska arbeta
forebyggande for att undvika 6verskridande av riktvarden. I checklistan ska olika
scenarier beskrivas samt vilka atgarder som vidtas om de intréffar.

Bullrande arbeten utfors i maojligaste man under dagtid. Tider for bullrande arbeten
kommer att regleras och metoder for att minska storningar for boende och
verksamheter kommer att utredas i kommande skede.

Metodval gors for att minska byggbullerpaverkan i sa stor utstrackning som mojligt.
Foreslagen metod ar borrade palar och vibrerad spont.

Bullerskyddsatgiarder kommer att utredas infér byggskedet, mélsittningen ar att
fastighetsnira bullerskyddsatgérder ska vidtas innan ombyggnationen av
jarnvagsanldggningen paborjas.

Information till boende och fastighetsigare om planerade bullrande arbeten
kommer att ges.

Mark och vatten

Tt spont ska installeras vid broarna under byggskedet for att stabilisera
schaktgropen och undvika att jordmassor rasar ned i schakten. Dessutom begriansar
tit spont paverkan pa omkringliggande grundvattennivéer och bidrar till att
eventuell sinkning av grundvattennivier minimeras. Dartill kommer noggrann
overvakning och kontroll ske av grundvattennivéer och byggnader i narheten.

Kontrollprogram for kontinuerlig uppfoljning av grundvattennivéer, portryck,
sattningar, byggnads- och markrorelser samt sprickbildning i fastigheter, inklusive
larmnivaer, kommer att finnas under arbetenas genomforande, till dess att risk for
paverkan fran arbetena ar for liten for att motivera vidare uppfoljning.
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Kalkcementpelare far inte installeras ner till friktionsjorden som underlagrar leran
pé grund av risken for fororeningsspridning till grundvattentakt, utan ska avslutas i
leran. Risken ar stor for en portryckssiankning i marken utanfér sponten. Tét spont
underlattar uppratthallandet av grundvattennivén och portryck utanfor sponten.

Aktiv dialog med narliggande brunnsigare om kritiska arbetsmoment kommer att
ske, for att kunna ha kontroll och uppf6ljning av att inte grumlingspéverkan sker till
brunnarna.

Masshanteringsplan kommer att upprittas av entreprenoren som beskriver hur
eventuellt forekommande férorenad jord ska hanteras i entreprenadomrédet.

Kommande krav fran Lansstyrelsen utifran dispensansékan fran vattenskydds-
foreskrifterna skall beaktas.

Kontrollprogram for provtagning och kontroll av 1ans- och schaktvatten kommer att
tas fram for entreprenaden. Om grundvatten kommer behova bortledas ska det i
kontrollprogrammet dven inga en plan for rening och omhindertagande om
fororeningar patraffas i eventuellt bortlett grundvatten.

Vidare utredning far visa vilka dtgirder som kan komma att kravas under byggtiden
for uppratthéllande av grundvattennivaer och portrycksnivaer utanfoér spont.

Infiltration kan bli nédvandigt for att uppratthalla portrycksnivierna utanfor spont.

Det kan finnas sulfidlera i marken som kan oxidera nir grundvattenytan sanks och
leda till att surt lakvatten bildas. Sulfidlera som schaktas upp kan behova hanteras
separat. Infor byggskedet ska provtagning ske for att identifiera sulfidjordar.

Luftkualitet
Risken for dammspridning och nedsmutsning ska beaktas och minimeras i och vid

arbetsomradet, liksom langs tillfarts- och utfartsvigar, samt vid dammande arbetsmoment.

Naturmiljé
Rekommenderade skyddsatgiarder for trad som behover skyddas under byggskedet:
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For mindre 16virad med en krondiameter om 2-6 meter bor en skyddszon upprittas
1-2 meter utanfor kronans dropplinje. Inom denna skyddszon far ingen
kompaktering, gravning eller markhojning ske, d.v.s. inga upplag eller traditionell
schakt.

For storre 16vtrdad med en krondiameter >6 meter bor en skyddszon upprittas 4-6
meter utanfor kronans dropplinje.

Skyddszon till trad kan eventuellt minskas om en rotkartering genomfors.

Trad som kan péverkas bor utéver ovanstdende hignas in samt kan lampligen forses
med stamskydd. Detta kan bli aktuellt vid upplagsplatsen vid Osterplan.

Genomgéang péa plats med entreprenor rekommenderar for att sikerstilla att
naturviardena beaktas pa ratt sitt.



Kulturmiljo

Under produktionsskedet kommer arkeologisk schaktévervakning vara nédvandig
for att sdkerstélla att inga fornlamningar péverkas (Lansstyrelsen, 2017).

Runt etableringsytor bor plank séttas upp for att hindra spridning av ljus, damm
och buller, samt for att délja foremal och maskiner pd omrédet.

Vibrationer kommer att mitas och f6ljas upp med avseende pa kulturmiljoskyddade
byggnader.

Patraffas tidigare icke kdnd fornlamning, kulturlager eller fynd i samband med
markarbeten ska arbetet omedelbart avbrytas och kontakt tas med Lansstyrelsens
kulturmiljoenhet.

Risk och sdkerhet

Nodvandiga siakerhetsdtgirder vidtas vid arbeten med tillfalliga konstruktioner och
konstruktioner under uppforande.

De risker som kan uppsta i form av stolder eller skadegorelse pa byggarbetsplatsen
bor analyseras och kan vid behov stingslas in eller foras bort stoldbegarligt material
over natten.
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

I detta kapitel redovisas de direkt, indirekt och kumulativa effekter och konsekvenser som
projektet medfor.

6.1.  Trafik och anvandargrupper

Planforslaget innebér ingen héjning av hastigheterna pa jarnviagen.

Tillgéngligheten och framkomligheten vid korsningarna bedoms forbéttras for samtliga
trafikslag och anvindargrupper. De planskilda korsningarna medfor battre flyt i vigtrafiken
och tar bort kdbildning till f6ljd av nedfdllda bommar.

Sakerheten vid korsningarna bedéms forbittras for samtliga trafik- och anvandargrupper
nar plankorsningarna forsvinner i och med att risken for kollisionsolyckor mellan vig- och
jarnvigstrafik (inklusive farligt gods) forsvinner. Aven risken for kollisionsolyckor mellan
jarnvagstrafik och ging- och cykeltrafik vid korsningarna forsvinner. Stiangslet langs
jarnvigen fungerar som sparspringsskydd, vilket bidrar till 6kad sdkerhet for boende och
trafikanter runt jarnvagen.

Sammantaget bedoms det aktuella planforslaget ge positiv konsekvens for trafik och
anvandargrupper.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

De planskilda korsningarna bidrar till mojligheter att utveckla den vixande staden. Da
framkomligheten vid korsningarna forbattras gynnar det dven férbindelserna mellan
stadens Ostra och vistra delar, samt till knutpunkten resecentrum i centrala Uppsala. Den
nya vaxelforbindelse som tillkommer i samband med banvallsh6jningen bidrar till 6kad
kapacitet for tgtrafiken. Ddrmed tillkommer mojligheten att utveckla tagtrafiken och
antalet avgangar. Sammantaget bedoms de aktuella planskildheterna ge positiv till neutral
konsekvens for lokalsamhélle och regional utveckling.

6.2.1. Gallande och pagaende detaljplaner

Jarnvagsanlaggningen bedoms inte strida mot gillande detaljplaner eller pagaende detalj-
planer. Den paverkan som sker ar det permanenta markansprak som kréavs for vandsparet
och foreslaget nytt stingsel. Uppsala kommun har en pidgiende detaljplan for omradet dar
permanent markansprak krévs.

DP 42 E Detaljplan fér Kv Tor (Dp 0380 — P2001/53)

En del av det nya omradet for jarnvag gor ett mindre intrang i omradet for detaljplan DP 42
E Detaljplan f6r Kv Tor (Dp 0380 — P2001/53). Gillande markanvindning som berdrs av
jarnviagsplan ar utpekad som omréde for GCM vig och allé. Intrdnget ar som mest cirka 1
meter, se Figur 15.
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Figur 15. Pdverkan pd DP 42 E Detaljplan fér Kv Tor (Dp 0380 — P2001/53).

Intrénget utgors av ny jairnvagsmark for nytt vindspar samt stangsel. Intringet bedoms inte
strida mot detaljplanens syfte och bedéms utgora en mindre avvikelse av detaljplanen.

PI 32, Trakten kring Jarnbrogatan (Spl 0380-65)

En del av det nya omradet for jirnvag gor ett mindre intrdng i omréadet for detaljplan
Trakten kring Jarnbrogatan (Spl 0380-65). Géllande markanvindning som berérs av
jarnvagsplan ar utpekad som omrade for park eller planterad allmén plats och utgor idag
grusad yta med plats for parkering. Intranget ar som mest cirka 1 meter, se Figur 16.
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Figur 16. Paverkan pa Stadsplan, Pl 32, Trakten kring Jdrnbrogatan (Spl 0380-65)
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Intranget utgors av ny jarnvagsmark for nytt vindspar samt stiangsel. Intranget bedéms inte
strida mot detaljplanens syfte och bed6ms utgora en mindre avvikelse av detaljplanen.

PI 35, Trakten kring brandstationen (Spl 0380-102)

En del av det nya omradet for jarnvag gor ett mindre intrang i omradet for detaljplan PI 35,
Trakten kring brandstationen (Spl 0380-102). Gillande markanvindning som berors av
jarnvagsplan ar utpekad som omrade for allmén plats och parkmark och utgor idag grusad
yta med plats for parkering. Intrnget ar som mest cirka 4 meter, se Figur 17.
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Figur 17. Paverkan pd Stadsplan Pl 35, Trakten kring brandstationen (Spl 0380-102)

Intranget utgors av ny jarnviagsmark for nytt vindspar samt stiangsel. Intranget bedéms inte
strida mot detaljplanens syfte och bedoms utgora en mindre avvikelse av detaljplanen.

6.3.  Miljo och hélsa
6.3.1. Kulturmiljé

Stadsmiljon kring jairnvigen bedoms ha ett hogt kulturhistoriskt varde eftersom det ingér i
riksintresset for kulturmiljovard. Foreslagen atgird medfor en mattligt negativ effekt
eftersom jarnvagsrummet kommer att bli mer dominant i den kinsliga miljon och riskerar
skada eller fragmentera kringliggande kulturmiljévarden.

Banvallsh6jningen bedoms medféra att den ursprungliga sparprofilen fran 1800—1900-talet
framhavs. En héjning av sparprofilen kan medfora att siktlinjer lings de tvirsgaende
gatustrdken paverkas negativt. Pdverkan pa siktlinjer inom riksintresset Uppsala stad
bedoms vara begransad vid S:t Olofsgatan, medan vid S:t Persgatan, dar sparhojningen blir
cirka 80 cm, bedoms konsekvensen som lite negativ.

Generellt bedoms utformning av vigportar och annan risk-/teknikrelaterad utrustning vara
avgorande for paverkan péa kulturmiljon. Genom en omsorgsfull gestaltning av dessa
bedoms riksintresset for kulturmiljovard Uppsala stad inte paverkas negativt. Sammantaget
innebar foreslagen 16sning fa en méttligt negativ konsekvens for kulturmiljon.
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6.3.2. Stads- och landskapsbild

Stads- och landskapsbilden bed6ms ha ett hogt viarde da dess historiska sammanhang ar av
stor vikt. Foreslagen dtgird medfor en méttligt negativ effekt eftersom jarnvagsrummet
kommer bli mer dominant i den kinsliga miljon och gor intrang péa viktiga siktlinjer i
stadsmiljon.

Forutom den historiska kontexten praglas miljon utmed jarnvigen av forekomsten av stora
uppvuxna trid och alléer. Osterplans lovtridsallé och enstaka stora solitira l6vtrad skapar
en ombonad, lummig karaktir i det 6ppna stadsrummet. I anslutning till jarnviagen och
Jarnvagspromenaden star solitdra pyramidalmar oregelbundet str6dda, en fragmenterad
rest frén en tidigare allé. I den trdnga delen s6der om S:t Persgatan loper en smal gadngvig,
omgiven av vilvixta aplar mot jirnvigen och nyplanterade 16virad mot husen. Aplarna
kommer att behova tas ned for att kunna bygga planerad l6sning, vilket sett till stads- och
landskapsbilden har stor negativ paverkan givet det stora antalet trdd som tas bort. Se
vidare beskrivning i stycke 7.3.5 Naturmiljo.

De stingsel som placeras utmed jarnvigens hoga bada sidor uppgar till en hojd om dryga
2,4 meter, varfor deras inverkan pa sin omgivning bedéms vara stor. For att bedoma hur
stor, och pa vilket sétt, krivs vidare arbete med utformningen av dessa. Se Figur 14 som
visar sektioner genom jarnvigsanlaggningen, i befintlig och foreslagen situation.

Sparprofilen pa jarnvagen hdjs mellan 0-80 ¢cm och ett vandspar tillkommer. Vid S:t
Persgatan blir skillnaden som storst dar sparprofilen h6js med 8o cm jamfort med i dag.
Forandringen medfor att jarnviagen kan uppfattas som nigot mer dominerande, framforallt i
anslutning till S:t Persgatan. Hantering av utrymmet mellan jarnvagen och omgivande mark
ar darfor av stor vikt for upplevelsen. Banvallshojningen ar inte sé stor att viktiga siktstrak
tvars jarnviagen kommer att brytas, de blir dock aningen beskurna (framforallt vid S:t
Persgatan). Vindsparet kommer ta en liten andel ny mark i ansprak vid Osterplan i hajd
med Teater Blanca. Vandsparet kommer inte paverka hur jarnviagen i dag uppfattas.

6.3.3. Rekreation och friluftsliv

Omrédet bedoms ha ett méttligt virde for rekreation och friluftsliv eftersom géng- och
cykelstrak omger och korsar jirnvigen, samt att Osterplan fungerar som park. Foreslagen
atgiard medfor en positiv effekt eftersom tillgangligheten for gang- och cykeltrafik bedoms
forbattras i samband med jarnvigsplanen eftersom barridreffekten vid plankorsningarna
forsvinner.

Géng- och cykelbanan langs jarnvigen behélls. Broar for allméin gang- och cykeltrafik 6ver
vagarna pa bagge sidor parallellt med jairnvagen mojliggor att gdng- och cykelstrak fortsatt
kan trafikera 6ver de planskilda korsningarna. Det kommer att finnas mdjlighet for gang-
och cykeltrafik att korsa jairnviagen under jarnviagsbron pa bade S:t Persgatan och S:t
Olofsgatan. Sammantaget innebér detta positiva konsekvenser for rekreation och friluftsliv.
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6.3.4. Mark och vatten

Eftersom omradet ar utpekat som grundvattenforekomst och vattenskyddsomréde bedéms
det ha ett hogt viarde. Foreslagen atgéard bedoms medfora sma negativa effekter eftersom
atgarder marginellt och kortvarigt forandrar grundvattenforhallanden. Detta baseras pa
antagandet att grundvattenbortledning kommer att bli aktuellt f6r anldggningarna. Om
vidare utredningar skulle visa att grundvattenbortledning inte kommer att bli aktuellt
kommer ingen paverkan pé grundvatten ske i samband med anliggningarna.

Etableringsytor och 6vrig nyttjad mark aterstélls efter entreprenadarbetenas fardigstallande
till ursprungsliknande mark eller till ny planerad mark. Planforslaget medfor att
betongtragen for vagportarna under jarnviagen kommer att vara tita. Tatt trag gor att
grundvattenniv i marken endast skulle kunna behéva tillfallig avsankning under byggtiden
och kan darefter atergé till sin ursprungliga niva. Viss permanent avsankning kan uppsta
precis vid tragkanten, dir en drianeringsledning kommer att anldggas for att undvika
inldckage av markvatten i trigen. Lera i omradet gor att eventuell avsdnkning férvintas bli
lokal och riskerar inte att breda ut sig i nimnvard omfattning. Planerad verksamhet bedoms
inte paverka forutsiattningarna for att uppfylla gillande miljokvalitetsnormer for
grundvatten, da fororeningsspridning till det undre grundvattenmagasinet (som utgor
grundvattenférekomst) som mest bedoms utgora lag risk. Grundvattenmagasinen skyddas
av det tjocka lerlagret i Uppsala. Bortledning av grundvatten kan komma att ske i det undre
grundvattenmagasinet ifall risk for bottenupptryckning foreligger. Forutsiattningarna for att
né gillande miljokvalitetsnormer for ytvatten i Fyrisdn bedoms inte fordndras av planerad
verksamhet. Under driftskede kommer forutsattningarna for dagvatten att vara i princip
oforandrade. Planférslaget medfor att fordndringen av grundvattnets kvalitet och kvantitet
beddms vara liten men pa grund av vattenforekomstens hoga virde bedoms konsekvensen
sammantaget som mattligt negativ.

6.3.5. Naturmiljo

Inom jarnvagsplanomradet langs jirnvagen mellan S:t Persgatan och Vaksalagatan finns en
apelallé som bestér av 18 trid med ett 1agt naturvirde. Tradens naturvirde har bedomts
utifran en genomford naturviardesinventering. Foreslagen atgird medfor en stor negativ
effekt eftersom samtliga trad i apelallén behover tas bort for att kunna bygga planerad
16sning, se Figur 18. Apelallén dr inom omradet for jairnvigens permanenta markasprak och
biotopskyddsdispensen hanteras genom samrad med Lansstyrelsen och i jarnviagsplanen
enligt miljobalken 7 kap 11a§. Nya trad ska aterplanteras pa en annan plats inom kommunen
dé det inte finns tillrackligt stor plats dar apelallén stér idag. Foreslagen plats ar
Lagerlofsparken i Granby. Ett avtal mellan kommunen och Trafikverket upprattas dar det
fastslés var och nar aterplanteringen ska ske. Varje nedtaget trad ska ersidttas med minst ett
nytt trad. Planforslaget har en stor effekt pa platsen men eftersom apelallén har ett lagt
naturvirde och alla trad ersitts leder det till en mattligt negativ konsekvens fér naturmiljo.
Ersattningsatgirder som foresléds pé platsen for apelallén ar en lagre plantering med
marktdckande buskar och perenner samt mindre blommande busktriad. Arter som viljs bor
ge ett karaktarsfullt estetiskt uttryck och inte skymma eller hindra transporter for
intilliggande infrastruktur. Valen ska ocksé baseras pa arternas majligheter att fraimja
biologisk mangfald. I den man det ar mojligt ska inhemska arter viljas.

Ovriga triad som ska tas ned &r 8 lindar, 4 almar, 3 bjorkar, 116nn och 1 ek, triden ingar i
alléer och omfattas dirmed av biotopskyddet. Trdden dr inom omradet for tillfillig
nyttjanderatt och hanteras i en separat ansokan om dispens fran biotopskydd i samverkan
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med Uppsala kommun da triden berors av detaljplanerna for S:t Olofsgatan och S:t
Persgatan. Samtliga trid som tas ned ska ersittas.

Ersittningstraden for de trad som berors av detaljplanerna ska vara lika de trid som ska tas
ned och vara estetiskt tilltalande for landskapsupplevelsen. En fordel ar om
ersattningstraden bade blommar och bar frukt, vilket gynnar lokala insektspollinatérer och
figelarter. Aven den nya undervegetationen ska friimja biologisk mangfald och i den mén
det 4r mojligt ska inhemska arter viljas. For att bevara allékaraktiren pa Osterplan bor
aterplantering av triad ske i luckan i den befintliga allén narmast husen langs fastighet
Kvarngirdet 25:4. Det ir mojligt att plantera tre nya trid i Osterplans allé som ersittning
for den lind och den 16nn som tas ned i Osterplans allé. De trid som aterplanteras i den
befintliga allén ska vara av samma sort som allétriiden. Aldre trid som tas ned ska tillvaratas
som dod ved, bland annat eken pé S:t Olofsgatan. Uppsala kommun ska vélja ut en lamplig
plats dar triaden kan laggas ut for att skapa faunadepéer. Mojligheten att anldagga
sandblottor som ersittningsatgird bor utredas vidare da det finns goda majligheter for
sandblottor inom jarnvigsomradet.

Ett 20-tal tradd kan komma att behova skyddsatgiarder under byggtiden for att minska
péaverkan pa rotsystem, det géller bade triad som berérs av jarnvagsplanen och
detaljplanerna. Rotsystem kan paverkas savil genom kompaktering av mark vid 6verfart,
som vid schaktning, vilket bland annat kan férsvara rotandningen. For trid som star langs
gata eller parkering dr det inte ovanligt att rotsystemet dr mindre vilutvecklat pa den sida
som gransar till gatan/parkeringen pa grund av redan kompakterad mark. Vid en
rotkartering kan man se mer exakt hur langt rétterna nar.
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6.3.6. Buller och vibrationer

Buller

Bullernivaer har berdknats for nuldge &r 2020 och nollalternativet r 2040. Skillnaden
mellan nuldge och nollalternativ ar liten och utgors av en liten héjning av den ekvivalenta
bullernivén pé grund av fler tig. Det bedéms inte bli ndgon 6kning av de maximala nivaerna
inollalternativet jamfort med nuldget. Ytterligare bullerskyddsatgarder ar inte aktuella ifall
ombyggnad av bangird inte genomfors. I nollalternativet berdaknas bullersituationen blir
ungefar densamma som i nuldget om dn med nagot hogre ekvivalenta ljudnivéer.

En hojning av banvallen i utbyggnadsalternativet bidrar till en liten hgjning av den
maximala ljudnivan jamfort med nollalternativet. Med hojning av banvall och flytt samt
tillkomst av nya véxlar, bedoms de hogsta maximala nivierna i utbyggnadsforslaget 6ka
négot och dven flyttas till nya positioner jamfért med nollalternativet.

Ljudet fran varningsklockorna vid bomfallning kommer att forsvinna i
utbyggnadsalternativet jamfort med nollalternativet, vilket ar positivt da ndrboende i
dagslaget stors av detta.

Det bedoms inte vara mojligt att innehalla riktvarden for buller pa samtliga bullerberérda
byggnader och uteplatser. Omradet med bostader kring jarnvéigen paverkas i dagslaget
redan av trafikbuller och bedoms darfor ha ett méttligt virde. Avsteg fran riktvirdena
kommer att behova goras med hiansyn taget till gestaltning, antikvarisk hansyn,
byggnadsteknik samt till samhéllsekonomisk lIonsamhet. I de fallen avsteg fran riktvirden
gors skall dessa motiveras i rapport bullerutredning. Utformning av skyddsatgirder gors i
bygghandlingsskedet.

Foreslagna fastighetsnéra bullerskyddsatgiarder medfor positiva effekter eftersom fler
bostdder innehaller riktvirden inomhus for buller vid vasentlig ombyggnad av jarnvag.
Riktvarden vid fasad och enskilda uteplatser for befintlig infrastruktur 6verskrids idag och
riktvarden vid fasad och enskilda uteplatser kommer att fortsitta 6verskridas. Det beror
bland annat pa att byggnaderna ar néra sparet och att det dr balkonger pa flera vaningar, for
mer information se Rapport Bullerutredning. Ombyggnationen medfor positiva
konsekvenser for buller inomhus och vid gemensamma uteplatser.

Vibrationer
Omrédet med bostdder kring jarnviagen paverkas av vibrationer fran jairnvigen i dagslaget
och bedoms darfor ha ett mattligt varde.

Fastigheterna Kvarngardet 33:1 och 25:1 har 6verskridande av riktvardet for
komfortvibrationshastighet pa 0,4 mm/s RMS, vilket beaktas vid vidare projektering av
vibrationsdimpande &tgirder for bana och banvall. Aven fastigheterna Dragarbrunn 21:1
och 17:1 har 6verskridande av komfortvibrationer, men omfattas ej av riktvardet eftersom de
ar kontor. Endast bostader och vardlokaler omfattas av riktvarde (Tabell 6).

For utbyggnadsforslaget kommer delar av jarnvagsstrackan att tillféras massor vid
héjningen av banprofilen, vilket 6kar stabiliteten och saledes dven en viss minskning av
overforing och spridning av vibrationer fran tag till omgivande byggnader.

Efter vibrationsdampande atgarder, i form av grundférstarkning av banan, erhalls en
styvare banvall som genererar mindre vibrationer. Grundforstarkning av bana mojliggor
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okad taghastighet for bransletag och okad storsta axellast, vilket normalt 6kar
vibrationsstorningen. Med foreslagna vibrationsddmpande atgarder bedoms effekterna
sammantaget bli positiva avseende vibrationer. Ombyggnationen medfor darmed positiva
konsekvenser for vibrationer och riktvardet for komfortvibrationer kommer att innehéllas
for samtliga bostader. I nollalternativet har tva bostadsbyggnader komfortvibrationer 6ver
riktvirdet och laget forsamras med avseende pa vibrationer pa grund av att vibrationer kan
orsaka sittningar.

6.3.7. Risk och sakerhet

Befintliga plankorsningar utgor i dagslaget sikerhetsrisker i form av risk for
kollisionsolyckor mellan samtliga trafikantgrupper och jarnvagstrafik, inkluderat kollisioner
med farligt gods. Foreslagen &tgiard medfor en positiv effekt eftersom vigar och jarnvig
korsar varandra i skilda plan, det vill sdga s& att korsande rorelser kan ske samtidigt utan att
paverka varandra. P4 jarnvigar efterstravar man si ménga planskilda korsningar som
mojligt. Detta for att fa 6kad sdkerhet och minska antalet olyckor. Vid ombyggnad till
planskilda korsningar 6kar sikerheten for samtliga fordonstyper (bilar, cyklister och
gangtrafikanter). Sikerhetsmaissigt och arbetsmiljomassigt for tagforare och annan
tagpersonal innebar planskilda korsningar ocksa en forbattring jaimfort med i dag eftersom
kollisionsrisken med andra trafikslag forsvinner. Sannolikheten for en olycka ar dven
beroende av trafikmingderna, som enligt prognoser kommer att 6ka.

Sannolikheten for att tag skulle krocka vid vixel finns, men bedéms som liten. Aven
sannolikheten for att ett tig skulle drabbas av ursparning vid jarnvigsbroarna bedoms som
liten. Projektet kommer att stabilisera marken under jarnvégen sa att vibrationerna fran
bland annat bréansletag kraftigt ska minska. Konsekvensen av en trafikolycka under
driftskedet medfor risk for personskador, i virsta fall dodsfall.

P4 alla jarnvagsspar kvarstar risken for sabotage, att ndgot frimmande foremal (annat tag,
arbetsredskap, etc.) kan befinna sig i tagets fardvag, kopparstolder kan ocksa férekomma.
Likasa kan ett allvarligt fel pa nagot hjul pé en vagn gora att just den hjulaxeln hoppar av
rilsen. Om ett trasigt hjul hamnar utanfor rilsen sa fortsitter taget i samma riktning som
rilsen och den befintliga rilsen fungerar alltsa som ett ursparningsskydd i sig.

Vid en olycka med farligt gods kan olika typer av personskador uppsté. Konsekvenserna
beror pé typ av Amne, méangd och avsténd till olycksplatsen. Narliggande bostdder och
annan bebyggelse finns i ndrheten av jirnvigen.

Sammantaget bedoms foreslagen 16sning innebéra positiva konsekvenser for risk och
sikerhet eftersom de bada plankorsningarna byggs om till planskilda korsningar.

6.3.8. Paverkan pa klimat och naturresurser

Enligt den klimatkalkyl som togs fram for projektet 2020 berdknades den sammantagna
klimatpéverkan frn vandsparet till 480 ton CO2-ekvivalenter. Vidare sa beraknas
primarenergin for vandspéret till 4 961 GJ. CO2-ekvivalenter och primirenergin ska
beriknas for hela anlaggningen.

Planerade forstarkningsatgarder av banvallen samt borttagandet av plankorsningar och ett
vandspar kommer att gynna tagtrafiken, vilket fraimjar resande med tig som
kommunikationsmedel och dr skonsammare for klimatet an biltrafik.
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Planerad verksamhet bed6ms inte paverka forutsattningarna for att uppfylla miljomal for
grundvatten. Verksamheten kommer inte att pdverka forutsiattningarna for
dricksvattenresursen i grundvattenmagasinet i Uppsaladsen som ticks av lera. Bortledning
av grundvatten kan komma att ske i det undre grundvattenmagasinet, men detta bedéms
som mest medfora lag risk for att fororeningsspridning sker till det undre
grundvattenmagasinet. Detta eftersom det undre grundvattenmagasinet ligger under
maiktiga lager av tit lera, och eventuellt uttag/infiltration sker pa ett kontrollerat sétt i
enstaka brunnar.

Sammantaget medfor den aktuella banvallshGjningen neutrala konsekvenser for paverkan
pé klimat och naturresurser under driftskedet.

6.3.9. Paverkan under byggskedet

De effekter och konsekvenser som jarnvagsplanen medfor under byggskedet kommer
variera i takt med att arbetet fortgar. Trots efterlevnad av de skyddsitgiarder som
presenteras i kapitel 6.2.6. Byggskedet bedoms jarnvagsplanen sammantaget medfora stora
negativa konsekvenser eftersom atgiarderna medfor l&nga (>1 ar) och omfattande stérningar
ien kinslig milj6. Foljande delarbeten eller arbetsmoment bedoms vara sarskilt viktiga att
uppmaéarksamma med tanke pa mojliga effekter pa miljé och hilsa:

Tillgdnglighet och sikerhet

Trafikomlaggningar och transporter kan paverka tillgingligheten och siakerheten. Med
trafikolyckor avses kollisioner mellan fordon eller mellan fordon och oskyddade trafikanter.
Risken for trafikolycka ar relevant 6verallt diar det forekommer nagon form av trafik. De
oskyddade trafikanterna ar extra utsatta. Under byggskedet kommer tunga fordon rora sig i
omradet vilket ger storre risk for trafikolycka med byggtrafik.

Ombyggnationen kommer att vara ett stort ingrepp i Uppsalas centrala stadsmiljo kring
jarnviagen. Den kommer att orsaka storningar under byggtiden och en fordndrad stadsbild.
S:t Persgatans och S:t Olofsgatans korsning med jarnviagen kommer att vara avstangda
under hela byggtiden, vilket medfér omledning av trafik pa befintliga gator. Mer detaljerad
information kommer att tas fram narmare byggstarten. Tagtrafiken paverkas framst genom
enkelsparsdrift och sdnkt hastighet, samt planerade tagstopp vid lansering av brobanor.

Byggvigar omfattar delar av S:t Persgatan, S:t Olofsgatan och Osterplan, samt ging- och
cykelbanan langs jairnvigens ostra sida. Dessa omraden kommer att vara avstangda under
perioder, vilket begrinsar framkomligheten for allmén trafik under byggskedet. Delar av S:t
Persgatan och Osterplan kommer att vara 6ppna for riddningstjinsten. Passage 6ver
jarnvagskorsningarna vid S:t Persgatan och S:t Olofsgatan kommer inte att vara majlig
under byggskedet, utan trafikanter hianvisas till alternativa passager, exempelvis
Vaksalagatan. Boende kommer under byggtiden ha &tkomst till sina entréer.

Kulturmiljo

Under byggskedet bedoms de frimsta konsekvenserna for kulturmilj6 vara kopplade till
vibrationer. Under byggtid kan kulturmiljon dven péverkas negativt genom visuella
storningar, damm och nedsmutsning som kan orsakas av byggarbetet. Aven risk for
péaverkan avseende kulturmiljoskyddade byggnader méste beaktas under byggskedet. Med
foreslagna skyddsatgarder bedoms effekterna bli begransade.
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Buller och vibrationer

Byggbuller och vibrationer kommer att uppkomma under byggskedet. Tunga transporter till
och frén arbetsomridena kommer att bidra med buller fiven utanfor projektomradet. Aven
med foreslagna dtgarder bedoms konsekvenserna bli méttliga till stora under vissa perioder.

Mark och vatten

Anldggandet av planskilda korsningar for S:t Persgatan och S:t Olofsgatan kan innebéra
risker for sittningspéverkan pa byggnader, varav flera med kulturhistoriska varden. Risk for
sdttning kan uppsté till f6ljd av vibrationer fran anldggning och/eller portyckssankning,
utifall grundvattenbortledning dr nédvandigt for anldggningen. Med foreslagna
skyddsétgarder bedoms risken for paverkan under byggskedet som liten.

Klimat och naturresurser

Risk for paverkan pa klimat och naturresurser uppkommer framst i byggskedet, da
maskiner for byggnation slédpper ut vaxthusgaser och tillverkningen av spar och makadam
innebéar forbrukning av naturresurser. Projektet ska striava efter en sd god massbalans som
mojligt och anvinda dtervunnet material om mojligt. Alla forandringar i anldggningen utfors
med maélsittning att minska energianvandning och utsléapp av koldioxid i ett
livscykelperspektiv.

6.4. Samhallsekonomisk bedémning

En samhallsekonomisk bedomning finns framtagen som ett underlag till prioritering av
objekt i Nationell plan 2018—2029. Atgirden som innefattas i kalkylen ir jirnvigsplanen,
detaljplan for S:t Persgatans planskilda korsning och detaljplan for S:t Olofsgatans
planskilda korsning. Enligt bedomningen dr dtgirden samhillsekonomiskt olénsam.
Generellt sett ar jarnvagsatgirder sillan ekonomiskt lonsamma, men andra nyttor bidrar till
att man bygger dem #nd4. Atgiirden ir socialt hallbar genom att den frimjar sikerhet och
minskar barridrer i Uppsala centrum. Projektet finns medtaget i Trafikverkets
investeringsplaner.

6.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Indirekta och kumulativa effekter bedoms uppkomma pa grund av arbetena som ingéar i
detaljplanerna i omréadet. Detaljplan for S:t Persgatans planskilda korsning och detaljplan
for S:t Olofsgatans planskilda korsning finns framtagna och har vunnit laga kraft. Eftersom
byggskedet for korsningarna inkluderar bade jarnvigsplan och de bida detaljplanerna sa
blir konsekvensen av till exempel byggbuller storre dn vad enbart jarnviagsplanen medfor.
De hardgjorda ytorna som ingar i detaljplanerna omfattas ej av jairnvagsplanen.
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7. Samlad beddmning

7.1. Beddmd maluppfyllelse
7.1.1. Andamal

Jarnvagsplanen bedoms bidra till att uppfylla projektets 6vergripande &ndamal avseende
okad sidkerhet och framkomlighet i korsningspunkterna mellan jairnvagen och de korsande
gatorna. Aven indamalet med minskade vibrationerna frén jirnvigstrafiken bedéms

uppfyllas.

7.1.2. Projektmal

Funktionsmal

Foreslagen 16sning innebar att framkomligheten och tillgdngligheten f6r samtliga
trafikantgrupper forbattras dé jarnvagstrafik och andra trafikantgrupper korsar varandra
planskilt. D& framkomligheten vid korsningarna férbattras gynnar det 4ven forbindelserna
mellan stadens 6stra och vistra delar, samt till resecentrum. Den nya vaxelforbindelsen som
tillkommer i samband med banvallshéjningen bidrar till 6kad kapacitet for tagtrafiken.
Jarnviagsplanen uppfyller dirmed stéllda projektmal avseende funktion och bidrar dessutom
till att utveckla dessa, se Tabell 10.

Tabell 10. Maluppfyllelse avseende funktion.

Maluppfyllelse Funktionsmal

Mal

Tillganglig- och framkomligheten forbéttras for
alla trafikantgrupper och projektet uppfyller krav
for tillgénglighet for funktionshindrade.
Resandeutveckling méjliggérs i ett flexibelt och God
l&ngsiktigt hallbart jarnvagssystem

Jarnvagsplanen

Hdnsynsmal
Foreslagen 16sning har utformats sé att den ar siker och har vil genomarbetade dtgirder for
att minimera de risker som jarnvigen medfor for omgivningen.

Planskilda korsningar innebar att kollisionsrisken mellan jarnvigstrafik och andra
trafikantgrupper forsvinner. Da banvallen stabiliseras blir anldggningen mer robust, vilket
bidrar till att minska riskerna i jarnvagstransportsystemet.

Planldggningen och projekteringen av projektet har haft som utgangspunkt att
genomforandet samt att underhall och felavhjalpning ska utforas pé ett effektivt, miljo- och
arbetsmiljomassigt riktigt sitt. Detta genom att bland annat ta hansyn till miljokrav och
lagar samt genom placering av fastighetsnara bullerskydd. Jarnvagsplanen bedéms med
hénsyn till detta bidra till att uppfylla projektets hansynsmal, se Tabell 11.
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Tabell 11. Maluppfyllelse avseende hansyn.

Maluppfyllelse Hansynsmal

Mal

Jarnvagens korsningar med S:t Olofsgatan och S:t
Persgatan &r sakrare.

Jarnvagsplanen

Projektet bidrar till att reducera riskerna i
jarnvagstransportsystemet och atgarder som syftar till
barns sékerhet &r prioriterade.

Olika trafiktyper (fotgéngare, cyklister och bilister)
samspelar med god 6verblickbarhet, tydlighet och
harmoni.

Projektet genomfors pa ett effektivt, miljo- och God
arbetsmiljdmaéssigt riktigt sétt.

Underhall och felavhjalpning for den fardiga Neutral
anlaggningen utfors pa ett effektivt, miljé- och
arbetsmiljdmassigt riktigt sétt.

Alla férandringar i anlaggningen utfors med malsattning | Neutral
att minska energianvandning och utslapp av koldioxid i

ett livscykelperspektiv.

Ekonomiska madl

Framtagen etapplanering syftar till att genomfora projektet sa effektivt som majligt och pé
sa vis minimera kostnader. Planerade forstarkningsétgérder av banvallen samt borttagandet
av plankorsningar kommer att gynna tagtrafiken, vilket framjar resande och bedoms som
hallbart ur ett LCC-perspektiv. Sammantaget bedoms atgéarderna uppfylla stillda projektmal
avseende ekonomi, se Tabell 12.

Tabell 12. Maluppfyllelse avseende ekonomi.

Maluppfyllelse Projektmal (ekonomi)

Mal Jarnvagsplanen
Projektet genomférs kostnadseffektivt. Neutral
Alla férandringar, ny- och reinvesteringar i Neutral

anlaggningen utfors ur ett LCC perspektiv med

malsattning att minimera livscykelkostnaderna.

Gestaltningsmal

Planforslaget sdkerstiller att anslutningarna till portarna/broarna ar raka. Detta for att ge
identitetsskapande karaktar, ta hansyn till viktiga siktlinjer och kulturhistoriska varden.
Hojden dr anpassad for att inte ge for dominant paverkan. Materialval bestdms i kommande
detaljprojektering.

Plankorsningarna framjar tillgingligheten mellan den 6stra och vastra sidan av staden
eftersom barridreffekten vid korsningarna minimeras. Vaxter och planteringar
detaljprojekteras i senare skede. Alléer och andra trad ska aterplanteras.
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Da val av material, vaxtlighet, samt proportioner och form pa broar ej 4nnu ar bestimda
finns ej grund for bedomning av hur projektmaél avseende gestaltning uppnés i planen.
Sammanstillning av méluppfyllelse for gestaltning visas i Tabell 13.

Tabell 13. Maluppfyllelse avseende gestaltning.

Maluppfyllelse Projektmél (gestaltning)
Mal
Goda siktlinjer vid korsningarna bibehalls genom att

Jarnvagsplanen

anslutningarna till portarna/broarna ar raka, vilket
bidrar till god 6verblickbarhet 6ver platsen och till
relationen for riksintresset for kulturmiljévard.

Materialval baseras pa hallbarhet och funktion, ar Saknas grund for bedémning
karaktarsskapande och samspelar med den 6vriga
staden. Valda material ldras med bibehallen kvalitet.

Jarnvagsrummet ges identitetsskapande karaktar, Saknas grund fér bedémning
vilket sker genom medvetna materialval och tydlighet i
gestaltningen.

Gestaltningen tar hansyn till kulturhistoriska varden.

Kopplingarna till omgivande omraden och méjligheten
att rora sig mellan den 6stra och véastra sidan av
staden, samt langs jarnvagen, stérks och underléttas.
Omréadet ges en behaglig atmosfar att réra sig i.
Skalan p& gaturummet och stréket langs jarnvagen,
jarnvagsrummet anpassas till gdende och cyklister.
Den visuella barriarverkan beaktas.

Vaxter ar identitetsskapande och tillfér dynamik till
rummet. Artrikedomen &r hdg och valet av
véxtmaterial uttrycker “finpark” i forkommande fall.

Broarnas proportioner tar hansyn till
trygghetsperspektiv och mojliggor ljusinslapp mellan
jarnvagsbro och gang- och cykelbroar. Jarnvagsbron
och gang- och cykelbroarna upplevs som en helhet.

Broarna utformas med rundade kanter for att folja
gatans formsprak, undvika skymda horn och ge battre
ljusinslapp. Jarnvagsrummets gestaltning tar héansyn
till platsens forutsattningar och framtida behov.
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7.1.3. Maluppfyllelse avseende transportpolitiska mal

Det overgripande transportpolitiska mdlet

Jarnvagsplanen bedoms bidra till att uppfylla det 6vergripande transportpolitiska mélet.
Detta genom att trafikeringen pa Ostkustbanan/Dalabanan bidrar till en langsiktigt héllbar
transportforsorjning for medborgare och naringsliv. Méluppfyllelsen bedoms som god.

Funktionsmdlet

Jarnvagsplanen bedoms bidra till att uppfylla funktionsmalet med mycket god
méluppfyllelse. Jarnviagsplanen bidrar till att 6kad framkomlighet och tillginglighet for
resor och transporter.

Hdnsynsmadlet

Jarnvagsplanen bedéms bidra till att uppfylla hinsynsmalet. Maluppfyllelsen for 6kad
siakerhet bedoms som mycket god, eftersom jarnvagsplanen syftar till att ingen ska dodas
eller skadas allvarligt i transportsystemet. Jirnvagsplanens paverkan pa ckad hélsa bedoms
som neutral.

7.1.4. Nationella miljomal

Begrdnsad klimatpaverkan, Frisk luft

Jarnvagsplanens bidrag till maluppfyllelse bedoms som neutral. Planerade forstarknings-
atgirder av banvallen och anlidggning av ett vindspar kommer att gynna tagtrafiken, vilket
framjar resande med tdg som kommunikationsmedel. Anldggande av planskilda korsningar
genom vagportar kan minska utslappen fran motorfordon, eftersom nuvarande
plankorsning med fillda bommar vid jairnvagsoverfarten bidrar till mer stillastdende fordon
samt mer start och stopp for fordonen jamfort med planerad passage genom vagport.

Grundvatten av god kvalitet

Jarnvagsplanens bidrag till maluppfyllelse bedoms som neutral. Planerad verksamhet
bedoms inte paverka forutsiattningarna for att uppfylla miljomal for grundvatten.
Verksamheten kommer inte att paverka forutsiattningarna for dricksvattenresursen i
grundvattenmagasinet i Uppsaladsen som ticks av lera. Bortledning av grundvatten kan
komma att ske i det undre grundvattenmagasinet, men detta bedoms som mest medfora lag
risk for att fororeningsspridning sker till det undre grundvattenmagasinet. Detta eftersom
det undre grundvattenmagasinet ligger under méaktiga lager av tat lera, och eventuellt
uttag/infiltration sker pa ett kontrollerat sitt i enstaka brunnar.

God bebyggd miljo

Jarnviagsplanens bidrag till maluppfyllelse bedoms sammantaget som neutral.
Jarnvagsplanen bidrar till att fylla ménniskors och samhillets behov, erbjuda bra livsmiljoer
och bidra till en hallbar utveckling. Vid anldggande av viagportar kommer omfattande
schaktarbeten att krdvas, som kommer att ta naturvirden i ansprék (fallning av vardefulla
trad), vilket bedoms som negativt. Projektet kommer att gynna tillgéngligheten i staden och
uppmuntra gang- och cykeltrafik genom att underlatta passage av jairnvigen i ett populart
géang- och cykelstrak, vilket bedoms som positivt. De fastighetsnira bullerskyddsatgarderna
kommer att bidra till en battre ljudmiljé inomhus och vid gemensamma uteplatser for
boende i narheten av sparomrédet.
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7.2. Sammanstalining av konsekvenser

Nedan redovisas en samlad bedomning av jarnvagsplanens konsekvenser avseende funktion
och samhille, samt miljo.

Jarnviagsplanen bedoms innebira positiva konsekvenser med hansyn till trafik och
anvandargrupper, samt lokalsamhaille och regional utveckling. I Tabell 14 sammanstills
jarnvagsplanens konsekvenser avseende funktion och samhélle.

Tabell 14. Sammanstéllning av konsekvensbedémningar avseende funktion och samhalle.

Konsekvenser avseende funktion och samhalle

Trafik och anvandargrupper Positiv konsekvens

Lokalsamhalle och regional utveckling Positiv-neutral konsekvens

I Tabell 15 sammanstills jarnvigsplanens konsekvenser avseende miljo. Jirnvagsplanen
bedoms innebidra en méttligt negativ konsekvens pa kulturmiljon och en stor negativ
péaverkan pa stads- och landskapsbilden. Motiveringen till detta ar att jirnvagsrummet
kommer att bli mer dominant i den kinsliga miljon pa grund av banvallshéjningen. I
nollalternativet ar kulturmiljon samt stads- och landskapsbilden oférandrad.

For rekreation och friluftsliv bedoms jarnvagsplanen medfora en positiv konsekvens
eftersom tillgdngligheten och framkomligheten for gang- och cykeltrafik forbattras i
samband med jarnvigsplanen eftersom barridreffekten vid plankorsningarna forsvinner.
Rekreation och friluftsliv ar oférandrat for nollalternativet jamfort med dagens lage da
tillgangligheten for gang- och cykeltrafik ar oférandrad.

Jarnvagsplanen medfor en mattligt negativ konsekvens for mark och vatten vilket
huvudsakligen beror pa dess héga virde snarare dn ingreppets omfattning.
Grundvattenforhillanden avseende kvalitet och kvantitet forandras endast marginellt och
kortvarigt. I nollalternativet ar grundvattenforhallandena oférandrade jamfort med dagens
lage.

For naturmiljo medfor jairnviagsplanen en mattligt negativ konsekvens eftersom samtliga 18
trad i apelallén behover tas bort, &ven om de ersétts med lika ménga nya trad. I
nollalternativet blir samtliga trad kvar och ar oférandrad jamfort med dagens lage.

Jarnviagsplanen bedoms innebira en sammantagen positiv konsekvens med avseende pa
buller och vibrationer jamfort med nollalternativet. Bullerreducerande atgéarder erbjuds
inom planforslaget, vilket ar positivt sett till hidlsa och boendemiljé. Framfoérallt [judmiljon
inomhus och vid gemensamma uteplatser kommer fé en positiv effekt. Nya véxlar och
banvallshéjningen medfor en liten negativ effekt pa ljudmiljon. Vibrationsreducerande
atgarder sker genom grundforstiarkning av banan for att minska problemen med vibrationer,
vilket innebar att jairnvagsplanen ger en positiv konsekvens for vibrationer jamfort med
nollalternativet.

Jarnviagsplanen medfor positiva konsekvenser for risk och siakerhet eftersom de bada
plankorsningarna byggs om si att jarnvagstrafik och 6vrig trafik korsar varandra i skilda
plan utan att padverka varandra. I nollalternativet forsamras laget pa grund av 6kad trafik.
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Jarnvagsplanen medfor neutrala konsekvenser for paverkan pa klimat och naturresurser
under driftskedet. Verksamheten kommer inte att pdverka forutséattningarna for
dricksvattenresursen i grundvattenmagasinet i Uppsaladsen. For byggskedet bedoms
jarnvagsplanen medfora stora negativa konsekvenser eftersom atgarderna medfor langa
(>1ar) och omfattande stérningar i en kinslig miljo. I nollalternativet dr péverkan pa klimat
och naturresurser oférandrad gentemot dagens lige.

Tabell 15. Tabellen &r en sammanstalining av konsekvenser for i miljdbeskrivningen ingadende

miljdaspekter.

Konsekvenser avseende miljo

Kulturmiljo

Mattligt negativ konsekvens

Stads- och landskapsbild

Rekreation och friluftsliv

Positiv konsekvens

Mark och vatten

Mattligt negativ konsekvens

Naturmiljé Mattligt negativ konsekvens
Buller Positiv konsekvens
\Vibrationer Positiv konsekvens

Risk och sakerhet

Positiv konsekvens

Paverkan p& klimat och naturresurser

Neutral konsekvens

Paverkan under byggtiden
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8. Overensstammelse med Miljobalkens
allmanna hansynsregler, miljokvalitetsnormer
och bestammelser om hushallning med mark
och vattenomraden

8.1.  Allmé&nna hansynsregler

Miljobalkens allmidnna hiansynsregler ska foljas av alla som bedriver eller avser att bedriva
en verksamhet. De allmdnna hansynsreglerna aterfinns i 2 kap. miljobalken och ska
forebygga negativa effekter av verksamheter och 6ka miljohénsynen. Alla miljokrav som
stélls enligt miljobalken bottnar i de allménna hansynsreglerna.

Bevisborderegeln (1 §) innebar att verksamhetsutovaren ska visa att de allmédnna
hansynsreglerna foljs. I projektet har Trafikverkets verktyg for miljosékring anvénts i syfte
att sdkerstilla hanteringen av de milj6fragor som uppstar. Genom uppfdljnings- och
kontrollprogram som tas fram infor byggskedet kan effekten av foreslagna atgarder foljas

upp.

Kunskapskravet (2 §) innebéar att den som driver en verksamhet eller vidtar en atgédrd ska ha
tillracklig kunskap om hur manniskors hilsa och miljon paverkas och kan skyddas.
Kunskapskravet uppfylls genom att Trafikverket har initierat utredningar pa omraden dar
kunskapen varit bristfillig samt genom att samrad har héallits med myndigheter och enskilt
berorda. Den kunskap som har inhdmtats har paverkat jirnvigsplanen si att negativa
miljokonsekvenser har undvikits eller begransats. Kunskapskravet bedoms dven tillgodoses
genom att Trafikverket har kompetent personal inom den egna organisationen samt genom
att kunskapskrav stélls vid upphandling av konsulttjanster och entreprenader.

Forsiktighetsprincipen (3 §) innebir att risken for negativ paverkan pa méanniskors hilsa
och miljon medfor en skyldighet att vidta atgéarder for att forhindra en stérning. Den innebéar
ocksa att basta mojliga teknik ska anvindas for att forebygga skador och olidgenheter.
Forsiktighetsprincipen f6ljs genom att dtgarder foreslés, eller anpassningar av
jarnvagsutformningen gors, for att begriansa eller forhindra negativ paverkan, redan dar risk
for negativ paverkan uppstar.

Produktvalsprincipen (4 §) innebér att alla ska undvika att anvinda produkter som kan vara
skadliga for manniskor eller miljon om produkterna kan ersidttas med andra, mindre farliga
produkter. Hushallnings- och kretsloppsprinciperna (5 §) innebir att ravaror och energi ska
anvindas sa effektivt som mgjligt och att f6rbrukningen och avfallet minimeras.
Lokaliseringsprincipen (6 §) innebar att man ska vilja en sddan plats att verksamheten kan
bedrivas med minsta intrdng och oldgenhet for ménniskor och milj6. Skilighetsregeln (7 §)
innebar att kraven som stills ska vara miljoméassigt motiverade utan att vara ekonomiskt
orimliga att genomfora. Genom jarnvagsplanens utforande, miljoskyddsatgarder samt att
Trafikverket stiller krav pd materialanvindning och val av produkter i upphandlingen,
tillgodoses ovananstaende hansynregler. Massbalans efterstriavas vid byggnationen och dar
overskott av massor uppstar efterstrivas ateranvandning.

Skadeansvaret (8 §) innebir att den som orsakat en skada pa miljon ansvarar for att skadan
atgiardas. Som verksamhetsutovare har Trafikverket ansvaret for de atgiarder som genomfors
och uppfyller dirmed skadeansvaret.
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8.2.  Riksintressen och skyddade omraden

Riksintressen
Inom, och i utredningsomrédets direkta niarhet finns tva riksintressen; riksintresse for
kommunikationer och riksintresse for kulturmiljovard.

Dalabanan och Ostkustbanan utgor riksintresse for kommunikationer (3 kap 8 §
miljobalken). Jairnvagsplanen uppratthaller riksintresset i och med att en siker och hallbar
trafikering av Dalabanan och Ostkustbanan sikras. Foreslagen atgird bedoms medfora en
positiv konsekvens pé riksintresset eftersom barriireffekten vid korsningarna minskar och
banans robusthet 6kar.

Aktuellt omrade ligger inom riksintresse for kulturmiljovéard for Uppsala stad C40 (3 kap 6 §
miljébalken). Detta motiveras av att Uppsala ar en stad starkt praglad av centralmakt, kyrka
och lardomsinstitutioner frdn medeltid till i dag. Jarnvagsplanen tar hansyn till riksintresset
genom att anldggningens utformning avser gora sa lite intrang som mojligt i den kinsliga
miljon, samtidigt som den tillgodoser stillda krav. Foreslagen atgird bedoms medféra en
méttlig negativ konsekvens for riksintresset eftersom jirnvagen redan skiar genom
landskapet och ddrmed inte paverkar de varden som &r utpekade.

Skyddade omraden

Planomradet ligger inom sekundir skyddszon i vattenskyddsomrade for Uppsala- och
Vattholmadsarnas grundvattentikt. Enligt §9 i skyddsforeskrifterna far markarbeten inte
ske djupare dn till en meter 6ver hégsta grundvattenyta. Fyllnads- eller avjimningsmassor
som kan forsdmra grundvattenkvaliteten eller forsvara den naturliga grundvattenbildningen
far inte laggas inom omradet. Enligt §3 ska hantering och lagring av petroleumprodukter
och kemikalier ske pa sddant sitt att hela volymen vid lackage forhindras att tranga ned i
marken. En dispensans6kan om markarbeten inom vattenskyddsomrade for Uppsala- och
Vattholmadsarnas grundvattentikt kommer att lamnas in till Lansstyrelsen. Behov av
tillstand for vattenverksamhet for bortledning av grundvatten samt for mojlighet till
stodinfiltration av vatten under byggtiden utreds. Vid behov kommer tillstdnd for
vattenverksamhet att ansékas hos Mark- och miljodomstolen.

De 18 triad som ska tas ned ingar i en apelallé och omfattas darav av biotopskydd.
Jarnvagsplanen utgor dispensansckan for att fa ta bort biotopskyddade trad som inte kan
sparas. For mer information om dess effekt ock konsekvens se kapitel 7.3.5.

8.2.1. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer utgor juridiska styrmedel vilka regleras i 5 kap miljobalken. Relevanta
miljokvalitetsnormer redovisas nedan.

Vattenkvalitet i yt- och grundvattenforekomster (SFS 2004:660)

Omrédet for jairnvagsplanen ligger inom yttre vattenskyddsomrade for Uppsala- och
Vattholmadsarnas vattenskyddsomrade. Planerad verksamhet bed6ms inte paverka
forutsittningarna for att uppfylla géllande miljokvalitetsnormer f6r grundvatten eller
ytvatten. Vattenforekomsten i Uppsaladsen skyddas enligt miljokvalitetsnormerna.
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Fororeningar i utomhusluften (SFS 2010:477)

Miljokvalitetsnormerna for fororeningar i utomhusluften bedéms inte 6verskridas under
vare sig drift- eller byggskedet. Byggverksamheten bedoms inte orsaka utslépp av
kvaveoxider och partiklar i den utstrackningen att miljokvalitetsnormer for luftkvalitet
overskrids. Paverkan pa luftkvaliteten under drifttiden for vagportarna kommer eventuellt
att bli mindre 4n innan genomford atgird, eftersom trafiken pa S:t Olofsgatan inte kommer
att behova stanna och sté pa tomgang vid jairnviagsoverfarten. Detta beror pa om végtrafiken
kommer att 6ka i samband med anldggandet av planskilda korsningar.
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9. Markansprak och pagaende markanvandning

For ombyggnation av befintlig jarnvigsanlaggning med tillkommande vindspar krivs att
mark tas i ansprak. Permanent markansprak kravs for att fa plats med det tillkommande
vandsparet, 6vriga forandringar av jairnviagsanlaggningen sker inom befintlig
jarnviagsfastighet. Tillfallig nyttjanderatt av mark kravs under byggtiden. Utgangspunkten
har varit att ta sa lite mark i ansprék som mgjligt. Markansprak i jarnvagsplanen redovisas
pa plankarta.

9.1. Jarnvagsmark med aganderatt (J)

Den mark som tas i ansprak med dganderitt (J) dr sddan mark som behdvs for
jarnvigsanlidggningen och som inte kan kombineras med annan markanviandning.

Markanspraket kravs for att fa plats med det planerade vindsparet. Den mark som tas i
ansprak ar en liten andel mark som behdvs for att kunna anldgga ett vindspar. For att
minska markanspraket anliggs en stodmur istéllet for bank som skulle kriava mer mark i
ansprak.

Totalt kommer cirka 500 m2 av marken att tas i ansprak med dganderitt. Marken bestar av
gata eller parkmark (85 m2) och 6ppenmark (3702). Hela denna markyta ligger inom
detaljplanelagt omréde.

9.2.  Jarnvagsmark med tillfallig nyttjanderéatt (T)

Under byggtiden behévs mark tillfalligt for bland annat upplag och dtkomst till
jarnvagsomradet. Mark som tas i ansprak med tillfallig Aganderatt ar for byggtrafik (T1), for
byggtrafik med atkomst for raiddningstjanst (T2), omrade for upplag och etableringsytor
(T3) samt omrade for nedtagning av trad (T4)

Marken behovs for att arbetena ska kunna bedrivas sé effektivt som mojligt.

Den mark som tas i ansprék med tillfallig nyttjanderatt kommer att aterstéllas om inte annat
avtalas med fastighetsiagaren. Marken kommer att tas i ansprak fran byggstart och aterforas
till markigaren tvd ménader efter godkind slutbesiktning. Den mark som tillfalligt tas i
ansprak under byggtiden ska aterstillas till ursprungligt skick innan den lamnas tillbaka,
om inte annat avtalas med fastighetsdgaren. Eventuell ersiattning for tillfallig nyttjanderatt
eller andra skador i samband med projektet utgéar till berérda enligt gillande lagstiftning.

Totalt kommer cirka 16 900 m2 mark att tas i ansprik med tillfallig nyttjanderatt. Marken
bestar av gata eller parkmark (11 000 m2) och 6ppen mark (5 870 m2).
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10. Fortsatt arbete

10.1. Bygghandling

Nair jarnvagsplanen faststéllts kommer en bygghandling att upprittas. Bygghandlingen
innehaller tekniska beskrivningar med krav som géller jirnvagens funktion. Bygghandlingen
fungerar som underlag for byggarbetet och innehéller ocksé krav pa forsiktighetsmatt och
skyddsatgiarder.

10.2. Dispenser, tillstand och anmalningar

I arbetet med jarnvagsplanen har nedanstéende behov av anmailningar, dispenser och
tillstand identifierats. I senare skeden, savil under fortsatt framtagande av jarnvagsplanen
som i bygghandlingsskedet, kan ytterligare behov komma att identifieras, varfor listan kan
komma att dndras.

Anmalan fororenade massor

Vid patraffande av fororenade massor ska anmalan ske till aktuell kommun enligt 10 kap 11
8§ i miljobalken. Om fororenade massor patréaffas ska dessa omhandertas pa godkand
mottagningsanldggning. Rena jungfruliga massor eller icke fororenade massor kraver inte
tillstand eller anmélan, men verksamhetsutévaren har daremot ett ansvar att félja
miljobalkens allménna hansynsregler och regeln om egenkontroll i 26 kap 19 §.

Fornldmningar
Tillstdndsprovning enligt kulturmiljolagen kravs infér kommande markarbeten inom och i
anslutning till fornlamning Uppsala 88:1.

Tillstandsansokan vattenverksamhet

Behov av tillstdnd for vattenverksamhet utreds. Underlag till en anstkan om tillstand for
vattenverksamhet togs fram 2016. Fortsatta utredningar och matningar av
grundvattennivier i omrédet har lett till andra bedomningar vilket har medfort en
begriansning av paverkan fran planerade schaktningsarbeten jamfort med de antaganden
som gjordes 2016 varfor behov av tillstindsprévning utreds vidare. Bedomningen ar att
tillstdnd for vattenverksamhet kommer behéva sokas ifall grundvattenbortledning kravs i
byggskedet. I dagslédget bedoms bortledning av grundvatten nodvéndigt for att kunna utfora
anlaggningen.

Dispensanséokan vattenskyddsforeskrifter
En dispensansékan om markarbeten inom vattenskyddsomrade for Uppsala- och
Vattholmadsarnas grundvattentikt kommer att lamnas in till Lansstyrelsen.

Dispensansokan biotopskydd

Dispens for trad som tas ned i omréden for tillfallig nyttjanderatt inom ramen for projektet
soks separat av Uppsala kommun.

Bygglov

Bygglov for vissa stodmurar kommer att ingé i jairnviagsplanen medan andra bygglov soks
separat (till exempel bygglov fér kommunala anliggningar med mera).

10.3. 12:6 samrad
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Atgirder enligt en faststilld jirnvigsplan dr undantagna fran vissa forbud och skyldigheter
enligt miljobalken.

For atgarder som innebdar en vasentlig andring av naturmiljon kravs ingen separat anmélan
for samrad enligt 12 kap 6 § miljobalken om de behandlas i samréad i
planlidggningsprocessen och faststills i en jarnvigsplan. Undantaget giller samtliga
verksamheter och dtgiarder som behovs for att bygga jairnviagen och som faststélls och ingér i
jarnvagsmark eller omrade for tillfallig nyttjanderatt. Exempel pa verksamheter och
atgirder ar bland annat upplag och etableringsytor

10.4. Uppfdljning och kontroll

Trafikverket kommer att f6lja upp miljodtgarder och arbetar systematiskt med miljosékring
i projektet.

Vid upphandling av entreprenor kommer miljokrav att stillas. Entreprenoren ska uppritta
en miljoplan for arbetets genomférande innan arbetena pabdrjas. I miljoplanen ska bland
annat skyddsatgarder och forsiktighetsmatt beskrivas.

Ett kontrollprogram kommer att upprittas dar projektets paverkan under byggskede och
drifttid foljs upp.

10.4.1. Mark och vatten

Kontrollprogram for grundvatten ska utvecklas fér noggrann kontroll infér, under och efter
byggskede.
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11. Genomforande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna jarnvagsplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststillelseprévning. Under tiden som underlaget hélls tillgéngligt for granskning kan
berorda sakédgare och 6vriga lamna synpunkter pé planen. De synpunkter som kommer in
sammanstalls och kommenteras i ett granskningsutlatande som upprattas nir
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar jarnviagsplanen. De
sakdgare som berdrs kommer dé att kontaktas och far majlighet att 1imna synpunkter pa
dndringen. Ar dndringen omfattande kan underlaget &terigen behdva goras tillgingligt for
granskning.

Jarnvagsplanen och granskningsutldtande 6versiands till Lansstyrelsen som yttrar sig 6ver
planen. Direfter begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har ldmnat
synpunkter pa jarnvagsplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit
efter granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla jirnviagsplanen, om den
kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen.

Hur jarnvagsplaner och viagplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 2
kap 12-15 §§ lag (1995:1649) om byggande av jairnvag respektive 17-18 §§ viglagen
(1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om
det behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som méste
foljas nar jirnvagen byggs. Denna plan- och miljobeskrivning utgor ett underlag till planens
plankartor.

Nar jarnvagsplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande.
Detta innebar bland annat att jirnvagsbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt,
har ratt, men ocksé skyldighet om fastighetsigare begir det, att 16sa in mark som behovs
permanent for jarnvigen. Mark som behovs permanent framgér av fastighetsforteckningen
och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek (areal) och vilka
som ar fastighetsédgare eller riattighetsinnehavare.

Inlosen kan ske genom att Trafikverket ansoker om lantmateriforrattning hos
lantmiterimyndigheten eller genom att Trafikverket traffar avtal med berérda
fastighetsdgare i forvidg och sedan lamna 6ver avtalet till lantméaterimyndigheten, dar den
forvarvade marken overfors till en av Trafikverkets fastigheter. Lantmaiteriets beslut kan
overklagas till mark- och miljodomstolen.

Jarnvagsplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av
anldggningen. Pa plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berors,
vad den ska anvindas till, under hur lng tid den ska anvindas, hur stora arealer som berors
samt vilka som &r fastighetsédgare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja
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anvanda mark tillfalligt s& fort jirnvagsplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsidgare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat sitt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for

anldggningen.

Trafikverket har rétt att bygga den anldggning som redovisas i jirnvagsplanen.

11.2.

Overensstammelse med kommunala planer

De foreslagna atgarderna stimmer val 6verens med kommunens oversiktliga planer.

Jarnvagen far inte byggas i strid mot detaljplan. Om jarnvigsplanen avviker mot detaljplan
maste detaljplanen dndras. Planerade atgérder beror tre detaljplaner faststillda hos Uppsala
kommun; P1 35 Trakten kring brandstationen, P1 32 Trakten kring Jirnbrogatan samt DP 42
E Detaljplan f6r Kv Tor. Detaljplaner samt markanvindning redovisas i Tabell 8.

Intranget gillande detaljplan ar marginellt och péverkar inte syftet med planerna, se Figur
15-17. Bedomningen av intranget i detaljplanen har samratts med Uppsala kommun.

Tabell 8. Detaljplaner med nuvarande och féréndring i markanvindning.

Planbeteckning

Planbeteckning

Nuvarande

Forandring i

Beddmning

Tor

stangsel

kommun Lantméteriet markanvandning | markanvandning

PI 35, Trakten Spl 0380-102 Omrade for Jarnvagsmark Intrdnget gallande detaljplan

kring allman plats och | for vandspar och | paverkar inte syftet med

brandstationen parkmark stangsel planen. Intrdnget bedéms
utgbra en mindre avvikelse av
detaljplanen. Avvikelsen
galler en atgard som bedéms
vara av begransad
omfattning.

PI 32, Trakten Spl 0380-65 Park eller Jarnvagsmark Intrdnget gallande detaljplan

kring Jarnbrogatan planterad allman | for vandspar och | paverkar inte syftet med

(Spl 0380-65) plats stangsel planen. Intrdnget bedéms
utgéra en mindre avvikelse av
detaljplanen. Avvikelsen
galler en atgard som bedoms
vara av begransad
omfattning.

DP 42 E DP 0380- GCM vag och Jarnvagsmark Intrdnget gallande detaljplan

Detaljplan for Kv P2001/53 allé for vandspar och | paverkar inte syftet med

planen. Intrdnget bedoms
utgéra en mindre avvikelse av
detaljplanen. Avvikelsen
galler en atgard som bedéms
vara av begransad
omfattning.
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11.3. Genomfdrande

Trafikverket har ansvar for sévél planeringen som genomforandet och handlaggandet av
marklosenfragor, detaljprojektering och byggande, inklusive upphandling av olika konsulter
och entreprenorer.

For genomforande av erforderliga fastighetsregleringar med mera kommer ansékan om
lantmateriforrattning att géras vid lantméaterimyndigheten.

For utformningen och gestaltningen av vagportarna samt utformningen av S:t Persgatan och
S:t Olofsgatan ansvarar Uppsala kommun som vighé&llare for de kommunala gatorna. Aven
forandringen och paverkan pa trafiken efter ombyggnaden av de kommunala gatorna
hanteras i den kommunala planeringen.

11.3.1. Produktion

Arbeten som kraver avstdngning av spar ska ske under tagfri tid.

Under byggtiden kommer transporter och arbetsmaskiner att finnas i omradet.
Framkomligheten pé berdérda gator och vigar kommer att paverkas. Buller och damning kan
uppkomma. Viss storning for boende och besokare gar darmed inte att undvika och
tillgdngligheten till omradet kommer att forsdmras under byggtiden.

11.4. Finansiering

Projektet kommer att finansieras genom den nationella planen for transportsystemet 2018 -
2029 (Regeringen, 2018). Detta innebir att projektet har finansiering, vilket dr en
forutsittning for att kunna genomfora ombyggnationen. Atgirderna dr avsedda att forbattra
framkomligheten och 16sa problem for bade vig och jarnvig och projektet samfinansieras av
Trafikverket tillsammans med Uppsala kommun.

Banverket, numera Trafikverket, och Uppsala kommun godkidnde under 2009 dels en
avsiktsforklaring som innebar att S:t Olofsgatan och S:t Persgatan byggs om till planskilda
korsningar och dels ett genomforandeavtal for projektet. Genomforandeavtalet mellan
Trafikverket och Uppsala kommun reglerar vilka kostnader som Trafikverket respektive
kommunen ansvarar fér. Kommunen har det totala kostnadsansvaret for dels erforderliga
detaljplaner och dels for samtliga kommunala tillstdnd som kravs for projektets
genomforande. Utover detta ersdtter kommunen Trafikverket enligt de nivaer som anges i
avtalet.

Total anldggningskostnad for hela projektet med byggherrekostnad bedéms uppga till cirka
450 MSEK enligt 2016 ars prisniva, varav 340 MSEK beriknas belasta nationell plan. Detta
sammanfaller med de delar som Trafikverket har &tagit sig att bekosta. Ovriga delar (110
MSEK) finansieras av Uppsala kommun.
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