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Forord

Sedan 2013 publicerar Uppsala kommun arligen ett cykelbokslut vilket utgor

en sammanstallning av de cykelframjande insatser som har genomforts under
foregdende ar. Cykelbokslutet vander sig till Uppsalas kommuninvanare, politiker,
tjansteman och besokare men dven andra som ar intresserade av hur Uppsala
arbetar med cykelframjande samhallsplanering. Syftet med cykelbokslutet &r
med andra ord att sammanstalla och pa ett relativt enkelt och systematiskt satt
presentera de insatser som har genomférts under aret med avseende pa cykel-
planering. Forhoppningen att 6ka cykelns status som fordon genom att synlig-
gora och kommunicera de positiva effekter som cykelplaneringen har pa
samhallet i stort.

2020 ars cykelbokslut har sammanstéllts under perioden september 2020 till
januari 2021. Forfattarnas ambition ar att [asaren latt och 6verskadligt ska kunna
ta till sig av informationen och dven enkelt kunna jamfora arets insatser med
foregaende ar. Forfattarna dnskar rikta ett stort tack till samtliga kollegor pa
avdelningen gata, park och natur vid stadsbyggnadsforvaltningen for bade sitt
arbete med de cykelframjande insatserna under det gangna aret och det fakta-
underlag som de bidragit med till cykelbokslutet. Tack vare er tid och kunskap
anser vi oss aterigen ha kunnat ta fram ett kvalitativt cykelbokslut.

Utover ovanstdende vill forfattarna dven rikta ett sarskilt tack till produktions-
samordnare Sandra Lif, formgivare Bjorn Carlsson samt kommunikatérerna
Angelica Runqvist och Maria Stenberg for all hjalp med framtagandet av arets
cykelbokslut.

Vid tangenterna,
trafikplanerare Daniel Fritz och studentmedarbetare Frida Westberg Ekerljung.

Kontakt

Stadsbyggnadsforvaltningen

E-post: stadsbyggnadsforvaltningen@uppsala.se
Telefon: 018-727 00 00

www.uppsala.se/cykel
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Inledning

Cykelaret 2020

Uppsala kommun har under 2020 fortsatt att
satsa pa cykeln som transportmedel genom en
rad cykelframjande insatser. Det har liksom
tidigare ar handlat om fysiska insatser i cykel-
infrastrukturen kopplat till bade nybyggnationer
och ombyggnationer samt kontinuerliga drift- och
underhallsatgarder for att 6ka kvaliteten i cykel-
natet. Likt tidigare har detta ocksa kompletterats
med ett omfattande beteendepéverkansarbete.

Som ett paraply 6ver dessa tre omraden ligger
ocksa de kontinuerliga kommunikationsinsatser
som Uppsala kommun i relativt stor utstrackning
valt att satsa pa som en viktig del i arbetet med
att fa fler att anvanda cykeln som transportmedel
i storre utstrackning. | grunden bygger samtliga
ovan ndmnda insatsomraden pd malsattningen
om att hela tiden forsoka gora det tryggare,
sakrare, bekvéamare och mer framkomligt for
Uppsalas invanare och besokare att vélja cykeln.
Detta ar ocksa nagot som avspeglas i Uppsala
kommuns hégt uppsatta mal for cykelarbetet dar
kravet och férvantningarna pa en hogkvalitativ
cykelinfrastruktur finns fran saval politiskt som
tjanstmannamassigt hall.

Med anledning av den pandemi som under

aret infunnit sig pa saval lokal som global niva
har tyvarr en del av de planerade insatserna
behdvt pausas. Inom cykelomradet har dnda
forhallandevis manga projekt och aktiviteter
kunnat genomforas dven om det agt rum under
andra former. Var férhoppning ar att utvecklingen
under denna pandemiperiod i efterhand snarare
ska ses som ett steg i ratt riktning och att en 6kad
medvetenhet om fordelarna med ett 6kat hallbart
resande uppstar.

Cykling i Uppsala

Uppsala kommun har mellan dren 2000-2015
genomfort en omfattande resvaneundersokning
var femte ar for att bland annat fa en battre
inblick i vilket transportmedel invanarna véljer
att anvanda sig av vid olika typer av resor. Den
senaste resvaneundersokningen genomfordes
ar 2015 och enligt den star cykeltrafiken for 36
procent av resandet i Uppsala tatort. Detta inne-
bar alltsa att mer dn en tredjedel av alla resor
som startar eller slutar i Uppsala tatort sker

med cykel. Detta gor Uppsala till en av de stader
i Sverige med hogst andel cykelresor. | de 6vriga
delarna av kommunen sker mellan 1 och 9 procent
av resorna med cykel, och sett till hela kommunen
gjordes da 33 procent av resorna med cykel.
Utifran malsattningen att infora ett nytt arbets-
satt kopplat till trafikmatningarna har Uppsala
kommun under 2020 tecknat ett samarbetsavtal
med Region Uppsala om att ta del av den resvane-
data som Regionen varje manad samlar in genom
Kollektivtrafikbarometern (Svensk kollektivtrafik).

33 procent av
resorna i Uppsala kommun
sker med cykel.
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Cykelrékning pa Hamnspangen genom radarmétning.

Vararesvanor

Data om invanarnas resvanor ger viktig kunskap

i arbetet med cykelfragor och sedan ar 2000 har
Uppsala kommun genomfort resvaneunder-
sokningar var femte ar. | och med att Uppsala
kommun tecknat ett samarbetsavtal med Region
Uppsala sa kommer datainsamlingen att fran och
med ar 2020 fungera annorlunda. Detta genomfors
utifran malsattningen att infora ett nytt arbetssatt
och genom det kontinuerligt, istéllet for var femte
ar, kunna se hur fardmedelsfordelningen forandras.
Regionen delar resvanedata fran Kollektivtrafik-
barometern (Svensk kollektivtrafik) som l[6pande
samlar in information varje manad och som i slutet
av aret kan sammanstallas. Under hosten 2020 har
arbetet bestatt av att ta fram ett internetbaserat
arbetssatt for den nya statistiken samt att utveckla
hurinsamlad data ska analyseras, presenteras och
jamforas. Arbetet kommer fortsatta under 2021

da planerna ar att statistik fran Kollektivtrafik-
barometern ska kunnaimplementerasi
kommunens trafikmodell.

Cyklister raknas

Som underlag for arbetet med cykelfragor
genomfor Uppsala kommun varje &r matningar
over hur manga cyklister och vilken tid pa dygnet
de passerar olika platser utmed kommunens
cykelvagar. Kommunen anvander sig av bade
fasta matningar och punktmatningar. Idag finns
det totalt fem fasta cykelmatare som mater
trafiken dygnet runt, aret om. De &r placerade

Cykelrékning i Granbyparken genom sa kallad slangmétning.

utmed Vardsatravagen och Dag Hammarskjolds
vag samtvid Hamnspangen, Islandsbron och
Resecentrum.

Mellan ar 2015-2020 har det genomforts
matningar pa totalt 194 platser, ytterligare 50
platser mattes innan 2015. Tillsammans med
resvaneundersdkningen ger matningarna
kommunen och stadsbyggnadsforvaltningen

en relativt god bild av hur manga som cyklar och
fordelning 6ver dygnet och aret. Informationen
ligger till grund for beslutfattande kring underhall
och upprustning av kommunens cykelvagar. For
2020 hade kommunen planerat att genomféra
en storre mangd punktmatningar i centrala
Uppsala. Pa grund Covid-19 pandemin fick
projektet pausas da matningar inte skulle
generera relevant data for statistiken.

Utifran den statistik som finns tillganglig fran
Uppsala kommuns fasta matningar gar det att
se att cykeltrafiken 2020 minskat jamfért med
2019, enbart matplatsen vid Hamnspangen ar
mer eller mindre oférandrad fran foregaende ar.
Férandringar mellan ar kan vara svartolkad da
flera faktorer spelar in pa variationerna. Under
normala omstandigheter kan det handla om
vader eller ombyggnationer i narheten, i ar har
sannolikt coronapandemin paverkat cykelflodet
i stor utstrackning da manga jobbar hemifran
och undviker att besoka platser utanfor
hemmetionddan.
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Enhetlig metod for cykelflodesmétningar
- en pilotstudie

Under ar 2020-2021 ingar Uppsala kommun i en
pilotstudie med syfte att ta fram en accepterad,
tillforlitlig, tilldmpbar och enhetlig metod for att
skatta cykeltrafikarbetet genom flodesmatningar
i kommunen. Metoden ska anvandas for att
framst kunna folja cyklingens utveckling, bade
lokalt och nationellt. Det vill séga ge ett matt pa
hur mycket det cyklas i en kommun. Den kan aven
ge underlag till bedomning av effekter av cykel-
satsningar samt klimatpaverkan och halsovinster
inom transportsystemet.

Uppsala kommun utgor tillsammans med
Ostersunds och Stockholms kommun de tre
pilotkommunerna. Projektet bedrivs inom
ramen for SKR och Trafikverkets Branschprogram
for stérkt samverkan kring transportplanering och
samhdllsutveckling i lokalt och regionalt
perspektiv. Studien genomfors av Statens

vag- och transportforskningsinstitut (VTI).
Uppsala kommun deltar i projektet med resurser
i form av arbetstid for att ta fram underlag for att
genomfdra matningar och sitter aven med i
projektets styrgrupp.

Mellan juli 2020 och juni 2021 genomf&r respektive
kommun ett antal cykelméatningar uppdelat pa
fem matomgangar, bade slangmatningar och
kameramatningar, pa det cykelbara vagnatet. |
undersokningen ingar det cykelbara kommunala
och statliga vagnatet i kommunen. Varje matplats
maéts under en vecka. Uppsala kommun far ta del
av resultaten fran alla matningar som genomfors i
kommunen under projektet.

Ar 2020 genomférs matningar i totalt 54 matplat-
ser och under 2021 planeras for totalt 81 platser i
kommunen. Projektet avslutas och rapporteras
sista december 2021.

Trafficweb trafikmatningssystem

2019 inférde Uppsala kommun ett nytt trafik-
matningssystem som heter Trafficweb och

som lagrar, bearbetar och redovisar all trafik-
data. Systemet har tidigare anvants internt av
Uppsala kommun men under 2020 har det blivit
tillgangligt for allmanheten via Trafikverkets
Vagtrafikflodeskarta.
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Medarbetare pa kommunen firar att Uppsala fick hdgst poang i Sverige i Kommunvelometern for tredje aret i rad.

Kommunvelometern
- Uppsala bast for tredje aret!

Foreningen Cykelframjandet genomfor varje ar
en granskningsstudie som de kallar Kommun-
velometern. Den mater kommunernas insatser
for cykling under foregaende ar och ger majlighet
att jamfora resultaten mellan kommunerna samt
att se resultatforandring 6ver tid. Under 2020
genomfordes undersokningen for elfte aret i rad,
varav Uppsala granskats vid nio tillfallen. | takt
med att kommunen sedan 2012 arbetat med ett
Okat fokus pa hallbara transporter i allmanhet
och cykelframjande insatser i synnerhet har detta
ocksa fatt till foljd att resultatet forbattrats sett
till bade antal podng och placering bland Sveriges
kommuner. | kommunvelometern 2020 uppnadde
Uppsala 82 av totalt 90 poang vilket innebar att
kommunen for tredje aret i rad utsags till den
mest framstdende kommunen i landet nér det

kommer till insatser inom cykelomradet! | resultat-
rapporten skriver Cykelframjandet att: "Uppsala
behaller titeln som arets Cykelframjarkommun
och far hégsta poanginom 6 av 7 omraden”.
Dessutom framhaller de att ”framgangskonceptet
utgors av ett brett och strategiskt arbete som
leds av tydliga mal, regelbundna uppféljningar
och datainsamling samt styrdokument for 6kad
cykling”.

82 poang ledde till
en forstaplacering

for tredje aretirad i
Kommunvelometern.
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Stad Placering Podng (2020) 2019 2018 2017 2016
Uppsala 1 82 88 55 52 51
Linkdping 2 80 80,5 53,5 46 44,5
Malmo 3 76,5 64 50 52,5 51
Umed 3 76,5 = 50 = =
Helsingborg 5 74,5 70,5 47,5 46,5 41,5
Lund 6 73,5 78 53,5 54,5 52,5
Nacka 7 72,5 52,5 50 49,5 -
Karlstad 8 68,5 75 49 49

Stockholm 9 68 63,5 47 44,5 42
Vaxjo 9 68 71,5 46,5 45 40,5
Trollhattan 11 67 = s = =
Sundbyberg 12 66,5 64 47,5 42,5 22,5
Orebro 13 65,5 53 = = -
Goteborg 14 64 67 46 43,5 44
Finspang 15 63 56 34 32,5 32,5
Sundsvall 15 63 - - -
Jonkoping 17 62,5 67 49 46 39,5
Mélndal 18 62 - = = =
Lidkoping 19 60,5 - - - -
Ostersund 19 60,5 61,5 40,5 43 41

- ej deltagiti kommunvelometern

Priser och utmarkelser

Uppsala kommun uppmarksammas pa flera hall
med priser och utmarkelser kopplade till de
satsningar som kommunen gor pa cykling och
hallbart resande. Férutom en forsta platsi
Kommunvelometern for tredje aretirad sa blev
Uppsala utsedd till Sveriges klimatstad!

Sveriges bésta klimatstad 2020

For andra aret i rad, och tredje gangen totalt,
utsdgs Uppsala till Arets klimatstad i Sverige av
Varldsnaturfonden (WWF) i stadsutmaningen One
Planet City Challenge. Utdver ambitiosa och néd-
vandiga klimatmal lyftes Uppsalas stora satsning
pa cykeltrafik som en viktig del i utmarkelsen.

Hederspris SHIFT
Uppsala kommun har under de senaste aren
klattrat i Trivectors ranking av kommunernas

arbete med hallbara transporter. | ar hamnade
Uppsala pé tredje plats. Ar 2018 fick Uppsala
kommun ett hedersomnamnande tack vare arbetet
med att forbattra forutsattningarna for cykeltrafik

i kommunen bland annat genom utvecklingen av
cykeldetektering vid signalreglerade korsningar
och arbetet for att 6ka vintercyklandet.

Bdsta kommun i Sverige pd klimatanpassning
2017-2019

Med utgangspunkt i svaren fran en enkat-
undersokning som skickats ut till Sveriges
samtliga kommuner utsags Uppsala kommun
2019 av IVL Svenska Miljoinstitutet och Svensk
Forsakring till landets basta kommun pa
klimatanpassning 2017-2019. Uppsala kommun
mottog utmarkelsen tack vare det systematiska
arbetet med att anpassa samhallet till det
forandrade klimatet idag och i framtiden.
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Trafikverkets innovationsupphandling

Uppsala kommun ar tillsammans med
Skellefted kommun utvald attinga i Trafikverkets
innovationsupphandling Aktivt resande som
syftar till att utveckla idéer och [6sningar som
bidrar till att fler reser pa ett sakert satt genom
att g3, cykla, 3ka kollektivt eller pa annat satt
fardas genom fysisk rérelse. Malet &r att stimulera
fler aktorer att samverka for att det ska vara
enkelt, smidigt och sakert att resa aktivt men
ocksa for att framja halsa samt klimatet och na
hallbarhetsmalen i Agenda 2030.

Innovationsupphandlingen startade hosten 2019
med att Trafikverket erbjod olika aktorer att
utveckla och testa losningar i verklig trafikmiljo.
Av de 25 forslag som kom in erbjods nio avdem
100 000 kronor for att utveckla och testa sina
idéer, varav sju antog utmaningen. | mars 2020
presenterade de sina forslag for bedémare fran
Trafikverket, Uppsala kommun och Skelleftea
kommun. Fyra aktorer erbjods ytterligare 500 000
kronor for konceptutveckling av teknik, tjanst och
affarsmodell med stottning fran Trafikverket och
kommunerna. 2021 kommer forslagen presenteras
for en jury som da utser vinnaren.

Projekt: Sveriges basta cykelstad

Efter att projektet Sveriges bdsta cykelstad
avslutades vid arsskiftet 2018-2019 har arbetet

fortsatt genom att sprida de resultat som
projektet gav. Under 2020 har erfarenheterna
bland annat inrymts i de diskussioner som forts
kring cykelplanering kopplat till arbetet med
Trafik- och mobilitetsplanen.

Manga av de insatser och atgarder som genom-
fordes under projektperioden har i olika utstrack-
ning fatt en fortsattning genom att en majoritet
avdem numera utgor en naturlig del av det
fortlopande cykelarbetet. Pa Uppsala kommuns
webbplats, uppsala.se/cykel, gar det bland annat
att lasa handlingsplanen, atgardslistan och slut-
rapporten for projekt Sveriges basta cykelstad
som pagick mellan aren 2015-2018.

Slutrapporten innehaller bakgrundsfakta om
projektet och vilken arbetsmetod som anvants.
Den redogor ocksa for det resultat som uppnatts
med projektet i forhallande till de mal som poli-
tikerna i Gatu- och samhallsmiljonamnden satt
upp genom antagandet av Handlingsplan for
arbetet med cykeltrafik. Vidare listas i rapporten
saval ett antal framgangsfaktorer som utmaningar
som projektledarna stott pa och hanterat under
processen. Slutrapporten avslutas med en
utvardering som beskriver férutsattningar,
mojligheter och slutsatser kring det fortsatta
arbetet med att gora Uppsala kommun till en
annu mer cykelvanlig kommun.

- -
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De strategiska styrdokumenten

| beslut om investeringar och underhallsatgérder
samt i arbetet med beteendepaverkande insatser
som ror cykeltrafiken anvander sig Uppsala
kommun av ett antal strategiska styrdokument.

« Kommunens oversiktsplan - Kommunens
arbete for hallbart resande ska gora det
lattare forinvanarna att valja cykel for att
ta sig fram, aven for langre strackor.

« Policy for hallbar utveckling - Kommunen
ska arbeta for ett 6kat hallbart resande, en
battre folkhalsa, 6kad trygghetskansla och
en attraktivare stadsmiljo.

« Mal och budget 2020 med plan for
2021-2022 - | det ekonomiska styr-
dokument finns folkhalsan med som nagot
Uppsala kommun prioriterar hogt i och
med att kommunen expanderar. Lika val
finns malsattningen att Uppsala ska vara
Sveriges basta cykelstad ur ett sakerhets-
och trygghets-, framkomlighets-,
bekvamlighets- och cykelkulturperspektiv.

+ Gatu och samhallsmiljenamndens
verksamhetsplan och budget - For att
skapa ett langsiktigt hallbart samhalle
finns har mal om ett hallbart resande.
Det ska nas genom att gang, cykel och
kollektivtrafiken ska prioriteras framfor
biltrafiken.

« Riktlinje for synpunktshantering, fel-
anmalan, avvikelser och servicematning
samt Riktlinje for medborgardialog - Tva
strategiska styrdokument som ligger till
grund for hur Uppsala kommun arbetar
med att fAnga upp invanarnas asikter om
exempelvis cykelframjande insatser.

« Program for mobilitet och trafik - Ett
strategiskt dokument som utvecklats med
bakgrund i Uppsala kommuns 6versikts-
plan fran 2016. Dokumentet ska anvandas
som vagvisande for hallbarhetsarbetet
inom mobilitet och trafik.

Utover de strategiska styrdokumenten baseras
arbetet med de kommunala cykelfragorna pa
dokumenten Handlingsplan for arbetet med cykel-
trafik och Handlingsplan fér parkering. Bada utgar
fran kommunens ambitioner i Oversiktsplanen
fran 2016 om en langsiktig hallbar utveckling

och ett hallbart transportsystem. 2021 forvantas
kommunstyrelsen anta Handlingsplan for trafik
och mobilitet som ska sakerstalla cykeltrafikens
konkurrenskraft med fokus pa infrastruktur.

Handlingsplanen f6r arbetet med cykeltrafik
fokuserar pa fyra insatsomraden baserade pa
Cykelpolicy for Uppsala kommun samt Riktlinjer
for arbetet med cykeltrafik i Uppsala kommun.
Insatsomradena ar:

Trygghet och sakerhet

+ Framkomlighet

+ Cykelkultur

+ Bekvamlighet och tillganglighet.

Handlingsplanen fér parkering utgar fran de
fem mal som presenteras i parkeringspolicyn
och ar den foreslagna inriktningen for Uppsala
kommuns parkeringspolitik. Malen &r:

+ Attraktivare stadsmiljo

« Minska biltrafikens miljopaverkan

+ Skapa en god sammanvagd tillganglighet
for samtliga trafikslag

» Effektiviserad markanvandning

+ Bidra till en fortsatt stark centrumhandel

For statliga gang- och cykelvagar samarbetar
Uppsala kommun med Region Uppsala och
Trafikverket. Bade utifran den nationella cykel-
strategin som tagits fram av Trafikverket och
den regionala cykelstrategin for Uppsala lan.
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Cykelpolicy

Uppsala kommuns Cykelpolicy antogs 2013 av
kommunfullmaktige. Policyn stravar efter att
forbattra folkhalsan, skapa en attraktivare stads-
miljé och att minska andelen resor med biltrafik.
Dessa intentioner ska genomsyra all planering
och alla beslut fran oversiktlig planering till
detaljplanering och bygglov samt vidare till
forvaltningsskedet. Ga in pa uppsala.se/cykel

for att ldsa hela dokumentet.

Riktlinjer for arbetet med cykeltrafik

| syfte att komplettera och konkretisera
Cykelpolicyn antog kommunstyrelsen 2013

ett antal riktlinjer for arbetet med cykeltrafik. |
riktlinjerna gar det bland annat att ldsa om hur
arbetet med cykeltrafiken ska ga till och att det
ar kommunstyrelsen som ansvarar for att Uppsala
kommun arbetar for cyklisternas basta genom
hela planeringsprocessen med fokus pa éversikts-
planering och detaljplanering. Ga in pa
uppsala.se/cykel for att lasa hela dokumentet.

Handlingsplan for arbetet med cykeltrafik

I handlingsplanen framgar det vilka insatser
som ska genomfdras inom bade strategisk

och detaljerad planering vid exempelvis nybygg-
nation, drift och underhall samt beteende-
paverkan. Handlingsplanen &r ett viktigt verktyg
for att uppna klimat, miljé och folkhalsomal i ett
attraktivare Uppsala. Under 2020 har handlings-
planen legat till grund for en hel del av de cykel-
framjande atgarder som finns att ldsa i forslaget
till Handlingsplan for mobilitet och trafik..

Handlingsplanen for arbetet med cykeltrafik
antogs 2017 och ar en reviderad version av den
som antogs 2014. Bakom beslutet om revideringen
lag en vilja fran saval politiskt hall som inom
forvaltningen att hoja ambitionsnivan och fa med
fler atgdrdsomraden. Den nu géllande handlings-
planen praglas av ett "hela-resan-perspektiv” dar
det tydligare framhalls att det ska vara mojligt att
cykla hela véagen fran en plats till en annan. Under
2021 kommer arbetet med en uppdaterad version
av Handlingsplan for arbetet med cykeltrafik att
inledas dar malsattningen ar att dokumentet ska
vara fardigt och politiskt antaget fore arsskiftet.
Ga in pa uppsala.se/cykel for att lasa hela
dokumentet.
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Teknisk handbok

[ juni 2019 lanserade Uppsala kommun en teknisk
handbok som ska anvandas vid all planering,
projektering och byggnation pa allman platsmark
i Uppsala kommun. Handboken bestar bland
annat av krav, riktlinjer och typritningar. Har
inkluderas exempelvis information kopplat till
utformningen av cykelinfrastrukturen. Malsatt-
ningen dr att den tekniska handboken kontinuerligt
ska kompletteras och revideras utifran upplevda
behov av forandring. Under 2020 har bland annat
en del typritningar och krav lagts till i syfte att
den planering som genomfdrs i fortséattningen
ska bidra till battre framkomlighet och sakerhet
for cyklister.

Riktlinjer for parkeringstal

Kommunens styrdokument Parkeringstal fér
Uppsala ger riktlinjer for tillgang till parkering
vid nybyggnation pa kvartersmark. De innebar
att Uppsala kommun ocksa stéller krav pa att
ett visst antal cykelparkeringar ska skapas vid
nybyggnation pa den mark som kommunen inte
har direkt inflytande 6ver. Senast reviderades
dokumentet 2018 och da infordes sa kallade
flexibla parkeringstal som innebar att de
boende kan erbjudas mobilitetstjanster
istallet for bilparkeringsplatser.

| oktober 2020 presenterade plan- och
byggnadsnamnden en rapport som granskar
den senaste revideringen av styrdokumentet.

I den framgar problematiken kring utrymme for
cykelparkeringar nér fastigheter byggs dnda ut
till fastighetsgransen. Rapporten presenterar
aven observationer av en fordndrad attityd mot
cykling dar cykelytor tillats ta storre plats.

Cykelparkeringshandboken

Under 2017 tog Uppsala kommun fram en cykel-
parkeringshandbok som sedan dess framforallt
anvants interntinom kommunen for arbetet med
cykelparkeringsfragor. Dokumentet innehaller
principer och tips pa hur cykelparkeringar ska
utformas.

Atgardsplan for pendlarparkering

Under 2020 har Uppsala kommun fortsatt arbetet
med att ta fram en atgardsplan for pendlar-
parkering som i slutet av dret antogs av gatu- och
samhallsmiljondmnden. Syftet ar att tydliggora
vilka parkeringar som ska prioriteras hogst, vilka
atgarder som behdvs pa respektive parkering samt
ansvarsfordelning for planering, byggande och
forvaltning av pendlarparkeringarna.

En tydlig indikation pa att det finns ett behov av cykelparkeringsplatser i anslutning till fastighetens entré.
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Program for mobilitet och trafik

Under 2017 inleddes arbetet med en 6vergripande
mobilitets- och trafikstrategi. Bakgrunden till detta
ar Uppsala kommuns Oversiktsplan 2016. | 6ver-
siktsplanen skapas ett ramverk och beredskap fér
kommunens utveckling fram till ar 2050. Fram till
ar 2050 kommer befolkningen ha 6kat kraftigt i
Uppsala kommun, nagot som staller helt nya krav
pa trafik- och transportsystemet.

Arbetet med en mobilitets- och trafikstrategi
pagick fram till och med véren 2019 med ett flertal
workshops. Under varen 2019 sammanstalldes det
genomforda arbetet till dokumentet Program fér
mobilitet och trafik. Programmet syftar till att visa
vagen for hallbarhetsarbetet inom mobilitet och
trafik med en planeringshorisont for ar 2050 och
framat. | programmet foreslas ett tillstandsmal for
mobiliteten och trafiksystemet i kommunen for
ar2050. Det finns dven fokusomrdden med olika
inriktningar. Under 2020 har arbetet fokuserat pa
Handlingsplan for mobilitet och trafik som vi
skriver om i nasta stycke. Planen ar att kommun-
styrelsen ska anta bade program och handlings-
plan under 2021.

Handlingsplan for mobilitet och trafik

| oktober 2019 beslutade kommunstyrelsen att ge
gatu- och samhallsmiljonamnden i uppdrag att

ta fram en handlingsplan for trafik och mobilitet.
Handlingsplanen for trafik och mobilitet ska bland
annat sakerstalla ett genomforande for att starka
cykeltrafikens konkurrenskraft gentemot bil och
kollektivtrafik med sarskilt fokus pa hogkvalitativ
infrastruktur for gena och trafiksakra cykelstrak.

Gatu- och samhallsmiljonamnden har genom
grupp-workshops definierat mal och atgarder till
handlingsplanen som lett fram till ett utkast som
nu ar i remitteringsfasen. Under 2021 kommer
arbetet fortsatta med medborgardialog, intern
forankring av atgarder, implementeringsplan samt
uppfoljningsplan. Malet ar att Handlingsplan for
mobilitet och trafik under 2021 ska antas av
kommunstyrelsen tillsammans med Program for
mobilitet och trafik.

Referensgrupper GCM-handboken och
VGU-guiden

Uppsala kommun har under aret varit delaktiga
i SKR:s (Sveriges kommuner och regioners) och
Trafikverkets arbete med omarbetning av
handboken for transportslagen gang, cykel och
moped (GCM-handboken) och guide for arbetet
med vagar och gators utformning (VGU-guiden).
Malsattningen ar att en uppdatering av
dokumenten ska vara fardig under 2021.

Den tidigare versionen av GCM-handboken

gavs ut 2010 och sedan dess har mycket hant
inom omradet pa saval lokal och regional som
nationell niva. Bland annat finns det idag en
nationell cykelstrategi och ett stort antal fram-
tagna lokala och regionala cykelplaner. Det har
ocksa kommit nya férordningar och fordonstyper
att ta hansyn till. Dessutom gav Trafikverket ut en
ny version av VGU i januari 2020. | arbetet med att
uppdatera tillhrande VGU-guide deltar Uppsala
kommun for att bista med anvéndarerfarenheter.
Sammantaget behdver bade GCM-handboken
och VGU-guiden aktualiseras for att de ska kunna
fungera som ett givande underlag, stod och
verktyg i arbetet med gaturummens utformning.
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Regional cykelstrategi

Region Uppsala antog 2017 en cykelstrategi
baserad pa tre huvudmal infor ar 2030. Malen
galler inte de kommunala vagarna utan ar upp-
satta for de statliga gang- och cykelbanorna.

« Ar2030 ska andelen kombinationsresor
cykel - kollektivtrafik ha fordubblats
jamfort med 2016, fran 19 procent till
38 procent

« Ar2030 ska cykeltrafikens fardmedels-
andel ha 6kat med tio procentenheter
jamfort med 2016, fran 13 procent till
23 procent

« Ar2030 ska antalet omkomna och allvarligt
skadade cyklister ha halverats jamfort med
2017, fran 8till 4

Syftet med cykelstrategin ar att félja upp den
regionala utvecklingsstrategin som syftar till att
forbattra mojligheterna att valja gang, cykel och
kollektivtrafik som transportmedel samt att bidra
till battre folkhalsa och klimat.

Regionalt cykelbokslut

Region Uppsala har likt Uppsala kommun

tagit fram ett cykelbokslut. Jamfort med det
kommunala Cykelbokslutet sa presenteras har
cyklandets utveckling i lanet samt foljer upp den
regionala cykelstrategin som antogs 2017. 2019
var forsta dret for det regionala cykelbokslutet
och ambitionen &r att det ska aterkomma varje ar.

Det regionala cykelbokslutet presenteras under
Cykelforum som under normala omstéandigheter
i september varje ar samlar kommunala politiker,
representanter fran kommunerna i Uppsala lan,
Trafikverket, Lansstyrelsen, Cykelframjandet och
Svenska Cykelstader. Med anledning av radande
coronapandemi sa genomfordes traffen som ett
webbinarium istéllet for en fysisk traff. Vid
Cykelforum 2020 presenterades vinnarna av

Arets cykelprestation dit kommunerna inom
regionen uppmanas att nominera kandidater.

I ar gick priset till Uppsala cykelforening for deras
arbete med en cykelpool som erbjuder lastcyklar
och cykelkarror.

Mer om Region Uppsalas arbete med cykling finns
att lasa pa regionuppsala.se.

Svenska cykelstader

Svenska cykelstader ar ett natverk som bildades
2015 och utgdrs av kommuner, regioner och
organisationer som har stort fokus pa att skapa
attraktivare vardagscykling. Foreningens
medlemmar bestar idag av 31 kommuner och

4 regioner, varav Region Uppsala aren avdem.
Inom néatverket finns ocksa 9 associerande
medlemsorganisationer. Uppsala kommun har
varit en del av foreningen sedan starten och
under 2020 representerades kommunen av tva
tjdnsteman i natverkets arbetsgrupp. | jamforelse
med tidigare ar har medlemmarna traffats vid
fler men kortare tillfallen under aret. Bakgrunden
ar naturligtvis det pagaende pandemiutbrottet
vilket medfort att samtalen varit digitala och

dar fokus generellt varit pa en mer specifik fraga
eller projekt. Féreningen har trots omstandig-
heterna anda anordnat och genomfort flertalet
workshops, webbinarier och styrelsematen.

Svenska cykelstaders malsattning ar att 6ka
andelen cykelresor, forbattra for cyklisteri
svenska kommuner samt att statusen fér cykeln
som transportmedel hojs saval i den kommunala
verksamheten som pa den nationella agendan.
Natverket arbetar med gemensamma projekt och
mal och har fokus pa att vara imageskapande och
i internationell framkant med kunskap och praxis
inom vardagscykling. En viktig malsattning ar

att skapa kunskapsutbyten mellan de olika
kommunerna. Féreningen bedriver ocksa ett
ndra samarbete med cykelorganisationerna
Svensk cykling, Cykelframjandet samt Statens
vag och transportforskningsinstitut (VTI).
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Cykelvagar

Cykelvagar totalt i uppsala kommun (oavsett vaghallare) (km)
Cykelvagar totalt i uppsala tatort (oavsett vaghallare) (km)

Cykelvagar totalt i Uppsala kommun (med Uppsala kommun som
vaghallare) (km)

Cykelvagar totalt i Uppsala tatort (med Uppsala kommun som
vaghallare) (km)

Antal broar totalt med cykelframkomlighet (cykelbana/cykelfalt/
blandtrafik) i Uppsala kommun

Antal broar totalt med cykelframkomlighet (cykelbana/cykelfalt/
blandtrafik) i Uppsala tatort

Nya cykelvagar under dret i Uppsala kommun (km)

Nya cykevagar under aret i Uppsala tatort (km)
Upprustade cykelvagar under aret i Uppsala kommun (km)
Upprustade cykelvagar under aret i Uppsala tatort (km)

Andel av det totala cykelvagnatet (med Uppsala kommun som
vaghallare) som fatt ny beldggning under aret i Uppsala tatort (procent)

Genomsnittlig tid innan ny upprustning av cykelvagarna utifran
nuvarande upprustningstakt (med Uppsala kommun som véghallare)
i Uppsala tatort (ar)

Atgérder under &ret for att avskilja fotgéngare och cyklister utmed cykel-
vagar i Uppsala kommun (med Uppsala kommun som vaghallare) (km)

Andel avskiljd cykelvdag mellan fotgangare och cyklister i Uppsala tatort
(procent)

Antal enkelriktade gator som reglerats om for att tillata cykeltrafik i
bdda riktningarna (Uppsala tétort)

Antal ombyggda korsningar under dret for bekvamare och mer
framkomlig cykling i Uppsala kommun (med Uppsala kommun som vag-
hallare) (exklusive ombyggda korsningar utmed upprustade cykelvagar)

Antal gang- och cykeltunnlar totalt i Uppsala kommun

Antal gang- och cykeltunnlar totalt i Uppsala tatort

Antal upprustade cykeltunnlar under aret i Uppsala kommun
Antal cykelvagvisare totalt i Uppsala tatort

Antal cykelvagvisartavlor totalt i Uppsala tatort

Antal platser totalt med cykeldetektering vid signalreglerade korsningar
i Uppsala tatort

Antal fasta cykelpumpar totalt i Uppsala tatort (kommunala och privata)
Antal fasta cykelpumpar totalt i Uppsala tatort (endast kommunala)

Antal platser som byggts om i syfte att genomf6ra permanenta
siktrojningsatgarder utmed cykelnatet i Uppsala kommun

Ny/komplettering av belysning under aret utmed cykelvagari
Uppsala kommun (med Uppsala kommun som vaghallare) (km)

Ny/komplettering av belysning under aret utmed cykelvéagari
Uppsala tatort (med Uppsala kommun som vaghallare) (km)

Upprustad belysning under aret genom byte av ljuskallor utmed cykel-
vagar i Uppsala kommun (med Uppsala kommun som véaghallare) (km)

Upprustad belysning under aret genom byte av ljuskallor utmed cykel-
vagar i Uppsala tatort (med Uppsala kommun som vaghallare) (km)

0 ingetarbete utférdesinom detta projekt under detta ar
- arbete har utforts men inga uppgifter har hittats kring omfattningen

2020
550,8
454

475,8

436,9

112

67

4,1
2,2
9,7
9,6
2,2

45

45

75

34

58
44

2306
22
21

84
36
24

8,8

6,7

7,8

7.8

2019
546,7
451,8
471,7

434,7

112

67

4,2
10,2
10,2
2,4

43

4,4

44

75

26

58
44

2306
22
20

82
34
22

11,1

6,4

17

10

2018
539,7
447,6
464,7

430,5

112

67

11,5
6,3
13,3
12,2
2,9

35

6,9

43

75

16

59
45

2306
22
18

78
32
14

4,5

2,5

55

55

2017
528,2
441,1
453,2

424

110

65

4,5
11
11
2,4

42

7,5

41

75

39

59
45

2306
22
18

67
19

20

10

2016
523,5
436,6
448,2

419,5
110
65

9,8
4,7
8,1

1,8

56

6,4
40
60
52
59
45
12
2306

22
18

62

14

5,5

2,8

1,2
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Foto Gver centralpassagen vid resecentrum i centrala Uppsala dar cyklister passerar avskiljt fran fotgéngare
(tillhdger om uppsatt racke).

Cykelvagar i Uppsala kommun

| Uppsala kommun finns det idag ungefar 551

km (55,1 mil) cykelvégar. Cirka 454 km (45,4 mil)
aterfinns i Uppsala tatort och 20 km (2,0 mil) finns
i Storvreta tatort. Det ar markagaren som ansvarar
for att underhalla och skota om cykelvagarna
samt att investera i nya. | saval Uppsala som
Storvreta tatorter ar det framforallt Uppsala
kommun som har detta ansvar. Uppsala kommun
ansvarar ocksa fér cykelvagarna i stora delar av
Skolsta, Fullerd och Lindbacken.

| Uppsala tatort har privata markagare ansvar for 17
km cykelvag medan det i de 6vriga delarna av kom-
munen ar Trafikverket, samfalligheter och vagfor-
eningar som ansvarar for savél drift och underhall
som byggnation av nya cykelvagar. De cykelvagari
Uppsala kommun som Uppsala kommun ansvarar
for (476 km) &r uppdelade i fem kategorier:

« Snabbcykelleder (cirka 14 km)

+ Huvudcykelstrak (cirka 64 km)

« Cykelvagariett huvudcykelnat (cirka 124 km)
« Cykelvagari dvrigt lokalcykelnat (cirka 192 km)
«+ Rekreationscykelvagar (cirka 82 km)

Denna uppdelning ligger till grund for prioritering
av flera olika atgérder, exempelvis vid upprustning
och snorojning av cykelvagarna.

Regionala cykelvagar

Uppsala kommun ansvarar for de flesta av cykel-
vagarnai Uppsala, Storvreta, Fullerd, Skolsta och
Lindbacken. Utanfor och mellan dessa tatorter ar
det oftast andra vaghallare som ansvarar for cykel-
vagarna. Vaghallaren ansvarar for till exempel
asfaltens skick samt underhall under saval
sommartid som vintertid.

Gallande planering av nya cykelvagar mellan
kommunens tatorter ar det i regel Trafikverket

som ansvarar for detta. | denna planering utgar
Trafikverket fran det prioriteringsarbete som Region
Uppsala genomfér inom ramen for den sa kallade
Lanstransportplanen. Region Uppsala antog under
vintern 2017/2018 en cykelstrategi dar grunderna for
prioritering av cykelvagar presenteras.

Trafikverket planerar att 2022 starta byggandet
av en gang- och cykelvdag mellan Uppsala och
Bjorklinge for att 6ka trafiksakerheten for de
oskyddade trafikanterna. | samband med byggan-
det kommer busshallplatser langs med strackan
tillganglighetsanpassas. | borjan av aret paborjade
Trafikveket vagplanearbetet for vag 55, mellan
Uppsala (Kvarnbolund) och Enkdping. For Uppsala
kommun &r det viktigt att sdkerstalla gdng- och
cykelvag langs hela strackan for att erbjuda sakra
och bra vagar for fotgangare och cyklister langs
vagen samt till och fran busshallplatser.
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I slutet av 2020 avslutades den atgardsvalsstudie
for vag 272 som Uppsala kommun deltagit i och
som inleddes 2019. Den har lett fram till en priorite-
ring och ansvarsfoérdelning av nédvandiga atgarder
for att bidra till 6kad trafiksdkerhet och ett "hela-
resan-perspektiv’ med bland annat cykelparkering
vid busshallplatser. Tidigare genomfdrdes ocksa
en atgérdsvalstudie for vag 282 som lett fram till
planer pa en gang- och cykelvag mellan Gunsta och
Lannalot. Byggnationen av detta kommer dock att
paborjas tidigast under 2027.

Nya cykelvagar

Uppsala kommun har som mal att géra det
tryggare och sakrare samt mer framkomligt och
bekvamt att ta sig fram pa cykeln. Darfor genomfors
det kontinuerligt cykelframjande insatser i form av
bland annat fler cykelvagar och malade cykelfalt.
Under 2020 fardigstallde kommunen totalt 2,2
kilometer nya cykelvagar eller cykelfaltinom
Uppsala tatort (se karta sida 18). Inom kommun-
gransen uppforde Uppsala kommun totalt 4,1
kilometer nya cykelvagar eller cykelfalt under aret.

Upprustade cykelvagar

Nar det handlar om mer omfattande upp-
rustningar av langre strackor arbetar Uppsala
kommun efter en sa kallad upprustningsplan. Med
utgangspunkt i de noggranna inventeringar som
utfors var tredje ar planeras storre atgarder utifran
de resurser som arligen finns tillgangliga. Den
senaste inventeringen utférdes under sommaren
2019. Vid inventeringen kontrolleras bland annat
asfaltens skick. Resultatet vags samman med
behovet av 6vrig upprustning utmed strackan

som till exempel belysning, breddning eller vag-
markeringens kvalitet. Under 2020 rustade Uppsala
kommun upp totalt 9,6 kilometer av cykelvagarna

i Uppsala tatort (se karta sida 18). Inom kommun-
gransen rustade Uppsala kommun upp totalt 9,7
kilometer. Detta innebar att samtliga angivna
strackor fatt ny belaggning (mestadels asfalt) och
att manga vagar ocksa breddats och/eller fatt for-
battrad belysning. Sett till det totala antalet cykel-
vagar i Uppsala tatort innebar denna upprustnings-
takt att cykelvdgarna i genomsnitt kommer att fa ny
belaggning var 45:e ar.

Foto fran Groaplani Gamla Uppsala dér Uppsala kommun under 2019 minskade kérbanans bredd for attinrymma plats for en cykelbana.
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—— Upprustade cykelvagar

—— Nya cykelvagar
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Gaturegister

10

11

12

13
14
15
16

17
18

19

20

21
22
23
24
25
26

Utmed Iduns vdg mellan Leopoldsgatan och
Gamla Uppsalagatan.

Utmed Gamla Uppsalagatan mellan Iduns vag
och Topeliusgatan.

Cykelvégar i Kastellparken.
Utmed Edith S6dergrans gata.

Utmed Osterleden mellan Edith Sédergrans
gata och cirkulationsplats.

Langs med Fyrisans vastra strand mellan
Barbyleden och Klastorp.

Utmed Gamla Uppsalagatan mellan
Dagermansgatan och Lings vag.

Utmed Von Barska hacken mellan Rabyvégen
och Gamla Uppsalagatan.

| Bellmansparken mellan Von Barska hacken
och Tycho Hedéns vag.

Utmed Gamla Uppsalagatan mellan
Tycho Hedéns véag och Vattholmavagen.

Utmed Vattholmavagen mellan
Gamla Uppsalagatan och Orgelgatan.

Utmed Rabyvagen mellan Tycho Hedéns vag
och Bureusgatan.

Utmed Borjegatan vid Hallbygatan.
Vid cirkulationsplats Ringgatan-Kyrkogardsgatan.
Utmed Bjorkgatan vid Petterslundsgatan.

Genom Arstaparkens norra del mellan
Fyrislundsgatan och Timjansgatan.

Genom Arstaparken fran Sparrisgatan och norrut

Genom Arstaparkens sédra del mellan
Arsta centrum och Jordgubbsgatan.

Genom parken mellan Arsta centrum och
Falhagsleden.

Utmed Fyrislundsgatans vastra sida vid
Verkmastargatan.

Utmed Falhagsleden &ster om Fyrislundsgatan.
Cykelvag mellan Solrosgatan och Falhagsleden.
Cykelvag mellan Stadshusgatan och Baverns grand.
Utmed Kungsgatan vid Fjalars grand.

Utmed Kungsgatan soder om Strandbodgatan.

Genom Boktryckarparken mellan Palmbladsgatan
och Axel Johanssons gata.

27

28

29

30

31

32
33

34
35
36
37
38

39

40

A
42

43
44

45

46

47
48
49
50
51

52

Cykelvag mellan Mariedalsgatan och
Mariebergsparken.

Utmed Rapsgatans sddra sida.

Utmed Tycho Hedéns vag mellan Rapsgatan
och Virdings allé

Utmed Kungsangsvagen sodra sida mellan
Vimpelgatan och Bjorkgatan.

Genom Stadstradgarden mellan Hamnspéangen
och Sjukhusvagen.

Utmed Sjukhusvagens norra sida.

Utmed Kabovagen mellan Norbyvagen och
Arosgatan.

Vid korsningen Norbyvagen-Krongatan.
Cykelvag soder om Flogsta forskola.

Genom Flogstaparken norr om Flogstavagen.
Under Dag Hammarskjolds vag vid Husargatan.

Utmed Fyrisans vastra strand under
Kungsangsbron.

Utmed Gerd Enequists gata mellan
Soldathemsvagen och Dag Hammarskjolds Vag.

Utmed Betty Petterssons gata mellan
Soldathemsvégen och Torgny Segerstedts allé.

Cykelvag mellan Sladvagen och Stackvagen.

Cykelvag under Vardsatravagen mellan
Norbyvédgen och Bernadottestigen.

| Valsatraparken mellan Tjudervéagen och Billvagen.

Cykelvdg genom Stenhammarsparken mellan
Stenhammars vég och Stenhammars forskola.

Cykelvdg mellan Gottsunda kyrka och
Gottsundaskolan.

Cykelvag genom Backlosa mellan Backlosavagen
och Gote Turessons vag.

Utmed Ultuna allé vid Ulls vég.

Vid cirkulationsplats Vag 255-Namndemansvagen.
Under Vikstavagen vid Knypplansvagen.

Utmed Stackmolnsvagen och Fjadermolnsvagen.

Cykelvagar mellan Hasselbladsvagen och
Svia byvag.

Utmed Hjulaxelvagen vaster om Gunstavagen.

Gaturegister for nya och upprustade cykelvagar som dr markerade i kartan pa sida 18.
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Snabbcykelleder

Sedan ett beslut i gatu- och samhallsmiljo-
namnden 2014 om inférandet av sa kallade
snabbcykelleder har ett flertal iordningsstallts.
Snabbcykellederna ska halla hog kvalitet och
prioriteras hogt nar det bland annat kommer till
drift- och underhéllsinsatser oavsett arstid.
Efter ungefér ett ars planering och projektering
paborjades i december 2020 byggnationen av
den femte snabbcykelleden (Granbyleden).
Arbetet berdknas paga under stora delar av
2021 och kommer att inkludera atgarder

utmed strackan mellan Kvarntorget utmed
Torkelsgatan och
Granby sportfalt samt
Granbystadens galleria.
Tidigare har snabb-
cykellederna
Valsatraleden (2014), -
Flogstaleden (2015),
Gamla Uppsalaleden
(2017) och Savjaleden
(2019) fardigstallts.

Symbol som illustrerar
snabbcykelled.

Cykelbroar

Idag finns totalt 112 broar med ndgon form av
cykelframkomlighet i Uppsala kommun, 67 av
dessa aterfinns i Uppsala tatort. Cykelfram-
komlighet innebér att det bade kan vara broar
endast avsedda for fotgangare och cyklister samt
broar dar dessa trafikantgrupper pa olika satt

delar pa utrymmet tillsammans med motorfordon.

For att forbattra cyklisters framkomlighet har det
tillkommit ett antal broar under de senaste aren.
Nagra exempel ar:

« Ar2010: Gang- och cykelbroarna Idunspéngen
och Strandangsspéangen 6ver Fyrisan mellan
Ringgatan och sddra Svartbacken i hojd
med bostadsomradet Fyrisvallen.

« Ar2012: Gang- och cykelbron Hamnspangen
over Fyrisan intill Stadstradgarden.

« Ar2013: Gang- och cykelbron éver
Strandbodkilen intill Bergsbrunnaparken.

« Ar2015: G&ng- och cykelbron i Gamla
Uppsala 6ver den nya tagtunneln utmed
Banvallsvagen.

« Ar2017: Separata géng- och cykelbanor
utmed den ombyggda Flottsundsbron
over Fyrisan i Sunnersta.

« Ar2018: Gang- och cykelbron Vindbron éver
Fyrisan i Arike Fyris som binder samman
stadsdelarna Ulleraker och Kungséangen
och kopplar ihop intilliggande gang- och
cykelvagarna.

Pa grund av ombyggnationen av stadshuset som
forsvarat framkomligheten upprattades i mars
2018 en tillfallig gdng- och cykelbro dver Vaksala-
gatan, pa den Ostra sidan av sparomradet. Kopp-
lingen mellan S:t Persgatan och Roslagsgatan gor
det méjligt att enklare ta sig mellan Osterplan
och Resecentrum. Den tillfalliga bron kommer att
tas borti samband med att stadshuset star klart
vilket &r planerat till ar 2021. Da kommer det
aterigen vara mojligt att cykla och ga langs

med den vastra sidan av sparen.

Cykelbro 6ver Fyrisan (Vindbron) i hojd med Ullerdker.
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Mountainbikecykling

Intresset for mountainbikecykling vaxer stadigt.
Sedan nagra ar tillbaka finns mountainbike-
leder i Vardséatraskogen, Granebergsskogen och
Sunnerstaasen. De tre bldmarkerade lederna ar
sammanlankade med roda markeringar. For att
mota den stora efterfragan fardigstalldes 2019
en mountainbikeled langs med elljussparet i
Bjorklinge och under 2020 en mountainbikebana
vid Tipptoppen i Storvreta. | Storvreta har dven
en pumptrack-bana fardigstallts under 2020.
2019 byggdes en slinga i Kronoparken som pa
grund av att det ar ett naturreservat ar reglerat
for cykling. Regleringen innebar att cyklister
endast far cykla pa den markerade leden under

sommarhalvaret. Under 2020 har ocksa en
mountainbikeled anlagts langs med gula stigen
som forlanger de tre ihopkopplade ledernaii
sodra Uppsala och ansluter till Kronoparken.

Med anledning av det 6kade intresset och 6kade
trycket pa vandringslederna satsar Uppsala
kommun pa att bygga fler leder avsedda for
mountainbikecykling och pa sa vis separera
cyklisterna fran vandrare. Nasta ar planeras en
mountainbikebana i Hammarskog och 2021 en
pa Ultunadsen. Ar 2022 ska Fjillnora frilufts-
omrade fa en mountainbikebana och 2023
planeras det byggas en i Vedyxa.
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Cykelvagvisning i form av skyltning mot olika malpunkter.

Cykelvagvisning

95 procent av det cykelvagnat som Uppsala
kommun ansvarar for har idag cykelvagvisning.
Utover denna vagvisning utmed cykelvagarna
har dessutom en hel del gator dar cykling
rekommenderas i blandtrafik utrustats med
vagvisningsskyltar for bland annat cyklister.
Cykelvdgvisning anvands for att underlatta
orienterbarheten och gora det smidigt att ta
sig fram utan onddiga omvégar. Dessutom ar
ambitionen att 6ka bekvamligheten och leda
cyklisterna till de cykelvagar med bast kvalitet
nar det kommer till cykelvagarnas bredd,
beldggning, belysning och underhalli form av
bland annat snérojning, halkbekampning och
sandborttagning.

Cykelvdgvisningen visar riktning och ibland

dven avstand till malpunkter som till exempel
stadsdelar, skolor, Centrum (Stora torget) och
Resecentrum. Uppsala kommuns cykelvagvisning
bestar av drygt 2300 vagvisningsskyltar vid cirka
800 platser, 22 cykelvagvisningstavlor vid sarskilt
svarorienterade platser, gatunamnsskyltar utmed
gator och vid gang- och cykeltunnlar samt specifik
vagvisning langs med de snabbcykelleder som
succesivt byggs ut.

Cykeldetektering vid signalreglerade
korsningar

Som en deli arbetet med att 6ka framkomligheten

Foto 6ver cykeldetektering utmed Torkelsgatan dar slingor
i marken kanner av att cyklisten narmar sig den signal-
reglerade korsningen.

och bekvamligheten for cyklister anvander sig
Uppsala kommun av cykeldetektering vid signal-
reglerade korsningar utmed kommunens cykel-
nat. Nar cyklarna kommer fram till korsningen
detekteras de likt bilar och pa sa vis forkortas
vantetiden och antal stopp minskar. Anledningen
till att cykeldetektering inte alltid anvands ar
platser dar detekteringen skulle fanga upp cyklar
som passerar men valjer att svdnga av fore den
signalreglerade cykelpassagen. Vid anlaggandet
av detektering i dessa fall skulle 6vriga trafikanter
i korsningen i manga fall stoppas upp utan att
cyklisterna sjalva dragit fordel av detekteringen.

For att forbattra detekteringstekniken undersoker
Uppsala kommun alternativ till dagens nedgravda
slingor i marken som kénner av stalet i de
passerande cyklarna. Under 2020 har kommunen
arbetat med forberedelser for ett pilotprojekt dar
3D-kamera anvdnds for att optimera grontiden
for gaende och cyklister utifran realtidsfloden.
Planerna ar att installera kamerorna i korsningen
Vaksalagatan/Salagatan under 2021.

Ambitionen ar att cykeldetektering med tiden
ska anvandasii allt storre utstrackning och att
cykelnatet anpassas kontinuerligt for att vara sa
effektivt som mojligt. Under 2020 har detektering
anlagts vid korsningen Vattholmavagen-Gamla
Uppsalagatan. Tekniken finns idag vid 21 platser
i totalt.
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Cykelvardsstationen intill parksnackan i Stadstradgarden.

Cykelvardsstation och cykelserviceplatser

Sedan 2017 gar Uppsalas cykelvardsstation att
hitta i Stadstradgarden, ndra Parksnackan. Har
ges cyklister mojlighet att pumpa dacken, tvatta
och torka samt genomfora enklare service pa
sin cykel. Att bygga en cykelvardsstation fanns
med som en av punkterna i Uppsala kommuns
atgardslista som upprattades for ar 2016-2018 i
arbetet med att bli Sveriges basta cykelstad.

Cykelvardsstationen ar normalt sett 6ppen och
tillgdnglig dygnet runt under hela aret men pa
grund av ombyggnation av Studenternas
idrottsplats har den i ar varit avstangd under
perioder. Cykelvardsstationen ar valanvand och
kompletterades darfor 2018 med fyra mindre
cykelserviceplatser. Cykelserviceplatserna ar
utrustade med manuell pump, enklare verktyg
och mdojlighet att hdnga upp cykeln. De ar

En av de fyra cykelserviceplatser
som Uppsala kommun tillhanda-
haller. Denna vid Brantingstorget i
Sala backe.

placerade utanfor biblioteket i Stenhagen, vid
korsningen Krongatan-Karlsrogatan, i Flogsta-
parken samt pa Brantingstorget.

Cykelvardstationen nara
Parksnackan ar oppen och tillganglig
dygnet runt under hela aret.
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Uppdelning av fotgangare och cyklister genom malning och
skyltning vid gang- och cykelbana utmed Flogstavagen i Flogsta.

En av de totalt 36 cykelpumpar som tillhandahalls av Uppsala
kommun. Denna aterfinns i korsningen S:t Johannesgatan
-Kyrkogdrdsgatan.

Offentliga cykelpumpar

Sedan ar 2012 har Uppsala kommun placerat

ut bade eldrivna och mekaniska cykelpumpar.
Platserna har valts med hansyn till bland annat
cykelfloden, korsande cykelstrak, tekniska forut-
sattningar samt tillgdng pa mark och strém.

Under 2020 har ytterligare 2 cykelpumpar
jordningsstallts. Dessa aterfinns vid Groaplan

i stadsdelen Gamla Uppsala och utmed Sagargatan
i ndrheten av korsning Sagargatan-Mastgatan i
stadsdelen Kungsangen. Detta innebar att det i
dagslaget aterfinns totalt 36 pumpar i Uppsala
tatort som Uppsala kommun ansvarar fér dar

28 stycken dr automatiska och 8 mekaniska
(drivs utan el). Dessutom har allmadnheten
tillgang till ytterligare 46 stycken cykelpumpar
som tillhandahalls av olika privata aktorer

som till exempel bensinstationer, universitets-
institutioner och cykelaffarer. Utéver ovanstdende
finns en cykelpump placerad vid stationen i
Storvreta samt att det planeras for en cykelpump
vid stationen i Vattholma.

Exempel pa uppdelning av fotgangare och cyklister genom olika
beldggningsmaterial och skyltning vid gang- och cykelbana
utmed Rabyvagen i centrala Uppsala.

De cykelpumpar som Uppsala kommun ansvarar
for ar tillgangliga dygnet runt och pumparna ar
anpassade for de flesta ventiler pd exempelvis
cyklar, barnvagnar och rullstolar. Pa cykelkartan
finns information om var du hittar pumparna och
ndrunder dygnet de finns tillgangliga. Cykel-
kartan kan hamtas pa bland annat kommunens
hemsida, kommuninformationen eller resecen-
trum. Det gar dven att hitta uppdaterad
information om cykelpumparnas placering via
uppsala.se/cykel.

Atgiarder for att skilja fotgangare och cyklister

En av de viktigaste malsattningarna i Uppsala
kommuns cykelarbete ar att 6ka framkomligheten
for cyklister. | det arbetet finns det en stravan att
skilja cyklister och fotgangare at i sa stor utstrack-
ning som mojligt utmed saval strackor som pa
broar och i tunnlar, ndgot som ocksa 6kar trygg-
heten for fotgangare. | de flesta fall sker separering
genom en vitmalad linje samt cykelsymboler med
fardriktningspilar utmed cykeldelen. Detta
kombineras med att skyltningen langs strackorna
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forbattras for att tydliggdra och informera om
vilken sida av vagen som tillhor respektive
trafikantslag. | de centrala delarna av Uppsala
tatort separeras fotgangare och cyklister vanligtvis
at genom att belaggningen skiljer sig. Vanligtvis
anvands betongplattor pa gangbanan och asfalt
pa cykelbanan. Utmed cykelvagnatet finns dven
exempel pd andra typer av separeringar dar fram-
forallt helt separata gang- respektive cykelbanor
dr att foredra. Under aren 2013-2019 separerades
totalt 71,1 kilometer gang och cykelvégar. Under
2020 uppgick denna siffra till 4,0 kilometer utmed
Uppsala kommuns cykelvagar. Detta innebar att
45 procent av cykelvagnatet i Uppsala tatort med
Uppsala kommun som vaghallare i dagslaget ar
uppdelat pa nagot satt mellan trafikantslagen.

Fortydligande av enkelriktade cykelbanor

Uppsala kommun arbetar for att underlatta
trafiksituationen utmed de cykelbanor som av
framkomlighets- och trafiksakerhetsskal bor
anvisas for tillaten cykling endast i den ena
korriktningen. Insatserna for att fortydliga
enkelriktningen har gjorts utmed totalt 30
kilometer cykelbanori Uppsala tatort dar detta
av olika anledningar rekommenderas. Bland
annat har nya vagmarken satts upp for att
fortydliga regleringen, se foto. Utmed
strackorna forbattrades ocksa skyltningen

Kompletterande fardriktningsanvisning utmed Muningatan i
Kungsangen for att pavisa rekommenderad enkelriktning av
cykelbana.

och vagmarkeringen i form av saval underhalls-
malning av cykelsymboler och fardriktningspilar
som ut6kad separering med hjalp av en malad
linje mellan gangbana och cykelbana. | samband
med detta kompletterades och @ndrades aven
cykelvagvisningen sa att den battre stamde
overens med rekommenderade fardriktningar.

Cykling mot enkelriktad motorfordonstrafik

| syfte att skapa ett mer finmaskigt cykelnat har
flera gator i Uppsala tatort, som tidigare varit
enkelriktade for alla fordonsslag, reglerats om till
att enbart vara enkelriktade for motorfordon och
nu tilldta cykeltrafik i bada fardriktningarna. Vid
andring har en ny lokal trafikforeskrift tagits fram
samt att vagmarket for fordonstrafik forbjuden
ersatts med vagmarket for forbud mot trafik med
motordrivet fordon. Dar det varit mojligt och
lampligt har ocksa ett sa kallat motriktat cykelfalt
for cyklister malats. | vissa fall har dock en andring
av regleringen inte ansetts vara motiverat da det
funnits intilliggande alternativa strackningar for
cyklister eller att det inte ansetts lampligt med
hansyn till kérbanebredd och nyttoeffekt. Idag
finns regleringen utmed 75 strackor eller platser
inom Uppsala kommuns vaghallningsomrade.
Négra exempel &r Trddgdrdsgatan, Slottsgrand,
Linnégatan, Sturegatan, Odengatan och
Fredsgatan.

Exempel pa gata (Linnégatan) reglerad med férbud mot trafik
medmotordrivet fordon i den ena riktningen medan cyklister
tillats cykla i bada korriktningarna.
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Mindre cykelatgirder

Uppsala kommun arbetar kontinuerligt med en
stor mangd mindre insatser utmed cykelvagnatet
for att pa olika satt gora det sdkrare samt mer
lattframkomligt och bekvamt att cykla. Kommunen
inventerar sjélva cykelvagarna vid flertalet tillfallen
under aret men for att upptacka fel och brister
snabbare ar de felanmalningar och synpunkter
som kommer in fran allméanheten mycket
vardefulla.

For att strukturera arbetet med att atgarda
problem prioriteras i forsta hand hinder och
felaktigheter som kan innebara en trafikfara, till
exempel storre och/eller djupa gropar, sprickor
eller vattensamlingar. Om flera brister langs med
en och samma stracka uppstatt prioriteras denna
inom ramen for de mer omfattande upprust-
ningarna som arligen genomfors, se avsnittet
“Upprustade cykelvagar” pa sida 17. | takt med
att cyklisterna blivit fler och att det samtidigt
blivit enklare att gora felanmalningar till
kommunen har ocksa antalet insatser 6kat.
Uppsala kommun ser detta som mycket positivt
och forsoker hela tiden anpassa resurserna efter
behovet for att kunna uppratthalla en sa god
kvalitet pa cykelinfrastrukturen som mojligt
oavsett arstid och plats.

Négra exempel pa mindre cykelatgarder:

. Atgarder av lokala héligheter och sprickor i
beldggningen/asfalten

Justering av asfalten runt uppstickande
eller nedsankta brunnslock

Atgérder vid stdende vattensamlingar som
medfor en trafikfara

. Atgérder av trasig belysning

Stadning av glassplitter

Rengoring eller utbyte av nedklottrade eller
trasiga vagmarken

Atgarder av bristfallig malning av cykelsym-
boler, linjer och cykelpassagemarkeringar

Tillfallig rojning/gallring av buskage vid
siktproblematik

Atgirder kopplade till trafiksignaler och
cykeldetektering
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Fore kantstensatgard. Efter kantstensatgard.

Kantstensatgérder atgarder i 34 korsningar. Utéver detta har ocksa
Uppsala kommun inventerar och atgardar ett storre antal kantstensatgarder dgt rum inom
kontinuerligt kantstenar i cykelnatet som orsakar ~ ramen for de mer omfattande upprustningarna
forsamrad sakerhet, framkomlighet och bekvam-  6ver langre strackor.

lighet for cyklister. Till exempel kan det handla
om platser dar 6vergangen mellan cykelvag och
korbana bidrar till ldg komfort och att detta i
vissa fall da utgor en trafiksakerhetsfaktor som
behover forbattras. Arbetet sker bade genom
punktinsatser och i samband med de mer om-
fattande upprustningar som genomfors av
langre strackor i cykelvagnatet. Uppsalas
invanare bidrar ocksa med att identifiera
problem genom felanmélningsrapportering

till kommunen. Inom ramen for dessa atgarder

ingar ocksa tillganglighetsanpassningar i form korsningar (exkl. upprustningar
av bland annat kupolplattor och anpassning av av langre strackor, se sid 17) har
kantstenshojder vid platser dar det anses byggts om for att bland annat
l@mpligt och genomforbart. De punktinsatser minska problem med daligt

som &gt rum har under 3ret framférallt genom- anpassade kantstenar.
forts i Storvreta samt stadsdelarna Fyrislund,
Séavja, Nantuna, Sunnersta, Gottsunda och
Ulleraker. Dessa punktinsatser uppgick 2020 till
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S

Foton fran genomforda upprustningar av gang- och cykeltunnar utmed Borjegatan samt under Rabyvégen.

Upprustning av cykeltunnlar

Sedan ar 2015 har Uppsala kommun arbetat pa
ett mer systematiskt satt med att rusta upp gang-
och cykeltunnlar for att de ska folja riktlinjerna
som togs fram av kommunen 2014. Riktlinjerna
talar om hur tunnlarna ska utformas for att upp-
levas som trygga och sdkra. Detta sker bland
annat genom att god standard pa belysning och
beldggning upprattas samt att buskage som upp-
levs otrygga eller medfor siktproblem begrénsas.
Vidare saneras ocksa tunnlarna pa klotter, taken
malas vita for att skapa ett jusare sken fran
belysningen och vagmarken samt vagmarkeringar
ses over.

Idag finns det totalt 58 gang- och cykeltunnlari
Uppsala kommun, cykelstrak under storre broar
raknas inte in. Arbetet fokuserar pa upprustning av
befintliga tunnlar for att forbattra sakerheten. Det
gors genom att atgdrda och uppratta vagmaérken,

trafikmdlning och bronamn. Utdver detta sa

har sedan 2019 ett projekt med att ge sju tunnlar
ny identitet genom konstnérlig gestaltning pagatt
i syfte att skapa en tryggare och vackrare
gemensam milj6. Under aret har Uppsala fatt
fyra konstnérliga gang- och cykeltunnlar:

+ Luthagsesplanadstunneln, Borjegatan
under Luthagsesplanaden

+ Flogstavagen-tunneln, under Flogstavagen
vid Enkopingsvagen

+ Seminarietunneln, fran Dalgatan till
Seminarieparken

« Tycho Hedéns vag-tunneln, fran Bruno
Liljeforsgatan till Thunmansgatan under
Tycho Hedéns vag
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Fore siktrojning.

Efter siktrdjning.

Siktrojning

Uppsala kommun arbetar kontinuerligt med
rojning av framforallt vaxtlighet utmed cykel-
natet for att uppratthalla goda siktférhallanden.
Dessutom utgodr lagt hdngande grenar och annat
invaxande buskage en sakerhetsrisk da grenar
riskerar att fastna i hjulet eller att cyklisten tvingas
att hastigt véja for hindret. Genom att glesa ut
narbeldget buskage foljer ocksa en battre 6ver-
blickbarhet vilket 6kar trygghetskanslan och att
cyklisterna samtidigt synliggors battre for andra
trafikanter vilket minskar risken for kollisions-
olyckor. Vid sidan av de mindre omfattande
siktréjningsatgarderna som kontinuerligt genom-
fors vid ett storre antal platser startades under
2018 ett projekt dar kommunen genomfor relativt
omfattande och mer permanenta insatser. Syftet
med dessa dr att siktproblematiken ska l6sas for
en langre tid genom att atgarden i sig inte kréaver
dterkommande skoétsel i form av till exempel
beskarning. Under 2020 har dessa atgarder
fortsattiform av insatser vid totalt 24 platser.
Framforallt har arbetet med dessa mindre
ombyggnationer under aret koncentrerats till

Belyst gang- och cykelbana.

Storvreta samt stadsdelarna Savja, Nantuna,
Sunnersta, Gottsunda, Valsatra och Norby i
Uppsala tatort.

Belysning

Uppsala kommun har som mal att det inom
kommunens vaghallningsansvarsomrade alltid
ska vara god belysning langs med samtliga cykel-
vagar med undantag for rekreationscykelvagar.
Utifran belysningsinventering och med hjalp

av de felanmalningar som kommer in fran
kommuninvanarna pagar arbetet kontinuerligt
med att forbattra belysningen och dtgérda de

fel som uppstar. Under 2020 har ny samt
kompletteringar och férbattringar av belysning
byggts utmed 8,8 kilometer cykelvagar i Uppsala
kommun. Under aret har dessutom belysningen
langs totalt 7,8 kilometer cykelvagar i Uppsala
kommun rustats upp genom att gammal armatur
bytts ut mot LEDarmatur. Den modernare
armaturen gor att cyklister battre kan se farger
och kontraster samt att cykelbanan och
omgivningen upplevs som ljusare.
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Vintervaghallning i form av sa kallad sopsaltning utmed gang- och cykelvagar.

Sopning av cykelvagar

Uppsala kommun sopar generellt cykelvagarna

i samband med vintersandupptagning pa varen,
under [6vsopning pa hosten och vid behov under
sommarmanaderna. Dessutom genomfors, om
vadret och vagunderlag sa mojliggor, en sa
kallad mellansopning i borjan av dret da den
dittills utlagda sanden sopas undan for att

bland annat forhindra rullgrusolyckor. Vid
sopning av cykelvagarna anvands bade blas- och
sopmaskiner beroende av sopbehov, mark-
underlag och vegetation. Under 2020 pabdrjades
sandupptagningen i borjan av april. Arbetet med
att ta upp all sand pagick under cirka fem veckor.
2020 genomfordes en analys av gator samt gang-
och cykelvagar for att fa information av under-
hallsbehov under sommar och host. Primart ar
analysen genomford utifran placering av trad och
annan vaxtlighet. Den ligger som grund for fram-
tagandet av driftkartor fér underhallssopning pa
sommaren och lévsopning pa hosten.

Vintervaghallning

Uppsala kommun ansvarar for vintervag-
hallningen utmed cykelvagarna i framforallt
Uppsala och Storvreta tatorter. De moment

som utfors ar plogning, halkbekdmpning, sno-
bortforsling och vid behov isrivning. Utmed cirka
6 mil av cykelvagnatet utfors ocksa sa kallad
sopsaltning med malsattning om barmarks-
forhallanden under hela vinterhalvaret.

Under varen ansvarar kommunen for att ta upp
den sand som lagts ut under vintern. Hastiga
vaderomslag och snofall innebar stor komplexitet
i arbetet och stéller stora krav pa den beredskaps-
personal som ansvarar for vaderbevakning och
beslut kring vilka vaghallningsinsatser som ska
vidtas. For gang och cykelvagar beslutar
Uppsala kommun om prioriteringsordning och
lampliga dtgarder som sedan utfors av anlitade
entreprenorer. Generellt sett har cykelvagar och
kollektivtrafikstrak hogre prioritet an dvriga
vagnat.

Okade utbildningsinsatser och férbéttringar
Insatserna med vintervaghallning utvéarderas
kontinuerligt for att cyklister och andra trafikanter
ska kunna ta sig fram pa ett sakert, lattframkomligt
och bekvamt sétt dven under vinterhalvaret. For
att sdkerstalla en god vintervaghallning och att
kvalitetskrav pa huvudcykelstraken foljs deltar all
personal inom vinterentreprenad i kommunens
snorojningsutbildning var tredje ar. Dettai
enlighet med en ny upphandling som tradde i
kraft i oktober 2018. Utbildningen innehaller bade
en teoretisk och praktisk del. Under den praktiska
delen har férarna bland annat fatt prova pa att ta
sig fram i snémodd med rullstol, 6gonbindel och
rullator for att pa sa satt forstad hur svart det kan
vara for olika trafikanter. De planerade utbildnings-
dagarna under hosten 2020 fick dessvarre stallas
in till foljd av coronapandemin.
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Trafiksakerhet

Antal cykelolyckor under aret i Uppsala kommun
(rapporterade i Strada)

Andel cyklister som anvande hjalm under aret (procent)
Antal cykelboxar totalt i Uppsala tatort

Antal cykelpassager som hastighetssakrats under aret
Antal cykeloverfarter i Uppsala tatort

0 ingetarbete utfordesinom detta projekt under detta ar
- arbete har utforts men inga uppgifter har hittats kring omfattningen

Cykelolyckor och statistik

Uppsala kommun har som ambition att ha en

sa omfattande, tillforlitlig och kvalitetssakrad
statistik som mojligt med anledning av att mycket
av det olycksforebyggande arbetet har sin grund
dar. For att kunna folja upp trafikolyckor samt
veta var olyckan intraffat och pa sa vis kunna
utreda varfor situationen uppstatt anvander sig
Uppsala kommun av olycksrapporterings-
programmet Swedish Traffic Accident Data
Acquisition, STRADA, som ags och administreras
av Transportstyrelsen.

Polismyndigheten i Uppsala lan, Uppsala Narakut
och Uppsala Akademiska sjukhus anvander sig av
STRADA och rapporterar forutom plats ocksa in
handelseforlopp samt beskrivning av olyckan. De
olyckor dar de drabbade inte behdver uppsoka
sjukvard eller dar polismyndigheten inte blir till-
kallad till platsen rapporteras inte in. Dessutom
sa bygger sjukhusrapporteringen pa att patienten
sjalv samtycker till att blanketten Trafikskade-
journal fylls i och att rapporteringen i STRADA
sker. Bendgenheten att géra detta paverkar
saledes statistiken.

Cykelolyckor 2020

Statistiken fran STRADA visar pa att antalet
cykelolyckor under 2020 minskat. Inrapporterade
olyckor dar cykel varit inblandad uppgar till

2020 2019 2018 2017 2016
111 166 263 335 295
0 0 0 0 32
10 10 5 5 5

3 1 5 27 10
36 31 30 25 0

111 stycken jamfort med 166 olyckor 2019 och
263 olyckor 2018. Pa grund av att Uppsala
Akademiska sjukhus borjade rapporterain till
STRADA forst ar 2016 sa paverkade det statistiken
men sedan dess syns en tydlig nedatgaende
trend i antalet cykelolyckor i kommunen. Dock
bor understrykas att den harda belastningen pa
sjukvarden som vi skriver om langre ner har
paverkat inrapporteringen och att felmarginalen
darfor kan vara storre an normalt.

Av de inrapporterade olyckorna 2020 ar det fram-
forallt en rejal minskning av antal lindriga olyckor,
75 jamfort med 115 under 2019. Aven de som
bedémdes som mattliga minskade fran 42 olyckor
2019 till 32 olyckor 2020. En olycka rapporteradesin
som allvarlig men vart att ndmna ar att ingen dods-
olycka med cykel skedde 2020. 3 olyckor bedomdes
som egj personskadeolyckor.

Av de 111 inrapporterade olyckorna var 66 singel-
olyckor, 30 kollision mellan cykel och motorfordon,
9 kollision mellan cyklar, 3 kollision mellan fot-
gangare och cyklist samt 3 rapporterats in som
ovriga. Storst skillnad jamfort med 2019 ar kollision
mellan cykel och motorfordon som minskat fran
62 olyckor till 30 olyckor 2020. Av samtliga
registrerade cykelolyckor skedde 65 pa det
kommunala vagnatet jamfort med 125 foregaende
ar, dock sa ar 37 olyckor angivna som okéand
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vaghallare vilket kan betyda att fler olyckor kan ha
skett pa de végar som kommunen ansvarar for.

Uppsala kommun arbetar aktivt for att forbattra
trafiksdkerheten genom investeringar och
kommunikation. Minskningen i antalet
inrapporterade cykelolyckor kan indikera att
kommunens véaghallnings- och trafiksakerhets-
arbete gett resultat. Det torde dock finnas ett
morkertal med tanke pa att vissa personer som
uppsokt akutmottagningen inte fyller i Trafik-
skadejournalen, vilket maste tas i beaktning nar
olycksstatistiken jamfors mellan aren.

Corona - bortfall av sjukhusrapporter

Sjukvarden har under ar 2020 varit hart belastad
av patienter smittade av Covid-19 och stora
resurser har gott at till att hjalpa till i denna kritiska
situation. Det innebar att ménga strada-rapportorer
inom sjukvarden inte kunnat registrera in personer
som skadats i vagtrafikmiljo. Det medfor ett bort-
falli statistiken som bor tas i beaktning. Enligt
information fran Transportstyrelsen samlas
trafikskadejournalerna fortfarande inom anii
lagre utstrackning an normalt och det har alltsa
inte funnits tid att registrera dem i Strada. Efter-
slapningen av inrapporteringen for 2020 kommer

darfor bli markant lagre vilken medfor att vi under
aret har ett bortfall i statistiken. Fran polisen har
det inte getts nagra indikationer pad minskad
rapportering pa grund av coronapandemin.

Hastighetsoversyn

Som ett resultat av den hastighetsdversyn som
slutfordes hosten 2019 har hastigheten generellt
sankts pa gator dar cykelbanor korsar andra
gator och pa gator dar cyklister fardas i blandtrafik.
Syftet med de nya hastigheterna &r att fa ett battre
samspel mellan alla trafikantgrupper och pa sa
vis skapa en tryggare och sakrare gatumiljo.

Principen for hastigheterna i Uppsala kommun ar:

« 30 km/tim pa vagar med blandtrafik,
bostadsgator, centrumgator och vid skolor.

+ 40 km/tim pa gator, i huvudsak inom
huvudgatunatet, med gang och cykelbanor
samt gator med gangbanor och cyklar pa
korbanan.

+ 60 km/tim pa trafikleder, vdgar med stora
korsningsavstand samt vagar dar gang och
cykelbana ar separerad langs med végen.

De nya hastighetsregleringarna bidrar till en tryggare och sékrare
trafikmiljé och har numera blivit en vanlig syn i Uppsala kommun.
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Hinder utmed cykelvagar

Uppsala kommun har ofta stor forstaelse for de
onskemal som inkommer kopplat till otrygghet
och 6nskemal om farthinder for cyklister
alternativt hinder for biltrafik som dven vill
utnyttja cykelvagnatet for sin framfart. | grunden
ar kommunen mycket restriktiv mot uppforandet
av fasta hinder langs med gang- och cykelvagar.
Den overgripande anledningen ar att forvaltningen
sedan tidigare beslutat sig for att arbeta utifran
de riktlinjer som tagits fram och som grundar sig
pa den nationella olycksstatistiken som visar att
fasta hinder langs med gang- och cykelvagari
relativ stor utstrackning framforallt orsakar olyckor
bland cyklister. Antalet olyckor som rapporterats
in dar bilister och fotgangare/cyklister kolliderar &r
daremot vanligtvis mycket fa. Av den anledningen
ar Uppsala kommun generellt sett restriktiv mot
uppférandet av alla typer av hinder som medfor
minskad framkomlighet och sakerhet for fot-
géangare och cyklister utmed pabjudna géng- och
cykelvagar. Andra orsaker som ligger till grund for
instéllningen ar att hinder kan forsvara for personer
med funktionsnedsattning, fotgangare med barn-
vagn, lastcyklar och cyklister med cykelkarra.

Dessutom forsvarar fasta hinder framkomligheten
for driftfordon saval vintertid som sommartid.

Inom Uppsala tatort finns det idag ungefar 60-70
fasta hinder utplacerade utmed cykelvagnatet.
Utifran tidigare genomférd inventering kommer
en del av dessa, under vinterhalvaret 2020-2021,
att tas bort alternativt forbattras genom att de
byts ut, riktas upp och/eller férses med nya/fler
reflexer.

Under 2019 och 2020 har en omfattande ut-
redning genomforts kopplat till de hinder som
finns placerade vid de platser dar cykelvagar
korsar Lennakattens jarnvagsspar. Problemet
med relativt dalig framkomlighet for framforallt
storre cykelfordon har studerats utifran bland
annat de oskyddade trafikanternas sakerhet
vid dessa platser dar tagtrafik trafikerar under
sommarhalvaret. Efter ett politiskt beslut i
gatu- och samhallsmiljonamnden i november
2020 kommer ett projekterings- och anléggnings-
projekt att starta upp under 2022 dar dessa
platser pa olika satt kommer att byggas om.

Foto fran Liljegatan i Falhagen pa ett av de fasta hinder som férhindrar att bilar anvénder sig av det ofta finmaskigare cykelnatet.
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Sakra skolvagar

For att minska biltrafiken och undvika konflikter
mellan barn och fordon arbetar Uppsala kommun
aktivt med trafiksékrande atgarder for att skapa
en tryggare trafikmiljo i anslutning till skolorna.
Utbildningsforvaltningen tar fortlopande emot
fragor och synpunkter fran personal, elever och
foraldrar. Dessa utgor ett bra underlagi det
kontinuerliga forbattringsarbetet for att skapa

sa goda forutsattningar som mojligt utifran ett
trafiksdkerhetsperspektiv.

2017 fick Stadsbyggnadsforvaltningen och
utbildningsforvaltningen i uppdrag att till-
sammans ta fram [@mpliga avlamningsplatser
vid fem utvalda grundskolor. Under varen 2018
bjods vardnadshavare in till en workshop i syfte
attinvolvera dem i projektet och ta emot deras
forslag pa lampliga platser for hamtning och
lamning. Aven eleverna pa skolorna engagerades
genom en teckningstavling dar de vinnande
motiven finns pa skyltar som marker upp
avlamningsplatserna. Genom projektet fick Arsta-
skolan 2019 uppmarkta hdmta-lamna platser pa
Kamomillgatan och Kummingatan. Pa Groaplan
vid Gamla Uppsala skola har en skylt satts upp i
samband med nybyggnationen av Groaplan, da
platsen anses lamplig for hamtning och ldmning.
Detsamma galler parkeringen vid idrottshallen
vid Lindbackens skola. Vid Bergaskolan och
Eriksskolan gick det inte att hitta lampliga
platser. Istallet har Hagundagatan utanfor
Bergaskolan reglerats med stannandeférbud
samt tre farthinder, och att den allm&nna
parkeringen mitt emot skolan har tidsbegransats
for att ge fler mojlighet att nyttja den. Vandplanen
utanfor Eriksskolan har fortydligats med lokal
trafikforeskrift for att fa bort felparkerade bilar
fran platsen och farthinder har byggts vid
Tiundagatan i korsningen med Geijergatan.

Utover namnda hamtalamna platser har Uppsala
kommun utfort ytterligare atgarder inom ramen

sakra skolvagar. 2019 fick Hemslojdsvagen sankt
hastighet samt fem farthinder och Myrgangs-

vagen har fatt ett extra farthinder vid en cykel-
passage som leder till Nantunaskolan. Boléndernas
forskola har fatt ett farthinder vid vergangsstallet
pa Bolandsgatan. Parkeringsforbudet fran 2019
pa Akademivagen utanfor Uppsavjaskolan har
2020 kompletterats med tva farthinder.

I ar har ocksa korsningen Furugatan-Bjoérkgatan
i anslutning till Almtunaskolan byggts om och
kompletterats med farthinder i anslutning till
dvergangsstallen. Aven pd Bjorkgatan utanfor
Almtunaskolan har tva farthinder byggts. Totalt
8 farthinder har byggts pa Bellmansgatan i
anslutning till Bellmansskolan samt pa
Heidenstam- och Stagneliusgatan. For 6kad
trygghet har 20 farthinder byggts i Gottsunda
och Valsatra, bland annat i anslutning till Lilla
Valsatraskolan och Spinnrockens forskola.
Arbetet med farthinder i Gottsunda och Valsatra
sker etappvis och kommer fortsatta under 2021
och 2022. Pa Genetikvagen utanfor Engelska-
skolan och pa Backlésavégen har totalt nio
nybyggda farthinder byggts. Dessutom har 6ver-
gangsstallet med den intilliggande cykelpassagen
utmed Falhagsleden i anslutning till Filhagsledens
forskola hastighetssakrats. Pa Vitkalsgatan i
anslutning till Angelstaskolan och Arstaparkens
forskola har tva 6vergangsstallen rustats upp
och hastighetssakrats.
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Foto pé en av de nyligen inférda cykelboxarna i korsningen
S:t Olofsgatan-Sysslomansgatan.

<4—cykelbox

Skisserad bild 6ver en cykelbox vid en signalreglerad korsning.

Cykelboxar

Sedan 2015 arbetar Uppsala kommun med sa
kallade cykelboxar som ger cyklister ett

sarskilt utrymme i signalreglerade korsningar
dar cyklister fardas i blandtrafik. Cykelboxar
gor cyklisterna mer synlig for 6vrig trafik och
forbattrar saledes trafiksakerheten, sarskilt i
korsningar med manga svéangande fordon. Fran
och med 2019 malas cykelboxarna réda och de
aldre som tidigare var markerade med vita linjer
har uppdaterats for att folja samma utformning.
Planen ar att fler korsningar kommer att forses
med cykelboxar, ndrmast finns planer pa tre
korsningar langs med Kungsgatan som kommer
samordnas med planerat anldaggningsarbete.

Cykelpassager

En cykelpassage kanner du igen genom att den,
for att definieras som just cykelpassage, sedan

Foto pa en av de 569 stycken cykelpassager som Uppsala
kommun ansvarar forinom Uppsala tatort.

2018 behover vara markerad med vita fyrkanter
utmed den stracka dar cykelvagen passerar 6ver
en gata som trafikeras av bland annat bilar och
bussar. Utifran denna nya lagstiftning har
Uppsala kommun, vid sidan av ordinarie
underhallsmalning, dven utfort malning av

tidigare omalade cykelpassager vid 69 platser.
Utmed de gator i Uppsala tatort som Uppsala
kommun ansvarar for finns det idag totalt 569
cykelpassager. Malsattningen ar att sd manga
som mojligt av dessa med tiden ska anses vara
sakrade till 30 km/h genom att trafikmiljon for
passerande fordon &r utformad for laga hastigheter
genom exempelvis inférandet av olika typer av
farthinder. Arbetet dr kopplat till den hastighets-
oversyn som Uppsala kommun tidigare genom-
fort. Under 2020 har ytterligare tre cykelpassager
hastighetssakrats.
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36 stycken
cykeldverfarter har hittills
inforts i Uppsala tatort

Foto fran korsningen Runebergsgatan-Vattholmavagen som visar en

av de relativt nyligen inforda cykeléverfarterna.

Cykeloverfarter

Den 1 september 2014 infordes nya definitioner
kring begreppet cykel6verfart. Det innebar att
“cykeloverfarter ar den del av vag dar cyklar och
forare av moped klass Il har foretrade framfor
annan trafik” vilket kan jamféras med definitionen
av begreppet cykelpassage dar detta foretrade

ej finns inskrivet. Utifran detta har Uppsala
kommun som ambition att successiv infora fler
cykeloverfarter och med jamna mellanrum ocksa
utvardera denna process. Syftet ar helt enkelt
att 6ka framkomligheten for cyklister genom att
minska antalet stopp men att det utifran lagstift-
ningen ocksa stélls krav pa utformningen for att
trafiksakerheten tydligt ska beaktas.

Det hér géller vid en cykeloverfart:

« Fordon som korsar cykelbanan har vajnings-
plikt mot cyklande och forare av moped klass
[l som &r pa, eller pa vag ut pa cykeloverfarten.

« Hastigheten for fordon som korsar cykel-
banan sanks med hjalp av farthinder eller
att utformningen och trafikmiljon i sig inte
inbjuder till hdgre hastigheter an 30 km/h.

+ Fordon pa korbanan far inte kdra om strax
fore eller pa en cykeloverfart.

« Alla fordonsforare, bade de pa kérbanan
och pa cykelbanan, ska anpassa sin hastig-
het efter trafiksituationen och visa hansyn
mot varandra.

| dagslaget finns det 36 cykeloverfarter utmed
kommunens cykelvagnat. Dessa aterfinns
framforallt utmed snabbcykellederna men infors
dessutom utmed strak i huvudcykelnétet. Cykel-
overfarterna kan bland annat kannas igen genom
det nya vagmarket, den rédmalade asfalten och
den forstarkta belysningen. Dessutom ar dessa
platser pa olika satt hastighetssékrade till 30
km/h. Under 2020 har ytterligare 5 cykelover-
farter iordningstallts. Dessa har tillkommit

i stadsdelarna Luthagen och Bolanderna.

Under hosten 2018 sammanstalldes en ut-
vardering av Uppsala kommuns insatser gallande
inférandet. | denna ingick exempelvis véjnings-
studier i syfte att undersoka i vilken utstrackning
motorfordon och cyklister anpassar sitt korsatt
efter de nya reglerna. Uppsala kommun har ocksa
utvarderat cykeldverfarternas synlighet,
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kommunens informations- och kommunikations-
insatser, skillnader i olycksfallsstatistiken samt
uppmatta hastigheter bland motorfordonsférare
vid platserna saval fore som efter inférandet.
Utvéarderingen visade bland annat att inforandet
av cykeloverfarter har genererat en trafiksituation
dar regelverket efterfoljs till cirka 90 procent, att
hastigheterna sankts i relativt stor utstrackning
och att antalet rapporterade olyckor inte okat.
Resultatet visar ocksa att framkomligheten for
cyklister 6kat men att det kvarstar en hel del
arbete for att exempelvis uppna en hogre regel-
efterlevnad dar medvetenheten om de relativt
nya trafikreglerna hos sdval motorfordonsférare
som cyklister ar hogre och dar den fysiska utform-
ningen pa ett tydligare satt blir sjalvforklarande.

Vid sidan av de utvarderingsinsatser som Uppsala
kommun regelbundet genomfor presenterades
under 2017 en rapport som genomfordes pa
uppdrag av Trafikverket. Denna byggde pa
observationer och analyser av totalt 81 cykelover-
farter i atta svenska kommuner. Slutsatsen i den
sammanstallda rapporten var att cykeloverfarter
inte leder till fler olyckor vare sig vid sjdlva dver-
farten eller pa andra stallen i staden och att fram-

komligheten for cyklister forbattras avsevart.

Punktinsatser for okad siakerhet och
framkomlighet

Vid sidan av de mindre och aterkommande
insatser som kontinuerligt utfors for att uppratt-
halla en hog kvalitet utmed cykelvagnatet

(se sidan 15) genomfors dessutom arligen ett
antal mer omfattande ombyggnationer. Dessa
diskuteras och planeras alltid i god tid fore
byggstart och prioriteras utifran bland annat
parametrar som trafiksdkerhet, uppmatta
cykelfloden, behov av atgard i forhallande till
uppsatt budget samt tillgangliga byggresurseri
forhallande till insatsens innehall. Under 2020 har
10 platser byggts om for att bland annat forbattra
forutsattningar for att fotgdngare och cyklisteri
hogre utstrackning an tidigare ska kunna uppleva
Okad sakerhet och framkomlighet. Fortfarande
aterstar vissa kompletterande atgarder som till
exempel vagmérken och malning vid nagra av
platserna men i stort dr de planerade insatserna
for 2020 fardiga. Under hosten togs dven de
slutliga handlingarna fram for planerade
punktinsatser under 2021.

Korsningen Gamla Uppsalagatan-Orvars vig fore (till vanster) och efter ombyggnad (till héger). Atgarden bidrar till 5kad
sakerhet och framkomlighet for bade gdende och cyklister genom att bland annat gdng- och cykelbanan lagts pé tunneltaket,
hallplatser tillgédnglighetsanpassats samt att trappor for fotgéngare och farthinder for motorfordonstrafik byggts.
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Exempel pa trafikomledning vid pagdende gatuombyggnad.

Cykling vid vagarbeten

Uppsala ar just nuinne i en expansiv period med
kraftig nybyggnation av bostader och infra-
struktur. Detta medfor att det for tillfallet pagar
manga olika vagarbeten, bade i kommunen som
stort, men framforallti de centrala delarna av
Uppsala tatort. Vagarbeten kan innebara att
framkomligheten for gdende och cyklister tillfalligt
begransas. | september 2015 antog gatu- och
samhallsmiljonamnden vitesbelopp avseende
bristande tillganglighet och trafiksdkerhet vid
vagarbeten. Detta ger Uppsala kommun méjlighet
att begéra vitesbelopp fran entreprendren
avseende bristande tillgénglighet och trafik-
sakerhet vid vagarbeten om inte aktuell
trafikanordningsplan efterfoljs.

Under 2018-2019 arbetade Uppsala kommun
med att ta fram nya rutiner for besiktning av
pagaende vagarbeten och faststallande av
vitesbelopp. | ar har arbetet fortsatt genom att
ta fram rutiner for kontroll och uppféljande av
efterlevande av godkanda trafikordningsplaner

Foto frdn sommargagatan utmed Ostra Agatan.

samtimplementering av besiktningsarbetet och
vitesfunktionen. Allt i syfte att sakerstalla fram-
komligheten for gdende och cyklister.

Sommargagatan

Sommaren 2020 gjordes Ostra Agatan om till
sommargata. Projektet ar en del av Uppsala
kommuns innerstadsstrategi som sager att Ostra
Agatan ska prioriteras fér gdende och vistelse.
Uppsalas forsta sommargata erbjod fran 22 maj
till 24 augusti plats for manniskor och moten
genom sittplatser, gronska och uteserveringar
intill Fyrisan. Sommargatan utformades med
smalare korfalt for motorfordon och for att
minska trafiken infordes ett tillfalligt genomfarts-
forbud. Cykelkorfalten beholls och cyklar i soder-
gdende riktning fick samsas med tilldten motor-
fordonstrafik. Minskad biltrafik tillsammans med
sankt hastighetsgrans till 20 kilometer i timmen
gav mer utrymme at fotgangare och cyklister.
Cykelparkeringen mot arécket mellan Dombron
och Gotlandsparken flyttades ner i gatan, vilket
Oppnade ett nytt promenadstrak utmed Fyrisan.
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Cykelparkeringar
P ]

2020 2019 2018 2017 2016
Antal nya cykelparkeringar under areti Uppsala 1046 1744 1806 302 313
Antal borttagna cykelparkeringar under aret i Uppsala 0 0 1831 748 88
Antal upprustade cykelparkeringar under aret i Uppsala 40 100 636 90 200
Antal nya lastcykelparkeringar i Uppsala 4 38 0 8 0
Antal cykelvdrdar under aret i stadskarnan och vid Resecentrum 10 10 12 10 8
Antal felparkerade cyklar under dret i Uppsala stadskérna 714 462 864 563 554
och inom resecentrumomradet
Antal omhéndertagna 6vergivna och langtidsparkerade 400 1100 972 932 1242
cyklar under aret i Uppsala tatort

0 ingetarbete utfordesinom detta projekt under detta ar

- arbete har utférts men inga uppgifter har hittats kring omfattningen

Cykelparkeringshuset stimulerar till ett 6kat cyklande. Cykel-

2019 invigdes Uppsalas cykelparkeringshus med parkeringshuset, som &ri tva plan, rymmer

plats for ndstan 1300 cyklar samt 32 lastcyklar ocksa en verksamhetsyta for Uppsalas stads-

och andra specialcyklar. Parkeringshuset ar vardar vilket gor dem mer synliga for manniskor

placerat intill Resecentrum och utover som ror sig i centrum. For att cykelparkeringshuset
parkeringsplatserna inomhus finns cirka 800 ska vara tillgangligt for sd manga som mojligt har
platser utomhus i direkt anslutning till huset. parkeringstiden begransats till max nio dygn.

Syftet med cykelparkeringshuset ar att uppfylla Den som vill anvanda sig av parkeringen inomhus

behovet av en trygg, saker och vaderskyddad registrerar sig i appen Uppsala cykelparkeringshus

plats att parkera cykeln pa som pa sa vis infor forsta besoket.

cykelparkeringar har byggts i och intill
Uppsalas nya cykelparkeringshus.
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Nya och upprustade cykelparkeringar

Uppsala kommun &r en framstaende cykel-
kommun dér cykeln &r det framsta transport-
medlet for manga av invanarna och kommunen
satsar stort pa cykelinfrastruktur. | och med det
okade invanarantalet sa 6kar ocksa behovet av
cykelparkeringar. | de centrala delarna av
Uppsala ar det en utmaning att uppratthalla en
god kapacitet. Behovet av fler cykelparkeringar
maste dessutom samkoordineras med fram-
komlighet och trafiksakerhet for de gaende,
framkomlighet for raddningstjanst och fardtjanst
samt behovet av en levande stad med ytor for
uteserveringar och handel.

Idag finns det cirka 14 700 cykelparkeringar i
centrala Uppsala. 2019 byggdes cykelparkerings-
huset med plats for narmare 1300 cyklar och
kommunen arbetar standigt med att 6ka antal
cykelparkeringsplatser pa andra stéllen i centrum
men aven utanfor de centrala delarna.

| anslutning till cykelparkeringshuset stod 800
cykelparkeringsplatser fardiga varen 2020. Utdver
det har 32 nya platser tillkommit vid S:t Eriks torg,
3 cykelstall med plats for cirka 30 cyklar vid Fyris-
torg samt ytterligare cykelstall pa Svartbacksgatan
vid Eddaspangen som gor att det idag finns plats
for 42 cyklar dar. Utanfor centrum har 34 platser
byggts vid hallplatsen Trekanten vid Fullero hage
och 5 stycken vid hallplatsen Kuggebro i Savja.
Dessutom har 135 platser byggts pa olika stallen

i friluftsomraden i Uppsala. Under 2021 kommer
Uppsala kommun att fortsatta anldggandet av
cykelparkering i friluftsomraden for att Uppsala-
borna tryggt ska kunna cykla dit, parkera cykeln
och ta sig vidare till fots. Nasta ar paborjas ocksa
en upprustning och nyanlaggning av cykel-
parkeringari anslutning till lekplatser.

Utdver utokningen av antalet cykelparkerings-
platser har Uppsala kommun ocksa som ambition
att kontinuerligt rusta upp befintliga cykel-
parkeringar och forbattra standarden pa dem.
Upprustningen sker genom markatgéarder,

aterstallning av trasiga och gamla cykelstall samt
omflyttning av cykelstall for att generera storre
parkeringskapacitet och battre tillgénglighet.

Nar det handlar om upprustningar av befintliga
cykelparkeringar har Uppsala kommun under 2020
rustat upp 40 stycken platser utmed Svartbacks-
gatan intill Fyrisan.

Upprustning pendlarparkering

Det ar inte bara Uppsala stad som vaxer utan

aven andra delar av kommunen. | november 2019
invigdes pendlarparkeringen i Stovreta vilket
innebar en dubblering av antalet cykelparkerings-
platser. Under 2020 har Uppsala kommun arbetat
med att rusta upp pendlarparkeringen i Vattholma
for att fa plats med fler parkeringsplatser. Arbetet
forvantas vara klart i borjan av 2021.

Lastcykelparkeringar

Fler och fler anvander cykelkarror, lastcyklar och
andra specialcyklar for att pa ett hallbart satt ta
sig fram, skjutsa barn och transportera saker. Det
har lett till ett 6kat behov av cykelparkeringar
anpassade for nya typer av cyklar. 2017 tog
Uppsala kommun fram en specialbyggd cykel-
bage dar cyklister kan parkera och lasa fast
cykeln. Vid upprustning och nybyggnad av cykel-
parkering anldaggs ladcykelbagen i den man det ar
tekniskt mojligt. Att planera for lastcykelparkering
ar nagot som Uppsala kommun sarskilt haft i
atanke vid planeringen av upprustning och
nyanlaggning av cykelparkeringar i anslutning

till lekplatser, vilket kommer att ske under 2021.
Under 2020 har Uppsala kommun byggt lastcykel-
parkering med plats for fyra specialcyklar vid
hallplatsen Trekanten vid Fuller6 hage.

Foto fran S:t Erikstorg dar 32 cykelparkeringsplatser tillkommit.
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Parkerings-
tiden

Beroende pa vart du parkerar din
cykel finns olika tidsrestriktioner
att forhalla sig till.

Cykelvardarna finns pa plats for att bland annat hjalpa och underlatta for cyklister att Malad information till cyklister om att

hitta lediga cykelparkeringsplatser. ytan ska hallas 6ppen for passage.
Cykelvardar felparkerade cyklar inom resecentrumomréadet.
Uppsala kommun har 10 cykelvardar som hjalper Felparkerade cyklar leder till minskad fram-

till att forbattra trafiksakerheten, framkomligheten komlighet, tillgénglighet och trafiksakert. I ar
och tillgéngligheten vid Uppsalas cykelparkeringar.  gjordes inventeringen under fyra dagar i slutet av
De anvander sig bland annat av informations- september och borjan av oktober. Totalt noterades
material frdn kampanjen Parkera schyst som i genomsnitt 714 felparkerade cyklar vid respek-
kommunen arbetat med tidigare ar. Cykelvardarna tive tillfalle. For att minska antalet felparkerade
aritjanst hela aret och arbetar framférallt med att:  och forbattra trafiksdkerheten antogs 2009 ett
atgardspaket som kommunen fortsatt att arbeta
« Informera cyklister om cykelparkeringar med sedan dess. Det omfattar foljande atgarder:
med lediga cykelstall
« Kommunikation genom olika kanaler
« Hantera langtidsparkerade, 6vergivna och och i samband med olika kampanjer
felparkerade cyklar
+ Byggnation av nya och upprustning av
« Informera om konsekvenserna av befintliga cykelparkeringar
felparkerade cyklar
+ Cykelvardaricentrala Uppsala
« Visa cyklister tillratta vid det nybyggda

cykelparkeringshuset vid resecentrum » Lappning av cyklar med information
om cykelparkering och hantering av
Felparkerade cyklar felparkerade cyklar
Varje ar inventerar Uppsala kommun cykel-
parkeringarna i centrala Uppsala i syfte att + Omhéandertagande av felparkerade
lokalisera problem och platser som kan forbattras. och dvergivna cyklar

I och med inventeringen fors ocksa statistik pa
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Cykelparkeringar utmed Svartbacksgatan mellan Skolgatan
och Linnégatan.

Overgivna och langtidsparkerade cyklar

Under normala omstandigheter omhandertar
Uppsala kommun varje ar ett stort antal dver-

givna, felparkerade och langtidsparkerade cyklar.

Pa grund av coronapandemin beslutade Uppsala
kommun att pausa arbetet under stora delar av
2020. for att minska kontakten mellan manniskor
men dven for att det varit farre cyklari omlopp i
staden. Under de mdnader som verksamheten
pagick omhandertogs totalt 400 cyklar.

Syftet med omhandertagandet av cyklar ar att
skapa mer plats i cykelstallen och for de cyklar
som i praktiken anvands samt bidra till en okad
trafiksdkerhet. Cyklar som antas vara évergivna
eller langtidsparkerade méarks upp med
informationslappar och om dgaren till cykeln
inte flyttat pa den inom den maxtillatna

| de centraladelarna av
Uppsala (exklusive rese-
centrumomradet) finns
reglering om tillaten cykel-
parkering i maximalt 5 veckor.

Inom resecentrumomradet
i Uppsala finns reglering om
tillaten cykelparkeringi
maximalt 2 veckor.

Foto pa nya cykelparkeringar utmed Vaderkvarnsgatan.
Genom utformningen pavisas hur manga cyklar som inrymsi
forhallande till en bil.

parkeringstiden sa omhéandertas den. Efter om-
handertagandet har agaren mojlighet att mot en
hanteringsavgift fa tillbaka sin cykel. Sedan 2018
ar det tillatet att parkera max fem veckor i centrala
Uppsala och max tva veckor inom resecentrum-
omradet. | det nya cykelparkeringshuset ar det
tillatet att parkera i max nio dagar.

Hyrsystem av cykel och elsparkcykel

Uppsala kommun har inget kommunalt hyr-
system for cyklar eller elsparkcyklar. Istallet finns

i nuldget tva privata foretag etablerade. Bada

har sa kallade [6sa hyrsystem for elsparkcyklar
utan fasta stationer. Uppsala kommuns arbete
fokuserar pa dialog med féretagen och eventuella
atgarder for att undvika felparkeringar och for att
uppratthalla en god trafiksakerhet i Uppsala.
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Kommunikation och beteendepaverkan

Antal cykelrelaterade pressutskick (med direkt koppling till Uppsala
kommuns cykelarbete) under aret

Antal cykelrelaterade artiklar (med direkt koppling till Uppsala
kommuns cykelarbete) i media under aret

Antal personer som under aret lart sig cykla genom kursverksamhet
foér ovana

Antal personer som deltagit i vintercyklistkampanjen under aret

Antal féretag som under aret diplomerat sig inom cykelvanlig
arbetsplats

Antal hdmtade och utdelade cykelkartor under aret
Antal besok vid BVC med cykelinformation till foraldrar

Antal mottagna felanmaélningar och synpunkter (via epost och kommu-
nens digitala felanmalningssystem) gallande storre eller mindre felak-
tigheter och brister knutna till cykelinfrastrukturen och/eller cyklisters

beteende i trafiken

Antal mottagna felanmalningar (via kommunens digitala fel-

anmalningssystem) géllande mindre fel och brister for snabb

atgard utmed cykelnatet (smarre underhallsatgarder)

0 ingetarbete utférdesinom detta projekt under detta ar

- arbete har utforts men inga uppgifter har hittats kring omfattningen

Kommunikationsarbete

Under 2020 har den pagaende pandemin och
covid-19 relaterade budskap dominerat
kommunens kommunikation. Cykel ses som ett
viktigt redskap i arbetet med att minska smitt-
spridningen. Under hosten har ett 6kat fokus pa
cykel som transportmedel, dar de satsningar som
gors pa framkomligheten for cyklister och allménna
tips och rad darfor getts ett stérre utrymmei
kommunens kanaler an vanligt.

18 organiska inlagg kopplat till cykel har
publicerats i sociala medier. Nio pd Facebook
och nio pd Instagram. Ett antal av de organiska
publiceringarna har ocksa sponsrats mot utvalda
malgrupper och pa sa satt natt fler personer &n
statistiken for de organiska inléaggen visar.

11 obetalda stories har publicerats. Nio pa
Instagram och tva pa Facebook. Tolv kampanjer
har genomforts. Utover de kampanjerna har

2020 2019 2018 2017 2016
6 12 8 10 9

152 60 30 65 55

0 50 44 39 48

40 110 110 130 150
40 36 45 37 37

= 3500 21500 175000 15000
16 61 62 59 59
1841 2340 1638 2479 1150
1294 1876 1282 1208 828

ordet cykel figurerat i flera kampanjer med

ISFEN som avsandare. Att anvanda quiz pa
instagramstories for att na fler har testats tva
ganger under aret med bra resultat. Med strategisk
improvisation utifran omvérldsbevakning av
relevanta sociala mediekonton lyftes Uppsalas
topp tre placering i “winter bike to work-day” till
en vinst genom spridning och uppmarksamhet i
kommunens egna kanaler.

Interaktionen med invanarna i sociala medier har
procentuellt varit hogre an normalt under andra
delen av aret och vi har pa sa satt haft mojlighet
att na ut till fler med budskap kring Uppsala som
cykelstad.

Kampanjerna Cykelvanlig arbetsplats, Lat
barnen styral, Trafikantveckan och Vintercyklisten
har genomforts dven i ar. Kampanjerna har fatt
stort utrymme i form av egna kampanjsidor pa
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uppsala.se och dven den statiska informationen
kring cykel har utvecklats. All information nas
genom kortadressen uppsala.se/cykel.

Mediernas och allmanhetens intresse for cykel-
fragor ar fortsatt stort. De lokala medierna foljer
det som publiceras i kommunens kanaler och ar
aven aktiva med att sjalva soka underlag for att
skriva om cykelfragor. Antalet relevanta artiklar i
press ochinslag i radio och tv var under 2020 hela
152 stycken, en 6kning med 92 stycken fran fore-
gdende ar. En uppdelning av artiklarna visar att
de vanligaste amnena handlar om cykelbanor, att
Uppsala for tredje gangen utsetts till basta cykel-
stad i Sverige men dven Arets klimatstad av WWF.
Fragor kring snorgjning och halkbekampning pa
cykelbanor skapar arligen ett stort intresse dven
om inslagen minskade med anledning av den
milda vintern.

Sex pressmeddelanden kring cykel har skickats ut
under aret. Minskningen fran forra aret beror del-
vis pa de prioriteringar av pressmeddelanden som
gjorts som en foljd av pandemin men ocksa pa att
andra kanaler, framst Facebook och Instagram,
valts som primara kanaler for spridning av
information.

Over 3 500 prenumeranter nds nu via det nyhets-
brev som skickas ut fyra ganger per ar med den
senaste informationen kring cykelfragor.
Uppsala kommuns kommunikationskanaler har
under aret utgjorts av féljande:

« uppsala.se/cykel

« Uppsala kommuns Facebooksida och
Instagramkonto

» Evenemang

« Nyhetsbrev om cykelfragor

+ Filmer pa kommunens Youtube kanal

+ Pressmeddelanden

cykelrelaterade artiklar
med fokus pa cykelplanering i
Uppsala kommun publicerades
i press, radio och tv under 2020

Flyttvana/Resvana

Forskning visar att resvanor ar lattare att andra

i samband med storre livsomstallningar, som

till exempel vid en flytt. Uppsala kommun till-
sammans med andra kommuner och foretaget
Nudgd, slutforde 2019 en genomforbarhetsstudie
med fokus pa hallbara resor och beteendefor-
andring. Malet var att undersdka majligheten till
energieffektivisering av transporter i vardagen
och pa sa vis minska transportsektorns koldioxid-
utslapp. Utifran studien togs tjansten Flyttvana/
Resvana fram som i ar har skalats upp. | septem-
ber fick drygt 2300 nyflyttade invanare i kommu-
nen ta del av tjansten.

Syftet med tjansten &r att pa ett smidigt satt
genom SMS ge nyinflyttade personer relevant
information om hallbara transportalternativ.
Utskicken samlar information som redan finns
men paketerar och anpassar den pa ett nytt och
enkelt satt for anvandaren. Under 2020 har Upp-
sala kommun tillsammans med andra kommuner
och foretaget Nudgd vidareutvecklat tjansten. |
framtiden kommer Uppsala kommun anvanda
den dven internt for att ge de anstallda redskap
att forandra sina resvanor och pa sa vis bidra till
en hallbar utveckling.
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Malningen av olika symboler utmed cykelvagarna utgér en del
av de atgarder som vidtagits inom ramen for projektet TrafiQ.

TrafiQ

Varen 2017 lanserades kampanjen TrafiQ

vars syfte ar att uppmarksamma Uppsalas
trafikanter pa regler i trafiken samt att reflektera
over det egna trafikbeteendet. Malet &r att det
ska leda till en sakrare trafikmiljo dar hansyn tas
till medtrafikanter. 2017-2018 tog Uppsala
kommun universitetsstudenter till hjalp som
besokte campusomradena och Lt student-
kamrater uppleva trafiksituationer genom olika
trafikanters perspektiv. Till sin hjdlp hade de ett
internetbaserat test och aven Virtual Reality-
filmer dar tittarna med VR-glasdgon fick uppleva
en trafiksituation ur olika trafikanters perspektiv.

En annan kampanjdel startade varen 2018 da
Uppsalabor uppmanades att lamna in forslag pa
platser dar trafikbeteendet behover forbattras
och dar det finns behov av fortydligande géllande
regler pa specifika platser. Av de totalt 832 upp-
maningar och synpunkter som komin till Uppsala
kommun sa riktade sig 60 procent till bilister,

27 procent till cyklister och 8 procent till gaende.
Med uppmaningarna som grund identifierade
kommunen 50 platser dar Uppsalas trafikanter
behdver fa en extra paminnelse om trafikregler
och sina medtrafikanter. P4 platserna placerades

5 olika dekalsorter ut, 17 symboler vande

sig till cyklister, 16 till bilister och 17 till alla
trafikantslag. Observationsstudier visar pa att
dekalerna har en effekt pa cyklisterna som foljer

uppmaningarna men att de inte paverkar bilisterna.

Sedan en tid ar TrafiQ en del av projektet Vinter-
cyklisten dar studentambassadérer fran Uppsala

Som en del av Vintercyklisten delades reflexer och lysen ut vid
attatillfallen, hdr vid Resecentrum.

universitet och Sveriges Lantbruksuniversitet
fortsatter att sprida TrafiQs budskap pa skolorna.
For att undvika att samla grupper inomhus pa
skolorna har studenterna i ar delat ut reflexer

och lysen vid atta tillfallen under november och
december pa utvalda platser i Uppsala dar det ror
sig manga studenter.

Vintercyklisten

Malet med Vintercyklisten har alltid varit att fa
uppsalabor att cykla mer under vintern da fler
véljer att aka kollektivt eller ta bilen. Under de sex
ar som projektet pagatt har éver 700 personer
deltagit och utvarderingar visar att 6ver 90 procent
fortsatter att vintercykla. For vintern 2020 - 2021
har projektet tagit en annan form jamfért med de
tidigare sex omgangarna. Pa grund av radande
coronapandemi vill kommunen uppmuntra till att
arbeta hemifran i sa stor utstrackning som mojligt
och darfor engagerar inte Vintercyklisten anstallda
pa arbetsplatser den héar vintern. Fokus har istallet
legat pa att informera om de positiva effekterna av
cykling sa som minskad belastning pa kollektiv-
trafiken, minskad trangsel och farre utslapp av
vaxthusgaser och partiklar. En variant av Vinter-
cyklisten har dock kunnat genomféras med
studenter dar de uppmanas att cykla under hela
vintern nar de tar sig fram i Uppsala. Som mot-
prestation har de deltagande 40 studenterna
engagerats i projektet TrafiQ dar de delat ut lysen
och reflexer och informerat kring vikten av att
utrusta cykeln enligt lagkravet som sager att det ar
varje persons ansvar att se till att cykeln har bade
lysen och reflexer.
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Vintercyklingens dag

Sedan 2013 har Winter Bike to Work Day
arrangerats vérlden Gver. | ar nér organisationen
Svensk Cykling uppmarksammade dagen under
namnet Vintercyklingens dag var det tredje aret
i rad som Uppsala deltog. Den internationella
aktivitetsdagen aterkommer andra fredagen i
februari varje ar och syftet ar att fa fler att vélja
cykel som transportmedel dven under vintern.
Cyklister deltar genom att registrera sig under
dagen pa evenemangets hemsida.

Uppsala kommun uppmanade arbetsplatser
som deltog i Vintercyklisten att uppmarksamma
dagen och motivera sina anstallda att cykla till
jobbet. Under dagen kunde kommuninvanarna
vara med i utlottning av ett cykelkit genom att
dela med sig av sina basta cykeltips i sociala
medier. | Sverige deltog totalt 4116 cyklister, 879
av dem var fran Uppsala vilket innebar att Uppsala
var den stad med flest anmalda vintercyklister
av alla stader i vdrlden! An en géng utmarker sig
Uppsala i cykelsammanhang.

Cykelvanlig arbetsplats

Cykelvanlig arbetsplats vander sig till foretag som
vill arbeta for att de anstallda ska cykla mer i syfte

Stolta vinnare av Cykelvanlig arbetsplats 2020,
Energikontoret i Malardalen!
Fotograf: Energikontoret i Malardalen.

att 6ka det hallbara resandet, fa fler att tanka
klimatsmart samt vdarna om medarbetarnas halsa.
Alla foretag och arbetsplatser i Uppsala kommun
kan vara med. For att diplomeras som cykelvanlig
arbetsplats finns olika kriterier att arbeta med.
Kriterierna ror fysisk miljo, utrustning, styrning
och ledning samt kommunikation och beteende-
paverkande atgéarder.

Fysisk miljo (till exempel bra cykel-
parkeringar nara jobbet)

» Utrustning (till exempel cykelpumpar
i receptionen)

+ Styrning och ledning (till exempel en
cykelansvarig pa jobbet)

« Kommunikation och beteendepaverkande
atgarder (till exempel cykelrelaterad
information pa intranatet)

Under 2020 deltog 92 arbetsplatser i projektet.
Den 12 november diplomerades 40 av dem under
ett digitalt event for att de uppfyllt en viss grad av
kriterier och arbetet for att bli cykelvanligare
arbetsplatser. Energikontoret i Malardalen,
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Ramboll och WSP ar de tre arbetsplatser som ut-
marker sig extra genom att ha arbetat sig upp till
fyra av fem stjarnor, dar fem stjarnor ar den hogsta
nivan. Intresset for Uppsala kommuns framgangs-
rika arbete med cykelvanlig arbetsplats har varit
stortiandra kommuner, regioner, myndigheter
och organisationer. Sedan bérjan av 2018 nar
Cykelvanlig arbetsplats dven kommunerna
Eskilstuna, Nykoping, Flen, Strangnas,
Katrineholm, Stockholm och Oxelosund.

Uppsala kommun som arbetsgivare ur
ett cykelperspektiv

Uppsala kommun som arbetsgivare arbetar for
att framja mojligheterna for medarbetarna att i
sa stor utstrackning som méjligt vélja cykeln som
fardmedel i saval tjanst som till och fran arbetet.
Under 2018 faststallde kommunfullmaktige nya
riktlinjer for tjansteresor som borjade gélla 30 juni
2018. Riktlinjerna syftar till att stimulera ett mer
hallbart resande genom att exempelvis underlat-
ta transporter med cykeli tjansten. De flesta av
Uppsala kommuns arbetsplatser har tjanstecyk-
lar och hjélmar som anstallda kan lana och det
finns ocksa elcyklar och lastcyklar tillgangliga pa
nagra av arbetsplatserna. Som en del i arbetet
med att minska smittspridningen av coronavi-
ruset och undvika onddiga resor med kollektiv-
trafiken har det under 2020 blivit mojligt for de
anstallda som pendlar till Uppsala och inte kan
arbeta hemifran att boka tjanstecykel for vidare
resa till arbetsplatsen.

Vintern 2020 - 2021 blev annorlunda pa grund av
coronapandemin. Vintercyklisten kunde inte
genomfdras som vanligt och istéllet for att
uppmuntra medarbetarna att cykla till jobbet

sa ombads de kommunanstallda att arbeta
hemifran i sa stor utstrackning som majligt.
Forra vintern finansierade kommunen 30 platser
till medarbetare som tillhandahdll vintercykel-
utrustning i utbyte mot att de cyklade minst tre
kilometer, tre dagar i veckan.

2017 infordes [6neférmanen att medarbetare
som ar tillsvidareanstallda kan hyra en kvalitets-
cykel genom bruttoloneavdrag. Sedan inférandet
har detta erbjudande funnits tillgangligt vid sex
bestallningstillfallen dar hittills drygt 2 200 cyklar
har bestallts varav nastan 600 elcyklar. Detta
pekar pa att fler och fler borjar arbetspendla

med férmanscykel. Ar 2020 fick de som hyrde vid
forsta tillfallet mojlighet att mot restvardet kdpa
sin cykel alternativt ldmna tillbaka den. Avtalet
med nuvarande leverantor l6per ut i februari 2021
och Uppsala kommun har darfér under hosten
2020 paborjat ny upphandling av leverantor av
formanscyklar.

For att ytterligare pavisa ambitionen finns det
sedan 2015 mojlighet for den som varit anstalld i
kommunen i 25 ar att bland annat vélja en cykel
som fortjanstgava.
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Hojometern

Som en del av projektet Cykelvanlig arbetsplats
och i syfte att bidra till ett mer hallbart resande
arrangeras under sex veckor varje ar Hojometern.
| ar pagick tavlingen mellan den 27 april och 7 juni
da 55 medarbetare fran 12 arbetsplatser utmanade
sina egna kollegor men dven andra arbetsplatser.
Hojometern gar ut pa att cykla sa manga kilo-
meter som mojligt under tavlingsperioden. Alla
stréckor raknas oavsett om de &r till och fran
jobbet, mataffaren eller inom tjansten. Totalt
cyklade deltagarnai ar 19 364 kilometer. WRS AB
vann i kategorin hogst andel deltagare pa arbets-
platsen. | kategorin langst cyklade kilometer per
deltagande medarbetare vann Norra boende-
stodet, Uppsala kommun. Kampanjen uppmanar
alla deltagare att anvanda hjalm, cykellysen,
reflexer och fungerande broms samt ringklocka.

Klimatmatchen

Klimatmatchen, som sedan 2016 varit ett arligt
aterkommande inslag fér barn- och ungdomar
mellan 10 och 16 ar som &r engageradeien
forening, fick i ar stéllas in med anledning av
coronapandemin.

Nu ligger fokus pa att dteruppta tévlingen nésta
ar med ett stort deltagarantal. Forhoppningsvis
kan foreningarna da aterigen tavla om att

samla ihop sa manga poang som moijligt
genom att ga, cykla, ta bussen eller samaka till
fritidsaktiviteterna. Podngen baseras pa hur
mycket vaxthusgaser som slapps ut vid varje
resa. Ju mindre utslapp desto hogre poang.

Nationell framgang i Hackaton!

| samarbete med organisationen we_change
anordnades den 7 oktober ett Hackaton for
Uppsalas gymnasieelever i syfte att komma pa
nya hallbara l6sningar att resa pa. Ett hundra-
tal elever fran Fyrisskolan och Thorén Business
School deltog i tavlingen som avgjordes av en
jury bestaende av kommunalrad Richard
Malmstrém, tjgnsteman inom kommunen och
representanter fran Uppsala universitet, UIC och
Stuns. Baserat pa kreativitet, genomforbarhet,
relevans, forandringspotential och paketering
utsags en grupp i klass BP18A pa Thorén
Business School till vinnare som ocksa tog sig
vidare till den nationella finalen. Aven i finalen
mot sju andra stader vann gruppen fran Uppsala
med sitt forslag om ett samlat manadskort for
transportmedel. Uppsala kommun firade vinnarna
med tarta och diplom! Samtliga lokala bidrag
fran gymnasieeleverna kommer utgéra en del av
Uppsalas nya klimatfardplan som planeras att
fardigstallas i september 2021.

Vinnare i Hackaton fran klass BP18A pa Thorén Business School.
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Trafikkalendern - ga och cykla till skolan

Ga och cykla till skolan &r en tavling som varje ar
arrangeras av Trafikkalendern - Sveriges storsta
ldromedel om barn och trafik. Syftet med
utmaningen ar att framja halsan hos barn och
unga, bidra till en battre miljé samt att forbattra
trafiksékerheten i elevernas narmiljo. Forskning
visar att barn som tar sig till skolan pa egen hand
blir mer sjalvstandiga och att barn som skjutsas
till skolan mar samre.

Cirka 50 000 elever och pedagoger fran forskole-
klass upp till arskurs 6 mottog under aret
informationsmaterial fran Trafikkalendern. Av
dem deltog atta skolor. Deltagande skolor samlade
under tva valfria veckor i september och oktober
ihop sa manga resepodng som majligt genom att
g3, cykla och resa kollektivt till skolan.

Trafikkalendern delar varje ar ut priser pa 6ver
50000 kronor och i ar bidrog dessutom Uppsala
kommun med prispengar och gratisbesok pa
allaktivitetshuset Allis. 2020 ars vinnare av Ga
och cykla till skolan blev Bergaskolan. Andra pris
gick till Bergaskolan grundskola och trea blev
Domarringens skola.

Lat barnen styra!

Lat barnen styra! ar ett initiativ av Svenska
cykelstader och engagerar kommuner som mal-
inriktat arbetar for 6kad cykling. Syftet ar att hoja
cyklingens status och inspirera manniskor att
vardagscykla mer utifrdn malsattningen att minst
hélften av alla resor kortare an fem kilometer ska
ske med cykel.

50000

elever och pedagoger
fran forskoleklass upp till
arskurs 6 fick informations-
material fran Trafikkalendern.

Genom kampanjen Lat barnen styra! har Uppsala
kommun tillsammans med Svenska cykelstaderi
ar tagit fram en broschyr med vagledning och tips
pa hur barnen kan trana i trafiken. Information
har tidigare kommunicerats via plattformen for
kampanjen pa Uppsala kommuns hemsida men

i ar har broschyren skickats ut i pdf-format via
rektorsbrev till skolorna och det har ocksa gatt
att bestalla fysiska exemplar av broschyren for att
till exempel anvandas vid fordldraméten.

Enligt undersokningar har cyklingen minskat
bland barn och unga da foraldrari allt storre
utstrackning valjer att skjutsa sina barn till

skola och fritidsaktiviteter med bil. Detta trots att
barnen sjalva hellre cyklar om de fatt bestamma.
Studier visar att motion har positiva effekter pa
bade fysisk och psykisk halsa samt dessutom
forbattrar studieresultaten. Kampanjen Lat
barnen styral riktar sig till féraldrarna och dren
uppmaning att lata barnen cykla sjalva eller cykla
tillsammans med dem.

Uppsala kommun arbetar aktivt for att det ska
vara tryggt och sakert att cykla till och fran
skolan genom bade fysiska trafiksdkrande
atgdrder, informationskampanjer och aktiviteter.
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Under aktiviteten Buslatt att cykla ratt far barn lara sig viktiga vagmaérken och sedan ta

sig runt en cykelbana.

Buslatt att cykla ratt

Buslatt att cykla ratt ar en aktivitet som varit ett
aterkommande inslag sedan nagra ar tillbaka. Den
riktar sig till yngre barn och gar ut pa att de faren
genomgang av viktiga vdgmarken for att sedan ta
sig runt en cykelbana. Som bevis for deras prestation
erhaller alla barn som klarar banan ett cykelkor-
kort! | ar stalldes Buslatt att cykla ratt in till f6ljd
av coronapandemin, da evenemanget vanligtvis
lockar manga besokare. Bokning av banan erbjods
dock till forskoleverksamheter dar de kunde boka
ett tillfalle att anvanda banan i Relitahallen. Banan
fanns tillganglig den 26e och 27e maj.

Trafiklekparken

| Kastellparken i stadsdelen Nyby finns aktiviteter
for alla aldrar! Har ligger Uppsalas nya trafiklek-
park som ar en gatumiljo i miniatyr dar barn kan
trana pa trafikregler och leka med trafikljus, trafik-
skyltar och dvergangsstéllen. Barnen kan tréna
med sina egna cyklar och sparkcyklar eller lana
nagot av lekfordonen som finns pa plats. Férutom
trafikparken och lekpark finns det i Kastellparken
aven en boulebana, hinderbana, basketplan,
klatternat, tva fotbollsplaner och gott om
picknickplatser.

Pelle Svanslos cykeldag

Uppsala kommun har under nagra ar tillsammans
med olika organisationer arrangerat Pelle Svanslos
cykeldagar i syfte att bade sprida kunskap till barn
om cykel- och trafiksdkerhet samt om hur bra det

Foto fran trafiklekparken i Kastell-
parken (Nyby).

ar for halsa och miljon att cykla. Kunskapen ska na
ut till barnen genom att de har roligt genom sang,
dans, teater och inte minst Pelle Svanslos cykel-
lopp! | &r stélldes Pelle Svanslos cykeldag in till
foljd av coronapandemin.

Bibliotekscyklar

Bibliotek Uppsala har sedan varen 2018 erbjudit
Uppsalas invanare att lana bocker och skaffa
lanekort fran sina bibliotekscyklar Bibbi och
Pocket. Fran start var det cykeln Bibbi, anpassad
for yngre barn, och cykeln Pocket, inriktad mot
ungdomar och vuxna, som gjorde det méjligt att
na personer som annars inte besoker biblioteket
regelbundet. Sommaren 2020 har cykelstallet
utokats med ytterligare tva bibliotekscyklar, Hjulia
som bor pa Gottsundabiblioteket och Bok-Rulle
som bor pa Balingebiblioteket.

Bibliotekscyklarna anvénds vid bade inbokade
bestk och for spontana pop-up-besok pa olika
platseristan. Under 2020 har biblioteket genom-
fort cirka 55 pop-up-besck med Bibbi och Pocket.
Bibliotekscyklarna har anvants aven nar biblioteket
har startat kapprumsbibliotek pa olika forskolor
och for bokleveranser till kommunala dagbarn-
vardare. Pa Bibliotek Uppsalas hemsida gar det
att lasa mer om bibliotekscyklarna samt se tid och
plats for de planerade besoken. Det gar ocksa att
folja bibliotekscyklarna via bibliotekets instagram-
konto dar de spontana besoken ofta publiceras.
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Inom projektet Cykling utan alder far dldre med funktionsnedséattning mojlighet att komma ut pa cykeltur i ndgon av de
specialbyggda rickshawcyklarna.

Cykling utan alder

Under 2016 inleddes projektet Cykling utan

dlder pa initiativ av Uppsala kommun och Lans-
styrelsen i Uppsala lan. Syftet ar att ge dldre med
funktionsnedsattning 6kad mojlighet att komma
ut i friska luften, uppleva kommunens vardagsliv
samtidigt som de far kdnna vinden i haret. De far
sitta i specialbyggda rickshawcyklar som volon-
tarer trampar. Konceptet bakom Cykling utan
alder kommer fran Danmark och har spridit sig
till 6ver 40 lander. Cykelturerna ar oftast mycket
uppskattade och utvarderingar av uppsala-
projektet visar, liksom flera internationella studier,
pa manga positiva halsoeffekter for de aldre.

Volontéarforeningen Cykling utan élder - Sverige
bildades 2017 med syfte att sprida verksamheten
till landets kommuner. Foreningen har utvecklat
projektet tillsammans med Uppsala kommun,
Roda Korset och det lokala naringslivet. Cyklarna
i Uppsala har [anats ut till ldreboenden och
andra kommuner som varit intresserade av att
starta upp liknande projekt. | dag finns Cykling
utan alder som startade i Uppsala i 30 svenska
kommuner. | Uppsala drivs verksamheten i ett

samarbete mellan Cykling utan dlder - Uppsala,
Uppsala kommun och Réda Korset.

Inledningsvis koptes cyklarna in av dldreboenden

i kommunen men ganska snart skanktes flera
cyklar av foretag genom privata insamlingar. Roda
Korset som varit en mycket drivande samarbets-
partner fick en egen cykel finansierad av Uppsala
kommun, Lansstyrelsen, Landstinget och Uppsala
universitets volontarforening. Under 2020 har
Uppsala kommun gjort en stor satsning pa Cykling
utan alder och képt in cyklar till flera LSS-boenden
och samtliga dldreboenden. Idag finns det totalt
cirka 50 cyklar i kommunen, varav 10 ar byggda for
att kunna transportera en rullstolsburen person.

Coronapandemin har begransat mojligheten till
cykelturer med volontarer. Kommunen anstallde
darfor i ar tre sommarjobbare som tillsammans
med volontar med flerarig erfarenhet hygien-
utbildats och med skyddsutrustning kunnat
genomfor cirka 100 cykelturer under aret. Sa snart
pandemin har klingat ut kommer verksamheten
att aterupptas och utvecklas sa att fler dldre kan
komma ut och kanna vinden i haret.
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Cykelkurs for ovana

Utifran ambition att fa fler att anvénda cykel
samarbetar Uppsala kommun med Cykel-
framjandet for att anordna cykelkurser. Malsatt-
ningen med samarbetet &r att Cykelfrémjandets
arbete med att fa manniskor att lara sig att cykla
ska underlattas och forbéattras. Kurserna bestar
av bade praktiska moment pa cykel samt en
teoretisk del dar kursdeltagarna far lara sigom
trafiksakerhet och trafikregler. Tidigare ar har
kurserna varit valdigt populéra och fullbokade
men pa grund av folkhdlsomyndighetens
rekommendationer i samband med corona-
pandemin har tyvarr ingen kurs kunnat genom-
foras i ar. Forhoppningsvis kan verksamheten
draigdngigen under 2021.

Sambhallsorientering for nyanlanda

Stadsbyggnadsforvaltningens enhet Trafik och
samhdille tog under 2020 initiativet att sprida
information om trafiksakerhet till nyanlanda och
blev inbjuden att halla fyra informationstillfallen
pa Utbildning- och jobbcenter i Bolanderna.

Hér halls kurser i samhallsorientering enligt lag
(2013:156) om samhallsorientering for vissa
nyanlénda invandrare, i syfte att sa tidigt som

mojligt dela information for att underlatta den
nyanlandes etablering och delaktighet i det
svenska samhallet.

Stadsbyggnadsforvaltningens trafiksékerhets-
information lade fokus pa den oskyddade
trafikanten och berdrde enklare trafikregler
kopplat till gang och cykel samt vikten av att
anvanda lysen, reflexer och hjalm. Informationen
tolkades pa arabiska, persiska och tigrinja.

Cykelns dag

Den tredje juni varje ar dr det den internationella
Cykelns dag. Branschorganisationen Svensk
Cykling arrangerade Cykelns dag i Sverige 2020
och uppmarksammade dagen genom att utmana
manniskor att registrera hur manga minuter de
cyklat under dagen. Uppsala kommuns deltagande
fokuserade pa att lyfta cykeln som fordon med
aktiviteten Pimpa din cykel. Uppsalas invanare
uppmanades att mellan 3-14 juni dela med sig
av bilder som visar vad de gillar med sina cyklar
och samtidigt ge deras basta cykelstylingtips.
Deltagarna var genom att dela med sig av sina
pimpade cyklar med i tavling om en cykelhjalm
med airbagfunktion.
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Under Trafikantveckan hade Uppsalas invanare méjlighet att utanfor
cykelparkeringshuset tréffa representanter fran NTF.

Klimatveckan

Uppsala blir aterkommande uppmarksammad
for kommunens arbete mot en mer klimatsmart
stad genom bland annat de stora satsningarna
pa cykeln som ett hallbart transportmedel. |
syfte att engagera kommuninvanarna i miljo-
och klimatfragor inrattade Uppsala kommun
2019 Klimatveckan. Under 2020 har arbetet
paborjats med kommande Klimatvecka som
kommer att ske i slutet av mars 2021 i anslut-
ning till det globala evenemanget Earth hour.
2021 ars klimatvecka kommer ha fokus pa
hallbar konsumtion och livsstil. Uppsala
kommuns invanare kommer kunna delta bade
digitalt och pa plats pa ett satt som anpassas
efter rekommendationer med anledning av
pagaende coronapandemi.

Trafikantveckan

Europeiska Trafikantveckan, European Mobility
Week, ar en upplysningskampanj som sedan 2002
pagar mellan den 16-22 september varje ar och
engagerar 53 lander och nastan 3000 stader runt
om i Europa. Initiativet syftar till att framja en
halsosam livsstil genom att underlatta och upp-
muntra hallbara resor och transporter i staderna.

509 6930 2n
Inldag Féljare Féljer

Uppsala kommun

Minskad smittspridning ar ditt ansvar. Vi maste alla
stalla in, stalla om och stalla upp. Tillsammans
minskar vi smittspridningen. @
www.uppsala.sefkontakt

Dags for
skolval 2021
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Uppsala kommun finns pa instagram! Har kunde
uppsalaborna bland annat testa sina kunskaper
om hallbart resande under Trafikantveckan.

Den vander sig till forskolebarn, skolelever,
arbetsplatser och cykelintresserade i allmanhet.

Uppsala kommun har under manga ar arrangerat
en rad olika aktiviteter i samband med Trafikant-
veckan som i ar hade temat ”zero-emission
mobility for all” (vilket betyder ungefar "nollut-
slapps-rorlighet for alla”) och kopplar ann till
EU’s nollutslappsmal for 2050 samt vikten av att
inkludera alla i hallbara transportlésningar.

2020 engagerades Uppsalas invanare i flera
aktiviteter under veckan, nagra avdem kan du
ldsa om i rubrikerna har under.

Utanfor cykelparkeringshuset vid Resecentrum
fanns maojligheten att tréffa NTF, National-
foreningen for trafiksakerhetens framjande, som
informerade om vardet av att skydda hjarnans
alla viktiga funktioner genom att anvanda cykel-
hjalm. Under hela veckan fanns mojligheten att
tavla och vinna en cykelhjalm genom att svara pa
nagra fragor pa kommunens energi- och klimat-
radgivares hemsida. P4 kommunen instagram-
konto fanns ocksa chansen att testa sina kunskaper
om hallbart resande i ett quiz.

53| Cykelaret 2020



Tack for att du reser hallbart

Under Trafikantveckan uppmarksammades
resendrer som valt att resa hallbart pa olika
satt. Bland annat genom att representanter
fran Uppsala kommun delade ut reflexer vid
Resecentrum och tackade férbipasserande
som valt att ga, cykla eller resa kollektivt.

Trampa 2020 - cykling minskar
smittspridning av Covid19

Nér skolorna startade efter sommaren genom-
forde Uppsala kommun tillsammans med
utbildningsférvaltningen en kampanj pa nio
gymnasieskolor for att informera om vikten av
att folja Folkhadlsomyndighetens rad att undvika
kollektivtrafiken. Skolungdomarna uppmanades
istallet att ga och cykla till skolan och pa sa vis
minska smittspridningen av covid-19.

Under besoken diskuterades dven andra for-
delar med gang och cykel, sa som positiva
effekter pa milj6 och halsa. Representanter
fran Uppsala kommun delade ut vattenflaskor
och sadelskydd. Eleverna erbjods ocksa att delta
i utlottningen av tre olika cykelhjalmar genom
att svara pa fragor om deras resande till och fran
skolan. Totalt deltog 41 elever i utlottningen.
Forutom att svara pa fragorna passade flera av
dem pa att lamna generella synpunkter pa
cykling i Uppsala nér de fick chansen att prata
med representanter frdn kommunen.

Cykeldagar pa campus

I borjan av hosttermin brukar universiteten i
Uppsala anordna cykeldagar pa campus-
omradena. Normalt finns da Uppsala kommuns
trafikplanerare pa plats och pratar cykling,
framkomlighet och trafiksakerhet med de
forbipasserande. Syftet ar att fanga upp asikter
och synpunkter samt att sporra studenter och
anstallda att resa hallbart. Pa grund av corona-
pandemin och raden fran Folkhadlsomyndigheten
s stalldesi ar cykeldagarnain.

hallbart
7% U=

7

LN 7

Under trafikantveckan delades bland annat sadelskydd ut till
cyklister som valt att resa hallbart.

I borjan av hostterminen besokte Uppsala kommun nio
gymnasieskolor for att uppmarksamma eleverna pa
Folkhdlsomyndighetens rekommendationer.
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Cykelkartan

Cykelkartan ger en god overblick dver cykelnatet
i form av cykelvagar, cykelfalt och rekommen-
derad cykling i kérbana som finns tillgangligt i
bade Uppsala och Storvreta tatorter. Intresset
for cykelkartan ar stort och eftersom Uppsala
kommun standigt arbetar med att forbattra
framkomligheten for cyklar sa finns det behov
av en uppdaterad version vilket kommunen
arbetat med under aret.

Utbver cykelnatet finns det pa cykelkartan dven
en illustration 6ver vilka cykelvdagar som finns
tillgdngliga mellan kommunens tatorter. P3
kartan gar ocksa att hitta tillgéngliga cykel-
pumpar, avstandsmarkeringar fran centrum och
en del trafikregler och rekommendationer som
bidrar till 6kad sdkerhet och ett battre klimat i
trafiken.

Nuvarande version delas ut av kommuneni
samband med olika aktiviteter under aret men
gar ocksa att hamta vid bland annat kommun-
information, universitetsinstitutioner, rese-
centrum, hos de flesta cykelhandlare och pa de
kommunala biblioteken. Den digitala kartan finns
tillgénglig pa Uppsala kommuns hemsida. Istallet
for att trycka upp ett stort antal kartor ar planen

att den nya kartan framforallt ska fungera som

ett digitalt verktyg som enkelt nas via QR-koder
dar pappersformatet tidigare delats ut. Den
digitala kartan planeras vara fardig under 2021
och kommer att lanseras tillsammans med en
tryckt version i ett mindre format an foregangarna.
Fokus pa digitala l6sningar speglar kommunens
hallbara miljotank.

Cykelinformation till foraldrar

Uppsala kommun arbetar aktivt for barns trafik-
sakerhet. En viktig malgrupp ar nyblivna foraldrar
vilka NTF (Nationalféreningen for trafiksdkerhetens
framjande), pa uppdrag av Uppsala kommun,
informerar om barns ratt att fardas sakerti
trafiken. Detta gors genom informationspass
rorande trafiksdkerhet i samband med foraldra-
traffar som barnavardscentralen arrangerar. Nagra
av de saker som berors handlar om lamplig cykel-
utrustning, cykelhjalmar, cykelkarror, cykelsitsar
och cykelbarnstolar. Féréldrarna informeras aven
om riskerna som deras barn utsatts for om
rekommenderade trafiksakerhetsatgarder inte
foljs. Under ett normalt ar genomfor NTF &st cirka
60 informationstraffar som samlar 400-500
foraldrar. | ar har flera av de planerade tréffarna
stallts in till foljd av coronapandemin och endast 16
kunde genomforas dar totalt 105 foraldrar deltog.
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Cykelinformation till studenter, foreningar,
organisationer och allmanheten

Under 2020 har tjansteman fran Uppsala kommun
informerat om arbetet med cykeltrafik vid ett
flertal tillfallen. Utdver de insatser som gjorts
inom bland annat Cykelradet, Cykelns dag,
Trafikantveckan och Samhallsorientering for
nyanlanda har tjansteman vid flertalet tillfallet
traffat bland annat studenter och forskare fran
framforallt Uppsala universitet och Sveriges
lantbruksuniversitet. Diskussionerna har ofta
kopplats till enskilda projekt (exempelvis Vinter-
cyklisten och inforandet av cykeléverfarter) eller
problemstallningar utifran den fysiska infra-
strukturen men ibland ocksa till forvaltningens
struktur for arbetet med cykelframjandet insatser.
Tjansteman fran forvaltningen har under aret
ocksa deltagit som saval ahorare som foredrags-
hallare vid flertalet digitala konferenser dar
cykelplaneringens utmaningar och tankbara
framgangsfaktorer lyfts. Bland annat har tjanste-
man varit foredragande vid ett flertal webbinarium
dar temat exempelvis handlat om hallbart och
aktivt resande for barn samt attraktiva stadsmiljoer.

Cykelrad

Uppsala kommun startade 2017 ett sa kallat
Cykelrad vilket fungerar som en referensgrupp
for aktuella cykelfragor. Cykelradet sammantrader
fyra ganger per ar och bestar av politiker fran
gatu- och samhallsmiljonamnden, tjansteman
inom stadsbyggnadsforvaltningen samt
representanter fran Citysamverkan, lokala
cykelfdreningar och studentorganisationer.
Syftet ar att skapa en gemensam malbild for
utvecklingen av cyklandet i Uppsala och agera
for ett hallbart resande. Cykelradet arbetar for
att skapa en samsyn i planering, byggnation,
drift och underhall av cykelinfrastrukturi
Uppsala kommun som leder till ett beteende-
paverkansarbete med ett storre genomslag hos
kommunens invanare.

Under 2020 traffades cykelradet i februari, juni,
september och november dar det forsta tillfallet

agde rum i stadsbyggnadsforvaltningens lokaler
medan det andra tillfallet genomfordes i form av
en gemensam stadsvandring i de centrala delarna
av Uppsala. De bada métestillfallena under hosten
genomfdrdes digitalt. Amnen som diskuterats
under aret har bland annat handlat om synen pa
cykeln och cyklandet. Stort fokus har ocksa legat
pa forslag till atgarder for att skapa en mer levande
innerstad dar exempelvis sommargagatan,

Stora torget, Dragarbrunnsgatan och Kungsgatan
diskuterats. Har har bland annat 6nskemal om
utokade ytor for cykelparkeringar och minskad
genomfartstrafik i stadskarnan framforts. Andra
amnen som berorts har exempelvis varit den
planerade snabbcykelleden Granbyleden, atgérder
vid gang- och cykelpassagerna 6ver Lennakattens
sparomrade samt cykel6verfarter. Cykelradet har
dessutom fort samtal kring det pagaende arbetet
med en handlingsplan for mobilitet och trafik, ett
forslag till klimatanpassning av framtida trafik-
strategier samt kommunens insatser for att fler
ska valja att cykla under pagaende coronapandemi.
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Puts - Plattform for Uppsalas
trafiksakerhetsarbete

For att stérka arbetet med att uppna Uppsalas
trafiksdkerhetsmal och bidra till ett trafik-
sakrare samhalle etablerades under 2019
Plattform for Uppsalas trafiksdkerhetsarbete,
PUTS. PUTS ar en del av Uppsala kommuns
arbete med trafiksakerheten och manniskors
hélsa och vélbefinnande samt hallbara stader
och samhallen. Det &r manga aktorer som
ansvarar for att bidra till nollvisionen. Platt-
formen riktar sig darfor till organisationer som
vill och kan arbeta for att forbattra trafiksaker-
heten i Uppsala kommun. Tillsammans nar vi
langre!

Under varen 2020 genomfordes tva arbets-
moten med cirka 20 deltagande foreningar.
Dar presenterades bland annat PUTS och hur
plattformen ar tankt att fungera samt olycks-
statistik for 2019. Uppsala kommun forklarade
hur de arbetar med malstyrning genom
indikatorer och hur foreningarna kan
implementera dessa. Under motena holls
workshops dar deltagarna tillsammans
arbetade fram hur plattformen kan fungera
effektivt och hur foreningarna kan hjalpa
varandra.

Pa grund av radande coronapandemi har arbets-
motena pausats och planeras att dterupptas under
varen 2021. Deltagande féreningar har under aret
uppdaterats regelbundet om laget och framtids-

utsikter.

Trygghetsvandringar

Uppsala kommun genomfor regelbundet trygg-
hetsvandringar dar bland annat boende, foretag,
foreningar, polis och fortroendevalda politiker
bjuds in for att pa sa vis fa en verklig och bred
bild av upplevelsen av den offentliga utemiljon i
Uppsala.

Under de gemensamma promenaderna synlig-
gors saker som kan forbattras nar det kommer till
trafiksékerhet och upplevd trygghet. De synpunk-
ter som lyfts under dessa tillfallen ar ofta kopp-
lade till gdng- och cykelvagar dar aspekter som
exempelvis belysning, tillganglighet, siktrojning,
skyltar och skadegorelse uppmarksammats.

Forutom att leda till snabbare atgarder sa ger
vandringarna utrymme till dialog mellan kommun,
polis och civilsamhallet. For 2020 planerades fyra
trygghetsvandringar, tre avdem genomfordes i
Granby, Savja och centrum. Den fjarde som var
planerad att ta plats i Stenhagen fick tyvarr
skjutas fram till 2021 pa grund av coronapandemin.
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Synpunkter fran allménheten

Uppsala kommuns invanare ar mycket engagerade
i cykelfragor och under aret har kommunen tagit
emot och pa olika satt hanterat en stor méngd
felanmalningar, fragor och synpunkter kring
cykling via till exempel epost, brev, telefonsamtal
och inlagg pa kommunens sidor pa Facebook och
Twitter. Utdver detta har det aven inkommit en
stor mangd cykelrelaterade drenden genom
kommunens felanmalningsfunktion som
invanarna nar via webbplatsen eller nedladdad
applikation. Totalt har kommunen mottagit och
besvarat 1841 drenden enbart via kommunens
felanmalningstjanst och epost till férvaltningen.
Hur médnga telefonsamtal och inldgg via Facebook
och Twitter som inkommit och besvarats nar det
handlar om cykelfragor har inte gatt att fa fram.

Utover detta har det aven anordnats sarskilda
tillfallen da allménheten fatt mojlighet att antingen
muntligen framfora sina synpunkter till berérda
tjiansteman eller skriftligen pa plats (via
kommunens felanmalningsfunktion) upp-
méarksamma de ansvariga pa goda eller mindre
goda forhallanden for cyklister. Med anledning av
radande omstandigheter med den pagaende
pandemin har dock antalet tillfallen minskat
radikalt under aret samt att en del planerade

aktiviteter genomforts pa ett annat satt an tidigare.
I och med ovanstaende har tyvarr mgjligheterna
att fysiskt kunna tréffa ansvariga tjanstepersoner
minskat.

De fragor och synpunkter som inkommit har
forhallit siginom de flesta cykelrelaterade
omraden. Dock ar det framforallt tre omraden
som dominerar: vintervaghallning, cyklisters
beteende i trafiken samt upplevda brister och
trafiksdkerhetsfragor kopplade till den fysiska
utformningen. Sett till mer specifika projekt och
handelser har en stérre mangd darenden handlat
om cykeldverfarter, cykelboxar, cykelpumpar
samt cykelparkering vid hallplatser och i de
centrala delarna av Uppsala. Exempelvis har en
hel del fragor inkommit kopplat till det relativt
nybyggda cykelparkeringshuset. Likt 2019 har
ocksad manga invanare haft synpunkter pa privata
aktorers inférande av elsparkcyklar i stadsmiljon
och dess anvdndare.

De synpunkter som pa olika satt inkommer tas
om hand av berdrda tjansteman och implemen-
teras i verksamheten pa saval kort som lang sikt
inom ramen for antingen de pagaende projekten
eller arbetet med den kommande revideringen av
handlingsplanen for arbetet med cykeltrafik.
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Cyklar (felparkerade, borttappade, elsparkcyklar m.m.)
Vegetation cykelvagar (skymd sikt m.m.)

Belaggning och malning cykelvagar (hal, sprickor,bristfallig m.m.)
Skyltning cykelvéagar (felaktig, klotter m.m.)

Vintervaghallning cykelvagar (snordjning, halkbekdmpning)
Cykelpumpar

Sandupptagning cykelvagar

Trafiksignaler cykelvagar

Fasta hinder cykelvagar (bommar, rdcken, staket, grindar)

Ovrigt cykel (klotter, gravtillstdnd, nedskrapning, broar och tunnlar m.m.)

319

I14

]
[$)]

Diagrammet ovan visar statistik 6ver vilken typ av drenden som kommit in till kommunens felanmélan och som dtgérdats inom ett
antal dagar. Underlaget bygger pa de 1294 anmélningar om mindre fel och brister fér snabb atgard utmed kommunens cykelvégar

som inkommit via felanmalan under 2020.

Kommunens felanmalan

Uppsala kommun har som mal att aret runt
kunna erbjuda cyklister en hog standard utmed
cykelnatet. Aven om inventeringar i cykel-
infrastrukturen gors regelbundet finns det tyvarr
inte resurser till att dagligen vara ute pa plats for
att upptacka fel och brister. Av den anledningen
ar kommunen mycket man om den hjalp
allmanheten tillhandahaller genom att upptécka
och anmaéla exempelvis forstorda vagmarken,
haligheter och sprickor i beldggningen/asfalten
eller buskage som vaxer in pa cykelvdgen och
begransar sikten vid exempelvis korsningar.

Felanmalan gors enklast genom mobilappen
Felanmdlan Uppsala kommun som gér att ladda
ner till smartphones. Kommunen arbetar aktivt
med att marknadsfora felanmalningsappen vid
olika evenemang under dret for att sd manga som
mojligt ska ha mojlighet att na fram med sina
asikter. Felanmaélan kan ocksa goras pa Uppsala
kommuns hemsida eller genom att kontakta
Kontaktcenter via telefon eller epost.

Felanmalan kan goras:

+ lappen Felanmalan uppsala kommun
Pa Uppsala kommuns hemsida
uppsala.se/felanmalan

« Kontaktcenter, telefon 018-727 00 00

« Kontaktcenter, epost
uppsala.kommun@uppsala.se

Under 2020 gjordes totalt 1294 anmalningar om
mindre fel och brister for snabb atgard utmed
kommunens cykelvagar via felanmalansystemet.
Det &r en minskning jamfort med tidigare ar vilket
ar orsakat av den milda vintern som ledde till
farre felanmalningar kopplade till vintervadrets
paverkan pa gang- och cykelvégar. Bland de
felanmalningar som kommer in prioriteras i forsta
hand det som kan utgéra en trafikfara.

Cyklistvelometern

Under hosten 2020 presenterades resultatet fran
undersokningen Cyklistvelometern dar invanare
gett sin rost kring hur de anser att det ar att cykla
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i respektive kommun och vilka faktorer som
ansags bra eller mindre bra utifran ett cykel-
perspektiv. Denna undersékning handlade

alltsa om invanarnas syn pa hur det ar att cykla

i kommunen medan undersékningen Kommun-
velometern (sida 7) granskar vilka och i hur stor
omfattning kommunerna genomfort insatser

for att fa fler att vélja cykel som transportmedel.
Totalt deltog ndstan 18 000 personer i undersok-
ningen varav 6ver hela 1200 lamnade synpunkter
pa forutsattningarna att cykla i Uppsala kommun,
vilket var flest deltagare av samtliga kommuner i
Sverige. | undersokningen delades kommunerna
initre kategorier utifran invanarantalet for att pa
sa vis ge ett mer jadmforbart resultat eftersom
kommunerna i de tre kategorierna har nagorlunda
lika forutsattningar.

Den kommun i Sverige som visade sig fa hogst
betyg av cyklisterna baserat pa snittpoang var
Finspangs kommun (3,45 poéng). | kategorin
stdrre kommuner fick Orebro kommun hogst
snittpoang (3,42 poang), inom denna ingick ocksa
Uppsala kommun som uppnadde snittpoangen
3,33 och placerade kommunen pa en fjarde plats
inom kategorin. | jamforelse med samtliga
kommuner i Sverige hamnade Uppsala pa en
attondeplats. | resultatet presenterades hur
manga procent av de tillfrdgade invanarna som
instamde med respektive pastaende och har
framkom att Uppsala kommun framforallt fick
hoga betyg nar det handlar om:

« Tillgangen till cykelvagar, 72 %.

o Att kommunen arbetar aktivt med
forbattringar for cyklister, 76%.

« Att Uppsala ar en bra cykelkommun, 77%.

« Invanarna skulle rekommendera andra att
cykla i kommunen, 83%.

Inom nagra av kategorierna framkom att det for
Uppsala, likt de flesta av Sveriges andra kommuner,
finns forbattringspotential inom flera omraden.
Nedan presenteras de punkter dar storst procent
av de tillfrdgade anser att det for kommunen

finns mojlighet till forbattring:

« Forekomst av cykelstolder, 93%.

+ Kunna ta med sig cykeli kollektivtrafiken, 88%.
+ Konflikter mellan cyklister och fotgéngare, 64%.
+ Konflikter mellan cyklister och bilister, 56%.

Trots att invanarnas uppfattning kopplat till
tillgangen till cykelparkeringar forbéattrats sedan
Cylistvelometern genomférdes under 2018 anser
fortfarande manga, 48%, att detta ar ett omrade
som borde prioriteras i storre utstrackning.

Utifran undersdkningen kommer prioriteringen
och omfattningen av framtida insatser att pa-
verkas pa olika satt. Med fokus pa de omraden
som har storst forbattringspotential ligger for-
hoppningen i att resultatet inom samtliga omraden
succesivt kommer att forbattras.
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Medborgarundersokningar

Varje ar genomfor Uppsala kommun en eller flera
medborgarundersokningar for att fanga upp
allmanhetens synpunkter nar det galler cykel-
fragor. Under 2020 har fokus framférallt legat

pa den sa kallade Cyklistvelometern som aren
omfattande digital undersékning bland invanarna
kopplat till upplevelsen av att cykla i kommunen.
Resultatet redovisas i ett eget stycke, se sida 8.

Utover ovanstaende genomfors arligen ocksa

en sa kallad n6jd-kund-indexundersokning dar
resultatet ger kommunen ett underlag for vilka
insatser, som enligt invanarna, bor prioriteras i
det fortsatta arbetet nar det bland annat handlar
om cykelrelaterade atgérder. | resultatet for 2020
syns en tydligt 6kad ndjdhet bland kommun-
invanarna kopplat till cykelrelaterade omraden.
Utifran de faktorer som undersokts (belysning,

underhall och trafiksékerhet utmed cykelvag-
natet samt tillgangen till cykelvéagar) uppnas
ett battre betyg inom samtliga i jamforelse
med resultatet fér 2019. Vid en jamforelse av
arets snittbetyg for cykel (62) med tidigare ar
kan det konstateras att resultatet kontinuerligt
forbattrats sedan 2012 (da snittbetyget upp-
gick till 55).

Vid sidan av de mer riktade utskicken passar
kommunens tjansteman dven pa att fanga upp
asikter om aktuella atgérder och prioriteringar
vid de dterkommande arrangemang som
anordnas. Gemensamt for all dialog ar att
innehallet kretsar kring invanarnas syn och
onskemal pa kommunens framtida insatser
och insatsomraden for att 6ka attraktiviteten
till cykeln som transportmedel.
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Ekonomisk uppfoljning

Uppsala kommuns kostnader for samtliga cykel-
insatser som redovisas i denna sammanstallning
uppgick 2020 till cirka 100 miljoner kronor (100,084
miljoner kronor). Av dessa utgjorde 74 miljoner
(73,7 miljoner) investeringskostnader och 26
miljoner (26,4 miljoner) drift- och underhalls-
kostnader. Detta kan jamféras med den totala
kostnaden for cykelarbetet som 2013 uppgick till
87 miljoner kronor, 2014 till 103 miljoner, 2015 till
116 miljoner, 2016 till 117 miljoner, 2017 till 173
miljoner, 2018 till 219 miljoner och 2019 till 120
miljoner kronor. For att sdtta den totala kostnaden
for 2020 i ett sammanhang kan en jamforelse
goras med de vagtrafikkostnader som gatu- och
samhallsmiljonamnden haft totalt under aret

som gatt. 2020 uppgick de totala investerings-
kostnaderna for vagtrafik till 214 miljoner kronor
medan de totala drift- och underhallskostnaderna
for vagtrafik uppgick till 136 miljoner kronor.
Utifran detta gar det att utldsa att cykel-
kostnaderna under 2020 uppgick till 36 procent
av de totala investeringskostnaderna och 18
procent av de totala drift- och underhalls-
kostnaderna for gatu- och samhallsmiljonamnden
under aret. | jamforelse med de totala kostnaderna
for bade investeringar samt drift och underhall
(som tillsammans uppgick till 350 miljoner kronor)
utgjorde cykelkostnaderna 29 procent av vag-
trafikkostnaderna under 2020.

Planeringsinstrument

2020 2019 2018 2017 2016
Kostnad for arbetet med cykelrékning 0 50000 100 000 200000 500000
Kostnad for arbetet med pilotstudie av 75000 0 0 0 0
cykelflodesmétningar
Kostnad for arbetet med nytt trafikrakningssystem 100 000 90000 - 0 0
kopplat till cykel
Kostnad for arbetet med kommunvelometer 100000 100000 100000 100000 100000
Kostnad for arbetet med Trafikverkets 30000 0 0 0 0
innovationsupphandling
Kostnad for arbetet med de strategiska styrdokumenten 50 000 50 000 50000 50000 10000
kopplat till cykel
Kostnad for arbetet med Program fér mobilitet och trafik 300000 50000 20000 20000 0
kopplat till cykel
Kostnad for arbetet med handlingsplan for mobilitet och 0 0 0 0 0
trafik
Kostnad for arbetet med referensgrupper fér GCM- 10000 0 0 0 0
handboken och VGU-guiden
Kostnad for arbetet inom natverket Svenska cykelstader 100 000 50000 100000 100000 200 000
Kostnad for arbetet med cykelbokslutet 150000 200 000 150000 200 000 200 000
Total kostnad for arbetet med planeringsinstrument, 0 0 0 0 0
investering
Total kostnad for arbetet med planeringsinstrument, 915000 590 000 670000 1120000 1200000

drift

0 inget arbete utférdesinom detta projekt under detta ar
- arbete har utférts men ingen ekonomisk uppgift har hittats
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Cykelvagar

Kostnad for arbetet med regionala cykelvagar
Kostnad for arbetet med nya cykelvagar

Kostnad for arbetet med upprustning av cykelvdgar
Kostnad for arbetet med snabbcykelleder

Kostnad for arbetet med upprustning av cykelbroar

Kostnad for arbetet med drift och underhall av
cykelbroar

Kostnad for arbetet med mountainbikecykelleder
Kostnad for arbetet med cykeldetektering

Kostnad for arbetet med drift och underhall av
cykelvardstationen

Kostnad for arbetet med nya offentliga fasta
cykelpumpar och cykelserviceplatser

Kostnad for arbetet med drift och underhall av
cykelpumpar och cykelserviceplatser

Kostnad for arbetet med att skilja fotgéangare och
cyklister genom malning och vagmarken

Kostnad for arbetet med mindre underhall av
beldggning utmed cykelvagar

Kostnad for arbetet med kanstensatgarder utmed
cykelvagar

Kostnad for arbetet med nya och upprustning av
cykeltunnlar

Kostnad for arbetet med drift och underhall av
cykeltunnlar

Kostnad for arbetet med permanent siktrojning

Kostnad for arbetet med ny belysning utmed
cykelvagar

Kostnad for arbetet med upprustning av belysning
utmed cykelvagar

Kostnad for arbetet med drift av belysning utmed
cykelvagar

Kostnad for arbetet med sopning av cykelvagar

Kostnad for arbetet med snorojning utmed
cykelvagar

Kostnad for arbetet med halkbekampning utmed
cykelvagar

Kostnad for arbetet med snoborttagning utmed
cykelvagar

Kostnad for arbetet med vintersandupptagning
utmed cykelvagar

Kostnad for arbetet med sopsaltning

Total kostnad for arbetet med cykelvagar,
investering

Total kostnad for arbetet med cykelvagar, drift

0 ingetarbete utférdes inom detta projekt under detta ar

- arbete har utférts men ingen ekonomisk uppgift har hittats

2020
100000
21900000
18700000
1900000
120000
500000

390000
0
50000

100000

150000

400000

600 000

4700000

500000

500000

650000
3000000

1500000

7000000

1060000
320000

820000

4800000

1130000
53860000

17 030000

2019
30000
27800000
17250000
5400000
1100000
500000

300000
100000
50000

200000

150000

550000

600 000

2100000

1100000

500000

1700000
2300000

1300000

7000000

300000
2900000

4425000

6200000

4350000
59500000

28705 000

2018
100000
46100000
13100000
13600000
23600000
750000

50000
200000

600 000

400000

300000

1100000

400000

4600000

100000

250000
4000000

1700000

7000000

300000
6100000

10300000

100000

4900000

144250000

31500000

2017
100000

16 600 000
15100000
10500000
55000000
750000

900000

550000

900000

1100000

2500000

100000

3000000

1500000

6500000

900000
8900000

14200000

4300000

15700000

107 500 000

53050000

2016
50000
31400000
16200 000
1200000
0

300000

300000

1100000

11150000

2000000
2000000
6500000

850000
9500000

10500000
5200000

9600 000

65650000

42650000

63 | Cykelaret 2020



Trafiksakerhet

Kostnad for arbetet med systematisk trafiksakerhetsarbete
inkl. bland annat olycksstatistik kopplat till cykel

Kostnad for arbetet med hinder utmed cykelvagar

Kostnad for arbetet med sakra skolvagar

Kostnad for arbetet med cykelboxar

Kostnad for arbetet med cykelpassager och cykeloverfarter

Kostnad for arbetet med punktinsatser for 6kad sakerhet
och framkomlighet

Kostnad for arbetet med sommargagatan kopplat till cykel

Total kostnad for arbetet med trafiksakerhet,
investering

Total kostnad for arbetet med trafiksakerhet, drift

0 ingetarbete utfordesinom detta projekt under detta ar
- arbete har utférts men ingen ekonomisk uppgift har hittats

Cykelparkeringar

2020

50000

250000
1320000
0
8000000
3450000

120000
13 020000

170000

2019

50000

300000
500000
1300000
0

0
1800000

350000

2018

50000

50000
100000
150000
0

0
250000

100000

2017

50000

400000
350000
155000
0

0
2300000

180000

2016

50000

150000
100000
200000
0

0
350000

300000

Kostnad for underhall av cykelparkeringshuset

Kostnad for arbetet med nya cykelparkeringar

Kostnad for arbetet med upprustning av cykelparkeringar
Kostnad for arbetet med pendlarparkering

Kostnad for arbetet med cykelvardar

Kostnad for arbetet med felparkerade cyklar

Kostnad for arbetet med 6vergivna och langtidsparkerade
cyklar

Total kostnad for arbetet med cykelparkeringar,
investering

Total kostnad for arbetet med cykelparkeringar, drift

0 inget arbete utférdes inom detta projekt under detta ar
- arbete har utférts men ingen ekonomisk uppgift har hittats

2020
1950000
110000
6600000
104000
1300000
30000
200000

6814000

3480000

2019
23600000
540000
50000
300000
1100000
50000
350000

24490000

1500000

2018
30400000
2400000
1800000
0
1200000
400000
300000

34600000

1900000

2017
1500000
700000
100000
0
1100000
50000
200000

800000

2880000

2016

0
500000
200000
0
1100000
50000
200000

700000

1500000

64| Cykelaret 2020



Kommunikation och beteendepaverkan

2020 2019 2018 2017 2016
Kostnad for arbetet med kommunikationsinsatser internt 200000 250000 200000 450000 400 000
inom cykel
Kostnad for arbetet med Flyttvana 64000 - - 0 0
Kostnad for arbetet med Trafiq kopplat till cykel 0 0 20000 50000 20000
Kostnad for arbetet med Vintercyklistkampanj 400000 350000 350000 450 000 200000
Kostnad for arbetet med Vintercyklingens dag 20000 5000 20000 0 0
Kostnad for arbetet med Cykelvanlig arbetsplats 130000 150 000 750 000 350000 200000
Kostnad for arbetet med Uppsala kommun som 450 000 450 000 450 000 450 000 20000
arbetsgivare kopplat till cykel
Kostnad for arbetet med Klimatmatchen 0 100000 450000 200000 150000
Kostnad for arbetet med Hackaton 4000 - 0 0 0
Kostnad for arbetet med Trafikkalendern kopplat till cykel 130000 50 000 10000 20000 -
Kostnad for arbetet med kampanjen Lat barnen styra! 90 000 100000 0 0 0
Kostnad for arbetet med Buslatt att cykla ratt 9000 150000 100000 100000 50 000
Kostnad for arbetet med Pelle Svanslés cykeldagar 0 50000 50000 50000 50000
Kostnad for arbetet med bibliotekscyklar - - - 0 0
Kostnad f6r arbetet med Cykling utan alder 2250000 50000 50 000 50 000 20000
Kostnad for arbetet med Cykelkurs for ovana 0 50 000 50 000 50 000 50 000
Kostnad for arbetet med samhallsorientering for nyanlanda 10 000 0 0 0 0
Kostnad for arbetet med cykelns dag 30000 0 0 0 0
Kostnad for arbetet med cykling kopplat till Klimatveckan 0 - 0 0 0
Kostnad for arbetet med Tack for att du reser hallbart 30000 50000 100 000 0 200000
(tidigare Tack for att du cyklar)
Kostnad for arbetet med Trampa 2020 13000 0 0 0 0
Kostnad for arbetet med cykeldagar pa campus 0 80000 150 000 200000 200000
(tidigare Cykeldagen)
Kostnad for arbetet med Cykelkartan 100000 50 000 50 000 40000 5000
Kostnad for arbetet med cykelinformation till foraldrar 10 000 30000 20000 10 000 10 000
Kostnad for arbetet med cykelinformation till bland annat 50 000 50 000 100000 100 000 50000
studenter och organisationer kopplat till cykel
Kostnad for arbetet med Cykelradet 150000 150000 150 000 200000 0
Kostnad for arbetet med Puts - - 0 0 0
Kostnad for arbetet med trygghetsvandringar - - - - -
Kostnad for arbetet med synpunkter fran allmanheten 200000 150 000 200000 800000 600000
kopplat till cykel
Kostnad for arbetet med kommunens felanmélan 350000 400000 300000 300000 200 000
kopplat till cykel
Kostnad med arbetet med marknadsforing av kommunens 5000 5000 10000 10000 4000
felanmalan kopplat till cykel
Kostnad for arbetet med Cyklistvelometern 50 000 0 50 000 0 0
Kostnad for arbetet med medborgarundersokningar 50 000 50 000 50000 50000 50000
Total kostnad for arbetet med information och 0 0 0 150 000 300000
marknadsforing, investering
Total kostnad for arbetet med information och 4795000 3125000 5510000 5500000 3870000

marknadsforing, drift

0 ingetarbete utférdesinom detta projekt under detta ar
- arbete har utférts men ingen ekonomisk uppgift har hittats
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Sammantaget cykelinsatser

2020 2019 2018 2017 2016
Totala kostnader investering 73694000 85790000 179100000 110750000 67000000
Totala kostnader drift 26390000 34270000 39680000 62730000 49520000

0 ingetarbete utfordesinom detta projekt under detta ar
- arbete har utforts men ingen ekonomisk uppgift har hittats
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