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PLANBESKRIVNING

Detaljplanen ingick tidigare i detaljplanen for S:t Olofsgatans och S:t Persga-
tans planskilda korsningar, dnr 2012/20105 (fére ar 2012 med dnr 2010/20017).
Samrad genomfordes 2011 och efter samradet delades planen i tva.

HANDLINGAR
Antagandehandlingar

Planhandling

e Plankarta med bestdimmelser
Planbeskrivning med illustrationer
Genomforandebeskrivning
Samradsredogdrelse

Utlatande

Ovriga handlingar

Under planarbetet har dessutom foljande handlingar uppréttats:

e Miljobeddmning steg 1 — behovsbedémning

e Fastighetsforteckning

e Konsekvensbeskrivning: Kulturmiljovérden i detaljplan for planskilda jarn-
vagskorsningar vid S:t Persgatan och S:t Olofsgatan, Uppsala stad

Lashanvisningar

Plankartan ar den handling som ér juridiskt bindande och anger vad som t ex
ska vara allmén plats, kvartersmark, hur bebyggelsen ska regleras m.m.
Plankartan ligger till grund fér kommande bygglovprévning.
Planbeskrivningens syfte ar att beskriva omradets forutséttningar och de for-
andringar som planen innebér. Planbeskrivningen ska vara ett stod for att
kunna tolka plankartan.

Syftet med genomforandebeskrivningen dar att sakerstalla ett genomforande av
detaljplanen. Den tillampas som stdd vid fastighetsbildning, avtalsskrivning for
fordelning av kostnader mellan berdrda parter m.m. efter planens antagande.

Medverkande

Detaljplanen har tagits fram av kontoret for samhallsutveckling i samarbete
med Trafikverket andra kommunala forvaltningar.

Infér samradet anlitade Trafikverket och Uppsala kommun gemensamt WSP i
Gavle for projektering, tekniska utredningar och illustrationer. WSP har &ven
gjort kulturmiljoanalysen.
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PLANENS SYFTE OCH HUVUDDRAG

e ———p—

_ el
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Planforslaget syftar till att mgjliggdra en planskild korsning mellan jarnvéagen
och S:t Persgatan. Planskildheten dkar trafiksékerheten och forbattrar fram-
komligheten.

Jarnvagspromenaden behalls och kompletteras med en bro 6ver S:t Persgatan.

| samband med att planskildheten byggs kommer jarnvéagssparen att flyttas i
sidled inom jarnvagsomradet samt hojas for att rata ut banan mellan Vaksala-
gatan och Skolgatan. Vid S:t Persgatan kommer sparen att hojas cirka 80 cm.

Planskildheten kommer att paverka angoringen till flera fastigheter eftersom
nuvarande infarter skérs av.

Kulturhistoriskt vardefulla byggnader liksom gatornas strackningar kommer
inte att forandras. Daremot kommer siktlinjer att skéras av eller andras sa att
upplevelsen av vardebarande byggnader forandras.

Osterplan kan antingen bghélla sina nuvarande parkeringar eller aterskapas
som park. Motet mellan Osterplan och S:t Persgatan ska utformas med omsorg.

Den planskilda korsningen for S:t Persgatan utformas sa att den rymmer sa
stora manger gaende och cyklister som ar méjligt med hansyn till kulturmiljon.
Tunneln ska ha en sa ljus och tilltalande utformning som majligt, trots att S:t
Persgatan med sina utfarter och aldre byggnader begransar majligheten till en
bred tunnel.
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MILJOBALKEN
Miljobalkens 3, 4 och 5 kap

Hela planomradet ligger inom riksintresse for kulturmiljovarden (MB 3:6)
Jarnvagen &r av riksintresse for kommunikationer (MB 3:8).
Planomradet berdrs inte av miljobalkens kapitel 4 och 5.

Miljobeddmning enligt miljobalkens 6 kap
Lagkrav

Enligt PBL 5:18 ska bestammelserna i MB 6:11- 6:18 och 6:22 tillampas om
ett genomforande av en detaljplan kan antas medféra en betydande miljopaver-
kan (EU-direktiv 2001/42 EG). Vid betydande miljopaverkan ska en miljobe-
domning av planen goras under vars process en miljokonsekvensbeskrivning
tas fram. En behovsbeddmning utifran forordningen (1998:905) om miljékon-
sekvensbeskrivningar, bilaga 2 och 4, gors for att ta stallning till om ett genom-
forande av en detaljplan kan antas leda till en betydande miljépaverkan eller
inte.

Samlad bedémning av betydande miljopaverkan fér bada detaljplanerna

En behovsbeddmning, daterad 2010-06-15 har upprattats. Den samlade be-
domningen ar att ett genomférande av detaljplaner for S:t Olofsgatans och S:t
Persgatans planskilda korsningar inte medfor betydande miljopaverkan enligt
MB 6:11 och att en miljébedémning enligt MB 6:11-6:18 inte kravs.

Byggnadsnamnden beslutade 2011-01-24, i samband med beslut om samrad,
att planen inte kan vantas leda till betydande miljopaverkan.

Motiverat stallningstagande

Lansstyrelsen delar inte kommunens beddémning och framfor i samradsyttrande
daterat 2010-08-20 att planens genomfdrande utifran en sammanvégd bedom-
ning kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Kommunen och lanssty-
relsen genomférde 2010-11-12 ett mote dar den eventuella miljékonsekvensbe-
skrivningen avgransades till att behandla kulturmilj6fragor.

En konsekvensbeskrivning har tagits fram av WSP. Davarande stadsbyggnads-
kontoret och byggnadsnamnden ansag att den visar att planskildheterna inte
kan vantas medfora betydande miljopaverkan men att den &r ett vardefullt pla-
nerings- och beslutsunderlag. Konsekvensbeskrivningen for kulturmiljévéardena
ska darfor atfolja planen som ett underlag under planprocessen, men det gors
ingen sérskild samradsprocess kring den.

Miljobalken 7 kap

Hela planomradet ligger inom yttre grundvattenskyddsomrade. Dispens fran
vattenskyddsforeskrifterna kravs nar markarbeten sker under grundvattennivan.
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TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Oversiktsplanen, OP 2010

Kapitel 3:4

Omradet ligger inom "Stadskarnan”. Dar galler bland annat foljande:
Kommunen ska aktivt arbeta med en utveckling av de offentliga rummen som
motesplatser med riktning mot hog standard vad galler arkitektonisk kvalitet,

konstnarlig utsmyckning och grénska i stadskarnan och de utpekade straken i
innerstaden.

Riktlinjer:

e | samband med omvandlingar och férandringar ska kulturhistoriska vér-
den alltid beaktas och lyftas fram sa att stadens identitet forstarks och ut-
vecklas. Att bygga nytt i befintlig miljo, séarskilt kulturhistorisk eller arki-
tektoniskt vardefull miljo, staller hoga krav pa ett kvalitativt forhallnings-
sétt nér det galler utformning och estetik.”

¢ "I samband med nybyggnad eller storre ombyggnationer i stadskarnan ska
lokaler for verksamheter i bottenvaningar sakerstallas om det inte innebar
uppenbara forluster av andra viktiga kvaliteter i stadsmiljon, t ex kulturhi-
storiska vérden.”

e “De offentliga utrymmena i Uppsalas stadskérna har ofta sma matt. Ett rikt
pulserande stadsliv gynnas av bra lokalklimat. Ny- och tillbyggnation bor
darfor alltid foregas av solstudier sa att gatu-, torg- och parkrum inte bero-
vas sin attraktivitet pd grund av skuggeffekter.”

e "l dvriga delar av stadské&rnan och innerstaden ska de viktiga siktlinjerna
varnas. Byggnationer over kvartersstadens hojder kan tillkomma i form av
séarskilda markesbyggnader.”

Kapitel 6

| forslag till genomfdrande for Gversiktsplanen anges foljande:

...”Kommunen ska aven intensifiera anstrangningarna att dstadkomma avtal
med Trafikverket om att bygga bort olika plankorsningar for 6kad trafikséker-
het och minskad barriédreffekt.”

Markanvéandningskarta 1C — 1D
Den planskilda korsningen finns markerad pa markanvandningskartorna.



Detaljplan for S:t Persgatans planskilda jarnvagskorsning, laga kraft 2016-04-14

Forstudie

En forstudie med namnet "Uppsala norra infarten” genomfordes av Banverket*

2007. Forstudien omfattade bade S:t Olofsgatan och S:t Persgatan. Syftet och

malsattningen med forstudien var att:

o Oka sakerheten vid plankorsningarna.

o Forbattra tillgangligheten och framkomligheten for alla trafikgrupper.

e Mojliggora resandeutveckling i ett flexibelt och langsiktigt hallbart jarn-
vagssystem.

e Studera vilken sparutformning som kravs i norra infarten av Uppsala for
att klara den framtida kapaciteten.

Efter forstudien beslutade Banverket™* att fororda att bada gatorna blir plan-
skilda med jarnvagen.

Avsiktsforklaring och genomforandeavtal

Banverket* och kommunen godkande under 2009 dels en avsiktsforklaring
som innebér att S:t Olofsgatan och S:t Persgatan byggs om till planskilda kors-
ningar och dels ett genomférandeavtal for projektet. Banverket* svarar for
systemhandlingar, bygghandlingar och genomférandet av byggnationen.
Kommunen svarar for detaljplaner och 6vriga kommunala tillstand. Avsikten
var att korsningarna ska vara fardigstallda samtidigt som det nya dubbelsparet i
Gamla Uppsala fardigstélls 2016. Tidplanen har dock forskjutits.

Genomforandeavtalet omfattar:

e Byggande av tva jarnvagsbroar med brobredd for tre spar

o Erforderliga anslutningsarbeten, exempelvis ramper, stddmurar och ango-
ringar m.m.

e Profilanpassning av befintlig bana till de nya jarnvéagsbroarna

Tunnlarna ska ges en ljus och 6ppen utformning med Strandbodgatan som refe-
rens.

Program for detaljplan

Program har inte upprattas for planlaggningen. Banverket* gjorde en forstudie
2007 och den ligger till grund for planarbetet. Ett planforslag for planskildheter
upprattades 1998 och ett samrad genomfordes. Planarbetet avbrots dock av
ekonomiska skal.

*Banverket ingar sedan 1 april 2010 i Trafikverket. | detta dokument skrivs
’Banverket” nar det galler handelser fore 1 april 2010.
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Gallande detaljplaner
Planomradet berdr ett flertal detaljplaner frén olika tidsepoker:

2

e Pl 32, Stadsplan for trakten kring Jarnvéagsgatan fran 1935
Kv Gimle — kvartersmark,
Dragarbrunn 17:1 — samlingslokaler
S:t Persgatan — allmén plats/gata
Osterplan — allman plats/park samt allmén plats/gata narmast bebyggelsen.

e Pl 32K, Andrad stadsplan for dels Jarnbrogatans korsning med jarnvagen
och dels kv Nanna i Uppsala, fran 1945
Del av Klostergatan — kvartersmark for allméan plats/park

e Pl 42H, Kv Tor fran 1964
Kvartersmark for jarnvagstrafik, korsningen med S:t Persgatan ska vara
tillganglig for allman gatutrafik

e Pl 42 S fran 1983: Kv Oden/Ygg, Dragarbrunn 21:5 m.fl.
Dragarbrunn 21:5 — kvartersmark for handel samt garage och handel

e Dp 42 Z Sodra Tingshuset fran 1996
Dragarbrunn 21:1- Kontor, byggnaden far inte rivas

Forordnanden

Hela planomradet ligger inom yttre grundvattenskyddsomrade. Dispens fran
vattenskyddsforeskrifterna kravs nar markarbeten sker under grundvattennivan.
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OMRADESFORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR

Inom jarnvagsomradet ligger Dalabanan och Ostkustbanan som har mycket tét
trafikering. Detta innebar att bommarna vid jarnvagsovergangarna vid S:t Pers-
gatan ligger nere en stor del av tiden, speciellt vid rusningstrafik. Gaende och
cyklister har behov av att korsa jarnvagen i rusningstid och de langa vanteti-
derna vid jarnvagen medfor spring under bommarna. Genom ombyggnad av
korsningarna till planskildheter elimineras den barriar som jarnvéagen utgor.
Samtidigt forbattras bade sakerheten och framkomligheten.

Plandata

Geografiskt lage

Planomradet ligger i centrala Uppsala och har avgransats sa att det bara beror
de delar som behdver planlaggas for att mojliggéra planskildheterna. Darfor
omfattar detaljplanen endast liten del av jarnvagsomradet och Osterplan. En del
av Klostergatan behdver planlaggas som gata och darfér ingar dven Jarnvags-
promenaden mellan Klostergatan och S:t Persgatan.

Markagoférhallanden

e Uppsala kommun &ger de berdrda gatorna och parkerna.

e Uppsala kommun skolfastigheter AB dger Nannaskolan

o Trafikverket dger jarnvagen, jarnvagsomradet och marken som Jarnvégs-
promenaden ligger pa.

e Ovriga fastigheter i planomradets narhet &r i privat ago.
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Markforhallanden

Jordarten i omradet bestar av lera med upp till 10 — 20 meters djup. Ovan leran
finns ett lager fyllnadsmaterial av varierande maktighet. Leran underlagras av
sand som darefter Gvergar i moran pa berg. Markhojden varierar mellan +6,5
och +7,7 meter 6ver havet. Grundvatten forekommer i friktionsjordar under
leran.

Grundvattenytan (trycknivan i friktionsjorden) varierar mellan +2,5 och +3,2
meter dver havet. Ytligt markvatten forekommer pa varierande nivaer i fyll-
nadsmaterialet samt i underliggande torrskorpelera. Pagaende utdranering av
lerjorden medfor stora sattningar.

Tidplan
Medel till Trafikverkets finansiering av projektet berdknas finnas tillgangliga
fran 2017.

Jarnvagen

Trafikverkets namn pa planomradet ar Uppsala Norra Infart. Omradet omfattar
de spar som gar mellan norra dnden pa Uppsala bangard och forgreningspunk-
ten mellan Ostkustbanan och Dalabanan. Strackan ar knappt en kilometer lang
och bestar av tva spar.

Den hogsta tillatna hastigheten for tagen har nyligen hojts pa strackan inom
planomradet i samband med ombyggnaden av Uppsala bangard och Resecent-
rum

Trafik

S:t Persgatan, som ar utformad for enbart gang- och cykeltrafik pa strackan
mellan Storgatan och Vaderkvarnsgatan, ar ett av stadens stora gang- och cy-
kelstrak. Det forbinder de nordostra stadsdelarna med stadskarnan och avlastar
bl.a. Vaksalagatan fran cykeltrafik.

S:t Persgatan sedd fran Storgatan mot Salagatan
P Y ! L TPRE = AL
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S:t Persgatan fran soder

11
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Stadsbild och kulturmiljo

Kulturmiljon och gatans historia beskrivs mer detaljerat i den reviderade
kulturmiljéanalys som bifogas detaljplanen.

S:t Persgatan har en intim skala och en historisk karaktar med kulturhistoriskt
intressanta byggnader. Det finns manga stora vackra trad inom omradet som
aven utgor riksintresse for kulturmiljon. Den aktuella strackan omges av bosta-
der, kontor, handel, restauranger samt en kyrko- och samlingslokal (Frals-
ningsarmén). De langa perioderna med fallda bommar har medfort att manga
gaende och cyklister smiter under och mellan bommarna nar de ar nedfallda,
vilket innebdr stora olycksrisker.

B — fd mejeriet med
1 verksamheter och
bostéader

C — Fréalsningsarmeén
. D — fd tingratten med
kontor

E — Kontor och

" parkering

- . F - Butiker

12
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FORSLAG TILL FORANDRINGAR

STADSBYGGNADSVISION

Den planskilda korsningen for S:t Persgatan rymmer sa stora manger gaende
och cyklister som &r mojligt med hansyn till kulturmiljon och S:t Persgatans
bredd.

Tunneln gestaltas med omsorg for att bidra till en tilltalande och trygg stads-
miljo och ska utformas:

e Sa att saval hoga stodmurar som langa slanter undviks.

e Sa att planteringar bidrar till gatumiljon

e Med malet att de ska vara ljusa

e Med kvalitet i material och detaljer

Ett gestaltningsprogram bor uppréttas infor genomférande av detaljplanen.
Kommunens tradhandbok ska foljas for att skydda trad som ska bevaras.

S:t Persgatan fran Kungsgatan mot jarnvagen, juli 2013
Dragarbrunn 17:1 (Fralsningsarmén) ar det ljusa trevaningshuset till vanster

1k ﬂﬂ [

TR
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Vy 6ver S:t Persgatan fran Storgatan, juli 2013
Kvarngardet 33:1 och 33:2 (kvarteret mejeriet) narmast till vanster

14
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Detaljplanen mojliggor en planskild korsning men reglerar inte hur gatan och

tunneln ska disponeras och utformas. Nedan beskrivs det aktuella forslaget till
utformning. Nar planskildheten byggs kan senare projektering medfora att ut-
formningen blir en annan &n vad som presenteras har.

Jarnvagen hojs cirka 80 cm i korsningen med S:t Persgatan. Gatan dimension-
eras for att hjdmassigt ansluta till utfarten fran parkeringsgaraget pa Dragar-
brunn 21:5. Den maste dven rymma en utfart fran Dragarbrunn 17:1 (Frals-
ningsarmeén).

Mellan Dragarbrunn 17:1 (Fralsningsarmén) och Dragarbrunn 21:1 delas gatan

in i tre parallella delar:

e En mittendel som endast ar till for gang- och cykeltrafik och som gar i
tunneln.

e Endel ndrmast den gamla tingsratten (Dragarbrunn 21:1)som inte kan tra-
fikeras och som ar till fér att skydda grundldggningen av byggnaden.

e Endel narmast Fréalsningsarmén som kan anvandas till gang- och cykeltra-
fik samt till enkelriktad trafik for personbilar och mindre transportfordon.

Tunnelbredden blir 5,5
meter for att en stegbil
ska kunna sta dar om
Fralsningsarmén beho-
ver utrymmas. Bron ska
ges en luftig konstrukt-
ion for att skapa en sa
ljus tunnel som mojligt

Terrasser och
trappar mellan

trots att den ar relativt \_ | Osterplan och
Bt & %ol oot Persgatan

smal. Det trag som be-
hovs till skydd for
grundvattnet blir 5,5
meter brett och sedan
vidgar sig tunnelvéggar-
na uppat sa att tunnelta-
ket blir cirka 10 meter
brett.

Oppning mellan
%] jamvagsbro och

S:t Persgatan efter ombyggnad  Illustration: WSP

15
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Tunnelhdjden bor vara 2,7 m. Tunneln bor inte var hogre for att begrénsa ga-
tans lutning till hégst 5 % och for att minska behovet av att hoja jarnvégspro-
menaden pa bron éver tunneln. Den bor inte heller vara lagre eftersom snoroj-
ningsfordon maste kunna passera och den dessutom blir morkare ju lagre den
ar. Det ar sarskilt den vastra sidan av S:t Persgatan som har sma marginaler for
att uppna hogst 5 % lutning eftersom gatan dimensioneras for att hojdmassigt
ansluta till utfarten fran parkeringsgaraget pa S:t Persgatan 19 (Dragarbrunn
21:5 m.fl.). S:t Persgatan maste aven rymma en utfart fran Dragarbrunn 17:1
(Frélsningsarmén).

Konstruktionen for jarnvagsbron dver tunneln kommer att bli ca 1,5 meter
tjock. Det ar darfor viktigt att brokonstruktionen ges en estetiskt tilltalande
utformning. Pa den véstra sidan, mot Kungsgatan, kommer en lattare cykelbro
att placeras utanfor jarnvagsbron, vilket ger fler mojligheter att minska det
massiva intryck som jarnvéagsbron kan ge. Eventuellt behdver den dimension-
eras for latt lastbil. Gang- och cykelbron 6ver S:t Persgatan bli inte lika tjock
och kan darfor ges en néattare utformning. Det ar cykelbron som kommer att
synas fran den vastra sidan av jarnvagen.

Forslag till konstruktion av gang- och cykelbro Ilustration WSP
: SPANNVID 108 m l

Tillganglighet
Lutningen beraknas bli cirka 5 %. Tack vare att jarnvagsbron &r sa kort beho-

ver den inte goras lika tjock som den dver S:t Olofsgatan och hojden inne i
tunneln &r 2,7 meter
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Detaljplan for S:t Persgatans planskilda jarnvagskorsning, laga kraft 2016-04-14

Angoring till fastigheterna langs S:t Persgatan

Intilliggande fastigheter kan i huvudsak behalla nuvarande angoring, men
nagra fastigheter maste fa en annan I6sning. Bilden nedan visar nagra olika
mojligheter till in- och utfart for de berdrda fastigheterna. Vid detaljprojekte-
ringen kan andra I0sningar bli aktuella. Angoringen till Dragarbrunn 17:1
(Fralsningsarmén) ar sa komplicerad att den beskrivs separat pa foljande sida

t Persgatan
T '\\

\\D

Den f.d. tingsratten, Dragarbrunn 21:1, kan angoras fran fastigheten soder
darom, Dragarbrunn 21:5. De bada fastigheterna har i dagslaget samma agare.
Fastighetsagaren onskar dock en sa kraftig brokonstruktion att transporter med
latt lastbil kan ang6ra Dragarbrunn 21:1 fran Jarnvagspromenaden.

Nedfarten till kdllargaraget pa Dragarbrunn 21:5 kan behallas. Eftersom det ar
dalig sikt for dem som kor ut ur garaget kan trafiksakerhetshéjande atgarder bli
nddvandiga dar.

En eventuell vandplan pa delar av Dragarbrunn 21:5 maste utformas med han-
syn till de befintliga ventilationshuvarna pa fastigheten samt till att barigheten
pa bjalklaget inte ar kand.

Pa den Gstra sidan av jarnvagen finns mer utrymme och bostaderna i kv Meje-
riet & byggda med hansyn till en framtida planskildhet, sa det finns inget be-
hov av bilangdring fran S:t Persgatan. Den gamla Framfabriken (Kvarngardet
25:3) kan behalla sin infart fran S:t Persgatan.

Parkeringen pa sodra Osterplan kan ha en enkelriktad infart frén S:t Persgatan
och en enkelriktad utfart parallellt med S:t Olofsgatan.
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Detaljplan for S:t Persgatans planskilda jarnvagskorsning, laga kraft 2016-04-14

Angoringen till Dragarbrunn 17:1 (Fralsningsarmén)

Angoringen till Dragarbrunn 17:1 maste troligen ordnas i form av en enkelrik-
tad anslutning fran Klostergatan och via Jarnvagspromenaden till S:t Persgatan.
Angoringsvagen delas med gang- och cykeltrafik och &r pa S:t Persgatan 4 me-
ter bred. Den kan endast anvandas till enkelriktad angdring for personbilar,
fardtjanst och mindre transportfordon. Storre transporter och sophamtning
maste ske fran S:t Persgatan med mdjlighet for fordonen att vanda innan gatan
smalnar av och delvis gar ner i tunneln. Avtal maste troligen traffas mellan
fastighetségarna till Dragarbrunna 21:5 och 17:1 for att skapa méjlighet for
transportfordon att vanda och for sopbilar att hamta avfall.

Exempel pa angdring via Jarnvagspromenaden
Bilden nedan visar ett exempel dér bilar, gaende och cyklister delar pa jarn-
vagspromenaden mellan Klostergatan och Dragarbrunn 17:1.

Trafiken mellan Jarnvags-
promenaden och S:t Persga-
tan avleds dér jarnvagspro-
menaden Gvergar i en ramp
for att na den hojd som kravs
for gang- och cykelbron dver
S:t Persgatan.

Bilarna kan kora 6ver
Dragarbrunn 17:1 for att na
S:t Persgatan.

Gang- och cykelforbindelsen
mellan J&rnvagspromenaden
och S:t Persgatan avdelas
med en stodmur (maérkbla
linje pa bilden) fran gang-
och cykelrampen till gang-
och cykelbron.

gangbana
gang- och cykeltrafik
gang

blandtrafik:

gang, cykel, bil
=]
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Detaljplan for S:t Persgatans planskilda jarnvagskorsning, laga kraft 2016-04-14

Planskildhet pa S:t Olofsgatan, pagaende detaljplanearbete
Planen for planskilda korsningar pa S:t Olofsgatan och S:t Persgatan delades

efter samradet. Det pagar darfor aven ett planarbete for att mojliggora en plan-
skild korsning pa S:t Olofsgatan, dnr 2012/20105.

Planforslaget syftar till att mojliggora en planskild korsning mellan jarnvagen
och S:t Olofsgatan. Planskildheten okar trafiksakerheten och forbéattrar fram-
komligheten for alla trafikslag. En planskild korsning ar dessutom en forutsatt-
ning for mojligheten att i framtiden trafikera S:t Olofsgatan med sparvag.

Jarnvagspromenaden behalls och kompletteras med en bro 6ver S:t Olofsgatan.
Planen medger dven en bro pa den ostra sidan av jarnvagen om det i framtiden
blir aktuellt med en 6stlig jarnvagspromenad.

| samband med att planskildheten byggs kommer jarnvéagsparen att flyttas i
sidled inom jarnvagsomradet samt hojas for att rata ut banan mellan Vaksala-
gatan och Skolgatan. Vid S:t Olofsgatan kommer sparen att hojas cirka 30cm.

Planskildheten kommer att paverka angoringen till flera fastigheter eftersom
nuvarande infarter skérs av. Det blir dven intrang pa ett par kommunala fastig-
heter.

Varken kulturhistoriskt vardefulla byggnader eller gatornas strackningar kom-
mer att forandras. Daremot kommer siktlinjer att skéras av eller andras sa att
upplevelsen av vardebérande byggnader fordndras.

Osterplan kan antingen b_e_zhélla sina nuvarande parkeringar eller aterskapas
som park. Matet mellan Osterplan och S:t Olofsgatan ska utformas med om-
sorg.

Den planskilda korsningen for S:t Olofsgatan dimensioneras sa att den klarar
god tillganglighet for gaende och cyklister, en stomlinje for kollektivtrafiken
som eventuellt blir sparvag i framtiden samt god framkomlighet for bilar.
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Detaljplan for S:t Persgatans planskilda jarnvagskorsning, laga kraft 2016-04-14

Osterplan

Osterplan ar uppdelad pé bada sidor av S:t Olofsgatan. Marken &r planlagd som
park men upptas till stora delar av parkeringsytor. Byggnaderna intill Osterplan
ar kulturhistoriskt vardefulla. Pa Osterplan finns det manga stora och vackra
I6vtrad som har stor betydelse for stadsbilden.

Endast de delar som berdrs av den planskilda korsningen ingar i detaljplanen.
Osterplan behaller darfor sin nuvarande markanvandning som park. Parkering-
arna kan behallas men de befintliga infarterna maste i sa fall erséttas med nya.
Norra Osterplan kan nés fran Hoganisgatan och sddra Osterplan kan angéras
via en enkelriktad infart fran S:t Persgatan och enkelriktad utfart parallellt med
S:t Olofsgatan mot Storgatan.

Vy mot ("')sterplan fran S:t Olofsgatan
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Detaljplan for S:t Persgatans planskilda jarnvagskorsning, laga kraft 2016-04-14

Jarnvagspromenaden

Gang- och cykelvagen langs jarnvagen ar en livligt trafikerad forbindelse mel-
lan de norra och nordvéstra stadsdelarna och Resecentrum. Den &r smal men
har nyligen breddats for att 6ka framkomligheten och minska konflikterna mel-
lan gaende och cyklister.

Jarnvagspromenaden maste utformas sa att den & mojlig att anvéanda for ango-
ring till Dragarbrunn 17:1 (Fralsningsarmén).

Gang- och cykelstraket behalls genom att gang- och cykelbroar byggs over S:t
Olofsgatan och S:t Persgatan.

Detaljplanen ger d&ven mojligheten att bygga en gang- och cykelbro pa den
Ostra sidan av jarnvégen. Det ar inte aktuellt for narvarande, men eftersom de-
taljplanen for Resecentrum (dp 42 AB) innehaller planbestammelser for att
mojliggora en gang- och cykelvag pa den Gstra sidan av jarnvagen dar den kor-
sar Vaksalagatan sa foljs det upp med planbestammelser i denna detaljplan.

Jarnvagspromenaden fran Klostergatan

#

Jarnvagen
Bade Ostkustbanan och Dalabanan ligger inom jarnvagsomradet och manga tag
passerar under rusningstid vilket i sin tur medfor att bommarna ar nedféllda
langa stunder. Befintliga spar har rustats upp inom ramen for bangardsprojektet
och hogsta tillatna hastigheten for tagen har darfor nyligen kunnat hojas pa
strackan inom planomradet.

Jarnvagen kommer att ratas ut i hojdled pa strackan mellan Vaksalagatan och
Skolgatan. Det medfor att den hojs cirka 30 cm vid S:t Olofsgatan och cirka
80 cm vid S:t Persgatan. Hojningen ar ingen forutséttning for tunnlarna men
hojningen medfor att gatornas lutning blir mindre och genomsiktligheten nagot
béattre &n om jarnvégen inte hade hojts.

Tunnellangderna anpassas sa att det medger en framtida utbyggnad till tre spar.
Den befintliga banans profil kommer att anpassas till de nya jarnvégsbroarna.
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Detaljplan for S:t Persgatans planskilda jarnvagskorsning, laga kraft 2016-04-14

Halsa och sdkerhet; forutsattningar och forandringar

Gatumark och vagtrafik

Vagtrafikbuller

Boende pa Klostergatan och langs Jarnvagspromenaden kan fa en begransad
okning av trafikbuller eftersom Dragarbrunn 17:1 (Fralsningsarmén) far sin
infart den vagen

Markféroreningar och sulfidlera
En 6versiktlig miljoteknisk markundersokning har utforts pa S:t Olofsgatan
och S:t Persgatan, i hojd med korsningarna Over jarnvagen.

Inga analyserade halter i jorden dverskrider Naturvardsverkets generella rikt-
varden for MKM (mindre kanslig markanvandning). Provtagning av sulfidhal-
tig lera kan indikera att lakvatten fran denna skulle kunna vara surt.

Luft

Miljokvalitetsnormerna (MKN) for luft Gverskrids inte pa S:t Persgatan. En
ombyggnad dar gatan forlédggs i tunnel beddms inte medfdra att partikelhalten
Okar eftersom gatan &r avstangd fér genomfartstrafik med bilar.

Jarnvag och tagtrafik

Tagbuller

Trafikverket har tidigare utfort bullerutredningar och bullerdampande atgérder
pa bostader och lokaler langs jarnvagen i samband med tva naraliggande jarn-
vagsprojekt: Bangardsombyggnaden samt utbyggnad till dubbelspar forbi
Svartbéacken. De bullerddmpande atgarderna ar dimensionerade for att klara
den hastighetsokning som nyligen har genomforts inom planomradet. Om
kompletterande bullerddampande atgarder behdvs langs med jarnvagen bor
dessa utformas med hansyn till kulturmiljon och vardefulla siktlinjer.

Vibrationer
Jarnvégstrafiken ger upphov till vibrationer i intilliggande byggnader. Vid en
ombyggnad av banvallen ges mojlighet att utfora vibrationsddmpande atgarder.

Elektromagnetiska falt

Elektromagnetiska falt delas in i tva typer av félt: elektriska och magnetiska
falt. Diskussion om hélsoeffekter géller framst magnetiska falt. Kontaktled-
ningar vid jarnvégen alstrar elektriska falt medan magnetiska falt endast fore-
kommer nar tag passerar. Magnetfalt ar starkast vid jarnvagen och avtar sedan
med snabbt nagra meter fran banan.
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Detaljplan for S:t Persgatans planskilda jarnvagskorsning, laga kraft 2016-04-14

Teknisk forsorjning

Det finns viktiga ledningar i S:t Persgatan som aven i framtiden maste korsa
jarnvagen. Dessutom finns ledningar under jarnvagspromenaden. Det &r &nnu
inte klarlagt om dessa ledningar hamnar inom planomradet och darfor laggs
ledningsreservat pa de ytor for jarnvagsomraden som ingar i detaljplanen.

Mark och geoteknik

Tunneln kommer att delvis ligga under grundvattennivan. De kommer darfor
att byggas som ett vattentatt trag i de avsnitt dar grundvatten annars riskerar att
tranga in i tunneln. Sarskild hansyn kommer &ven att tas under byggtiden.

Se dven "Markfoérhallanden” samt ”Miljobalken 7 kap”.

Gatan omges pa flera sidor av aldre bebyggelse. En fastighetsinventering har
genomforts av WSP pa uppdrag av Trafikverket, for att ringa in vilka byggna-
der som kan vara kansliga for en ombyggnad av gatan.

Det forekommer byggnader som inte har palad grund och andra med trapalar
som kan skadas av en tillfallig grundvattensankning. Sarskilda skyddsatgarder
maste darfor vidtas under byggtiden for att byggnaderna inte ska skadas.

vars
grundlaggning
kan vara
kanslig
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Detaljplan for S:t Persgatans planskilda jarnvagskorsning, laga kraft 2016-04-14

Planbestammelser
Alla ytor for gatutrafik planlaggs som gata.

Klostergatan

Den del av Klostergatan som ligger ndrmast jarnvagen ar idag planlagd som
park (se rubriken Gallande detaljplaner”). Men den anvénds for biltrafik och
darfor planlaggs gatan som allmén plats/gata.

Jarnvagspromenaden

Jarnvagspromenaden planlaggs mellan Klostergatan och Dragarbrunn 21:1.
Aven om jarnvagspromenaden endast ar avsedd for gang- och cykeltrafik plan-
laggs som gata. Anledningen ar att delar av jarnvagspromenaden maste vara
tillaten for viss angoring till Dragarbrunn 17:1 (Frélsningsarmén). Lokala tra-
fikforeskrifter kommer att sékerstélla att Jarnvagspromenaden aven i fortsatt-
ningen fungerar som en gang- och cykelvag med mycket begransad motorfor-
donstrafik.

Omrade for jarnvagstrafik far samma utbredning som i gallande plan. Jarn-
vagsomradet ingar i detaljplanen endast dar det kravs tillaggsbestammelser for
att sakerstalla gatutrafik i tunnel under jarnvégen.

Bestammelsen innebar att det ar tillatet med tunnlar for allmén gatutrafik under
jarnvégen.

Bestammelsen innebar att det ar tillatet att anlagga en bro for allman gang- och
cykeltrafik 6ver gatan. Bestammelsen finns pa bada sidor av jarnvagen men det
ar for narvarande endast aktuellt med en bro pa den vastra sidan.

Ledningsreservat for allmanna underjordiska ledningar. Det finns viktiga led-
ningar som aven i framtiden maste korsa jarnvagen. Det ar annu inte klarlagt
om dessa ledningar hamnar inom planomradet och darfor laggs ledningsreser-
vat pa de ytor for jarnvagsomraden som ingar i detaljplanen.

Gestaltning

Detaljplanen innehaller inga planbestammelser for gestaltningen av gatumark.
Ett gestaltningsprogram bor uppréttas infor genomférandet.
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Detaljplan for S:t Persgatans planskilda jarnvagskorsning, laga kraft 2016-04-14

PLANENS KONSEKVENSER
Nollalternativ

Det huvudsakliga nollalternativet kan egentligen vara tva. Dels att plankors-
ningen behalls, dels att den stangs.

Nollalternativ Plankorsning och gata stangs for genomfart

Konsekvenser av alternativet ovan

Kulturmiljé och stadsbild

Gatornas funktion forsvinner. Ogonkontakten behalls mellan gatorna och vissa
vardebdarande byggnader, anldggningar och trad, men jarnvagen kommer troli-
gen att avskérmas for att foérhindra smittrafik. De befintliga gatutraden kan be-
hallas.

Trafiksakerhet

Trafiksékerheten forsamras eftersom det finns risk att cyklister valjer att korsa
jarnvéagen pa Vaksalagatan, som inte alls ar anpassad for cykeltrafik och som
har en mycket komplicerad korsning med Kungsgatan. Det finns dven en risk
att personer tar sig igenom eventuella stangsel och korsar jarnvéagen olagligt.
Rampen dster om jarnvagen kan bli farlig pga utfarten fran Dragarbrunn 21:1

Framkomlighet for gaende, cyklister och kollektivtrafik
Framkomligheten blir mycket s&mre for dem som ror sig i stadens gatunat.

Tillganglighet
Se framkomlighet ovan.

Angoring och transporter
Dagens angdringsmojligheter till intilliggande fastigheter kan behallas.

Buller och vibrationer

Troligen ingen paverkan eftersom gatan inte heller nu har genomfartstrafik for
bilar.

Barnperspektiv

Barn, som ofta gar eller cyklar, far i vissa fall omvagar nar jarnvagen ska kor-
sas.

Trygghet

Kénslan av trygghet nér det galler risk for dverfall blir densamma som om
tunnlar skulle byggas eftersom den som vill korsa jarnvagen maste gora det i
nagon av de befintliga tunnlarna.

Stadsliv

Stadskarnans utvidgning osterut forsvaras eftersom omradet dster om jarnva-
gen mellan Skolgatan och Vaksalagatan skérs av fran stadskarnan.

25



Detaljplan for S:t Persgatans planskilda jarnvagskorsning, laga kraft 2016-04-14

Nollalternativet Plankorsningen behalls

Om en planskild korsning byggs vid S:t Olofsgatan, medfor det att jarnvégen
kommer att ratas ut och hojas pa hela strackan mellan Skolgatan och Vaksala-
gatan. Jarnvéagen vid S:t Persgatan hojs da 80 cm. En bibehallen plankorsning
vid S:t Persgatan kombinerad med en planskild korsning vid S:t Olofsgatan
medfor da sérskilda svarigheter.

1) Véster om jarnvagen blir hojd-
skillnaden mellan S:t Persgatan
och jarnvagen sammanlagt 1,4 m.

Om tillgangligheten till de befint-
liga fastigheterna ska behallas,
maste gatan delas upp pa langden
sa att en del av gatan behaller sin
nuvarande markniva.

For att behalla angoringen till
Fralsningsarméns (Dragarbrunn
17:1) parkering maste en ramp
placeras narmast Tingsréatten
(Dragarbrunn 21:1). Om beso-
kande fordon till Fralsningsarmén

ska kunna backa och vanda pé S:t Exempel pa plankorsning med
Persgatan maste rampen bli for- rampen plfilcerad |r_!t|_ll 21:1 for att
héllandevis smal (max 4 meter). kunna behalla angéringen till
Hojdskillnaden medfér 6 % lut- Dragarbrunn 17:1.

ning pa rampen.

2) Oster om jarnvagen finns det mer utrymme och dar kan rampen géras lika
bred som gatan eller kombineras med en trappa.

3) Ramperna i sparets langdriktning pa maste hojas mer an i tunnelalternativet
eftersom Jarnvagspromenaden maste ligga i héjd med jarnvéagssparen om man
ska kunna korsa jarnvégen i plan.

4) Ett annat problem som uppstar ar brist pa utrymme for de vantande eftersom
hojdskillnaden gor att de maste sta pa jarnvagspromenaden eller pa ramperna.

5) Angoringen till Tingsratten (Dragarbrunn 17:1) medfor att bilar kor ut precis
dar rampen tar slut, vilket kan bli farligt for de oskyddade trafikanterna.
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Detaljplan for S:t Persgatans planskilda jarnvagskorsning, laga kraft 2016-04-14

Konsekvenser av nollalternativet Plankorsningen behalls

Kulturmilj6 och stadsbild

Gatans funktion behalls och 6gonkontakten behalls mellan gatorna och vissa
vardebdrande byggnader, anldggningar och trad. Barridren for trafikanter mins-
kar inte och den upplevelseméssiga barriéren forblir oférandrad.

De befintliga gatutraden kan behallas.

Trafiksakerhet

Trafiksékerheten forsamras eftersom bade antalet passerande tag och antalet
trafikanter okar. Okande vantetider, fler vantande vid bommaren samt 6kande
bilkder vid Kungsgatan medfor att fler personer tar risker i samband med bom-
fallning. Personer med nedsatt syn, horsel och/eller orienteringsformaga far en
fortsatt farlig trafikmiljo. Funktionshindrade med rullstol eller rullator 16per
risk att fastna i jarnvagssparen.

Framkomlighet for gdende, cyklister och kollektivtrafik
Framkomligheten blir successivt allt simre med allt langre tid for bomfallning.

Tillgénglighet

Se trafiksdkerhet ovan. Ramperna blir kortare &n om en tunnel byggs eftersom
hojdskillnaden endast blir 1 meter dster om Jarnvégen och 1,4 meter vaster om
jarnvégen.

Eftersom ramperna maste goras kortare for att klara infarterna till Dragarbrunn
17:1 och 21:1, blir dock lutningen &nda 5 — 6 %.

Angoring och transporter
Dagens angdringsmojligheter kan behallas.

Buller och vibrationer

Buller fran ljudsignalerna for bomanlaggningarna kommer att 6ka p.g.a.
okande tagtrafik som medfor att bommarna félls oftare.

Barnperspektiv

Ett bevarande av plankorsningarna medfor en fortsatt mycket farlig trafikmiljo,
vilket i sin tur kan begransa barnens rorelsefrihet.

Trygghet
Ké&nslan av otrygghet nar det géller risk for overfall blir densamma som idag.

Stadsliv

Stadskarnans utvidgning osterut paverkas inte, men alltfor lang tid for bomfall-
ning kan medfora att fler personer valjer andra gator med planskilda korsning-
ar.
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Alternativ med gangbro 6ver jarnvagssparen

En gangbro 6ver jarnvagen har framforts som ett alternativ till tunnel eftersom
S:t Persgatan ar smal och det blir svarare att klara angdringen till vissa fastig-
heter om en tunnel byggs. Kommunen har dock ett flertal ganger tagit stéallning
for att S:t Persgatan ska vara tillganglig for cykeltrafik.

En gangbro behdver vara minst 7 meter hog. Det beror pa att banvallen, som
redan idag ligger cirka en halv meter ovanfor véstra S:t Persgatan, kommer att
hojas ytterligare 80 cm och en gangbro behover ligga minst 6 meter ovanfor
jarnvagssparen. En eventuell hiss maste placeras vid sidan av jarnvagsprome-
naden for att inte blockera gang- och cykeltrafiken dar.

N Birappor
med vil- och
+ “\véndplan

S'trappor
" med vil- och
vandplan,

Exempe"l pa en rak bro med fem korta tr\appor som byter riktning pa ett vilplan
var tredje meter samt en hiss pa vardera sidan av jarnvéagen
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Konsekvenser av alternativ med gangbro 6ver jarnvagssparen

Kulturmilj6 och stadsbild

Ogonkontakten éver jarnvagen skars av och jarnviagen kommer troligen att
avskarmas for att forhindra smittrafik. Bostaderna pa hornet i kv Mejeriet kan
fa insyn fran trappavsatserna.

Trafiksakerhet

Trafiksakerheten forsamras eftersom det finns risk att cyklister véljer att korsa
jarnvéagen pa Vaksalagatan, som inte alls ar anpassad for cykeltrafik och som
har en mycket komplicerad korsning med Kungsgatan.

Framkomlighet for gdende och cyklister samt tillganglighet

Framkomligheten blir mycket samre for dem som ror sig pa stadens gatunat.
Gaende maste korsa jarnvagen pa en héjd som motsvarar tredje vaningen i ett
hus. Det finns alltid en risk att hissar inte fungerar eller &r i ett skick som gor
dem motbjudande att anvéanda.

Angoring och transporter
Dagens angéringsmaojligheter till intilliggande fastigheter kan behallas.

Buller och vibrationer

Troligen ingen paverkan eftersom gatan inte heller nu har genomfartstrafik for
bilar.

Barnperspektiv
Barn, som ofta cyklar, far i vissa fall omvéagar nar jarnvagen ska korsas.

Trygghet

Kénslan av otrygghet nar det galler risk for 6verfall ar formodligen mindre pa
en bro &n i en tunnel.

Stadsliv

Stadskarnans utvidgning osterut forsvaras eftersom jarnvagen ar svarare att
korsa via en trappa.
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Detaljplan for S:t Persgatans planskilda jarnvagskorsning, laga kraft 2016-04-14
Konsekvenser av detaljplaneforslaget med planskilda korsningar

Trafiken mellan S:t Persgatan och Jarnvagspromenaden avleds dér jarnvags-
promenaden 6vergar i en ramp for att na den hojd som kravs for gang- och cy-
kelbron 6ver S:t Persgatan.

Bilarna kan kora dver Dragarbrunn 17:1 for att na S:t Persgatan.
Gang- och cykelforbindelsen mellan Jarnvagspromenaden och S:t Persgatan

avdelas med en stodmur (morkbla linje pa bilden) fran gang- och cykelrampen
till gang- och cykelbron.

Tematserach | .
trappor mellan B |
Oistarplan och
51 Persgatan [~

gangbana
gang- och cykeltrafik
e

cykeltunne
blandtrafik:
agang, cykel, bil

Kulturmiljé och stadsbild

En reviderad kulturmiljoanalys for planskildheter pa bade S:t Olofsgatan och
S:t Persgatan finns bifogad planhandlingarna. Enligt den kan nollalternativet
innebara att plankorsningarna stangs av sakerhetsskal eftersom sa manga per-
soner tar risker i samband med bomféllning och det dessutom har hant att bilar
har fastnat mellan bommarna.

Planfdrslaget innebér att gatornas funktion behalls men att 6gonkontakten for-
sdmras mellan gatorna och vissa véardebarande byggnader, anldggningar och
trad. Den fysiska barridaren for trafikanter minskar men den upplevelsemassiga
barridren 6kar. Den upplevelsemassiga barriaren kan motverkas med en om-
sorgsfull utformning av jarnvégsbro, vagtunnlar och slanter. Planskildheterna
kan darfor inte anses medféra betydande miljopaverkan for kulturmiljon.

Trafiksékerhet
Trafiksékerheten okar, vilket ju ocksa ar huvudsyftet med planlaggningen.

Personer med nedsatt syn, horsel och/eller orienteringsformaga far en forbatt-

rad trafiksékerhet. Rorelsehindrade personer, sérskilt rullstolsburna, kan upp-
leva planskildheten som arbetsam.
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Detaljplan for S:t Persgatans planskilda jarnvagskorsning, laga kraft 2016-04-14

Framkomlighet for gaende och cyklister
Framkomligheten okar eftersom trafiken inte stoppas av bomféllningar.

Tillgénglighet
Tunnlar medfor hojdskillnader som kan bli svara att 6vervinna for en del per-
soner med rorelsehinder, sérskilt rullstolsburna.

Angoring och transporter

Flera fastigheter far samre angoring eftersom befintliga angéringsvégar skars
av, se beskrivningen under rubriken ”Angoring”.

Buller

Se &ven rubriken "Miljo- och halsa”
Nar bommarna inte falls forsvinner bullret fran ljudsignalen (pling-pling).

Boende pa Klostergatan och langs Jarnvagspromenaden kan fa en begransad
okning av trafikbuller eftersom Dragarbrunn 17:1 (Fralsningsarmén) far sin
infart den vagen.

Planforslaget behandlar inte tagtrafikbuller eftersom all sparutbyggnad sker
inom det befintliga jarnvagsomradet. | samband med planeringen for ett nytt
resecentrum gjordes en bullerutredning med forutséttningen att jarnvagen
skulle ratas ut. Pa nagra av de fastigheter som gransar till planomradet har
Banverket (nuvarande Trafikverket) genomfort atgarder for att bullerdampa
fonstren.

En hdjning av banvallen regleras inte av detaljplanen men kan medféra att bul-
lernivaerna fran tagen okar marginellt.

Luftféroreningar

Gatan har inga problem med luftfororeningar och en gang- och cykeltunnel
medfor ingen férandring.

Trygghet

Tunnlar upplevs av manga som otrygga miljoer dar 6verfall kan ske utan att det
marks ovan jord. Det kan delvis motverkas om tunneln ges en éppen och ljus
utformning.

Barnperspektiv

Trafiksékerheten okar vilket i sin tur medfor att barns mojligheter att rora sig
fritt i innerstaden/stadskarnan okar.

Stadsliv

Stadskarnan kan utvidgas Osterut &ven om upplevelsen av ett kontinuerligt
stadsstrak forsamras jamfort med om plankorsningen behalls.
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Detaljplan for S:t Persgatans planskilda jarnvagskorsning, laga kraft 2016-04-14

PLANENS FORENLIGHET MED OP OCH MB
Oversiktsplan

Planférslaget bedéms 6verensstdmma med 6versiktsplanens intentioner.

Miljobalken

Planférslaget beddéms vara i dverensstammelse med miljobalken 3 kap 1 § av-
seende markanvandningens lamplighet med hénsyn till beskaffenhet och lage,
foreliggande behov och en fran allman synpunkt god hushallning.

Planforslaget beror ett riksintresseomrade for kulturmiljé, Uppsala stad. En

kulturmiljéanalys som bland annat visar konsekvenser for riksintresset medfol-
jer planforslaget. Kontoret for samhéallsutveckling gor med ledning av den ana-

lysen bedémningen att planférslaget ar forenligt med miljobalkens kapitel 3.
Planférslaget beror inte miljokvalitetsnormerna enligt miljobalkens kapitel 5.

Dispens krévs vattenskyddsforeskrifterna enligt miljébalkens kapitel 7.

Kontoret for samhallsutveckling

Uppsala i juni 2013, rev i september 2013

Ulla-Britt Wickstrom Anneli Sundin
Planeringschef Planarkitekt

Beslutsdatum

Godkénd av byggnadsnamnden for samrad: 2011-01-27
Godkand av plan- och byggnadsnamnden for utstallning: 2013-06-13
Godkénd av plan- och byggnadsnamnden for antagande

i kommunfullmaktige: 2013-09-19
Antagen av kommunfullméktige: 2014-03-31
Laga kraft: 2016-04-14
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GENOMFORANDEBESKRIVNING

ORGANISATORISKA FRAGOR
Tidplan
Planarbetet bedrivs med malsattningen att planen skall antas hosten 2013.

Genomférandetid
Planens genomforandetid ar 5 ar fran det datum planen vinner laga kraft.

Genomfdrandeavtal

Banverket* och kommunen godkénde under 2009 dels en avsiktsforklaring
som innebar att S:t Olofsgatan och S:t Persgatan byggs om till planskilda kors-
ningar och dels ett genomfdrandeavtal for projektet. Banverket* svarar for
systemhandlingar, bygghandlingar och genomférandet av byggnationen.
Kommunen svarar for detaljplaner och dvriga kommunala tillstand. Avsikten
var att korsningarna skulle vara fardigstallda samtidigt som det nya dubbelspa-
ret i Gamla Uppsala fardigstélls. Tidplanen har dock forskjutits.

Forhandlingar pagar om ett nytt genomfoérandeavtal dar kostnader och ansvar
kan kommat att omférdelas.

Ett tillaggsavtal ska tecknas rorande sadant som kommunen anser vara nod-
vandigt men som inte omfattas av genomférandeavtalet. Det galler till exempel
gang- och cykelbroar till jarnvagspromenaden.

*Banverket ingar sedan 1 april 2010 i Trafikverket. | detta dokument skrivs
’Banverket™ nar det galler handelser fore 1 april 2010.

Ansvarsfordelning

Ansvaret fordelas enligt genomférandeavtalet:

o Trafikverket har, med undantag fran detaljplaner och kommunala tillstand,
ansvaret for samtliga atgarder och beslut som kravs for projektering och
produktion for projektets genomfdrande enligt § 1 i genomférandeavtalet.

e Kommunen ska godkénna de bygg- och forvaltningshandlingar som beror
de anldggningsdelar som kommunen enligt 8 9 ska dga och 6verta for drift
och underhall.

e Kommunen ansvarar fér framtagande av detaljplaner och 6vriga kommu-
nala tillstand.

Huvudmannaskap
Kommunen ar huvudman fér allman plats inom omradet.



Agande, enligt genomférandeavtalet

Trafikverket &ger:

e Jarnvagsanlaggningen samt jarnvagsbroarnas barande konstruktioner
e Yiskiktet pa jarnvagsbroarna

Kommunen ager:

e Samtliga delar som inte tillhor jarnvagsanlaggningen eller jarnvagsbroar-
nas barande konstruktioner.

e Samtliga ytskikt i de tva tunneldelarna samt de ytskikt som inte tillhor
jarnvagsanlaggningarnas eller jarnvagsbroarnas barande konstruktioner.

N&rmare gransdragning preciseras i bygghandlingsskedet.

FASTIGHETSRATTSLIGA FRAGOR
Fastighetsbildning

Allmén plats
Jarnvéagspromenaden, som dgs av Trafikverket, 6vertas av Uppsala kommun.

Kvartersmark
Tillgangligheten for tunneln under jarnvagen regleras med servitut.

Det kommer att behévas ombyggnader
for angoring till fastigheten Dragar-
brunn 17:1 (Fralsningsarmén), se
orange markering till hoger.

P& tre stallen &r det d&nnu oklart om det §°
kan behovas atgarder. De markeras K/
med rdda ringar:

e Pa Klostergatan kan en avskar-
ning av fastighetens horn behovas
for att enstaka fordon ska kunna
svanga in pa Jarnvagspromenaden. 7S

e Pa Dragarbrunn 21:5 kan det bli f»\/’/ //
aktuellt att anordna hdmtning av N\
hushallsavfall for Fralsningsar-
mén. For tillfallet finns dock ingen
plats for det.

e P& Dragarbrunn 21:5 kan det aven *%%%

bli aktuellt med en angoring till
Dragarbrunn 21:1.

Tomtindelning
Inga tomtindelningsbestdmmelser berors.



UTREDNINGAR
Utredningar infor bygglovprovning/bygganmalan

Buller och vibrationer

Eventuella utredningar for jarnvéagsbuller bekostas av Trafikverket och for véag-
trafikbuller bekostas av kommunen.

Markfdroreningar
Trafikverket ansvarar for utredningar rorande markféroreningar.

Byggskedet

Om det finns risk for vibrationsstorningar ligger det i Trafikverkets eget in-
tresse att vidta atgarder mot byggrelaterade skador. En riskanalys som omfattar
besiktning av grannfastigheterna bor goras innan byggstart. Den bekostas av
Trafikverket.

Tréaden ska skyddas enligt anvisningarna i kommunens tradhandbok.

Geoteknik och grundvatten
Trafikverket ansvarar for utredningar rorande geoteknik och grundvatten.

Ledningar

Enligt genomforandeavtalet ska ett genomférandeavtal for ledningar tecknas
mellan Trafikverket och kommunen. Det avtalet ska reglera parternas ansvar
vid nyanl&ggningar eller omlaggning av befintliga ledningar under genomfo-
randet.

Dessutom ska ledningsavtal tecknas. Det ska reglera nyttjande och vidmakthal-
lande av parternas ledningar/kablar med tillbehdr inom jarnvégsfastigheten i
driftskedet. Avtalen uppréttas efter genomfort projekt.

Foéljande ledningségare berors av detaljplanen:
Uppsala Vatten och Avfall (vatten, dagvatten, spillvatten)
Vattenfall Varme

Vattenfall El

IP-Only

TeliaSonera

Tele2

Telenor

Uppsala kommun, trafiksignaler och gatubelysning
Borderlight

Trafikverket

Det kan finnas ytterligare, av kontoret for samhallsutveckling okanda, ledning-
ar som berdrs av detaljplanen. Det aligger byggherren att undersoka om ytterli-
gare ledningar finns.

Byggherren skall kontakta de berérda ledningsdgarna i god tid. Utséttning av
befintliga kablar skall begéras innan arbetena satts igang. Befintliga anlagg-
ningar maste hallas tillgangliga for berdrda ledningsagare under byggtiden.



Arkeologi

Fastighetsagaren bekostar de eventuella arkeologiska utredningar som &r nod-
vandiga. Kommunen ar fastighetsagare pa den befintliga och den tillkommande
gatumarken samt pa Osterplan.

Vattenskydd

Hela planomradet ligger inom yttre grundvattenskyddsomrade. Dispens fran
vattenskyddsforeskrifterna kravs nar markarbeten sker under grundvattennivan.

EKONOMISKA FRAGOR
Kostnadsansvar enligt genomférandeavtalet

Kommunen har det totala kostnadsansvaret for dels erforderliga detaljplaner
och dels for samtliga kommunala tillstand som kravs for projektets genomfo-
rande. Utdver detta ersatter kommunen Trafikverket enligt de nivaer som anges
i avtalet.

Genomforandeavtalet reglerar vilka kostnader som Trafikverket ansvarar for.

Inldsen ersattning

Mark som tas i ansprak for allman plats ska ersattas enligt principerna i expro-
priationslagen. Det innebér i korthet att skadan av intranget ska ersattas enligt
den minskning i marknadsvérde som intranget medfor. Hela marknadsvardet
ska ersdttas om hela fastigheten I9ses in. I de fall frivilliga 6verenskommelser
inte kan uppnas overlamnas arenden av tvangsinlosen till Lantmateriet.

Atgarder som foreorsakas av plangenomférandet pé fastigheter utanfér plan-
omradet bekostas av kommunen och Trafikverket. Det kan t.ex. galla ombygg-
nad av infarter, parkeringar och dvriga gardsytor samt eventuella ombyggnader
av husen.

Kontoret for samhallsutveckling

Uppsala i juni 2013, rev i september 2013

Ulla-Britt Wickstrom Anneli Sundin
Planeringschef Planarkitekt

Beslutsdatum

Godkéand av byggnadsnamnden for samrad: 2011-01-27
Godkéand av plan- och byggnadsndmnden for utstallning: 2013-06-13
Godkand av plan- och byggnadsnamnden for antagande

I kommunfullméktige: 2013-09-19
Antagen av kommunfullméktige: 2014-03-31

Laga kraft:

2016-04-14



