


Forord

Sedan 2013 publicerar Uppsala kommun arligen ett cykelbokslut vilket utgér en
sammanstallning av de cykelframjande insatser som har genomforts under fore-
gaende ar. Cykelbokslutet vander sig till bland annat Uppsalas kommuninvanare,
politiker, tjansteman, besokare och andra som ar intresserade av, och i vilken
utstrackning, Uppsala arbetar med cykelframjande samhallsplanering. Syftet
med cykelbokslutet ar att sammanstalla och pa ett relativt enkelt sétt presentera
de insatser som har genomforts under aret med avseende pa cykelplanering.
Forhoppningen ar att 6ka cykelns status som fordon genom att synliggora de
positiva effekter som cykelplaneringen har pa samhallet i stort.

2021 ars cykelbokslut har sammanstéllts under perioden september 2021 till
januari 2022. Forfattarnas ambition ar att ldsaren latt och 6verskadligt ska kunna
ta till sig avinformationen och dven enkelt kunna jamféra arets insatser med fore-
gaende ar. Forfattarna vill rikta ett stort tack till samtliga kollegor pa avdelningen
gata, park och natur vid stadsbyggnadsforvaltningen for bade sitt arbete med de
cykelframjande insatserna under det gangna aret och det faktaunderlag som de
bidragit med till denna sammanstallning. Tack vare er tid och kunskap anser vi
oss aterigen ha tagit fram ett kvalitativt cykelbokslut.

Utdver ovanstaende vill forfattarna dven rikta ett sarskilt tack till produktions-
samordnare Lina Bjork, formgivare Bjorn Carlsson och kommunikator Boel Bonin
for all hjélp med framtagandet av arets cykelbokslut.

Vid tangenterna,
trafikplanerare Daniel Fritz och studentmedarbetare Malin Jansson.

Kontakt

Stadsbyggnadsforvaltningen

E-post: stadsbyggnadsforvaltningen@uppsala.se
Telefon: 018-727 00 00

www.uppsala.se/cykel
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Inledning

Cykelaret 2021

Under 2021 har Uppsala kommun fortsatt att
satsat pa cykeln som transportmedel genom
en rad cykelframjande insatser. Likt tidigare ar
handlar insatserna om fysiska atgarder i infra-
strukturen, bade kopplat till nybyggnationer och
ombyggnationer, samt kontinuerliga drift- och
underhallsatgarder for att hoja kvaliteten i
cykelnéatet. Detta har ocksa kompletterats med
ett omfattande beteendepéverkansarbete.

Uppsala kommun har ocksa i relativt stor
utstréckning valt att satsa pa kontinuerliga
kommunikationsinsatser som en viktig del i
arbetet med att fa fler att anvanda cykeln som
transportmedel. | grunden bygger samtliga
ovan ndmnda insatsomraden pa malsattningen
om att hela tiden forsoka gora det tryggare,
sakrare, bekvamare och mer framkomligt for
Uppsalas invanare och besokare att valja
cykeln. Detta ar ocksa nagot som avspeglas i
Uppsala kommuns hogt uppsatta mal for

cykelarbetet dar kravet och forvantningarna
pa en hogkvalitativ cykelinfrastruktur finns fran
saval politiskt som tjanstemannamassigt hall.

Pandemin har tyvarr aven paverkat cykelaret
2021 och delar av planerade insatserna har
behovt pausas. Daremot har anda forhallandevis
manga projekt och aktiviteterinom cykelomradet
anda kunnat genomforas dven om det agt rum
under andra former. Var forhoppning ar att ut-
vecklingen under denna pandemiperiod i efter-
hand snarare ska ses som ett steg i ratt riktning
och att en 6kad medvetenhet genereras kopplat
till fordelarna med ett mer hallbart resande.

Trafikbokslut

2021 togs beslutet att Uppsala kommun ska ta
fram ett Trafikbokslut som ska beskriva atgarder,
satsningar och statistik inom bland annat trafik-
matningar, parkering, cykel och trafiksdkerhet.
Det forsta Trafikbokslutet planeras att publiceras
under 2022.
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Cykling i Sverige

| Sverige sker cirka 13 procent av alla person-
transporter med cykel. Bade i Sverige och inter-
nationellt, bland annat till f6ljd av pandemin,
tycks cykling i allmanhet 6ka. For de flesta cyklister
avtar cyklandet efter 5 kilometer, men i storstads-
regioner med trangsel i bil- och kollektivtrafik ar
snittet langre och for framforallt elcyklister finns
stor potential till langre resor.

Cyklandet i Sverige skiljer sig mellan olika grupper,
stdder och arstider. Bland exempelvis barn och
unga har reslangden med cykel minskat medan
allt fler dldre cyklar langre strackor. Det ar ocksa
storre stader, inklusive forortskommuner, som
har storst andel cykelresor. Det finns dven ofta en
hog cykelandel i studentstaderna. Under vintern
ar cyklandet normalvis lagre. Antagligen sker en
storre minskning i norra Sverige jamfort med i
s6dra, men med god vintervaghallning kan vinter-
cyklingen oka.

En viktig anledning till variationerna ar ocksa
avhangt av hur val utformat cykelvagnatet ar
for trafikanterna. Det ar sjalvklart viktigt att
skapa en sa god cykelinfrastruktur som mojligt
med hog standard sett till trafiksdakerhet, fram-
komlighet och bekvamlighet. Idag finns det
ungefar 2600 mil cykelvégar i vart land dar mer
an 80 procent forvaltas av Sveriges kommuner.
Att utoka cykelinfrastrukturen inom ramen for
kommunernas ansvarstagande ar en viktig
forutsattning for ett 6kat cyklande. Det &r ocksa
viktigt att cykelinfrastrukturen byggs ut i storre

utstrackning utmed de strackor (framforallt
mellan kommunernas tatorter) som Trafikverket
ansvarar for.

Cyklister ar fortsatt en utsatt grupp i trafiken och
bland allvarligt skadade i trafiken har utvecklingen
for cyklister inte forbattrats i samma takt som
den gjort for personbilister. Det ar darfor viktigt
med exempelvis drift- och underhallsinsatser for
att minska antalet olyckor.

Cykling i Uppsala

Uppsala kommun har mellan dren 2000-2015
genomfort en omfattande resvaneundersokning
var femte ar for att bland annat fa en battre in-
blick i vilket transportmedel invanarna valjer att
anvanda sig av vid olika typer av resor. Den senaste
resvaneundersokningen genomfordes ar 2015
och enligt den star cykeltrafiken fér 36 procent av
resandet i Uppsala tatort. Detta innebar alltsa att
mer an en tredjedel av alla resor som startar eller
slutar i Uppsala tatort sker med cykel. Detta gor
Uppsalartill en av de stader i Sverige med hogst
andel cykelresor. | de 6vriga delarna av kommunen
sker mellan 1 och 9 procent av resorna med cykel,
och sett till hela kommunen gjordes da 33 procent
av resorna med cykel. Utifran malsattningen att
infora ett nytt arbetssatt kopplat till trafik-
matningarna tecknade Uppsala kommun under
2020 tecknat ett samarbetsavtal med Region
Uppsala om att ta del av den resvanedata som
Regionen varje manad samlar in genom Kollektiv-
trafikbarometern (Svensk kollektivtrafik)
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Cykelrakning pa Hamnspangen genom radarmatning.

Vararesvanor

Data om invanarnas resvanor ger viktig kunskap

i arbetet med cykelfragor och sedan ar 2000 har
Uppsala kommun genomfort resvaneunder-
sokningar var femte ar. | och med att Uppsala
kommun tecknat ett samarbetsavtal med Region
Uppsala sd kommer datainsamlingen att fran och
med ar 2020 fungera annorlunda. Detta genom-
fors utifran malsattningen att infora ett nytt
arbetssatt och genom det kontinuerligt, istallet
for var femte ar, kunna se hur fairdmedels-
fordelningen forandras. Regionen delar resvane-
data fran Kollektivtrafikbarometern (Svensk
kollektivtrafik) som [6pande samlar in information
varje manad och som i slutet av aret kan samman-
stéllas. Under hosten 2021 har arbetet bestatt av
att ta fram ett internetbaserat arbetssatt for den
nya statistiken samt att utveckla hur insamlad
data ska analyseras, presenteras och jamforas.
Arbetet kommer fortsatta under 2022 da planerna
ar att statistik fran Kollektivtrafikbarometern ska

kunna implementeras i kommunens trafikmodell.

Cyklister raknas

Som underlag for arbetet med cykelfrdgor
genomfor Uppsala kommun varje &r matningar
over hur manga cyklister och vilken tid pa dygnet
de passerar olika platser utmed kommunens
cykelvagar. Kommunen anvander sig av bade
fasta matningar och punktmatningar. Idag finns
det totalt fem fasta cykelmatare som mater
trafiken dygnet runt, aret om. De &r placerade

Cykelrdkning i Granbyparken genom sa kallad slangmatning.

utmed Vardsatravagen och Dag Hammarskjolds
vag samt vid Hamnspéngen, Islandsbron och
Resecentrum.

Mellan ar2015-2021 har det genomforts matningar
pa totalt cirka 200 platser, ytterligare 50 platser
mattes innan 2015. Tillsammans med resvane-
undersokningen ger matningarna kommunen och
stadsbyggnadsforvaltningen en relativt god bild
av hur manga som cyklar och férdelning 6ver
dygnet och aret. Informationen ligger till grund
for beslutfattande kring underhall och upp-
rustning avkommunens cykelvagar. P4 grund av
coronapandemin har Uppsala kommun endast
utfort ett fatal cykelmatningar de senaste tva
aren.

Utifran den statistik som finns tillgénglig fran
Uppsala kommuns fasta matningar gar det att se
att cykeltrafiken 2020 minskat jamfort med 2019,
enbart matplatsen vid Hamnspangen ar mer eller
mindre of6randrad fran foregdende ar. Statistiken
fran de fasta matstationerna visar att antalet
cykelpassager under 2021 har minskat med 5-15 %.
Forandringar mellan ar kan vara svartolkad da
flera faktorer spelar in pa variationerna. Under
normala omstandigheter kan det handla om

vader eller ombyggnationer i narheten, i ar har
sannolikt coronapandemin paverkat cykel-
flodet i stor utstrackning da manga jobbar
hemifran och undviker att besoka platser
utanfér hemmetionddan.
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Enhetlig metod for cykelflodesméatningar
- en pilotstudie

Under ar 2020-2021 ingick Uppsala kommun i en
pilotstudie med syfte att ta fram en accepterad,
tillforlitlig, tillampbar och enhetlig metod for att
skatta cykeltrafikarbetet genom flédesmatningar
i kommunen. Metoden anvandes for att framst
kunna folja cyklingens utveckling, bade lokalt och
nationellt. Det vill sdga ge ett matt pa hur mycket
det cyklas i en kommun. Den kan dven ge under-
lag till bedomning av effekter av cykelsatsningar
samt klimatpaverkan och halsovinsterinom
transportsystemet.

Tillsammans med Ostersunds och Stockholms
kommun var Uppsala kommun en de tre pilot-
kommunerna. Projektet bedrevs inom ramen for
SKR och Trafikverkets Branschprogram for starkt
samverkan kring transportplanering och samhalls-
utveckling i lokalt och regionalt perspektiv. Studien
genomfordes av Statens vag- och transport-
forskningsinstitut (VTI). Uppsala kommun deltog
i projektet med resurser i form av arbetstid for att
ta fram underlag for att genomfora méatningar och
ingick aven i projektets styrgrupp.

Mellan juli 2020 och juni 2021 genomfordes ett
antal cykelmatningar i respektive kommun.
Métningarna var uppdelade i fem matomgangar
och det cykelbara vagnatet i kommunen mattes
med slang- och kameramatningar.Varje matplats
mattes under en vecka. Ar 2020 genomférdes
matningar i totalt 54 matplatser och under 2021
genomfordes méatningar i totalt 81 platser i
kommunen. Projektet kommer avslutas och
rapporteras i februari/mars 2022.

Trafficweb trafikmatningssystem

2019 inférde Uppsala kommun ett nytt trafik-
matningssystem som heter Trafficweb och som
lagrar, bearbetar och redovisar all trafikdata.

Systemet har tidigare anvants internt av Uppsala
kommun men under 2020 har det blivit tillgang-
ligt for allmé@nheten via Trafikverkets Vagtra-
fikflodeskarta. Information om antal fordon,
fordonstyper och dess hastigheter ar exempel pa
data som det gar att ta del av.
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Rickard Malmstrom, ordférande i gatu- och samhéllsmiljondmnden och Daniel Fritz, trafikplanerare pa stadsbyggnads-
forvaltningen framfor cykelparkeringshuset vid Uppsala resecentrum.

Kommunvelometern
- Uppsala bast for fjarde aretirad!

Foreningen Cykelframjandet genomfor varje ar
en granskningsstudie som de kallar Kommun-
velometern. Den méter kommunernas insatser
for cykling under foregaende ar och ger majlighet
att jamfora resultaten mellan kommunerna samt
att se resultatforandring 6ver tid. Under 2021
genomfordes undersokningen for tolfte aret i rad,
varav Uppsala granskats vid tio tillféllen. | takt
med att kommunen sedan 2012 arbetat med ett
Okat fokus pa hallbara transporter i allmanhet
och cykelframjande insatser i synnerhet har detta
ocksa fatt till foljd att resultatet succesivt forbatt-
rats sett till bade antal podng och placering bland
Sveriges kommuner. | kommunvelometern 2021
uppnadde Uppsala 80 av totalt 90 poadng vilket
innebar att kommunen for fjdrde aret i rad utsags
till den mest framstaende kommunen i landet

nar det kommer till insatser inom cykelomradet!

| resultatrapporten skriver Cykelfrdmjandet att:
”Uppsala bibehaller en stark position som cykel-
framjarkommun aven i arets Kommunvelometer”.
Dessutom framhaller de att "nycklarna bakom
kommunens framgdng som cykelfrémjarkommun
syns sarskilt i delomradet uppféljning och mét-
ning dar kommunen visar pa tydliga rutiner och
ett strukturerat arbetssatt”.

Uppsala toppar aterigen listan
over de svenska kommuner som

satsar mest pa cykelframjande
insatser!
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Stad Placering Podng (2021) 2020 2019 2018* 2017*
Uppsala 1 80 82 88 55 52
Lund 2 76 73,5 78 53,5 54,5
Helsingborg 3 74 74,5 70,5 47,5 46,5
Linkdping 4 73 80 80,5 53,5 46
Malmo 4 73 76,5 64 50 52,5
Luled 6 68,5 66 49 49
Karlstad 7 67,5 68,5 75 49 49
Jarfalla 8 67 34 34,5
Goteborg 9 64,5 64 67 46 43,5
Boras 10 63 59 59,5 36 40,5
Ostersund 10 63 60,5 61,5 40,5 43
Jonkoping 12 61,5 62,5 67 49 46
Vaxjo 13 58 68 71,5 46,5 45

- ej deltagiti kommunvelometern
*2017 och 2018 var maxpodngen 60, numera ar den 90.

Priser och utmarkelser

Uppsala kommun uppmarksammas pa flera

hall med priser och utmarkelser kopplade till de
satsningar som kommunen gor pa cykling och
héllbart resande. Férutom en forsta plats i
Kommunvelometern sa blev Uppsala utsedd till
Sveriges klimatstad av Varldsnaturfonden (WWF)!
Langsiktiga mal som inkluderar ambiticsa dtgérder
behovs och det ar just hur Uppsala bedriver sitt
klimatarbete menar Varldsnaturfondens general-
sekreterare.

Entrén till Gamla Uppsala

Foreningen Sveriges Stadsbyggare utser arligen
Arets Stadsbyggnadsprojekt. | &r har féreningen
utsett entréomradet till Gamla Uppsala till Arets
Stadsbyggnadsprojekt 2021. Nar jarnvagen
gravdes ner genom Gamla Uppsala uppstod en
mojlighet att utveckla entrén till Gamla Uppsalas
kulturhistoriska omrade, Uppsala kommuns
tredje storsta besoksmal. Mgjligheten togs till
vara pa pa basta mojliga satt. Arbetet har genom
omsorgsfull planering, projektering och genom-
forande i egen regi som ocksa involverat manga
olika intressenter blivit valdigt lyckat.

Nar Trafikverket byggde en tunnel for jarnvagen
istallet for den tidigare dragningen tvars genom

Gamla Uppsala foddes idén att gora ndgot

extra av entréomrddet. Malet var att skapa en
valkommande attraktiv entré som tog till vara
platsens historiska varden och samtidigt skapa
goda parkeringsmojligheter med en attraktiv
servicebyggnad. Den befintliga banvallen har om-
vandlats till ett sammanhangande rekreations-
strak bade norrut och séderut mot Uppsala och
besokaren paminns om de gamla jarnvagssparen
genom markeringen i stensattningen. Att jarn-
vagen inte langre skapar en barridri omradet
ger nya mojligheter och nu kan man ga och cykla
i flera kilometer pa den gamla banvallen. Det
finns cykelparkeringar ndra malpunkterna invid
servicebyggnaden med luftpump, toaletter och
vattenkran.

Trivectors rankning: SHIFT

Uppsala kommun har under aren klattrati
Trivectors ranking av kommunernas arbete med
hallbara transporter. | ar hamnade Uppsala
kommun pa fjarde plats och forra aret pa tredje
plats. Ar 2018 fick Uppsala kommun ett heders-
omnamnande tack vare arbetet med att forbattra
forutsattningarna for cykeltrafik i kommunen
bland annat genom utvecklingen av cykel-
detektering vid signalreglerade korsningar och
arbetet for att 6ka vintercyklandet.
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Trafikverkets innovationsupphandling

Uppsala kommun var tillsammans med
Skellefted kommun utvalda till att ingd i Trafik-
verkets innovationsupphandling Aktivt resande
med syftet att utveckla idéer och l6sningar som
bidrar till att fler reser pa ett sakert satt genom
att ga, cykla, aka kollektivt eller pa annat sétt
fardas genom fysisk rorelse. Malet &r att stimulera
fler aktorer att samverka for att det ska vara
enkelt, smidigt och sakert att resa aktivt men
ocksa for att framja halsa samt klimatet och na
hallbarhetsmalen i Agenda 2030.

Innovationsupphandlingen startade hosten
2019 med att Trafikverket erbjod olika aktorer
att utveckla och testa l6sningar i verklig trafik-
miljo. Av de 25 forslag som kom in erbjdds nio

av dem 100 000 kronor for att utveckla och

testa sina idéer, varav sju antog utmaningen.

I mars 2020 presenterade de sina forslag for
beddmare fran Trafikverket, Uppsala kommun
och Skelleftea kommun. Fyra aktorer erbjods
ytterligare 500 000 kronor for konceptutveckling
av teknik, tjidnst och affarsmodell med stottning
fran Trafikverket och kommunerna. Under 2021
presenterades férslagen fér en jury som utsag
tva vinnare - RSI bike och Appen hit och dit.
Klimator stod bakom férslaget RSI bike, en tjanst
som samlar data fran smartphones och fordon fér
att kunna forutse behov av drift och underhall av
GC-vagar. Appen hit och dit, som har utvecklats
av Thyréns och IST, ska underlatta vardagslivet
genom smart samordnade resor till fots, pa cykel,
kollektivt eller med bil. Aktorerna bakom de
vinnande forslagen har dven efter avslutad
tavling fortsatt utvecklingen av tjansterna.

Sveriges basta cykelstad

Projektet Sveriges basta cykelstad avslutades vid
arsskiftet 2018-2019. En slutrapport for projektet
finns publicerad och innehaller bakgrundsfakta

och en beskrivning av vilken arbetsmetod som
valdes. Den redogor ocksa for det resultat som
uppnatts med projektet i férhallande till de mal
som politikerna i gatu- och samhallsmiljonamnden
antog i Handlingsplan for arbetet med projekt
Sveriges basta cykelstad (2016). Vidare listas i
rapporten ett antal framgangsfaktorer och ut-
maningar som projektledarna stétt pa och hanterat
under processen. Slutrapporten avslutas med

en utvdrdering som beskriver forutsattningar,
mojligheter och slutsatser kring det fortsatta
arbetet med att gora Uppsala kommun till en
annu mer cykelvanlig kommun.

Pa Uppsala kommuns webbplats, www.uppsala.
se/cykel, gar det att hitta saval handlingsplanen
och atgardslistan som slutrapporten for projektet
Sveriges basta cykelstad.

Manga av de insatser och atgarder som genom-
fordes under projektperioden har i olika ut-
strackning fatt en fortséttning genom att en
majoritet avdem numera utgor en naturlig del
av det fortlépande cykelarbetet. Under 2021 har
erfarenheterna fran projektet varit vardefulla i
processen med framtagandet av en uppdaterad
Handlingsplan for arbetet med cykeltrafik. Den
nya versionen kommer att bli en sa kallad genom-
forandeplan som utgar ifran de atgérder som
foreslas i dokumentet Handlingsplan for trafik
och mobilitet och som for tillfallet &r under
politisk behandling.

Under aret har projektledarna ocksa fortsatt att
sprida resultatet och erfarenheterna av projektet
Sveriges basta cykelstad i diverse sammanhang.
Bland annat blev projektledarna inbjudna att
halla ett foredrag vid den nationella cykel-
konferensen som anordnades av Trafikverket
och Sveriges kommuner och regioner.
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De strategiska styrdokumenten

Uppsala kommun anvander sig av ett antal strate-
giska styrdokument for beslut om investeringar,
underhallsatgarder och i arbetet med beteende-
paverkande insatser som ror cykeltrafiken. Nedan
hittar du nagra av dessa inklusive exempel pa vad
som skrivs i respektive:

« Kommunens oversiktsplan - Kommunens
arbete for hallbart resande ska gora det
lattare for invanarna att valja cykel for
att ta sig fram, dven for langre strackor.
Enligt 6versiktplanen ska andelen person-
transporter kopplat till gdng, cykel och
kollektivtrafik senast 2050 uppga till minst
75 procent av det totala resandet.

Policy for hallbar utveckling - Kommunen
ska arbeta for ett okat hallbart resande, en
battre folkhélsa, 6kad trygghetskansla och
en attraktivare stadsmiljo.

Mal och budget - | det ekonomiska styr-
dokument finns folkhalsan med som nagot
Uppsala kommun prioriterar hogt i och
med att kommunen expanderar. Lika val
finns malsattningen att Uppsala ska vara
Sveriges basta cykelstad ur ett sakerhets-
och trygghets-, framkomlighets-, bekvam-
lighets- och cykelkulturperspektiv.

+ Gatu och samhallsmiljonamndens verk-
samhetsplan och budget - For att skapa ett
langsiktigt hallbart samhalle finns har mal
om ett hallbart resande. Det ska nds genom
att gang, cykel och kollektivtrafiken ska
prioriteras framfor biltrafiken.

« Riktlinje for synpunktshantering, felanmalan,
avvikelser och servicematning samt Rikt-
linje for medborgardialog - Tva strategiska
styrdokument som ligger till grund for hur
Uppsala kommun arbetar med att fanga
upp invanarnas asikter om exempelvis
cykelframjande insatser.

+ Program for mobilitet och trafik - Ett
strategiskt dokument som utvecklats med
bakgrund i Uppsala kommuns 6versikts-
plan fran 2016. Dokumentet ska anvandas
som vagvisande for hallbarhetsarbetet
inom mobilitet och trafik

| december 2021 antog dessutom kommun-
styrelsen Handlingsplan for mobilitet och trafik
som bland annat innehaller malsattningar om att
sakerstalla cykeltrafikens konkurrenskraft med
fokus pa infrastruktur. Utover de strategiska styr-
dokumenten baseras arbetet med de kommunala
cykelfragorna pa dokumenten Handlingsplan for
arbetet med cykeltrafik och Handlingsplan for
parkering. Bada utgar fran kommunens ambitioner
i Oversiktsplanen fran 2016 om en [&ngsiktig hall-
bar utveckling och ett hallbart transportsystem.
Handlingsplanen for arbetet med cykeltrafik
fokuserar pa fyra insatsomraden baserade pa
Cykelpolicy for Uppsala kommun samt Riktlinjer
for arbetet med cykeltrafik i Uppsala kommun.
Insatsomradena ar:

« Trygghet och sakerhet

» Framkomlighet

+ Cykelkultur

+ Bekvamlighet och tillganglighet

Handlingsplanen for parkering utgar fran de fem
mal som presenteras i parkeringspolicyn och ar
den foreslagna inriktningen for Uppsala kom-
muns parkeringspolitik. Malen ar:

Attraktivare stadsmiljo

+ Minska biltrafikens miljopaverkan

» Skapa en god sammanvagd tillganglighet
for samtliga trafikslag

« Effektiviserad markanvandning

+ Bidra till en fortsatt stark centrumhandel

Som ett komplement till Handlingsplan for
mobilitet och trafik har Uppsala kommun under
2021 arbetat med att ta fram en sa kallad genom-
forandeplan for cykel. Planen innehaller dtgarder
och aktiviteter som ska ske framéver for att malen
i handlingsplanen for mobilitet och trafik ska upp-
fyllas. Genomforandeplanen for cykel forvantas
vara fardig under 2022 och kommer att ersatta
handlingsplanen for arbetet med cykeltrafik.

For statliga gang- och cykelvagar samarbetar
Uppsala kommun med Region Uppsala och
Trafikverket, bade utifran den nationella cykel-
strategin som tagits fram av Trafikverket och
den regionala cykelstrategin for Uppsala lén.
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Cykelpolicy

Uppsala kommuns Cykelpolicy antogs 2013 av
kommunfullmaktige. Inriktningen ar att forbattra
folkhélsan, skapa en attraktivare stadsmiljo och
att minska andelen resor med biltrafik. Dessa
intentioner ska genomsyra all planering och alla
beslut fran dversiktlig planering till detaljplanering
och bygglov samt vidare till forvaltningsskedet.
Ga in pa uppsala.se/cykel for att ldsa hela
dokumentet.

Riktlinjer for arbetet med cykeltrafik

| syfte att komplettera och konkretisera Cykel-
policyn antog kommunstyrelsen 2013 ett antal
riktlinjer for arbetet med cykeltrafik. I riktlinjerna
gar det bland annat att ldsa om hur arbetet med
cykeltrafiken ska ga till och att fokus pa hallbart
resande ska genomsyra hela planerings-
processen med fokus pa oversiktsplanering

och detaljplanering. Det ar kommunstyrelsen
som ansvarar for att Uppsala kommun arbetar
for cyklisternas basta. Ga in pa uppsala.se/cykel
for att ldsa hela dokumentet.

Handlingsplan for arbetet med cykeltrafik

Handlingsplanen for arbetet med cykeltrafik
antogs 2017 och ar en reviderad version av den

som antogs 2014. Bakom beslutet om revideringen
l[dg en vilja fran saval politiskt hall som inom
forvaltningen att hoja ambitionsnivan och fa
med fler dtgardsomraden. Den nu géllande
handlingsplanen praglas av ett "hela-resan-
perspektiv” dar det tydligare framhalls att det
ska vara mojligt att cykla hela vagen fran en
plats till en annan. I handlingsplanen framgar
det vilka insatser som ska genomféras inom
badde strategisk och detaljerad planering vid
exempelvis nybyggnation, drift och underhall
samt beteendepaverkan. Handlingsplanen ar ett
viktigt verktyg for att uppna klimat, miljé

och folkhalsomali ett attraktivare Uppsala.

Under 2020 utgjorde handlingsplanens innehall
en viktig grund i arbetet med att ta fram cykel-
framjande atgarder inom forslaget till Handlings-
plan for mobilitet och trafik. Denna mer trafik-
overgripande handlingsplan har under 2021 varit
under politisk behandling och utifrdn denna har
ocksa arbetet med en sa kallad Genomférande-
plan for arbetet med cykeltrafik inletts under
aret. Malsattningen ar att detta dokument ska
fardigstallas under 2022 och att de atgérder och
aktiviteter som foreslas succesivt ska inarbetasi
de verksamhetsplaner som tas fram.
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Teknisk handbok

[ juni 2019 lanserade Uppsala kommun en teknisk
handbok som ska anvandas vid all planering,
projektering och byggnation pa allméan platsmark
i Uppsala kommun. Handboken bestar bland
annat av krav, riktlinjer och typritningar. Har
inkluderas exempelvis information kopplat till
utformningen av cykelinfrastrukturen. Mal-
sattningen ar att den tekniska handboken
kontinuerligt ska kompletteras och revideras
utifran upplevda behov av férandring. Under
2021 har de delar i teknisk handbok som ror
cykelinfrastruktur utvecklats genom for-
tydliganden av befintliga krav och anvisningar
samt komplettering av nya och reviderade
typritningar. Det har aven tillkommit nya krav
och riktlinjer kopplade till bland annat utform-
ningen av gang- och cykeltunnlar samt belysning
och korsningspunkter utmed cykelvagnatet.

Riktlinjer for parkeringstal

I kommunens styrdokument Parkeringstal for
Uppsala regleras hur manga bil- och cykel-
parkeringar som en fastighetsagare behover
tillskapa vid nybyggnation pa kvartersmark.
Det innebar att kommunen stéller krav pa att
ett visst antal cykelparkeringar skapas pa den
mark som kommunen inte har direkt inflytande
over. Senast reviderades dokumentet 2018 och
da infordes sa kallade flexibla parkeringstal som

innebar att de boende kan erbjudas mobilitets-
tjanster istallet for bilparkeringsplatser. Exempel
pa rabattgrundande atgérder &r inférandet av
cykelpool med ladcyklar for de boende, cykelrum
med verkstad, pump, laddskap for elcyklar, sékra
och tillgangliga cykelparkeringar for olika typer
av cyklar som lddcyklar och cykelkérror. Tack
vare intresset for mobilitetsrabatt i bygglovs-
skedet och krav i markanvisningsskedet styrs allt
storre andel av cykelparkeringen for de boende in
i cykelrum i markplan.

Cykelparkeringshandboken

Under 2017 tog Uppsala kommun fram en cykel-
parkeringshandbok som sedan dess framforallt
anvants interntinom kommunen for arbetet med
cykelparkeringsfragor. Dokumentet innehaller
principer och tips pa hur cykelparkeringar ska
utformas.

Atgardsplan for pendlarparkering

Under 2020 arbetade Uppsala kommun med att
ta fram en atgérdsplan for pendlarparkering som
i slutet av aret antogs av gatu- och samhallsmiljo-
namnden. Syftet ar att tydliggora vilka parkeringar
som ska prioriteras hogst, vilka atgérder som
behdvs pa respektive parkering samt ansvars-
fordelning for planering, byggande och forvaltning
av pendlarparkeringarna.

En tydligindikation pa att det finns ett behov av cykelparkeringsplatser i anslutning till fastighetens entré.
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Program for mobilitet och trafik

Under 2017 inleddes arbetet med en 6vergripande
mobilitets- och trafikstrategi. Bakgrunden till
detta dr Uppsala kommuns Oversiktsplan 2016.

| 6versiktsplanen skapas ett ramverk och bered-
skap for kommunens utveckling fram till ar 2050.
Fram till &r 2050 kommer befolkningen ha dkat
kraftigt i Uppsala kommun, nagot som staller
helt nya krav pa trafik- och transportsystemet.

Arbetet med en mobilitets- och trafikstrategi
pagick fram till och med varen 2019 med ett
flertal workshops. Under varen 2019 samman-
stalldes det genomforda arbetet till dokumentet
Program for mobilitet och trafik. Programmet
syftar till att visa vagen for hallbarhetsarbetet
inom mobilitet och trafik med en planerings-
horisont for r 2050 och framat. | programmet
foreslas ett tillstandsmal for mobiliteten och
trafiksystemet i kommunen fér ar 2050. Det finns
aven fokusomraden med olika inriktningar.
Under 2020 har arbetet fokuserat pa Handlings-
plan for mobilitet och trafik som vi skriver om

i nasta stycke. Program och handlingsplan for
mobilitet och trafik antogs av kommun-
fullmaktige respektive kommunstyrelsen i
december 2021.

Handlingsplan for mobilitet och trafik

| oktober 2019 beslutade kommunstyrelsen att
ge gatu- och samhallsmiljonamnden i uppdrag
att ta fram en handlingsplan for mobilitet och
trafik. Handlingsplanen for mobilitet och trafik
ska bland annat sakerstalla ett genomforande
for att starka cykeltrafikens konkurrenskraft
gentemot bil och kollektivtrafik med sarskilt
fokus pa hogkvalitativ infrastruktur for gena

och trafiksakra cykelstrak.Stadsbyggnads-
forvaltningen har tagit fram ett utkast till hand-
lingsplan innehallande mal for fardmedelsandelar
for 2025 och 2030 samt atgarder for att uppna
dessa och andra mal kopplat till mobilitet och tra-
fik. Utkastet har behandlats av en referensgrupp

i tva steg, varit ute pa dialog for allmanheten och
Uppsalas naringsliv samt skickats ut pa

slutgiltig internremiss. Malet ar att Handlingsplan

for mobilitet och trafik under 2021 ska antas av
kommunstyrelsen tillsammans med Program for
mobilitet och trafik.

Referensgrupper GCM-handboken och
VGU-guiden

Uppsala kommun har under aret varit delaktiga

i SKR:s (Sveriges kommuner och regioners) och
Trafikverkets arbete med omarbetning av hand-
boken for transportslagen gang, cykel och moped
(GCM-handboken) och guide for arbetet med
vagar och gators utformning (VGU-guiden). Mal-
sattningen ar att en uppdatering av dokumenten
ska vara fardig under 2022.

Den tidigare versionen av GCM-handboken

gavs ut 2010 och sedan dess har mycket hant
inom omradet pa saval lokal och regional som
nationell niva. Bland annat finns det idag en
nationell cykelstrategi och ett stort antal fram-
tagna lokala och regionala cykelplaner. Det har
ocksa kommit nya forordningar och fordonstyper
att ta hansyn till. Dessutom gav Trafikverket ut en
ny version av VGU i januari 2020. | arbetet med att
uppdatera tillhérande VGU-guide deltar Uppsala
kommun for att bistd med anvandarerfarenheter.
Sammantaget behdver bade GCM-handboken
och VGU-guiden aktualiseras for att de ska kunna
fungera som ett givande underlag, stod och
verktyg i arbetet med gaturummens utformning.
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Regional cykelstrategi

Region Uppsala antog 2017 en cykelstrategi
baserad pa tre huvudmal infor ar 2030. Malen
galler inte de kommunala vagarna utan ar
uppsatta for de statliga gang- och cykelbanorna.

« Ar2030 ska andelen kombinationsresor
cykel - kollektivtrafik ha fordubblats jamfort
med 2016, fran 19 procent till 38 procent

« Ar2030 ska cykeltrafikens fairdmedelsandel
ha 6kat med tio procentenheter jamfort med
2016, fran 13 procent till 23 procent

« Ar2030 ska antalet omkomna och allvarligt
skadade cyklister ha halverats jamfort med
2017, fran atta till fyra

Syftet med cykelstrategin ar att folja upp den
regionala utvecklingsstrategin som syftar till att
forbattra mojligheterna att valja géng, cykel och
kollektivtrafik som transportmedel samt att bidra
till battre folkhalsa och klimat. Den regionala
cykelstrategin finns tillganglig pa Region Uppsalas
hemsida, www.regionuppsala.se.

Regionalt cykelbokslut

Det regionala cykelbokslutet for 2020 presenterades
pa Cykelforum som anordnades av Region Uppsala
i september 2021. Det regionala cykelbokslutet
redovisar hur cyklingen i Uppsala l@n har utvecklats
och féljer upp malen i den regionala cykelstrategin.
Covid-19 har paverkat resandet under 2020,
framforallt har det kollektiva resandet minskat
samtidigt som bilresandet har 6kat. Fardmedels-
andelen for cykling lag 2020 pa likande niva som
tidigare ar runt 13-15 %. Det regionala cykelbok-
slutet for 2020 finns tillgéngligt pa Region Uppsalas
hemsida, www.regionuppsala.se. Det regionala
cykelbokslutet for 2021 &ar annu inte publicerat,
men kommer att finnas tillgdngligt pa samma
hemsida som ovan.

Svenska cykelstader

Svenska cykelstdder ar en forening som bildades
2015 och utgdrs av kommuner, regioner och
organisationer som har stort fokus pa att skapa
attraktivare vardagscykling. Foreningens
medlemmar bestar idag av 35 kommuner och sex
regioner (varav Region Uppsala ar en avdem). Inom
natverket finns ocksa sju associerande medlems-
organisationer. Uppsala kommun har varit en del
av féreningen sedan starten och under 2021
representerades kommunen av tva tjansteman i
natverkets arbetsgrupp. | jimforelse med tidigare
ar har medlemmarna traffats vid fler men kortare
tillfallen under aret. Bakgrunden &r naturligtvis den
pagdende pandemin vilket medfort att samtalen
varit digitala och dér fokus generellt varit pa en mer
specifik fraga eller projekt. Foreningen har trots
omstandigheterna dnda anordnat och genomfort
flertalet workshops, webbinarier och styrelseméten.

Svenska cykelstdders malsattning ar att 6ka andelen
cykelresor, forbattra for cyklister i svenska kommuner
samt att statusen for cykeln som transportmedel
hojs saval i den kommunala verksamheten som pa
den nationella agendan. Natverket arbetar med
gemensamma projekt och mal och har fokus pa att
vara imageskapande och i internationell framkant
med kunskap och praxis inom vardagscykling. En
viktig malsattning ar att skapa kunskapsutbyten
mellan de olika kommunerna och regionerna.
Foreningen bedriver ocksa ett ndra samarbete

med cykelorganisationerna Svensk cykling,
Cykelframjandet samt Statens védg och transport-
forskningsinstitut (VTI).

Cykelutbyte med Bosnien

| syfte att bygga upp kompetens och erfarenheter
i Bosnien driver SIDA och Naturvardsverket ett
samverkansprojekt dar bland annat ett fokus

pa cykelplanering har lyfts. Utifran detta har
kommunerna Uppsala och Malmé blivit tillfragade
att fungera som Sveriges representanter vid ett
utbyte med den bosniska staden Banja Luka.
Samarbetet pagar under 2021-2022.
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Cykelvagar

2017

Cykelvagar totalt i uppsala kommun (oavsett vaghallare) (km)
Cykelvagar totalt i uppsala tatort (oavsett vaghallare) (km)

Cykelvagar totalt i Uppsala kommun (med Uppsala kommun som
vaghallare) (km)

Cykelvagar totalt i Uppsala tatort (med Uppsala kommun som
vaghallare) (km)

Antal broar totalt med cykelframkomlighet (cykelbana/cykelfalt/
blandtrafik) i Uppsala kommun

Antal broar totalt med cykelframkomlighet (cykelbana/cykelfalt/
blandtrafik) i Uppsala tatort

Nya cykelvagar under dret i Uppsala kommun (km)
Nya cykelvagar under aret i Uppsala tatort (km)
Upprustade cykelvagar under aret i Uppsala kommun (km)

Upprustade cykelvagar under aret i Uppsala tatort
(med Uppsala kommun som véaghallare) (km)

Andel av det totala cykelvagnatet (med Uppsala kommun som
vaghallare) som fatt ny beldggning under aret i Uppsala tatort (procent)

Genomsnittlig tid innan ny upprustning av cykelvagarna utifran
nuvarande upprustningstakt (med Uppsala kommun som védghallare)
i Uppsala tatort (ar)

Atgarder under aret for att avskilja fotgéngare och cyklister utmed cykel-
vagar i Uppsala kommun (med Uppsala kommun som véghallare) (km)

Andel avskiljd cykelvag mellan fotgangare och cyklister i Uppsala téatort
(med Uppsala kommun som vaghallare) (procent)

Antal enkelriktade gator som reglerats om for att tillata cykeltrafik i
bdda riktningarna (Uppsala tétort)

Antal ombyggda korsningar under aret for bekvamare och mer
framkomlig cykling i Uppsala kommun (med Uppsala kommun som vag-
hallare) (exklusive ombyggda korsningar utmed upprustade cykelvagar)

Antal gang- och cykeltunnlar totalt i Uppsala kommun

Antal gang- och cykeltunnlar totalt i Uppsala tatort

Antal upprustade cykeltunnlar under aret i Uppsala kommun
Antal cykelvagvisare totalt i Uppsala tatort

Antal cykelvagvisartavlor totalt i Uppsala tatort

Antal platser totalt med cykeldetektering vid signalreglerade korsningar
i Uppsala tatort

Antal fasta cykelpumpar totalt i Uppsala tatort (kommunala och privata)
Antal fasta cykelpumpar totalt i Uppsala tatort (endast kommunala)

Antal platser som byggts om i syfte att genomfora permanenta
siktrojningsatgarder utmed cykelnatet i Uppsala kommun

Ny/komplettering av belysning under aret utmed cykelvégari
Uppsala kommun (med Uppsala kommun som véghallare) (km)

Ny/komplettering av belysning under aret utmed cykelvagari
Uppsala tatort (med Uppsala kommun som vaghallare) (km)

Upprustad belysning under aret genom byte av ljuskallor utmed cykel-
vagar i Uppsala kommun (med Uppsala kommun som véaghallare) (km)

Upprustad belysning under aret genom byte av ljuskallor utmed cykel-
vagar i Uppsala tatort (med Uppsala kommun som vaghallare) (km)

Sopsaltning av Uppsala kommuns huvudcykelnat (mestadels snabb-
cykelleder och huvudcykelstrak) (km)

0 ingetarbete utférdes inom detta projekt under detta ar
- arbete har utférts men inga uppgifter har hittats kring omfattningen

2021
554
457
479

440

112

67

8,2
8,2

1,9

53

4,3

46

75

40

58
a4

2306
22
21

88
42
22

2,5

2,5
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2020
550,8
454

475,8

436,9

112

67

4,1
2,2
9,7
9,6

2,2

45

45
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34
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44
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22
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84
36
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6,7

7.8

7.8

60

2019
546,7
451,8
471,7

434,7

112
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4,2
10,2
10,2

2,4
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4,4
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2018
539,7
4476
464,7

430,5
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11,5
6,3

13,3
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2,9
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59
45
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2,5
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Cykelvagar i Uppsala kommun

| Uppsala kommun finns det idag ungefar 554 km
cykelvagar. Cirka 457 km aterfinns i Uppsala
tatort och 20 km finns i Storvreta tatort. Det ar
marké&garen som ansvarar for att underhalla och
skota om cykelvagarna samt att investera i nya.
| saval Uppsala som Storvreta tatorter ar det
framforallt Uppsala kommun som har detta
ansvar. Uppsala kommun ansvarar ocksa for
cykelvagarnai stora delar av Skolsta, Fullero
och Lindbacken.

| Uppsala tatort har privata markagare ansvar for
17 km cykelvag medan det i de 6vriga delarna av
kommunen &r Trafikverket, samfalligheter och vag-
foreningar som ansvarar for savél drift och under-
hall som byggnation av nya cykelvagar. De cykel-
vagar i Uppsala kommun som Uppsala kommun
ansvarar for (479 km) ar uppdelade i fem kategorier:

« Snabbcykelleder (cirka 14 km)
(byggnation av snabbcykelled 5 pagar och
arannu ej inréknad i denna summering)

+ Huvudcykelstrak (cirka 65 km)

+ Cykelvagariett huvudcykelnat
(cirka 124 km)

» Cykelvagari ovrigt lokalcykelnat
(cirka 194 km)

+ Rekreationscykelvagar (cirka 82 km)

Denna uppdelning ligger till grund for prioritering
av flera olika atgérder, exempelvis vid upprustning
och snorojning av cykelvagarna.

Regionala cykelvagar

Uppsala kommun ansvarar for de flesta av cykel-
vagarna i Uppsala, Storvreta, Fullerd, Skolsta och
Lindbacken. Utanfor och mellan dessa tatorter
ar det andra véaghallare, sa som Trafikverket och
vagforeningar, som ansvarar for cykelvagarna.
Vaghallaren ansvarar for drift och underhall

av cykelvédgarna, vilket bland annat omfattar
belaggningens skick samt snoplogning. Det ar
Trafikverket, tillsammans med Region Uppsala i
egenskap av lansplaneupprattare, som planerar
och bygger regionala gang- och cykelvagar langs
det statliga vagnatet i lanet. Planeringen utgar

ifran den nu gallande lanstransportplanen Lans-
plan for regional transportinfrastruktur i Uppsala
l&n 2018-2029, som finns tillgénglig pa,
www.regionuppsala.se.

Under 2021 har vagplanearbetet for vag 55 mellan
Orsundsbro-Kvarnbolund fortsatt. Vagplane-
arbetet syftar till att bygga om strackan till en
motesfri 2+1-vag med en separat gang- och cykel-
vag langs vag 55. Under 2021 har samrad skett och
Uppsala kommun har patalat vikten av att ha ett
hela-resan-perspektiv i vagplanearbetet sa att
det blir sa attraktivt som majligt att ga, cykla och
resa kollektivt. Enligt tidplanen for vagplanen kan
vagplanen faststallas under 2022.

Vagplanearbete har dven pagatt for vag 600 mellan
Uppsala-Bjorklinge for att bygga en géng- och
cykelbana mellan orterna. Under 2021 har samrad
och granskning skett och Uppsala kommun har
inkommit med synpunkter till Trafikverket. Enligt
Trafikverkets tidplan kan gang- och cykelvagen
paborjas byggas under 2023.

I slutet av 2020 paborjades en atgardsvalsstudie
for vag 72 mellan Kvarnbolund och Heby. Arbetet
har pagatt under 2021 och beréknas bli klart klar
under vintern 2021/2022. En viktig deli arbetet ar
trafiksakerheten, sarskilt for oskyddade trafikanter
samt hela-resan-perspektivet med mojlighet att
ta sig till/fran hallplatser pa ett tryggt och sakert
satt. Uppsala kommun hariarbetet bland annat
patalat vikten trygga gdngpassager dver vag 72 i
Jérlasa.

Atgardsvalsstudien fr vig 272 mellan Uppsala
och Kerstinbo avslutades i december 2020. Under
hosten 2021 har en arbetsgrupp skapats med
tjidnstepersoner fran Uppsala kommun och Heby
kommun samt Region Uppsala for att arbeta
vidare med de atgarder som atgardsvalsstudien
rekommenderar. Vilket bland annat &r en géng-
och cykelvag mellan Kattslinge-Vallhov (Jumkils
skola) samt en gang- och cykelvag vid Brobykorset
som kommer ansluta till kommunens planerade
gang- och cykelvag mellan Librobéack och Ulva
kvarn langs Fyrisan.
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Nya cykelvagar

Uppsala kommun har som mal att géra det
tryggare och sakrare samt mer framkomligt och
bekvamt att ta sig fram pa cykeln. En viktig aspekt
ar ocksa att skapa ett sa finmaskigt cykelnat som
mojligt dar mojligheten att ta sig fram med cykel
ska innebdra en kortare och snabbare resvag i
jamforelse med exempelvis bilens framkomlighet.
Av ovanstaende anledningar genomfors det
kontinuerligt cykelframjande insatser i form av
bland annat fler cykelvagar och malade cykelfélt.
Under 2021 fardigstallde kommunen totalt 3
kilometer nya cykelvagar eller cykelfalt inom
Uppsala tatort (se karta sida 19).

Upprustade cykelvagar

Né&r det handlar om mer omfattande upprustningar
av langre strackor arbetar Uppsala kommun efter
en sd kallad upprustningsplan. Med utgangspunkt i

de noggranna inventeringar som utfors var tredje
ar planeras storre atgarder utifran de resurser
som arligen finns tillgadngliga. Den senaste
inventeringen utférdes under sommaren 2019.
Vid inventeringen kontrolleras bland annat asfaltens
skick. Resultatet vags samman med behovet av
ovrig upprustning utmed strackan som till exempel
belysning, breddning eller vagmarkeringens
kvalitet. Under 2021 rustade Uppsala kommun
upp totalt 8,2 kilometer av cykelvagarnai
Uppsala tatort (se karta sida 19). Detta innebar
att samtliga angivna strackor fatt ny belaggning
(mestadels asfalt) vilket utgor ett huvudkriterie
vid upprustning. Utéver detta har manga vagar
ocksa breddats och/eller rustats upp genom
exempelvis forbattrad belysning. Sett till det
totala antalet cykelvagari Uppsala tatort innebar
denna upprustningstakt att cykelvagarna i genom-
snitt kommer att fa ny belaggning var 45:e ar

Foto fran Groaplan i Gamla Uppsala dar Uppsala kommun under 2019 minskade kérbanans bredd for attinrymma plats for en cykelbana.
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Karta 6ver upprustade och nya cykelvagar under 2021. Gaturegister pa sida 19.



Gaturegister

10

11

12

13

14

15

16

17
18

19

Utmed Idunsvag mellan Gamla Uppsalagatan
och Nannas vag

Genom Nybyparken mellan Vattholmavagen
och Gamla uppsalagatan

Utmed Gamla Uppsalagatan mellan
Iduns védg och Topeliusgatan

Langs Gamla Uppslagatan mellan Mimersgatan
och Orvarsvag

Cykelvag mellan Fredrika Bremersgata
och Runebergsgatan

Cykelvagar mellan vag 272
och Fyrisan

Cykelbana mellan Fyrisans
och Libro Ringvég

Cykelvag vid Fyrsisans vastra sida
vid Barbyleden

Cykelvdgar mellan Reagatan
och Radargatan

Cykelvag mellan Ferlinsgatan
och Von Bahrska hacken

Cykelvagar mellan Parkens forskola
och Rabyvagen

Cykelvag mellan Granbyparken
och Granbyvagen

Utmed Fyrislundsgatan mellan Alrunegatan
och Grasloksgatan

Utmed Fyrislundsvagen mellan Gronagatan
och Sparrisgatan

Cykelvag mellan Liljeforstorg
och Blixtgatan

Cykelvag mellan Tycho Hedéns vag
och Kvarntorget/Sankt Pers kyrka

Utmed Kvarntorget fram till Torkelsgatan

Cykelvag genom Stabby Hundrastgard
mellan Barbyleden och Eriksskolan

Cykelvdag mellan Geijersgatan
och Luthagsesplanaden

20

21

22

23

24

25

26

27

28

29

30

31

32

33

34

35

36
37

38

Utmed Kyrkogardsgatan mellan Tegnérgatan
och Ringvagen

Cykelvdg langs S:t Olofsgatans sodra sidai
korsningen vid Kungsgatan

Utmed liljegatans sodra sida mellan
S:t Géransgatan och Syréngatan

Cykelvag vid cirkulationsplats dar
Bergbrunnagatans och Strandbodskilen méts

Utmed Sagargatans 6stra sida mellan
Kungsadngsesplanaden och Bobingatan

Utmed Sjukhusvégens dstra sida mellan
Valsatraleden och Ullerakersvagen

Utmed Daghammarsskolds Vag mellan
Thunbergsvagen och Uppsalaslottsbacken

Utmed vastra sidan av Flogstavagen mellan
Luthagsesplanaden och Nordengatan

Cykelvag mellan Flogstavédgen
och Martas vag

Cykelvdg mellan Flogstavagen
och Kvarnbo

Cykelvag mellan Flogstavagen
och Eriksbergsvagen

Utmed Torgny Segerstedts Allé mellan
Betty Petterssons gata och Kansliskrivargatan

Cykelvag forbi Carlhage mellan Stadsskogen
och Torgny Segerstedts Allé

Cykelvdg mellan Soldathemsvagen
och The Svedbergs gata

Utmed Rosendalsvagens norra sida mellan
Torgny Segerstedts Allé och Vardsatravagen

Cykelvag mellan Ullerakersvagen
och Ulls vag

Cykelvagar vid Gottsunda allé

Utmed Vardsatravagen mellan Gottsundavagen
och Hugo Alfvéns vag

Cykelvdg mellan Vackra Birgers vag
och Valthornsvagen

Gaturegister for nya och upprustade cykelvagar som ar markerade i kartan pa sida 18.
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Snabbcykelleder

Efter ett beslut i gatu- och samhallsmiljo-
namnden 2014 startades arbetet med att infora
och iordningsstalla sa kallade snabbcykelleder
utmed de sedan tidigare utpekade huvud-
cykelstraken. Snabbcykellederna ska hélla hog
kvalitet och prioriteras hogt nar det handlar om
saval fysisk utformning som drift- och under-
hallsinsatser oavsett arstid. Efter ungefar ett ars
planering och projektering pabdrjades i december
2020 byggnationen av den femte snabbcykelleden
(Granbyleden). Denna kommer att stracka sig
mellan Kvarntorget utmed Torkelsgatan och
Granby sportfalt samt Granbystadens galleria.
Arbetet har pagatt under 2021 och planeras

att fardigstallas under véren 2022. Tidigare har
snabbcykellederna Valsatraleden (2014), Flogsta-
leden (2015), Gamla Uppsalaleden(2017) och Savja-
leden (2019) fardigstallts.

Nagra exempel &r:

« Ar2015: G&ng- och cykelbron i Gamla
Uppsala 6ver den nya tagtunneln utmed
Banvallsvagen.

« Ar2017: Separata gang- och cykelbanor
utmed den ombyggda Flottsundsbron
over Fyrisan i Sunnersta.

« Ar2018: G&ng- och cykelbron Vindbron 6ver
Fyrisan i Arike Fyris som binder samman
stadsdelarna Ulleraker och Kungsangen
och kopplar ihop intilliggande gang- och
cykelvagarna.

Pa grund av begransad framkomlighet i och med
ombyggnationen av stadshuset upprattades en
tillfallig gang- och cykelbro dver Vaksalagatan i
mars 2018. Da stadshuset blivit fardigt har den
tillfalliga bron tagits bort i ar och den gamla bron
aterigen 6ppnats. Under 2021 har ocksa byggna-
tionen av Tullgarnsbron borjat, den beraknas bli
klar2023.

Symbol som
illustrerar
snabbcykelled.

Cykelbroar

Idag finns totalt 112 broar med nagon form av
cykelframkomlighet i Uppsala kommun, 67 av
dessa aterfinns i Uppsala tatort. Cykelfram-
komlighet innebar att det bdde kan vara broar
endast avsedda for fotgangare och cyklister samt
broar dar dessa trafikantgrupper pa olika satt
delar pa utrymmet tillsammans med motorfordon.
For att forbattra cyklisters framkomlighet har det
tillkommit ett antal broar under de senaste aren.

Cykelbro 6ver Fyrisan (Vindbron) i hojd med Ullerdker.

21| Cykelaret 2021



Mountainbikecykling

Intresset for mountainbikecykling véxer stadigt.
Nu finns mountainbikeleder i sju av kommunens
friluftsomraden; Sunnerstaasen, Vardsatra skog,
Granebergsskogen, Bjorklinge, Storskog i Storvreta,
Kronparken och S6dra MTB-leden (parallellt med
Gula stigen). | Storvreta har dven en pumptrack-
bana fardigstallts under 2020 och pa Réboasen
pagar bygge av ett terrdngcykelomrade.

Med anledning av det 6kade intresset och 6kade
trycket pa vandringslederna satsar Uppsala
kommun pa att bygga fler leder avsedda for
terrangcykling och pa sa vis separera cyklisterna
fran vandrare. Under aret har arbetet med en
mountaibikeled pa Ultunadsen och ett terrang-
cykelomrade i Vedyxaskogen pabdrjats. Nasta

ar planeras en lattare terrangcykelled i Fjallnora
friluftsomrdde och 2023 kommer det att anlaggas
mountainbikeleder i Hammarskogs naturreservat.

e ————— i e
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Cykelvagvisning i form av skyltning mot olika malpunkter.

Cykelvagvisning

95 procent av det cykelvagnat som Uppsala
kommun ansvarar for har idag cykelvagvisning.
Utover denna vagvisning utmed cykelvagarna
har dessutom en hel del gator dar cykling
rekommenderas i blandtrafik utrustats med
vagvisningsskyltar for bland annat cyklister.
Cykelvdgvisning anvands for att underlatta
orienterbarheten och gora det enklare och
smidigare att ta sig fram utan onédiga omvagar.
Dessutom ar ambitionen att 6ka bekvamligheten
och leda cyklisterna till de cykelvagar med bast
kvalitet nar det kommer till cykelvagarnas bredd,
beldggning, belysning och underhalli form av
bland annat snérdjning, halkbekdmpning och
sandborttagning.

Cykelvagvisningen visar riktning och ibland

dven avstand till malpunkter som till exempel
stadsdelar, skolor, Centrum (Stora torget) och
Resecentrum. Uppsala kommuns cykelvagvisning
bestarinulaget av cirka 2300 vagvisningsskyltar
vid ungefar 800 platser, 22 stycken sa kallade
cykelvagvisningstavlor vid sarskilt svarorienterade
platser, gatunamnsskyltar utmed gator och vid
gang- och cykeltunnlar samt specifik cykelvag-
visning langs med de snabbcykelleder som
succesivt byggs ut.

Cykeldetektering

Som en del i arbetet med att 6ka framkomligheten
och bekvamligheten for cyklister anvander sig

Foto 6ver cykeldetektering utmed Torkelsgatan dar slingor
i marken kanner av att cyklisten narmar sig den signal-
reglerade korsningen.

Uppsala kommun av cykeldetektering vid signal-
reglerade korsningar utmed kommunens cykel-
nat. Nar cyklarna kommer fram till korsningen
detekteras de likt bilar och pa sa vis forkortas
vantetiden och antal stopp minskar. Anledningen
till att cykeldetektering inte alltid anvands ar
platser dar detekteringen skulle fanga upp cyklar
som passerar men valjer att svanga av fore den
signalreglerade cykelpassagen. Vid anlaggandet
av detektering i dessa fall skulle 6vriga trafikanter
i korsningen i manga fall stoppas upp utan att
cyklisterna sjalva dragit fordel av detekteringen.
For att forbattra detekteringstekniken under-
soker Uppsala kommun alternativ till dagens
nedgravda slingor i marken som kanner av stalet
i de passerande cyklarna. Kommunen har
arbetat med forberedelser for ett pilotprojekt
dar 3D-kamera anvands for att optimera gron-
tiden for gaende och cyklister utifran realtids-
floden. Planen ar att kamerorna kommer att
installeras i korsningen Vaksalagatan/Salagatan
under 2022. Ambitionen ar att cykeldetektering
med tiden ska anvandasi allt storre utstrackning
och att cykelnatet anpassas kontinuerligt for att
vara sa effektivt som mgjligt. Under 2021 har
cykel6verfarten vid Gamla Uppsala gatan/Von
Bahrska hacken har fatt ny battre cykel-
detektering 2021. Tekniken finns idag vid 21
platseri totalt. Under 2022 planeras cykel-
detektering vid tre nya trafiksignaler, tva pa
Fyrislundsgatan och en i korsningen Sjukhus-
vagen/Ullerakersvagen.

23| Cykelaret 2021



Cykelvardsstationen intill parksnackan i Stadstradgarden.

Cykelvardsstation och cykelserviceplatser

SSedan 2017 gar Uppsalas cykelvéardsstation att
hitta i Stadstradgarden, ndra Parksnackan. Har
ges cyklister mojlighet att pumpa décken, tvatta
och torka samt genomfdra enklare service pa
sin cykel. Att bygga en cykelvardsstation fanns
med som en av punkterna i Uppsala kommuns
atgardslista som uppréattades for ar 2016-2018 i
arbetet med att bli Sveriges basta cykelstad.

Cykelvardsstationen dr 6ppen och tillgénglig
dygnet runt under hela aret. Den ar valanvéand
och kompletterades darfér 2018 med fyra mindre
cykelserviceplatser. Cykelserviceplatserna ar
trustade med manuell pump, enklare verktyg
och mdjlighet att hdnga upp cykeln. De ar
placerade utanfor biblioteket i Stenhagen,

En av de fyra cykelserviceplatser
som Uppsala kommun tillhanda-
haller. Denna vid Brantingstorget i
Sala backe.

vid korsningen Krongatan-Karlsrogatan, i
Flogstaparken samt pa Brantingstorget.

2021 invigdes Uppsalas for automatiska cykel-
tvatt. Den fungerar ungefar som en klassisk bil-
tvatt, med roterande borstar som tillsammans
med vattnet gor rent alla delar. Man drar cykeln
genom tvatten, alltmedan borstarna roterar och
gor jobbet. Tvatten har en l3g vattenforbrukning
eftersom vattnet filtreras och atercirkuleras.
Detinnebar att endast ett par centiliter gar till
spillo per tvatt. Tvattmedlet som anvands ar
ekocertifierat och stromférbrukningen motsvarar
inte mer an en vanlig hartork. Cykeltvéatten star,
tillsammans med en manuell cykeltvatt, i lashuset
pa resecentrum. Dar finns ocksa tva nya service-
stationer for enklare reparationer.
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Uppdelning av fotgdngare och cyklister genom malning och
skyltning vid gang- och cykelbana utmed Flogstavagen i Flogsta.

En av de totalt 42 cykelpumpar som tillhandahalls av Uppsala

tatort. Denna aterfinns i korsningen S:t Johannesgatan
-Kyrkogdrdsgatan.

Offentliga cykelpumpar

Sedan ar 2012 har Uppsala kommun placerat
ut bade eldrivna och mekaniska cykelpumpar.
Platserna har valts med hansyn till bland annat
cykelfloden, korsande cykelstrak, tekniska
forutsattningar samt tillgang pa mark och
strom.Under 2021 har ytterligare 7 stycken
cykelpumpar iordningsstallts. Dessa aterfinns
vid i Mikaelsparken intill Mikaelskyrkan, i
Sparvagsparken i Luthagen, utmed Gréanby-
leden vid Kvarntorget och i Granbyparken,

i cykelparkeringshuset vid resecentrum samt
vid pendlarparkeringen i Vattholma. Detta
innebar att det i dagslaget aterfinns totalt 42
stycken pumpar i Uppsala tatort som Uppsala
kommun ansvarar for dar 30 stycken ar auto-
matiska och 12 mekaniska (drivs utan el).
Dessutom har allménheten tillgang till ytter-
ligare 46 stycken cykelpumpar i Uppsala
tatort som tillhandahalls av andra/privata
aktorer som till exempel bensinstationer,
universitetsinstitutioner och cykelaffarer.

Utbver ovanstaende ansvarar Uppsala
kommun for en cykelpump placerad vid

Exempel pa uppdelning av fotgangare och cyklister genom olika
beldggningsmaterial och skyltning vid gang- och cykelbana
utmed Rabyvagen i centrala Uppsala.

stationen i Storvreta samt alltsd numera en vid
stationen i Vattholma. De cykelpumpar som
Uppsala kommun ansvarar for ar tillgéngliga
dygnet runt och pumparna ar anpassade for de
flesta ventiler pa exempelvis cyklar, barnvagnar
och rullstolar. Pa cykelkartan finns information
om var du hittar pumparna och nar under
dygnet de finns tillgéngliga. Information om
cykelpumparna samt dess placering hittas via
www.uppsala.se/cykel.

Atgarder for att skilja fotgidngare och cyklister

En av de viktigaste malsattningarna i Uppsala
kommuns cykelarbete ar att 6ka fram-
komligheten for cyklister. Utifran det finns det
en stravan att skilja cyklister och fotgangare
atisa stor utstrackning som mojligt utmed
saval strackor som pa broar och i tunnlar,
nagot som ocksa okar tryggheten for fot-
gangare. | de flesta fall sker separering genom
en vitmalad linje samt cykelsymboler med
fardriktningspilar utmed cykeldelen. Detta
kombineras med att skyltningen langs
strackorna forbattras for att tydliggdra och
informera om vilken sida av vagen som tillhor
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respektive trafikantslag. | de centrala delarna av
Uppsala tatort separeras fotgangare och cyklister
vanligtvis at genom att belaggningen skiljer sig.
Vanligtvis anvands betongplattor pa gangbanan
och asfalt pa cykelbanan. Utmed cykelvagnatet
finns aven exempel pa andra typer av separeringar
dar framforallt helt separata gang- respektive
cykelbanor &r att foredra utifran framkomlighets-
synpunkt for cyklister. Under aren 2013-2020
separerades totalt 75,1 kilometer gemensamma
gang- och cykelvagar. Under 2021 uppgick denna
siffra till 4,3 kilometer utmed Uppsala kommuns
cykelvagar. Detta innebdr att 46 procent av cykelva-
gnatet i Uppsala tatort med Uppsala kommun som
vaghallare i dagslaget ar uppdelat pa nagot satt
mellan trafikantslagen.

Fortydligande av enkelriktade cykelbanor

Uppsala kommun arbetar for att underlatta
trafiksituationen utmed de cykelbanor som av
framkomlighets- och trafiksakerhetsskal bor
anvisas for tillaten cykling endast i den ena
korriktningen. Insatser for att fortydliga enkel-
riktningen har gjorts utmed totalt 30 kilometer
cykelbanor i Uppsala tatort dar detta av olika
anledningar rekommenderas. Bland annat har
nya vagmarken satts upp for att fortydliga detta,
se foto sid 27. Utmed strackorna har ocksa fler-
talet kompletteringar kopplat till vagmarken och
vagmarkeringar genomforts. Exempelvis har
flertalet strackor inventerats och atgardats med
malsattning om att vdgmarken och cykelvagvis-
ningsskyltar endast ska vara uppsatta utmed den
rekommenderade korriktningen. Pa samma satt
har ocksa malningen utmed dessa strackor setts
over s att fardriktningspilarna utmed cykeldelen
ar tydliga, frekvent dterkommande samt ger
trafikanterna korrekt information.

Punktinsatser for okad sakerhet
och framkomlighet

Vid sidan av de mindre och aterkommande
insatser som kontinuerligt utfors for att uppratt-
hélla en hog kvalitet utmed cykelvagnatet (se
sidan 27) genomfors dessutom arligen ett antal

mer omfattande ombyggnationer. Dessa diskuteras
och planeras alltid i god tid fore byggstart och
prioriteras utifran bland annat parametrar som
trafiksakerhet, uppmatta cykelfloden, behov av
atgard i forhallande till uppsatt budget samt till-
gangliga byggresurser i forhallande till insatsens
innehall. Under 2021 har 8 stycken platser byggts
om for att bland annat forbattra forutsattningar
for att fotgangare och cyklister i hogre utstrack-
ning an tidigare ska kunna uppleva 6kad sakerhet
och framkomlighet. | vissa fall aterstar det ett
antal kompletterande atgarder, som till exempel
vagmarken och malning, men i stort &r de
planerade insatserna vid dessa platser fardiga.
Under hosten 2021 togs dven de slutliga hand-
lingarna fram for planerade punktinsatser under
2022.

Kompletterande fardriktningsanvisning utmed Muningatan i
Kungsangen for att pavisa rekommenderad enkelriktning av
cykelbana.
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Cykling mot enkelriktad motorfordonstrafik

| syfte att skapa ett mer finmaskigt cykelnat har
flera gatori Uppsala tatort, som tidigare varit
enkelriktade for alla fordonsslag, reglerats om till
att enbart vara enkelriktade for motorfordon och
nu tilldtna att cykla utmed i bada fardriktning-
arna. Vid andring har en ny lokal trafikforeskrift
tagits fram samt att vagmarket for fordonstrafik
forbjuden ersatts med vagmarket for forbud mot
trafik med motordrivet fordon. Dar det varit moj-
ligt och lampligt har ocksa ett sa kallat motriktat
cykelfalt for cyklister malats. | vissa fall har dock
en andring av regleringen inte ansetts vara mo-
tiverat da det funnits intilliggande alternativa
strackningar for cyklister eller att det inte ansetts
[@mpligt med hansyn till kdrbanebredd och nyt-
toeffekt. Idag finns regleringen utmed 75 strackor
eller platser inom Uppsala kommuns vaghall-
ningsomrade. Nagra exempel ar Tradgardsgatan,
Slottsgrand, Linnégatan, Sturegatan, Odengatan
och Fredsgatan.

Exempel pa gata (Linnégatan) reglerad med férbud mot trafik
medmotordrivet fordon i den ena riktningen medan cyklister
tillats cykla i bada kérriktningarna.

Mindre cykelatgérder

Uppsala kommun arbetar kontinuerligt med en
stor mangd mindre insatser utmed cykelvagnatet
for att pa olika satt gora det sdkrare samt mer
lattframkomligt och bekvamt att cykla. Kommunen
inventerar sjalva cykelvagarna vid flertalet tillfallen
under aret men for att upptéacka fel och brister

snabbare ar de felanmalningar och synpunkter
som kommer in fran allmdnheten mycket
vardefulla.

For att strukturera arbetet med att atgérda
problem prioriteras i forsta hand hinder och
felaktigheter som kan innebara en trafikfara, till
exempel storre och/eller djupa gropar, sprickor
eller vattensamlingar. Om flera brister [dngs med
en och samma stracka uppstatt prioriteras denna
inom ramen fér de mer omfattande upprust-
ningarna som arligen genomfors, se avsnittet
”Upprustade cykelvagar” pa sida 18. | takt med
att cyklisterna blivit fler och att det samtidigt
blivit enklare att gora felanmalningar till
kommunen har ocksa antalet insatser dkat.
Uppsala kommun ser detta som mycket positivt
och férsoker hela tiden anpassa resurserna efter
behovet for att kunna uppratthalla en sa god
kvalitet pa cykelinfrastrukturen som mgjligt
oavsett arstid och plats.

Négra exempel pa mindre cykelatgarder:

- Atgérder av lokala haligheter och sprickor i
beldggningen/asfalten

» Justering av asfalten runt uppstickande
eller nedsankta brunnslock

. Atgérder vid stdende vattensamlingar som
medfor en trafikfara

. Atgarder av trasig belysning
+ Stadning av glassplitter

+ Rengoring eller utbyte av nedklottrade eller
trasiga vagmarken

« Atgarder av bristfllig malning av cykelsym-
boler, linjer och cykelpassagemarkeringar

« Tillfallig rojning/gallring av buskage vid
siktproblematik

« Atgarder kopplade till trafiksignaler och
cykeldetektering
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Fore kantstensatgard.

Kantstensatgirder

Uppsala kommun inventerar och atgardar
kontinuerligt kantstenar i cykelnatet som orsakar
forsamrad sakerhet, framkomlighet och bekvam-
lighet for cyklister. Till exempel kan det handla
om platser dar 6vergangen mellan cykelvag och
korbana bidrar till lag komfort och att detta i
vissa fall da utgor en trafiksakerhetsfaktor som
behdver forbattras. Arbetet sker bade genom
punktinsatser och i samband med de mer om-
fattande upprustningar som genomfors av langre
strackor i cykelvégnatet. Uppsalas invanare
bidrar ocksa med att identifiera problem genom
felanmalningsrapportering till kommunen. Inom
ramen for dessa atgarder ingar ocksa tillganglig-
hetsanpassningar i form av bland annat kupol-
plattor och anpassning av kantstenshoéjder vid
platser dar det anses lampligt och genomfdrbart.

De punktinsatser som dgt rum har under aret
framforallt genomforts i de sodra och vastra
delarna av Uppsala tatort vilket framforallt
inkluderar dtgérder i stadsdelarna Gottsunda,

Efter kantstensatgard.

Valsatra, Eriksberg och Flogsta. Dessa punkt-
insatser uppgick 2021 till ombyggnationer av 40
stycken korsningar. Utver detta har ocksa ett
storre antal kantstensatgérder dgt rum inom
ramen for de mer omfattande upprustningarna
over langre strackor (se karta pa sidan 19 for
information kring dessa).

Under aret har 40 korsningar byggts
om inom projektet Kantstensatgarder
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Cykeltunnlar som rustats upp sedan tidigare. Till vanster cykeltunnel under Rabyvégen (Regnbdgstunneln) utmed Von Barska
hécken, 6verst till hoger cykeltunnel under Luthagsesplanaden utmed Bérjegatan och nederst till hdger cykeltunnel under
Kungsangsleden i korsning med Dag Hammarskjolds vag.

Upprustning av cykeltunnlar

Sedan ar 2015 har Uppsala kommun arbetat pa
ett mer systematiskt satt med att rusta upp
gang-och cykeltunnlar for att de ska folja rikt-
linjerna som togs fram av kommunen 2014.
Riktlinjerna talar om hur tunnlarna ska utformas
for att upplevas som trygga och sdkra. Detta
sker bland annat genom att god standard pa
belysning och beldggning upprattas samt att
buskage som upplevs otrygga eller medfor
siktproblem begransas. Vidare saneras ocksa
tunnlarna pa klotter, taken malas vita for att
skapa ett ljusare sken fran belysningen och
vagmarken samt vagmarkeringar ses over.

Idag finns det totalt 58 gdng- och cykeltunnlar i

Uppsala kommun, cykelstrak under stérre broar
raknas inte in. Arbetet fokuserar pa upprustning
av befintliga tunnlar for att forbattra sakerheten.
Det gors genom att atgarda och upprétta
vagmarken, trafikmalning och bronamn. Under
aret har fyra gang- och cykeltunnlar rustats upp:

+ Tunnel under Gamla Uppsala gatan strax
norr om Topeliusgatan

+» Tunnel under Dag Hammarskoljd vag vid
BMC

« Seminarietunneln vid Dalabanan -
Dalgatan

+ Tunnel utmed Granbyleden
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Belyst gang- och cykelbana.

Belysning

Uppsala kommun har som mal att det inom
kommunens véaghallningsansvarsomrade alltid
ska vara god belysning langs med samtliga
cykelvagar med undantag for rekreationscykel-
vagar. Utifran belysningsinventering och med
hjalp av de felanmalningar som kommer in fran
kommuninvanarna pagar arbetet kontinuerligt
med att forbattra belysningen och atgérda de
fel som uppstar.

2021 har forbattringar framst skett i Gottsunda,
Granby och Arsta. | Gottsunda har gammal
armatur bytts ut mot LEDarmatur. Den modernare
armaturen gor att cyklister battre kan se farger
och kontraster samt att cykelbanan och om-
givningen upplevs som ljusare. Under aret har
ocksa belysning byggts utmed 2,5 km gang- och
cykelvagar som tidigare saknat.
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Vintervaghallning i form av sa kallad sopsaltning utmed gang- och cykelvagar.

Sopning av cykelvagar

Uppsala kommun sopar generellt géng- och
cykelvdagarna i samband med vintersand-
upptagning pa varen, under l6vsopning pa
hosten och vid behov under sommarmanaderna.
Dessutom genomfors, om vadret och vagunderlag
sa majliggor, en sa kallad mellansopning i bérjan
av aret da den dittills utlagda sanden sopas undan
for att bland annat forhindra rullgrusolyckor. Vid
sopning av gang- och cykelvdgarna anvands bade
blas- och sopmaskiner beroende av sopbehov,
markunderlag och vegetation. Under 2021 pa-
bdrjades sandupptagningen sista veckan i mars.
Arbetet med att ta upp all sand pagick under
cirka fem veckor.

Vintervighallning

Uppsala kommun ansvarar for vintervaghallningen
utmed gang- och cykelvdgarna i framforallt Uppsala
och Storvreta tatorter. De moment som utfors ar
plogning, halkbekdampning, sndbortforsling och vid
behov isrivning. Utmed cirka 6,5 mil av gang- och
cykelvagnatet utfors ocksa sa kallad sopsaltning
med malsattning om barmarksfoérhallanden under
hela vinterhalvaret (det galler mestadels snabb-
cykelleder och huvudcykelstrak).

Under varen ansvarar kommunen for att ta upp
den sand som lagts ut under vintern. Hastiga

vaderomslag och snofall innebar stor komplexitet
i arbetet och stéller stora krav pa den bered-
skapspersonal som ansvarar for vaderbevakning
och beslut kring vilka vaghallningsinsatser som
ska vidtas. For gang och cykelvagar beslutar
Uppsala kommun om prioriteringsordning och
lampliga dtgarder som sedan utfors av anlitade
entreprenorer. Generellt sett har gang- och cykel-
vagar och kollektivtrafikstrak hogre prioritet an
ovriga vagnat.

Okade utbildningsinsatser och forbattringar
Insatserna med vintervaghallning utvéarderas
kontinuerligt for att cyklister och andra trafikanter
ska kunna ta sig fram pa ett sakert, lattframkomligt
och bekvdmt sétt dven under vinterhalvaret. For
att sdkerstalla en god vintervaghallning och att
kvalitetskrav pa huvudcykelstraken foljs deltar all
personal inom vinterentreprenad i kommunens
snorojningsutbildning var tredje ar. Detta i enlighet
med en ny upphandling som tradde i kraft i
oktober 2018. Utbildningen innehaller bade en
teoretisk och praktisk del. Under den praktiska
delen har férarna bland annat fatt prova pa att ta
sig fram i snémodd med rullstol, dgonbindel och
rullator for att pa sa satt forstad hur svart det kan
vara for olika trafikanter. De planerade utbildnings-
dagarna under hosten 2021 fick dessvarre stallas
in till foljd av coronapandemi.
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Trafiksakerhet

Antal cykelolyckor under aret i Uppsala kommun
(rapporterade i Strada)

Antal cykelboxar totalt i Uppsala tatort
Antal cykelpassager som hastighetssakrats under aret
Antal cykeloverfarter i Uppsala tatort

0 ingetarbete utfordesinom detta projekt under detta ar
- arbete har utforts men inga uppgifter har hittats kring omfattningen

Cykelolyckor och statistik

Uppsala kommun har som ambition att ha en sa
omfattande, tillforlitlig och kvalitetssakrad
statistik som mojligt med anledning av att mycket
av det olycksforebyggande arbetet har sin grund
dar. For att kunna folja upp trafikolyckor samt
veta var olyckan intréffat och pa sa vis kunna
utreda varfor situationen uppstatt anvander

sig Uppsala kommun av olycksrapporterings-
programmet Swedish Traffic Accident Data
Acquisition, STRADA, som ags och administreras
av Transportstyrelsen.

Polismyndigheten i Uppsala lan, Uppsala Narakut
och Uppsala Akademiska sjukhus anvander sig av
STRADA och rapporterar férutom plats ocksa in
handelseforlopp samt beskrivning av olyckan. De
olyckor dar de drabbade inte behdver uppsoka
sjukvard eller dér polismyndigheten inte blir till-
kallad till platsen rapporteras inte in. Dessutom
sa bygger sjukhusrapporteringen pa att patienten
sjalv samtycker till att blanketten Trafikskade-
journal fyllsioch att rapporteringen i STRADA
sker. Bendgenheten att gora detta paverkar
saledes statistiken.

Cykelolyckor 2021

Statistiken fran STRADA visar pa att antalet in-
rapporterade olyckor dar cykel varit inblandad
uppgartill 218 fér 2021. Av de inrapporterade
olyckorna var 142 singelolyckor, 45 kollision mellan

2021 2020 2019 2018 2017
218 111 166 263 335
10 10 10 5 5

4 3 i} 5 27
51 36 31 30 25

cykel och motorfordon, 20 kollision mellan cyklar,
tre kollision mellan fotg@ngare och cyklist samt
atta som rapporterats in som 6vriga. Sex olyckor
rapporterades in som allvarlig men vart att namna
ar att ingen dodsolycka med cykel skedde 2021.
Dock bor understrykas att den harda belastningen
pa sjukvarden som vi skriver om langre ner har
paverkat inrapporteringen och att felmarginalen
darfor kan vara storre @n normalt.

Uppsala kommun arbetar aktivt for att forbattra
trafiksakerheten genom investeringar och
kommunikation. Minskningen i antalet in-
rapporterade cykelolyckor kan indikera att
kommunens vaghallnings- och trafiksékerhets-
arbete gett resultat. Det torde dock finnas ett
morkertal med tanke pa att vissa personer som
uppsokt akutmottagningen inte fyller i Trafik-
skadejournalen, vilket maste tas i beaktning nar
olycksstatistiken jamfors mellan aren.

Corona - bortfall av sjukhusrapporter

Under 2020 och 2021 har sjukvarden varit hart
belastad av patienter smittade av Covid-19 och
stora resurser har gott at till att avlastai denna
kritiska situation. Det innebér att manga
strada-rapportorer inom sjukvarden inte
kunnat registrera in personer som skadats i
vagtrafikmiljo. Det medfor ett bortfall i
statistiken som bor tas i beaktning.
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Uppsala kommuns trafiksdkerhetsarbete

Uppsala kommun arbetar utifran Nollvisionen -
att ingen ska behdva dodas eller skadas allvarligt
i trafiken. Det utgdr grunden for hur vi utformar
stadens trafikmiljo.

For att visionen ska bli verklighet maste alla
ocksa hjalpas at och visa hansyn i trafiken. For att
Oka trafiksakerheten arbetar Uppsala kommun
bland annat med hastighetsdampande atgarder
och sakerstaller att vagar och trottoarer ar i gott
skick. Uppsala kommun satsar sarskilt mycket pa
atgarder runt skolorna, eftersom det ar viktigt att
barn kénner sig sakra pa vag till och fran skolan
till fots eller cykel.

Uppsala kommuns hdgsta ambition inom trafik-
sakerhetsarbetet ar att aktivt bidra till att noll-
visionen nas. Nollvisionen och Uppsala kommuns
vision om en effektiv, sdker och hallbar rorlighet
star som grund for trafiksékerhetsarbetet.

Trafiksdkerhetsarbetet ar indelat i olika insats-
omraden. Ett sddant omrade ar cykel. Detta
innebar att utifran olycksstatistik sa tas det fram
en foreslagen atgardslista som &r kopplat till
cykel och cykelolyckor. Cykel singelolyckor ar i
dagslaget overrepresenterat i olycksstatistiken
och darmed koncentreras atgérderna till att
angripa detta, exempel pa atgarder ar kantstens-
atgarder, siktatgarder och driftatgarder, samt
arbetet med att bygga fler cykeloverfarter och
hastighetssakra befintliga GCM-passager.

Gemensam inriktning for saker trafik med
cykel och moped

| syfte att 0ka sakerheten for cyklister och
mopedister har olika myndigheter och aktorer,
dar Uppsala ar en av de, samarbetat. Resultatet
av samarbetet ar inriktningen som ar tankt att
fungera som underlag vid verksamhetsplanering.

Sex prioriterade insatsomraden har pekats ut:

+ Sakerinfrastruktur

« Drift och underhall med god kvalitet

+ Sakra cyklar och mopeder

« Okad anvédndning av hjalm och annan
skyddsutrustning

+ Beteendepaverkande insatser

Natverket leds av Trafikverket och de med-
verkande organisationerna utgors av ett antal
kommuner, Transportstyrelsen, Polismyndig-
heten, Folksam, Lansforsakringar, Konsument-
verket, Chalmers tekniska hogskola, Cykel-
framjandet, Moped- och motorcykelbranschens
riksforbund (McRF), Nationalféreningen for
trafiksékerhetens framjande (NTF), Sveriges
Trafikutbildares Riksforbund (STR), Safety and
Fitness Electronic Records (SAFER) , Statens vag-
och transportforskningsinstitut (VTI), Research
Institutes of Sweden AB (RISE) samt organisationen
Cycle Europe.

Uppsala kommun harinom ramen for det har
arbetet, tillsammans med kommunerna Linkdping,
Eskilstuna, Stockholm och Vaster3s, dtagit sig

att genomfora ett antal trafiksakerhetshojande
insatser som utgar ifrdn ovanstaende prioriterade
insatsomraden. Vid ett antal tillfallen per ar traffas
samtliga aktorer for att gemensamt g igenom
status for de specifika insatserna samt for att
diskutera ny forskning kopplat till insatsomradena.
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Hinder utmed cykelvagar

Uppsala kommun har ofta stor forstaelse for de
onskemal som inkommer kopplat till otrygghet
och 6nskemal om farthinder for cyklister eller
hinder for biltrafik som aven vill utnyttja cykel-
vagnatet. | grunden ar kommunen mycket
restriktiv mot uppférandet av fasta hinder langs
med gang- och cykelvagar. Den dvergripande
anledningen ar att forvaltningen sedan tidigare
beslutat sig for att arbeta utifran de riktlinjer som
tagits fram och som grundar sig pa den nationella
olycksstatistiken som visar att fasta hinder langs
med gang- och cykelvagar i relativ stor utstrack-
ning framforallt orsakar olyckor bland cyklister.
Antalet olyckor som rapporterats in dar bilister
och fotgangare/cyklister kolliderar ar daremot
vanligtvis mycket fa. Darfor ar Uppsala kommun
generellt sett restriktiv mot uppférandet av alla
typer av hinder som medfor minskad fram-
komlighet och sékerhet for fotgangare och
cyklister utmed pabjudna gang- och cykelvégar.
Andra orsaker som ligger till grund ar att hinder
kan férsvara for personer med funktions-
nedsattning, fotgdngare med barnvagn och
lastcyklar. Fasta hinder férsvarar ocksa fram-
komligheten for driftfordon saval vintertid som
sommartid. Det ska dock dven patalas att det i
vissa fall framkommit tillrackligt starka motiv

till ett inférande av hinder.

Inom Uppsala tatort finns det idag ungefar 60-70
fasta hinder utplacerade utmed cykelvagnatet.
Utifran tidigare genomford inventering togs ett

atgardsforslag fram under 2020 vilket utfordes
vintern 2020-2021. | detta atgardspaket togs sju
fasta hinder bort, tva nya uppfordes och cirka
femton platser med fasta hinder rustades upp
genom uppsattning av ny bom enligt standard
och/eller komplettering av reflexer vid platsen.

Siktrojning

Uppsala kommun arbetar kontinuerligt med
rojning av framforallt vaxtlighet utmed cykel-
natet for att uppratthalla goda siktforhallanden.
Dessutom utgor lagt hangande grenar och annat
invaxande buskage en sakerhetsrisk da grenar
riskerar att fastna i hjulet eller att cyklisten
tvingasatt hastigt vaja for hindret. Genom att
glesa ut narbeldget buskage foljer ocksa en
battre dverblickbarhet vilket 6kar trygghetskanslan
och att cyklisterna samtidigt synliggors battre
for andra trafikanter vilket minskar risken for
kollisionsolyckor. Vid sidan av de mindre om-
fattande siktrojningsatgarderna som kontinuerligt
genomfors vid ett storre antal platser startades
under 2018 ett projekt dar kommunen genomfor
relativt omfattande och mer permanenta insatser.
Syftet med dessa ar att siktproblematiken ska
[0sas fér en langre tid genom att dtgarden i sig
inte kraver aterkommande skétsel i form av till
exempel beskarning. Under 2021 har dessa
atgarder fortsatt i form av insatser vid totalt 22
platser. Framforallt har arbetet med dessa om-
byggnationer under aret koncentrerats till stads-
delarna Sunnersta, Gottsunda, Valsatra, Norby,
Eriksberg, Flogsta och Berthaga.

Foto fran Liljegatan i Falhagen pa ett av de fasta hinder som férhindrar att bilar anvander sig av det ofta finmaskigare cykelnatet.
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Sakra skolvagar

For att minska biltrafiken och undvika konflikter
mellan barn och fordon arbetar Uppsala kommun
aktivt med trafiksakrande atgarder for att skapa
en tryggare trafikmiljo i anslutning till skolorna.
Utbildningsforvaltningen tar fortldpande emot
fragor och synpunkter fran personal, elever och
foraldrar. Dessa utgor ett bra underlag i det
kontinuerliga forbattringsarbetet for att skapa
sa goda forutsattningar som mojligt utifran

ett trafiksdkerhetsperspektiv.

2017 fick Stadsbyggnadsforvaltningen och
utbildningsforvaltningen i uppdrag att till-
sammans ta fram [@mpliga avldamningsplatser
vid fem utvalda grundskolor. Vardnadshavare
och elever engagerades ocksa i projektet. Idag
finns utmarkta hamta-lamna platser runt om

i Uppsala, bland annat p3 Arstaskolan och
Lindbackens skola.

Utover hamta lamna platser utfor Uppsala
kommun ytterligare atgarder inom ramen

sakra skolvagar, som sénkt hastighet och fart-
hinder. Under 2021 har farthinder bestallts till
Stabby backe och Furugatan (skolvagar for
Eriksskolan och Almtunaskolan) och de vantar
vara pa plats varen 2022. Under aret har
kommunen aven arbetat med dialogprojektet
Aktiv skolvag som syftar till att ge barn storre
utrymme i stadsmiljon och satta barnen och
trafiksakerheten i forsta rummet. Det blir mer
attraktivt och tryggare att rora sig till fots eller
cykel i omradet, samtidigt som de nya platserna
som byggs om ger mojlighet till 6kad rorelse och
lek efter skoltid. Las mer om projektet i cykelbok-
slutet under rubriken Aktiv skolvag.
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En av Uppsalas totalt 10 cykelboxar. Har i korsningen
S:t Olofsgatan-Sysslomansgatan.

4—cykelbox

Skisserad bild 6ver en cykelbox vid en signalreglerad korsning.

Cykelboxar

Sedan 2015 arbetar Uppsala kommun med

sa kallade cykelboxar som ger cyklister ett
sarskilt utrymme i signalreglerade korsningar
dar cyklister fardas i blandtrafik. Cykelboxar gor
cyklisterna mer synlig for ovrig trafik och forbattrar
saledes trafiksakerheten, sarskilt i korsningar
med manga svéngande fordon. Fran och med
2019 malas cykelboxarna réda och de dldre

som tidigare var markerade med vita linjer har
uppdaterats for att félja samma utformning.

Idag finns totalt 10 cykelboxar i Uppsala, av dessa
vantar fyra pa att bli rédmalade. Planen &r att
kommande ar bygga fler cykelboxar i korsningarna
Kungsgatan/Skolgatan och Kungsgatan/S:t Pers-
gatan.

Cykelpassager
En cykelpassage kanner du igen genom att den,

Foto pa en av de 569 stycken cykelpassager som Uppsala
kommun ansvarar forinom Uppsala tatort.

for att definieras som just cykelpassage, sedan
2018 behdover vara markerad med vita fyrkanter
utmed den stracka dar cykelvagen passerar over
en gata som trafikeras av bland annat bilar och
bussar. Utmed de gator i Uppsala tatort som
Uppsala kommun ansvarar for finns det idag
totalt 569 cykelpassager. Malsattningen ar att sa
manga som mojligt av dessa med tiden ska anses
vara sdkrade till 30 km/h genom att trafikmiljon
for passerande fordon ar utformad for laga
hastigheter genom exempelvis inforandet av
olika typer av farthinder. Arbetet ar kopplat till
den hastighetséversyn som Uppsala kommun
tidigare genomfort. Under 2021 har ytterligare
fyra stycken cykelpassager hastighetssakrats.
Vid sidan av detta arbete bygger vi dessutom
kontinuerligt om ett antal cykelpassager till sa
kallade cykeloverfarter (lds mer om detta pa
sidan 37).
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Cykeloverfarter

Ar 2014 inférdes nya definitioner kring begreppet
cykeloverfart. Det innebar att fordon som passerar
over en cykeloverfart har vajningsplikt mot cyklar
och férare av moped klass Il som fardas utmed
dessa. Detta kan jamforas med definitionen av
begreppet cykelpassage dar denna vajnings-
plikt e] finns inskrivet. Utifran detta har Uppsala
kommun som ambition att successiv infora fler
cykel6verfarter och med jamna mellanrum ocksa
utvardera denna process. Syftet ar att 6ka fram-
komligheten for cyklister genom att minska antalet
stopp men att det utifran lagstiftningen ocksa
stalls krav pa utformningen for att trafiksdkerheten
tydligt ska beaktas.

Det har géller vid en cykeloverfart:

« Fordon som korsar cykelbanan har vajnings-
plikt mot cyklande och forare av moped klass
[lsom &r pa, eller pa vag ut pa cykeloverfarten.

« Hastigheten for fordon som korsar cykel-
banan sanks med hjalp av farthinder eller
att utformningen och trafikmiljon i siginte
inbjuder till hdgre hastigheter an 30 km/h.

« Fordon pa kdrbanan far inte kdra om strax
fore eller pa en cykeloverfart.

+ Alla fordonsforare, bade de pa korbanan
och pa cykelbanan, ska anpassa sin hastig-
het efter trafiksituationen och visa hansyn
mot varandra.

| dagslaget finns det 51 cykeloverfarter utmed
kommunens cykelvagnat. Dessa aterfinns
framforallt utmed snabbcykellederna men infors
dessutom utmed strak i huvudcykelnétet. Cykel-
overfarterna kan bland annat kdnnas igen genom
det relativt nya vagmarket, den rodmalade
asfalten och den forstarkta belysningen. Dessutom
ar dessa platser pa olika satt hastighetssakrade
till 30 km/h. Under 2021 har ytterligare 15 stycken
cykeloverfarter iordningstallts. Dessa har tillkommit
i stadsdelarna Luthagen, Boldnderna och Sala backe.

Under hosten 2018 sammanstalldes en utvardering
av Uppsala kommuns insatser gallande inforandet.
| denna ingick exempelvis vajningsstudier i syfte
att undersoka i vilken utstrackning motorfordon
och cyklister anpassar sitt korsatt efter de nya
reglerna. Uppsala kommun har ocksa utvarderat
cykeloverfarternas synlighet, kommunens
informations- och kommunikationsinsatser,
skillnader i olycksfallsstatistiken samt uppmatta
hastigheter bland motorfordonsférare vid
platserna saval fore som efter inférandet.
Utvarderingen visade bland annat att inférandet
av cykeloverfarter har genererat en trafik-
situation dar regelverket efterfoljs till cirka 90
procent, att hastigheterna sankts i relativt stor
utstrackning och att antalet rapporterade olyckor
inte Okat. Resultatet visar ocksa att framkomlig-
heten for cyklister 6kat men att det kvarstar en
hel del arbete for att exempelvis uppna en hogre
regelefterlevnad dar medvetenheten om de
relativt nya trafikreglerna hos saval motor-
fordonsforare som cyklister ar hogre och dar
den fysiska utformningen pa ett tydligare satt
blir sjdlvforklarande.

Vid sidan av Uppsala kommuns utvardering
presenterades under 2017 en rapport som
genomfordes pa uppdrag av Trafikverket. Denna
byggde pé observationer och analyser av totalt
81 cykeloverfarter i atta svenska kommuner.
Slutsatsen i den sammanstallda rapporten var
att cykeloverfarter inte leder till fler olyckor vare
sig vid sjélva Overfarten eller pa andra stéllen

i staden och att framkomligheten for cyklister
forbattras avsevart.

Foto fran korsningen Runebergsgatan-Vattholmavagen som
visar en av de relativt nyligen inforda cykeloverfarterna.
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Exempel pa trafikomledning vid pagaende gatuombyggnad.

Cykling vid vagarbeten

Uppsala befinner sig fortsatt i en intensiv period
med kraftig nybyggnation av bostader och infra-
struktur. Ett resultat av detta &r att det pagar
manga olika vagarbeten, bade i kommunen som
stort, men framforallti de centrala delarna av
Uppsala tatort. Ett vdgarbete innebar oftast att
framkomligheten for bade gdende och cyklister
blir begransad. Ar 2015 antog gatu- och samhills-
miljondmnden vitesbelopp avseende bristande
tillgdnglighet och trafiksdkerhet vid vagarbeten.
Detta har gett Uppsala kommun mojlighet att
utfdrda viten da entreprendrer brister avseende
tillganglighet och trafiksakerhet vid vagarbeten
och om inte aktuell trafikanordningsplan efterfoljs.

Under 2018-2019 arbetade Uppsala kommun
med att ta fram nya rutiner for besiktning av
pagdende vagarbeten och faststéllande av
vitesbelopp. Arbetet med att forbattra rutinerna
kring kontroll och uppféljning av godkdnda
trafikanordningsplaner fortsatter. Detsamma
gallerimplementeringen av besiktningsarbetet
och vitefunktionen. Uppsala kommuns mal ar
att sakerstalla sa god framkomlighet och trafik-
sakerhet som mojligt for gdende och cyklister
vid vagarbeten.

Inskickade trafikanordningsplaner i samband
med olika typer av vagarbeten granskas innan
dessa godkanns och sarskilt vikt laggs vid att
framkomligheten for gdende och cyklister ska
bli sa god som mojligt.

Foto fr&n sommargatan utmed Ostra Agatan.

Uppsala kommun har under aret tagit fram en
publik onlinekarta 6ver pagdende och planerade
vagarbeten i Uppsala. Pa kartan ska det ga att

fa information om néar arbetet ar planerat att
paborjas, hur lange arbetet berdknas att paga
och ivilken utstrackning framkomligheten kring
arbetsomradet paverkas.

Sommargatorna

Sommaren 2020 skapades Uppsalas forsta
sommargata langs Ostra Agatan. 2021 gjordes
Ostra Agatan &ter igen om till en sommargata.
Nytt fori ar var att dven Svartbacksgatan blev
en sommargata. Projektet ar en del av Uppsala
kommuns innerstadsstrategi som sager att
gdende ska prioriteras pa Ostra Agatan och
stadsliv ska framjas pa Svartbacksgatan.

Sommargatorna erbjod fran mitten pa maj till
slutet av augusti plats for manniskor och méten
genom sittplatser, gronska och uteserveringar.
Sommargatorna utformades med smalare kor-
falt for motorfordon och for att minska trafiken
infordes ett tillfalligt genomfartsforbud. Minskad
biltrafik tillsammans med sénkt hastighetsgrans
till 20 kilometer i timmen gav mer utrymme &t
fotgangare och cyklister. Cykelparkeringen langs
aracket togs tillfalligt bort till forman for promenad-
straket utmed Fyrisan. | en enkatundersdkning
med 182 svaranden (foretag + medborgare)
uppgav 85 % att de vill att Uppsala kommun
etablerar sommargator dven kommande ar.
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Cykelparkeringar

Antal nya cykelparkeringar under areti Uppsala
Antal borttagna cykelparkeringar under aret i Uppsala
Antal upprustade cykelparkeringar under aret i Uppsala

Antal nya lastcykelparkeringar i Uppsala

Antal cykelvdrdar under aret i stadskarnan och vid Resecentrum

Antal felparkerade cyklar under dret i Uppsala stadskérna
och inom resecentrumomrédet

Antal omhéndertagna 6vergivna och langtidsparkerade
cyklar under aret i Uppsala tatort

0 ingetarbete utfordesinom detta projekt under detta ar
- arbete har utforts men inga uppgifter har hittats kring omfattningen

Cykelparkeringshus

2019 invigdes Uppsalas cykelparkeringshus med
plats for nastan 1300 cyklar samt 32 lastcyklar
och andra specialcyklar. Parkeringshuset ar
placerat intill Resecentrum och utdver parkerings-
platserna inomhus finns cirka 800 platser utom-
hus i direkt anslutning till huset. Syftet med cykel-
parkeringshuset ar att uppfylla behovet av en
trygg, saker och vaderskyddad plats att parkera
cykeln pa som pa sa vis stimulerar till ett 6kat
cyklande. Cykelparkeringshuset, som aritva
plan, rymmer ocksa en verksamhetsyta for
Uppsalas stadsvardar vilket gér dem mer synliga
for manniskor som ror sig i centrum. For att cykel-
parkeringshuset ska vara tillgangligt for sa manga
som mojligt har parkeringstiden begransats till
max nio dygn. Den som vill anvanda sig av
parkeringen inomhus registrerar sig i appen
Uppsala cykelparkeringshus infor forsta besoket.

Nytt for 2021 ar att cykelparkeringshuset nu
ocksa har tva stycken cykeltvattar. En manuell
cykeltvatt dar du sjalv kan tvatta din cykel precis
som du vill och en automatisk cykeltvatt som
tvattar cykeln at dig! Den gor din cykel ren pa tva
minuter och ar miljdanpassad med lag vatten-
forbrukning. Den automatiska cykeltvatten

2021 2020 2019 2018 2017
272 1046 1744 1806 302
55 0 0 1831 748
. 40 100 636 90
28 4 38 0 8

10 10 10 12 10

0 714 462 864 563
495 400 1100 972 932

invigdes utanfor resecentrum i september under
Europeiska mobilitetsveckan och dr en del i
satsningen pa hallbart resande och kommunens
mal om ett fossilfritt Uppsala 2030. Utover cykel-
tvattar har ocksa cykelparkeringshuset utrustats
med tva stycken cykelservicestationer dar du kan
utfora enklare reparationer utav din cykel helt
kostnadsfritt.
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Nya och upprustade cykelparkeringar

Uppsala kommun &r en framstaende cykel-
kommun dér cykeln &r det framsta transport-
medlet for manga av invanarna och kommunen
satsar stort pa cykelinfrastruktur. | och med det
okade invanarantalet sa 6kar ocksa behovet av
cykelparkeringar. | de centrala delarna av
Uppsala ar det en utmaning att uppréatthalla en
god kapacitet. Behovet av fler cykelparkeringar
maste dessutom samkoordineras med fram-
komlighet och trafiksdkerhet for de gaende,
framkomlighet for raddningstjanst och fardtjanst
samt behovet av en levande stad med ytor for
uteserveringar och handel.

Idag finns det cirka 14 700 cykelparkeringari
centrala Uppsala och kommunen arbetar standigt
med att 6ka antal cykelparkeringsplatser pa andra
stéllen i centrum men aven utanfor de centrala
delarna. 2020 arbetade Uppsala kommun med att
utoka andelen cykelparkeringar i friluftsomraden.
Arbetet har fortsatt 2021 och under aret har cykel-
stéll tillkommit pa 10 friluftsomraden och dven vid
13 lekplatser.

Né&sta ar kommer Uppsala kommun fortsatta
utoka andelen cykelparkeringar och en upp-
foljningsplan kommer pabdrjas for att utreda om
behovet tillgodoses vid de platser som fatt nya
parkeringar. Utdver utokningen av antalet cykel-
parkeringsplatser har Uppsala kommun ocksa
som ambition att kontinuerligt rusta upp befintliga
cykelparkeringar och forbattra standarden pa
dem. Upprustningen sker genom markatgéarder,
aterstallning av trasiga och gamla cykelstall samt
omflyttning av cykelstall for att generera storre
parkeringskapacitet och battre tillganglighet.

2021 blev dven skyltningen for cykelparkeringar
vid resecentrum fardigt, detta i syftet att cyklister
lattare ska kunna orientera sig. Arbetet med att se
over potentiella ytor for parkering av elsparkcyklar
har ocksa paborjats och vantas fortsatta nasta ar.

Upprustning av pendlarparkering

Det ar inte bara Uppsala stad som vaxer utan dven
andra delar av kommunen. Under 2020 pabdérjade
Uppsala kommun arbetat med att rusta upp
pendlarparkeringen i Vattholma for att fa plats
med fler parkeringsplatser och detta slutfordes i
ar. Under 2021 har ocksa 6stra delen av Skyttorp
fatt en pendlarparkering och arbetet med en ny
pendlarparkering till vastra delen av Skyttorp
vantas starta varen 2022.

Lastcykelparkeringar

Fler och fler anvander cykelkarror, lastcyklar och
andra specialcyklar for att pa ett hallbart satt ta
sig fram, skjutsa barn och transportera saker. Det
har lett till ett 6kat behov av cykelparkeringar
anpassade for nya typer av cyklar. 2017 tog
Uppsala kommun fram en specialbyggd cykelbage
dar cyklister kan parkera och lasa fast cykeln. Vid
upprustning och nybyggnad av cykelparkering
anlaggs ladcykelbagen i den man det &r tekniskt
mojligt. Att planera for lastcykelparkering ar nagot
som Uppsala kommun sarskilt haft i dtanke vid
planeringen av upprustning och nyanlaggning av
cykelparkeringar i anslutning till lekplatser.

Under 2020 byggde Uppsala kommun lastcykel-
parkering med plats for fyra specialcyklari
narheten till Fullerd hage och under 2021 har
arbetet med att placera ut ladcykelbagar vid bade
nya och befintliga parkeringar pagatt. Arbetet
kommer ocksa att fortsatta under 2022.

Lastcykelparkeringar vid Resecentrum i Uppsala.
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Parkerings-
tiden
arut /

Cykelvardarna finns pa plats for att bland annat hjélpa och underlatta for cyklister att
hitta lediga cykelparkeringsplatser.

Stadsvardar

Uppsala kommun har ungefar 10 stadsvardar
(tidigare cykelvardrar) som hjalper till att forbattra
trafiksdkerheten, framkomligheten och tillganglig-
heten vid Uppsalas cykelparkeringar. De anvander
sig bland annat av informationsmaterial fran
kampanjen Parkera schyst som kommunen
arbetat med tidigare ar. Stadsvardarna ari tjanst
hela aret och arbetar framforallt med att:

« Informera cyklister om cykelparkeringar
med lediga cykelstall

+ Hantera langtidsparkerade, 6vergivna och
felparkerade cyklar

« Informera om konsekvenserna av
felparkerade cyklar

« Visa cyklister tillratta vid det nybyggda
cykelparkeringshuset vid resecentrum

Felparkerade cyklar

Uppsala kommun inventerar kontinuerligt cykel-
parkeringarna i centrala Uppsalai syfte att
lokalisera problem och platser som kan forbattras.
2021 skedde dessvarre ingen inventering, men

Beroende pa vart du parkerar din
cykel finns olika tidsrestriktioner
att forhalla sig till.

Malad information till cyklister om att
ytan ska hallas 6ppen for passage.

2020 noterades 714 felparkerade cyklari genom-
snitt vid respektive tillfalle. Statsvardarna har
under aret hanterat felparkerade cyklar genom
att flytta de, ofta till Fyristorg. Felparkerade cyklar
leder till minskad framkomlighet, tillgénglighet
och trafiksakert. For att minska antalet felparke-
rade och forbattra trafiksakerheten antogs 2009
ett dtgardspaket som kommunen fortsatt att
arbeta med sedan dess. Det omfattar féljande
atgarder:

« Kommunikation genom olika kanaler
och i samband med olika kampanjer

+ Byggnation av nya och upprustning av
befintliga cykelparkeringar

+ Cykelvardaricentrala Uppsala
» Lappning av cyklar med information
om cykelparkering och hantering av

felparkerade cyklar

+ Omhéandertagande av felparkerade
och overgivna cyklar
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Overgivna och langtidsparkerade cyklar

Syftet med omhéandertagandet av cyklar ar
att skapa mer plats i cykelstallen och for de
cyklar som i praktiken anvands samt bidra till
en Okad trafiksakerhet. Cyklar som antas vara
overgivna eller [dngtidsparkerade marks upp
med informationslappar och om agaren till
cykeln inte flyttat pa den inom den maxtillatna
parkeringstiden sa omhéndertas den. Efter
omhéandertagandet har dgaren mojlighet att
mot en hanteringsavgift fa tillbaka sin cykel.
Under 2021 omhéandertogs 200 cyklar under
sommaren och 295 cyklar under vintern.

Sedan 2018 ar det tillatet att parkera max fem
veckor i centrala Uppsala och max tva veckor
inom resecentrumomradet. | det nya cykel-
parkeringshuset ar det tillatet att parkerai
max nio dagar.

Cykelparkeringar utmed Svartbacksgatan mellan Skolgatan
och Linnégatan.

Hyrsystem av cykel och elsparkcykel

Uppsala kommun har inget kommunalt
hyrsystem for cyklar eller elsparkcyklar.

Istallet finns i nuldget tre privata foretag
etablerade som tillsammans tillhandahaller
2200 elsparkcyklar i Uppsala under hégsasong.
Bada har sa kallade l6sa hyrsystem for elspark-
cyklar utan fasta stationer. Uppsala kommuns
arbete fokuserar pa dialog med féretagen och
eventuella atgarder for att undvika felparkeringar
och for att uppratthalla en god trafiksdkerhet

i Uppsala. Under aret har kommunen arbetet
med att identifiera och lokalisera omraden dar
elsparkcyklar inte ska kunna parkeras och inte
kora snabbare dn 5 km/h via geofencing. Gallande
hyrsystem av cyklar har en utredning pabdorjats
for att se om behov finns.

I de centraladelarna av
Uppsala (exklusive rese-
centrumomradet) finns
reglering om tillaten cykel-
parkering i maximalt 5 veckor.

_l%iillm.!l;.m‘llMi

Inom resecentrum-
omradet i Uppsala finns
reglering om tillaten
cykelparkering i maximalt
2 veckor.

Foto pé nya cykelparkeringar utmed Vaderkvarnsgatan.
Genom utformningen pdvisas hur manga cyklar som inryms i
forhallande till en bil.
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Kommunikation och beteendepaverkan

Antal cykelrelaterade pressutskick (med direkt koppling till Uppsala
kommuns cykelarbete) under aret

Antal cykelrelaterade artiklar (med direkt koppling till Uppsala
kommuns cykelarbete) i media under aret

Antal personer som under aret lart sig cykla genom kursverksamhet
for ovana

Antal personer som deltagit i vintercyklistkampanjen under aret

Antal foretag som under aret diplomerat sig inom cykelvanlig
arbetsplats

Antal hamtade och utdelade cykelkartor under dret

Antal mottagna felanmaélningar och synpunkter (via epost och kommu-
nens digitala felanmalningssystem) géllande storre eller mindre felak-
tigheter och brister knutna till cykelinfrastrukturen och/eller cyklisters

beteende i trafiken

Antal mottagna felanmalningar (via kommunens digitala fel-
anmalningssystem) gallande mindre fel och brister for snabb
atgard utmed cykelnatet (smarre underhallsatgarder)

0 ingetarbete utférdesinom detta projekt under detta ar
- arbete har utférts men inga uppgifter har hittats kring omfattningen

Kommunikationsarbete

Fortsatt under 2021 har pandemin paverkat

och covid-19 relaterade budskap dominerat
kommunens kommunikation. Cykel ses som ett
viktigt redskap i arbetet med att minska smitt-
spridningen. Under hosten har ett 6kat fokus pa
cykel som transportmedel, dar de satsningar som
gors pa framkomligheten for cyklister och allménna
tips och rad darfor getts ett stérre utrymmei
kommunens kanaler an vanligt.

10 pressmeddelanden kring cykel har skickats ut
och nio nyheter kopplat till cykel har publicerats
av Uppsala kommun under aret. Manga med
fokus pa just framkomlighet for cyklister. Det

har bland annat handlat om den uppdaterade
cykelkartan som finns tillgénglig bade fysiskt och
digitalt samt den automatiska cykeltvatten som
under aret har flyttat in i cykelparkeringshuset.

Kampanjerna Cykelvanlig arbetsplats, Mobilitets-
veckan och Cykling utan alder har genomforts
aven i ar. Kampanjerna har fatt stort utrymme i
form av egna kampanjsidor och all information

2021 2020 2019 2018 2017
10 6 12 8 10

42 152 60 30 65

20 0 50 44 39

0 40 110 110 130

33 40 36 45 37

- - 3500 21500 175000
2546 1841 2340 1638 2479
1885 1294 1876 1282 1208

nds genom kortadressen uppsala.se/cykel.

Mediernas och allmanhetens intresse for cykel-
fragor ar fortsatt stort. De lokala medierna foljer
det som publiceras i kommunens kanaler och ar
aven aktiva med att sjalva soka underlag for att
skriva om cykelfragor. Antalet relevanta artiklari
press och inslagiradio och tv var under 2021 42
stycken.

Over 3 500 prenumeranter nas nu via det nyhets-
brev som skickas ut fyra ganger per ar med den
senaste informationen kring cykelfragor. Uppsala
kommuns kommunikationskanaler har under aret
utgjorts av foljande:

« uppsala.se/cykel

« Uppsala kommuns Facebooksida
och Instagramkonto

« Evenemang

+ Nyhetsbrev om cykelfragor

+ Filmer pa kommunens Youtube kanal

+ Pressmeddelande
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Flyttvana/Resvana

Forskning visar att resvanor ar lattare att andra

i samband med storre livsomstallningar, som till
exempelvid en flytt. Uppsala kommun tillsammans
med andra kommuner och foretaget Nudgd, slut-
forde 2019 en genomforbarhetsstudie med fokus
pa hallbara resor och beteendeférandring. Malet
var att undersoka mojligheten till energi-
effektivisering av transporter i vardagen och pa sa
vis minska transportsektorns koldioxidutslapp. Ut-
ifran studien togs tjansten Resvana/flyttvana fram.

Under 2020-2021 jobbade Uppsala kommun till-
sammans med andra kommuner och foretaget

Nudgd for att vidareutveckla tjansten. Syftet med
tjdnsten ar att pa ett smidigt sétt genom SMS ge
nyinflyttade personer relevant information om
hallbara transportalternativ. Utskicken samlar
information som redan finns men paketerar och
anpassar den pa ett nytt och enkelt satt for
anvéndaren. Mellan januari och junii ar, fick
nyflyttade invanare i kommunen ta del av tjdnsten.
Tjansten har dessutom utvecklats for att kunna
na anstallda personer utifrdn ett arbetsplats-
perspektiv. Uppsala kommun testar nu tjansten
pa sina egna medarbetare.

Foto fran Uppsala resecentrum dér cykelparkeringarna under aret delats in i sektioner och namngetts.
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Vintercyklisten

Malet med Vintercyklisten har alltid varit att fa
uppsalabor att cykla mer under vintern da fler
véljer att aka kollektivt eller ta bilen. Under de ar
som projektet pagatt har 6ver 700 personer deltagit
och utvarderingar visar att 6ver 90 procent fort-
satter att vintercykla. P& grund av radande corona-
pandemi vill kommunen uppmuntra till att arbeta
hemifran i sa stor utstrackning som majligt och
darfor engagerar inte Vintercyklisten anstéllda

pa arbetsplatser den hér vintern.

Vintercyklingens dag

Sedan 2013 har Winter Bike to Work Day arrangerats
varlden 6ver och det var for fjarde areti rad som
Uppsala kommun deltog. Organisationen Svensk
Cykling uppmarksammade dagen under namnet
Vintercyklingens dag med uppmaningen ”Stoppa
smittan. Borja cykla”. Den internationella aktivitets-

dagen dterkommer andra fredagen i februari
varje ar och syftet ar att fa fler att vélja cykel som
transportmedel aven under vintern. Cyklister
deltar genom att registrera sig under dagen pa
evenemangets hemsida. Eftersom en stor andel
av uppsalabor har jobbat hemifran forsokte
Uppsala kommun, istéllet for att uppmuntra att
cykla till jobbet, motivera de som deltog att
cykla till andra aktiviteter. Exempelvis for att
kopa lunch eller kanske lamna barn, helt enkelt
att valja cykeln merivardagslivet aret runt.

Tidigare ar har aktiviteter som uppmuntrar till
cykling forekommit ute pa gatorna. Pa grund av
rddande pandemi kunde detta inte genomféras i
ar, men trots det deltog 1428 vintercyklister fran
Uppsalaiarvilket gav en andra plats av alla del-
tagande lander! An en gdng utmarker sig Uppsala
i cykelsammanhang.
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Cykelvanlig arbetsplats

Cykelvanlig arbetsplats vander sig till foretag som
vill arbeta for att de anstéllda ska cykla mer i syfte
att 6ka det hallbara resandet, fa fler att tdnka

klimatsmart samt vdarna om medarbetarnas halsa.

Alla foretag och arbetsplatser i Uppsala kommun
kan vara med. For att diplomeras som cykelvanlig
arbetsplats finns olika kriterier att arbeta med.
Kriterierna ror fysisk miljo, utrustning, styrning
och ledning samt kommunikation och beteende-
paverkande atgarder.

« Fysisk miljo (till exempel bra cykel-
parkeringar néra jobbet)

« Utrustning (till exempel cykelpumpar
i receptionen)

« Styrning och ledning (till exempel en
cykelansvarig pa jobbet)

+ Kommunikation och beteendepaverkande
atgarder (till exempel cykelrelaterad
information pa intranatet)

Under 2021 deltog 93 arbetsplatser i projektet.
Den 3 december diplomerades 33 av dem for att
de uppfyllt en viss grad av kriterier i arbetet for
att bli cykelvanligare arbetsplatser. Diplomeringen
skedde under ett hybridevent, dar nagra tréffades
pa plats i Stadshuset och nagra deltog digitalt.
Energikontoret i Malardalen, Uppsala universitet
EBC och WSP ar tre arbetsplatser som utmarker
sig extra genom att ha arbetat sig upp till fyra av
fem stjarnor, dar fem stjarnor ar den hogsta nivan.
Intresset for Uppsala kommuns framgangsrika
arbete med cykelvanlig arbetsplats har varit stort

i andra kommuner, regioner, myndigheter och
organisationer.

I &r uppmanades deltagarna att inkomma med
goda exempel pa hur de har uppmuntrat sin
personal att fortsatta cykla och vara fysiskt
aktiva under pandemin. Uppsalahem, Uppsala
universitet och Uppsala Vatten och Avfall var
nagra av arbetsplatserna som inkom med goda
exempel.
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Uppsala kommun som arbetsgivare ur
ett cykelperspektiv

Uppsala kommun som arbetsgivare arbetar for
att framja mojligheterna for medarbetarna att i
sa stor utstrackning som majligt vélja cykeln som
fardmedeli saval tjanst som till och fran arbetet.
Under 2018 faststallde kommunfullmaktige nya
riktlinjer for tjansteresor som borjade gélla 30
juni 2018. Riktlinjerna syftar till att stimulera

ett mer hallbart resande genom att exempelvis
underlatta transporter med cykel i tjansten. De
flesta av Uppsala kommuns arbetsplatser har
tjdnstecyklar och hjalmar som anstallda kan

[dna och det finns ocksa elcyklar och lastcyklar
tillgéngliga pa nagra av arbetsplatserna. Som en
deliarbetet med att minska smittspridningen av
coronaviruset och undvika onédiga resor med
kollektivtrafiken har det sedan 2020 varit mojligt
for de anstallda som pendlar till Uppsala och inte
kan arbeta hemifran att boka tjanstecykel for
vidare resa till arbetsplatsen. For att ytterligare
pavisa ambitionen finns det sedan 2015 méjlighet
for den som varit anstalld i kommunen i 25 ar att
bland annat vélja en cykel som fortjanstgava.

2017 infordes l6neférmdnen att medarbetare
som ar tillsvidareanstallda kan hyra en kvalitets-
cykel genom bruttoléneavdrag. Sedan inférandet
har detta erbjudande funnits tillgéngligt vid sex
bestallningstillfallen dar hittills drygt 2 200 cyklar
har bestallts varav nastan 600 elcyklar. Detta
pekar pa att fler och fler borjar arbetspendla med
formanscykel. Avtalet med nuvarande leverantor
for tjianstecyklar lopte ut i februarii ar och darmed
har arbetet med en ny upphandling pagatt under
2021.

Klimatkampen

Klimatkampen, tidigare kallad Klimatmatchen,
har sedan 2013 varit ett arligt dterkommande
inslag for barn- och ungdomar mellan 10 och
16 ar som ar engagerade i en forening. Klimat-
kampen gér ut pa att foreningar tavlar om att
samla ihop sa manga podng som mgjligt genom
att ga, cykla, ta bussen eller samaka till fritids-

aktiviteterna under en fem veckors period.
Podngen baseras pa hur mycket véxthusgaser
som sldpps ut vid varje resa, ju mindre utsldapp
desto hogre poédng. Tavlingen fick i arigen
stallas in med anledning av coronapandemin,
men forhoppningsvis kan den genomféras 2022.
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Trafikkalendern - ga och cykla till skolan

Ga och cykla till skolan ar en tavling som varje ar
arrangeras av Trafikkalendern - Sveriges storsta
laromedel om barn och trafik. Syftet med ut-
maningen ar att framja halsan hos barn och unga,
bidra till en battre miljo samt att férbattra trafik-
sakerheten i elevernas narmiljo. Forskning visar
att barn som tar sig till skolan pa egen hand blir
mer sjalvstandiga och att barn som skjutsas till
skolan mar samre.

Cirka 50 000 elever och pedagoger fran for-
skoleklass upp till drskurs 6 mottog under aret
informationsmaterial fran Trafikkalendern. Av
dem deltog 11 skolor, vilket &r tre skolor mer @n
forra aret. Deltagande skolor samlade under tva
valfria veckor i september och oktober ihop sa
manga resepoang som mojligt genom att ga,
cykla och resa kollektivt till skolan.

Trafikkalendern delar varje ar ut priser pa éver
50000 kronor och i ar bidrog dessutom Uppsala
kommun med prispengar och gratisbesok pa
allaktivitetshuset Allis. 2021 ars vinnare av Ga
och cykla till skolan i Uppsala blev Vaksala skolan!
Andra plats gick till Liljeforsskolan och trea blev
IES Uppsala.

Lat barnen styra!

Lat barnen styra! ar ett initiativ av Svenska
cykelstader och engagerar kommuner som mal-
inriktat arbetar for okad cykling. Syftet &r att hoja
cyklingens status och inspirera manniskor att
vardagscykla mer utifrdn malsattningen att minst
hélften av alla resor kortare an fem kilometer ska
ske med cykel.

Genom kampanjen Lat barnen styra! har Uppsala
kommun tillsammans med Svenska cykelstader
tagit fram en broschyr med végledning och tips
pa hur barnen kan tréna i trafiken. Informationen
finns tillganglig via plattformen for kampanijen pa
Uppsala kommuns hemsida.

Enligt undersokningar har cyklingen minskat
bland barn och unga da foréldrari allt storre
utstrackning valjer att skjutsa sina barn till skola
och fritidsaktiviteter med bil. Detta trots att
barnen sjalva hellre cyklar om de fatt bestdmma.
Studier visar att motion har positiva effekter pa
badde fysisk och psykisk halsa samt dessutom
forbattrar studieresultaten. Kampanjen Lat
barnen styral riktar sig till foréldrarna och dren
uppmaning att lata barnen cykla sjalva eller cykla
tillsammans med dem. ”Vandrande skolbussar”
ar ett exempel pa vad foraldrar kan gora. Det
innebér att turas om att ga eller cykla till-
sammans med varandras barn till skolan. Pa
kommunens hemsida gar det att ta del av tips
och rad fér att komma igang.

Uppsala kommun arbetar aktivt for att det ska
vara tryggt och sakert att cykla till och fran
skolan genom bade fysiska trafiksékrande
atgdrder, informationskampanjer och aktiviteter.
Exempel pa en sddan kampanj ar Trafikkalendern
som det gér att ldsa om ovan.
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Under aktiviteten Buslatt att cykla ratt far barn léra sig viktiga vdgmarken och sedan ta
sig runten cykelbana.

Aktiv skolvag

Aktiv skolvag ar ett projekt dar Uppsala kommun
utvecklar fyra platser i Luthagen i syfte att ge
barn storre utrymme i stadsmiljon och oka
trafiksakerheten. Projektet sker i dialog med barn
pa Sverkerskolan. Bakgrunden till Aktiv skolvag
ar att det behovs fler platser for barn och séakrare
skolvagar, pa barnens villkor. Barnkonventionen
blev dessutom svensk lag 2020 och barnratts-
perspektivet i samhallsbyggnadsprojekt behover
starkas. Platserna ger mojlighet till 6kad rorelse
eller moten och lek efter skoltid samtidigt som
det blir mer attraktivt och tryggare att rora sig till
fots eller med cykeli omradet. Ombyggnationen
av platserna startades i september 2021 och
berdknas vara fardiga under varen 2022.

Buslatt att cykla ratt

Buslatt att cykla ratt ar en aktivitet som varit ett
aterkommande inslag sedan nagra ar tillbaka.
Den riktar sig till yngre barn och gar ut pa att de
far en genomgang av viktiga vagmarken for att
sedan ta sig runt en cykelbana. Som bevis for
deras prestation erhaller alla barn som klarar
banan ett cykelkorkort! | ar stalldes Buslatt att
cykla réttin till foljd av pandemin, istéllet erbjods
forskole- och lagstadieklasser i naromradet att
boka banan i Relitahallen mellan 17 majoch 7
juni. Senare i september under Mobilitetsveckan
flyttades ocksa cykelbanan till Gottsunda och

Foto fran trafiklekparken i Kastell-
parken (Nyby).

Stenhagen dar inbjudna forskolor i omradena
fick mojlighet att anvdnda banan.

Ladcyklar pa forskolor

Forskolorna Ariket och Asikten har under 2021
kopt in ladcyklar som numera anvands pa deras
utflykter. Det gor bade att barnen kan ta sig
langre utan att bli trotta och utan att behdva
aka buss. Att rulla fram pa ladcyklar gor ocksa
att resan i sig blir ett lika stort aventyr som sjalva
slutmalet!

Trafiklekparken

| Kastellparken i stadsdelen Nyby finns aktiviteter
for alla aldrar! Har ligger Uppsalas nya trafik-
lekpark som ar en gatumiljo i miniatyr dar barn
kan tréna pa trafikregler och leka med trafikljus,
trafikskyltar och 6vergangsstallen. Barnen kan
trana med sina egna cyklar och sparkcyklar eller
l[dna nagot av lekfordonen som finns pa plats.

| parken finns ocksa ett mysterium som bestkare
kan prova att l6sa med hjalp av ledtradar,
information och ledtradarna finns publicerade
pa kommunens hemsida.

Forutom trafikparken och lekpark finns det i
Kastellparken aven en boulebana, hinderbana,
basketplan, klatternét, tva fotbollsplaner och
gott om picknickplatser.
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Inom projektet Cykling utan alder far dldre med funktionsnedsattning méjlighet att komma ut pa cykeltur i ndgon av de
specialbyggda rickshawcyklarna.

Pelle Svanslos cykeldag

Uppsala kommun har under nagra ar tillsammans
med olika organisationer arrangerat Pelle Svanslos
cykeldagar i syfte att bade sprida kunskap till barn
om cykel- och trafiksdkerhet samt om hur bra det
ar for halsa och miljon att cykla. Kunskapen ska na
ut till barnen genom att de har roligt genom sang,
dans, teater och inte minst Pelle Svanslos cykel-
lopp! | &r stélldes Pelle Svanslos cykeldag in till
foljd av coronapandemin.

Bibliotekscyklar

Bibliotek Uppsala har sedan varen 2018 erbjudit
Uppsalas invanare att ldna bocker och skaffa
lanekort fran sina bibliotekscyklar Bibbi och
Pocket. Fran start var det cykeln Bibbi, anpassad
for yngre barn, och cykeln Pocket, inriktad mot
ungdomar och vuxna, som gjorde det mojligt att
na personer som annars inte besdker biblioteket
regelbundet.

Sommaren 2020 utokades cykelstallet med
ytterligare tva bibliotekscyklar, Hjulia som bor
pa Gottsundabiblioteket och Bok-Rulle som bor
pa Balingebiblioteket.

Bibliotekscyklarna anvands vid badde inbokade
besok och fér spontana pop-up-besdk pa olika
platseristan. 2021 har Bibliotek Uppsala satsat
annu mer pa pop-up verksamheten har och under

sommaren anstalldes tre cyklister som samman-
lagt genomforde 135 pop up-turer mellan juni
och augusti. Totalt har 150 pop up-besok gjorts

i ar, vilket gar att jamfora med 2020 da 55 besok
genomfordes. Utdver detta anvands biblioteks-
cyklarna vid forskolebesok.

Pa Bibliotek Uppsalas hemsida gar det att lasa
mer om bibliotekscyklarna samt se tid och plats
for de planerade besoken. Det gar ocksa att folja
bibliotekscyklarna via bibliotekets instagram-
konto dar de spontana besoken ofta publiceras.

Cykling utan alder

Under 2016 inleddes projektet Cykling utan

alder pa initiativ av Uppsala kommun och Lans-
styrelsen i Uppsala lan. Syftet ar att ge dldre med
funktionsnedsattning 6kad mojlighet att komma
ut i friska luften, uppleva kommunens vardagsliv
samtidigt som de far kdnna vinden i haret. De far
sitta i specialbyggda rickshawcyklar som volontarer
trampar. Konceptet bakom Cykling utan dlder
kommer fran Danmark och har spridit sig till dver
40 lander. Cykelturerna ar oftast mycket upp-
skattade och utvarderingar av uppsalaprojektet
visar, liksom flera internationella studier, pa
manga positiva halsoeffekter for de aldre.

Volontarforeningen Cykling utan dlder - Sverige
bildades 2017 med syfte att sprida verksamheten
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till landets kommuner. Foreningen har utvecklat
projektet tillsammans med Uppsala kommun,
Roda Korset och det lokala naringslivet. Cyklarna
i Uppsala har [anats ut till dldreboenden och
andra kommuner som varit intresserade av att
starta upp liknande projekt. | dag finns Cykling
utan dlder som startade i Uppsala i 38 svenska
kommuner. | Uppsala drivs verksamheten i ett
samarbete mellan Cykling utan dlder - Uppsala,
Uppsala kommun och Réda Korset.

Inledningsvis koptes cyklarnain av aldreboenden
i kommunen men ganska snart skanktes flera
cyklar av foretag och genom privata insamlingar.
Réda Korset som varit en mycket drivande
samarbetspartner fick en egen cykel finansierad
av Uppsala kommun, Lansstyrelsen, Landstinget
och Uppsala universitets volontarforening.
Under 2020-2021 gjorde Uppsala kommun en stor
satsning pa Cykling utan alder och kopte in cyklar
till flera LSS-boenden och samtliga dldreboenden.
Genom bidrag fran Socialstyrelsen kunde dven
Roda Korset under 2021 kopa in ytterligare tva
cyklar, varav den ena ar anpassad for rullstolar.
Idag finns det totalt cirka 50 cyklar i kommunen,
varav 10 ar byggda for att kunna transportera

en rullstolsburen person. Coronapandemin har
begransat mojligheten till cykelturer med volon-
térer under de tva senaste aren. Under 2021 har
darfor huvudsakligen anstallda pa boendena
samt en volontar med flerarig erfarenhet, efter
sarskild hygienutbildning och skyddsutrustning,
genomfort nagra hundra cykelturer under aret.
Sa snart pandemin har klingat ut kommer verk-
samheten att dterupptas och utvecklas sa att fler
aldre kan komma ut och kdnna vinden i haret.

Cykelkurs for ovana

Uppsala kommun samarbetar med Cykelframjan-
det som anordnar cykelkurser, varje var och host.
Dessa har varit mycket populéra och fullbokade
genom aren. Under 2020 tog kurserna ett uppe-
hall pa grund av Covid- 19, men under hésten
2021 arrangerades tva cykelkurser utomhus,

dar ett tiotal personer deltog vid varje tillfalle.

Malsattningen med kurserna ar att fa fler att lara
sig att cykla. Kurserna bestar av bade praktiska
moment pa cykel samt en teoretisk del om trafik-
sakerhet och trafikregler.

Samhaillsorientering for nyanlanda

Pa Utbildning- och jobbcenter i Boldnderna halls
kurser i samhallsorientering for vissa nyanlanda
invandrare enligt lag (2013:156). Syftet &r att sa
tidigt som mojligt dela information for att under-
[atta den nyanlandes etablering och delaktighet i
det svenska samhallet.

Stadsbyggnadsforvaltningens enhet Trafik och
samhalle tog under 2020 initiativet att sprida
information om trafiksakerhet till nyanléanda och
detta arbete har fortsatt under 2021. Fokus ligger
pa den oskyddade trafikanten och beré6r enklare
trafikregler kopplat till gdng och cykel samt vikten
av att anvanda lysen, reflexer och hjalm.

Cykelns dag

Den tredje juni varje ar ar det den internationel-

la Cykelns dag. Branschorganisationen Svensk
Cykling arrangerade Cykelns dag i Sverige 2021

och uppmarksammade dagen genom att utmana
manniskor att registrera hur manga minuter de
cyklat under dagen. Uppsalaborna uppmuntrades
via kommunens Facebook och nyhetsbrev att delta
och totalt samlades 474 017 minuter i cykeltid in
under en dagi Sverige!
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Klimatveckan

Uppsala blir aterkommande uppmaérksammad
for kommunens arbete mot en mer klimatsmart
stad genom bland annat de stora satsningarna pa
cykeln som ett hallbart transportmedel. | syfte

att engagera kommuninvanarna i milj6- och
klimatfragor inrattade Uppsala kommun 2019
Klimatveckan. | ar, i anslutning till det globala
evenemanget Earth hour, intraffade veckan 21-27
mars. Arets klimatvecka hade fokus pa héllbar
konsumtion, livsstil och transport. Malet med
klimatveckan ar att bidra till att minska utslappen
i Uppsala. I och med pandemin fick veckan i hog
utstréckning endast utspela sig pa distans. Inom
temat transporter, med syfte att framja hallbart
resande och saker cykling, anordnades bland
annat en cykelutmaning. Utmaningen riktade

sig mot malgruppen barn och barnfamiljer och
gick ut pa att cykla till Kastellparken och l6sa
"mysteriet om de gomda trafikreglerna”. | sociala
medier fanns ledtradar i form av 3-5 sma detaljer
pa vagmarken i parken. Barnen uppmanades att
anvanda ledtradarna for att hitta ratt vagmarke
och lara sig betydelsen av dem. Efter att ha klarat
utmaningen, kunde en reflexgympapase hamtas
ut som pris pa kommunens Kontaktcenter.

Trafikantveckan

Europeiska mobilitetsveckan, som tidigare
kallades trafikantveckan, ar en upplysnings-
kampanj som sedan 2002 pagar mellan den 16-22
september varje ar och engagerar 53 lander och
Over 3000 stader runt om i Europa. Initiativet
syftar till att frdmja en halsosam livsstil genom
att underlatta och uppmuntra hallbara resor och
transporter for medborgarna. Den vander sig till
forskolebarn, skolelever, arbetsplatser och
cykelintresserade i allmanhet. Uppsala kommun
har under manga ar arrangerat en rad olika
aktiviteter i samband med Mobilitetsveckan

som i ar hade temat ”Safe and Healthy with
Sustainable Mobility” (vilket pa svenska betyder

”Hallbar mobilitet - Sunt och tryggt”) och syftar
till att belysa de svarigheter Europa genomgatt
under pandemin. Temat avser ocksa att visa pa
de mojligheter som finns till att forandra. |
Uppsala engagerades invanare i flera aktiviteter
under veckan, nagra avdem kan du ldsa om i
rubrikerna har under.

Vid tva tillfallen tackade Uppsala kommun de
som reser hallbart genom att dela ut reflexer och
sadelskydd. P4 kommunens Instagram kunde
du ocksa testa dina trafikkunskaper i ett frage-
quiz. Energikontoret Malardalen arrangerade
ett lunchwebbinarium om hallbart resande, dar
bjods bade pa sta-uppkomedi och den senaste
forskningen. Utanfor Resecentrum fanns majlighet
att tvatta cykeln i en automatisk cykeltvatt. Efter
mobilitetsveckan har cykeltvatten flyttatin i
cykelparkeringshuset dit Uppsalabor nu kan ga
for att fa sin cykel ren pa tva minuter.

Tack for att du reser hallbart

Under Mobilitetsveckan uppmarksammades
resendrer som valt att resa hallbart pa olika
satt. Bland annat genom att representanter
fran Uppsala kommun delade ut sadelskydd
och reflexer vid tva tillfallen och tackade forbi-
passerande som valt att ga, cykla eller resa
kollektivt.

Cykeldagar pa campus

I borjan av hosttermin brukar universiteten i
Uppsala anordna cykeldagar pa campus-
omradena. Normalt finns da Uppsala kommuns
trafikplanerare pa plats och pratar cykling,
framkomlighet och trafiksakerhet med de forbi-
passerande. Syftet ar att fanga upp asikter och
synpunkter samt att sporra studenter och anstallda
att resa hallbart. P4 grund av coronapandemin
och raden fran Folkhalsomyndigheten sa stélldes
cykeldagarna in detta ar.
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Cykelkartan

Intresset for cykelkartan ar stort och eftersom
Uppsala kommun standigt arbetar med att for-
battra framkomligheten for cyklar fanns behov
av en uppdaterad version, vilket kommunen
arbetade med under forra aret.

Den nya versionen av den digitala cykelkartan
blev fardigi ar och finns tillgéanglig pa Uppsala
kommuns hemsida. Cykelkartan ger en god
overblick 6ver cykelnatet i bade Uppsala och
Storvreta tatorter. P4 kartan gar det att hitta
snabbcykelleder, rekreationsleder och vart
cykelpumpar finns. Den finns ocksa tillgénglig i
A3- och A4-format for nedladdning eller utskrift.
Istallet for att trycka upp ett stort antal kartor ar
planen att den nya kartan framforallt ska fungera
som ett digitalt verktyg som enkelt kan nas pa
kommuns hemsida eller via QR-koder. Fokus pa
digitala l6sningar speglar kommunens héllbara
miljotank, ddremot for att mojliggora att alla kan
ta del av kartan finns det ocksa fysiska cykelkartor
att hamta pa Kontaktcenter.

Cykelinformation till studenter, foreningar,
organisationer och allmdnheten

Under 2021 har tjanstepersoner fran Uppsala
kommun informerat om arbetet med cykeltrafik
vid ett flertal tillfallen. Ut6ver de insatser som
gjorts inom bland annat Cykelradet, Cykelns
dag, Trafikantveckan och Samhallsorientering
for nyanlanda har tjanstepersoner vid flertalet
tillfallet enskilt traffat bland annat studenter och
forskare fran framforallt Uppsala universitet och
Sveriges lantbruksuniversitet. Diskussionerna har
ofta kopplats till specifika projekt eller problem-
stéllningar utifran den fysiska infrastrukturen
men ibland ocksa till forvaltningens struktur for
arbetet med cykelframjandet insatser. Tjanste-
personer fran forvaltningen har under aret ocksa
deltagit som saval ahorare som foredragshallare
vid flertalet digitala konferenser och webbinarium
dar cykelplaneringens utmaningar och tankbara
framgdngsfaktorer lyfts.
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Cykelrad

Uppsala kommun startade 2017 ett Cykelrad
vilket fungerar som en referensgrupp for aktuella
cykelfragor. Cykelradet sammantrader fyra ganger
per ar och bestar av politiker fran gatu- och
samhallsmiljbnamnden, tjdnsteman inom stads-
byggnadsforvaltningen samt representanter
fran Citysamverkan, lokala cykelféreningar och
studentorganisationer. Syftet ar att skapa en
gemensam malbild for utvecklingen av cyklandet

i Uppsala och agera for ett hallbart resande.
Cykelradet arbetar for att skapa en samsyn i
planering, byggnation, drift och underhall av
cykelinfrastruktur i Uppsala kommun som leder
till ett beteendepaverkansarbete med ett storre
genomslag hos kommunens invanare.

Under aret traffades cykelradet i februari, maj,
september och november och samtliga traffar
genomfordes digitalt. Hur traffarna kommer
ske framover ar dnnu inte bestamt, men nar
vadret tilldter planerar radet att infora moten

i utomhusmiljo. Nytt fér 2021 ar att Polis-
myndigheten och Uppsala sportcykelklubb gatt
med som medlemsorganisationer vilket bidragit
till fler inspel och infallsvinklar vid saval
presentationersom diskussioner.

Stort fokus under arens méten har legat pa
cykelparkeringar. Bade hur man kan forbattra
cykelparkeringsmojligheter och hur felparkerade
cyklar ska omhandertas. Kommunen har noterat
att det finns ett stort behov av cykelparkeringar
men behdver samtidigt upplata ytor for exempelvis
vistelse. Det har dven pratats om hur medveten
placering av cykelparkeringar kan gynna
naringsidkare. Uppsala kommun 6nskar att
prata med strukturerat om planeringen av nya
cykelparkeringar.

Andra amnen som diskuterats ar hur kommunen
kan bli en mer lastcykelvanligare stad och som
ett resultat av det senaste tillskottet med
Uppsala sportcykelklubb har radet diskuterat
hur sportcykling kan starka bilden av Uppsala
som cykelstad.

Puts - Plattform for Uppsalas
trafiksakerhetsarbete

For att starka arbetet med att uppna Uppsalas
trafiksdkerhetsmal och bidra till ett trafiksakrare
samhalle etablerades under 2019 Plattform for
Uppsalas trafiksakerhetsarbete, PUTS. PUTS
aren del av Uppsala kommuns arbete med
trafiksakerheten och manniskors halsa och
vélbefinnande samt héllbara stédder och samhallen.
Det ar manga aktorer som ansvarar for att bidra
till nollvisionen. Plattformen riktar sig darfor till
organisationer som vill och kan arbeta for att
forbattra trafiksakerheten i Uppsala kommun.
Tillsammans nar vi langre!

Pa grund av radande coronapandemi har arbets-
motena pausats och planeras att dterupptas
under hosten 2022.

Tidigare méten som genomfordes varen 2020
hade cirka 20 deltagande féreningar. Under
motena holls workshops déar deltagarna till-
sammans arbetade fram hur plattformen kan
fungera effektivt och hur féreningarna kan
hjalpa varandra.
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Trygghetsvandringar

Uppsala kommun genomfor vanligtvis regelbundna
trygghetsvandringar dér bland annat boende,
foretag, foreningar, polis och fortroendevalda
politiker bjuds in for att pa sa vis fa en verklig

och bred bild av upplevelsen av den offentliga
utemiljon i Uppsala. Under 2021 haringa trygg-
hetsvandringar genomforts pa grund av corona-
pandemin.

Syftet med de gemensamma promenaderna ar
att synliggora saker som kan forbattras nar det
kommer till trafiksakerhet och upplevd trygghet.
De synpunkter som lyfts under dessa tillfallen ar
ofta kopplade till gang- och cykelvagar dar aspekter
som exempelvis belysning, tillganglighet, siktroj-
ning, skyltar och skadegorelse uppmarksammats.
Forutom att leda till snabbare atgarder sa ger
vandringarna utrymme till dialog mellan
kommun, polis och civilsamhallet.

Synpunkter fran allmanheten

Uppsala kommuns invanare dr mycket engagerade
i cykelfragor och under aret har kommunen tagit
emot och pa olika satt hanterat en stor mangd
felanmalningar, fragor och synpunkter kring
cykling via till exempel epost, brev, telefonsamtal
och inldgg pa kommunens sidor pa Facebook och
Twitter. Utdver detta har det aven inkommit en
stor mangd cykelrelaterade drenden genom
kommunens felanmalningsfunktion som invdnarna
nar via webbplatsen eller nedladdad applikation.
Totalt har kommunen mottagit och besvarat 2546
drenden enbart via kommunens felanmalnings-
tjanst och epost till forvaltningen. Hur manga
telefonsamtal och inlagg via Facebook och
Twitter som inkommit och besvarats nar det
handlar om cykelfragor har inte gatt att fa fram.

Utover detta brukar det vanligtvis anordnas
flertalet tillfallen da allmé@nheten far majlighet
att antingen muntligen framféra sina synpunkter
till berérda tjansteman eller skriftligen pa plats
(via kommunens felanmalningsfunktion) upp-
méarksamma de ansvariga pa goda eller mindre

goda forhallanden for cyklister. Med anledning
av radande omstandigheter med den pagaende
pandemin har antalet sadana tillfallen varit
hogst begrénsat under aret.

De fragor och synpunkter som inkommit har
forhallit siginom de flesta cykelrelaterade
omraden. Dock ar det framforallt tre omrdden
som dominerar: vintervaghallning, cyklisters
beteende i trafiken samt upplevda brister och
trafiksakerhetsfragor kopplade till den fysiska
utformningen. Sett till mer specifika projekt och
handelser har en stérre mangd darenden handlat
om bilkdrning pa gang- och cykelvagar, cykel-
overfarter, elsparkcyklar samt cykelparkering i
de centrala delarna av Uppsala. De synpunkter
som pa olika satt inkommer tas om hand av
berérda tjansteman och implementeras i verk-
samheten pa saval kort som lang sikt inom ramen
for antingen de pagdende projekten eller arbetet
med den kommande revideringen av genom-
forandeplanen for arbetet med cykeltrafik.
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Cyklar (felparkerade, borttappade, elsparkcyklar m.m.)
Vegetation cykelvagar (skymd sikt m.m.)

Beldggning och malning cykelvégar (hal, sprickor,bristfallig m.m.)
Skyltning cykelvédgar (felaktig, klotter m.m.)

Vintervaghallning cykelvagar (snoréjning, halkbekdmpning)

Sandupptagning cykelvagar
Trafiksignaler cykelvagar
Fasta hinder cykelvagar (bommar, racken, staket, grindar)

Ovrigt cykel (klotter, gravtillstdnd, nedskrapning, broar och tunnlar m.m.)

Cykelpumpar

187

Diagrammet ovan visar statistik 6ver vilken typ av drenden som kommit in till kommunens felanmélan och som atgérdats inom ett
antal dagar. Underlaget bygger pa de 1885 anmalningar om mindre fel och brister fér snabb atgérd utmed kommunens cykelvégar

som inkommit via felanmaélan under 2021.

Kommunens felanmalan

Uppsala kommuns mal ar att aret runt kunna
erbjuda cyklister en hog standard utmed cykel-
natet. Aven om inventeringar i cykelinfrastruktu-
ren gors regelbundet finns det tyvérr inte resurser
till att dagligen vara ute pa plats for att upptécka
fel och brister. Av den anledningen ar kommunen
mycket angeldgen om den hjalp allmanheten
tillhandahaller genom att upptécka och anméla
exempelvis forstorda vagmarken, haligheter och
sprickor i belaggningen/asfalten eller buskage
som vaxer in pa cykelvagen.

Felanmalan gors enklast genom mobilappen
Felanmaélan Uppsala kommun som gar att ladda
ner till smarttelefoner. Kommunen arbetar aktivt
med att marknadsféra felanmélningsappen vid
olika evenemang under aret for att sd manga som
mojligt ska ha mojlighet att nd fram med sina
asikter. Felanmaélan kan ocksa goras pa Uppsala
kommuns hemsida eller genom att kontakta
Kontaktcenter via telefon eller epost.

Felanmalan kan goras:
« lappen Felanmalan uppsala kommun

+ Pa Uppsala kommuns hemsida
uppsala.se/felanmalan

« Kontaktcenter, telefon 018-727 00 00
« Kontaktcenter, epost
uppsala.kommun@uppsala.se

Under 2021 gjordes totalt 1885 anmalningar om
mindre fel och brister for snabb atgard utmed
kommunens cykelvagar via felanmalansystemet.
Det ar en minskning jamfort med tidigare ar vilket
arorsakat av den milda vintern som ledde till
farre felanmalningar kopplade till vintervadrets
paverkan pa gang- och cykelvagar. Bland de fel-
anmalningar som kommer in prioriteras i forsta
hand det som kan utgéra en trafikfara.

Cyklistvelometern

Vartannat ar genomfors undersokningen Cyklist-
velometern. Syftet &r att invanare far ge sin bild av
hur de anser att det &r att cykla i respektive kommun
och vilka faktorer som dr bra eller mindre bra
utifran ett cykelperspektiv. Undersékning handlar
alltsa om invanarnas syn medan undersokningen
Kommunvelometern (se sid 8) granskar vilka och

i hur stor omfattning kommunerna genomfort
insatser for att fa fler att valja cykel som transport-
medel. | ar genomfordes inte cyklistvelometern,
utan ndsta undersokning sker 2022. For att ta del
av forra arets resultat finns Cykelbokslutet fran ar
2020 pa Uppsala kommuns hemsida.
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Medborgarundersokningar

Varje ar genomfor Uppsala kommun en eller
flera medborgarundersokningar for att bland
annat fanga upp allménhetens synpunkter nér
det galler cykelrelaterade verksamhetsomraden.
Under 2021 har fokus framforallt legat pa de
cykelsynpunkter som inkommit inom ramen
for dialogen gallande Handlingsplanen for
Mobilitet och trafik (se sidan 14 for information
om denna). En del av dessa inspel har arbetats
ini det forslag till handlingsplan som under
hosten 2021 behandlats politiskt medan andra
ligger till grund for det arbete som pagar med
den sa kallade Genomférandeplanen for arbetet
med cykeltrafik (se sidan 12 fér information om
denna).

Utover ovanstaende genomfor Statistiska
centralbyran vartannat ar ocksa en sa kallad
nojd-kund-indexundersékning dar resultatet
ger de kommuner som deltar ett underlag for
vilka insatser, som enligt invanarna, bor prioriteras
i det fortsatta arbetet ndr det bland annat handlar
om cykelrelaterade atgarder. | resultatet for
2021 gar att utldsa nedananstaende:

Frdgestdllning: Vad tycker du om utbudet av
gdng- och cykelvidgar?

Resultat: 90% av invanarna i Uppsala kommun
upplever att de ar mycket eller ganska ndjda
(varav 42% upplever sig mycket n6jda). Bland
invanarna i Sverige som helhet uppger 81% att
de upplever sig mycket eller ganska nojda.

Fragestdllning: Vad tycker du om trafiksékerhe-
ten pa gang- och cykelvdgarna?

Resultat: 76% av invdnarna i Uppsala kommun
upplever att de ar mycket eller ganska ndjda

(varav 23% upplever sig mycket ngjda). Bland
invanarna i Sverige som helhet uppger 71% att
de upplever sig mycket eller ganska nojda.

Fragestdllning: Vad tycker du om skétseln av
gdng- och cykelvdgarna?

Resultat: 80% av invanarna i Uppsala kommun
upplever att de ar mycket eller ganska nojda
(varav 23% upplever sig mycket nojda). Bland
invanarna i Sverige som helhet uppger 71% att
de upplever sig mycket eller ganska nojda.

Frdgestdillning: Hur tycker du att det fungerar
med snordjning av gdng- och cykelvdgar?

Resultat: 74% av invanarna i Uppsala kommun
upplever att de ar mycket eller ganska ndjda
(varav 22% upplever sig mycket néjda). Bland
invanarna i Sverige som helhet uppger 63% att
de upplever sig mycket eller ganska nojda.

Da denna undersdkning genomfordes pa ett
nytt satt under 2021 gar det inte att jamfora
ovanstdende resultat med tidigare ar. Detta
kommer att vara mojligt forst efter den under-
sokning som ar planerad till 2023.

Vid sidan av de mer riktade utskicken passar
kommunens tjansteman aven pa att fanga upp
asikter om aktuella atgérder och prioriteringar
vid de dterkommande arrangemang som
anordnas. Gemensamt for all dialog ar att
innehallet kretsar kring invanarnas syn och
onskemal pa kommunens framtida insatser
och insatsomraden for att 6ka attraktiviteten
till cykeln som transportmedel. Med anledning
av pandemin har dock mojligheternatill dialog
tyvarr varit hogst begransade under 2021.
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Ekonomisk uppfoljning

Uppsala kommuns kostnader for samtliga cykel-
insatser som redovisas i denna sammanstallning
uppgick 2021 till cirka 101 miljoner kronor (101,3
miljoner kronor). Av dessa utgjorde 67 miljoner
(66,8 miljoner) investeringskostnader och 35
miljoner (34,5 miljoner) drift- och underhalls-
kostnader. Utéver dessa drift- och underhalls-
kostnader tillkommer dven kapitalkostnader for
de cykelvagar som gatu- samhallsmiljonamnden
forvaltar 6ver. Denna kostnad uppgick 2021 till
totalt 20 miljoner kronor men har alltsa inte
inkluderats i totalsumman for drift- och under-
hallskostnader. Anledningen till det ar att denna
kostnad inte inkluderats i tidigare cykelbokslut
och att jamforelser over tid darav blir missvisande.
Den totala kostnaden pa 101 miljoner kronor for
2021 kan jamféras med den totala kostnaden for
cykelarbetet som 2014 uppgick till 103 miljoner,
2015 till 116 miljoner, 2016 till 117 miljoner, 2017

till 173 miljoner, 2018 till 219 miljoner, 2019 till 120
miljoner kronor och 2020 till 100 miljoner kronor.
For att sdtta den totala kostnaden for 2021 i ett
sammanhang kan en jamforelse gbras med de
vagtrafikkostnader som gatu- och samhalls-
miljondmnden haft totalt under aret som gatt.
2021 uppgick de totala investeringskostnaderna
for vagtrafik till 204 miljoner kronor medan de
totala drift- och underhallskostnaderna for vag-
trafik uppgick till 146 miljoner kronor. Utifrdn

detta gar det att utldsa att cykelkostnaderna
under 2021 uppgick till 33 procent av de totala
investeringskostnaderna och 24 procent av de
totala drift- och underhallskostnaderna fér gatu-
och samhallsmiljonamnden under aret. | jamforelse
med de totala kostnaderna for bade investeringar
samt drift och underhall (som tillsammans uppgick
till 350 miljoner kronor) utgjorde cykelkostnaderna
28 procent av vagtrafikkostnaderna under 2021.

Planeringsinstrument

Kostnad for arbetet med cykelrékning

Kostnad for arbetet med pilotstudie av
cykelflodesmatningar

Kostnad for arbetet med nytt trafikrakningssystem
kopplat till cykel

Kostnad for arbetet med kommunvelometern

Kostnad for arbetet med Trafikverkets
innovationsupphandling kopplat till cykel

Kostnad for arbetet med de strategiska styrdokumenten
kopplat till cykel

Kostnad for arbetet med handlingsplan for mobilitet och
trafik kopplat till cykel

Kostnad for arbetet med referensgrupper for GCM-
handboken och VGU-guiden

Kostnad for arbetet inom natverket Svenska cykelstader
Kostnad for arbetet med cykelbokslutet

Total kostnad for arbetet med planeringsinstrument,
investering

Total kostnad for arbetet med planeringsinstrument,
drift

0 ingetarbete utférdes inom detta projekt under detta ar
- arbete har utférts men ingen ekonomisk uppgift har hittats

2021 2020 2019 2018 2017
10000 0 50000 100000 200000
20000 75000 0 0 0

0 100000 90000 - 0
100000 100000 100000 100000 100000
10000 30000 0 0 0
125000 50000 50000 50000 50000
200000 0 0 0 0
30000 10000 0 0 0
50000 100000 50000 100000 100000
150000 150000 200000 150000 200000
0 o o o o

695 000 915000 590000 670000 1120000
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Cykelvagar

Kostnad for arbetet med regionala cykelvagar
Kostnad for arbetet med nya cykelvagar

Kostnad for arbetet med upprustning av cykelvdgar
Kostnad for arbetet med snabbcykelleder

Kostnad for arbetet med upprustning av cykelbroar

Kostnad for arbetet med drift och underhall av
cykelbroar

Kostnad for arbetet med mountainbikecykelleder
Kostnad for arbetet med cykeldetektering

Kostnad for arbetet med drift och underhall av
cykelvardstationen

Kostnad for arbetet med nya offentliga fasta
cykelpumpar och cykelserviceplatser

Kostnad for arbetet med drift och underhall av
cykelpumpar och cykelserviceplatser

Kostnad for arbetet med att skilja fotgéngare och
cyklister genom malning och vagmarken

Kostnad for arbetet med punktinsatser for okad
sakerhet och framkomlighet for cyklister

Kostnad for arbetet med mindre underhall av
beldaggning utmed cykelvagar

Kostnad for arbetet med kantstensatgarder utmed
cykelvagar

Kostnad for arbetet med nya och upprustning av
cykeltunnlar

Kostnad for arbetet med drift och underhall av
cykeltunnlar

Kostnad for arbetet med permanent siktrojning

Kostnad for arbetet med ny belysning utmed
cykelvagar

Kostnad for arbetet med upprustning av belysning
utmed cykelvagar

Kostnad for arbetet med drift av belysning utmed
cykelvagar

Kostnad for arbetet med sopning av cykelvdgar

Kostnad for arbetet med snorgjning utmed
cykelvagar

Kostnad for arbetet med halkbekampning utmed
cykelvagar

Kostnad for arbetet med snéborttagning utmed
cykelvagar

Kostnad for arbetet med vintersandupptagning
utmed cykelvagar

Kostnad for arbetet med sopsaltning

Total kostnad for arbetet med cykelvagar,
investering

Total kostnad for arbetet med cykelvagar, drift

0 inget arbete utférdesinom detta projekt under detta ar

- arbete har utférts men ingen ekonomisk uppgift har hittats

2021
429000
14700000
16 300000
14300000
400000
750000

230000
30000
100000

600 000

300000

170000

2800000

608 000

4300000

150000

400000

700000
1100000

2000000

7000000

950 000
2650000

4800000

56 000

4300000

4250000
56 830000

27543000

2020
100000
21900000
18 700000
1900000
120000
500000

390000
0
50000

100000

150000

400000

3450000

600 000

4700000

500000

500000

650000
3000000

1500000

7000000

1060000
320000

820000

4800000

1130000
53860000

17030000

2019
30000
27800000
17250000
5400000
1100000
500000

300000
100000
50000

200000

150000

550000

600 000

2100000

1100000

500000

1700000
2300000

1300000

7000000

300000
2900000

4425000

6200 000

4350000
59500000

28705 000

2018
100000
46100 000
13100000
13600000
23600000
750000

50000
200000

600 000

400000

300000

1100000

400000

4600000

100000

250000
4000000

1700000

7000000

300000
6100000

10300000

100000

4900000

144250000

31500000

2017
100000
16 600 000
15100000
10500000
55000000
750000

900000

550000

900000
1100000
2500000

100000

3000000
1500000
6500000

900000
8900000

14200000
4300000

15700000

107 500 000

53050000
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Trafiksdkerhet

Kostnad for arbetet med systematisk trafiksakerhetsarbete
inkl. bland annat olycksstatistik kopplat till cykel

Kostnad for arbetet med hinder utmed cykelvagar

Kostnad for arbetet med sakra skolvagar kopplat till cykel
Kostnad for arbetet med cykelboxar

Kostnad for arbetet med cykelpassager och cykeloverfarter
Kostnad for arbetet med sommargatan kopplat till cykel

Total kostnad for arbetet med trafiksakerhet,
investering

Total kostnad for arbetet med trafiksakerhet, drift

0 ingetarbete utférdes inom detta projekt under detta ar
- arbete har utférts men ingen ekonomisk uppgift har hittats

Cykelparkeringar

2021

50000

150000
5000
50000
6550 000
50000
6600000

225000

2020

50000

250000
1320000
0
8000000
120000

13020
000

170000

2019

50000

300000
500000
1300000
0
1800000

350000

2018

50000

50000
100000
150000
0
250000

100000

2017

50000

400000
350000
155000

0
2300000

180000

Kostnad for underhall av cykelparkeringshuset

Kostnad for arbetet med nya cykelparkeringar

Kostnad for arbetet med upprustning av cykelparkeringar
Kostnad for arbetet med pendlarparkering kopplat till cykel
Kostnad for arbetet med cykelvardar

Kostnad for arbetet med felparkerade cyklar

Kostnad for arbetet med 6vergivna och langtidsparkerade
cyklar

Total kostnad for arbetet med cykelparkeringar,
investering

Total kostnad for arbetet med cykelparkeringar, drift

0 ingetarbete utférdesinom detta projekt under detta ar
- arbete har utférts men ingen ekonomisk uppgift har hittats

2021
1950000

2350000
350000
500000
1400000
0
300000

2500000

4350000

2020
1950000

110000
6600000
104000
1300000
30000
200000

6814000

3480000

2019
23600000

540000
50000
300000
1100000
50000
350000

24490
000

1500000

2018

30400
000

2400000
1800000
0
1200000
400000
300000

34600
000

1900000

2017
1500000

700000
100000
0
1100000
50000
200000

800000

2880000
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Kommunikation och beteendepaverkan

Kostnad for arbetet med kommunikationsinsatser internt
inom cykel

Kostnad for arbetet med Flyttvana kopplat till cykel
Kostnad for arbetet med Vintercyklistkampanj
Kostnad for arbetet med Vintercyklingens dag
Kostnad for arbetet med Cykelvanlig arbetsplats

Kostnad for arbetet med Uppsala kommun som
arbetsgivare kopplat till cykel

Kostnad for arbetet med Klimatkampen (tidigare klimat-
matchen) kopplat till cykel

Kostnad for arbetet med Trafikkalendern kopplat till cykel
Kostnad for arbetet med kampanjen Lat barnen styra!
Kostnad for arbetet med Aktiv skolvéag kopplat till cykel
Kostnad for arbetet med Buslatt att cykla ratt

Kostnad for arbetet med Pelle Svans|os cykeldagar
Kostnad for arbetet med bibliotekscyklar

Kostnad for arbetet med Cykling utan alder

Kostnad for arbetet med Cykelkurs fér ovana

Kostnad for arbetet med samhallsorientering for nyanldanda
kopplat till cykel

Kostnad for arbetet med cykelns dag
Kostnad for arbetet med Klimatveckan kopplat till cykel

Kostnad for arbetet med Tack for att du reser hallbart
(tidigare Tack for att du cyklar)

Kostnad for cykeldagar pa campus

Kostnad for arbetet med cykling kopplat till Mobilitetsveckan
(Tidigare trafikantveckan)

Kostnad for arbetet med Cykelkartan

Kostnad for arbetet med cykelinformation till bland annat
studenter och organisationer kopplat till cykel

Kostnad for arbetet med Cykelrddet
Kostnad for arbetet med Puts kopplat till cykel

Kostnad for arbetet med trygghetsvandringar kopplat till
cykel

Kostnad for arbetet med synpunkter fran allmanheten
kopplat till cykel

Kostnad for arbetet med kommunens felanmalan
kopplat till cykel

Kostnad med arbetet med marknadsféring av kommunens
felanmalan kopplat till cykel

Kostnad for arbetet med medborgarundersokningar kopplat
till cykel

Total kostnad for arbetet med information och
marknadsforing, investering

Total kostnad for arbetet med information och
marknadsforing, drift

0 ingetarbete utférdesinom detta projekt under detta ar
- arbete har utférts men ingen ekonomisk uppgift har hittats

2021
200000

158500
0
11800
90000
10000

48000

126 000

84500
132100
0

525000
10000
5000

16 000
12000

0
159200

165000
50000

150000
0
0

175000

450000

5000

50000

912 400

1692700

2020
200000

64000
400000
20000
130000
450000

130000
90000

9000
0

2250000
0
10000

30000

30000

100000
50000

150000

200000

350000

5000

50000

4795000

2019
250000

350000
5000

150000
450000

100000

50000
100000

150000
50000

50000
50000

50000

80000

50000
50000

150000

150000

400000

5000

50000

3125000

2018
200000

350000
20000

750000
450000

450000

10000
0

100000
50000

50000
50000

0
0
100000

150000

50000
100000

150000
0

200000

300000

10000

50000

5510000

2017
450000

0
450000
0
350000
450000

200000

20000
0

100000
50000
0

50000
50000

200000

40000
100000

200000
0

800000
300000
10000
50000
150000

5500000
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Sammantaget cykelinsatser

2021 2020 2019 2018 2017
Totala kostnader investering 66842000 73694000 85790000 179100000 110750000
Totala kostnader drift 34505000 26390000 34270000 39680000 62730000

0 ingetarbete utfordesinom detta projekt under detta ar
- arbete har utférts men ingen ekonomisk uppgift har hittats

62| Cykelaret 2021






	Cykelåret 2021
	Förord
	Innehållsförteckning
	Inledning
	Cykelvägar
	Trafiksäkerhet
	Cykelparkeringar
	Kommunikation och beteendepåverkan
	Ekonomisk uppföljning


