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Stadsbyggnadsforvaltningen Datum: Diarienummer:
Tjansteskrivelse till kommunstyrelsen 2024-08-05 KSN-2024-02307

Handlaggare:
Johan Berggren

Inriktningsbeslut for stodmurar ostra sidan
Uppsala S, Fyra spar Uppsala

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen beslutar

1. attandrainriktning for utformning av stoddmurar 6stra sidan Uppsala S till
en kombination av stodmur och slant samt att komplettera med skarmari
enlighet med forslag i bilaga 1, samt

2. attinitiera en justering av medfinansieringsavtalet mellan Uppsala
kommun och Trafikverket enligt inriktningen ovan och aterkomma till
kommunstyrelsen med forslaget till justerat avtal.

Arendet

Trafikverket, Uppsala kommun och Region Uppsala harinom ramen for den nationella
trafikvergripande planen for transportsystemet for perioden 2018-2029 ingatt avtal
om bostadsbyggande i Bergsbrunna med omgivningar, Sodra staden och Nysalai
Uppsala kommun (KSN-2017-3985-15). Enligt avtalet har staten ett dtagande att 6ka
sparkapaciteten fran Stockholm till Uppsala C fran tva till fyra spar och en ny
jarnvagsstation soder om Bergsbrunna.

Detta drende galler forslag till forandrad utformning av tidigare beslutad
medfinansieringstgérd vid den nya jarnvigsstationen bendmnd som Atgérd 4
stodmurar Ostra sidan av Uppsala S och brofundament.

| arendet beskrivs motiven bakom forslaget till forandring av kommunens
medfinansieringsatgard. Stadsbyggnadsforvaltningen har under det andra kvartalet
2024 genomfort utredningar som visar pa att en minskad utbredning av de 6stra
stddmurarna innebar en kostnadsbesparing for kommunen samtidigt som kvalitéer for
den framtida stadsmiljon kan bibehallas.

Detta kommer medfora en andring av medfinansieringsavtalet (KSN-2022-02108-15),
vilket kommunfullmaktige beslutade 22 maj 2023 (§ 89).

Postadress: Uppsala kommun, kommunledningskontoret, 753 75 Uppsala
Besoksadress: Stadshusgatan 2

Telefon: 018-727 00 00 (Kontaktcenter)

E-post: kommunledningskontoret@uppsala.se

www.uppsala.se
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Beredning
Arendet har beretts av stadsbyggnadsférvaltningen och kommunledningskontoret.

Jamstalldhetsperspektiven och perspektivet for barn beaktas inom pagaende
stadsbyggnadsprojekt, dvs. Uppsala Sodra stadsutveckling och Vaginfrastruktur i de
sydostra stadsdelarna. Naringslivsperspektivet har beaktats genom att forutsattningar
att skapa en attraktiv gronskande urban miljé uppnas till forman bade for byggaktorer
som kommer att investera i byggande pa platsen men ocksa fér framtida
naringsidkare.

Foredragning

Uppsala kommun vaxer och forvantas fortsatta vaxa kontinuerligt, tack vare
naringslivets sammansattning, de tva universiteten och de goda forutsattningar som
finns for utveckling av kommunen. For att méta det 6kande resandet och andra
transporter mellan Uppsala och Stockholm, samt det nationella och regionala
transportbehovet, har staten i fyrsparsavtalet (KSN-2021-01034-8) dtagit sig att hoja
kapaciteten i jarnvagsanlaggningen. Denna kapacitetshojning ska uppnas genom att
jarnvagen utvidgas fran tva till fyra spar fore 2034 mellan Stockholm och Uppsala samt
att en ny jarnvagsstation byggs soder om Bergsbrunna.

Vid den nya jarnvagsstationen och bytespunkten har kommuneni
medfinansieringsavtalet Fyra spar Uppsala C-Uppsala S (KSN-2022-02108-15) avtalat
om att finansiera Atgérd 4 Stddmur 6stra sidan av Uppsala S och brofundament.
Atgarden omfattar en cirka 450 meter lang stddmur av varierande héjd utmed den
oOstra sidan av den nya jarnvagsstationen.

| tidigare medfinansieringsavtal motiveras stodmuren med att kommunen skulle
kunna tillgodorakna sig mer byggbar yta dster om jarnvagen och att kommunen skulle
ges mojlighet att forvalta ytan fram till stodmuren.

Den avtalade kostnaden for atgarden bedomdes i medfinansieringsavtalet till

111,6 miljoner kronor exklusive Trafikverkets paslag for byggherrekostnader. Av dessa
ska kommunen sta for 106,9 miljoner kronor (96 procent) och Trafikverket for

4,7 miljoner kronor (4 procent) motsvarande besparingen i slanter som inte behover
byggas pa grund av stodmuren. Den totala kostnaden for atgarden inklusive
byggherrekostnader indexerat till 2024 ars prisniva berdknas till cirka 170 miljoner
kronor

| Trafikverkets projekteringsarbete med stodmuren har det under varen 2024
framkommit att jarnvagsmurens konstruktion gor det svart for kommunen anvanda
ytorna som skapas nedanfor stodmuren enligt ursprungsforslaget.

Stodmurens konstruktion innebar att den frigjorda ytan nedanfor stodmuren blir
forhojd mot omgivande allman plats och att stadigvarande funktioner inte kan
inrymmas pa ytan. Effekterna av detta innebar bland annat att stédmuren inte langre i
lika hog grad som tidigare bidrar till utvecklingen av den 6stra sidan av jarnvagen.

Givet de nya forutsattningarna for stoédmuren sa har stadsbyggnadsforvaltningen
genomfort en utredning med forslag pa hur den beslutade medfinansieringsatgarden
kan utformas pa ett alternativt satt.

| utredning som benamns Stodmur och slant 6ster om Uppsala S, daterad 26 juni 2024,
bilaga 1, har det tidigare forslaget till stodmur stallts mot ett alternativt forslag med en
kombination av bade stodmur och slant. Att helt aterga till ett grundutférande



innebdrande enbart slént pa den 6stra sidan bedoms inte mota kvalitetskraven for den
oOstra sidans stadsutveckling.

Sammanfattningsvis visar utredningen pa stodmur i kombination med slant bidrar till
storre nyttor, bland annat lagre klimatpaverkan och hogre kostnadseffektivt &n det
tidigare forslaget med enbart stodmur. Kombinationsalternativets totalkostnad
beraknas till 98,4 miljoner kronor i prislage 2024.

| syfte att skapa en attraktivare miljo for medborgare och kollektivtrafikresenarer som
vistas pa allman plats (torg och kollektivtrafiknod) pa Ostra sidan av den nya
jarnvagsstationen ar det nodvandigt att reducera stérning och buller fran
jarnvagstrafiken. Storning och bullerddampande effekter for dessa malgrupper kan
skapas med hjalp av skarmar utmed den 6stra sidan av sparomradet vid
jarnvagsstationen. Forslag till utbredning for skarmar och staket utmed sparomradet
foreslasi bilaga 1, avsnitt 2. Kostnaden for skdrmarna berdknas till cirka 15 miljoner
kronor. Da omradet runt den nya jarnvagsstationen annu inte ar detaljplanelagt ar
Trafikverket inte skyldig att bekosta den har typen av dtgard sa ar det kommunen som
blir ansvarig kostnadsbarare for den stérnings- och bullerddmpande atgarden.

Behovet av bullerddampande skarm ar inte beroende av valet mellan stédmur och slant.

Forslag till reviderat medfinansieringsavtal berdknas ater till KS for beslut i KF senare
under hosten 2024.

Ekonomiska konsekvenser

Genom att besluta om att genomfora slant i kombination med stodmur sa minskar
kommunens tidigare berdknade totalkostnader for den 6stra muren med 72 miljoner
kronor.

Kostnaden for skarmar langs med sparomradet ar tidigare inte finansierat.

Trafikverket har gentemot kommunen hitintills fakturerat och aviserat kostnader for
arbetet med stationsomradet runt Uppsala S pa totalt cirka 2,6 miljoner. Kostnader
relaterat till den 6stra muren uppskattas till cirka 1 miljon kronor.

Forslag till beslut skulle innebara en positiv resultateffekt for kommunen pa cirka 56
miljoner kronor for ar 2024.

Detaljerad ansvarsfordelning och finansiering kommer att regleras i kommande
medfinansierings- och genomférandeavtal, som pagar for hela strackan mellan
Uppsala C och de syddstra stadsdelarna.
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Beslutsunderlag

e Tjansteskrivelse, daterad 5 augusti 2024
e Bilaga 1, Utredning Stodmur och slant 6ster om Uppsala S, daterad 26 juni
2024

Stadsbyggnadsforvaltningen

Ingela Hagstrom Christian Blomberg
Tillforordnad stadsdirektor — Stadsbyggnadsdirektor



Bilaga 1 Utredning stodmur oster
om Uppsala S.

Erik Linde, Helena Bramerson Gaddefors, Johan Berggren
Stadsbyggnadsforvaltningen
26 juni 2024
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Har sammanfattas utredningen av alternativ utformning av stddmursfunktionen pa
ostra sidan av jarnvagen vid Uppsala sodra.

Alternativen som beskrivs ar
« Stodmur enligt medfinansieringsavtal

« Kombination stodmur och slant

Dessutom beskrivs forslag till storningsreducerande skarm intill jarnvagssparen
ovanfor Stationstorg och kollektivtrafiknod
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Jarnvagen och jarnvagsstationen i Uppsala sodra ligger betydligt hogre an omgivningen pa
den Ostra sidan. Hojdskillnaden behover omhandertas. | Trafikverkets grundutforande loses
detta med en slant utmed hela strackan. For skapa en mer urban och effektiv
markanvandning i omradet valde da kommunen att foresla att man istallet skulle bygga en
stodmur utmed de mest centrala delarna. Kommunen antog da att hel ytan skulle kunna
anvandas for konstnarliga verk och funktioner sasom pendlarparkering, cykelparkering i fler
vaningar och andra funktioner av icke stadigvarande karaktar som kunde bidra till den urbana
miljon och betinga ett varde.

Under processens gang har detta visat sig inte stamma pa grund av hur muren ar
konstruerad. Dessutom har projektet ocksa fatt ett uppdrag att minska kostnader for
anlaggningar.

Darfor har projektet valt att utreda ett alternativ som hanterar de nya forutsattningarna.
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For information: Trafikverkets
grundutforande, enbart slant

VALLBY VAG

Slant i lutning 1:2 med endast gras langs
hela strackan — Uppsala sodra

Slanten tar 15 -20 meter mark i ansprak

Stationsanslutning utanfor slant



Alternativutredning stodmur och slant
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Alternativ stodmur enligt nuvarande
medfinansieringsavtal

Alternativet innebar en cirka 10 meter hog och cirka 350
meter lang betongmur som stracker sig fran Vallby gang-
och cykelport i norr till planerad gangbro i sdder.

= [p{rmmE’

| anslutning till stationsanslutningen kan stddmuren
komma att kombineras med en bergsskarning

Vy fran s6der mot norr visar stédmur ovan bergsskarning séder om
stationsanslutningen. Huvudgatan med busshallplatser till hdger i
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Blastreckad linje i plan visar utbredning av muren. Muren ar cirka 10 meter hég och cirka 350 meter lang
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Alternativ stodmur enligt nuvarande ommun
medfinansieringsavtal

\\

Bild fran Trafikverkets modell visar vy fran séder mot Vallby Bild fran Trafikverkets modell visar den Vy fran sdéder och planerad gangbro.
vagport. Till vanster i bild syns stationsanslutningen. lagre landskapsmuren som kravs for Norr om gangbron syns stddmuren
grundlaggning. Muren ar cirka fem meter samt stationsanslutningen. | denna bild
bred och har en lutning pa 1:3 mot syns ej den anslutande
anslutande mark. landskapsmuren som paverkar

markanvandningen
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Utvardering: Alternativ stodmur enligt kommun
nuvarande medfinansieringsavtal

Alternativet forordas ej

B @ @ © @

Den hdéga och langstrackta muren dominerar pa hall (innan utbyggd stad)
och kan upplevas dominerande och storskalig for manniskor i dess
narhet. Med konstnarlig utformning och tillagda funktioner utmed muren
kan skalan anpassas och bidra till stadsrummet

Stdédmuren kraver en landskapsmur for grundlaggning vilket paverkar
anvandningen av marken narmast muren (en lutande landskapsmur)

Busshallplatser for stadsbuss och regionbuss langs huvudgata. Taxi och
angoring fardtjanst nara stationen (max 25 m). Platser for cykelparkering i
anslutning till stationsanslutning.

Utformningen ger ett stort klimatavtryck pa grund av den stora volymen
betong som kravs med tillhdrande transporter

Muren kan inbjuda till klotter, vilket kan krava aterkommande
klottersanering.

Kostnaden stédmuren inklusive byggherrepaslag och indexering till 2024
ars priser uppskattas till cirka 170 mkr kronor exklusive transparenta
skarmar ovan mur fran Vallby vagport till och med bergsskarning/mur).

Eventuell bearbetning eller utsmyckning av mur, ingar €j i kostnaden.

s

Vy fran s6der mot norr visar stédmur ovan bergsskarning séder om
stationsanslutningen. Huvudgatan med busshallplatser till hoger i
bild.



Alternativ stodmur och slant

| kombination

Alternativet innebar att muren placeras pa strategiska platser, dels
vid Stationstorget samt bakom teknikgarden vid Vallby vagport, sa
att teknikgarden skjuts nara muren och mojliggor en

stadsmassig dragning av Ostra huvudgatan.

Stodmuren blir 134 + 74 meter lang plus en stracka pa 59
meter dar muren kombineras med en bergsskarning.

Slant laggs mellan Vallby vagport och stationsanslutningen

samt soder om Stationstorget.

Uppsala
kommun

&

| Vy fran norr mot sdder visar statlons;n_s_u_nlngen med stodm
flibergsskarning i sdder om denna. Ytterligare s6derut syns slant. .
B Huvudgatan med busshallplatser till vanster i bild.
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Blastreckad linje i plan visar utbredning av muren vid Vallby vagport (134 meter) och i anslutning till stationstorget (74 meter). '



Uppsala
Alternativ stodmur och slant @kgfwmm
| kKombination

Vy fran dster visar stationsanslutning med mur och bergsskarning i anslutning till Vy fran sydost visar mur samt mur/bergsskarning i anslutning till
Stationstorget. Stationstorg samt majlighet till trédplantering nedanfor slanten.
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Uppsala
Alternativ stodmur och slant L@kgr%mun
| kKombination
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Utvardering alternativ stodmur och slant kommun
| kKombination

Alternativet forordas

©

© @ o

Kombinationen med mur och slant medfor att muren upplevs som
mindre dominerade upplevelse. Slanten ger en mjukare upplevelse i
gaturummet. Slanten kan upplevas mindre stadsmassig, men med
angsvaxter samt en omsorgsfull gestaltning av trad och planteringar
i anslutning till slanten kan skalan och detaljrikedomen anpassas till
manniskor pa platsen.

Busshallplatser for stadsbuss och regionbuss langs huvudgata. Taxi
och angoring fardtjanst nara stationen (max 25 m). Platser for
cykelparkering i anslutning till stationsanslutning.

Utformningen ger ett mindre klimatavtryck pa grund av den mindre
mangd betong som anvands jamfort med nuvarande utformning.

Muren kan inbjuda till klotter, vilket kan krava aterkommande

Kostnaden ar beraknad till 98,4 mkr, vilket innebar
en kostnadsminskning med 72 mkr mot forslag med enbart mur.

Eventuell bearbetning eller utsmyckning av mur, ingar €j i
kostnaden.

Vy fran norr mot soder visar stationsanslutningen med stédmur och
bergsskarning i sdder om denna. Ytterligare sdderut syns slant. .
Huvudgatan med busshallplatser till vanster i bild.
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Sammanstallning utvardering

Utvarderingskriterier Alternativ stédmur enligt nuvarande Alternativ mur och slant i
medfinansieringsbeslut kombination

o --

En 5 meter bred grundlaggning for stddmuren
Utnyttjande av begransar mojlig anvandning av marken
mark/funktioner narmast muren utan att bidra till nyttor i
stadsrummet.

Muren ger stod till stationstorget. Slanten ar
svaranvand, men bidrar till ett rekreativt
gaturum.

Angoring kollektivtrafik

Stort klimatavtryck pa grund av stor volym Mindre klimatavtryck pa grund av mindre volym
betong betong

Mindre mur att sanera, angsvaxterna pa slanten
behover slas arligen.

Klimatpaverkan
Drift & underhall Muren kraver aterkommande klottersanering

170 mkr exklusive skam och eventuell
Kostnad

bearbetning eller utsmyckning betongmur

13



Mur och slant i kombination framstar i alternativutreningen som betydligt
battre an Stodmur enligt medfinansieringsavtalet. Avgorande kriterier
ar att bade kostnaden och klimatpaverkan blir betydligt lagre samtidigt
som det genom en omsorgsfull och smart gestaltning kan skapas en
attraktiv gron urban stadsmiljo runt det blivande Stationstorget,
kollektivtrafiknoden och den framtida bebyggelsen pa den 6stra sidan om

jarnvagen.

&

Uppsala
kommun



Avsnitt 2, Storningsreducerande skarm
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| syfte att skapa en attraktivare miljo for medborgare och kollektivtrafikresenarer som
vistas pa allman plats (torg och kollektivtrafiknod) pa ostra sidan av den nya
jarnvagsstationen ar det ndédvandigt att reducera storning och buller fran
jarnvagstrafiken. Storning och bullerdampande effekter for dessa malgrupper kan
skapas med hjalp av skarmar utmed den Gstra sidan av sparomradet pa en stracka
pa omse sidor om jarnvagsstationen.

Atgarden &r inte finansierad tidigare.
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Utbredning skarm

Transparent skarm foreslas vid Stationstorg samt vid
kollektivtrafiknod/busshallplatser ( cirka 260 meter)
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Exempel transparent skarm

Bilder visar exempel pa transparent skarm.
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Kostnads- och ansvarsfordelning

Uppsala kommun bekostar:

« Transparent skarm
« Totalt beraknat till ca 10-15

miljoner kr.

Uppsala kommun skoter & underhaller:

« Transparent skarm (fran utsidan)
o Slant
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Bla linje visar lage och langd transparent skarm.
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