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1 INLEDNING

1.1 BAKGRUND

Stadsbyggandet i Uppsala star infor stora utmaningar med en snabbt 6kande
befolkning. Samtidigt skapas mdjligheter att bygga samman staden genom
fortatning och forbéattrade kommunikationer. Gottsunda ihop med Ultuna har
potential att bilda en ny kdrna som kan komplettera centrala Uppsala. Det
finns goda mojligheter till foértatning som gor att fler kan bo, leva och verka i
omradet. Genom en samtidig satsning pa kommunikationer, pendeltag,
sparvag och snabbussar kan stadens alla delar samverka.

Mot denna bakgrund pa&borjades arbetet 2015 med att ta fram ett
planprogram fér Gottsunda. Visionen ar en trivsam och kreativ stadsdel for
saval boende som besokare. Omradet praglas av narhet till arbete, service
och gronska.

Den stadsbyggnadsstruktur som togs fram i en process med dialog och
delaktighet har fortsatt bearbetats i en strukturplan. Programmet kommer
sedan att genomfdras inom ramen for fyra detaljplaner dar strukturplanen
sakerstaller att 6vergripande samband l6ses. Trafiksystemet &r ett exempel
pa system som inte isolerat kan I6sas inom ramen for en detaljplan. Aven
andra tekniska system och skyfallshantering behdver sattas in i ett storre
sammanhang.

Uppdelningen i etapper som foreslogs i planprogrammet har omarbetats i
strukturplanen. Det hanger samman med det planarbete som pagar i syfte att
astadkomma en kapacitetsstark kollektivtrafikforbindelse fran centrum mot
de sodra stadsdelarna och pé sikt kopplad till stadsutvecklingen kring den
framtida pendeltagsstationen i Bergsbrunna. Den forsta etappen omfattar
darfér bebyggelsen och gatusystemet kring den ténkta strackningen Hugo
Alfvéns vag och Gottsunda Allé.

1.2 SYFTE

Denna trafikutredning syftar till att beskriva nuldge och planférslag ur ett
trafikperspektiv samt redogdra fér motiven bakom val av struktur och
utformning. Den utgor ocksa en kontroll pa att lagar, regler och policy foljs
och motiv till eventuella avsteg.

Vidare pavisas i trafikutredningen att det i planforslaget ar majligt for
fastighetsagare att ordna utrymmen for parkering, lastning och lossning pa
tomten eller i dess narhet.

1.3 MALSATTNINGAR FOR PLANARBETET

Overgripande malsattningar har formulerats i planprogrammet:

e Okad trygghet och trivsel

e En sammanhangande stad och stadsdel

e Mer stadsliv och 6kad samhaéllelig narvaro
e Mangfald och lokal kraft tas tillvara

Hur trafiksystemet dimensioneras och utformas har direkt baring pa alla fyra
malomraden.
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2 KRAV OCH FORUTSATTNINGAR

2.1 STRATEGIER OCH RIKTLINJER

Uppsala kommun har tagit fram ett program och en handlingsplan som syftar
till att visa vagen for hallbarhetsarbetet inom mobilitet och trafik med en
planeringshorisont for &r 2050 och framat. Programmet utgor en plattform for
kommunens arbete med mobilitet och trafik. Det sékerstéller att kommunen
jobbar systematiskt och uthalligt med mobilitets- och trafikfragor pa saval kort
som lang sikt. Ett tillstandsmal ar formulerat for &r 2050. Program och
handlingsplan antogs i december 2021.

Ar 2050 éir Uppsala kommun en féregdngare i arbetet med mobilitet och trafik. Mobiliteten
och trafiksystemet i Uppsala kommun dr resilient och resurseffektivt, vilket bidrar till goda
och jamlika levnadsvillkor. Mobiliteten och trafiksystemet dr utformat och organiserat pd
ett satt som ger en hog ndrhet och hdlsosamma livsmiljoer for boende, besokare och
verksamma.

Ar 2050 sker alla resor och transporter i Uppsala kommun med héllbara firdmedel.

Malet uttrycker dels ett arbetssatt, att agera féregangare och att hela tiden
ha anpassningsférmaga och beredskap att méta nya utmaningar, dels ett
fokus pa 6kad narhet och halsosam miljé. For planeringen av fortatning i
Gottsunda &r det darfor viktigt att:

. gora trafiksystemet mer sammanléankat

. 6ka framkomligheten med hallbara fardmedel

. sakra god lokalisering av bytes-, om- och samlastningspunkter

. lokalisera viktiga malpunkter sa att det minskar reslangder

. beakta manniskors olika forutsattningar oavsett kon, alder,
socioekonomiska forutsattningar samt funktionsnedséttningar

. minimera negativ paverkan av buller, vibrationer och barriareffekter

samt bristande luftkvalitet

| planprogrammet for Gottsundaomradet aterspeglas planeringsstrategierna i
att man har som malsattning att koppla samman Gottsundas separerade
bostadsomraden. Man vill ocksa sprida utbudet av lokaler for verksamheter
och féreningsliv.

2.2 TEKNISKA KRAV

Tekniska krav pa trafiksystemet syftar till att uppna god sakerhet och
tillganglighet for alla trafikanter. Vidare finns miljokrav som ocksa paverkar
utformningen av trafiksystemet. Aven arbetsmiljokrav paverkar utformning av
trafikanlaggningar.

2.3 NARLIGGANDE PLANER OCH PROJEKT

Ett pagaende planarbete syftar till att gora det mojligt att anlagga sparvag i
Hugo Alfvéns vag och Gottsunda allé med en hallplats vid Gottsunda
centrum som medger byte mellan sparvagn och buss.
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2.4 TRAFIKPROGNOS

| arbetet med Uppsalas 6versiktsplan arbetar kommunen med en trafikmodell
som anvands for att préva effekten av olika strategier fér markanvandning
och trafikpolicy. Modellen ligger ocksa till grund for planarbetet i Gottsunda.
Modellen har kalibrerats mot dagens trafikfloden i omradet. Fortatningen i
omradet innebar en storre trafikalstring. | modellen har dock forutsatts att
Uppsala arbetar systematiskt med att implementera policy som minskar
antalet bilresor, styrmedelsniva S2 i 6versiktsplanearbetet. Resultatet
innebar att trafikokningen av biltrafiken blir blygsam i férhallande till den
forvantade befolkningstkningen.

3 NULAGE, PROBLEM OCH BRISTER

3.1 GOTTSUNDA IDAG

| planprogrammet beskrivs Gottsundaomradet som en naturnara
satellitstadsdel med rikt utbud av kultur och idrottsliv. En stadsdel med
mangfald och stolthet men ocksé praglad av segregation och utsatthet, en
beskrivning som delas med en del andra miljonprogramsomraden.

Trafiksystemet byggdes upp for att ge en hdg trafiksdkerhet med langa
sammanhangande gang- och parkstrak som &r bilfria. Skolvagar och andra
viktiga gangstrak ar separerade i plan nar bilvagar korsas.
Sammanhangande grona strak skapas genom gator med vandplaner och
utifrdnmatning av biltrafik. De bilfria korridorerna uppskattas av invanarna.

Busslinjer passerar centralt genom omradet och omgivande gator. Tre
busslinjer gor det mgjligt att nd Uppsalas centrala delar. Vid centrum finns en
bussgata.

Sammantaget uppfylls malsattningarna fér mobilitet och trafik val i
stadsdelen. Problembeskrivningen ar istéllet kopplade till trygghetsfragor och
otrygghet i gatusystemet och p& parkeringar.

| planprogrammet foreslas som en atgard att undvika vandplaner for att
skapa ett tydligare och mer orienterbart gatunat, gestalta en tryggare och
mer attraktiv gatumiljé samt maojliggéra ny bebyggelse.

3.2 CYKELTRAFIK

Gottsunda har ett val utvecklat cykelnat, se Figur 1. Langs huvudvagarna
finns cykelbana pa ena sidan och i dvrigt ar cykelstraken skilda fran gatorna.
Kring Gottsunda centrum saknas idag cykelvéagar. Det galler aven
Valthornsvagen som anges som huvudcykelstrak och &r en viktig skolvag.
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Ultuna

3.3 KOLLEKTIVTRAFIK

Fem stadsbusslinjer trafikerar idag Gottsunda. Linje 7 har sin sddra
vandplats vid skolan och nar via Valthornsvagen centrum och vidare via
Hugo Alfvéns vég till Uppsalas centrala delar.

Linje 3 har sin sodra vandplats pa Orkestervagen och nar via Musikvagen
centrum och via Gottsunda allé vidare via Sladvagen mot centrum.

Tre linjer har vandhallplats vid Gottsunda centrum. Linje 4, linje 11 och linje
31. De ger mgjlighet att nd Ultuna, Sunnersta och Savja, se Figur 2.

n Ringlinjen 10 Librobéck - Nantuna
Gamla Uppsala - Haga 1) Fyrislund - Gottsunda Centr
Nyby - Gottsunda Ostra @ Stenhagen - Ultuna
Arsta Norra - Gottsunda Centrum (3:0) Eriksberg - Arsta Sédra
Stenhagen - Sévja ({1) Vilan - Gottsunda Centrum

Slavsta - Flogsta (\39 Nyby - Gréinbystaden

Fyrislund - Gottsunda @ Resecentrum
=

Ama - Sunnersta Bytesplats regionbussar

Turtathet ar i allmanhet halvtimmestrafik som mest. Vill man na Uppsala
centralstation frAn Gottsunda centrum sa finns fyra busslinjer att valja pa.
Restiden &r cirka 20 minuter och som langst 35 minuter (linje 11).
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3.4 BILTRAFIK

Biltrafiknatet i Gottsunda ar uppbyggt kring idén om utifrAinmatning.
Uppsamlingsgator som ofta utgors av atervandsgator mynnar i huvudgatorna
som omgardar omradet, se Figur 3. Vardsatravagen och Hugo Alfvéns vag
och Gottsunda Allé ar tydliga huvudgator som binder samman olika
stadsdelar. P& Bernadottevagen norr om bensinstationen finns ett busspjall
som innebar att for biltrafik utgér Bernadottevagen atervandsgator.

' ,v',,f.“.f bl 's‘.b o_jf_). ‘\\v/ /-:5:—7 ; ,." \
SR et MR
YO S NSNS

CRTR p
A DS, Pl
?ﬁi‘"‘éf:‘

‘-n. Va'l‘sagf.a. oy -‘.
&0 <

Figur 3. Gatustrukturen skapar stora bilfria omraden.

Principen for trafiksystemet innebér att det for forflyttningar inom omradet
ofta blir omvagar for biltrafiken medan andra trafikslag har genare vagar.
Franvaron av biltrafik 6kar trafiksdkerheten men kan bidra till otrygghet. For
den som &r ovan att réra sig i omradet blir orienteringen svarare.
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En effekt av att bygga upp systemet hierarkiskt &r att de héga trafikflédena
koncentreras till de stérre gatorna dar ocksa miljopaverkan blir storst, se
Figur 4. Det méts genom att skapa bebyggelsefria ytor langs huvudvagarna.
For att motverka huvudgatornas barriarverkan brukar man gora korsningarna
med cykelvagnatet planskilda. S&dana finns p& Musikvagen, Hugo Alfvéns
vag och Elfrida Andrées vag men inte p& Gottsunda Allé. Genom andringar i
riktlinjerna for paverkan av trafikbuller ar det idag mgjligt att planera
bebyggelse narmare de trafikerade gatorna.

3.5 CYKELPARKERING

Kraven pa ordnad cykelparkering har 6kat sedan Gottsunda byggdes. Vid
Gottsunda centrum finns ett begransat antal cykelstall men utan vaderskydd.
Nar omradet byggdes fanns inga krav pa cykelparkering. Darfér saknas en
helhetsbild 6ver cykelparkeringens omfattning och standard.

3.6 BILPARKERING

Néar Gottsunda byggdes anordnades parkering som ytparkering eller som
parkeringsdéack. Ytparkeringen &r i varierande grad som garageplatser.
Parkering under mark eller parkeringshus finns inte.

En inventering av befintliga parkeringar har gjorts. Rékningar visar att
belaggningsgraden i manga fall ar under 60%. Lagst belaggningsgrad har
centrumparkeringarna.
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Figur 5. Befintliga parkeringsomraden i centrala Gottsunda. Beskrivning av platserna aterfinns i
kallskriften. Kalla: Gottsunda stadsnod, Parkerings- och mobilitetsutredning.

Nackdelen med ytanlaggningar ar att de kraver mycket mark och att de kan
ge en negativ upplevelse av omradet. Stora och daligt upplysta
parkeringsytor kan upplevas som otrygga. Vidare forhindrar de infiltrering
och bidrar till skyfallsproblem. Parkeringsdack som utnyttjar omradets
topografi ar ofta en bra kompromiss. Allra dyrast &r parkeringsplatser under
hus och gardar.

3.7 ANGORING OCH TILLGANGLIGHET

Plats for angéring och parkeringsplats for rorelsehindrade ska ordnas inom
25 meters gangavstand fran en tillganglig och anvéandbar entré till publika
lokaler?, arbetsplatser och bostadshus.

1 Begreppet publik lokal ar inte definierat. Det betecknar en lokal dit allmanheten har tilltréade. |
forarbetena till PBL anges dock att fragan om allmanheten ska anses ha tilltrade till en viss lokal
bor ges en fran tillganglighetssynpunkt generés bedémning.

Boverket anvander i HIN (enkelt avhjalpta hinder) begreppet publik lokal som beteckning pa de
lokaler som omfattas av kraven. Det &r till exempel receptioner pa sjukhus, vardcentraler och
myndigheter. Andra lokaler som riktar sig till allmé&nheten finns exempelvis i idrottsanlaggningar,
bibliotek, teatrar, biografer, samlingslokaler, buss-, taxi- och jarnvégsstationer, terminaler,
apotek, kiosker, restauranger och afféarslokaler. En lokal kan vara publik bara i vissa delar, och
da omfattar kraven i HIN de delarna.
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Boverkets foreskrifter for tillganglighet utgar fran att behovet ska losas pa
tomtmark. (BFS 2014:3, BBR avsnitt 3:1). (SKR, parkeringshandbok).

Det ar dock inte ovanligt att kommuner tillgodoser kravet p& allman plats, till
exempel i form av parkeringsfickor utanfor affarslokaler. Idag ar all parkering
for rorelsehindrade pa kvartersmark.

Motsvarande galler for lastning och lossning. Det sker idag pa kvartersmark.
Tung trafik har en viktig malpunkt i centrumanlaggningen som angors pa den
ostra sidan. Aven Lidl, plats 9 i Figur 5, ar en viktig malpunkt for tung trafik.

3.8 VARUMOTTAG OCH HUSHALLSNARA
TRANSPORTER

Oster om centrum finns ett varumottag med lastbrygga som kan ta emot 25-
metersfordon. Transporterna kommer in och ut via Henry Wemans vag.

Transporter till Lidl anlander via Musikvagen. Valthornsvéagen ar reserverad
for bussar.

Med hushallsnara transporter menas har transporter till och fran bostader.
Exempel &r sophamtning, atervinning, flyttbilar, hemleveranser, post,
byggtransporter, hantverkare med flera.

Eftersom omradet planerats som bilfritt s& utnyttjas cykelvagar for tillfalliga
behov, till exempel vid in- och utflyttning. Andra vanliga Idsningar ar smala
bilvagar som spéarras med bom.

3.9 UTRYCKNINGSFORDON

Bostader ska ha tva utrymningsvagar vid brand. En av dessa kan vara
genom fonster. Det kravs d& att raddningstjansten kan komma tillrackligt
nara. Helst bér man kunna stélla upp en stegbil men vid byggnader lagre an
11m kan man bara fram stegar upp till 50 m. Eftersom stora omraden
utformas som bilfria omraden finns gang- och cykelvagar som ocksa utgor
brandvag.

4 PLANFORSLAGET

41 PLANPROGRAM OCH STRUKTURPLAN

Ett planprogram for Gottsundaomradet har tagits fram och ett samrad agde
rum under perioden april — juni 2018. Planprogrammet visar hur 5 000—-7 000
nya bostader, nya arbetsplatser, allmén plats som parker, torg, gator och
kollektivtrafikstrdk samt lokaler for service i form av utbildning, idrott, kultur
och handel kan tillkomma i Gottsundaomradet. Programmet visar pa hur
omradet utvecklas som en del av 6versiktsplanens utpekade stadsnod
Gottsunda-Ultuna. Programmet har ett speciellt fokus pa att ge
forutsattningar for en socialt starkande stadsmiljo som motverkar segregation
och frAmjar métet mellan manniskor.
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X : Omvandla vagar och parkeringar till levande
B /

e ,, gator och platser
A % Det finns positiva och negativa aspekter med
/ \\, den trafikseparering som sa tydligt praglar
'.\ . Gottsundaomradet. En av de tydliga baksidorna

ar breda vigar och 6dsliga parkeringsytor
dir stadsliv och den manskliga skalan ar

\‘ franvarande. Nar Gottsundaomradet utvecklas
\ B ska vagar omformas till levande gaturum och
\ tese parkeringsplatser tas i ansprak for platser
AN A och bebyggelse som bidrar till stadens liv.
‘\" l,’\_r'l Minniskans skala och upplevelse ska sté i fokus.

Med utgangspunkt fran planprogrammet utvecklades en strukturplan som
fokuserar kring Gottsundaomradets centrala delar, se Figur 7.

&
0 50 100 200m ‘
. 1 J

4.2 PLANOMRADE

De planférslag som behandlas i det féljande ar planerna for planomrade C
och planomrade B. Planomrade C omsluter den detaljplan som tas fram for
den framtida sparvagen. Planomrade B omfattar bebyggelse langs Elfrida
Andrées véag. En viktig del av planen ar en omlaggning av Sladvagen —
Elfrida Andrées vag och ombyggnad av korsningen Musikvagen /Gottsunda
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Allé fran en cirkulationsplats med fyra ben till en signalreglerad
trevagskorsning.

4.3 GATUKLASSIFICERING OCH SEKTIONER

| strukturprogrammet redovisas en gatustruktur dar omradet fortsatt matas
fran huvudgatorna Hugo Alfvéns vag - Gottsunda Allé, Sladvagen — Elfrida
Andrées vag samt Musikvagen. Till dessa ansluter lokalgator. Lokalgatorna
samlar upp trafik frdn boendegatorna men &r ocksa viktiga for att transporter
ska n& sina malpunkter samt medge framkomlighet for busstrafik. | de
centrala delarna skapas en rutnatsstruktur, se Figur 8.

- = Sparvag
== Huvudgata
Lokalgata
= Boendegata
=== Centrumstrak

Gang- och cykeltrafik leds langs de viktiga straken dar den separeras fran
biltrafiken.

Strukturen ger majlighet till fortatningar och lamplig kvartersbildning. P&
boendegatorna blir det I&ga trafikfloden. Framkomligheten for bussar och
lastbilar tillgodoses. Sammanlankningen av Vackra Birgers vag och
Valthornsvagen ger trafikbkningar som ar hanterbara.

Gatusektioner anger hur gatumarken mellan fastighetsgranser anordnas.
Hansyn tas till omradets karaktér, trafikens tillganglighet, trafiksakerhet, drift
och underhall av ledningar, gaturummet och solljus, behov av grénytor och
fordrojning av dagvatten. Anpassning maste goras till befintliga forhallanden.
Har redovisas principerna for de olika gatutyperna i Figur 8.

4.3.1 Sparvag (Gottsunda Allé)

Sparvagens gaturum ingdr inte i detaljplan C men &r viktig for att
intentionerna i planen ska uppfyllas. Langs Gottsunda allé ska det vara
majligt att anordna lokaler. Sparvagen ar forlagd i mitten av gatan. En
hallplats med mojlighet till byte frdn buss anlaggs Gster om korsningen med
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Musikvagen. Pa ovriga delar av strackan dar det inte ar hallplatser finns
mojlighet att anvanda utrymmet till tradplanteringar, angéring eller extra

==

TTTTI

=

(299 0 [

ol 00 99

Gang

" Tykel

Busstation

Buss

Korbana

Hallplats

Sparvag
Hallplats
Korbana
Buss
Gang

Busstation

———Cykel

4.3.2 Huvudgata (Elfrida Andrées vag)

Pa huvudgatorna finns ocksé& huvudstrak for cykel som har ges ett utrymme
pa 3,50 m. Kdérbanans bredd, 7,0 m medger trafikering med buss. En val
tilitagen zon mellan oskyddade trafikanter och biltrafiken ger utrymme for
vaxtlighet, busshallplats eller eventuell angéring. Huvudgator med
bebyggelse pa bada sidor har utrymme for gangtrafik och for angéring pa

bada sidor.

Markbostader

Fastighetsgrans

'S

Forgardsmark

Gang

Cykel

Flexzon

Korbana

Natura 2000
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4.3.3 Lokalgata (Valthornsvagen séder om simhallen)

Sektionen anpassas till den befintliga bebyggelsen dar det ar aktuellt.
Kdrbanan 7,0 meter medger busstrafik och tung trafik. Dar det finns lokaler
ges mojlighet till en angéringszon pa den norra sidan. Utrymmet medger
tradplanteringar mellan angéringsfickor och &r tilltaget for att medge en saker
parkering for rérelsehindrade. P& den sodra sidan medger dagens
plangranser ett frikostigt utrymme fér gdende, 4,5 m se Figur 11. En
cykelbana for dubbelriktad trafik & 6nskvard och kommer att studeras i
samband med detaljplanearbetet fér detaljplan A.

Simhall 9

Flexzon
Korbana
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4.3.4 Boendegata

Boendegatorna har sma trafikfloden och laga hastigheter. Det innebaér ett litet
behov av att separera trafikslagen och kérbanan behéver inte vara bredare
an att en personbil och en lastbil kan moétas. Det innebéar att gatusektionen
kan halla nere men kan anda goras 15 - 20 meter for att kunna ge utrymme
for gronytor och ledningsstrék. Aven hantering av dagvatten och skyfall har
betydelse nar matten faststalls

Befintlig byggnad

Fastighetsgrans
Fastighetsgrans

Markbostader {}{} Q Markbostader

-

Forgardsmark |
Gang
Korbana
Gang
Forgardsmark

Tradrad/moblering

4.4 TRAFIKSAKERHET

Gottsunda ar planerat med malet att uppnd en hdg trafiksakerhet. Nar
omradet fortatas galler fortsatt att hog trafiksakerhet ska uppnas genom:

¢ Laga hastigheter som sékerstalls genom skyltning och genomtankt
gatuutformning.

e Viktiga gang- och cykelstrak separeras fran biltrafik.

e Goda siktférhallanden ombesdrjs genom att kontrollera genom
sikttrianglar i korsningar och vid fastighetsutfarter och genom en
genomtankt moblering av gaturummet.

e Val utformade korsningar dar gang- och cykeltrafik korsar bilvagar.

e God belysning vilket ocksa okar tryggheten i omradet.

e Integrera dar det ar mgjligt, befintliga planskilda korsningar i den nya
bebyggelsen.
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45 GANGTRAFIK

Alla nya gator far gangytor p& bada sidor om gatan forutsatt att det finns
malpunkter pa bada sidor. Inga nya planskilda korsningar byggs men alla
dvergangsstallen tvars sparvagen blir signalreglerade. Ett viktigt
centrumstrak skapas mellan torget vid simhallen och skolan sGder om
planomradet. Ett annat viktigt strak ar dsterut fran kyrkan, se Figur 13.

4.6 CYKELTRAFIK

Som framgar av sektionerna sé integreras cykelvagarna i gaturummet. Det
underlattar orienteringen och 6kar tryggheten, sarskilt nattetid.

— Huvudcykelstrak

= Sekundar cykelstrak

| arbetet med detaljplan C har det provats att ocksa ha ett cykelstrak i dst-
vastlig riktning i Valthornsvagen norr om centrumanlaggningen. Det
bedémdes dock ge ett for stort intrdng i detaljplan A. | det kommande arbetet
med detaljplan A kommer frdgan att aterigen aktualiseras. Cyklande har
som alternativ cykelbanan langs Gottsunda Allé. Ett viktigt gang- och
cykelstrak leder éver torget 6ster om simhallen, se Figur 13.

4.7 KOLLEKTIVTRAFIK

Detaljplanen ska gora det mgjligt att Iagga om dagens kollektivtrafik till ett
system dar sparvagstrafiken ingar. Det innebar att till exempel linje 31 kan
komma att férsvinna.

Planen &r att Hugo Alfvéns vag och Gottsunda Allé trafikeras med sparvag i
fem-minuterstrafik som tatast. Tre busslinjer medger byte med sparvag varav
en ar genomgaende, linje 7 med femminuterstrafik. De tva andra linjerna har
andhallplats i Gottsunda. Linje 11 gar soderut i tiominuterstrafik och buss
107 vasterut i halvtimmestrafik, se Figur 14.
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De vandande bussarna behdver ha majlighet att tidsreglera och det féreslas
ske pa reglerhallplatser pa Valthornsvéagen. Uppstéllining medges for tre
bussar och fyra bussar ifall det gar att styra sa att bakersta bussen alltid
avgar forst.

— Sparvagnshallplats
ooo Busshallplats
000  Reglerplats Buss
Busslinje 107
s Bussslinje 11

e Busslinje 7

Figur 14. Planerat busslinjenat nar sparvagen tas i drift.

4.8 BILTRAFIK

En trafikprognos har tagits fram baserad pa 6versiktsplanens
markanvandning och transportinfrastruktur 2050. Utgangspunkten &r
styrmedelsscenario S2, dar olika styrmedel anvands for att 6ka andelen
hallbara resor.

¢ (Trafikfloden
Dygn 2050
\

Figur 15. Trafikfloden, vardagsmedeldygn 2050 enligt trafikmodell.
| Figur 15 visas beraknade framtida trafikfloden pa de storre gatorna. Storsta

floden av biltrafik far huvudgatorna. Mest belastad ar Musikvagens korsning
med Gottsunda Allé.

Inom planomradet foreslas hogsta hastighet bli 40 km/tim. P& boendegatorna
finns mojlighet att reglera med lagre hastigheter. Sparvagsgatorna forutsatts
vara skyltade 40 km/tim i anslutning till planomradet.

10330029 « Trafik och utformning Gottsunda | 19



4.9 CYKELPARKERING

Enligt Uppsala kommuns parkeringstal for cykel vid bostader ska det
anordnas 40 cykelparkeringar/1 000 kvm BOA. Det finns ocks& parkeringstal
for verksamheter pa en motsvarande niva. | samband med ombyggnad av
centrum kommer det att stéllas krav pa cykelparkering. Det kan till exempel
I6sas inom det stdra och/eller det norra mobilitetshuset.

En hdg kvalitet pa cykelparkering bidrar till 6kad cykelanvandning. Det
innebar att parkeringsbehovet minskar vilket i sin tur ger en béttre ekonomi i
stadsutvecklingen av Gottsunda.

Cykelparkering anordnas pa kvartersmark.

4.10 BILPARKERING

Bilparkering ska anordnas inom tomten eller i dess néarhet enligt plan- och
bygglagen. Uppsala kommun anger parkeringstal fér olika typer av
verksamheter. Ett system med lagesbaserade grundtal som kan reduceras
genom frivilliga ataganden av fastighetsagaren tillampas.

Parkerings- och mobilitetsutredningen pekar p& majligheten att genomfora
mobilitetsatgarder och darigenom kunna reducera antalet P-platser som
behdver byggas. Ett pagaende arbete syftar bland annat till att uppdatera
parkeringstalen och dess tillampning.

For detaljplan B och C har berdkningar gjorts av hur stora ytor som behdvs
for parkering baserat pa omfattningen av och innehallet i den planerade
bebyggelsen. P-talet 5,6 per 1000m? BOA har anvants. Det ar niva medel i
den pagaende uppdateringen av mobilitetsutredningen. Sannolikt behdéver
platser anordnas i mobilitetshus om den planerade exploateringen ska kunna
genomféras.

Eftersom en del av den tillkommande bebyggelsen laggs péa befintliga
parkeringsytor behover planen tillgodose att det inte uppstar en
parkeringsbrist av den anledningen. Cirka 300 platser vid bostadshus
forsvinner? samt cirka 200 platser dar det norra mobilitetshuset forlaggs.

Mobilitetshuset beraknas innehalla 290 platser vilket ticker behovet for de
bostader och verksamheter som skapas och for ersattning av den
markparkering som forsvinner. P& dvriga tomter bedoms det vara mgjligt att
uppfylla kraven p& parkeringsplatser genom parkering under gardarna.

Genom att anordna parkering i mobilitethus kan kostnaden per plats hallas
nere och mdjligheterna till samnyttjande dkar. Nackdelen ar langre
gangavstand vilket samtidigt ger konkurrensférdelar for mer hallbara
fardmedel. En forutséttning ar att mobilitetshusen ar trygga.

4.11 ANGORING OCH TILLGANGLIGHET

| planen planeras for lokaler i gatuplan langs Gottsunda Allé. Krav
uppkommer d& pa att anordna angdringsplatser for lastning och lossning
samt parkering for rorelsehindrade. Gottsunda Allé ingdr inte i planen men
tanken ar att utnyttja planteringszonerna fér det andamalet. For besokare

2 Byggherrarna arbetar med olika forslag. En mer exakt siffra kan ges infor
granskningen av planen.
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som &r rorelsehindrade b6r man efterstrava en bredd pa 3,6 meter for att
gora det majligt att kunna ta sig ut ur bilen med rullstol, se Figur 16. Dar
angdringszonen gransar mot en cykelbana behdvs en skyddsremsa som gor
att bildérren kan 6ppnas utan fara for cyklister.

Parkeringsplatser for rorelsehindrade anordnas i anslutning till hissarna i
garageplanet.

)
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|
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|
|
|
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|
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Min 3 60 __i

Helst 3,90

4.12 VARUMOTTAG OCH HUSHALLSNARA
TRANSPORTER

Soprum anlaggs dar det ar magjligt att stanna med sopbil utan att stéra
trafiken. Det innebér att platser for sophdmtning ligger langre &n 10 meter
fran korsning, att sopbilen star pa ratt sida av gatan, att det finns
vandmajlighet och att det ar majligt att passera sopbilen pa ett trafiksakert
satt. Maximal langd p& dragvag ar 10 meter.

Dar det ar mdjligt bor soprum laggas efter garageanslutning pa gata. D4 blir
det latt att dra sopbehallare 6ver fasad kantsten mellan soprum och sopbil.
Vid storre trafikfloden pa gatan ordnas lastplats nara soprummet.

Soprum ska inte laggas dér angérande sopbil hindrar trafik i signalreglerade
korsningars franfart.

For leveranser av skrymmande foremal, flyttbilar med mera finns praktiska
krav pd att kunna komma néra hiss. Transporterna kan inte ske éver de
dverbyggda gardarna dar inte bjalklaget dimensionerats for trafiklast. Genom
att ge en generdsare takhojd i garageplanet kan flertalet transporter ske den
vagen. For storre flyttransporter kan angoring behova ske fran gata.

4.12.1 Atervinning
Atervinning ordnas i anslutning till soputrymmet.

4.13 UTRYCKNINGSFORDON

Boende ska ha tillgang till tvd oberoende utrymningsvagar. En av dessa kan
vara via fonster. Forutsattningen ar da att raddningstjansten kan komma
tillrackligt nara for att resa en stege. Stegbilen staller ocksa krav pa
uppstallningsytan som behéver vara relativt plan. Vid trAnga gator
kontrolleras att stegbilen kan mandvrera till uppstallningsplatsen vilket ar
viktigt nér stolpar och trad placeras.
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5 TRAFIKANALYS

5.1 METOD FOR TRAFIKANALYSER

Trafikanalysen har gjorts i tva steg. | ett forsta steg gjordes en prognos for ar
2050 baserad pa en trafikmodell (makro) enligt kommunens Gversiktsplan
och styrmedelsniva S2 for att reducera bilanvandning. | ett andra steg
genomférdes en mikrosimulering dar trafiken frAdn makromodellen i
prognosen fordelades pd vagnétet och effekterna pa framkomlighet
studerades. | detta steg baseras analyserna pa maxtimtrafiken pa formiddag
och eftermiddag. Syftet ar att sdkerstélla att utformningen inte leder till
flaskhalsar i bil- och busstrafik.

5.2 TRAFIKALSTRING OCH FRAMTIDA
TRAFIKFLODEN

Makromodellen bestar av flera delmodeller. En delmodell beraknar
bilinnehav utifran socioekonomiska data. Det finns sedan olika modeller for
att berakna fardmedelsval utifrin om individerna har tiligang till bil eller ej.
Resorna med bil jamférs med de uppmatta trafikflédena och modellen
kalibreras. | Gottsunda underskattades bilinnehavet och darmed bilflédena
och de raknas darfér upp aven i prognosscenariet.

Trafikmodellen beréknar dven resande med kollektivtrafik och cykel men det
har inte anvéants i analyserna.

Jamforelse nuldage och 2050

Jamférelse nulage och prognos 2050

d)

er dygn (vmi

p

4000
- | | | | | I | I I I
, I s 111
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15 16 17

Matpunkter

W Nulsge Avrundat flode 2050

Som framgar av Figur 17 sa ar de hogsta trafikflodena pa Hugo Alfvéns vag.
Att skillnaden i trafikfloden inte &r storre trots de nya exploateringarna beror
pa de styrmedel om finns med i prognosen men som inte ar implementerade
idag.
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5.3 KAPACITETSBERAKNINGAR

Med hjélp av trafiksimulering kan framkomligheten for olika fordonskategorier
studeras. Preliminara resultat visar att med den féreslagna utformningen av
anslutningar sparvag och anslutande gator sa erhalls en godtagbar standard.
Det vill séga att det bildas kder vid de signalreglerade korsningarna men
koer blockerar normalt inte narliggande korsningar och férare behdver séllan
vanta mer an ett omlopp innan korsningen kan passeras. Genom signalerna
blir det fordréjningar. Genom planomradet fran véaster till 6ster uppgar
fordrojningarna till cirka en minut.

\\\l)

Figur 18. Medelkolangder med utsnitt Hugo Alfvéns vag.

| planomradets vastra del uppstar kder pa Hugo Alfvéns vag genom att det
saknas ett vanstersvangkorfalt in pa Bandstolsvagen. Det kommer att
atgardas inom det pagdende arbetet med att planlagga for sparvagstrafik i
Hugo Alfvéns véag.
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6 GENOMFORANDE

6.1 UTBYGGNADSORDNING

Detaljplanerna for sparvagen planeras stallas ut for granskning varen 2022.
Darefter foljer planerna fér omrade B och C samt déarefter A och D.
Detaljplanerna skapar maijlighet att utveckla och bygga nytt men innebér
ingen skyldighet for mark&garen. En utmaning blir att [6sa
parkeringsfrdgorna inom de ekonomiska ramarna. Stédmurar som tar upp
hojdskillnader mellan Gottsunda allé och bebyggelse pa den norra sidan
behbver samprojekteras med angransande byggnader.

6.2 TRAFIK UNDER BYGGTIDEN

Gottsunda kommer att byggas ut under lang tid. Det innebar ocksa att det
behdvs gator som ar framkomliga for byggtrafiken. Under l&ng tid kan
troligen parkeringsbehov tillgodoses pa tomter som &r avschaktade och
uppfylida till ratt niva men byggandet har inte paborjats. Samplanering
fordras mellan byggherrar.

6.3 SAMORDNING MED SPARVAGEN

Om sparvagsgatorna byggs forst ar det viktigt att sa mycket av anslutande
gator byggs att dessa kan anlaggas utan att trafiken pa sparvagsgatorna
stors. Sparvagsplanens hojdsattning anpassas till anslutande gator.
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