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Beslut
Kommunstyrelsens arbetsutskott foreslar kommunstyrelsen besluta

1. attavge yttrande till Knivsta kommun enligt arendets bilaga 1.

Beslutsgang

Ordférande staller foreliggande forslag mot avslag och finner att arbetsutskottet
bifaller detsamma.

Sammanfattning

Uppsala kommun har fatt Knivsta kommuns forslag till transportplan for yttrande.
Transportplanen for Knivsta ar en atgardsinriktad plan som bland annat tar sin
utgangspunkt i Knivsta kommuns fyrsparsavtal med staten fran 2017. Det aren
prototyp for kommunal transportplanering, framtaget i ett samarbete mellan Knivsta
kommun, Region Uppsala, Trafikverket och Regeringskansliet (genom uppdraget for
storre samlade bostadsexploateringar).

Planen redogor for atgarder som foreslas genomféras aren 2021-2023, samt 2023 och
darefter. Planen beror primart lokala angelagenheter i Knivsta kommun. Nar det galler
trafikplatser pa E4 behover detta utredas narmare, enligt planen, men en [6sning kan
vara en gemensam trafikplats med Uppsala kommun vid Mora stenar. En gang- och
cykelvag langs Ostkustbanan &r prioriterad. En gang- och cykelvag langs vag 255
mellan Vassunda och Flottsund planeras att anlaggas ar 2022.

Beslutsunderlag

e Tjansteskrivelse daterad 5 augusti 2020
e Bilaga 1, yttrande over Transportplan for Knivsta kommun
e Bilaga 2, transportplan for Knivsta kommun remissversion

Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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Forslag till beslut
Kommunstyrelsen beslutar

1. att avge yttrande till Knivsta kommun enligt arendets bilaga 1.

Arendet

Uppsala kommun har fatt Knivsta kommuns forslag till transportplan for yttrande.
Transportplanen for Knivsta ar en dtgardsinriktad plan som bland annat tar sin
utgdngspunkt i Knivsta kommuns fyrsparsavtal med staten fran 2017. Det aren
prototyp for kommunal transportplanering, framtaget i ett samarbete mellan Knivsta
kommun, Region Uppsala, Trafikverket och Regeringskansliet (genom uppdraget for
storre samlade bostadsexploateringar).

Planen redogor for atgarder som foreslas genomforas dren 2021-2023, samt 2023 och
darefter. Planen beror primart lokala angelagenheter i Knivsta kommun. Nar det galler
trafikplatser pa E4 behover detta utredas narmare, enligt planen, men en [6sning kan
vara en gemensam trafikplats med Uppsala kommun vid Mora stenar. En gang- och
cykelvag langs Ostkustbanan ar prioriterad. En gang- och cykelvag langs vag 255
mellan Vassunda och Flottsund planeras att anldggas ar 2022.

Beredning
Arendet har beretts av kommunledningskontoret och stadsbyggnadsforvaltningen.

Arendet har inga konsekvenser ur naringslivs-, barn- eller jamstalldhetsperspektivet
med foreliggande forslag till beslut.

Postadress: Uppsala kommun, kommunledningskontoret, 753 75 Uppsala
Besoksadress: Stationsgatan 12

Telefon: 018-727 00 00 (vaxel)

E-post: kommunledningskontoret@uppsala.se

www.uppsala.se
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Foredragning

Forslaget till yttrande koncentrerar sig pa fragor av mellankommunal karaktar och
berér trafikplats pa E4, gang- och cykelvag langs Ostkustbanan samt funktionaliteten
forvag 255.

Uppsala kommun efterfragar behov och krav av Knivsta kommun pa en gemensam
trafikplats. Uppsala kommun stéller sig bakom behov av gdng- och cykelvag langs
Ostkustbanan. Nar det galler vag 255 konstateras att vagen har en viktig funktion for
saval genomfartstrafik fran bland annat Knivsta som for kollektivtrafik.

Ekonomiska konsekvenser

Beslutet har inga ekonomiska konsekvenser.

Beslutsunderlag

e Tjansteskrivelse daterad 5 augusti 2020
e Bilaga 1, yttrande 6ver Transportplan for Knivsta kommun
e Bilaga 2, transportplan for Knivsta kommun remissversion

Stadsbyggnadsforvaltningen

Joachim Danielsson Mats Norrbom
Stadsdirektor Stadsbyggnadsdirektor
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Yttrande Transportplan Knivsta kommun

Knivsta kommun har skickat forslag till transportplan for Knivsta kommun pa remiss.
Uppsala kommun har foljande att yttra:

Yttrandet koncentrerar sig pa mellankommunala fragor och hur transportplanen kan
paverka mobilitetsfragor pa en mellankommunal niva. De planer och program Uppsala
kommun arbetar med inom ramen for Uppsalapaketet har ocksa en stor inverkan pa
mellankommunala fragor vad géller mobilitetsfragor varfor yttrandet dven berér dessa.

Transportplanen redogdr for manga intressanta atgardstyper, till exempel
mobilitetsnormer och mobilitetsgarantier. Uppsala kommun dnskar fortsatt dialog om
detta.

| transportplanen pekas ny gang- och cykelvag langs Ostkustbanan ut som ett
onskemal efter 2023. Uppsala kommun delar detta 6nskemal. En gang- och cykelvag i
denna strackning skapar en gen lank mellan Knivsta, Alsike, Bergsbrunna med de
sydostra stadsdelarna och Uppsala. Men ocksa sdderut mot Odensala, Marsta och
vidare mot 6vriga norrort i Stockholmsregionen. Pa sa satt bidrar det till att koppla upp
gang- och cykelvagnatet i och runt Uppsala med storregionala gang- och cykelléankar
inte bara for arbets- och skolpendling utan ocksa for rekreation och turism. Eftersom
lanken kan kréva omarbetning av forordningar behdver samarbete ske tillsammans
med Region Uppsala och Trafikverket for att fa detta till stand.

| transportplanen resoneras om ett eventuellt kommande behov av trafikplats pa E4 i
anslutning till Alsike. Alternativt kan en trafikplats vid Mora stenar gemensam for
utbyggnaderna inom saval Uppsala kommun som Knivsta kommun vara majlig. Inom
ramen for oversiktsplan for de syddstra stadsdelarna med Bergsbrunna utreds
lokalisering av en ny trafikplats vid E4 med anslutningsvag till de nya stadsdelarna.
Utredningen kommer 6versiktligt att bedoma hur en anslutning soderut mot Knivsta
kan ordnas i ett senare skede. Parallellt driver Trafikverket arbetet med
atgardsvalsstudie for det statliga vagnatet som berdrs av utbyggnaden av
Ostkustbanan. Det ar viktigt att Knivsta kommun kan tydliggora sina behov och krav pa
anslutning till E4, antingen i atgardsvalsstudiearbetet eller i sarskild ordning, infor
granskningshandlingen av den fordjupade oversiktsplanen.

Postadress: Uppsala kommun, Postadress, 753 75 Uppsala
Besoksadress: Stationsgatan 12
Telefon: 018-727 00 00 (vaxel)

E-post: Email
www.uppsala.se
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Vag 255 kommer att ha en viktig funktion i de sydostra stadsdelarna. Uppsala kommun
har inlett en process med Trafikverket om ett Gvertagande av vagen. Vagen ar ocksa
omledningsvag for E4, vilket maste beaktas i Overtagandet av vagen men ocksa i
utformningen av den. Behovet av omledning finns endast da bada kérbanor pa E4
maste stangas av, vilket bedoms som mycket ovanligt. Uppsala kommun planerar att
bygga om vagen till en tydligare stadsgata. Gatan kommer dock fortsatt ha en viktig
funktion for biltrafik och for genomfarts- och infartstrafik till Uppsala fran bland annat
Knivsta och Sigtuna. Framkomlighet for saval biltrafik som kollektivtrafik kommer vara
viktigt i det fortsatta planeringsarbetet. Som stadsgata kommer antalet gang- och
cykeltrafikanter att 6ka langs vagen. Darfor kommer trafiksakerhetsarbetet sa klart
ocksa vara av storsta vikt i det fortsatta arbetet med utformningen av vagen.

Erik Pelling Lars Niska

Ordférande Sekreterare
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Transportplan for hallbar mobilitet

Ett samarbete mellan Knivsta kommun, Trafikverket, Region
Uppsala och Samordning for bostadsbyggande (Fi N 2017:08)

Foton: Knivsta kommun
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Innehall
Lasanvisningar

Forord

1.Mélbeskrivning och utgangspunkter
1.1 Del 1 Malbeskrivning — Ett hallbart och resurseffektivt transportsystem for alla

1.2 Del 2 Utgangspunkter och grundlaggande politiska beslut

2. Atgarder for héllbara och effektiva transporter
2.1 Del 1 Framtidsspaning och omvarld

2.2 Del 2 Mobilitetsnorm

2.3 Del 3 Mobilitetsgaranti

2.4 Del 4 Mobilitetssektioner och trafiknat

2.5 Del 5 Mobilitetshubbar

2.6 Del 6 Reglering och styrning

2.7 Del 7 Organisation och finansiering for drift, underhall och investeringar

3. Transporter och bebyggelseutveckling i Knivsta
3.1 Del 1 Planeringsférutsattningar — nulage
3.2 Del 2 Pagaende planarbete och 6vervaganden

3.3 Del 3 Planeringsinriktning fér samordning bebyggelse- och transportplanering

4. Atgardsplan 2021 — 2023 och pé l&ng sikt

4.1 Del 1 Verksamhetsplanering och aktualitetsprovning
4.2 Del 2 Atgarder 2021

4.3 Del 3 Atgéarder 2022

4.4 Del 4 Atgarder 2023

4.5 Del 5 Pa lang sikt — efter 2023

4.6 Del 6 Verksamhetsuppféljning

5 Definitioner
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BILAGA B Regionala mal och ataganden

BILAGA C Trafikstrategi och oversiktsplan for Knivsta kommun
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BILAGA F Underlag: Mobilitetsmote
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BILAGA H Underlag: Mobilitetsfond och mobilitetsbolag
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Lasanvisningar

Transportplanen ar en atgardsinriktad plan som har sina huvudsakliga utgangspunkter i
kommunens trafikstrategi fran 2014 och det sa kallade Fyrsparsavtalet fran 2017(se bilaga
A).

Med tanke pa framtida samhallsutmaningar kan konstateras att det ar viktigt att samordna
transport- och bebyggelseplanering. Fokus flyttas da fran traditionell trafikplanering for olika
trafikslag till samordnad utveckling av ett mobilitetssystem for alla.

Transportplanen inleds med forklaringar och definitioner av centrala begrepp.
| avsnitt 1 beskrivs de mal planen utgar ifran (se bilaga B och C)

| avsnitt 2 beskrivs de insatsomraden eller "verktyg” som transportplanen maste arbeta med
for att ett hallbart system for mobilitet — saval for personer som gods/varor — successivt ska
kunna samordnas med bebyggelseplaneringen i kommunen. | del 1 — 6 handlar det om
framtidsspaning, mobilitetsnorm, mobilitetsgaranti, mobilitetssektioner och transportsystem,
mobilitetshubbar och olika atgarder for att reglera och styra mobiliteten med
hallbarhetsinriktning (se bilaga D, E, F, och G). | del 7 beskrivs 6versiktligt organisation for
finansiering, drift, underhall och investeringar (se bilaga H).

| avsnitt 3 tecknas en bild av dagens rumsliga transportsituation i Knivsta kommun regionalt,
och den framtidsinriktning som nu borjat planeras utifran fyrsparsavtalet och trafikstrategin.
En av utgadngspunkterna ar har den malbild som tagits fram fér de centrala delarna av
kommunen, det vill sdga for en integration mellan tatorterna Knivsta och Alsike. Dartill
beskrivs samband och atgarder fér kommunens landsbygd i ett regionalt samspel. Behovet
av regional samordning utanfor kommungransen markeras ocksa.

Avsnitt 4 beskriver olika forslag till atgarder — saval fysiskt rumsliga som
administrativa/organisatoriska — for att malet Hallbara transporter ska kunna nas i Knivsta.

Avsnittet har byggts upp sa att det kan foras éver till kommunens verksamhetsplanering. Har
finns ocksa majlighet till direkt koppling och samordning mellan transportplanering och andra
verksamheter och aktérer i och utanfér kommunen.

| planens bilagor A - H finns det underlag som legat till grund for de olika avsnitten mer
utforligt redovisade.
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Forord

| utredningen Samordning for bostadsbyggande (Fi N 2017:08) har mgjligheterna att stélla
sarskilda krav pé transportplanering samordnat med kommunernas fysiska planering
undersokts. Transporterna star for en tredjedel av de svenska koldioxidutslappen, vilket leder
till krav pa forbattringar for att uppstallda klimatmal ska kunna nds. Ett transporteffektivt
samhalle efterstravas, dar de fysiska strukturerna lagger grunden for hallbara losningar som
stottar dessa mal.

| detta dokument — Transportplan for hallbar mobilitet — provas en prototyp fér kommunal
transportplanering. Den ar ett arbetssétt inspirerat av regional och nationell
transportplanering, kombinerat med de lokala verktyg som en kommun kan anvanda i
samhallsplaneringen. Ambitionen ar att resultatet ska kunna ga att tillampa i andra
kommuner i Sverige, dar samspelet mellan bostadsbyggande och transportinfrastruktur &r
extra viktigt.

For Knivsta kommun, staten och Region Uppsala ar planen viktig for uppfyllandet av det sa
kallade Fyrsparsavtalet. Avtalet har tydliga klimat- och hallbarhetskrav som ska genomsyra
det framtida arbetet. Det innebar en samordning av transport- och bebyggelseplanering for
Ostkustbanans fyra spar genom Knivsta kommun samt en ny jarnvagsstation i Alsike, och 15
000 nya bostader fram till ar 2057.

Transportplanen &r kommundvergripande och ska ge forutséattningarna for samordning av
transport- och bebyggelseplanering genom en gemensam malbild, administrativa och
organisatoriska forandringar liksom fysiska krav och atgarder. Transportplanen ar ocksa ett
underlag till kommunens program- och utvecklingsarbete for vastra Knivsta och norra Alsike
och pa sikt ny oversiktsplan. Transportplanen ska successivt utvecklas och fordjupas.

Transportplanen involverar flera aktorer. Grundlaggande &r att stat, region och kommun &r
dverens om transportplanens intentioner, ataganden och genomforande. Datrtill kravs
samverkan med verksamhetsutovare, saval producerande foretag som tjansteforetag i
kommunen, handel och andra trafikpaverkande aktérer. Med medborgare och
transportanvandare kravs en fortldopande och omfattande dialog.

Nagra av de mal som satter ramarna for arbetet ar Parisavtalet, Knivsta kommuns lokala
koldioxidbudget, Fossilfri fordonsflotta 2030 och de globala hallbarhetsmalen i Agenda 2030.
Planen foljer de ambitioner som uttrycks i kommunens antagna Trafikstrategi fran 2014,
Vision 2025 och avtalet mellan staten, Region Uppsala och Knivsta kommun om
fyrsparsutbyggnaden genom kommunen.

| processen har representanter fran Knivsta kommun, Region Uppsala, Trafikverket Region
Ost och Samordning for bostadsbyggande deltagit tillsammans med ledande konsultstod.

Peter Evansson

Kommunstyrelsens ordférande

Knivsta 2020-06-1X
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1. Malbeskrivning och utgangspunkter

1.1 Del 1 Malbeskrivning; Ett hallbart och resurseffektivt
transportsystem for alla

Malet for Knivsta kommuns transportsystem ar att alla kommuninvanare — inte minst aldre,
barn och unga — ska kunna rora sig sjalvstandigt, tryggt och hallbart i sitt samhalle. Darfor
har planen gang-, cykel- och kollektivtrafik som norm.

Denna ambition styrks av att Knivsta kommun har landets lagsta medelalder. Genom att
gang-, cykel och tillganglighetsfragor prioriteras forst far barn ratt till samma sjalvstandiga
mobilitet som vuxna.

Det ska vara svart att gora fel. De nya och befintliga stadsdelarnas transportinfrastruktur och
transportorganisation ska gora det enklare, snabbare och billigare att resa med ett hallbart
transportslag. Detta uppnas bland annat genom féljande funktioner:

- Gang-, cykel- och kollektivtrafik ska erbjuda fler och snabbare valmojligheter i utbudet
av mobilitet an vad den privata personbilen gor.

- Barn och unga ska sjalvstandigt kunna rora sig sakert i sin narmiljo.

- Den storsta andelen av arbets- och studiependlingen ska ske med héllbara
transportslag och férnyelsebara drivmedel.

- Att valja ett hallbart transportslag ska vara flexibelt, palitligt och bekvamt.

- Landsbygden har ett andamalsenligt linjeutbud i kollektivtrafiken och utvecklade
infarts- och pendlarparkeringar.

For att lyckas med ambitionerna i trafikstrategin och fyrsparsavtalet stélls krav pa uttkade
samarbeten. | kommunorganisationen innebér detta att det behovs ett starkare samarbete
mellan dem som arbetar med samhaéllsbyggnad — det vill saga fysisk planering, exploatering,
bygglovshandlaggning, miljé och trafik — och gatuplanering.

Avsikten &ar att i planen ska alla transportbehov samordnas for att en hallbar mobilitet ska
kunna nas, saval vad galler transporternas infrastruktur som organisatoriska och
administrativa I6sningar. Transportplaneringen ska vara samordnad med
bebyggelseplanering, fran dversiktsplan och detaljplan till genomférande och forvaltning.

'\-é"l‘.-'.“ R..
o
N\ \_/

Barn vid Forsbyvagen i Knivsta. Foto: Knivsta kommun
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1.2 Del 2 Utgangpunkter och grundlaggande politiska beslut

En viktig bas for arbetet med transportplanen ar betankandet SOU 2019:17, "Bebyggelse-
och transportplanering for hallbar utveckling”. Dar féreslas bland annat att kommuner bor
planera for en hogre transporteffektivitet nar det galler nya exploateringar. Transportplaner
rekommenderas som ett nytt instrument inom den kommunala planeringen.

| betankandet papekas ocksa behovet av ett fornyat synsatt nar det galler normer for
planering, dar parkeringsnormen fortfarande spelar en viktig roll. Transportarbete och tillgang
till bil har lange setts som ett matt pa valstandsutveckling och medborgarnas rorelsefrinet.
Men nu behovs ett nytt forhallningssatt till olika transportsétt (Aven av gods), bilagande och
mobilitet i stort, som tar storre hansyn till klimat och sociala aspekter.

Knivsta kommuns trafikstrategi, vision 2025 och oversiktsplan 2017 bildar utgangspunkt for
transportplanen.

Trafikstrategin (se bilaga C) antogs av kommunfullméktige 2014 och stracker sig fram till
2025. Strategin prioriterar de olika transportslagen enligt féljande;

- Gang

- Cykel

- Kollektivtrafik
- Bil

Trafiksrategin &r kommundovergripande och innebdrden i prioriteringarna behover
konkretiseras. Transportplanen &r en viktig del i detta. Kommunens "Vision 2025” ar
vagledande i arbetet.

Knivsta kommuns trafikstrategi ligger till grund for hur transportsystemets funktioner beskrivs
i kommunens Oversiktsplan fran 2017. Oversiktsplanen &r tydlig med att
bebyggelseutveckling framst ska ske i de befintliga tatorterna, och att transportsystemet ska
utga fran de principer som Knivsta kommun trafikstrategi anger.

| kommande aktualitetsprovning/planeringsstrategi for 6versiktsplanen kommer kopplingen till
utbyggnadsomraden att behtva vagas in, pa ett satt som samordnar bebyggelseutveckling
och transportplanering. Det &r en f6ljd av fyrsparsavtalet, och den malbild som darvid provats
for tatorterna Knivsta och Alsike, som kan komma att stalla ytterliga krav pa atgarder i
transportplanen.

Fyrsparsavtalet mellan Knivsta kommun, staten och Region Uppsala (se bilaga A) lagger en
viktig grund for transportplanen. Har stélls bland annat féljande krav pa de omraden (med
sammanlagt 15 000 nya bostader) som ska bebyggas utifran avtalet:

- Upprattande av plan som visar hur omradena ska planeras utifran gang-, cykel- och
kollektivtrafik som norm. P-tal ska i de nya stadsdelarna vara 0,3.

- Upprattande av plan for fossilfria transporter pa omradesniva.

- Upprattande av plan for att sakerstalla funktionsblandning och tillgang till
kommersiell och offentlig service.

| avtalet atar sig Region Uppsala att tillse att:

- det finns god kollektivtrafikforsorjning av omradena Alsike och Nydal (vastra
Knivsta)

- detfinns erforderliga medel i Lansplan for regional transportinfrastruktur i Uppsala
l&an 2018-2029 for att angdra och knyta samman Alsike, Nydal (vastra Knivsta) och
vidare till Bergsbrunna med gang- och cykelvagar.
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| avtalet atar sig staten:

- att bygga ut Ostkustbanan till sammanlagt fyra spar langs strackan lansgransen i
sdder till Uppsala
- att bygga ny jarnvagsstation i Alsike

Avtalet klargdr behovet av forstarkt samordning mellan kommunal och regional
transportplanering (se bilaga B) och nationell planering for transportinfrastruktur. Ett foérdjupat
samarbete med intilliggande kommuner &r centralt.

Avtalet markerar ocksa behovet av ett hallbart synsatt i samhallsplaneringen. Detta medfor,
utifran avtalets planeringsperspektiv till ar 2057, ett behov av att kunna utveckla och
omprdva de delar av avtalets innehdll som géller den fysiska utformningen i Knivsta
kommun. Arbetet med att forma en malbild for tatorterna Knivsta-Alsike visar tydligt hur
viktigt det &r med integrerad transport- och bebyggelseplanering for att uppfylla avtalets
hallbarhetsambitioner.

Inom ramen for transportplanens framtagande har det funnits ett uppdrag att identifiera om
det finns vissa lagrum som behdver férandras for att framja ett hallbart transportsystem. Det
finns darfor vissa atgardsforslag som aven kraver ett arbete pa statlig niva.

Knivsta station. Foto: Knivsta kommun
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2. Atgérder fér hallbara och effektiva transporter

2.1 Del 1 Framtidsspaning och omvarld
Nulage

Bilen har lange dominerat vart transportsystem. Med bilen som norm har stadslandskapet
kunnat bre ut sig och arbetsmarknadsregionerna forstorats. Ett "bilsamhalle” har formats.

For att ett hallbart samhalle — ekologiskt, ekonomiskt och socialt — ska kunna utvecklas,
stélls krav pa hallbara transporter. All samhallsplanering paverkas av detta. Vagen mot de
klimatneutrala och hallbara transporterna maste fa ny strackning och nytt innehall. Bilen
kommer att pa ett helt annat satt inordnas i ett system dar samhaéllets hallbarhet och mobilitet
for personer och gods ar malet. Bilen blir bara ett av flera medel for att na detta. Systemet av
fordon, infrastruktur och organisation befinner sig i férandring. Vi vet inte sakert idag med
vilken teknik, vilken infrastruktur eller vilken organisation férandringen kommer att ske. Inte
heller vilka beteendeféréndringar det leder till.

Kommunerna kommer att ha stort ansvar for att forma ett hallbart transportsystem, med
malet att ge basta mojliga mobilitet for personer och gods. Systemet maste vara samordnat
lokalt, regionalt och nationellt och byggas i samverkan mellan offentlig och privat sektor. Det
maste utga fran en god helhetslosning med plats for olika aktorer. Ansvaret for systembygget
pa lokal niva blir till stor del kommunens.

Situationen kraver en planering som kan anpassas och goras foljsam till férandringar. Fram-
tidsspaning och politiskt mod blir extra viktigt. Atgardsplanering méaste fogas in i ett system
dar omproévning och férandring hela tiden kan ske. Kontinuerlig inordning i
verksamhetsplanering och aktualitetsprévning (som exempelvis kan samordnas med
oversiktsplanens lagstadgade) blir grunden i arbetet. Transportplanen gérs darmed
anpassningsbar till kommande samhallsférandringar.

Har redovisas ett antal framtidsspaningar varen 2020. | planens avsnitt 4, "Atgardsplan”,
finns arsvis fortecknat atgarder som — utifran Knivstas forutsattningar — kan och bor inordnas
i kommunens verksamhetsplanering. Framtidsspaningen behdver hela tiden aktualiseras.

Barnkonventionen lag i Sverige 1 januari 2020

Sedan arsskiftet 2019/2020 ar Barnkonventionen lag i Sverige. Den innebér bland annat att i
alla fragor som ror barn ska det som anses bast for barnen beaktas i forsta hand. Alla
manniskor upp till 18 ar ar barn.

Att barnkonventionen &ar lag okar kraven pa transportplanen och pa att transportsystemet
maste ta hojd for barns och ungdomars varierande trafik- och transportbehov.

Sverige har historiskt sett varit bra pa att ta hansyn till barn och unga i miljoplaneringen. Men
skolgardar och gronomraden krymper till f6ljd av just utvecklingen av ytkravande
transportsystem och infrastruktur. Det ar alltsa av stor vikt att i nuvarande och framtida
planeringsprocesser planera for utbkandet av barns och ungas livsutrymmen.

Barns och ungas rorelsefrinet har minskat med aren. Skolvagar, lekomraden och gangvagar
upplevs idag som mindre sdkra av fordldrar och barn. Det har lett till att féraldrar hellre
skjutsar sina barn med bil an later dem ga eller cykla sjalva. Nar barn som oskyddade
trafikanter ar inblandade i olyckor beror det ofta pa att de ar impulsiva, ouppméarksamma och
brister i formagan att bedoma risker. Det handlar sallan om att de inte vet hur man bor bete
sig i trafiken.
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Transportplanens inriktning pa gang- och cykeltrafik kan framja barns och ungas trygghet i
trafiken genom att den leder till farre bilar och sékrare gang- och cykelbanor. Planen kommer
darmed att 6ka barns och ungas rorelsefrinet, liksom den uppmuntrar framtidens resenarer
att resa hallbart. Att gang- och cykeltrafik premieras mojliggor framjande av god hélsa, i
synnerhet for barn och unga som &r sarskilt kansliga for buller och luftféroreningar.

Gang- och cykeltrafik som norm &r en forutsattning for att ge barn och unga sjalvstandig rorelsefrinet i sitt
samhalle. Foto: Trafikutredningsbyran

De transportslag som barn och unga har sjalvstandig tillgang till ar gang-, cykel- och
kollektivtrafik. Det ar helt i linje med inriktningen att gang- och cykeltrafik ska vara norm i den
framtida transportplaneringen.

Ny teknik

Elektrifiering och avfallsbaserade biodrivmedel bedoms pa sikt vara en del av den teknik som
medfor fossilfrihet i transportsystemet. Av detta foljer krav pa laddpunkter vid vagar och
gator, sarskilt i anslutning till bostader/bostadsomraden och arbetsplatser. Kapaciteten i
elkraftsystemet maste starkas.

Elektrifieringen kan inte ensamt l6sa transportsektorns behov av fossilfria transporter.
Tillsammans med biogas och vatgas utgor den dock den helt fossilfria branslemix vi har till
forfogande.

Det &r i sammanhanget viktigt att komma ihag att ett fossilfritt fordon tar lika mycket plats i
transportsystemet som ett fossildrivet. Aven om alla personbilar drivs av fossilfritt bransle
kommer problem med exploateringsekonomi, folkhéalsa, trangsel och buller att besta. Det
totala antalet personbilar maste ocksa minska, framfor allt i stadsmiljoerna. Jamfort med
gang och cykling ar all forflyttning som kraver drivmedel mycket energikravande.
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Automatisering av saval personbilar som lastfordon kan leda till kad sakerhet, battre

effektivitet, mindre miljopaverkan och 6kad tillganglighet. Forskning pekar dock pa att
automatisering samtidigt kan leda till 6kade trafikmangder. Det kravs farre parkeringsplatser,
men mangden fordon som kor omkring kan 6ka. Detta kan ocksa oka tatorternas utbredning,
vilket kan motverka andra héallbarhetsmal.

Digital kommunikation for information och styrning kommer att kunna effektivisera saval
transportsystemet — sarskilt kollektivtrafiken men ocksa samakning — som appar for
tidtabeller, stérningar och férandringar. Sannolikt kan ocksa informationen i gatumiljé om
tidtabeller, ankomsttider med mera utvecklas sa att konsumenten till exempel kan lasa i sitt
trapphus eller pa kylskapet nar nasta buss gar eller om bilpoolsbilar finns lediga.

Ny infrastruktur for hallbara transportslag

Stora investeringar har lange gjorts i vag- och gatuinfrastruktur for personbilar. Det har
bidragit till att ge biltrafiken hog tillganglighet pa bekostnad av andra, mer hallbara och
energieffektiva transportslag. Enbart genom att styra infrastrukturinvesteringarna till att
istallet framst ga till hallbara transportslag kan denna trend brytas.

Tjanstefiering

Transportsektorn har underutnyttjade resurser med stor kapitalbindning som ar intressant att
anvanda effektivare. En svensk bil anvands runt tre procent av sin livstid. Hyrtjanster och
bilpoolsforetag ar exempel pa att marknaden har noterat detta.

Samhallet maste ha beredskap att moéta tjanstefiering. Det ar darfor viktigt att planera in
mobilitetshubbar eller noder dar parkering och anslutande tjanster kan samlokaliseras pa ett
effektivt satt for dem som &r boende eller verksamma i en stadsdel. Tjanstefieringen kan
ocksa bidra till att minska kostnaderna for bostadsbyggande, da farre bilparkeringar behdvs.

Geofencing

Geofencing ar en tillampning av tekniska ldsningar i kombination med restriktioner och
rutiner for att hindra eller styra fordon inom zoner. Genom GPS-enheter i fordon kan
restriktioner implementeras beroende pa var fordonet befinner sig. Det kan innebéra att ett
fordon blir tvingat att Gverga till exempelvis eldrift i en zon som ar tatbebyggd eller
bullerkanslig. | ett gangfartsomrade kan tekniken styra fordon genom att begransa
hastigheten till 7 km/tim. Tekniken kan exempelvis kopplas mot den information som finns i
NVDB (Nationell vagdatabas).

Det saknas dock tva viktiga forutsattningar for att kunna introducera geofencing i storre skala
i Sverige. Det ar dels fungerade digital infrastruktur, dels ett tillampbart regelverk.

Gods- och varutransporter

Nya logistikldsningar — framforallt for varudistribution med mindre fordonstyper pa stadsdels-
niva — kan effektivisera transporterna och géra dem mer hallbara. Exempel pa det ar
samordnad varudistribution till kommunala verksamheter eller affarer inom en stadsdel.

E-handeln vaxer kraftigt och darmed okar varuleveranserna till individen. Manga enskilda
leveranser hem ™till dérr” 6kar risken for flera transporter i stadsdelen. Kommunen bor ta ett
ansvar for hur stadsdelarnas struktur formas, och hur den stédjer samordning och leveranser
av dessa transporter. Mobilitetshubbar och andra samordnade varudistributionspunkter till
enskilda hushall bor utvecklas. Det &r darfor av stor vikt att kommunen i sitt detaljplanearbete
och byggherrar vid nybyggnation reserverar plats for denna typ av anlaggningar.

Det pagar ett flertal olika projekt dar transportorer, i syfte att minimera utslapp, trafik och
kostnader, anordnar samlastningspunkter. Dar kan varor till exempelvis en stadskarna lastas
av. Godset fraktas sedan vidare av ett sarskilt fordon som endast har till uppgift att utféra
transportens sista stracka.
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Studier i Knivsta kommun visar att tyngre godstransporter inte &r de dominerande

transporterna pa det lokala trafiknatet (undantag &r E4 och jarnvagen). | stadsmiljon blir
samspelet mellan néringsliv och stadsutbyggnad avgdrande fér hur varutransporter kan
formas. | stadsdelarnas utbyggnad &r integration av varutransporter viktig for att na
blandstadens fordelar, framforallt vad galler social hallbarhet och sa kallad inre narhet.

Det &r i sammanhanget ocksa viktigt att se den potential som finns i att leverera och skicka
varor och styckegods med tag. | planeringen av en ny station i Alsike och ombyggnad av det
befintliga stationsomradet i Knivsta bor denna mojlighet beaktas, men sannolikt kravs en
stérre utredning och investeringar for att det ska kunna bli verklighet. Kommunen maste
darfor driva fragan aktivt om det ska kunna forverkligas.

i W i
M

Fredrikslund, Knivsta. Foto: Knivsta kommun
Forandrat beteende och livsstilar

Resvaneundersokningar visar att resandet med hallbara transportslag 6kar. E-handelns
genomslag ar ett annat exempel pa andrat beteende. Det andrade beteendet &r beroende av
ekonomi, tillganglighet och komfort liksom palitlighet och sakerhet.

Hur lang tid en beteendeforandring tar kan skifta. | vissa fall kan en forvantad férandring ta
en annan vag. Effekterna kan ocksa bli ovantade eller utebli. Ett exempel ar majligheten till
digitalt stodda konferenser och méten — det har inte kunnat pavisas nagot mindre resande
utifran detta teknikstod.

Nar det galler 6kad andel kollektivtrafik och cykling kan man anta att vi har kommit en god bit
pa vag i omstallningen. Detsamma galler 6vergangen till fossilfria drivmedel (dven om utbytet
av hela fordonsflottan kan ta relativt lang tid). For e-handel och tjanstefiering ar vi antagligen

i borjan. For automatisering pagar forsok. Overgangen till helt nya fordon for micromobilitet —
typ drénare — ar antagligen a&nnu bara en tankbar forandring.
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Ett andrat beteende hanger ocksa ihop med att valet ska vara i 6verensstammelse med

individens varderingar. Klimatfragan ar en starkt drivande faktor, men aven andra
hallbarhetsmal som ror privatekonomi eller social hallbarhet och trygghet i narmiljon paverkar
vara val. P& ett mycket personligt plan kan det handla om att den sakra cykelvagen
stimulerar anvandaren till vardagsmotion. Valet av transportbeteende kan ocksa vara
betingat av andra livsstilsférandringar av typen “jag vill leva narmare naturen” eller ”jag vill ha
ett liv som ger ett lugnare tempo”.

Sammantaget pekar detta pa att tekniska, infrastrukturella och organisatoriska férandringar
maste ga hand i hand med att kommunen i samhallsplaneringen har beredskap for att agera
utifrdn beteendeférandringar och nya livsstilsval. Kommunens behov av att bistd med
information, upplysning och dialog ar en mycket viktig pusselbit for att géra forandringen
trygg och smidig.

Att styra forandringen

Uppenbart ar att kommunen — den gemensamma sektorn pa lokal nivd — maste ta ett ansvar
for att forandringarna smidigt kan passas in i en helhet dar olika transportslag och aktorer
kan samverka inom ramen for Agenda 2030. Kommunen maste ocksa avropa stod fran
regional och nationell niva for att bygga denna helhet. For detta kravs saval en genomténkt
fysisk struktur i stadsbygd och transportinfrastruktur som organisation och val utvecklad
administration av transportsystem.

Redskap for att forma arbetet har i denna Transportplan systematiserats i féljande delar:
Mobilitetsnorm, mobilitetsgaranti, fysisk utformning genom mobilitetssektioner,
transportsystem och mobilitetshubbar, reglering och styrning genom fysisk planering
(6versiktsplan, program och detaljplaner) och bygglov, avtal med andra aktdrer samt
organisation for investering, drift och underhall genom mobilitetsfond och mobilitetsbolag.

T R TR i B > 7, M B T VN T

Regionaltag vid Knivsta station. Foto: Knivsta kommun
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2.2 Del 2: Mobilitetsnorm

For att transportplaneringen ska fungera smidigt inom befintliga regelverk foreslas att den
tidigare parkeringsnormen (p-normen) vidgas till en mobilitetsnorm.

Normen — som delvis &ar en checklista for vad som ska beaktas i den fysiska planeringen —
styr arbetet vid framtagandet av detaljplaner enligt plan och bygglagen (PBL) liksom
bygglovgivning. Normens checklista utgar fran kommunens mal vad géller bland annat
rorlighet, tillganglighet, sakerhet och trygghet samt kostnader for olika trafikantgrupper.

Mobilitetsnormen ar kommunens grund for att genom planléggning, avtal och bygglovs-
ansokan prova om byggprojekt uppfyller de krav som kommunen staller pa
transportsystemet. Krav genom reglering och styrning, se del 6 "Reglering och styrning”.

Underlag foér mobilitetsnormen redovisas i bilaga D.
Kommunen ska:

| ett forsta steg ta fram en ny mobilitetsnorm for parkering med flexibla parkeringstal utifran
del av kommunen, befintlig och planerad kollektivtrafikforsorjning, cykelnat, maojlighet till
parkeringskdp och annan samordning mellan kommun och olika byggherrar/fastighetsagare
samt avtal med byggherre.

| ett andra steg ska kommunen — for att kunna koppla till hallbarhetsmal och nyckeltal —
utveckla mobilitetsnormen heltackande for alla transportmedel for saval person- som
godstransporter, samordnad med bebyggelseplanering for hela kommunen.

2.3 Del 3: Mobilitetsgaranti

Inom mobilitetsnormens ram kan de olika bygg- och transportaktérerna garantera boende
och verksamma i kommunen ett hallbart transportsystem. Garantin ska skapa trygghet i att
vardagsresor fungerar och klaras av pa ett enkelt och hallbart satt.

Mobilitetsgaranti tecknas i form av avtal mellan kommunen och byggherre och andra
byggaktorer. Garanti kan ocksa omfatta kollektivtrafiktillkop. Garantin formuleras utifran
kommunens mobilitetsnorm.

Mobilitetsgarantin kan vid nybyggnadsomraden kopplas till markanvisningsavtal,
exploateringsavtal eller genomférandeavtal. Darefter kan den verifieras i bygglov och bygga
pa en lokal sa kallad gron transportplan (med transportplanen som styrdokument) for flera
byggaktorer i en stadsdel. Detta ar sarskilt lampligt foér de nya stadsdelarna (vastra Knivsta
och norra Alsike). Kommunen maste da vara beredd med nodvandiga styrdokument och
samordnade organisatoriska och finansiella I6sningar, liksom medverkan till
beteendepaverkande atgarder. Lampligt ar att borja med detta forandringsarbete som
pilotverksamhet for en eller tva stadsdelar inom véastra Knivsta eller norra Alsike.

En mobilitetsgaranti kan ocksa — pa sikt — ges till boende i befintliga bostader.

Garantin uttrycks i nyckeltal som kan utvecklas och forfinas successivt. P& sikt kan
kommunen och inblandade aktorer utveckla system for att kompensera boende om
mobilitetsgarantin inte uppfylls. Underlag for mobilitetsgarantin redovisas i bilaga E.

Kommunen ska — kopplat till mobilitetsnormens andra utvecklingssteg ovan — forma ett system for
mobilitetsgaranti som avseende mal, avtalstexter och nyckeltal kan ge transportanvandare en
kompensation om garantin inte uppfylls.
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2.4 Del 4: Mobilitetssektioner och trafiknat

For att sakerstalla att sdval mobilitetsnorm som mobilitetsgaranti successivt kan genomféras
maste bland annat gatu- och vagsektionerna, i bade nya och befintliga omraden, ses éver
och foréndras. Olika gatu- och vagtyper delas in i olika mobilitetssektioner, som enligt
trafikstrategin ar lampliga for respektive omrade.

Den fysiska utformningen av gatu- och vagrummet ar askadliggjort genom sektioner som
beskriver hur utrymmet funktionellt férdelas och anvands for olika trafikslag, i detta fall gang-,
cykel- och kollektivtrafik samt bil (inklusive varutransporter). Mobilitetssektionerna féljer VGU
(vagar och gators utformning) och kan anvandas pa nya (nybyggnadssektioner) och
befintliga (omvandlingssektioner) gator och vagar samt vagar med olika trafikmangd.
Mobilitetsklasserna tydliggors bast genom den mobilitetssektion som galler for gatan eller
vagen. Foéljande mobilitetssektioner anvands;

GANGPRIORITERADE:

- Gagata
- Gafartsgata

CYKELPRIORITERADE

- Cykelfartsgata, lokalgata
- Cykelfartgata, huvudcykelstrak
- Gang- och cykelvag

KOLLEKTIVTRAFIKPRIORITERADE

- Stadsgata med gang och cykeltrafik isar
- Stadsgata med gang och cykeltrafik ihop

BILPRIORITERADE

- Huvudgata
- Uppsamlingsgata
- Landsvag
|'
<—>2’5m @-35m
O

iFigur 5 E9, regleringsmarke for gangfartsomrade.

Ve L

Méblering
25m 3,5-55(4,5m eller annan

Figur6 Sektion i plan och lingd fér ett gangfartsomrade | avskilining

Skyddad zon

Exempel p& hur en mobilitetssektion for ett gangfartsomrade kan se ut. lllustration av Iterio.

16



Knivsta @

ominun
Alla mobilitetssektionerna beskrivs narmare i bilaga E. Déar visas ocksa principiellt hur de kan

fogas samman till ett trafiknat. Korsningspunkterna mellan olika sektioner — som ocksa
redovisas som del av néatet — ar avgdrande for hur val systemet kan fungera avseende
framkomlighet, trygghet och trevnad.

Mobilitetssektionerna och natuppbyggnad ar ett kunskapsunderlag till grund for ett avsnitt i
en framtida teknisk handbok som beskriver kommunens standard for hela gaturummet,
inklusive vegetation och andra tekniska férsorjningssystem.

Avsikten ar att kommunen vid nybyggnadsomraden, liksom i forandring av gatunatet i
befintliga stadsdelar, ska kunna anvanda dessa sektioner i arbetet med uppbyggnad av
trafiknatet. Beskrivningen i bilaga E ar ett viktigt underlag i planarbetet enligt plan- och
bygglagen. Planarbetet ska darvid utga fran trafikfloden, trafikmangder och samspelet med
bebyggelsens innehall, strak, placering och utformning.

| arbetet med att forma en tatort, ett bycentrum, en stadsdel eller ett kvarter ar planarbetets
samordning av bebyggelse och transportsystem viktig. Beskrivningar av mobilitetssektioner,
trafiknat och mobilitetshubbar (se del 5 nedan) ska ge stod for inordningen av transportfragor
i detaljplanen. P& samma satt ska beskrivningen av sektioner, nat och mobilitetshubbar
anvandas som underlag i avtal med byggherrar och andra aktérer.

Exempel p& hur en effektiv cykelvag kan fa central placering i stadsmiljo. Nygatan, Gavle. Foto: Knivsta kommun

| det inledande plan- och/eller programarbetet ska en éverenskommelse fattas om hur
transportnatet ska byggas upp, och vilka mobilitetssektioner som ska anvandas. Vid arbetets
start genomfors lampligen ett sa kallat mobilitetsméte mellan kommun och
byggherre/byggherrar (se bilaga F).
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| 6versiktsplan, fordjupade Oversiktsplaner och program ska inriktningen for trafiknat och

mobilitetssektioner anges. Lampligen &r denna inriktning en del av beslutet om planuppdrag
tidigt i detaljplaneprocessen.

| figuren nedan redovisas hur en stadsdel kan byggas upp i samordning mellan platsens
forutsattningar, bebyggelsestruktur, strak/malpunkter och omgivande trafiknat.
Transportplanens Mobilitetssektioner for gang-, cykel- och kollektivtrafik som norm har
anvants som exempel i detaljplanen for Létéangen i vastra Knivsta. Sektionerna som anvants
finns fortydligade i bilaga E.

CYKELFARTSGATA, LOKALGATA

HUVUDGATA "

STADSGATA, GANG OCH CYKEOTRAFIK IHOP

" GANG OCH CYKELSTRAK

m—— GANG
CYKEL

—— BUSS

— BIL

.
S STADSGATA, GARNG OCH CYKELTRAFIK ISAR

Illustrationer av Archus arkitekter.

Mobilitetssektioner och trafiknat enligt uppbyggnaden i bilaga E har anvants. Létangen blir pa sa satt Knivstas
pilotforsok for detta forandringsarbete, med avsikt att nd en gatu- och vagstruktur som stodjer utvecklingen mot
hallbart transportsystem.

Kommunen ska;

I utvecklingen av Stadsutvecklingsstrategi fér vastra Knivsta och Alsike och detaljplaner for vastra
Knivsta tillampa och utvardera uppbyggnad av mobilitetssektioner och trafiknéat enligt principen ovan,
beskrivet i bilaga E, samordnat med arbetet med mobilitetshubbar.
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Sektionexempel dar enbart gang- och cykeltrafik ar tillaten. Norra Centralgatan, Gavle. Foto: Knivsta kommun.

2.5 Del 5 Mobilitetshubbar

Mobilitetshubbar ar viktiga delar i transportsystemet, dar olika typer av transporter med
stddfunktioner samordnas for att optimera transportfléden. Mobilitetshubbarnas évergripande
mal och syfte ar att bidra till ett hallbart transportsystem.

Varje mobilitetshubbs funktioner och innehall maste anpassas till omradets och platsens
forutsattningar. Det kan darfor inte finnas en definition eller en enda optimal modell av en
mobilitetshubb. Déartill bor uppbyggnaden vara flexibel for att klara av anpassningen till
samhadllets och transportsystemets utveckling. Flexibilitet i fysisk utformning, funktioner och
innehall blir en nyckel till att en mobilitethubb &r hallbar éver tid. Till exempel kan ett minskat
parkeringsbehov for privatbilar i framtiden innebéara att det utrymmet far en helt annan
funktion da.

Mobilitetshubben ska ocksa utformas med krav pa héllbarhet i alla avseenden; energi,
ekologi, socialt med mera. Byggnaderna ska goras sa energieffektiva som mgjligt vid bade
byggande och i drift. Dartill ska de ges en form och uppbyggnad som féljer kommunens krav
vad géller ekologisk och estetisk utformning.

Vad galler social hallbarhet ar trygghet, sakerhet och trivsel viktiga delar. Det mest effektiva
sattet att astadkomma detta ar att forsakra sig om att det ar ett relativt hogt flode av
manniskor som vistas i hubben och runt hubben. Verksamheter som drar folk bidrar till detta.
Kort uttryckt: Mobilitetshubbens lage och innehall ska vara sa intressant att den bidrar till ett
aktivt liv for alla.

Funktioner och innehall

For att mobilitetshubbarna ska vara tillgangliga for s& manga som mgjligt bor de lokaliseras
nara eller bli en del av lokala centrum, bostader eller kollektivtrafiknoder/bytespunkter.

Alla omraden behdver inte férses med samma funktioner och storlek av mobilitetshubb.

Mobilitetsnorm och mobilitetsgaranti for respektive omrade eller stadsdel kan anvandas som
utgangspunkt for respektive mobilitetshubbs funktion, innehall och darmed storlek.
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Det ar tdnkbart att kommunen i det fortsatta arbetet med lokalprogram for mobilitetshubbar

bygger upp ett system av mobilitetshubbar med olika innehall och storlek. Som inspiration
for arbetet med lokalprogram visas har tva storlekar (A och B) som exempel, med en
forteckning och beskrivning av olika tankbara funktioner i och kring mobilitetshubben.
Mobilitetshubbarnas slutgiltiga innehall och funktioner behdver utredas narmare och de ar
darfor en del av transportplanens atgardslista.
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Teckenforklaring B A | Mobilitetshubb: Exempel pa innehall
Ska finnas u u u 1.1 Cykelpool
Rekommenderad | X u u 1.2 Cykelparkering
1. Cykel
Valfri q q u 1.3 Mikromobilitet
q u 1.4 Cykelunderhall
u u 2.1 Bytespunkt
2. Kollektivtrafik
X u 2.2 Biljettombud
u u 3.1 Bilpool
q u 3.2 Taxiangdring
3. Bil och taxi

u u 3.3 Parkering for privata bilar

3.4 Teknisk utrustning -

laddstolpar
u u 4.1 Viégvisning
u u 4.2 Information, kollektivtrafik 4. Information
q u 4.3 WIFI
q u 5.1 Viinthall
q X 5.2 Mobilitetsbolag — 5. Stédfunktioner
driftlokaler
q u 5.2 Avfall och dtervinning
u u 6.1 Héllbar inriktning 6. Byggnadskrav
q X 7.1 Logistik fér varu- och
godshantering 7. Handel, néiring och
civilsamhdillet
q X 7.2 Butik
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q X 7.3 Café
7.4 Verksamhetslokaler -
q q ndringsliv och civilsamhdillet

Detaljerad beskrivning av funktioner i tabellen ovan

1. Cykel

1. Cykelpool

Mojligheten att hyra olika typer av cyklar (vanlig cykel, ladcykel, elcykel etc) bor finnas i varje
mobilitetshubb. Poolen kan vara bemannad eller automatiserad. Cyklarna ska ha
vaderskyddad uppstallningsplats.

1.2 Cykelparkering

Trygg, séker och vaderskyddad uppstallningsplats for privata cyklar bor vara lokaliserad
samordnat med mobilitetshubben for att underlatta byte av transportslag vid behov.
Mobilitetshubben kan utrustas med lasningsbara cykelskap for uthyrning. Syftet med
uppstallningsplats for privata cyklar varierar beroende pa mobilitetshubbens storlek och
geografiska placering. Syftet kan vara att antingen stddja den forsta eller den sista biten pa
resan (first & last mile).

1.3 Mikromobilitet
Elscootrar och liknande som kan underlatta transporter i naromradet. Dessa losningar kan
med fordel vara automatiserade (app-styrda).

1.4 Cykelunderhall

Utrymme for att reparera och underhalla cyklar kan ses som ett steg att géra cykeln som
transportalternativ mer attraktivt. Att erbjuda ett utrymme utrustat med reperationsstall,
pump, verktyg, vatten med mera underlattar detta ytterligare. Internationella exempel visar
stor variation i innehall och funktion. Visa kombinerar butiksverksamhet och cykelverkstad
med utrymme for reparation och underhall. | andra fall saljs de vanligaste slitagedelarna
obemannat ur automater.

2. Kollektivtrafik

2.1 Bytespunkt

Mobilitetshubbar ska lokaliseras med god koppling till kollektivtrafik. | direkt eller nara
anslutning till mobilitetshubben ska det finnas hallplats for kollektivtrafik — garna flera linjer.
Ju fler linjer som passerar hubben desto mer effekt kan den ge saval i det lokala som det
regionala transportsystemet. Mobilitetshubben blir darmed en viktig del i transportsystemet.

2.2 Biljettombud

| mobilitetshubbarna ska det finnas mojlighet att kbpa biljetter och pafylining av reskassa till
de kollektivtrafikbolag som &r relevanta for omradet. | Knivsta ar det lampligt att forsaljning
finns fér UL, SL och SJ. Férséljningen kan goras antingen via biljettautomater eller via
ombud i anslutning till mobilitetshubben, det vill sdga via kiosker, butiker eller caféer.
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3. Bil & Taxi
3.1 Bilpool

Uthyrning av personbilar, slapvagnar och latta lastbilar. Fordonen ska vara miljoklassade
enligt de krav som stélls inom miljozon 3.

3.2 Taxiangoring

Vid alla mobilitetshubbar rekommenderas plats for taxiangoring. Vid de storre
mobilitetshubbarna i mer centrala lagen ska det finnas plats fér taxiangoring. For storre
bytespunkter (till exempel stationerna i Knivsta och Alsike) kan det finnas plats for
taxiuppstallning.

3.3 Parkering for privata bilar

Behovet av privatagda personbilar kan komma att férandras bade vad galler volym och
teknisk utrustning. Darfor ar det viktigt att denna del av mobiltetshubben planeras och
utformas flexibelt. Vid ett minskat behov av dessa parkeringsplatser ska utrymmet latt kunna
omvandlas till andra funktioner, till exempel bilpoolsplatser. Parkeringsplatser for personer
med parkeringstillstand for rorelsehindrade ar ett undantag, och i vissa fall kommer detta
parkeringsbehov krdava andra platser inom stadsdelen/omradet.

3.4 Teknisk utrustning — laddstolpar

Mojlighet till laddning av elektriska fordon ska finnas i anslutning till uppstaliningsplats for
bilpoolsbilar och vid parkeringsplatserna for privata bilar. Mobilitetshubben bor &ven utformas
pa ett flexibelt och modulart satt som mojliggor att det enkelt kan installeras fler laddstolpar
vid 6kat behov. Kommunen bor i uppbyggnaden av mobilitetshubbarna lagga fast en policy
for val av gron elproduktion. Det kan darvid vara intressant att prova el-produktion via
solceller etc, inom mobilitetshubbens anlaggning.

| utvecklingen av lokalprogram med olika funktioner inom mobilitetshubben, boér &ven annan
teknisk utrustning och support for bilar beaktas.
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4.Information

4.1 Vagvisning

Det ska vara latt att hitta till nArmaste mobilitetshubb. Tydliga skyltar ska pa ett pedagogiskt
och latt satt visa var bestkaren kan hitta den funktion som soks. Vid planeringen av dessa
skyltar bér tankebanan vara i linje med arbetsséttet som finns i arbetet med mobility
management och nudging.

4.2 Information, kollektivtrafik

Digital realtidsinformation om kollektivtrafik, ankomst, avgang, forseningar med mera ska
vara tillganglig. Aven samhallsinformation som nyheter, information om evenemang och
annan information ska integreras. Informationsflddet ska vara tillgangligt for alla och det
sakras genom att informationen finns i olika sorters format, bade visuellt och genom ljud.

Samma informationssystem kan ocksa byggas ut till sdval husentréer och privatbostader.

4.3 WIFI

Mobilitetshubben ska inom rimlig distans erbjuda dppet WIFI som resenérer kan koppla upp sig mot.
Vid uppkoppling ska det vara mgjligt att se vilken mobilitetshubb som &ar narmast samt vilka funktioner
och innehall mobilitetshubbarna har, allt for att underlatta planering av resan.

5. Byggnadskrav

5.1 Hallbar inriktning

Mobilitetshubben ska bidra till ett hallbart transportsystem. Utdver detta ar det viktigt att
mobilitetshubbarna planeras och utformas med tanke pa hallbarhet vad galler energi, ekologi
och sociala aspekter. Byggnaderna ska genom innovativa lésningar goras sa energieffektiva
som mdjligt, bade vid byggande och i drift. Mobilitetshubbarna ska planeras och utformas for
att uppna hallbarhet, det kan exempelvis ske genom att arbeta utifran de certifieringar som
idag finns hos till exempel Sweden Green Building Council.

Solenergi och andra férnybara energikallor ska prioriteras och implementeras for att bidra till
detta. Att den fysiska planeringen av mobilitetshubbar och dess intiliggande omraden med
strategier for dagvattenhantering inkorporeras bidrar till ett flertal aspekter av hallbarhet,
eftersom ekosystemtjanster implementeras. Det blir till exempel visuellt tilltalande samtidigt
som den ekologiska aspekten framjas genom att biodiversiteten och konnektiviteten stodjs i
stadsdelarna och gronomradena.

6. Stodfunktioner

6.1 Vanthall

Det ska vara bekvamt, tryggt och sakert att vanta pa tag eller buss, oberoende av tiden pa
dygnet eller vader. Att i de storre mobilitetshubbarna ge utrymme for lokaler som &r val
upplysta med sittplatser och andra bekvamligheter gor kollektivt resande till ett mer attraktivt
alternativ. Vanthallen kan ibland vara kombinerad med andra funktioner. | de mindre
hubbarna ska samma koncept ligga till grund for utformningen av hallplatserna. De ska vara
bekvama, vaderskyddade, trygga och sakra.

6.2 Mobilitetsbolag — driftlokaler

| vissa, sarskilt storre, mobilitetshubbar ar det lampligt att ha utrymme fér det kommunala
mobilitetsbolaget. Har kan kombinationsanvandning bli aktuell med plats for till exempel annan
kommunal drift.

6.2 Avfall och atervinning

| mobilitetshubbarna ska det finnas komplement till intiliggande bostaders avfallshantering.
Detta underlattar vardagslogistiken for boende i naromradet och ratt avfall hamnar pa réatt
plats. Att i en mobilitetshubb skapa utrymme fér denna funktion kan bli positivt for fler delar
av samhallet &n endast transportsystemet. Fordelningen pa plats for olika fraktioner och
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miljcfarligt avfall ska inga som en del i att bygga upp ett lokalprogram for denna del av

mobilitetshubben.
7. Handel, néring och civilsamhallet

7.1 Logistik for varu- och godshantering

Plats for varulogistik bidrar till att taicka omradets behov kopplat till e-handel.
Mobilitetshubben ska fungera som ett utlamnings- och utskickningsstélle for varor
(automatiserad eller manuell). Ett optimalt scenario &r etablering av ett lokalt logistikforetag
dit varor kommer for att sedan delas ut i naromradet via cykel.

Mobilitetshubben som central for omradets varu- och godslogistik kan kombineras med
varuutlamning i anslutning till kvarterets eller flerbostadshusets entré. Uppbyggnaden av
detta system for distribution av varor och gods inom omradet bor vara en del av utredningen
nar mobilitetshubbens lokalprogram prévas.

7.2 Butik
Butiksverksamheter bidrar till ett fldde av manniskor.

7.3 Café
Caféverksamheter bidrar till ett flode av manniskor.

7.4 Verksamhetslokaler — naringslivet och civilsamhéllet

| arbetet med lokalprogram for mobilitetshubben bor kommunen halla 6ppet for att
anlaggningen inom sig, eller p& angransande ytor, kan vara intressant bade for naringslivet
och som samlingslokaler, méteslokaler etc. Den skulle ocksa kunna kopplas till offentlig
service.

Kommunen ska;

Ta fram lokalprogram, lokaliseringsprinciper och checklista fér mobilitetshubb, dels avseende fysisk
utformning kopplat till planarbete och bygglov, dels kopplat till avtal med en eller flera byggherrar.
Lokalprogrammet kan vara uppbyggt utifran behov av olika storlek och flexibilitet p& anlaggningen och
med beaktande av lage och omgivande bebyggelse.

- L LRGN
el ‘

Trafikmiljo som inbjuder till 1dga farter och upplevelser pa vagen. Sagverkstorget, Knivsta. Foto: Knivsta kommun.
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2.6 Del 6: Reglering och styrning

I regionens infrastruktur och kollektivtrafikplanering

| kommunens samverkan med regional niva ska transportplaneringens intentioner férankras.
Pa denna niva beslutas inriktning och ambitioner i samspel med regionen och Trafikverket. |
planens avsnitt 3 beskrivs detta narmare, liksom vilka atgarder som kravs. Atgéarderna finns
fortecknade arsvis i avsnitt 4.

| 6versiktsplan, fordjupade Oversiktsplaner och program

| kommunens oOversiktliga planering ska transportplaneringens intentioner inordnas. Pa
denna niva laggs grunden for samordning av transportplanering och bebyggelseplanering i
samspel med regional planering och detaljplanering. | dversiktsplanen ska de olika
mobilitetssektionerna anvandas pa omrades- eller tatortsniva for att ange inriktning for
transportsystemet i varje omrade. | planens avsnitt 3 beskrivs detta narmare, liksom vilka
atgarder som kravs.

| detaljplaner, bygglov och avtal med byggherrar/fastighetségare

For att transport- och bebyggelseutveckling ska samordnas pa béasta séatt pa stadsdels-,
kvarters- och byggnadsniva kravs att kommunen agerar i ett val utvecklat samspel géallande
detaljplan — avtal med byggherrar/fastighetsdgare — bygglov.

Nar detaljplanearbetet startas ska ett mobilitetsméte genomféras (se bilaga F). Motet ska
resultera i att utredningsbehov och ansvarsfordelning mellan berérda parter har klargjorts.
Kommunens planhandlaggare/projektledare beslutar om lamplig hantering av
mobilitetsfragorna i samrad med 6vriga berérda kommunala enheter (mark och exploatering,
bygglov, gatuenheten), kommunala bolag, byggherren och regional kollektivtrafikmyndighet.

| detaljplanens bestammelser och beskrivning, enligt PBL, hanteras;

e Hur transportsystemets funktionalitets ska nas for person-, varuforsorjning- och
godstransportsystem

e Hur storningar fran trafik ska motverkas
e Hur trafiksékerhet kan nas
e Utifran detta hanteras:

o val av mobilitetssektioner

o ytbehov och darav specifikationer for parkering (cykel och bil) inom
kvartersmark, eller samordnad |8sning for flera kvarter och i samordning med
allmén platsmark med inriktning mobilitetshubb

o hur angoring for avfall, plats foér personer med funktionsnedséttning och
varuhantering hanteras

o eventuella speciallésningar for olika verksamheter

| avtal med byggherrar/fastighetsdgare, exempelvis markanvisningsavtal,
genomfdrandeavtal och/eller exploateringsavtal kan, utifran avtalets omfattning,
hanteras:

e Gron transportplan med en eller flera byggherrar/fastighetsagare

o detaljerade I6sningar inom kvarter eller byggnad, till exempel laddstolpar,
utrymmeskrav och placering av cykelparkeringar, anslutning till bilpool och/eller
cykelpool, finansiering av rabatterad kollektivtrafik

e gemensamma informationslésningar avseende kollektivtrafik, parkeringskop med
mera
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e gemensam ekonomi for transportlésningar, det vill sdga bidrag fran byggherrarna till

kommunal mobilitetsfond

e sakerstallande av avtalets robusthet dver tid

Avsikten ar att genom avtal na 6kad hallbarhet i transportsystemet samt att reducera
kostnaderna for alla parter genom gemensamma lésningar. Avtal kan upprattas mellan
kommunen och varje byggherre eller mellan kommunen och en grupp av byggherrar.

| bygglovgivning granskas och kontrolleras hur detaljplanens bestammelser och intentioner
uppnas. For att nd malen med en hallbar transportplan kravs ocksa att avtalsuppfyllelsen
granskas i detta skede infor genomférandet. Har kan ocksa kommunen vara den som
koordinerar avtalen med andra aktorer, sarskilt med kollektivtrafikmyndighet. Kommunen
maste utveckla rutiner for detta samarbete, dels internt mellan de egna avdelningarna, dels
externt mot andra aktorer.

| avtal med verksamhetsutdvare, bostadsrattsféreningar och samfalligheter.

For befintliga foretag (handels-, tjanste- och produktionsforetag) liksom for nya foretag kan
avtal tecknas avseende transportlésningar. Avtalen kan skrivas mellan kommunen och
verksamhetsutdvaren eller mellan fastighetsdgare/byggherre och verksamhetsutdvaren.
Avtalet kan vara uppbyggt enligt beskrivningen ovan avseende avtal kommun — byggherre
och omfatta tekniska, organisatoriska och ekonomiska lésningar.

Pa motsvarande satt kan avtal tecknas med bostadsrattsforeningar, villasamfalligheter och
andra samfélligheter. Avsikten ar att bredda och fordjupa arbetet med héllbara
transportldsningar som bygger pa manga aktorers medverkan. | samverkan mellan flera
parter skulle en ny form av samféllighet kunna véxa fram: transportsamfallighet.
Samfalligheten skulle kunna ansvara for till exempel gemensam bilpool, cykelpool och
parkeringar. Detta skulle bland annat kunna leda till att samféalligheten bygger upp en egen
mobilitetshubb i befintligt omrade.
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I gatumiljo ar det lampligt med p-platser reserverade for bilpoolstjanster. Képenhamn. Foto: Knivsta kommun.

| avtal med logistikforetag

Sarskilda avtal bor tecknas med logistikforetag for att na samordnade rumsliga och
organisatoriska Idsningar for varudistribution och varuutlamning i stadsdelarna och
tatorterna. For att motverka att varudistribution av flera olika foretag leder till 6kade
transporter fram till varje bostad bor stravan vara att dessa avtal knyter distribution och
utlamning till de tidigare beskrivna mobilitetshubbarna och/eller andra distributionsplatser.

| avtal med trafikhuvudman (inklusive tillfallig tidig kollektivtrafik vid
utbyggnadsomrade)

Kommunen ska utifran mobilitetsnorm — och for att uppna mobilitetsgaranti — uppréatta och
ajourhalla avtal med kollektivtrafikmyndigheten. Detta maste utga fran en gemensam grund
for att langsiktigt hallbara transportldsningar ska kunna nas.

Delar i avtalet kan vara:

- speciella avtal vid tillfallig eller tidig kollektivtrafik i utbyggnadsomraden

- mojlighet att genom tillkdp kunna ge erbjudande om avgiftsfri kollektivtrafik fér ungdomar
och andra specialdestinerade grupper

| lokala trafikforeskrifter — fossilfria drivmedel

| de nya stadsdelarna i vastra Knivsta respektive norra Alsike kan kommunen infora krav pa
miljozon 3 Hokala-trafikfdreskrifterfor att nd malet fossilfria drivmedel enligt Fyrsparsavtalet.
Miljozon 3 tillater endast rena elfordon (ej plug-in eller elhybrider), vatgasfordon eller
biogasfordon Euro 6. Inférandet av miljozoner innebar krav pa plats for laddning i dessa
stadsdelar, och el fran fornyelsebara energikallor. Det kravs ocksa ett tankstalle for biogas i
kommunen.
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Kommunen ska:

- utveckla rutiner fér samordning kring transportfragor i detaljplan, avtal och bygglov utifran
kommunens stadsbyggnadsprocess.

- formulera checklistor for vad som ska inga i avtal med byggherrar, fastighetsagare,
verksamhetsutovare, bostadsréattsféreningar och samfalligheter for att uppna hallbara
transportlésningar.

- utveckla samverkan och avtal med den regionala kollektivtrafikmyndigheten avseende kollektivtrafik i
tidiga skeden vid utbyggnad av nya stadsdelar samt speciallésningar for olika trafikantgrupper

S

el - J T

Smastaden Knivsta. Foto: Knivsta kommun.

29



Knivsta ﬁ

kommun
2.7 Del 7 Organisation for finansiering, drift och underhall

Mobilitetsfond

En mobilitetsfond byggs upp for att ge kommunen finansiellt stod i arbetet med att nd hallbart
transportsystem for alla. Fonden forvaltas av kommunen. Internationella forebilder finns (se
bilaga H).

Mobilitetsfonden behovs eftersom det kréavs samverkan och samfinansiering av atgarder for
att uppfylla mobilitetsgarantin. Exempel pa atgarder som kan finansieras av fonden ar:

- Kollektivtrafik fran forsta dagen i utbyggnadsomraden.

- Att det finns uppstallningsplats for fordon som bygger pa gemensam I6sning for flera
fastighetsagare/byggherrar. Se del 4 om mobilitetshubb ovan.

- Ny gemensam mobilitet som en tjanst som 6kar de boendes majligheter att valja bort
att aga bil eller skaffa andrabil till hushallet — gemensamma bilpooler.

- Fungerande I6sningar over tid — att sakerstalla att mobilitetstjanster finns kvar pa
langre sikt.

- Resurser for att korrigera felboedomda atgarder under transportsystemets
uppbyggnad och utveckling.

- Eventuell administration (pa sikt) av kompensation da mobilitetsgarantin inte uppfylits.

Finansieringsformer for uppbyggnad av fonden, som kommunen kan préva ar:

- Inbetalningar fran byggherrar i samband med olika avtal i anslutning till
exploateringsprojekt.

- Inbetalningar fran fastighetsagare da kommunen utvecklar gemensamma
mobilitetslosningar for befintliga omraden (jfr gatuersattning).

- Overskott fran parkeringsavgifter pa offentlig mark/kommunala parkeringsanlaggningar
- Kommunala skattemedel
- Andra skatter och avgifter, (till exempel skatt pa parkeringsavgifter vid arbetsplatser).

Mobilitetsbolag

Mobilitetsfonden kan forvaltas genom ett kommunalt mobilitetsbolag (parkeringsbolag blir
mobilitetsbolag). Bolaget agerar utifrdn kommunens trafikstrategi och transportplan genom
kommunala agardirektiv. Agardirektiven formuleras sa att gransdragningen blir tydlig i
forhallande till det kommunala uppdraget vad galler samhallsplanering, inklusive
transportplanering. En tydlig grans maste till exempel dras mot gatuenhet, planenhet och
mark- och exploateringsfunktion. Myndighetsutdvning enligt till exempel PBL eller
trafikforordningen vilar p& kommunen, medan mobilitetsbolaget fokuserar pa investerings-
och driftsfragor for att na hallbara transportlésningar.

Ansvarsomraden inom ett mobilitetsbolag kan vara att:

- samordna drift av transportsystemet (inklusive parkeringsfragor) sa att
mobilitetsnormen nas och garantier kan hallas

- uppfora och driva mobilitetshubbar med plats for parkering av fordon med mera

- teckna avtal med bilpoolsféretag, cykelpoolsforetag, varuleverantdrer avseende
leveranssystem till privatpersoner och andra aktérer, primart knutna till
mobilitetshubbarnas innehall (se del 5 ovan)

- teckna avtal med kollektivtrafikmyndighet avseende kollektivtrafik i ett tidigt skede
(under utbyggnad av nya omraden) eller kollektivtrafik med inriktning mot vissa
grupper av trafikanter, exempelvis ungdomar

- teckna avtal med byggherrar, fastighetsagare och verksamhetsutévare avseende
finansiellt bidrag till transportsystem
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- teckna avtal med kollektivtrafikmyndighet, fastighetsdgare och byggherrar om

gemensamt informationssystem for transportsystemet, for att nd hogsta majliga
nyttjandegrad och fordonseffektivitet

- anstka om stadsmiljdavtal eller statlig medfinansiering fér dellésningar inom
transportsystemet

Kommunen ska:

Utreda formen for hur en mobilitetsfond och ett mobilitetsbolag for Knivsta kan byggas upp. Formen
for bolag eller stiftelse utreds liksom nédvandiga agardirektiv, gransdragningsfragor och
ansvarsomraden.

| Alsike &r det idag inte ovanligt med tva bilar per hushall. Foto: Knivsta kommun

31



Knivsta @

ormimun
3. Transporter och bebyggelseplanering i Knivsta kommun

Knivsta kommun har goda foérutsattningar att utveckla ett hallbart transportsystem,
samordnat med bebyggelseutveckling. Har kan en integrerad transport- och
bebyggelseplanering bygga upp ett effektivt system for mobilitet, med gang-, cykel- och
kollektivtrafik som norm.

Detta beror till stor del pa att merparten av den tillkommande bebyggelsen inte finns annu.
Genom att de I6sningar vad galler metoder, fysisk utformning, finansiering och organisation
som redovisas i avsnitt 2 tidigt integreras i stadsutvecklingen, kan ett hallbart
transportsystem bidra till den hallbara staden.

Har finns inte den tata stadens problem och fysiska strukturer som arv. Har finns dock gott
om plats, som med traditionell planering med bilen som norm, skulle kunna inbjuda till ett
fortsatt byggande av det utspridda bilsamhallet.

Istallet kan kommunen ta chansen att visa fordelarna med ett hallbart transportsystem. Mer
plats for méanniskan i stadsrummet, mer plats for gronska, storre sakerhet och trygghet for —
inte minst — barnen, mindre klimatpaverkan och sannolikt ett bade billigare och effektivare
transportsystem.

Knivsta kommun ar bara i borjan av den har férandringen. Mycket aterstar att gora i form av
fysisk planering, organisationsuppbyggnad, nya arbetsmetoder och teknikutveckling. | avsnitt
4 fortecknas konkreta atgarder for hur detta arbete kan bli en del av kommunens
verksamhetsplanering. En ansats till vad som behover goras i den fysiska strukturen.
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3.1 Del 1 Planeringsforutsattningar — nulage
Lage i regionen

Knivsta kommun har ett mycket attraktivt Iage mellan Stockholm och Uppsala, med goda
pendlingsmajligheter till bada staderna. Restiden med tag till Uppsala, Arlanda och
Stockholm city ar korta.

Knivstas lage i Malardalsregionen
Befolkningsutveckling

Det fordelaktiga laget i arbetsmarknadsregionen Stockholm — Uppsala har gjort att Knivsta
kommun &r en av landets snabbast vaxande kommuner. Aren fére 2019 har tillvaxten legat
pa cirka 3,6 procent. Sista december 2019 var antalet invanare drygt 18 800. Medelaldern ar
Sveriges lagsta, och andelen invanare under 18 ar saledes mycket stor. Darfor ar det extra
viktigt att i planeringen for hallbara transporter ta extra stor hansyn till barns och ungdomars
mojligheter att sjalvstéandigt kunna rora sig i sitt eget samhadlle.

Bebyggelseutveckling i tatorterna

Knivsta, kommunens centralort, ar ett klassiskt stationssamhalle som vuxit fram kring
jarnvagsstationen fran 1866. Samhallet har praglats av smahusbebyggelse, med inslag av
mindre flerbostadshus. Tillvéxten med flerbostadshus har accelererat under 2010-talet. |
orten fanns tidigare tva storre verksamhetsomraden, varav det ena — Sdgenomradet —
borjade omvandlas till ett omrade med flerbostadshus i borjan av 10-talet. Nast pa tur ar
Angby industriomréde (detalpjplan Létangen) som &r en del av stadsutvecklingsstrategin
utifran fyrsparsavtalet for vastra Knivsta.

Alsike, den andra storre tatorten, har vuxit fram kring ett aldre stationssamhélle med en
sedan lange nedlagd jarnvagsstation. En ny station i Alsike &r en del av
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fyrsparsavtalet (se bilaga A). Den nya stationen ska vara fardig i borjan av 2030-talet.

| borjan av 1990-talet borjade det kommunala Alsikebolaget exploatera de 6stra delarna av
det gamla stationssamhallet. Bebyggelsen bestar langst i ster av nybyggda enfamiljshus,
och i norr av flerfamiljshus. Norra delen av Alsike ar en del i Stadsutvecklingsstrategi for

vastra Knivsta och Alsike.

| kommunen finns tre mindre tatorter som alla har olika transportférhallanden:

Vassunda, i kommunens sydvastra del, har nara till sdval Uppsala som Sigtuna. Omradet
bestar till storsta delen av fristdende villabebyggelse. Via en gang- och cykelvag nas Knivsta
station pa cirka 15 minuter med cykel. Kommunikationerna med kollektivtrafiken &r relativt

goda i flera riktningar.
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Lagga, i kommunens norra del, ligger mycket nara Uppsala men saknar goda férbindelser
som kollektivtrafik eller gang- och cykelvagar. Omradet bestar till stor del av villabebyggelse

och lantbruk.

Husby-Langhundra, i kommunens ¢stra del, ligger nara Arlanda mellan Knivsta och Rimbo.
Omradet bestar till stor del av lantbruk. Omradet saknar regionala gang- och
cykelmgjligheter, men kollektivtrafiken till och fran Uppsala och Norrtalje &r relativt god.

Pendling, arbetsplatser, naringsliv och handel

Ar 2019 var utpendlingen fran kommunen 6 873 personer per dag och inpendlingen 1 829
personer. Knivsta kommun ar alltsa en utpraglad utpendlingskommun vad galler
arbetspendling, men ocksa pendling till utbildning och resor till kommersiell service.
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Storst antal arbetsplatser i kommunen finns inom offentlig sektor (sarskilt kommunen) och

anslutande privata serviceverksamheter. Antalet smaforetag ar relativt stort, cirka 2 000.

Kommunens storsta privata arbetsgivare, med drygt 60 anstéllda, finns pa landsbygden i
Brantshammar vaster om Knivsta tatort.

Forfragningar om nyetableringar kommer framforallt fran lattare industri och logistikforetag.
Intresset for kontorsetableringar och annan verksamhet i de centrala delarna av Knivsta och
Alsike ar lagt. Anstrangningar fran kommunen att nd etablering av kontorsverksamhet i ett
bra inpendlingslage vid Knivsta station har annu inte gett resultat.

Kommunens enda storre verksamhetsomrade ar Ar vid E4 och vag 77 fran Knivsta tatort och
Brunnbyvagen mot Alsike. | anslutning till Ar pa ostra sidan av E4 finns ocksa intressenter
som vill utveckla ett storre logistikomrade. Narheten till Arlanda spelar relativt stor roll for
utvecklingen av olika verksamhetsomraden i kommunen. Fran Ar till Arlanda ar restiden
mycket kort, sdval med buss som med bil.

Idag har Knivsta inga stora externhandelsomraden. Ett omrade att bevaka ar dock Ar. Med
sitt lage intill E4 har Ar alla férutsattningar att utvecklas till ett bilbaserat
externhandelsomrade, med risk for 6kad biltrafik i kommunen och minskat underlag for den
centrala servicen i Knivsta och Alsike. Bilparkeringens villkor i Ar maste studeras och styras
sa att utvecklingen forstarker och samspelar med kommunens mal om hallbar mobilitet och
levande stadsdelar i Alsike och Knivsta. Omradets funktion som infartsparkering ar sarskilt
prioriterad.

| centrala Knivsta finns dagligvaruhandel med postombud intill Gredelbyleden och vid
Sagverketstorget. Matbutikerna har kunder som saval aker bil som gar, cyklar och aker
kollektivt. Det galler &ven den matvarubutik som dppnat i Alsike 2019. Langs Apoteksvagen
Forsbyvéagen och Centralvagen finns flera mindre affarsverksamheter och matstallen.

Livsmedelsbutiker saknas i byarna.
Offentlig service

Viktiga malpunkter i ett lokalt transportsystem &r offentlig service. Kommunforvaltning,
vardcentral och det nya Centrum for idrott och kultur ligger pa gadngavstand fran Knivsta
station.

Forskolor och skolor ligger jamnt fordelade i tatorterna, och Knivsta kommun stravar efter att
vid utbyggnaden av nya omraden halla jamna steg med utbyggnad av offentlig service.
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Regionalt trafiksystem genom Knivsta kommun, lllustration av Iterio.
Det regionala och lokala transportsystemet i kommunen

Den tunga regionala transportinfrastrukturen utgérs av Ostkustbanan och E4.
Jarnvagsstationen i Knivsta ar det centrala navet i det lokala transportsystemet. Restiden
med tag fran Knivsta station till Uppsala &r cirka 8 minuter, Arlanda 6 minuter och Stockholm

30 minuter.

Knivsta station trafikeras av SJ Regionaltag, SL pendeltag och UL buss. Pendlarparkering
for bil och cykel finns vid Knivsta station och AR-terminalen samt i Vassunda och Husby-
Langundra.

E4 har en trafikplats i kommunen, trafikplats Brunnby, som utgér det lokala vagsystemets
viktigaste punkt for regionalt resande. For resa mot Uppsala och Sigtuna anvands &ven
gamla E4, numera vag 255. Resor mot Norrtalje sker via vag 77.

36



Knivsta ﬁ

kommun
Avstanden i de tva tatorterna Knivsta och Alsike ar relativt korta och samhallet dverblickbart.

| en utveckling med ytterligare 15 000 bostader, enligt fyrsparsavtalet, ar stravan att bygga
vidare pa denna narhet. Detta dels genom val fungerande och sammanlankade gang- och
cykelvagar, dels genom lokalisering av service enligt principen att starka den inre narheten.

Det finns pendlarparkering fér cyklister vid Knivsta station, Abyrondellen och i Vassunda. | en
undersdkning gjord av Region Uppsala konstateras att vid det undersokta tillfallet hosten
2018 var det fler som cyklade till Knivsta station an som tog bilen dit, raknat i antalet
parkerade cyklar respektive bilar.

Regionala cykelvagar mellan Knivsta och Uppsala/Stockholm saknas i dagslaget, men
intentionen i Fyrsparsavtalet ar att sddana ska anlaggas for att knyta samman regionen. ldag
utgdr Knivsta kommun den enda felande lanken for att knyta samma Uppsala med
Stockholm. Gang- och cykelvagar utmed vag 255 och Ostkustbanan ar darfor extra hogt
prioriterade.

Vagtrafik

Dagens vagnat ar jamforelsevis kapacitetsstarkt. Eftersom utbyggnaden av tatorten ska ske
parallellt med en 6vergang till mer hallbar mobilitet bedéms dagens vag- och gatukapacitet
kunna racka. Undantaget ar bristen pa en forbindelse dver Ostkustbanan i sodra Knivsta.
Finansieringen (cirka 120 miljoner kronor i schablon) av en ytterligare trafikplats pa E4 ar inte
sakerstalld. Nya trafikplatser pa E4 riskerar att motverka 6vergangen till ett hallbart resande.
En ny trafikplats kan heller inte motiveras av kollektivtrafikskal. Fragan om hur byggtrafik ska
kunna hanteras behover utredas narmre.

Det ar dock mdjligt att Knivsta och Uppsala kommuner kan komma att féra en dialog om hur
man pa ett andamalsenligt satt kan nyttja en ny trafikplats soder om Uppsala. Alternativt kan
man driva frdgan om att bygga om trafikplatsen Mora stenar.

| det lokala allmanna vagnatet ar det viktigt att arbeta med parkeringsprinciperna som en del
i strategin att na hallbar mobilitet pa sikt.
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God biltillganglighet i centrala Knivsta. Foto: Knivsta kommun

Lokalt ar biltillgangligheten inom tatorterna mycket hdg och kapaciteten god. Dock behdver
kopplingarna mellan 6stra och vastra sidan av jarnvagen forbattras eftersom Trafikverket
under 2020 kommer att stdnga nuvarande plankorsning i Knivsta.

Gods- och varuhantering

Genom Knivsta kommun fraktas mycket gods pa saval E4 som pa Ostkustbanan. Andelen
godstransporter som har sin start- eller malpunkt i Knivsta ar relativt lag, med undantag for
byggtrafik. Bergtakten i Olunda star for en majoritet av de tunga transporterna.

Idag sker den lokala varuhanteringen traditionellt via ombud eller lantbrevbarare.

| framtiden maste nya koncept utvecklas for distribution av varor till handel och
privatpersoner.

Byggtrafikens godshantering i Knivsta kraver sarskild uppmérksamhet framdver under en
stor utbyggnad.

Framtida godshantering

| betankandet Fossilfrinet pa vag betonas betydelsen av en mer effektiv logistik gallande
persontransporter och godstransporter. Ett sétt for lokala myndigheter att géra godstrafiken i
stadsmiljoer mer effektiv och mindre stérande &r genom etablering av en eller flera
samlastningscentraler, dit varor fran manga olika leverantorer kan ga.

For att minimera trafiken till och fran en samlastningscentral bér denna lokaliseras sa att
omvagar for godstransporterna in i anlaggningen minimeras, och avstandet ut till kunder eller
upphamtningspunkter ocksa minimeras. Transporterna ut ur samlastningscentralen antas i
princip alltid vara fullastade med varor som ska till mottagare i Knivsta eller Alsike. Darfor
beddms trafikméngden vara storre per vara for transportledet in, an for transportledet ut ur
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samlastningscentralen. Det gor att det ar battre att placera samlastningscentralen nara E4 an

mottagarna i Knivsta. En storre del av varans resa gors da i det mer effektivt lastade och
potentiellt miljovanliga fordonet ut fran samlastningscentralen.

Lampligt omrade for att lokalisera en samlastningscentral i Knivsta. lllustration av Sweco.

Samlastningscentraler &r en typ av logistikanlaggning, och har manga av de krav pa sig som
dagens logistikanlaggningar har. Stora trafikvolymer med tung trafik kommer att bestka
platsen, sarskilt vid inlastning, men aven vid utlastning. Stora ytor i och vid anlaggningen bor
vara fria fran oskyddade trafikanter. Detta gor att det ar olampligt att integrera anlaggningen i
en miljo dar oskyddade trafikanter ska vistas, sasom mobilitetshubbar och
multifunktionshubbar.
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3.2 Del 2 Pagaende planarbete och 6vervaganden

Fortatning i Knivsta och Alsike

Utifran éversiktsplanen fran 2017 finns cirka 10 — 15 detaljplaner i olika skeden av
stadsbyggnadsprocessen pa& agendan, framst i tatorterna Knivsta och Alsike och straket
mellan dessa langs Brunnbyvagen. Innehallet i detaljplanerna ar bostader och i vissa fall
verksamhetstomter (Ar) och offentlig service (skolor med mera). Utvecklingen foljer
kommunens ambition att fortéta i de centrala delarna med "den moderna smastaden” som
inriktning.

Logistikverksamheten i ett tankt planomrade Gster om E4 ar varen 2020 foremal for

OVERSIKTSPLAN 2017 tatorterna Knivsta och Alsike
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Utdrag ur Knivsta kommuns Gversiktsplan fran 2017.
Kollektivtrafik

Det ar viktigt att kollektivtrafiken byggs ut sa att den finns pa plats nar manniskor flyttar in,
och héllbara resmonster kan etableras tidigt. Kombinationsresor med cykel &r nagot mycket
kraftfullt. Det bor prioriteras, till en bdrjan genom att det finns goda mojligheter att ta cykel till
en station och dar parkera den tryggt och sakert. Pa sikt bor det vara majligt att ta med sig
sin cykel pa taget.

S& har kan kollektivtrafiken i Knivsta kommun utvecklas:
Regionalt

Stommen i det regionala kollektiva resandet ar jarnvagen och kompletterande snabba
straklinjer. Nya stationslagen och utokad sparkapacitet ger mojlighet till hogre turtathet och
fler taglinjer.

e Nya pendeltagsstationer tillkommer i Bergsbrunna och Alsike
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e Buss 102 uppgraderas for att 6ka framkomligheten och minska restiden. Ersatts pa
sikt av pendeltag nar Alsike station star klar.

e En"BRT’-linje kompletterar resandet mellan Alsike och Uppsala innan stationen i
Alsike 6ppnas. Kan anlaggas utmed befintlig servicevag eller i samband med
anlaggandet av nya ledningsstrak. Den skulle i sa fall ersatta linje 102 till Uppsala.

Lokalt

Busstrafik i tre nivaer forsorjer Alsike och Knivsta tatorter, inklusive Ar och de foreslagna
byarna véaster om jarnvagen.

e Dagens regionbussar 101 och 102 forlangs sa att de i Alsike/Knivsta tatort utgor
lokala stombussar utmed Gredelbyleden/Brunnbyvagen. Stopp planeras i de storre
knutpunkterna Knivsta station, Alsike station och Ar. En alternativ station kan
behdvas mellan Alsike station och Ar samt i vastra Knivsta for att tdcka in ett storre
upptagningsomrade.

e Alternativ strackning och hallplats for buss 101 kan ske lokalt genom véastra Knivsta
for battre forsorjning av omradet.

e Lokalbuss kompletterar stombussarna mellan Knivsta/Ar/Alsike samt vidare stder-
och Osterut inom tatorten. Hallplatserna ligger tatt for att tacka upp resterande
upptagningsomrade.

Vaster om jarnvagen kompletteras trafiken med mindre elbussar i skytteltrafik som kopplar
ihop byarna med tatorten. For att halla en god service med hog turtathet bor fordonen vara
relativt sma och av ekonomiska skal garna forarlosa.

Andra forslag som kommunen identifierat som mojliga atgarder att beakta i en kommande
kollektivtrafikutredning ar:

- Forbattrat linjeutbud pa landsbygden
- Expressbusstrafik Uppsala — Alsike — Knivsta

- Avtal om tillkop av giltighet pa skolbusskort for barns och ungas storre rorelsefrinet i
trafiksystemet

- Bytespunkt for regional kollektivtrafik vid Lagga vagskal

- Forbattrade infartsparkeringar for bil i Alsike, Ar och Vassunda

Stadsutveckling utifran fyrsparsavtalet — vastra Knivsta och norra Alsike

Med fyrsparsavtalet som grund har fokus inriktats pa vastra Knivsta och norra Alsike,
benamnt Stadsutvecklingsprojektet vastra Knivsta och norra Alsike.

| dessa omréden ingar detaljplanen for centrala Angby (detaljplanen har vunnit laga kraft och
ar pa vag in i ett genomférande) samt Létangen (under samrad) och Alsike nord etapp 2a
(under granskning). | Létadngen har transportplanens mobilitetssektioner tillampats fullt ut (Se
exempel under avsnitt 2)

| arbetet med att forma grunden for Stadsutvecklingsprojektet vastra Knivsta och norra Alsike

genomforde kommunen under varen 2019 ett malbildsarbete. Det vager in fyrsparsavtalets
kvalitativa aspekter med hallbar stadsstruktur, knutet till sdval transporter som andra
ekologiska, ekonomiska och sociala hallbarhetsfragor.

Arbetsresultatet understrok den utveckling som 6versiktsplanen redan tagit hojd for: Att pa
olika satt knyta samman tatorterna Knivsta och Alsike, bade vad géller bebyggelse och
transporter, i ett sammanhangande system. Utifran en analys av hallbarhetskrav, grundade
pa Agenda 2030, vagde transportsystemet tungt.
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Arbetsresultat i malbildsarbetet i Knivsta kommun under 2019.

| malbilden som tecknades var innehallet en fortatad bebyggelsestruktur. Det géllde inte bara
vastra Knivsta och norra Alsike utan ocksa ett ostligt strak langs Brunnbyvagen med tatare
bebyggelse, liksom ett stligt strdk med tre bystrukturer vaster om jarnvagen. | bada straken
var utbyggnad och forstarkning av kvaliteten i gang-, cykel- och kollektivtrafikens infrastruktur
viktiga forutsattningar, och att detta genomférdes koordinerat med bebyggelseutvecklingen.
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| det Ostra straket fanns ocksa en koppling till Ar med idéer om ett verksamhetsomrade

utvecklat bland annat for industriell ekologi. Ar skulle ocksa vara kommunens knutpunkt for
varu- och godshantering. Integrationen transportsystem och bebyggelseutveckling blir
uppenbar i denna 6versiktliga malbild.

| malbilden har stationerna i Knivsta och Alsike en viktig funktion i transportsystemet. Det ar
ocksa markerat att har kan malbilden "modern smastad” artikuleras genom att omraden med
hogre bebyggelsetathet avgransas. Fokus satts pa en blandstad (arbetsplatser, bostader,
handel och service) for att den "inre narheten” som ar en sa viktig del i ett hallbart
transportsystem ska uppnas. Samtidigt ar stationerna viktiga noder i den "yttre narheten”
genom sin forbindelse med Uppsala, Stockholm och Arlanda och alla andra stationer langs
Ostkustbanan.

Malbilden tjanar som utgangspunkt for det fortsatta stadsutvecklingsarbetet i kommunen och
ska kunna omprovas. Darfor ar den inte antagen. Transportplanearbetets forsta atgard (se
avsnitt 4) ligger i linje med detta - en utatriktad kommunikation kring framtida transportsystem
i kommunen.

Landsbygden

Inom Knivsta kommun ar avstanden relativt korta, &ven pa landsbygden. | st — vastlig
riktning ar kommunen cirka 30 km och i nord — sydlig knappt 20 km. Med cykel nar man till
exempel Vassunda pa cirka 15 minuter fran Knivsta station.

o r =T | N =
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Naturen ar alltid nara i Knivsta kommun. Foto: Knivsta kommun

| den malbild som primart utvecklades for kommunens centrala delar beaktades véardet av
Knivstas samspel med landsbygd och natur. Detta &r en tillgang for Knivsta. De tre
"bystrukturerna” vaster om jarnvagen mellan vastra Knivsta och Alsike ar borjan till ett sddant
mote med landsbygden.
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For befintlig landsbygd galler att samspelet med de tatare delarna i Knivsta och Alsike maste

starkas genom utbyggt gang- och cykelvagnat, utbyggd kollektivtrafik, infartsparkeringar och
mobilitetshubbar som utgar fran byarnas speciella férutsattningar.

Nya spar pa Ostkustbanan

Stockholmsregionen ar en av Europas snabbast vaxande huvudstadsregioner, och det galler
sarskilt straket Uppsala—Stockholm dar Knivsta ingar. Tillvaxten stéller hoga krav pa
infrastrukturens kapacitet. Trafiken pa Ostkustbanan &r idag sa intensiv i rusningstid att
kapacitetstaket vid vissa tidpunkter ar natt.

*Trafikverket har fatt i uppdrag av regeringen att utreda en utbyggnad med ytterligare tva
spar och nya stationer i Bergsbrunna och Alsike pa strackan mellan Uppsala Centralstation
och lansgransen mot Stockholm. "Fyra spar Uppsala”, som projektet kallas, ger
forutsattningar for hallbara person- och godstransporter. Regionen véaxer och saval
regionaltdg som fjarrtadg och godstag ska fa majlighet att 6ka sin turtathet pa den befintliga
jarnvagen. Nar tva spar blir fyra kan fler tdg ga tatare och punktligare. En sparutbyggnad ger
mojligheten att hantera pendeltagstrafik och fjarrtrafik atskilt. Darmed kan ocksa nya
stationer langs strackan byggas, i linje med kommunernas planering.

Arbetet med en jarnvagsplan for strackan har paborjats. Den kommer att hantera placering
och utformning av pendeltagstationerna i Alsike och Bergsbrunna samt en anpassning av
Uppsala C for kunna ta emot och vanda fler tag. Var de nya sparen ska dras kommer ocksa
att utredas. Infor starten av jarnvagsplanerna har ett flertal utredningar tagits fram fér 6ka
kunskapen och underlatta den kommunala planeringen, bland annat fér en mdéjlig placering
av stationen i Alsike. Byggstart ar preliminart planerat till 2028.

Som beskrivet ovan finns annu ingen faststalld strackning for de nya jarnvagssparen mellan
Bergsbrunna och lansgransen mellan Uppsala och Stockholms lan.

Ur ett funktionellt perspektiv finns tva tankbara strackningar.
Tva spar i egen korridor dster om E4

Om de nya sparen planeras ligga i en egen korridor utanfor tatorten forblir den befintliga
korridoren intakt. Daremot skapas en ny barriar 6ster om Knivsta och Alsike tatorter.

En sadan l6sning syftar framst till att fa ut den snabba fjarrtagtrafiken via Arlanda C till
Stockholm/Uppsala. Det finns en risk att aven vissa regionaltag flyttar ut och denna fraga
maste bevakas av kommunen. Eftersom Ostkustbanans nuvarande strackning ansluter till
Rosersbergs kombiterminal och flygbrénsleterminalen i Birsta ar det inte majligt att flytta ut
godstrafiken fran den befintliga korridoren. Paverkan pa befintlig trafik under byggskedet blir
forhallandevis liten.

Tva spar i befintlig korridor

Om de nya sparen laggs i den befintliga korridoren behdver den befintliga anlaggningen
sannolikt justeras i sidled i vissa punkter. Barriareffekten dkar inte ndmnvart. Risken for 6kat
buller behover beaktas, men det ar sannolikt att en ny anlaggning maste byggas med hogre
bullerkrav &n vad den befintliga har. All trafik kommer i detta alternativ bibehallas i samma
geografi. Paverkan pa befintlig trafik under byggtiden ar omfattande.
Exploateringsmadjligheterna for bostader nara jarnvagen minskar genom okat buller fran
jarnvagen. Mdjligheter att parera stdrningar i trafiken bor vara battre i detta alternativ.

Val av alternativ och fortsatta konsekvensbeskrivningar bor kontinuerligt bevakas av
kommunen.
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3.3 Del 3 Planeringsinriktning for samordning bebyggelse —

transporter
Gemensamt hela kommunen

Samordning, bebyggelse och transporter maste inriktas efter visa gemensamma
utgdngspunkter som galler for hela kommunen.

Att uppmarksamma arbetsmetoder och samverkan

Integrationen mellan transport- och bebyggelseplanering handlar lika mycket om
arbetsmetoder och organisation av arbetet som fysisk planering. | avsnitt 2 i transportplanen
beskrivs en stor del av dessa verktyg. Det handlar om att kommunen bygger upp en
genomtankt delvis ny stadsbyggnadsprocess och i verksamhetsplaneringen styr och féljer
upp den.

Det &r ocksa nddvandigt att markera vilka parter kommunen ska samverka med. | plan-,
genomférande- och férvaltningsprocessen handlar det primart om;

- Byggherrar

- Lokalt naringsliv: handel och arbetsplatser

- Regional kollektivtrafikmyndighet och lansplaneupprattare
- Trafikverket

Sammansattningen som transportplanens arbetsgrupp haft ar viktig att uppmarksamma. Har
har saval Region Uppsala som Trafikverket medverkat med stod i det lokala arbetet. Flera
olika konsultbolag har samarbetat i projektet. Det finns ett behov av fortsatt samarbete aven
efter planens antagande. Till detta kan laggas att kommunen och staten skulle kunna initiera
en samverkan med forskning och utveckling, utifran transportplaneringens fortsattning.

Att uppmarksamma inre och yttre nérhet

| varje investerings- och lokaliseringsbeslut ar det viktigt att uppmarksamma om
lokaliseringen understddjer en inre narhet. Detta for att minimera transportbehovet. Med det
menas att lokaliseringen av exempelvis en férskola, skola eller idrottsplats ska medverka till
korta transporter och trygga rorelsemaonster for barn och unga. | lokaliseringsbeslutet ska
givetvis det lokala kollektivtrafiknatets linjestrackning, liksom méjligheter till &ndringar i det,
vagas in.

Detta ar ett satt att samordna bebyggelse- och transportplanering. Detsamma galler aven for
aktérer som ar privata, exempelvis handel eller arbetsplatser. Har kan kommunen vara aktiv
och padrivande utifrdin den gemensamma sektorn. Exemplet har kan vara externhandel
kontra ett aktivt centrum med handel med god inre narhet genom bra gangférbindelser,
cykelvagar och kollektivtrafik.

| den yttre narheten handlar det om att det hallbara transportsystemet ocksa ska erbjuda
goda forbindelser i ett "hela-resan-perspektiv” i hela landet. Det betyder att kommunen aktivt
maste arbeta for att regionaltdg stannar vid Knivsta station och att de lokala busslinjerna har
god access till sdval Knivsta station som Alsike station.

Samtidigt ar det viktigt att stationerna som bytespunkter har ett innehall som stodjer den yttre
narheten. En val fungerande yttre narhet kan medverka till lokalisering av storre
arbetsplatser till Knivsta.

Att bygga blandstad, blandby och se kopplingen till landsbygden

En blandstad innebér integration av bostader, arbetsplatser och service (fran hus- till
kvarters- och stadsdelsnivd) och &r ett satt att starka den inre narheten. Aven om invanaren
inte jobbar i kvarteret intill sin bostad ar det nagon annan som tar bussen at andra hallet och
darmed forstarker underlaget for busslinjen. De lokala handlarna far en béattre ekonomi av
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bade dag- och nattbefolkning som anvander serviceutbudet. Arbetsplatser foredrar ofta att

lokalisera sig i bra kollektivtrafiklage.

Motsvarande resonemang kan tillampas pa byarna. Man utvecklar blandbyar — en medveten
blandning av bostader, arbetsplatser och service i bycentrum — som aven i mindre skala kan
bidra till hallbara transporter. | denna utveckling ar kopplingen till landsbygden sarskilt

betydelsefull. Har kan det handla om arbetsplatser som utgar fran narproducerade livsmedel,
besoksnaring och rekreation. Aven i den tatare stadens ytterkanter kan detta vara en del av
Knivstas signum.

Saval i den tatare staden som i byarna och ut mot landsbygden blir har varu- och
godstransportsystemet en viktig del i hur blandstaden och blandbyn kan byggas upp.
Mobilitetshubbarna kan vara vardefulla stédjepunkter i ett sddant utvecklingsarbete.

Har foljer en forteckning 6ver atgarder for inriktningen av planeringen regionalt, lokalt
landsbygden, lokalt stadsdelar och kvarter i den tatare staden.

Regionalt

Ur ett regionalt perspektiv ger implementeringen av Transportplanen en extra tyngd at vissa
regionala infrastrukturinvesteringar. Trots att Knivsta ligger mitt emellan Uppsala och
Stockholm sa saknas idag sékra och bra gang- och cykelvagar genom kommunen. Det gor
att Knivsta kommun utgor den sista felande lanken i den regionala cykelinfrastrukturen
mellan de tva staderna. For att den regionala tillgangligheten ska forbattras behovs tva nya
gang- och cykelvagar i nord-sydlig riktning. Den hdgst prioriterade strackan mellan Vassunda
och Flottsund ar under planering, den andra mellan Odensala, Knivsta, Alsike och
Bergsbrunna ingar som en del av Fyrsparsavtalet.

Utover gang- och cykeltrafiken behover forutsattningarna for den regionala kollektivtrafiken
forbattras. For Knivstas del kan en enkel men effektiv forkortning av linje 102 mellan Alsike
och Uppsala innebéra en konkurrenskraftig restid, jamfort med bil. | samband med denna
atgard bor aven vag 1052 ratas pa strackan mellan Halmby och Hokbacken. Ratningen
innebar sakrare trafikmiljo for alla trafikantgrupper och darmed forbattrad arbetsmiljo for
trafikoperatorerna.

| ett lokalt perspektiv ar det viktigt att havda betydelsen av de tva trafiknoderna Knivsta
station och Alsike. | fortsatt planering av stationerna och bytesfunktionerna i anslutning till
dem, liksom naromradet, maste kommunen ha en framforhallning i saval planering som
forhandling om infrastrukturinvesteringar i forhallande till Trafikverket och Region Uppsala.

Sammantaget leder dessa atgarder till att starka potentialen for bebyggelseutveckling i de
tatorter som redan idag existerar. Genom Transportplanen sakras majligheten for invanarna
att valja mer hallbara transportslag. Fortsatt bebyggelseutveckling sker inte pa bekostnad av
okad trangsel och/eller ckade koldioxidutslapp fran vagtrafiken.

Lokalt — landsbygden

Ur ett kommunalt perspektiv innebar synséttet i transportplanen att hela-resan-perspektivet
kommer att starkas for boende saval pa landsbygden som i centralorten. Genom att prioritera
forbattrade infartsparkeringar, mobilitetshubbar och bytespunkter i hela kommunen kommer
det bli lattare att resa med hallbara transportslag med byarna som utgangspunkt.

Det ar som tidigare namnts ocksa viktigt att starka och sékerstélla den lokala servicen i varje
by. Pa sa vis kan transportbehoven minskas drastiskt.

Det innebar exempelvis att mobilitetshubbar anldggs i de befintliga byarna med byarnas
behov och forutsattningar som utgangspunkt. Olika infartsparkeringar och bytespunkter
prioriteras och de far forbattrad standard, 6kad funktionalitet och omfattning.
Drivmedelsfragan ar central — utbyggnad av laddstationer for elfordon och minst en
tankstation for biogas ar ett minimikrav.
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Vissa strék pa landsbygden kommer att behova starkta gang- och cykelvagar. Strackan

utmed vag 77 mellan Malsta och Husby-Langhundra &r sarskilt viktig att fa till stand, liksom
en béttre forbindelse mellan Lagga och Alsike.

Sammantaget innebar dessa atgarder att landsbygdens tillgang till en mer hallbar mobilitet
kan sakerstallas. Darmed kan fler bostadsprojekt géras mdjliga &ven i kommunens byar,
vilket i sin tur kan leda till 6kat underlag och potential fér mer lokal service.

Gamla torget i Knivsta. Centrumbildning ar viktigt &ven i byarna. Foto: Knivsta kommun

Lokalt — stadsdelar och kvarter

| den tata stadsstrukturens kvarter kan transportplanens arbetssatt ge omfattande resultat,
bade vad galler transportsystem och bebyggelsestruktur. Alla nya stadsdelar som ingar i
fyrsparsavtalet kommer att planeras med transportplanens mobilitetssektioner som
utgadngspunkt. Redan befintliga gator planeras om i takt med revision. Detaljplanearbeten
inkluderar mobilitetsmdten som arbetsmetod, och inférandet av en ny mobilitetsnorm. En
mobilitetsfond lagger grunden for finansieringen av mobilitetshubbar och deras innehall, till
exempel bil- och cykelpooler, i respektive stadsdel.

Ett nytt linjenat med fossilfri kollektivtrafik trafikerar Alsike-Knivsta och Vassunda-Ar-
Langhundra. Nya ost-vastliga forbindelser 6ver Ostkustbanan knyter samman det gamla och
nya Knivsta.

Sammantaget innebar dessa atgarder att det i hela kedjan fran tidig planering till fardigstalld
bebyggelse alltid finns en sparbar avvagning kring hur olika beslut paverkar mojligheten for
nuvarande och framtida invanare att transportera sig hallbart till, fran och i en urban miljo.
Det innebar aven att losningarna for ett hallbart transportsystem finns pa plats fran dag ett.

Kommunen ska:
- i dialog med Region Uppsala havda samspelet mellan regional transportplanering och hela
kommunens bebyggelseutveckling.
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- i ett framtida lokalt trafikférsorjningsprogram for kollektivtrafiken i Knivsta kommun havda

transportplanens ambitioner av forstarkt kollektivtrafikforsorjning av landsbygd och de tva
tatorterna Knivsta och Alsike.

- genom tillfalliga kollektivtrafikavtal se till att nya stadsdelar far kapacitetsstark kollektivtrafik
fran dag ett for att ge invanarna mojlighet till hallbart beteende i val av transportmedel

- arbeta for att regionala cykelstrak beaktas i regionala investeringsplaner, samordnat med
kommunala

- havda att trafiknoderna Knivsta station och Alsike station beaktas i regionala och nationella
investeringsbeslut

- i aktualitetsprévning av oversiktsplanen peka pa betydelsen av samordning
transportplanering — éversiktlig planering

- i en framtida ny 6versiktsplan formulera strategier for:

*landsbygdens hallbara transportsystem

*hur samhallet genom lokalisering av offentlig service och kommersiell service uppnar basta
mojliga inre narhet (det &r kort och latt att ta sig till olika malpunkter)

*hur blandstaden uppnas i den nya stadsstrukturen
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4. Atgardsplan &r 2021- 2023 och pé lang sikt

4.1 Del 1 Verksamhetsplanering och aktualitetsprévning

| kommunens arliga verksamhetsplanering inordnas planens organisatoriska, ekonomiska,
fysiska och avtalsmassiga atgarder. Atgarderna kan vara av upplysnings- och
kommunikationskaraktar eller utrednings- och genomférandekaraktar.

Kommunens verksamhetsplanering stdms av och samordnas med motsvarande
verksamhetsplan for lAnstransportplan och trafikplan hos avdelningen Trafik och Samhalle
pa Region Uppsala. | kommunens och Region Uppsalas verksamhetsplanering ska planen
foljas upp arligen. Detta for att na en aktiv transportplanering.

| kommunens gemensamma verksamhetsplaneringssystem (Stratsys) ska
transportplaneringen samordnas med andra ansvarsomraden.

Kommunens gatuenhet ansvarar for transportplaneringen och samordning med olika
delomraden enligt nedan.

Kommunens exploateringsenhet ansvarar for samordning med arlig uppféljning av
byggherrar och fastighetséagares ataganden utifran krav i avtal, samt i angiven
mobilitetsnorm och mobilitetsgaranti.

Kommunens planenhet ansvar fér samordning med utveckling av dversiktsplan, program
och detaljplaner i linje med transportplanen. Sarskilt viktig &r implementeringen av
Mobilitetssektioner i detaljplanearbetet.

Kommunens bygg- och miljékontor ansvarar for inordning av planen i sina
verksamhetsomraden.

Den forsta planperioden, da transportplanen inordnas i kommunens verksamhetsplanering,
foreslas vara 2021 — 2023 (med forsta revidering infor ar 2024). Nedan redovisas forslag till
hur planens olika atgarder kan fordelas mellan de tre aren och darefter "pa lang sikt”.

Atgarderna kan givetvis strackas ut dver flera ar eller omférdelas mellan aren. Kopplingen till
kommunens aktiva och arliga verksamhetsplanering i Stratsys gor att planeringen kan
justeras och utvecklas 6ver aren. Kort uttryckt blir planeringen aktiv och adaptiv for
forandringar.

4.2 Del 2 Atgarder 2021

1. Genomféra bred kommunikationsaktivitet om “Transportplan for hallbar mobilitet”
(mobility management) med kommunmedborgare, fastighetsagare, byggherrar,
bostadsréattsforeningar, foreningsliv, handel och produktions- och tjansteféretag i
kommunen samt dvrig kommunforvaltning och branschspecifika aktdrer for att brett
sprida planens syfte och mal.

Ansvar: Knivsta kommun

2. Utveckla rutiner i stadsbyggnadsprocessen (detaljplan — avtal — bygglov —
genomférande) fér samordning transportplan — bebyggelseplanering. Ta fram
checklistor for vad som ska beaktas i detaljplan och vad som ska inga i avtal med
byggherrar, fastighetsagare, verksamhetsutdvare, bostadsrattsféreningar och
samfalligheter. Sakerstélla expertkompetens for sa kallade mobilitetsméten i
samband med program- eller detaljplanestart.

Ansvar: Knivsta kommun (gata, plan, MEX, bygglov)

3. Ta fram kravspecifikation for innehall i fastighetsspecifika mobilitets- och
parkeringsutredningar. Utredningarna genomfors av byggherren, men ska folja
kommunens krav.

Ansvar: Knivsta kommun (gata, plan, MEX, bygglov)
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Mobilitetsklassning av gator och véagar i pilotprojekt for detaljplan i vastra Knivsta och
Alsike Nord etapp 2a. Test av mobilitetssektioner och transportnéatsuppbyggnad.
Utvardering av planskede.

Ansvar: Knivsta kommun (gata, plan)

Vid ombyggnads- och underhallsatgarder pa befintligt gatunat motsvarande forsok
med mobilitetsklassning, inklusive genomférd utbyggnad. Test av mobilitetssektioner
och transportnatsuppbyggnad. Utvardering av genomférandeskede. Ansdkningar om
statlig medfinansiering hos Trafikverket/Region Uppsala for dessa.

Ansvar: Knivsta kommun (gata, plan)

Handlingsplan for cykelutbyggnad tas fram. Férbattring av infrastruktur for cykel
genom cykelparkeringar med tak, cykelgarage, battre vagvisning
(vagvisningsprogram cykel, digitalt och skyltning) samt atgarder av felande lankar i
cykelsystemet.

Ansvar: Knivsta kommun (gata)

Mobilitetsnormens forsta steg med flexibla parkeringstal for olika delar av kommunen
och kvarter utifran byggherrens ambitioner. Detta utifran tillganglig kollektivtrafik-
forsorjning, cykelnat, parkeringskop samt extra hallbara mobilitetsatgarder fran
byggherrar/fastighetsagare fastlagt i avtal med kommunen. Utvéardering och
uppfoljning genomfors.

Ansvar: Knivsta kommun (gata, plan, MEX, bygglov)

Ta fram lokalprogram och lokaliseringsprincip for mobilitetshubbar. Utreda
organisation och utformning fér mobilitetshubben och samverkan kommun — privata
aktorer.

Ansvar: Knivsta kommun (gata, plan, MEX, intresserade byggherrar)

Utreda och fatta beslut om mobilitetsfond och mobilitetsbolag som innefattar
finansiering, organisation, agardirektiv och styrelse.
Ansvar: Knivsta kommun

Genomfoéra specialdestinerat mote med byggherrar och mobilitetsleverantérer for
information och dialog om mobilitetsnorm, mobilitetsgaranti, mobilitetsfond och
mobilitetsbolag.

Ansvar: Knivsta kommun

Utveckla metodik for stadsmiljoavtal for transportinvesteringar utifran

transportplanens forslag till atgarder
Ansvar: Knivsta kommun (gata, plan, MEX och KLK)

Utredning av kollektivtrafiken (tatortstrafiken) i Knivsta kommun paborjas.
Ansvar: Region Uppsala
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4.3 Del 3 Atgarder 2022

1.

Generell mobilitetsklassning av nybyggnadsomraden i detaljplanearbetet utifran
erfarenheter i pilotforsok och utvardering. Sarskild uppméarksamhet pa planeringen av
stadsdelar utifrAn Fyrsparsavtalet med staten.

Ansvar: Knivsta kommun (gata, plan)

Mobilitetsklassning av alla ombyggnads- och underhallsatgarder pa befintligt gatunat
utifran forsok och utvardering. Ansokningar om statlig medfinansiering hos
Trafikverket/Region Uppsala for dessa.

Ansvar: Knivsta kommun (gata, plan)

| aktualitetsprévning/planeringsstrategi for oversiktsplanen peka pa vikten av
samordning transportplanering — dversiktlig planering.
Ansvar: Knivsta kommun (gata, plan)

Utbyggnad av cykelinfrastruktur enligt "Handlingsplan cykel”
Ansvar: Knivsta kommun (gata, plan)

Gang och cykelvag anlaggs utmed vag 255 mellan Vassunda — Vastersjovagen och
Flottsund. Samordning med Region Uppsala.
Ansvarig: Knivsta kommun

4.4 Del 4 Atgarder 2023

1.

Fortsatt mobilitetsklassning av nya stadsdelar i detaljplanearbetet.
Ansvar: Knivsta kommun (gata, plan)

Mobilitetsklassning av alla ombyggnads- och underhallsatgarder pa befintligt gatunat.
Ansokningar om statlig medfinansiering hos Trafikverket/Region Uppsala for dessa.
Ansvar: Knivsta kommun (gata, plan)

Utbyggnad av cykelinfrastruktur enligt "Handlingsplan cykel”
Ansvar: Knivsta kommun (gata)

| gatunéatet enbart korttidsparkering for personbilar tillatet. Beslut om andring av lokala
trafikforeskrifter
Ansvar: Knivsta kommun (gata)

| gatunatet reserveras plats for fossilfria bilpoolstjanster. Kraver lagandring och beslut
om andring av lokala trafikforeskrifter.
Ansvar: Knivsta kommun (gata)

Tillfalliga kollektivtrafikavtal for nya stadsdelar for att na kapacitetsstark kollektivtrafik
redan under stadsdelens utbyggnad, for att fran borjan ge de boende mojlighet till ett
hallbart transportalternativ.

Ansvar: Knivsta kommun

Mobilitetsnormens andra steg genomférs genom inordning av alla transportslag,
inklusive &ven varuforsérjning och med hansyn? till skilda férutsattningar i
kommunens olika delar. Utvardering och uppfdljning fortsatter.

Ansvar: Knivsta kommun (gata, plan, MEX, bygglov)
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8. Mobilitetsgaranti inférs och provas i pilotférsdk. Mobilitetsfondens medel anvands for

att uppfylla garantin. Uppféljning och utvardering.
Ansvar: Knivsta kommun

9. Auvsiktsforklaring om forbattrade resecentrum/bytesnoder och infartsparkeringar i hela
kommunen.
Ansvariga: Trafikverket, Region Uppsala och Knivsta kommun

4.5 Del 5 Pa lang sikt — efter 2023

1. Utreda ny vagforbindelse tver jarnvagen i sddra delen av Knivsta tatort for att knyta
samman vastra och 6stra Knivsta béttre nar vastra Knivsta byggs ut enligt
fyrsparsavtalet. Viktigt for att na hallbar mobilitet for alla trafikslag och for samhallets
sékerhet.

Ansvariga: Trafikverket, Region Uppsala och Knivsta kommun

2. Miljozon 3 infors i stadsdelarna som omfattas av fyrsparsavtalet.
Ansvar: Knivsta kommun (gata)

3. Fortsatt utbyggnad av cykelinfrastruktur enligt "Handlingsplan cykel”
Ansvar: Knivsta kommun (gata)

4. Gang- och cykelvag utmed vag 77 mellan Husby-Langhundra och Malsta och
forbattrat cykelstrak in mot Knivsta.
Ansvar: Knivsta kommun (gata)

5. Gang- och cykelvag utmed Ostkustbanan mellan Knivsta — Alsike — Bergsbrunna.
Samordning med Uppsala kommun.
Ansvar: Knivsta kommun (gata)

6. Vag 1052 ratas upp och leds om mellan Hokbacken och Halmby.
Ansvariga: Knivsta kommun och Region Uppsala.

7. Mobilitetsgaranti infors for hela kommunen.
Ansvar: Knivsta kommun

4.6 Del 6 Verksamhetsuppféljning — for utveckling lokalt, regionalt
och nationellt

All planering mar val av uppféljning, for att veta att man &r pa ratt vag och for att kunna
avlasa att atgarderna ger de resultat man forvantar sig. Ofta maste uppféljningen successivt
korrigeras, liksom de indikatorer man valjer, nar man kommit langre pa den utvecklingsvag
man beslutat om.

Uppfoliningen, med av kommunen valda indikatorer, ska byggas upp sa att den latt kan
goras i kommunens gemensamma verksamhetsplaneringsystem. Pa sa satt kan
uppfoljningen knytas till olika delar och nivaer i organisationen. Dartill bor kommunen,
regionen och berorda statliga organ, i enlighet med fyrsparsavtalet, genomféra kvartalsvisa
avstamningar som en del av uppfdéljningen. Har kan ocksa mera forsknings- och
utvecklingsarbete nationellt bli en del av saval uppféljning som framatsyftande utveckling.

Revidering av indikatorer ska ske i samband med den arliga verksamhetsplaneringen.
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5 Definitioner

Har definieras och fortydligas transportplanens centrala begrepp. Allt for att underlatta
lasningen och forstaelse av planen som helhet. Begreppen har i stort ordnats i alfabetisk
ordning. Dar vissa begrepp behover forklaras samtidigt har de foérts samman under en rubrik.

1.Beteendepaverkande atgarder

Brukar ocksa benamnas mobility management med avsikt att forandra, i detta fall, resenéarer
och transportanvandares instéllning och beteende, till exempel for att nd ett mera hallbart
transportanvandande. Ett likartat begrepp ar nudging (puffa, stéta) som kan ses som ett
samlingsbegrepp for olika atgarder som successivt paverkar personer i en 6nskad riktning. |
detta ingar upplysning och information, liksom dialog och bel6ningar.

2. Flexibla parkeringstal

Innebar att kommunen ger byggbolag och verksamheter mdjlighet att anlagga farre
parkeringsplatser an vad parkeringsnorm och parkeringstal anger, om byggherren véljer att
tillhandahalla andra mobilitetstjanster. Dessa kan exempelvis vara finansiering av anslutning
till bilpool, eller av byggherren rabatterad kollektivtrafik. S& kallade parkeringskop kan ses
som en variant pa flexibla parkeringstal. Byggbolag eller fastighetsagare far mojlighet att
kopa parkeringsplatser i parkeringsanlaggningar. Det kan kombineras med rabatt pa kopet,
om de samtidigt vidtar atgarder sa att de som bor eller verkar i fastigheten erbjuds andra
transportlésningar. Se aven grona transportplaner.

3. Fyrstegsprincipen

Trafikverkets analysmodell infor val av atgard mot en brist i ett transportsystem. Detta sker i
fyra steg;

1. Atgérder som kan paverka transportefterfragan och val av transportsétt

2. Atgarder som ger effektivare nyttjande av befintlig infrastruktur

3. Begransade ombyggnadsatgarder

4. Nyinvesteringar och stdrre ombyggnader
Ar 2003 beslutade riksdagen att fyrstegsprincipen ska anvéandas i den langsiktiga plane-
ringen av transportsystemet. En l6sning pa ett transportproblem kan vara atgarder fran alla
fyra stegen.

4.Grona transportplaner

Ett helhetsgrepp pa transportfragor i ett omrade dar flera fastighetsagare, byggbolag,
verksamhetsutovare och kommunen gar samman for att pa ett miljomassigt satt effektivisera
resandet och transporterna. Detta kraver integration med stadsplanering och ar ett tankbart
verktyg att anvanda nar transportplanens intentioner ska verkstallas lokalt.

5.Hallbar mobilitet och héallbart resande

Ett begrepp som anvands for transporter och resande som ar effektiva och bra for saval
ekonomi och samhallsutveckling som halsa och milj6. Mer konkret avses med hallbart
resande i forsta hand fardsatt s& som gang-, cykel- och kollektivtrafik, eller att resor inte
behover genomforas alls. | andra hand kan aven effektiv och miljovanlig bilanvandning, som
till exempel bilpool, samakning och fossilfria och energieffektiva fordon réknas in.

6.Hallbart transportsystem

Ett hallbart transportsystem ar tillgangligt for, och kan nyttjas sjalvstandigt, av alla invanare.
Systemet forser alla invanare med mobilitet pa ett sakert satt utifrin manniskors och
ekosystems hdlsa, nu och i framtiden. For att detta ska bli verklighet ar det viktigt att
identifiera, forst och arbeta med transport-systemets alla delar och nivaer. Atgarder for ett
hallbart transportsystem kan vara bade harda och mjuka. Atgéarder p& lagre niva i
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transportsystemet kan komma att ge effekter i de hégre och vice versa. Transportsystem &ar

dynamiska och paverkas av regler, lagar, forordningar men aven av samhallets normer.
Darfor ska ett hallbart transportsystem ocksa vara flexibelt 6ver tid.

7.Mobilitet
Betyder rorlighet och definieras som mdjligheten att forflytta manniskor, varor och gods.
8.Mobiltetsfond och mobilitetsbolag

Mobilitetsfond forvaltas av offentlig sektor, foretrddesvis kommun. Fonden anvénds for att
uppfylla mobilitetsgarantins ataganden fran kommunen, i samverkan med andra aktorer.
Fonden kan finansieras genom overskott fran parkeringsavgifter pa allman plats och
kommunala parkeringsanlaggningar, parkeringskop fran byggbolag och verksamhetsutévare
samt kommunalt driftbidrag. Pa sikt kan nya lagliga satt for kommun, region och stat att ta ut
skatt och avgifter (till exempel skatt pa parkeringsavgifter vid arbetsplatser) ocksa vara en
finansieringskalla.

Mobilitetsbolag kan ses som en utvidgning av den organisation i form av parkeringsbolag
som idag redan finns i flera kommuner. Avsikten ar att kommunen genom agardirektiv
klargor bolagets mal att na hallbar mobilitet. Darmed vidgas uppdraget till att galla flera
former av transportsystem och fordon och till samverkan med aktorer som paverkar behovet
av transporter liksom transportarbete.

9.Mobilitetshubbar

En anlaggning som har flera funktioner for mobilitet, till exempel uppstallningsplats fér
fordon. Innehallet kan vidgas till exempelvis reparationsverkstad for fordon, automatiserad
utlamning av varor som hanteras av logistikforetag, andra arbetsplatser/tjanster knutna till
mobilitet och logistik och avfallshanteringens karl.

10.Mobility management

Ett koncept av "mjuka” atgarder som information, kommunikation och organisation av tjanster
och koordinering av olika aktorers verksamheter for att framja hallbara transporter.

Ofta ett komplement till "harda” tekniska losningar. Se ocksa beteendepaverkande atgarder.
11.Mobilitetsnorm och mobilitetsgaranti

Mobilitetsnorm ersatter nuvarande p-norm och utgar fran antagen trafikstrategi och
klimatmal. Den éar ett redskap som kommunen kan anvanda vid framtagning av alla planer
enligt plan- och bygglagen (PBL). Normen utgar fran kommunens mal vad galler rorlighet,
tillganglighet, sakerhet och trygghet samt kostnader for olika trafikantgrupper och hantering
av varutransporter. Den har en tydlig koppling till bebyggelseplaneringen genom
fastighetsanknutna mobilitets- och parkeringsutredningar.

Mobilitetsgaranti tecknas i form av avtal mellan kommunen, byggherrar och andra
byggaktorer, och kan ocksa omfatta kollektivtrafiktillkop. Den formuleras utifran kommunens
mobilitetsnorm. En mobilitetsgaranti ska pa sa satt ocksa kunna ges till boende i befintliga
bostader. Pa sikt behéver PBL andras for att medge kommunala krav pa mobilitetsgaranti i
bygglov och detaljplan.

12.Mobilitetssektioner

Den funktionella fordelningen av gatu- och vagrummet, askadliggjort genom sektioner som
beskriver hur utrymmet fordelas och anvands for olika trafikslag — det vill sdga gang-, cykel-,
kollektiv- och biltrafik. Utgar fran kommunens trafikstrategis prioritering av trafikslagen.

13. Mobilitetstjanst
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En tjanst som ger tillgang till mobilitet utan att man ager ett fordon. Manga nya

mobilitetstjanster bygger pa att fordonen samutnyttjas, till exempel bilpooler, hyrcyklar och
elscootrar. Traditionella mobilitetstjanster ar kollektivtrafik och taxi.

14.Mobilitetsatgard

En mobilitetsatgard kan vara antingen fysisk eller icke-fysisk. En fysisk atgard kan
exempelvis vara att sékerstélla ytor for bil- och cykelpool eller cykelparkeringar och
hallplatser med hog funktionalitet och komfort. Icke-fysiska atgarder ar exempelvis extern
finansiering av rabatterade kollektivtrafikkort, informationsskyltar i entréer om
kollektivtrafikens avgangar, medlemskap i olika fordons-pooler och leveransskap for
hemleveranser av varor i fastigheten eller kvarteret.

15.Parkeringsbolag
Bolag som driver parkeringstjanst, foretradesvis for bilar. Kan vara kommunalt eller privat.
16.Parkeringskop

Madjlighet for byggherre, fastighetsédgare eller annan intressent att av parkeringsbolag/
mobilitetsbolag képa parkeringsplatser. Genom denna konstruktion kan parkeringsbehovet
|6sas samlat for flera. Stordriftsférdelar och flexibilitet dver tid kan vara del i uppbyggnaden.

17.Parkeringsnorm och parkeringstal

Parkeringsnormen anger kommunens vilja nar det galler anordning av parkering for bil och
cykel vid ny- och ombyggnad. Normen innehaller ofta kommunens parkeringstal for hur
manga parkeringsplatser som maste finnas i ett omrade. Enligt plan- och bygglagen ar det
fastighetsagarens skyldighet att anordna parkering pa sin fastighet. Parkeringstalet uttrycks
ofta som antalet platser for bilar eller cyklar per lagenhet, per anstalld eller per kvadratmeter.
De kan vara olika for olika delar av kommunen, till exempel i forhallande till
kollektivtrafikforsorjningen. Jfr mobiltetsnorm och flexibelt parkeringstal.

18.Tillganglighet

| samband med transporter kan tillganglighet tolkas som hur latt eller svart det ar att na ett
resmal, kanske arbetsplats, service eller rekreation. Ett omrade som har inre tillganglighet
har korta och trygga forbindelser mellan viktiga malpunkter i omradet, som skola, affar,
lekplats, arbete. Yttre tillgénglighet har Knivsta till exempel nar det galler Uppsala och
Arlanda. Tillganglighet kan ocksa beskriva hur en lokal fungerar for dem som anvander den.
Tillganglighet for funktionshindrade ar da en sarskilt viktig fraga.

19.Trafikférsdrjningsprogram

Regional kollektivtrafikmyndighet har ansvar for att faststélla mal for den regionala
kollektivtrafiken i form av ett trafikférsorjningsprogram. Programmet tas fram for en tidsperiod
som stammer med andra regionala strategier, 10-15 ar. Det ska uppdateras vid behov.

20. Trafiksystem

System av olika transportslag (korytor och vistelseytor fér gang-, cykel-, kollektiv- och biltrafik
i en stadsdel eller hela kommunen).

21.Transport
Forflyttning av personer och gods.
22.Transportplan

Nationell transportplan ansvarar Trafikverket for. Den innehaller
transportinfrastrukturatgarder (till exempel ny- eller ombyggnad av jarnvag och vag),
trafiksakerhetsatgarder, miljoatgarder samt drift och underhall. Den galler for kommande tolv
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ar inom ramen for en fastlagd planeringsprocess. Planen revideras varje mandatperiod och

finjusteras i en arlig budgetprocess.

Lanstransportplan upprattas av varje region som en del av den statliga infrastrukturplanen
och visar pa investeringar i transportsystemet i varje lan. Planen har ett tioarigt perspektiv, i
senaste omgangen 2018 — 2029. Medfinansiering for kollektivtrafikanlaggningar ar en del.
Samordning mellan bebyggelseutveckling och transportinfrastrukturen efterstravas.

Kommunal transportplan ar inte fastlagd till process eller planform. Flera olika arbets-
processer och plandokument ingar. Trafikstrategier, trafikutredningar, trafikplaner,
parkeringsstrategier, cykelplaner, gods- och varuforsorjningsatgarder eller mobility
managementatgarder for hela eller delar av kommunen ar exempel. | verksamhetsplan och i
budget- och investeringsplan kan atgarderna samordnas i transportplan,
bebyggelseplanering och annan kommunal planering. Beroende pa transportplanens innehall
kan det i vissa fall vara lampligt att en transportplan ersatter tidigare uppréattade
trafikstrategier.

Transporteffektivt samhalle. Ett samhalle dar manniskor och gods transporteras miljovanligt
och effektivt. Transporter kortas ned eller ersatts helt. Olika transportslag behandlas
likvardigt. Energiintensiva trafikslag som personbil, lastbil och flygplan minskar. Transporter
kortas genom tat och funktionsblandad bebyggelse.

23. Transportsystem

Ett samlande begrepp for saval fysiska atgarder som organisatoriska/administrativa atgarder
for olika transportslag for person- och godstransporter. Till systemet kan ocksa raknas
atgarder som innebadr att transporter inte behover genomféras (se hallbar mobilitet). For
godstransporter kan narproducerat vara ett satt att minska transportbehovet av vissa varor.

24.Atgardsvalsstudie

Innan en eventuell infrastrukturatgéard i det statliga transportsystemet kan borja planeras
behover brister och behov inventeras och prévas i en atgardsvalsstudie. Den syftar till att
forutsattningslost hitta de mest effektiva Iésningarna pa en problemformulering.
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BILAGEFORTECKNING

Transportplan for Knivsta kommun april 2020

Bilaga A Avtal och 6verenskommelser

Kort sammanfattning av och kopplingen mellan nedan fértecknade
avtal och dverenskommelser om Transportplan for hallbar mobilitet
for Knivsta kommun 2020

Staten, Region Uppsala och Knivsta kommun tecknade 2017-12-18 avtal (se lank nedan)
avseende dels "utbyggnad av jarnvagen till fyra spar mellan Uppsala och lansgransen
Uppsala/Stockholm” och darvid “fardigstallande av nytt stationslage i Alsike for
resandeutbyte” (statens atagande) samt "att det finns god kollektivtrafikforsorjning av
omradena Alsike och Nydal” och "att det finns medel i lansplanen for att angora Alsike, Nydal
och vidare till Bergsbrunna med gang- och cykelvagar” (regionens atagande) samt att
"uppfora 15 000 bostader i omradena Alsike och Nydal till och med ar 2057” (kommunens
atagande). Samlat kallas avtalet fyrsparsavtalet.

Avtalet stipulerar ocksa en rad ataganden fran parterna med inriktning pa saval ekonomisk
som social och ekologisk hallbarhet. Fokus pa hallbarhetsatgarder med inriktning pa
transporter ar tydlig. Som exempel kan namnas;

- plan for hur omradena ska planeras utifran gang-, cykel- och kollektivtrafik som norm

- plan for fossilfria transporter pa omradesniva

- plan for att sakerstalla funktionsblandning och tillgang till kommersiell och offentlig service
- plan for anpassning till férandrat klimat

Dartill har planen en inriktning pa att uppna innovativa lésningar.

Utifran avtalet tecknade staten genom utredningen Samordning for bostadsbyggande, region
Uppsala och Knivsta kommun 20181023 en 6verenskommelse (se lank nedan) som kan ge
stod "for att anvanda parternas gemensamma resurser pa ett effektivt satt i syfte att bidra till
en langsiktigt hallbar och 6kad bostadsforsorjning i Knivsta”.

Utifran detta tecknades 20190326 ytterligare en 6verenskommelse mellan de tre parterna,
med ambitionen att bebyggelse och transportutveckling férenas i en transportplan. Bade
gods- och persontransporter ingar. Kommunala, regionala och nationella planer och program
ska beaktas och féras samman i den kommunala transportplanen. Planen ska bygga vidare
pa resonemanget som finns i Knivstas befintliga trafikstrategi.

Mal som gemensamt ska uppnas i arbetet ar:

e skapandet av en effektiv samverkanstruktur mellan de tre parterna, som ger basta
mojliga stod i arbetet med att ta fram transportplanen

e etablering av ett samarbete med hég transparens och tydlighet nar det géller
ambitioner och 6msesidiga ataganden

o aktiv medverkan av relevanta aktérer som Trafikverket och Alsikebolaget

e leverans av en transportplan som kan beslutas i Knivstas kommunfullmaktige under
ar 2020
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Statens utredning Samordning for bostadsbyggande har atagit sig att bistd med planerings-

och utredningsstod. Region Uppsala har atagit sig att bista med personalresurser, data och
underlag i framtagandeprocessen. Knivsta kommun har atagit sig att bistd med relevant
kompetens och de personella, finansiella och materiella resurser som kravs for att ta fram en
transportplan enligt tidsplanen ovan. Knivsta kommun har ocksa kopplat transportplanen till
den oOversiktliga utvecklingsplanen for bebyggelseutveckling enligt fyrsparsavtalet.

Transportplaneringens betydelse for att nd avtalets hallbarhetsambitoner har darvid blivit allt
mer markerad i utvecklingen av malformuleringen for tatorterna Knivstas och Alsikes framtid.

Uppfdéljning av 6verenskommelsen ska ske nér planarbetet avslutats. Detta avser metod,
resultat och mojlig spridning av erfarenheter av Knivstas kommundvergripande
transportplanering till andra kommuner.

Bilagans underlag med lankar;

1. Auvtal avseende bostadsbyggande i Alsike, Nydal och "Nysala” i Knivsta kommun
("Fyrsparsavtalet)

2017-12-18
Lank
https://knivsta.se/download/18.14a48d8916d8b55be7b31cc9/1571064414428/Avtal%20avsee
nde%20bostadsbyggande%20i%20Alsike%20Nydal%200ch%20Nysalai%20Knivsta%20kom
.pdf

2. Overenskommelse om samverkan mellan Knivsta kommun och utredningen
Samordning for bostadsbyggande

2018-23-10
Lank Kommer i slutversion

3. Overenskommelse om samverkan mellan Knivsta kommun, Region Uppsala och
Samordning for bostadsbyggande

2019-03-26
Lank Kommer i slutversion
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Transportplan for Knivsta kommun april 2020

BILAGA B Regionala mal och ataganden — region
Uppsala

Kort sammanfattning och kopplingen mellan nedan fértecknade
regionala dokument och Transportplan for hallbar mobilitet for
Knivsta kommun 2020

Avtal avseende bostadsbyggande i Alsike, Nydal och "Nysala” i Knivsta kommun
("Fyrsparsavtalet) reglerar bland annat respektive parts ataganden.

Enligt avtalet atar sig Region Uppsala att:
o tillse att det finns god kollektivtrafikférsorjning av omradena Alsike och Nydal
(vastra Knivsta)
o tillse att det finns erforderliga medel i Lansplan for regional transportinfrastruktur i
Uppsala lan 2018-2029 for att angdra och knyta samman Alsike, Nydal (vastra
Knivsta) och vidare till Bergsbrunna med gang- och cykelvagar.

Med stod i avtalet kommer Region Uppsala att gora en dversyn av tatortstrafiken i
Knivsta/Alsike kopplat till den bebyggelseutveckling som sker i tatorterna och den féréndrade
transportinfrastruktur som bland annat en ny station i Alsike medfor.
Kollektivtrafikutredningen syftar till att se 6éver dagens trafikutbud och utreda hur det behéver
utvecklas med hansyn till framtida utmaningar.

Medel fér gdng- och cykelvagar finns avsatta i Lansplan for regional transportinfrastruktur i
Uppsala lan 2018 — 2029. Nar planen revideras eller nér en ny plan tas fram kommer Region
Uppsala att sakerstélla att erforderliga medel finns tillgangliga enligt avtalets skrivning. | den
genomférandeplanering som foljer lansplanen ska Region Uppsala sékerstalla att de gang-
och cykelvagar som ska anlaggas planeras in.

| nationell plan for transportsystemet 2018 — 2029 ar fyrsparsutbyggnaden endast delvis
finansierad, etapp 1 Uppsala — Bergsbrunna. Region Uppsala bevakar att resterande stracka
fram till lansgransen inkluderas i kommande nationell plan.

Regionala styrdokument

Regionala utvecklingsstrategin (RUS)

Region Uppsala ar lanets utvecklingsansvariga aktor. Enligt lagen om regionalt
utvecklingsansvar (2010:630) har Region Uppsala i uppdrag att utarbeta och faststalla en
strategi for lanets utveckling och att samordna insatser for genomférandet av strategin.

Region Uppsala har paborjat arbetet med att revidera den nuvarande regionala
utvecklingsstrategin (RUS). Revideringsarbetet tar sin utgangspunkt i den nuvarande
strategin och i visionen om ett gott liv i en hallbar kunskapsregion med internationell lyskraft.
En inriktning for arbetet &ar att en ny RUS ska ha ett okat fokus pa genomférande i
samhandling. Den regionala utvecklingsstrategin ska ocksa kunna fungera som lanets
Agenda 2030-strategi.
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Avgorande for RUS styrka och anvandbarhet &r att framtagandeprocessen och den slutliga

strategin ar valférankrad hos lanets aktorer, sa att det finns ett delat Agarskap och
engagemang for strategins syfte och roll, sakinnehall och prioriteringar. Tonvikt ska ocksa
ligga pa hur strategin ska genomféras, brytas ned och omhandertas i olika
samverkansinsatser, och i aktorernas egen planering och verksamhet.

En remissversion arbetas fram under varen 2020, med en remissperiod som stracker sig
over sommaren. Ny RUS planeras att faststéllas i Region Uppsalas regionfullméaktige i
november 2020.

Nuvarande RUS finns p& Region Uppsalas hemsida:
http://www.lul.se/Global/LLK/Regional%20utveckling/RUS slutgiltig.pdf

Lansplan for regional transportinfrastruktur i Uppsala lan

Lansplanen gors pa uppdrag av staten och ar en del av den langsiktiga ekonomiska
planeringen for transportinfrastruktur, tillsammans med Trafikverkets nationella plan. Region
Uppsala har uppdraget for Uppsala lan och i sitt direktiv har regeringen givit Uppsala lan en
planeringsram pa 1,5 miljarder kronor for perioden 2018 — 2029, vilket &r den storsta ramen
utanfor storstadslanen.

Planen &r ett politiskt dokument som faststaller atgardsplaneringen for den regionala
infrastrukturen i Uppsala lan tidsperioden 2018 — 2029. Lansplanen ar direkt kopplad till den
regionala utvecklingsstrategin.

| planen finns en utbyggnad av vag 288 Gimo — Borstil samt utbyggnad av vag 55 Uppsala —
Enkoping for okad trafiksakerhet, forbattrade forutsattningar for gang- och cykeltrafik,
kollektivtrafik samt framkomlighet. Medel avsatts ocksa for att forstarka tillgangligheten till
befintliga och nya stationer kopplat till fyrsparsutbyggnaden pa Ostkustbanan Uppsala-
lansgransen (Myrbacken). Fyrsparsutbyggnaden &r finansierad i en nationell plan, dock
endast etappl (Uppsala-Bergsbrunna). lansplanen har Region Uppsala identifierat de
transportstrak och noder som har betydelse for utvecklingen i Uppsala lan som helhet.

Varje ar tar Region Uppsala fram en genomférandeplan for lansplanen som innehaller
infrastruktursatsningar fran lansplanen, nationell plan och Region Uppsala.

Mer information om lansplan: https://www.regionuppsala.se/sv/Regional-
utveckling/Infrastruktur/Infrastrukturplanering/Lanstransportplan-2018-2029/
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Regionalt trafikforsérjningsprogram for Uppsala lan

Som regional kollektivtrafikmyndighet ansvarar Region Uppsala for att uppratta Regionalt
trafikforsorjningsprogram for Uppsala lan. Trafikforsérjningsprogrammet beskriver lanets
behov av kollektivtrafik samt mal och strategier for kollektivtrafikférsorjningen.

Trafikforsorjningsprogram (TFP) antogs av landstingsfullméktige 2016. Region Uppsala har
som ambition att férnya programmet en gang varje mandatperiod. Hosten 2020 planeras ett
reviderat regionalt trafikforsdrjningsprogram antas av Regionfullmaktige. Revideringsarbetet
har genomfoérts under 2019 — 2020 i en intern process inom Region Uppsala, framst med
anledningen av revideringens omfattning och att malen i gallande program kvarstar i det nya
forslaget.

Tidplan

November 2019: Beslut om samrad

December — mars 2020: Samrad

Varen 2020: Samradsredogdrelse, bearbetning av forslag
September 2020: Beslut om antagande i Regionfullmaktige

Overgripande mal

Malen i trafikforsorjningsprogrammet bygger pa tre nyttoperspektiv.: Samhalle, medborgare
och resenar. De ar formulerade som 6nskvarda egenskaper for kollektivtrafiksystemet:
Effektivt, jamlikt och attraktivt. Att vara till nytta for resenérerna ar nédvandigt som ett medel
for att na samhallsnyttorna. Medborgarperspektivet ar viktigt for att framhava den nytta som
kollektivtrafiken tillfér individen, inte bara i egenskap av resenar. Ur samhallsperspektivet
bidrar kollektivtrafiken till 6kad sysselsattning genom pendling, minskad miljobelastning, farre
trafikolyckor, minskad tréangsel, frigjord yta for stadsutveckling samt battre folkhélsa genom

61



Knivsta F@

kommun
renare luft och okad fysisk rorlighet. FOr resenaren innebar kollektivtrafiken tkad

tillganglighet till arbete, skola och service samt till kultur- och fritidsaktiviteter.

Nytta fér samhélle, medborgare och resendr

Ett effektivt Ett jamlikt Ett attraktivt
kollektivtrafik- kollektivtrafik- kollektivtrafik-
system system system

Figur 1: De tre nyttoperspektiven och de dnskvarda egenskaperna for
kollektivtrafiksystemet

Géllande Regionalt
trafikforsorjningsprogram: hitps://www.regionuppsala.se/sv/Kollektivtrafik1l/Dokument-och-
handlingar/Trafikforsorjningsprogram/

Forslag till nytt Regionalt trafikférsorjningsprogram
(samradshandling): https://www.regionuppsala.se/sv/Kollektivtrafik1/Dokument-och-
handlingar/Trafikforsoriningsprogram/Forslag-till-nytt-Regionalt-Trafikforsorjningsprogram/

Genomfdrandeplan for Regional cykelstrategi fér Uppsala lan

I november 2019 antogs Genomférandeplan for Regional cykelstrategi i Uppsala l1an 2020 —
2022. Den beskriver vilka aktiviteter i prioriteringsordning som lanets aktérer ska arbeta med
under de kommande tre aren, som ett led i att forverkliga malen i Regional cykelstrategi for
Uppsala lan. Detta knyter an till de uttalade malsattningar som finns i den Regionala
utvecklingsstrategin (RUS) i Uppsala lan och som syftar till att férbattra mojligheterna att
valja kollektiv-, cykel- och gangtrafik samt att transportsystemet ska bidra till battre folkhalsa
och klimat.

Under framtagandet av genomférandeplanen har en referensgrupp bestaende av lanets
kommuner, Trafikverket och cykelorganisationer tillsatts. Detta var en viktig del av processen
da genomfoérandeplanen ska vara ett gemensamt arbete i lanet, dar man tillsammans har en
samsyn 6ver de kommande cykelaktiviteterna ur ett regionalt perspektiv. Det har varit ett
mycket gott samarbete mellan alla parter och Region Uppsala ser framemot fortsatt
samverkan.

Exempel pa aktiviteter som ska genomféras ar:
« Prisutdelning for Arets cykelprestation
Cykelbokslut
Regionalt cykelforum
Potentialstudie for hallbart resande
Cykelplattform (regionalt natverk)
Forbattrade cykelparkeringar kring prioriterade bytespunkter

Genomférandeplan for Regional cykelstrategi i Uppsala lan 2020 — 2022 samt Regional
cykelstrategi for Uppsala lan finns pa Region Uppsalas hemsida:
https://www.regionuppsala.se/cykel.

Strategi for regionbusstrafiken i Uppsala lan
Strategin for regionbusstrafiken i Uppsala lan innehaller principer och linjetyper och syftar till
att etablera andamalsenlig trafik som leder mot malen i det regionala
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Knivsta ﬁ

kommun
trafikforsorjningsprogrammet. Strategin syftar samtidigt till att mota det varierande behovet

av kollektivtrafik runt om i lanet, fran grundlaggande servicebaserade resmdjligheter med
god yttackning till konkurrenskraftiga resmojligheter med férmagan att locka aven hangivna
vardagshilister. Inriktningen ar att bibehalla och bygga vidare p& den struktur som finns, men
med battre verktyg och ramar for att successivt utveckla trafiken i riktning mot att uppfylla
malen. Regionbusstrategin bygger pa tre linjetyper: straklinjer,

expresslinjer samt landsbygdslinjer.

Implementering av strategin kommer att ske successivt under en langre period och det
kommer att kravas vissa fordjupade utredningar for omraden och strak. En inventering av
dagens linjenat ska genomféras for att identifiera brister och behov. Sedan tas en
trafikeringsplan fram som pekar ut enskilda atgarder och en prioritering mellan dessa.

Strategi for regionbusstrafiken i Uppsala
lan: https://www.regionuppsala.se/Global/UL/Dokument/Strateqi%20for%20regionbusstrarfik
en%20i%20Uppsala%20lan.pdf
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BILAGA C Trafikstrategi och oversiktsplan for
Knivsta kommun

Har redovisas endast lankarna till de tva grunddokumenten for att
ge en fullstandig redovisning av Transportplanens underlag

1. Trafikstrategi for Knivsta kommun 2014-2025. Trafik for ett attraktivare Knivsta.

Lank
https://knivsta.se/download/18.298d3d1f16d8b550c941db45/1570796343579/Trafikstrateqi%202014-

2015.pdf
2. Oversiktsplan 2017 mot &r 2035 med utblick mot 2050, Knivsta kommun

Lank

https://knivsta.se/download/18.583c5e8d16e44bc8c8f2a300/1573822908248/Del%201%20(% C3%96P
%202017).pdf
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BILAGA D Underlag; Mobilitetsnorm och
mobilitetsgaranti

Har redovisas underlag fran konsult Pelle Envall,
Trafikutredningsbyran.

Avsikten &r att Knivsta kommun ska arbeta vidare med den exakta tillampningen i Knivsta (se avsnitt 4
i Atgardsplanen)

1. Mobilitetsnorm

Lank: Kommer i slutversion
2. Mobititetsgaranti

Lank: Kommer i slutversion
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BILAGA E Underlag: Mobilitetssektioner

Har redovisas mobilitetssektioner och trafiknatets principiella
uppbyggnad enligt en utredning av konsult Par Bage, Iterio

Materialet redovisas som en integrerad del av transportplanen for att den i uppbyggnad av sektioner
for gator och vagar ska ge ett fullstandigt samlat material for kommunens samordnade bebyggelse-
och trafikplanering, utifrdn gang-, cykel- och kollektivtrafik som norm.

Avsikten ar att denna uppbyggnad ska tillampas i nybyggnadsomraden och befintliga omraden vid
ombyggnad och underhall. Successivt kommer atgarderna utvarderas och eventuellt leda till
korrigeringarftillagg i dokumentet. Forsta pilotférsoket ar stadsdelen Létangen i vastra Knivsta.

Lank: Kommer i slutversion
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BILAGA F Underlag: Startm6te samordnad
bebyggelse och transportplanering —
(mobilitetsmote)

Har redovisas checklista och dagordning for sk mobilitetsmoéte |
start av detaljplanearbetet enligt upplagg fran konsult Pelle Envall,
Trafikutredningsbyran.

Inspiration for denna redovisning ar Géteborgs kommuns start for detaljplanearbetet for att f& med
mobilitetsfragor.

| ett tidigt skede av planprocessen (planstart) halls ett mobilitetsmote mellan kommunen och
byggherren och — vid stérre projekt — regionala kollektivtrafikmyndigheten. Vid métet avgors
om det behdvs en mobilitets- och parkeringsutredning.

Lank: Kommer i slutversion
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BILAGA G Underlag: Gods- och varutransporter

Har redovisas underlag fran konsult Henrik Karlsson och Henrik Edwards,
Sweco

Materialet innehaller en nulagesbeskrivning och framtidsspaningar om
framtida gods- och varuhantering med Knivsta som utgangspunkt.

1.
Lank: kommer i slutversion

Lank: kommer i slutversion
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BILAGA H Underlag: Mobilitetsfond och
mobilitetsbolag

Har redovisas underlag avseende mobilitetsfond, mobilitetsbolag
och en férteckning 6ver internationella och nationella jaAmfdrelser
framforallt vad géller den organisatoriska uppbyggnaden fran
konsult Pelle Envall, Trafikutredningsbyran.

Avsikten &r att Knivsta kommun ska arbeta vidare med den exakta tillampningen i Knivsta (se avsnitt 4
Atgardsplan)
1. Mobilitetsfond

Lank: kommer i slutversion
2. Mobititetsbolag

Lank: kommer i slutversion
3. Internationella och nationella jamforelser framforallt vad géller organisation

Lank: kommer i slutversion
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