Y Uppsala KF 5 25 mars 2019

Datum
2019-03-22

Kommunfullméktige

Anmalningsarenden

Forslag till beslut
Kommunfullméktige foreslas besluta

att med godkannande lagga forteckning 6ver anmalningséarenden till protokollet.

Forteckning Over anmalningsarenden

Anmalan av
1. Protokoll fran medaljdelegationens sammantrade den 23 oktober 2018. Bilaga 1.
2. Protokoll fran stiftelsen Jélla egendom den 12 februari 2019. Bilaga 2.
3. Protokoll fran Svenska Kommun Forsakrings AB den 28 februari 2019, Bilaga 3.
4. Tva rapporter om Stockholm-Malarregionens internationella kontakter. Bilaga 4.

Postadress: Uppsala kommun, kommunledningskontoret, 753 75 Uppsala
Telefon: 018-727 00 00 (véxel)
E-post: kommunledningskontoret@uppsala.se
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YiSUppsala
KOMMUN MEDALJDELEGATIONEN

Protokoll frian medaljdelegationens sammantride

Datum: 23 oktober 2018, klockan 08.30-10.00
Nérvarande: Carl Lindberg (S), ordférande
Magnus Akerman (M), vice ordférande
Anita Berger (S)
Johan Edstav (MP)

Ovriga deltagare: Anna Lind, férhandlingschef
Elin Ahl, sekreterare
Jan Hillbom, konsult

1. Faststillande av foredragningslista
Foredragningslista faststalls efter tilldgg av punkt 5 och 6.

2. Justeringsperson
Johan Edstav (MP) utses till justeringsperson.

3. Korschema
Genomgéng av medaljmiddagens kdrschema den 23 november.

Medaljdelegationen beslutar att dansen och underhallningen ska flyttas fran rikssalelen till
forsta salen ndrmast trappan.

4. Prioritering Honnorsbordet

Ett forslag pa bordsplacering for honnorsbordet presenteras. Medaljdelegationen beslutar att
kommunfullméktiges ordforande, Carl Lindberg, ska placeras mer centralt vid honnorsbordet.
Ett nytt forslag pa bordsplacering for honnorsbordet skickas ut via e-post efter omarbetning.

S. Heraldiska vapnet .
Medaljdelegationen beslutar att det heraldiska vapnet ska finnas pa samtliga trycksaker till

medaljmiddagen.
6. Hedersmedaljorer

Medaljdelegationen beslutar att inte ha ndgon information om respektive hedersmedaljor pa
honnérsbordet.

Vid protokollet
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” UPPSALA KOMMUN
STIFTELSEN JALLA EGENDOM KOMMUNSTYRELSEN
ti oy
Delegationen his 2019 -03- [ )
PR 06605

Tid: Tisdagen den 12 februari 2019 k1 08.30 — 10.35

Plats: Klassrummet Higgen, Uppsala yrkesgymnasium Jélla, Uppsala

Nérvarande:

Ledamoter:

Helena Nordstrom Kéllstrom, ordférande
Ingemar Virsén :
Peter S6derman

Mattias Jansson

Bjorn Lind

Rolf Eriksson §§ 11-15

Zahrah Lifvendahl

Tjénstemén:

Tommy Persson, forvaltare
Hugo Larsson Holmberg, driftledare
Karolina Bergstrom, ekonom kommunledningskontoret

Ovriga deltagare:

Lars-Olof Jansson, controller kommunledningskontoret
Gunilla Meurling, miljchandldggare kommunledningskontoret §§ 11-15
Elin Ostensson, praktikant kommunledningskontoret §§ 11-15

Sekreterare:

Christina Kardell

S




§11 2(5)
Sammantridet 6ppnas

Ordférande Helena Nordstrom Kéllstrom hélsar alla vilkomna och forklarar sammantrédet
Oppnat. Sammantréddet inleds med en presentation av ledamdter och tjdnstemén.

§12
Foredragningslistan faststilles

Foredragningslistan faststélls enligt uppréttat forslag

§13
Val av justeringsledamot

Ingemar Virsén utses att tillsammans med ordférande justera dagens protokoll.

§14
Foregaende motesprotokoll

Delegationen for Stiftelsen Jilla Egendom ldgger protokoll fort vid sammantridde den 15
januari 2019 till handlingarna.

§ 15
Omstillning till ekologiskt lantbruk/atertagsprojektet
Beslut
Delegationen for Stiftelsen Jdlla Egendom ldgger informationen till protokollet.
Arende
Gunilla Meurling informerar om projektet och omstéllningen av lantbruket som pagar och ska

vara klart 2020. Géarden star i k6 hos Arla for att fa skicka ekologisk mjolk men i dagsléget tar
de inte emot fran fler gardar. En ansokan om certifiering hos Kiwa har skickats in men de har

dnnu inte lJdmnat nagot besked.



§16 3(5)
Budgetgenomgang/ekonomi
Beslut

Delegationen for Stiftelsen Jilla Egendom ldgger informationen till protokollet och beslutar
att budgetgenomgangen tas upp pa nista sammantréde.

Arende

Ekonom Karolina Bergstrom informerar om arbetet med bokslutet for 2018 som visar pé ett
positivt resultat pa ca 150.000 kr som bland annat beror pa intékter for stallplatser pa
Oxkéllan.

§17
Information om garden

Beslut

Delegationen for Stiftelsen Jélla Egendom légger informationen till protokollet och beslutar
att en ny rundvandring pa garden ska goras senare i var.

Arende

Driftledare Hugo Larsson Holmberg informerar om att mjoélkproduktionen har borjat 6ka igen
och att fodret kommer att rdcka till ndsta skord. Line Strand pa Hushallningssillskapet &r med
som radgivare i omstéllningsprocessen till ekologiskt. Anstdllningsintervjuer for réttartjinsten

kommer att paborjas denna vecka. En ny programrektor for naturbruksprogrammet ska
anstdllas och tjansten #r utlyst.

§18
Anmilningsirenden
Beslut
Delegationen for Stiftelsen Jélla Egendom anméler rapporten till protokollet.
Arende

Fakturor 6ver 50.000 kr redovisades.



§19 4(5)
Andring sammantridesdatum
Beslut

Delegationen for Stiftelsen Jélla Egendom beslutar att flytta delegationens sammantréide den
26 mars 2019 till den 19 mars 2019.

Arende

En flytt av delegationens sammantrdde den 26 mars 2019 till den 19 mars 2019 foreslogs.

§20
Ovriga fragor - naturbrukskonferens

Beslut

Delegationen for Stiftelsen Jélla Egendom anméler informationen till protokollet och beslutar
att programmet for konferensen skickas till delegationens ledamdter om det finns fler
intresserade som vill delta pa konferensen.

Arende

Vid Naturbruksskolornas forenings konferens 10-12 april 2019 pd Hogbo bruk deltar Helena
Nordstrom Kallstrom tillsammans med representanter for skolan.

§21
Avslutning

Sammantridet avslutas k1 10.35.
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Stiftelsen Jilla Egendom
Delegationen
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SVENSKA KOMMUN FORSAKRINGS AB

STYRELSEMOTE 2019-02-28

2019-02-28
Sid 1 (9)

PROTOKOLL

Narvarande

Fredrik Ahlstedt
Johan Nikula
Karl-Ove Andersson
Margaretha Larsson
Anders Lundkvist
UIf Krabisch

Paul Akerlund

Hans Lindberg

Per Nylén

Tore Neverdal
Mona Kolarby

Franvarande

Ann-Catrin Fredriksson

Olaf Lgberg
Bertil Kjellberg
Elin Ask

Marlene Burwick

Ovriga deltagare
Jan Malmberg
Rita Galanti
Roger Nyman

9 bilagor

ordférande

vice ordférande
ledamot

ledamot

ledamot

ledamot

ledamot

ledamot

ledamot (telefon)
tjanstgdrande ersdttare
tjanstgoérande ersdttare

ledamot
ledamot
ersattare
ersattare
ersattare

VD, Svenska Kommun Forsakrings AB
CFO, Svenska Kommun Férsakrings AB
Compliance Officer, Svenska Kommun F&rsakrings AB

SVENSKA KOMMUN FORSAKRINGS AB

Svenska Kommun Férsékrings AB, Drottninggatan 35, 803 11 Gavle

Tfn 026-17 80 60 (vx) E-post info@skfab.se ) ”[(’ F{\
www.skfab.se t



Sid 2 (9)

§1 Métets 6ppnande, godkinnande av dagordning samt val av juste-
ringsman och sekreterare

Métet Gppnas av styrelsens ordférande Fredrik Ahlstedt som hdlsar de narvarande
valkomna.

Styrelsen beslutar att godkidnna den féreslagna dagordningen. For att jamte ord-
forande justera dagens protokoll utses Margaretha Larsson. Roger Nyman utses
att uppratta protokollet.

§2 Foregaende styrelseprotokoll

Ordforande gar igenom protokollet fran styrelsemotet 2019-01-10. Protokollet ju-
steras under § 3 i det att foljande mening stryks; "Tjanstgérande ersdttare Tore
Neverdal meddelar att Trondheim kommun inte kan medverka i ett genomférande
enligt alternativ tre.” Bilaga 1.

Styrelsen beslutar att dérefter lagga protokollet till handlingarna.

Avrapportering och muntlig information

§3 Logg dver punkter for vidare atgard utefter tidigare
Styrelsemdéten

Ordférande presenterar utstdende punkter fran tidigare styrelsemdten som finns
upptagna i dagens agenda.

§4 Sammanfattning av strategidagen 2019-02-27

Ordforande samt VD Jan Malmberg sammanfattar strategidagen 2019-02-27 dar
styrelsen diskuterade ett forslag till reviderat aktiedgaravtal samt SKFAB:s aterfor-
sakringskapacitet pa kort och lang sikt.

Aktiesgaravtalet skall omformuleras pa ett flertal punkter i syfte att 6ka dess tyd-
lighet. Vad géller aterfdrsakringskapaciteten kommer nodvéndiga forandringar i
sjdlvbehall samt premiedkningar att diskuteras vidare. Redan idag kan konstateras
att ansvarsforsikringen ar den del i produktportféljen som uppvisar samst resultat
varfor det finns ett behov att justera dess premie till kommande &r.

Prx
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§5 Aktuellt i forsdkringsverksamheten inkluderat strategiskt
skadeforebyggande arbete

VD redogor for aktuella hdandelser inom férsikringsrorelsen i form av:

- implementering av nya moduler i forsakringssystemet Insman

- fornyelsearbete for 2019 med ett totalt forsakringsvirde, TSI, uppgaende
till 252 mdkr

- ny premieberdkning dar nagra forsakringsobjekt flyttats frin Others till
Energy, med tillhérande kostnadsokning

- skadeutfall hittilldags 2019

- enriskbedémningsmodell fér i forsta hand skolfastigheter

- i 0vrigt strategiskt och skadeférebyggande arbete

§6 Kapitalférvaltning

VD informerar om SKFAB:s kapitalforvaltning ddr en del av héstens nedgangar nu
har dtervunnits under b&rjan av 2019. Fér rullande tolv m&nader &r virdeminsk-

ningen darmed endast 0,1 procent. Ett fortsatt arbete gérs med 6versyn av kapi-
talets placering.

§7 Arsrapporter gdllande skadeférebyggande arbete

VD presenterar en sammansatt arsrapport for deldgarkommunernas skadefére-
byggande arbete 2018, bilaga 2. Rapporten bygger pa reviderade riktlinjer inom
det skadeforebyggande arbetet, dar brand- och vattenskador sticker ut, tillsam-
mans med ovrigt klimatrelaterat. Vid den senaste RM-konferensen presenterade
varje delagarkommun goda exempel med ett kunskapsutbyte mellan deltagarna.

§8 Mobte med aktuarie 2019-02-08

VD informerar om métet som arbetsutskottet tillsammans med tjainsteman i bola-
get haft med SKFAB:s nya aktuarie, Nikolaj Boysen och foretaget Alpha Consulting
S/A, pa bolagets kontor den 8 februari. Utéver respektive presentationer samt ett
utbildningspass med fokus pa kapitalkravets uppbyggnad generellt och specifikt i
SKFAB, diskuterades aven en arsplanering vad giller aktuariens uppdrag och ar-
betsuppgifter.

Styrelsen kommer att ges en aktuariell utbildning av Boysen vid strategimotet pa
Arlanda den 8 maj.

q/)i
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§9 Mote med valberedningen 2019-02-12 infér arsstamma
2019-05-08

VD och Compliance Officer aterberattar om genomfart fysiskt mote med valbered-
ningen i SKFAB, med planering infér kommande drsstimma den 8 maj pé Arlanda.
Bolaget presenterade under motet verksamhetsaret 2018 samt planerade handel-
ser 2019. Métet gick dven igenom en prelimindr agenda for drsstdamman med hit-
tills inkommande namn p& ledamoter samt dgarrepresentanter. Hittilldags har
Uppsala meddelat att Marlene Burwick slutar som erséttare (ny riksdagsledamot)
och under dagens méte meddelar dven Helsingborg att Elin Ask gor det samma
(for att oppna eget foéretag). Valberedningen fick under motet via telefon hora sty-
relseordférandens syn pa bolagets verksamhet och organisation med besvarande
av fragestillningar. Ett uppféljningsméte med hantering av kvarstaende fragor
hélls via telefon den 19 mars.

§10 Revisionsutskottet - motesstatus

VD gar igenom méte med revisionsutskottet i SKFAB som genomférts under mor-
gonen fore styrelsemétet. Dér faststalldes bland annat att revisionsutskottets mo-
ten alltid kommer att hallas innan de fysiska styrelsemdétena, att utskottet skall till-
stillas arsredovisning samt rapport fran KPMG i form av Rev R100, samt samman-
fatta atgarder efter granskning frén internrevision, extern Compliance, riskhante-
ring, riskkontroll, externrevision samt bestéllaransvariga for nyckelfunktioner.

§11 Arsredovisning 2018

VD och CFO Rita Galanti gdr évergripande igenom utkast till drsredovisning 2018
med ett positivt forsakringstekniskt resultat, intaktseffekter efter forlikning med
Gjensidige, finansiella placeringar, resultat fore bokslutsdispositioner, orsaker till

Trondheims mycket goda resultat, fortsatt uppldsning av sdkerhetsreserven samt

resultatet efter bokslutsdispositioner och skatt som uppgar till 39 mnkr. Bilaga 3.
Nyckeltal fér 2018 ar en skadeprocent uppgéende till 61 procent exklusive Gjensi-
dige (49 procent inklusive Gjensidige) samt en driftkostnad pa 33 procent (berak-
nat pa premier for egen rakning).

§12 Extern revision 2018
CFO sammanfattar den externa revisionen av SKFAB som utforts av KPMG, med

platsbesok pa kontoret i Gévle den 7 februari. Bedémning utefter trafikljus-
metoden visar endast gront, med nagra modesta rekommendationer.
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§13 Arbete med externa granskningssynpunkter frin internrevision
och extern Compliance 2018

VD och Compliance Officer delger att ett samlat &tgirdsprogram skall presenteras
for styrelsen pd motet den 12 april vad géller anméarkningar och rekommendat-
ioner fran internrevision samt extern Compliance 2018. Tillkommer gér dven syn-
punkter fran riskhantering, externrevision (IT-riktlinjer) samt bestéllaransvariga for
nyckelfunktioner.

§14 Besok hos deligarkommuner

VD informerar om delar av arbetsutskottets inplanerade besék hos delagarkom-
muner i form av Kiruna, Pited, Umed, Ornskéldsvik och Helsingborg (det sist-
namnda i samband med hédstens strategi- och styrelseméte). Under motet aviserar
aven Trollhdttan sitt intresse for ett liknande besok.

§15 Reviderat aktiedgaravtal

VD hanvisar till tidigare sammanfattning under § 4.

§16 Aterforsakringskapacitet p3 kort och I3ng sikt
VD hanvisar till tidigare sammanfattning under § 4.

§17 Faktorer som mest paverkar kapitalkrav och solvenskvoter
i antagna riskscenarier for ORSA-rapporten 2018

VD informerar avseende faktorer som haft storst inverkan pa kapitalkravet i ORSA-
rapporten for 2018 i form av:

- Vilka risker bolaget har tagit pa sig genom att teckna férsikring och var ris-
kerna finns

- Val av aterforsdkrare beroende pa deras rating

- Hur stort kapital som placerats och i vilka former det &r placerat

§18 Reviderat VD-avtal

Ordférande informerar om justeringar i uppréttat VD-avtal med icke-substantiella
fortydliganden i vissa delar utefter tidigare synpunkt fran styrelseledamot Anders
Lundkvist.
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Arenden for beslut

§19 Ekonomiska krav mot Gjensidige

Styrelsen beslutar att VD ges mandat att processa det ekonomiska kravet mot Gjen-
sidige rattsligt.

Arende och beslutsunderlag

VD informerar om aktuellt krav mot Gjensidige avseende gamla intraffade ansvars-
skador med ett krav pa den tidigare &terforsikraren som efter skadegenomgangar
med beloppsrevideringar nu uppgar till 4,7 mnkr (oraknat réntor). Styrelsen ger VD
mandat att processa drendet med juridiskt bisténd i form av Ahlford advokatbyra.

§20 Verkstillande direktérens rapporter

Styrelsen beslutar att godkinna verkstallande direktdrens rapporter. Bilagorna 4—
6.

Arende och beslutsunderlag
VD presenterar det ekonomiska resultatet samt aktuellt inom verksamheten.

- Resultat fore bokslutsdispositioner och skatt under januari ar positivt da
kapitalavkastningen bidragit starkt

- Premieintjanande efter aterférsakringspremien ger drygt 11 mnkr i intakt
medan driftkostnaderna &r 3 mnkr

- Ett utrymme for skador finns om 8 mnkr for att fa positivt tekniskt resultat

- Negativt tekniskt resultat dd SKFAB:s kostnad for skador rapporterade i ja-
nuari, forandring i skadereserv inklusive skadereglering ar 10,5 mnkr

- Placerat kapital har under januari avkastat + 4 procent vilket motsvarar 9,5
mnkr

- Ny medarbetare, Sara Hellberg, har rekryterats till ekonomifunktionen da
Therese Carlsson slutar efter tio ar i bolaget

- Rekrytering av riskingenjér pagar genom "internt s6k” i ett forsta steg

- Premierna for 2019 ar faststillda och fakturerade kund, samtidigt som
aterforsikrare har fatt avisering om vilken premie SKFAB ska betala for
2019

- Premiehdjningar fér 2020 maste aviseras per halvarsskiftet 2019 om hgj-
ning ska galla

- Var-virdet dkas fran 6,5 procent till 8 procent med en storsta risk uppga-
ende till 20 miljoner och med sannolikheten for ett intréffande 5 procent

- En personalenkit genomfors med stod fran ndgon delagarkommun

- Aven en kundenkit skall tas fram och tillstallas bolagets kunder (NKI, ndjd
kund index)
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Intraffade skador per forsakringsklass och deldgarkommun presenteras, liksom ak-
tuell numerar och hemvist i fyra 6verprovningsirenden.

Styrelseledamot UIf Krabisch patalar vikten av att hantera skadereglering med till-

hérande kostnader éverslagsmassigt och ekonomiskt vad géller frekvensskador i
ansvar.

Styrelseledamot Margaretha Larsson stéller fragan om det fortfarande ar Gavle
och Uppsala som traffas av majoriteten ansvarsskador i form av ”potthélsskador”
samt vattenskador. Bolaget aterkommer med svar pa detta vid nésta styrelsemote
den 12 april.

§21 Reviderad budget 2019

Styrelsen beslutar att faststalla reviderad budget enligt bilagor 7-8.

Arende och beslutsunderlag

VD och CFO presenterar en reviderad och slutlig budget utefter faststallda kostna-
der for aterforsakring samt premieintakter fér 2019.

§22 Reviderad bolagsordning till arsstimma samt darefter
Finansinspektionen

Styrelsen beslutar att dterremittera drendet om reviderad bolagsordning att han-
teras parallellt med fordandringar i aktiedgaravtalet.

§23 Bestdllaransvarigas rapporter fér 2018

Styrelsen beslutar att godkidnna bestallaransvarigas rapporter for 2018, bilaga 9.
Arende och beslutsunderlag

Compliance Officer presenterar en sammanfattning av bestallaransvarigas rappor-
ter for granskningsaret 2018, med anmaérkningar samt férslag pa atgirder som be-

hover bearbetas under 2019.

Styrelsen diskuterar om bestéllaransvar for IT-systemet (Gavle kommun) bér pafs-
ras ytterligare system som bolaget nyttjar, exempelvis ekonomisystemet.
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§24 Styrelseenkit 2018
Styrelsen beslutar att bildgga resultat av styrelseenkdten 2018 till protokollet.

Arende och beslutsunderlag

Ordforande och Compliance Officer gar igenom inkomna svar pa styrelseenkdten

2018, med i all huvudsak héga podngbedémningar pa en femgradig skala. Styrel-

sen diskuterar fragor och fragesvar, dar nagon fraga forslagsvis skulle bli tydligare
med ett ja/nej svar.

Styrelseledamot UIf Krabisch patalar att 12 av 16 ledamdter besvarat enkaten och
funderar dver orsakerna till att fyra ledamoter ej avgett nagra svar.

§25 Ovriga fragor

- VD informerar om aterupprepad skriftlig korrespondens fran en invanare i
Givle kommun som anser sig felaktigt behandlad i anmalt skadedrende.

- VD staller fragan till styrelsen avseende ett eventuellt stamningsférfa-
rande utefter Gottsundabranden, detta efter rapporter som fortfarande
invantas. Om den externa rapport som bolaget bestdllt visar samma som
aklagarmyndigheten redovisade i sitt pressmeddelande (tva minderariga
flickor har erkant vallande till branden) ges VD mandat att driva skade-
stand mot flickorna. Fragan tas ater upp vid nasta mote den 12 april.

§ 26 Nista styrelsemote

Nasta ordinarie styrelseméte halls via telefon fredagen den 12 april kl. 09.00-
10.30.

Nasta fysiska mote genomférs pa Clarion Hotel Arlanda Airport i form av ett stra-
tegimote kl. 16.30-19.00 den 8 maj efter drsstaimman kl. 16.00, samt med styrelse-
mote kl. 08.30-13.00 (inkluderat lunch) den 9 maj.

Strategimétet innehdller bland annat en aktuariell utbildning samt en bukettprov-
ning i Fit & Proper.
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§27 Méotets avslutande

Ordférande tackar for visat intresse i dagarna tva och avslutar métet.

Justeras: Justeras:

Tt d S gl s

Ordférande Ledamiot
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’ « MALARDALSRADET 2019-03-12

Tva rapporter om Stockholm-Malarregionens
Internationella kontakter

Maélardalsradet driver medlemmarnas fragor for konkreta resultat inom infrastruktur,
innovation, kompetensforsorjning, maritim samverkan och internationella jamforelser.
Harmed anmals tva nya rapporter som satter Stockholm-Malarregionen och dess kontakter i
ett internationellt sammanhang.

Ny rapport om Stockholm-Malarregionen som viktig internationell nod
Stockholm-Malarregionen mojliggor resor och tillvaxt i hela landet. 2/3 av alla Sveriges utlandsresor
utgar fran Stockholm-Malarregionen, med viktiga transportnoder som Arlanda och Stockholms
hamnar. Varor for 530 miljarder kr exporteras fran regionen varje ar. For att gynna person- och
godstransporterna har Malardalsradets En Béttre Sits-samarbete sammanstéallt en ny rapport om
Stockholm-Ma@larregionens internationella kontakter och handelsfldden.

Rapporten &r en del i Méalardalsradets En Bittre Sits-arbete med en ny Systemanalys for Stockholm-
Malarregionens transportsystem. Arbetet leds av 70 ledande politiker fran de sju lanen i Stockholm-
Malarregionen (Stockholm, Uppsala, Véstmanland, Orebro, Sérmland, Ostergétland och Gotland).
Malardalsradet koordinerar det transportpolitiska samarbetet, som for tredje gangen uppdaterar de
gemensamma prioriteringarna och infrastrukturbehoven. Denna gang infor kommande nationella
transportplan 2022.

Stockholm-Oslo: En kartlaggning av kontakterna mellan de tva huvudstadsregionerna
Stockholm-Malarregionen och Osloregionen &r tva starka tillvaxtmotorer i Norden. Utbytet mellan
regionerna ar omfattande och har okat kraftigt de senaste tio aren. Bade nar det galler
direktinvesteringar, handel, tjansteutbyten och i resandet Oslo-Stockholm. Malardalsradet,
Stockholms lans landsting/TRF, Osloregionen och Oslo-Sthim 2:55 har tillsammans tagit fram en ny
rapport om kontaktintensiteten mellan de tva huvudstadsregionerna.

Tack for ditt engagemang for regionen! Nu fortsatter vi samverka for en starkare Stockholm-
Maélarregion. Vi kommer garna och berattar mer. Hor av dig!
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maritim samverkan och internationella jamférelser och larande. Vi samlar Stockholm-Malarregionens kommuner,
landsting och regioner till en dynamisk métesplats for politik, naringsliv och akademi. Las mer pa www.malardalsradet.se
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En Battre Sits i varlden

Stockholm-Malarregionen ar i hég grad sammanlankad med andra lander och regioner.
Den internationella handeln och det internationella resandet 6kar kontinuerligt i
betydelse och férutsatter val fungerande transporter. Framfér allt i ett Ostersjé- och
Europaperspektiv samt med hansyn till den vaxande asiatiska marknaden och det

omfattande utbytet med Nordamerika.

Det transeuropeiska transportnitet (TEN-T)
TEN-T bestar av linkar, noder och korridorer som

ir av direkt intresse for och utgér vital infrastrukeur i
Stockholm-Milarregionen. Det finns dven linkar och
korridorer som #r indireke relevanta for regionen, inte
minst med hinsyn till transporter i norra Europa och
runt Ostersjon. Framfor allt foljande:

* ScanMed-korridoren stricker sig frén Finland och
Norge genom Sverige, Danmark, Tyskland, Oster-
rike och Italien till Malta. En fast forbindelse 6ver
Fehmarn Bilt kommer att 6ka korridorens betydelse,
liksom en eventuell ny fast forbindelse over Oresund
samt ny jirnvig for snabbare tdg mellan Stockholm
och Malmé/Géteborg. Utéver korridorsamarbetet
finns flera nitverk/samarbetsinitiativ av relevans for
Stockholm-Milarregionen med koppling till korrido-
ren, sdsom String och Scandria®. Dirtill arbetet med
atc forbittra jirnvigsforbindelserna mellan Stockholm

och Oslo.

* Nordsjo-baltiska korridoren frbinder Baltikum
och Polen med Nordsjokustens hamnar. Det 4r en
alternativ vig for frakefloden som annars gir med

Vigen till Kina

Det kinesiska initiativet ’One Road One Belt” (OROB)
ar ete viktigt lingsiktigt investeringsprogram som tro-
ligtvis kommer att ha stor inverkan pa transportflodena

i Europa, dven om det inte ir en stomnitskorridor inom
TEN-T. Genom frakevigarna mellan norra Europa och
de baltiska hamnarna kan det f& betydande konsekvenser
for transportfldden till och frén Stockholm-Milarregio-
nen. Initiativet East West Transport Corridor Association
(EWTCA) utgér hir en viktig plattform for att f6lja,
paverka och dra nytta av utvecklingen.

Ostersjoomridets betydelse

Ostersjpomridets vixande betydelse for Sveriges och
Stockholm-Milarregionens internationella utbyte inne-
bir en stor potential. Ostersjolinderna ir betydelsefulla
i sig sjilva, men ocksa viktiga portar for transittrafik.
Ostersjpkommissionen ir hir av betydelse for att folja
och paverka det transportpolitiska arbetet inom EU,
men det finns ocks3 skil till utvecklad samverkan med
nitverket Northern Growth Zone i Finland.

En Biittre Sits i ett internationellt ssmmanhang
En nira dialog med de statliga myndigheterna, framfér

sjofart pa Ostersjon och som i vissa fall passerar alle Trafikverket och Niringsdepartementet, ir ocksa viktig
knutpunkter i Stockholm-Milarregionen. North for att dra nytta av EU (och dess finansieringsinstrument)
Sea Baltic Connector of Regions (NSB CoRe) i utvecklingen av Stockholm-Malarregionens transport-
och Rail Baltica ir exempel pd projekt som drivs i infrastruktur. Bdde vad giller utformning av kommande
syfte att utveckla korridoren, som det finns skil for program for perioden 2021-2027 och de ansskningar som
Stockholm-Miilarregionen att bevaka. kan komma att bli aktuella. Det dr dirfor angeliget att

den internationella kontexten tydligt beaktas i kommande
systemanalys och prioriteringar inom En Bittre Sits.
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Bakgrund

En Battre Sits ar det transportpolitiska samarbetet mellan de sju lanen Stockholm,
Uppsala, Véastmanland, Orebro, Sérmland, Ostergétland och Gotland. Inom ramen fér
En Battre Sits har lanen enats om gemensamma mal om en sammanhallen, hallbar
region med infrastruktur och kollektivtrafik som underlattar manniskors vardag, en
utvecklad handel samt godstransporter i regionen.

Syftet med "En Bittre Sits” ir att kartligga vilka investeringar som
krivs for att 6ka tillgidngligheten till och genom regionen, hilla
samman kollektivtrafiken och forbittra infrastrukturen. Milardalsradet
koordinerar En Bittre Sits-samarbetet.

Arbetet har hittills i huvudsak varit inriktat pd den nationella kontexten
och infrastrukturplaneringen, 4ven om internationella fléden och
relationer ocksa i viss méin beaktats i genomférda underlagsarbeten,
systemanalyser och prioriteringar.

Infér nista systemanalys finns ett behov och en 6nskan att utveckla
arbetet utifrin en internationell — och da framfor allt europeisk
kontext. Detta med avseende pa faktiska relationer, behov, mél och
prioriteringar samt den infrastrukturplanering och de medel som
finns pd EU-nivén.

Nyckelfragor i ett sidant arbete 4r bland annat hur den internationella
”spelplanen” gestaltar sig utifrin Stockholm-Milarregionens perspektiv,
vilka internationella nitverk/férbindelser regionen bor prioritera och
hur ett internationellt paverkansarbete kan formeras med syfte att fa
till stdnd 6nskad utveckling. Detta inte minst inom ramen for det
transeuropeiska transportnitverket TEN-T, men ocksd férbindelserna
osterut mot Ryssland och Kina, visterut mot Norge samt transport-
kedjorna pd mer 6vergripande niva.

Denna rapport ger en dvergripande bild av ridande ménster gillande
internationell handel och internationellt resande, TEN-T som
utgingspunkt for europeisk transportpolitik samt EU-finansiering
inom transportomrédet. Avslutningsvis presenteras nigra mojliga
vigar framdt for hur det internationella arbetet kan stirkas framgent.
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2. Internationell handel

Sverige ar en starkt omvdrldsberoende ekonomi. Saval varuexporten som varu-
importen uppgick till drygt 1 300 miljarder kronor ar 2017, medan tjansteexporten
uppgick till 630 miljarder kronor och tjansteimporten till 580 miljarder kronor
Vardet av utrikeshandeln var darmed nastan 2 000 miljarder kronor bade vad galler
export och import, motsvarande ca 44 procent av Sveriges BNP.

Stockholm-
Malarregionen
utgor ett nationellt
nav i det internatio-
nella utbytet.

Stockholm-Milarregionen utgér ett nationellt nav i det internationella
utbytet. Det finns en koncentrationen av huvudkontor, expertis,
finansiella institutioner och internationella férbindelser som gor
huvudstadsregionen till en port mot virlden for en stor del av landets
utdtriktade kontakter. Likvil som en inging f6r det utlindska intresset
att investera i, flytta till eller besoka Sverige.

Den regionala arenan 4r nira sammankopplad med det nationella sam-
manhanget. Statistiskt 4r det dirf6r vanskligt att sirredovisa regionala
uppgifter vad giller utrikeshandel, da de bygger pd en uppdelning som
inte existerar i praktiken. Handelsstatistiken ér bist limpad att spegla
nationella férhéllanden. Varuflddesundersskningen kan dock ge viss
vigledning vad giller skillnader i regionala jimfért nationella ménster.

2.1 Handelsménster

Sveriges handelsrelationer domineras starkt av niromgivningen.
Europa stir for nistan tre fjirdedelar av utbytet, varav merparten sker
inom EU. Detta giller savil varu- som gjinstehandeln. Den absoluta
niromgivningen, med de nordiska grannlinderna samt 6vriga linder
kring Ostersjon star for ca 45 procent av handeln - omkring hilften av
den svenska importen samt ca 40 procent av exporten. Stérsta enskilda
handelspartners (import+export) dr Tyskland, Norge, Storbritannien,
Danmark, Nederlinderna, USA och Finland, som tillsammans star for
mer dn hilften av virdet av den svenska utrikeshandeln.

Figur 1. Sveriges utrikeshandel (varor+tjanster) i miljarder kronor. Kélla: SCB
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Tabell 1. Sveriges storsta handelspartners, import+export av varor och tjanster i miljarder
kronor. Kdlla: SCB

Land Virde 2017 Andel 2017 Okning 2010-2017
Tyskland 483 12 % 117
Norge 374 9% 99
Storbritannien och Nordirland 279 7% 71
Danmark 278 7% 54
UsA 238 6% 39
Nederlanderna 236 6% 82
Finland 231 6% 55
Frankrike 156 4% 5
Belgien 143 4% 38
Kina 143 4% 48
Polen 114 3% 46
Italien 99 2% 16
Spanien 67 2% 7
Ryssland 66 2% -12
Osterrike 46 1% 17

Under perioden 2010-2017 har utrikeshandeln 6kat med 29 procent
— exporten med 27 procent och importen med 32 procent, vilket innebir
att handelsnettot forsvagats. Tjinstehandeln har 6kat snabbare 4n
varuhandeln, 61 respektive 10 procent eller med 457 miljarder
respektive 413 miljarder kronor. Den férindrade sammansittningen

mot en 6kad andel tjinster gir hand i hand med motsvarande forindring

inom det svenska niringslivet, dir Stockholm-Milarregionen stir for en
vixande andel av rikets sysselsittning, féridlingsvirde och utrikes-
handel.” Det férindrar ocksé i viss min handelns férdelning pé olika
partnerekonomier, dven om den 6vergripande bilden i4r robust éver tid.

Europa har 6kat i betydelse och svarat for hela 87 procent av
tillviixten i den svenska utrikeshandeln 2010-2017. Varuexporten
har framfor allt 6kat i Ostersjgomradet och varuimporten mer
jimnt 6ver Europa, medan Norge och Storbritannien sttt for
vardera 15 procent av tillviixten i tjinstehandeln. Asien star kvar pd
omkring en tiondel av svensk utrikeshandel, medan Nordamerika
minskat nigot i betydelse men ir fortsatt en viktig exportmarknad.
Mellangstern, Sydamerika och Afrika ligger kvar pa smé andelar av
den totala handeln och utbytet med dessa har i samtliga fall 6kat
lingsammare 4n utrikeshandeln som helhet.

Handelshinder, sisom 6kade tullar mellan EU, Kina och USA samt
sanktioner gentemot Ryssland, har haft viss inverkan pa handelns
utveckling och mirks frimst i ett minskat utbyte med Ryssland.
Handelsutbytet styrs framfér allt av avstdndet till olika linder samt
ekonomiernas storlek, dir USA och Kina har framtridande roller
trots att de ligger langt ifrin Sverige. Kulturella faktorer har ocksa
betydelse, inte minst inom den vixande tjinstehandeln.

2 Mélardalsradet 2016
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Stockholm-
Malarregionens
internationella
varusandningar
skiljer sig jamfort

med oOvriga landet.

Bilden av Ostersjsomradet och Europa som dominerande i Sveriges
handelsrelationer kvarstar dven pa 10-15 drs sikt och stirks av ett eventu-
ellt upptrappat globalt handelskrig. Tillvixten i handeln med Asien har
mattats av, men potentialen ir fortfarande stor mot bakgrund av savil
utvecklingen i Indien och Kina som andra folkrika linder i Sydostasien.
P4 kort sikt finns ekonomiska obalanser i exempelvis Kina som kan
himma utvecklingen, men pa lingre sikt dr landet och Asien fortsatt en
viktig tillvixtmarknad for Sverige och Stockholm-Milarregionen.

Samtidigt kvarstdr USA som en ytterst central aktdr i Sveriges och
Stockholm-Milarregionens utlandsrelationer, medan Sydamerika,
Mellansstern och Afrika troligtvis fortsitter vara marknader av
mindre betydelse, inte minst om rvaruboomen frin 2000-talets
inledande decennium fortsitter ebba ut samt krig och oroligheter
fortsitter prigla vardagen i manga linder.

Afrika dr dock pé lingre sikt en intressant kontinent som genomgér
snabb urbanisering, ir rikt pa rivaror samt har klimat och
naturmiljéer som kan konkurrera med Sydeuropa och Thailand om
de stora turiststrommarna. Snabbvixande metropoler som Lagos,
Nairobi, Kinshasa och Johannesburg ir pa god vig att vixa ikapp
asiatiska megastider som Shanghai och Bombay. Delar av Afrika ir
utvecklingsmissigt dir manga av de asiatiska ekonomierna befann
sig for ndgra decennier sedan och forutspds en liknande utveckling,
om dn med stora variationer mellan linder och stider.?

2.2 Stockholm-Malarregionens forutsattningar
Tittar vi nirmare pd Stockholm-Miilarregionens internationella
varusindningar sisom de framtrider genom varuflédesundersskningen?
finns flera intressanta skillnader jimfort 6vriga landet:

* Asien stér for en storre andel av handeln, framfor allt importen, vilket
rimmar vil med huvudstadsregionens roll som konsumtionscentrum.
En stor del av detta kan antas utgora konsumtionsvaror. Andelen
dr dock hogre i vike dn i virde, vilket kan tolkas som att det dven i
visentlig grad importeras bulkprodukter till regionen frin Asien.

* Europa viger nigot littare i Stockholm-Milarregionens handel.
Ostersjoomradet har dock en storre betydelse for Stockholm-Milar-
regionen in for riket, vilket dr naturligt med tanke pa de geografiska
forutsittningarna. Overrepresentationen jamfort riket ir storre
riknat i vike 4n i virde, vilket kan kopplas till handel med mer
skrymmande gods, som massaved, oljeprodukter och dylike.

* En storre andel av Stockholm-Mialarregionens handel 4r inriktad pa
Tyskland och Beneluxlinderna, framfor allt vad giller virde vilket
tyder pa handel med hogvirdiga produkeer.

3 SLL/TRF 2015
4 Trafikanalys 2016



* | jimforelse med rikets andra delar stdr Stockholm-Milarregionens
handel med Norge for en mindre andel av utrikeshandeln.

[ ett framitblickande perspektiv ir Ostersjoomradets vixande
betydelse for savil Sveriges som Stockholm-Milarregionens interna-
tionella handel en viktig faktor. Hir finns fortfarande stor potential,
inte minst om en deeskalering sker i de geopolitiska spanningarna

kopplade till Ryssland.

Tabell 2. Utrikes varusandningar till/fran Stockholm-Malarregionen ar 2016 i miljoner SEK.
Kélla: Varuflédesundersékningen 2016

Export Import Totalt
Totalt 220 284 184 830 405 114
Europa 172 538 140 961 77 %
Danmark 11817 16 364 7%
Finland 15 708 13 309 7%
Tyskland 24765 31878 14 %
Beneluxldnderna 38510 21762 15%
Italien och Osterrike 6993 6769 3%
Frankrike, Spanien och Portugal 21573 11134 8%
Storbritannien och Irland 11033 11393 6%
Sydosteuropa inkl Polen, Tjeckien 14 218 20036 8%
Norge 16 061 2786 5%
Ovriga EFTA-lander 1019 2615 1%
Ovriga Europa 10840 2913 3%
Ovriga Virlden 47 746 43 869 23%
Amerika 19 682 10 309 7%
Afrika 2707 568 1%
Asien och Oceanien 25307 32992 14 %

Tabell 3. Utrikes varusandningar till/fran Stockholm-Malarregionen ar 2016 i 1000-tal ton.
Kélla: Varufliédesundersékningen 2016

Export Import Totalt
Totalt 9861 10231 20093
Europa 7615 7058 73%
Danmark 570 849 7%
Finland 653 1154 9%
Tyskland 1218 1173 12%
Beneluxldnderna 1387 953 12 %
Italien och Osterrike 363 187 3%
Frankrike, Spanien och Portugal 514 399 5%
Storbritannien och Irland 791 381 6%
Sydosteuropa inkl Polen, Tjeckien 1038 1312 12%
Naorge 528 379 5%
Ovriga EFTA-linder 37 31 0%
Bvriga Europa 515 240 4%
Ovriga Virlden 2247 3174 27%
Amerika 939 898 9%
Afrika 123 92 1%
Asien och Oceanien 1114 2183 16%

Internationell handel
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Nya landbaserade
handelsforbindelser
mellan Kina och
Europa skapar
mojligheter for
regionen. For ett
containertag tar
farden fran Kina
till Europa 10
dagar jamfort med
30 dagar for ett
containerfartyg.

Ostersjolinderna ir betydelsefulla i sig sjilva, men ocksi viktiga
portar for transittrafik. Dirigenom blir dven anslutande landinfra-
strukeur i dessa linder av betydelse for Stockholm-Milarregionen,
bland annat striken Abo-Helsingfors-St. Petersburg-Moskva samt
Via Baltica och Rail Baltica.

Kopplingar finns dven till den stora och vixande handeln med
Asien, dir nya landbaserade handelsférbindelser mellan Kina och
Europa skapar méjligheter for regionen. Det tar exempelvis ca 10
dagar for ett containertdg att avverka strickan, medan ett container-
fartyg behéver ca 30 dagar for att ta sig frén Kina till Europa.

Prismiissigt 4r frakt med tdg billigare in flyg men dyrare 4n med bat.
Tidsvinsten jaimfort bat och det ldgre priset jimfort flyg gor tiget
till ett intressant alternativ for varor av relativt hégt virde, men som
ir for skrymmande for att fraktas med flyg till 6verkomlig kostnad.
Det dr ocksé en viktig pusselbit i anstringningarna att uppnd en
interkontinental handel med ligre utslipp frin transporterna.

Aven handeln med 6vriga Europa kan forvintas fortsitta vixa

och gar savil direke frin regionen med bit som med vig och/

eller jirnvig via hamnarna i Skine eller 6ver Oresund. Att
sikerstilla tillricklig kapacitet i dessa forbindelser ir av stor vike
for Stockholm-Milarregionen. Samtidigt paverkar de varandra,
dir exempelvis utokad kapacitet pa jirnvig och/eller fler fasta
forbindelser 6ver Oresund samt mellan Danmark och kontinenten
kan minska flddena till/frin hamnar i Stockholm-Milarregionen.
Detsamma giller den trafik som gir via Goteborgs hamn, som
fyller en viktig roll for regionen men ocksd begrinsar den direkta
trafiken till regionens hamnar samt tar betydande kapacitet inom
den anstringda landinfrastrukturen i ansprik. Géteborgs hamn ir i
dagsldget den enda transoceana hamnen i landet.

Férbindelserna till Norge, framfor allt Osloregionen, bor ocksé
nimnas i sammanhanget. Det finns idéer och férslag om férbittrade
tigforbindelser mellan huvudstadsregionerna, dé de i dagsliget
priglas av savil kapacitetsbrister som linga restider. Ett 6nskvirt
komplement till befintliga vig- och flygtransporter, dir framfor

allt de senare ir vil utbyggda. Det ligger dven i linje med ett full-
bordande av den "Nordiska triangeln”, med koppling savil séderut
(ScanMed-korridoren) som 6sterut, via Finland och Baltikum.



Det ir till stor del lings dessa axlar Stockholm-Milarregionens
internationella handel gir och utvecklas, vilket gor det angeliget att
utveckla landinfrastrukturen samt sjéférbindelserna i enlighet med
detta. De korresponderar dven relativt vil med det internationella
resandet till/frdn regionen, som dock i hogre grad gir med flyg in
vad som ir fallet f6r godstransporterna. Godset ir likvil en viktig
komponent i flygtrafikens lonsamhet och kan std for sa mycket som
15-20 procent av de totala intikterna pé vissa forbindelser. Flygets
utveckling knyter séledes an bade till ett 6kat internationellt resande
och till en 6kad internationell handel, men dir resandet dr den stora
drivkraften i etableringen av nya forbindelser eller utékad kapacitet
pa befintliga.

Godset ar en viktig komponent i flygtrafikens Ilonsamhet
och kan sta for sa mycket som 15-20 procent av de totala
intdkterna pa vissa forbindelser. Flygets utveckling knyter
an bade till ett 6kat internationellt resande och till en
okad internationell handel.

Internationell handel
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3. Internationellt resande

Aven nér det galler det internationella resandet ar Stockholm-Maélarregionen néra
sammankopplad med &vriga landet. Regionen star for merparten av de interna-
tionella férbindelserna och hanterar éver 33 miljoner resendrer per ar pa vag till/
fran olika destinationer i landet/utlandet. Framfér allt genom flygplatserna Stock-
holm-Arlanda och Stockholm-Skavsta, men dven den internationella farje- och
kryssningstrafiken spelar en viktig roll, framfér allt i férbindelserna till/fran Finland
och Baltikum. Omkring tva tredjedelar av samtliga utlandsresor till/fran Sverige gar
via Stockholm-Malarregionen, med ett upptagnings- och avsattningsomrade som i

hég grad ar nationellt.

Totalt uppgick det svenska utlandsresandet till drygt 23 miljoner
resor &r 2017, varav 1,8 miljoner endagsresor och 21,2 miljoner
flerdagsresor. Fritidsresenirerna dominerade stort med 19,1 miljoner
resor medan affirsresorna var 3,9 miljoner till antalet.”

Det stora flertalet, 85 procent, av resorna gick till andra linder i
Europa, framfér allt Spanien, Danmark, Norge, Tyskland, Finland
och Storbritannien. USA var den klart stérsta destinationen utanfor
Europa, men idven Thailand lockar manga besokare. Bilden kan antas
vara representativ dven for resenirer frin Stockholm-Milarregionen,
men sannolikt med stérre tonvike pa linder i Ostersjsomradet och
ndgot ligre pd Norge och Danmark. Nigon tillforlitlig regional
statistik existerar dock inte i detta avseende, utan man fir se till den
nationella bilden.

Statistik 6ver utlindska besok i Sverige fors frimst vad giller gistnitter,
med fordelning pa resenirernas ursprungslinder. Dirtill genomfors den
nationella grinsundersskningen IBIS, senast &ren 2011-2014.

Av den senare kan utlisas att de inkommande besgken volymmissigt
4r 1 nivd med de utgdende och summerar till ca 20 miljoner per

ar varav 86 procent ir fritidsresor, jaimnt férdelat pa endags- och
flerdagsbesok. Affirsresorna, som stér for resterande 14 procent, har
en storre tyngd pa flerdagsbesok. De nordiska grannlinderna Norge,
Finland och Danmark stdr for nistan tv4 tredjedelar av de inkom-
mande besoken, men det kommer dven éver 1,5 miljoner resenirer
fran Tyskland samt 0,7 miljoner frin Storbritannien. Inresandet

fran Spanien och USA ligger diremot pi en visentligt ligre nivé 4n
svenskarnas besok till dessa linder.®

° Kélla: SCB
® Tillvaxtverket 2014
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Det svenska utlandsresandet har en avsevirt ligre tyngd pa de nord-
iska grannlinderna 4n vad de inkommande besoken har. En viktig
delforklaring dr den omfattande grinshandel som méjliggjorts av ett
hégre kostnadslige i Norge dn i Sverige, men dven frin Finland och
Danmark ir de inkommande bescken avsevirt fler in de utgdende. /
Svenskarnas resande gir istillet i hogre grad till mer avligset beligna /
(turist)destinationer, framfor allt i Europa men ocksé 6vriga virlden.
I bada fallen ir det fritidsresorna som styr monstret, dd affirsresorna
utgor en mindre del av totalen. Utlandssvenskarnas bosittnings- /
monster skiner ocksd igenom, dir linder som USA, Storbritannien,
Spanien och Norge ligger i topp med 100 000 eller fler svenskar /
boendes i landet. Dirtill inverkar invandrarnas resor till sina
ursprungslinder. Framfor allt den stora gruppen finlindare som ir
bosatt i landet, medan de som invandrat frin Mellangstern pa senare
&r dnnu inte gett nigra storre avtryck i resandestatistiken.
Tabell 4. Utlandska besok till/fran Sverige. Kélla: SCB, IBIS 2014 M—
Utgende till (SCB 2017) Inkommande fran (IBIS 2014) Utlandssvenskarnas
Europa exkl, Norden 57%  Europa exkl. Norden 29% bOSéttningar
Norden exkl. Sverige 28% Norden exkl. Sverige 65 % péve rkar
Vérlden exkl. Europa 15% Vérlden exkl. Europz 6% e

: resandemonstren.
Spanien 13% Norge 26 % . .
Danmark 1%  Finland 20% USA, Storbritannien,
Norge 9% Danmark 19% Spanien och Norge
Tyskland 9% Tyskland 8% . .
Finland 8% Storbritannien 4% Ilgger ! topp mEd
Storbritannien 5% Ryssland 3% 100 000 e"er fler
USA 5%  Polen 3% svenskar boendes i
Italien 4% USA 3% landet.
Polen 4% Nederldnderna 2%
Frankrike 4% Frankrike 1%
Grekland 4% Estland 1%
Thailand 2% Italien 1%
Tjeckien 1% Schweiz 1%
Portugal 1% Spanien 1%
Kroatien 1%  Lettland 1%
Ovriga 19%  Ovriga 7%

Merparten av besoken frin Danmark sker i Sydsverige och de norska
besoken till Sverige har en stark dvervikt mot Vistsverige. Resenirer
frin Finland och Baltikum samt mer lingviga besok gér diremot i
hog utstrickning till Stockholm-Milarregionen.
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Statistiken dver gistnitter med fordelning pé besokarnas ursprungslinder
ger hir en tydligare och mer aktuell bild. Den bekriftar att Stockholm-
Milarregionen har en storre andel besokare frén andra kontinenter in
Europa, framfor allt USA, och ligre andel besokare frin Norden och
Tyskland. Finland stdr dock for en storre andel i Stockholm-
Milarregionen in i riket, vilket dr naturligt med tanke pa de geografiska
forutsittningarna och de utvecklade forbindelserna. Storbritannien
star ocksé for en storre andel av gistnitterna i regionen 4n i riket.”

Nir det kommer till 6kningen av antalet gistnitter finns sdvil likheter
som skillnader mellan Stockholm-Milarregionen och riket. I bdda
fallen drivs den frimst av resande frdn virlden utanfér Europa, dvs.

de mer lingviga gisterna, medan de nordiska besoken ldg pa ungefir
samma niva ar 2017 som 2010. Europa utanfér Norden stdr dock for
en ndgot storre andel av tillviixten i riket 4n i Stockholm-Milarregionen,
men i bida fallen 6kar den ldngsammare 4n marknaden som helhet.

Bland enskilda linder mirks en visentlig 6kning av gistnitter frin USA
och Kina i savil Stockholm-Milarregionen som riket. Aven Indien och
ovriga Asien ir pd starkt uppatgdende. En utveckling som korrelerar vil
med den ekonomiska utvecklingen i Asien. En utvecklad handel och
turism tillsammans med en hgre levnadsstandard i dessa linder ligger
bakom och kan férvintas fortsitta driva tillviixten kommande ér.

Tabell 5. Gastnatter i Stockholm-Malarregionen och riket efter besdkarnas ursprungs-
lander. Kdlla: SCB

Andel av gistnitter ar 2017 Andel av tillvaxt 2010-2017

Stockholm-Malarreg. Riket  Stockholm-Malarreg. Riket
Europa exkl. Norden 47 % 45 % 26 % 39%
Virlden exkl. Europa 39% 24% 72% 67 %
Norden exkl, Sverige 15% 31% 2% 5%
Tyskland 13% 19 % 6% 13%
UsA 8% 5% 13% 11%
Storbritannien 8% 5% 8% B%
Norge 7% 21% 1% 5%
Finland 4% 3% 1% 1%
Nederldnderna 3% 4% 1% 1%
Danmark 3% 7% -1% -12%
Frankrike 3% 2% 0% 0%
Kina 3% 2% 6% 7%
Schweiz 3% 2% 3% 4%
Italien 3% 2% -2% -1%
Gvriga Asien 3% 2% 5% 5%
Indien 2% 1% 5% 5%
Spanien 2% 1% 0% 1%
Polen 1% 1% 2% 3%
Ryssland 1% 1% 2% 3%

7 Kélla: SCB



Flyg dr det dominerande transportslaget for lingre utlandsresor,

savil utgdende som inkommande. For resandet till/frin de nordiska
grannlinderna, framfér allt Norge och Danmark, star dock bil och/
eller bt for storst andel, dir bilen star f6r merparten av resorna till/
fran Norge och firjetrafiken dominerar resandet till/frén Finland och
Baltikum. Firre dn 10 procent &ker tag.*

Stockholm-Miilarregionen har utvecklade firjeférbindelser med
Finland, Baltikum och Polen. Trafiken bedrivs till stor del med
kombination av kryssning, reguljir passagerartrafik och godstranspor-
ter och gar frén hamnarna i Stockholm, Nynishamn, Kapellskir och
Grisslehamn, samtliga i Stockholms lin. Reguljir trafik finns till Abo/
Nidendal, Helsingfors och Aland i Finland, Tallinn och Paldiski i
Estland, Riga och Ventspils i Lettland samt Gdansk i Polen.

For flera linjer dr mojligheten till skattefri forsiljning genom anlép till
Aland, som ur skattehinseende riknas som utanfor EU, en viktig del
av lonsamheten. Till skillnad frén trafiken p& Kvarken, dir resandet
mellan Sverige och Finland tidigare ocksd var omfattande, har volym-
utvecklingen varit stark i Stockholms hamnar dven efter EU-intridet.
Framfor allt trafiken pa Finland kan sigas vara beroende av Alands
skatteundantag, som saledes ocksd ir av betydelse f6r Stockholm-Ma-
larregionens internationella forbindelser.

Nir det giller flygférbindelser har Stockholm-Milarregionen relativt
god tickning av de viktigaste destinationerna, med direktflyg eller
tidseffektiva byten i Képenhamn, London, Amsterdam, Frankfurt,
Miinchen, Istanbul, Dubai, Doha, New York, Chicago m fl.
strategiska noder. Bland de 50 storsta flygplatserna i Europa, sett till
antal passagerare, har Arlanda direktflyg till 41. Tillgingligheten 4r
god framfér allt till Europa men dven i stort till Nordamerika samt till
delar av Mellangstern och Afrika.

8 Tillvaxtverket 2014

Internationellt resande

Stockholm-
Malarregionen har
utvecklade farje-
forbindelser med
Finland, Baltikum
och Polen. Alands
skatteundantag
paverkar handels-
strommarna och
regionens interna-
tionella forbindelser.
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| Stockholm-
Malarregionen
har Arlanda en
nyckelroll och
konkurrerar
framforallt med
de andra nordiska
storflygplatserna.

Tabell 6. Summa av ankommande och avresande resendrer i internationell trafik pa
Stockholm-Arlanda och Stockholm-Bromma ar 2017. Kélla: Swedavia

Land Resande Destination Resande
Spanien 2359307 LONDON 1569 740
Tyskland 2 285589 KOPENHAMN 1514926
Storbritannien 1899933 0sLO 1402 599
Norge 1675115 HELSINGFORS 1231299
Danmark 1599 065 AMSTERDAM 866 644
Finland 1590782 FRANKFURT 687 003
Nederldnderna 906 976 PARIS 624 782
Frankrike 894 904 BERLIN 521394
USA 839374 MUNCHEN 518 192
Grekland 718922 ISTANBUL 487 326
Turkiet 616 661 MALAGA 470330
Italien 592277 ZURICH 408 666
Schweiz 536 819 BARCELONA 397 164
Thailand 377094 PALMA 387 152
Belgien 310036 GRAN CANARIA 358 355
Osterrike 299874 MEW YORK 329528
Forenade Arabemiraten 279 330 DUSSELDORF 315 666
Qatar 264 284 BRYSSEL 309 647
Ryssland 263 610 ALICANTE 284 655
lsland 259 166 BANGKOK 281232
Tjeckien 249 180 DUBAI 275543
Lettland 247 682 DOHA 264 284
Kina 243 837 KEFLAVIK 259 163
Polen 238945 WIEN 258 932
Portugal 232533 PRAG 248 893
Kroatien 209 894 RIGA 247 674
Estland 199019 ROM 241 414
Irland 151279 NICE 217 177
Ukraina 125961 LOS ANGELES 211788
Litauen 112 268 MOSKWVA 201 110

Fo6rbindelserna till Asien har forbéttrats, men 4r mindre utvecklade

in de till Nordamerika, vilket behover dtgirdas for att ta tillvara den
stora potential Asiens tillvixt for med sig. Framfér allt f6rbindelserna
till stider som Delhi och Mumbai i Indien samt Shanghai i Kina, men
mdjligtvis dven Tokyo i Japan, Sydney i Australien samt Singapore.

I vissa fall finns underlag f6r direktflyg, men ofta kan tidseffektiva
kombinationer med en mellanlandning eller ett byte vara en mer
framkomlig viig. Detta giller inte minst Inlandskina, Indien och
Sydostasien, som kan forvintas ta stora kliv i utvecklingen kommande
drtionden, men som dnnu ir for outvecklade, i synnerhet for privatre-
sor, for att annat 4n undantagsvis motivera direktforbindelser.

I Stockholm-Miilarregionen har Arlanda en nyckelroll och
konkurrerar framforallt med de andra nordiska storflygplatserna

Kastrup (Képenhamn), Gardermoen (Oslo) och Vanda (Helsingfors).



Tillsammans planerar de fyra flygplatserna att cka kapaciteten med

25 miljoner passagerare 2015-2025, dvs. ett helt Arlanda, vilket
innebir risk for overkapacitet och hirdnad konkurrens. I denna ir det
angeliget for Stockholm-Miilarregionen att Arlanda klarar att utveckla
sina marknadsandelar, men flygplatsen kinnetecknas idag av en ligre
investeringstakt och en mindre effektiv terminalstruktur 4n de évriga.’

Flygplatserna konkurrerar inte bara om resenirer utan iven om
kapacitet i friga om storre flygplan och titare avgéngar, faktorer

som skapar skalférdelar och gor flygplatsen dn mer attrakeiv for

nya etableringar. Viktiga faktorer f6r den framtida utvecklingen ir
langdistanslinjer till USA och Asien samt kombinationer av dessa med
mellanlandning i Skandinavien.

I sammanhanget spelar ocks3 tillstdnd att flyga kortaste vigen dver
Ryssland samt amerikansk inresandekontroll p& Arlanda viktiga roller
som mdjliggdrare. For att dra stérsta méjliga nytta av flygplatsen och
maximera resandeunderlaget 4r dirtill de anslutande transporterna
med bil och tig av stor betydelse. Det krivs tillricklig och effektiv
kapacitet i alla avseenden for att nd mélet att Arlanda ska bli den
ledande flygplatsen i Skandinavien.

For att dra storsta maojliga nytta av Arlanda och maximera
resandeunderlaget ar de anslutande transporterna med bil
och tag av stor betydelse. Det kravs tillrdacklig och effektiv
kapacitet i alla avseenden for att na malet att Arlanda ska bli

den ledande flygplatsen i Skandinavien.

9 SLUTRF 2015
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4. Det transeuropeiska
transportnatet (TEN-T)

|dén om ett transeuropeiskt transportnat (TEN-T) etablerades i slutet av 1980-talet
i samband med inrattandet av den inre marknaden och identifiering av potentiella
hinder som kan minska dess effektivitet. Exempelvis brist pa sammankoppling och
driftskompatibilitet mellan nationella transportnatverk. Genom Maastrichtférdraget
(1992) inrattades sarskilda bestammelser om mal, atgarder och forfaranden. Efter
Lissabonférdraget (2007) faststalls dessa i férdraget om Europeiska unionens
funktionssatt (EUF-férdraget).

De transeuropeiska niten ska stédja genomforandet av den inre
marknaden, som méjliggor fri rorlighet for varor, personer, tjinster
och kapital. Detta genom att skapa forutsittningar for medborgare,
ekonomiska aktdrer och samhillen att dra nytta av den inre mark-
naden och bidra till en 6vergripande harmonisk utveckling samt
ekonomisk, social och territoriell sammanhallning. De transeuropeis-
ka niten existerar inte bara inom transportomradet, utan dven inom
energiforsorjning och telekommunikationer.

EU: s nuvarande TEN-T-politik bygger pd EU-férordning 1315/2013
och 1316/2013. Den férsta forordningen definierar rikdinjer

medan den andra etablerar Connecting Europe Facility (CEF) som
huvudinstrument f6r utveckling av TEN-T under nuvarande finan-
sieringsperiod 2014-2020. Finansieringsramen fr transportsektorn
uppgér till 26 miljarder euro. TEN-T-nitet definieras pa tva nivder,
dir ett stomniit (core network) utgdr delmingd av ett dvergripande
nit (comprehensive network). Stomnitskorridorer utgér medel for att
samordna genomf6randeprocesser i stomnitet.

Det 6vergripande nitet inkluderar befintliga och planerade infrastruk-
turer relaterade till vigar, jirnvigar, sjétransporter, inre vattenvigar,
flygtransportinfrastruktur och multimodala transporter. Nitet, som
ska vara pd plats senast 2050, omfattar totalt 138 000 km jirnvigslin-
jer och 137 000 km vigar.

' The Core Network Corridors. European Commission 2013



Stomniitet bestdr av de viktigaste noderna och linkarna. Det omfattar
alla transportsitt samt trafik- och informationshanteringssystem. Det
samlar de mest strategiska och viktiga delarna av det 6vergripande
nitet och ska vara pa plats till 2030. Stomniitet ér resultatet av en
gemensam planeringsmetodik, den forsta i sitt slag. Noder (stider,
hamnar, flygplatser, jirnvigsterminaler, grinspassager med mera)
spelar en sirskild roll och definierar de viktigaste delarna av stomni-
tet. Stomnitet uppgar till totalt ca 51 000 km jirnvigslinjer, 34 000
km vigar och 16 000 km inre vattenvigar.

Nio centrala stomnitskorridorer har inrittats for att underlitta
koordinering av stomnitet och hjilpa medlemsstaterna att samordna
sin verksamhet pa grinséverskridande nivd. Europeiska kommissionen
har utsett en europeisk samordnare for varje stomnitskorridor, som
ska stodja genomférandet och rapportera till bdde medlemsstaterna
och kommissionen om de framsteg som gjorts, svirigheter som
uppstatt samt potentiella 16sningar.

Det bér ocksé noteras att vad som ingr i TEN-T inte 4r hugget i
sten, utan resultatet av en politisk process paverkad av savil faktiska
forhallanden som en mingd olika aktérer och intressen. Detta giller
dven hierarkin inom systemet - vad som tillhér det vergripande nitet
respektive stomnitet och hur olika delar férhéller sig till varandra.

Figur 2: Det europeiska stomnatet (TEN-T). Kdlla: EU-kommissionen
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Viktiga TEN-T-noder
i Stockholm-
Malarregionens
stomnat ar jarnvags-
terminalerna i
Hallsberg och
Stockholm, Arlanda
flygplats och
Stockholms hamn.

4.1 TEN-T i Stockholm-Malarregionen

TEN-T har linkar, noder och korridorer som i4r av direkt intresse
for och utgor vital infrastrukeur i Stockholm-Milarregionen. Det
finns dven linkar och korridorer som ir indirekt relevanta for
regionen, inte minst med hinsyn till olika aktiviteter i norra Europa
och runt Ostersjon.

Transportinfrastrukturen i Stockholm-Milarregionen fyller till stor
del rikdlinjerna for TEN-T, sdvil det dvergripande nitet som stom-
nitet. Den infrastruktur som dnnu inte uppfyller TEN-T-standard ir:

¢ Ostkustbanan mellan Stockholm och Givle/Sundsvall, som ska
uppgraderas for att forbittra forbindelserna med mellersta och
norra Sverige.

* Ostlinken, som omfattar nya dubbelspar f6r hoghastighetstdg
mellan Stockholm/J4rna och Linképing, for att i férlingningen
bittre koppla samman Stockholm, Malmé och Géteborg samt
forbidttra forbindelserna till Danmark och Tyskland.

* Jarnvigen mellan Orebro och Linképing, som uppgraderas for atc
skapa en bittre nord-syd-link vid sidan av Stockholm.

* Jdrnvigen samt E20 mellan Orebro och Géteborg, som i bida
fallen ska uppgraderas for att underlitta de omfattande person- och
godsflodena lings straket.

* Jdrnvigen mellan Stockholm och Nynishamns hamn, som ska
uppgraderas for att forbicttra tillgingligheten mellan modala
knutpunkter i Stockholm.

Viktiga TEN-T-noder i Stockholm-Milarregionen ir jirnvigstermina-
lerna i Hallsberg och Stockholm (ingér i stomnitet) samt flygplatserna
i Stockholm (Arlanda och Bromma), Orebro och Nyksping, dir dock
endast Arlanda ingdr i stomnitet. Bland hamnarna ingdr Stockholms
hamn i stomnitet medan hamnarna i Képing, Visterds, Nynishamn,
Sédertilje, Oxelosund, Norrkdping, Grisslehamn och Givle ingdr i
det 6vergripande nitet.



Figur 3: TEN-T-vagar, hamnar, jarnvagsterminaler och flygplatser. Kélla: EU-kommissionen
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Stadsnoderna

i TEN-T ska
tillhandahalla
sammankopplingar
mellan alla
transportslag for
passagerare och
gods, forbindelser
mellan langdistans-
transporter och
lokalregional trafik
samt for stads-
logistik inklusive
logistik- och
distributions-
centraler.

Figur 5: TEN-T jérnvagar (persontransporter) och flygplatser.
Kélla: EU-kommissionen
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Noder spelar en viktig roll i TEN-T, da de utgér knutpunkter i det
overgripande nitet och stomnitet. Nedanstiende tabell ger en 6versike
over alla svenska modala noder, dir de som ir sirskilt relevanta fér och/
eller belidgna i Stockholm-Miilarregionen markeras med ljusgri firg.



Det transeuropeiska transportnatet (TEN-T)

Férutom modala knutpunkter identifierar TEN-T-férordningen dven
Stockholm, Géteborg och Malmé som stadsnoder i Sverige, vilka

antas ha en sirskild roll i utvecklingen av TEN-T-nitet. Stadsnoderna
ska enligt forordningen tillhandahalla sammankopplingar mellan alla
transportslag f6r passagerare och gods, férbindelser mellan noder inom
noden, forbindelser mellan lingdistanstransporter och lokalregional
trafik samt for stadslogistik inklusive logistik- och distributionscentraler.

Tabell 7: Modala noder i de svenska delarna av TEN-T:s stomnat respektive
overgripande nét. Kélla: TEN-T férordningen 2013.

Kommun Flygplats Hamn Insjohamn  Tagterminal
Angelholm Overgr.

Almhult Overgr.
Arvidsjaur Overgr.

Géllivare Overgr.

Gavle Overgr.

Goteborg Stom (Landvetter) Stom Stom Stom
Grisslehamn Overgr.

Hagfors Overgr.

Halmstad Overgr.

Helsingborg Overgr.

Hemavan Overgr.

Jonkoping Overgr. Overgr.
Kalmar Overgr.

Kapellskar Overgr.

Karlshamn Overgr.

Karlskrona Overgr.

Kiruna Overgr.

Képing Overgr. Overgr.

Luled Overgr. Stom

Lycksele Overgr.

Malmé Stom (Sturup) Core Core
Mora Overgr.

Norrképing Overgr.

Nykoéping Overgr. (Stockholm Skavsta)

Oskarshamn Overgr.

Orebro Overgr. Stom (Hallsberg)
Ostersund Overgr.

Oxelésund Overgr.

Pajala Overgr.

Ronneby Overgr.

Skelleftea Overgr.

Stenungsund Overgr.

Stockholm Stom (Arlanda)

Overgr. (Bromma) Stom (Stockholm)

Overgr. (Nynashamn) Stom Stom

Strémstad Overgr.

Sundsvall Overgr. Overgr.

Sveg Overgr.

Trelleborg Stom Stom
Umed Overgr. Overgr.

Rosersberg Overgr.
Varberg Overgr.

Vasteras Overgr. Overgr.

Vilhelmina Overgr.

Visby Overgr. Overgr.

Ystad Overgr.
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av hamnarna i TEN-T:s
stomnat &r belagna i
Ostersjon.

MULTIMODALA TRANSPORTER | NORRKOPING!"
Ostlanken inkluderar atgarder for multimodal integration i de
urbana noderna langs jarnvagen. En studie med stod fran CEF har
genomforts i syfte att identifiera saknade lankar och flaskhalsar
mellan transportslagen inom TEN-T i Norrképings nod. Bland annat

har en hallbar urban mobilitetsplan (SUMP) for Norrképing och
den omgivande regionen utvecklats, som ett verktyg for integrerad
transportplanering. Projekt, som I6pte fran augusti 2015 till augusti
2018, hade en budget om ca 2,5 miljoner euro varav 1,2 miljoner
euro fran EU (CEF).

Vad giller sjotransporter 4r sévil de inre vattenvigarna som motor-
vigarna till havs (MoS)'? viktiga. 20 hamnar i TEN-T:s stomnit dr
beligna i Ostersjon och ansluter till fyra olika stomnitskorridorer.

For Stockholm-Milarregionen ir forbindelserna med Finland och
Baltikum samt mellersta och norra Sverige av sirskild betydelse.
Forutom forbindelser i Ostersjon erbjuder de flesta stomnitshamnar
dven forbindelser, frimst containertrafik, via Kielkanalen till Ham-
burg, Bremen/Bremerhaven, Wilhelmshaven (DE), Rotterdam och
Amsterdam (NL), Zeebrugge, Antwerpen (BE) och Le Havre (FR).
Samtliga viktiga for transporterna till/frén Skandinavien.

Figur 7: Fraktfldden langs havets motorvdgar i Ostersjdomradet. Kélla: EU-kommissionen
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BLUE BALTICS"
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Blue Baltics ar ett projekt som syftar till att etablera infrastruktur for bunkring av flytande naturgas (LNG) i
hamnar i Tyskland, Litauen, Sverige och Estland. For Stockholm-Malarregionens vidkommande ar atgdrder i

Nynashamns hamn aktuella. Har kommer LNG-terminalen fér omlastning och bunkring att uppgraderas for
cirka 4,7 miljoner euro, med 1,5 miljoner euro i CEF-stdd. Blue Batlics som helhet far totalt ca 15 miljoner euro
i CEF-stod och l6per fran mars 2016 till juni 2019.

4.2 Transnationella perspektiv och initiativ

Utéver TEN-T-aktiviteter med direkt koppling till regionen kan dven
aktiviteter i andra linder och regioner paverka Stockholm-Milarregi-

onens utveckling. Det handlar dels om férhéllanden som anknyter till
och placerar in Stockholm-Milarregionen i ett bredare sammanhang,

dels om korridorer fér genomgiende transportfloden, sa kallad transit.

Bada perspektiven har direkta och indirekta effekter pé transportfls-
den som kommer in i (avslutande trafik), limnar (ursprungstrafik)
eller passerar (transittrafik) Stockholm-Milarregionen.

TEN-T-kartorna ovan visar att Stockholm-Miilarregionen ir ett
viktigt skandinaviskt skidrningsomride med nord-sydfléden lings
axeln Hamburg-Képenhamn-Malmé till Stockholm-Milarregionen
samt mellersta och norra Sverige. Dirtill f6r 6st-vistliga floden
lings axeln Oslo-Stockholm-Milarregionen och vidare till Finland,
Baltikum och Ryssland.

Skandinaviska-Medelhavskorridoren (ScanMed)' 4r en nord-sydlig
axel inom TEN-T som stricker sig frin Finland och Norge genom
Sverige, Danmark, Tyskland, Osterrike och Ttalien till Malta.
Stomnitskorridoren forbinder Nordeuropa, det industriella hjirtat av
Tyskland och norra Italien med Medelhavet, Skandinavien, C)stersjén
och Nordsjon. Korridoren har 4ven en betydande roll i férbindelserna
med Ryssland, via Ostersjéns hamnar och Finland, den afrikanska
kontinenten, via Medelhavshamnar, samt Amerika och Asien, via
hamnar i Nordsjon.

Inom korridoren ir jirnvigsnitet i huvudsak elektrifierat, men de
nationella elektrifieringsstandarderna skiljer sig at. Olika standarder
finns ocksa med avseende pa tiglingd, axelbelastning och lastprofiler.
Signalsystemet ERTMS ir inte implementerat annat 4n till viss del.
Viginfrastrukturen behover diremot uppgraderas endast pa ett fital
stillen i Finland, Italien och Malta. Dock finns signifikanta problem
vad giller framkomlighet under hégtrafik i de flesta storre urbana
omréiden lings korridoren. Det finns 4dven brister i enskilda noder
(terminaler etc) som behover dtgirdas i framtiden, t.ex. genom CEF-
finansierade projekt. Den fullstindiga projektlistan 6ver pagiende eller
planerade projekt omfattar investeringar pa hela 190 miljarder euro."”

'3 Blue Baltics 2015-EU-TM-0179-W
' The Scandinavian-Mediterranean Corridor 2018
' |bid

Stockholm-
Malarregionen
ar ett viktigt
skandinaviskt
skarningsomrade
med transport-
floden i samtliga
vaderstreck.
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En nordlig
utvidgning

av ScanMed-
korridoren skulle
innebara att
Stockholm och
Orebro gick fran att
vara korridorens
norra andpunkter
till att vara noder
med anslutningar i
flera riktningar.

Den svenska regeringen jobbar for nirvarande for en nordlig utvid-
gning av ScanMed-korridoren till mellersta och norra Sverige samt
vidare till hamnen Narvik i Norge (Karta 2.6). En sddan f6rlingning
kan vara av betydelse f6r Stockholm-Milarregionen av tre skil:

e For det forsta skulle det innebira att Stockholm och Orebro inte
lingre 4r de norra dndpunkterna i stomnitskorridoren. Istillet
skulle stidernas position 4ndras till att vara noder med anslutningar
i flera riktningar. Idag 4r den vidare stomnitstrafiken begrinsad till
sjoforbindelsen mot Abo frin Stockholm.

* For det andra och eftersom diskussionen dven omfattar en
nord-sydlig link fran Linkoping norrut via Orebro, kan en passage
vid sidan av Stockholm etableras, vilket skulle minska trafikbelast-
ningen i Stockholm. Nigot som skulle innebira nya méjligheter
och utmaningar for de vistra delarna av Stockholm-Milarregionen,
som kan dra ekonomisk nytta av en sidan link men ocksé uppleva
okade transportfloden och utslidpp.

* For det tredje, pa grund av klimatf6rindringarna kan norra ishavet bli
oppet hav i en framtid. Narviks hamn kan da bli en viktig hamn for
fartyg som transporterar gods mellan Asien och Europa. Rutten via
Narvik kan vara ett alternativ framfor allt ur skandinavisk synvinkel
men mojligtvis dven for andra delar av Ostersjoregionen och Europa.

Figur 8: ScanMed-korridoren och den Botniska korridoren (streckat).
Kélla: Botniska Korridoren.
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I delar av regionen pdgér ett arbete att ter inkludera linken
Oslo-Stockholm i TEN-T nitet, sisom illustreras i figur 8. Linken
utgor en del av den sa kallade Nordiska triangeln.

Vid sidan av dessa svenska initiativ ir Fehmarn Bilt-férbindelsen

och Brenner Base-tunneln'® de tvi enskilt viktigaste projekten inom
ScanMed-korridoren.

Fehmarn Bilt-forbindelsen'” utgérs av en 17,6 km lang tunnel for
jirnvig och motorvig, mellan Danmark och Tyskland, med tillho-
rande uppgradering av bland annat jirnvigen mellan Redbyhavn och
Ringsted. Forbindelsen syftar till att frimja grinsoverskridande fléden
av varor, tjinster och minniskor mellan Danmark och Tyskland.
Byggnation inleds 2019-2020 och férbindelsen, vars kostnad
beriknas till 6ver 5 miljarder euro, beriknas vara klar 8-9 ar senare.
Finansieringsmodellen, med stéd frin EU, har dock stoppats av
EU-domstolen efter éverklagan av tvé firjerederier.'®

Fehmarn Bilt-forbindelsen dkar dven Stockholm-Milarregionens
tillgiinglighet till den viktiga tyska marknaden. En tigresa frin
Stockholm till Hamburg kommer ta ca 7 timmar, jimfort med 11-12
timmar idag. Samtidigt ger den fasta linken ocksé bittre forbindelser
mellan norra Tyskland och Képenhamn/Malms, Géteborg och Oslo.
Nigot som kommer att pdverka person- och godsflsden och till

viss del rita om kartan vad giller flddenas omfattning, riktning och
karakeir pd olika linkar.

Till detta kan dven knytas diskussionerna om ytterligare en fast
forbindelse 6ver Oresund, mellan Sverige och Danmark. Svenska
Trafikverket och danska Vejdirektoratet har fitt i uppdrag att titta pd
mojligheterna for en fast férbindelse mellan Helsingor och Helsing-
borg (HH-férbindelsen). Utredningen beriknas ta tva och ett halvt ar
och forvintas vara avslutad 2020."

Brenner-rutten, inklusive tilltridesvigarna i sodra Tyskland, Osterrike
och norra Italien, ir en stor flaskhals i transittrafiken genom det
alpina omradet, dir ca 40% av godstransporterna passerar Brenner-
passet. Brenner Base-tunneln ska ta bort denna flaskhals. Tillsammans
med Gotthard-tunneln i Schweiz och jirnvigsférbindelsen mellan
Lyon och Torino, ska Brenner Base-tunneln tillhandahélla jarnvigs-
linjer med hog kapacitet for alpina transitfloden. Tunneln kommer att
bli ca 64 km lang och ska vara firdig 2026. Det ir ett hdgprioriterat
infrastrukturprojekt inom EU och finansieras till 40-50 procent av
EU: s Connecting Europe Facility (ECF) samt vardera 25-30 procent
av Italien och Osterrike.

16 Brenner Base Tunnel 2018

17 Arsrapport Fehmarn Belt 2018

'8 Europeiska Unionens domstol Mal T-631/15
% Trafikverket och Vejdirektoratet 2018
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Figur 9: Fehmarn Bélt-forbindelsen samt Skandinaviska-Medelhavskorridoren.
Kélla: EU-kommissionen

STRING-NATVERKET?

STRING-natverket ar ett gransoverskridande samarbete mellan tyska
(Schleswig-Holstein, Hamburgs stad), danska (Region Sjalland, Képenhamn,
K&penhamn), svenska (Malmo, Region Skane, Region Halland, Vastra
Gotalandsregionen) och norska (Ostfolds lan, Akershus lan) regioner. Dessa
driver en gemensam agenda inom infrastruktur, gron tillvéxt, granséver-
skridande hinder, vetenskap och turism. For att forbattra tillgangligheten
och rorligheten i omradet etablerar och uppratthaller STRING-ndtverket en
politisk dialog kring infrastrukturbehov. STRING-n&tverket grundades 1999
och startades da som ett Interregprojekt for att framja en fast forbindelse
mellan Danmark och Tyskland. Efter att den mellanstatliga éverenskommel-
sen géllande Fehmarn Bélt kom pa plats ar 2008 férandrade STRING sitt
fokus till att framja regional utveckling och gron tillvaxt i korridoren fran
sodra Skandinavien till norra Tyskland.

JYLLANDSKORRIDOREN?'

Hamburg, Schleswig-Holstein, Aarhus, Aalborg, Syddanmark, Midtjylland
och Nordjylland har samarbetat sedan 2013 for att starka Jyllandskorridoren,
vilket pa sikt kan paverka utvecklingen i Stockholm-Malarregionen. Parterna
ser axeln som en viktig forbindelse i och utéver gransomradet, men ocksa i
sammankopplandet av regionen med Oresundsregionen, sédra Norge och
vastra Sverige. Darigenom finns en stravan att skapa en alternativ lank mellan
Centraleuropa och Skandinavien, vid sidan av Fehmarn Balt-forbindelsen.
Partnerskapet arbetar ocksa for utveckling av regionen pa nationell och
europeisk niva. Samarbetet har hittills huvudsakligen varit baserat pa
Interregprojekt. Det senaste projektet, “Northern Connections”??, syftar till
att utveckla transnationellt samarbete inom energisektorn, med aktorer fran
privat och offentlig sektor. Projektet, som I6per fran november 2016 till april
2020, har en total budget pa cirka 5,3 miljoner euro, varav cirka 2,4 euro i
Interregfinansiering.

20 STRING Annual Report 2017
21 Jutland Corridor Fact Book 2016
22 Northern Connections: Innovation Tool Box
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Figur 10: ScanMed korridoren, med Fehmarn Balt-forbindelsen och Brenner Base-tunneln.
Kélla: EU-kommissionen
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SCANDRIA

Scandria® &r ett paraply for olika aktiviteter, projekt och initiativ
langs den kortaste vagen mellan Skandinavien och Adriatiska
havet, vilken i huvudsak 6verlappar med ScanMed-korridoren.
Hittills finns 13 projekt inom Scandria-familjen, som alla genomfors
eller har genomforts med finansiering fran olika Interreg-program.
Vissa projekt berdr enstaka sektioner av korridoren, sdsom Oster-
sjon, omré&det fran Oresundsregionen till Hamburg eller Alperna.
Andra projekt tacker hela korridoren. Samtliga berér olika aspekter
av korridorutveckling, fran hallbara transportsatt och utveckling av
en gron korridor till styrning och samverkan.

Scandria®Alliance ar en transnationell plattform for olika trans-
portorganisationer, logistikinitiativ, politiska utskott och andra
relevanta natverk for utbyte, kommunikation och samarbete

kring logistik, ekonomiskt samarbete och styrning. Den senaste
aktiviteten ar Scandria®2Act-projektet (2016-2019) med finska,
skandinaviska och tyska partners som arbetar med implementering
av rena branslen och multimodala transporttjanster. Dessutom
avser projektet att vidareutveckla Scandria®Alliance som ett
laboratorium och en plattform fér permanent dialog och utbyte
mellan olika aktorer fran noderna och korridoren.

Figur 11: Intressentstruktur i Scandria®2Act-projektet.
Kélla: www.scandria-corridor.eu/
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NORDSJO-BALTISKA KORRIDOREN

Nordsjs-baltiska korridoren (NSB)* ir en stomnitskorridor som
genom jirnvigar, vigar och inre vattenvigar forbinder Baltikum
och Polen med Nordsjékustens hamnar. Det i4r en alternativ vig for
fraktfloden som annars gir med sjofart pa Ostersjon och som i vissa
fall passerar knutpunkter i Stockholm-Milarregionen.

Nir det giller TEN-T:s krav for jarnvigstrafik uppfyller de flesta av-
snitten i Belgien, Nederlinderna och Tyskland kraven medan ménga
delar i Polen, Litauen, Lettland och Estland behéver uppgraderas,
sarskilt nir det giller elektrifiering, spdrvidd och hastighet. Dirfor 4r
ett huvudmal att uppgradera niten i de baltiska staterna och skapa
bittre forbindelser mellan de baltiska staterna och 6vriga Europa.
Signalsystemet ERTMS idr dock en friga som beror alla linder lings
Nordsjs-/ Ostersjbkusten, da det for nirvarande ir tillgingligt endast i
vissa delar av Belgien och Nederlinderna.

Nir det giller vignitet och de inre vattenvigarna uppfyller de flesta
avsnitten TEN-T:s krav, men det finns likvil behov av betydande
investeringar. Totalt krivs investeringar pa omkring 96 miljarder euro
i Nordsjo-baltiska korridoren innan 2030, varav 37 miljarder euro

i jarnvigsinfrastrukeur, 34 miljarder euro i vignit, 9 miljarder euro

i inre vattenvigar, 8 miljarder euro i hamnar och sjdinfrastrukeur, 5
euro miljarder i flygplatser och ytterligare 3 miljarder euro i ERTMS,
motorvigar till sjoss samt dvriga dtgirder.*

Figur 12: Nordsjo-baltiska stomnatskorridoren. Kélla: EU-kommissionen
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24 |bid
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RAIL BALTICA?

B Rail Baltica ar ett jarnvagsinfrastrukturprojekt som ingar i Nordsjo-bal-
tiska korridoren. Det syftar till att integrera de baltiska staterna i det
europeiska jarnvagsnatverket. Med en langd av 870 km tacker den
nya jarnvagslanken Polen, Litauen, Lettland och Estland. Projektet,
som ar prioriterat av EU, kommer ta bort flaskhalsar for passagerar-
och godstransport, bygga ut granséverskridande férbindelser och
framja modal integration och driftskompatibilitet. Idén och visionen
gar tillbaka till 1990-talet och togs for férsta gangen upp i visionen
och strategierna kring Ostersjodokumentet (VASAB 2010), som
antogs 1994. Ar 2001 tecknade de tre baltiska transportministrarna
ett samarbetsavtal. Tre ar senare var Rail Baltica med i listan éver
prioriterade TEN-T-projekt. Det tog dock till oktober 2018 innan
Europeiska kommissionen antog genomférandebeslutet om det
gransoverskridande projektet Rail Baltica. Beslutet anger steg for
genomforandeprocessen och formaliserar projektets styrning, med
deltagande av Europeiska kommissionen, den europeiska samordna-
ren av NSB CNC och Finland som en viktig partner. Konstruktionsfa-
sen startar 2019 och ska slutféras ar 2026. De baltiska staterna och
EU (CEF) kommer tillsammans att investera cirka 5 miljarder euro.

NORTH SEA BALTIC CONNECTOR OF REGIONS

(NSB CORE)*

NSB CoRe-projektet syftar till att forbattra hallbar tillganglighet i
ostra Ostersjéregionen. Aktiviteter inom logistiksektorn syftar till
forbattrad driftskompatibilitet och avlagsnande av flaskhalsar i
gransomradena. Aktiviteter inom langdistanspendling syftar till att
samordna langdistanstransporter med lokalregionala trafiksystem.
Sa smaningom kommer projektet att skapa en gemensam gransé-
verskridande vision gallande regional utveckling som férenar rumslig
planering med transportutveckling. Projektet ingdr i arbetsplanen for
NSB Core Network Corridor. Det finansieras av Interreg-programmet
for Ostersjéregionen och samlar 16 partners fran sex lander
(Sverige, Finland, Estland, Lettland, Litauen, Polen, Tyskland) samt
40 associerade partners. Projektet [6per fran maj 2016 till april 2019
och har en total budget om 3,3 miljoner euro.

OSTERSJOKOMMISSIONEN?’

Ostersjokommissionen (BSC) &r en organisation p& subnationell niva,
best&ende av regionala myndigheter i Ostersjdomradet. Det &r en av
sex geografiska kommissioner som tillsammans utgor konferensen
for perifera och maritima regioner (CPMR) inom EU. BSC-arbets-
gruppen for transporter fungerar som en plattform fér samarbete
och utbyte mellan regioner som star infér liknande utmaningar. Dess
medlemmar évervakar och foljer granskningen av relevant EU-po-
litik, t.ex. TEN-T-politiken 2021-2027, Connecting Europe Facility
2021-2027, statliga stodbestammelser for regionala flygplatser samt
EU:s grannskapspolitik gentemot Ryssland och Norge.

2 Annual Report 2017
% North Sea Baltic Connector of Regions NSB CoRe 2017
27 CPMR Baltic Sea Commission Activity Report 2017-2018
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ONE ROAD ONE BELT

Det kinesiska initiativet ’One Road One Belt” (OROB), avslut-
ningsvis, ir ett viktigt langsiktigt investeringsprogram som troligtvis
kommer att ha stor inverkan pé transportflédena i Europa, 4ven om
det inte ir en stomnitskorridor inom TEN-T. Syftet med initiativet
dr att skapa ett globalt infrastrukturnitverk som forbinder Kina

med Asien, Afrika, Mellanéstern och Europa. Till skillnad frén
ScanMed-korridoren, som har en klar nord-syd orientering, har One
Road One Belt ett tydligt dst-vistligt fokus.

P4 europeisk niva kan initiativet komma att p&verka transportstrémmar
i savil ost-vistlig som nord-sydlig riktning. Jirnvigsférbindelser
genom Polen och sjéfartsnoderna i Grekland och Italien kan bli vikti-
gare for handelsférbindelserna mellan linderna i Europa och Fjirran
Ostern och pi medelling sikt erbjuda alternativ till de traditionella
handelsférbindelserna med fartyg. Genom fraktvigarna mellan norra
Europa och de baltiska hamnarna kan det ocksa fi betydande konse-
kvenser for transportfléden till och frin Stockholm-Milarregionen.

Figur 13: Infrastrukturnatet for det kinesiska “One Road One Belt”-initiativet.
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NORTHERN GROWTH ZONE2®

BN N Northern Growth Zone &r ett samarbetsnatverk mellan 13 storstader
och sex regioner i sédra Finland, som tillsammans star fér mer an
50% av landets befolkning, arbetstillfallen och BNP. Omradet knyter
samman Norden med den ryska marknaden samt ScanMed-korri-
doren med Nordsjo-baltiska korridoren. Natverkets syfte ar att 6ka
Finlands konkurrenskraft vad galler export och transitmarknader,
utveckla och distribuera trafiktjanster, framja internationellt samarbe-
te, skapa ett gemensamt ekonomiskt omrade samt férbattra Finlands
attraktivitet for naringslivet. Strategiska punkter for att na dessa mal
ar fritt flode av varor Over granserna, transportkedjor och logistiska
|6sningar, plattformar for utveckling och test av nya transportlésning-
ar samt overforing av framgangsrika metoder till andra.

EAST WEST TRANSPORT CORRIDOR ASSOCIATION
(EWTCA)*

EWTCA grundades 2010 och bestar idag av 39 medlemmar fran
11 lander langs en 6st-vastlig korridor, som férbinder Europa med
Ryssland och Asien (18 logistik- och transportféretag, 5 universitet,
3 jarnvagsforetag, 4 hamnar och hamnféreningar, 4 regionala

och lokala myndigheter och 5 féretagsféreningar. Organisationen
har som mal att identifiera flaskhalsar langs transportkorridoren,
férenkla forfaranden vid gransévergangar, implementera hallbara
transportl®sningar och innovationer samt representera gemensam-
ma intressen pa nationell och internationell niva. Under senare ar
har EWTCA deltagit i olika evenemang i Kina for att presentera
initiativet och dess standpunkter, bland annat gallande One Road
One Belt (OROB), samt anordnat en internationell konferens for
att framja dialogen mellan transport och logistikintressenter i
Ostersjéregionen och Kina. EWTCA deltar dessutom i méten och
diskussioner pa EU-niva, med fokus pa bland annat EU:s stallnings-
taganden gallande OROB-initiativet samt OROB-initiativets paverkan
pa transportfléden till/fran Europa.

Figur 14: East West Transport Corridor. Kalla: www.ewtcassociation.net/

28 Northern Growth Zone 2018
29 EWTCA: Establishment, Activities, Achievements 2013
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5. EU-finansiering

Som beskrivits i féregaende kapitel bygger den europeiska transportpolitiken pa ett
Overgripande nat, ett stomnat och stomnatskorridorer inom TEN-T. De sistnamnda
ar framst ett satt att samordna implementeringen av stomnatet och inget separat
lager. Att omfattas av en stomnatskorridor 6kar emellertid synligheten pa europeisk

niva avsevart.

Att vara en del

av en europeisk
stomnatskorridor
innebar inte
automatiskt
finansiering.

Det finns
emellertid olika
finansieringskallor
som kan anvandas
for att utveckla en
korridor.

De ursprungliga stomnitskorridorerna specificerades i forordningarna
gillande CEF och TEN-T. Vid revidering tar EU-kommissionen
fram ett forslag baserat pd egna utredningar samt information och
inspel frén medlemsstaterna och regionerna i Europa. Detta forslag
diskuteras sedan mellan kommissionen, Europaparlamentet och med-
lemsstaterna. Direfter méste férordningen antas av bdde parlamentet
och rédet. Fér perioden 2021-2027 férvintas ingen grundliggande
oversyn av TEN-T, men reglerna kommer att ses 6ver och justeras om
det anses nédvindigt.

I Sverige utgor nationell plan for infrastruktur 2018-2029 grund
for eventuella inspel i TEN-T sammanhang. De nationella aktorer
som kan argumentera f6r vissa korridorer gentemot kommissionen
ir Niringsdepartementet och Trafikverket. Dirtill kan regionala
foretridare forsoka gora sina roster hérda genom olika uttalanden,
exempelvis om behovet av investeringar i transportinfrastrukeur och
transportutveckling. I enighet med eller vid sidan av de nationella
myndigheterna.

Att vara en del av en europeisk stomnitskorridor innebir inte
automatiske finansiering. Det finns emellertid olika finansieringskillor
som kan anvindas for att utveckla en korridor. De viktigaste
EU-killorna som ger ekonomiske stéd till projeke f6r genomférande
av TEN-T-relaterade atgirder presenteras nedan.

Europeiska investeringsbanken och Europeiska kommissionen har
inrittat en “European Investment Advisory Hub™’, som stéder
myndigheter och féretag som ir intresserade av TEN-T relaterade
aktiviteter och EU-finansiering. Radgivningscentrumet ir utformat
som en samlad ingdng till information om olika program och initiativ.

3 The Advisory Hub Yielding Results 2017
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5.1 Connecting Europe Facility (CEF)

Connecting Europe Facility (CEF)?! 4r den mest framtridande

killan f6r finansiering av transeuropeiska nit, med en budget pd 24
miljarder euro f6r TEN-T-projekt 2014-2020. Nira hilften av detta
belopp, 11,5 miljarder euro, fordelas pa projekt i medlemsstater i
ostra och sédra Europa som ir berittigade till stod frin Sammanhall-
ningsfonden. Mer specifike Bulgarien, Kroatien, Cypern, Tjeckien,
Estland, Grekland, Ungern, Lettland, Litauen, Malta, Polen, Portugal,
Rumiinien, Slovakien och Slovenien. Diremot inte Sverige.

Redan efter CEF-ansokningarna f6r 2014 och 2015 hade projekt
motsvarande ca 80 procent av TEN-T-ramen 2014-2020 godkints
av medlemsstaterna. Efterfoljande ansokningar har dverstigit
kvarvarande ram med mer 4n 2:1, vilket inneburit att alternativa
finansieringskillor behovt beaktas.

Fér att ansoka om CEF-finansiering méste intresserade parter svara

pa utlysningar pd EU-niva.’* Vanligtvis limnas férslag in av en eller
flera medlemmar. Stater, eller - 1 6verenskommelse med berord(a)
medlemsstat(er) - av andra aktérer inom EU. I Sverige kan exempelvis
regioner ligga fram forslag med statens samtycke. CEF medfinansierar
mellan 20% och 50% av de stodberittigande kostnaderna och
kombineras ofta med andra finansieringskillor, t.ex. 1an av Europeiska
investeringsbanken (EIB) eller nationell finansiering.

Mellan 2014 och 2017 limnade svenska sokande mer 4n 100 bidrags-
berittigade forslag, varav 52 projekt valdes ut och erhéll 250 miljoner
euro i CEF-finansiering, givet en total investering p& éver 700
miljoner euro. Ungefir 50% av CEF-finansieringen gick till konstruk-
tion, 25% till studier och 25% till mixade projekt. Mest medel gick
till jarnvigssektorn (110 miljoner euro) foljt av luftfartssektorn (56
miljoner euro) och sjofartssektorn (47 miljoner euro). Projekt inom
vignit (26 miljoner euro), multimodala projekt (8 miljoner euro) och
inre vattenvigar (3 miljoner euro) hade en mindre framtridande roll.**

EU-kommissionens CEF-forslag for nista finansieringsperiod
2021-2027%% anger en budget pa cirka 30 miljarder euro for
transportsektorn, vilket skulle innebira en 6kning med cirka 25%
jimfére med 2014-2020. I samband med det nya CEF-forslaget och
den nya budgeten presenterades dven en ny programbeskrivning,
som innehéll en ny svensk rutt inom TEN-T: Narvik / Uledborg-Lu-
led-Umed-Stockholm. Detta som en f6rlingning av den befintliga
Skandinaviska-Medelhavskorridoren.

31 Connecting Europe Facility 2016

% |bid

3 CEF Sweden: Transport grants 2014-2017

3 Forordningarna (EU) nr 1316/2013 och (EU) nr 283/2014



GOTEBORGS HAMNLINJE?®>

Goteborgs hamnlinje syftar till att forbattra tillgangligheten till Gote-
borgs hamn, som &r en viktig nod inom TEN-T:s stomnat, lokaliserad
i ScanMed-korridoren. Projektet, som omfattar investeringar i nya
jarnvagsspar (uppgradering till dubbelspar) och en ny jarnvagstunnel,
innebdr en total investering pa 182 miljoner euro, varav 36 miljoner
euro i CEF-finansiering. Genomférandet beraknas paga 2017-2023.

IMPLEMENTERING AV ERTMS?®

Implementering av signalsystemet ERTMS ar en viktig hornsten for att
uppna driftskompatibilitet i det europeiska jarnvagsnatet. | Sverige
finns tva CEF-finansierade projekt som ska utrusta 332 lok med
noédvandiga instrument. Kostnaden uppskattas till 68 miljoner euro,
varav 50% finansieras av CEF. Projekten genomfors av Trafikverket
2017 till 2020 resp. 2023.

5.2 Andra finansieringskallor

De europeiska struktur- och investeringsfonderna (ESIF)*” bidrar med
70 miljarder euro till transportprojekt under finansieringsperioden
2014-2020. 35,6 miljarder euro avsitts for projekt som ir berittigade
till stod inom ramen f6r Sammanhéllningsfonden (medlemsstater i dstra
och sédra Europa). Aterstiende 34,4 miljarder euro stills till forfogande
for projekt som ir berittigade till stod inom ramen f6r Europeiska
regionala utvecklingsfonden (ERUF). ESIF ir dirmed en viktig killa for
finansiering av transportinfrastrukeur i ménga medlemsstater.

De svenska ERUF-programmen ir férhallandevis smé och fér perioden
2014-2020 finns endast en mindre tilldelning av medel for infrastrukeur
inom transport och energi. I programmen f6r Stockholmsregionen
resp. Ostra Mellansverige® samt det nationella programmet™ for

jobb och tillvixt dr inga medel allokerade specifikt f6r dessa indamél.
Majlighet finns dock till forberedande atgirder eller studier i syfte att
sikerstilla en transportinfrastruktur som bidrar till ekonomisk tillvixt.

Under 2019 kommer ESIF-programmen att fornyas infor nista
finansieringsperiod 2021-2027. Regionerna kan da ta upp aktuella
problem, inklusive sddana som relaterar till infrastrukturen. De
viktigaste aktorerna i detta arbete 4r Niringsdepartementet, Tillvixt-
verket och berérda regionala myndigheter.

EU-kommissionens forslag infor ERUF 2021-20274 syftar till att
uppni ett mer sammankopplat Europa genom ¢kad rérlighet och
regional uppkoppling med hjilp av informations- och kommunika-
tionsteknik. I detta ingdr specifika mil for att utveckla TEN-T-nitet
samt forbittra lokal och regional tillginglighet till TEN-T.

3 CEF Transport 2017-SE-TM-0035-W

% CEF Transport 2016-SE-TM-0140-W

37 Forordning (EU) nr 1301/2013

3 Regional Development Fund (ERDF): Sweden 2014-2020
* |bid

0 Ibid

41 Forordning (EU) nr 372/2018
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Interreg-
programmen &r en
mojlighet att i sam-
arbete med aktorer
i andra lander
utveckla transport-
infrastrukturen.

Interreg® ir en sirskild del av ESIE, som fokuserar pa grinsover-
skridande, transnationellt och interregionalt samarbete. Under
programperioden 2014-2020 stods transportitgirder av Interreg
genom sirskilda mél under tematiskt mal 7 "Frimja hallbar transport
och undanréja flaskhalsar i stomnitsinfrastrukturen”. Dessa dtgirder
innefattar stod till investeringar i TEN-T, forstirkning av regional
rorlighet i anslutning till TEN-T, transporter med ldga koldioxidut-
slipp samt utveckling av hogkvalitativa jirnvigssystem. Investerings-
prioriteringarna 7a och 7b ir direke kopplade till TEN-T, men dven
investeringsprioriteringarna 7c och 7d fokuserar pé transportsektorn.

Interregprogrammen ir en mojlighet att i samarbete med aktérer i
andra linder utveckla transportinfrastrukturen. Vad som dr mojlige ate
finansiera och i vilken utstrickning beror pa de enskilda Interreg-
programmens specifika utformning. For Stockholm-Milarregionen ir
samarbetsprogrammen Central Baltic® samt det for Ostersjoregionen
relevanta. Bida programmen omfattar tematiskt mal 7 som nimns ovan.

Under innevarande programperiod allokeras 30% av ERUF-stdet
inom Central Baltic, totalt 37 miljoner euro, till prioriteringen “vil
ansluten region”, som specificeras av foljande mal:

* Forbittrade transportfldden av minniskor och varor

* Forbittrad service inom befintliga smdhamnar, for att forbittra
lokal och regional rorlighet samt bidra till turismutveckling.

Ostersjoregionens samarbetsprogram har allokerat 24 procent av
tillgingliga ERUF-medel, 66 miljoner euro, till mél som ir relaterade
till investeringsprioriteringarna 7b och 7c. Mer specifika foljande:

* Interoperabilitet mellan transportslag

* Forbittrad tillginglighet till avligsna omréden och omrdden
paverkade av demografiska forindringar

* Sjosikerhet

* Miljovinlig frake

* Miljsvinlig urban mobilitet

Interreg-programmen kommer ocksa att fornyas under 2019, infér
finansieringsperioden 2021-2027. Aven det en mojlighet att genom

kontakt med berérda myndigheter forsska paverka processen och
allokeringen av medel.

42 INTERREG V 2014-2020
“ Interreg V-A - Finland-Estonia-Latvia-Sweden (Central Baltic)



TENTacle*

Projektet TENTacle syftar till att férbattra den institutionella kapaci-
teten bland medverkande parter att dra nytta av implementeringen
av stomnatskorridorerna som passerar genom QOstersjéregionen.

Pa lokal och regional niva ligger fokus pa atgarder som kopplar
samman lokal och regional utveckling med TEN-T-atgarder, framjar
hallbara transportldsningar, sammankopplar lokal och regional
infrastruktur med stomnétskorridorerna (”sista milen”), tillgodoser
driftskompatibiliteten mellan de tre stomnatskorridorer som passerar
genom Ostersjo-omradet samt férbattrar tillgéngligheten och anslut-
ningen till korridorerna. P& makroregional niva fokuserar projektet
pa larande och utbyte for att utveckla synergier och vinn-vinn-16s-
ningar for alla regioner i Ostersjéregionen. Projektet [6per fran maj
2016 till april 2019 och har en total budget om 3,8 miljoner euro,

varav 2,8 miljoner fran Ostersjéregionens Interregprogram.

EFFICIENTFLOW*

Projektet EfficientFlow syftar till att optimera fraktflodena mellan
Finland och Sverige pa sjo, vag och jarnvag samt undersoka
mojligheterna till just-in-time ankomster och avgangar, med fokus
pa maritima fléden mellan Gavle och Rauma samt Stockholm och
Abo. Nya digitala [6sningar, IKT-verktyg, nya affarsmodeller och
férbattrade processer behover utvecklas for att forbattra utbytet av
information mellan hamnaktorer, mellan hamnar, mellan hamn- och
inlandsoperatérer samt mellan hamnar och fartyg. Projektet, som
|6per fran mars 2018 till februari 2021, har en total budget pa 4,6
miljoner euro, varav 3,4 miljoner euro fran Interreg-programmet
Central Baltic.

Avslutningsvis bér dven nimnas Europeiska investeringsfonden
(EESI), dven kallad "Investeringsplanen for Europa” eller ”Juncker-
planen”, som kan bidra till finansiering av transportprojekt. Ansok-
ningar mste limnas in via den nationella regeringen. EFSI finansieras
av EU och Europeiska Investeringsbanken (EIB) och har en budget pa
21 miljarder euro. EFSI-st6d kan kombineras med andra EU-bidrag,
exempelvis frin CEF, ESIF eller Horizon 2020%, dir den sistnimnda
allokerar cirka 6,3 miljoner euro for forskning inom smarta, grona
och integrerade transporter under finansieringsperioden 2014-2020.
Hittills har endast 8% av EFSI-finansieringen anvints for transport-
projeke. I Sverige anvinds fonden inte alls inom transporter och ir for
nirvarande ingen potentiell finansieringskilla.

4 TENTacle 2018
45 Central Baltic Programme 2014-2020
4 Horizon 2020
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Mojliga vagar framat

6. Mojliga vagar framat

Den internationella kontexten ar central och kommer
att beaktas i kommande systemanalys och prioriteringar
inom En Battre Sits och da inte minst med avseende pa
TEN-T. Detta med utgangspunkt i framfor allt foljande:

- Regionala behov. Vilken utveckling ar angeldgen att
uppna med hansyn till befintliga och framtida trans-
portfléden till/frdn/genom Stockholm-Malarregionen?

« Ambitionsniva. Vilken roll kan och vill regionen ha inom
exempelvis TEN-T och vilka resurser och kompetenser
finns tillgangliga for detta?

« Typ av aktiviteter. Exemplen i denna rapport visar att
TEN-T-relaterade aktiviteter inte bara avser storskaliga
investeringar i ny eller befintlig fysisk infrastruktur
utan dven inférandet av nya transportlosningar samt
utveckling av natverk, evenemang och representation
pa olika administrativa nivaer.

« Geografisk niva. TEN-T-relaterade aktiviteter sker och
kan hanteras pa olika geografiska nivaer, fran lokalt
och regionalt till granséverskridande, transnationellt
och bredare europeiskt perspektiv. Vad ar relevant for
Stockholm-Malarregionen?

Beaktat ovanstaende punkter samt de exempel som fors
fram i denna rapport kan féljande vara en vag framat:

BEVAKNING AV TEN-T-RELATERADE AKTIVITETER
Stockholm-Malarregionen bor félja utvecklingen av de
mest relevanta TEN-T-lankarna och hur dessa kan paverka
regionen. Sarskild vikt bor laggas vid att sakerstalla att
TEN-T-initiativen ger ett mervarde at Stockholm-
Malarregionen. Detta galler inte bara lankar som direkt
involverar regionen utan aven sadana som kan forbattra
regionens tillganglighet i ett storre perspektiv. Exempelvis
hur regionen kan sakerstalla nytta av Fehmarn Balt-for-
bindelsen.

OKA ENGAGEMANGET | RELEVANTA NATVERK
Det finns flera fér Stockholm-Maélarregionen relevanta
organ och initiativ som arbetar med att koppla samman
transporter och regional utveckling samt erbjuder

plattformar for kunskapsutbyte, sdsom STRING och
CPMR. Dessa natverk kan anvandas for att starka
Stockholm-Malarregionens roll och tillganglighet, framfor
allt ur ett Ostersjo- och Nordeuropeiskt perspektiv. P&
EU-niva ar samverkan inom ScanMed-korridoren viktig.
Stockholm-Malarregionen &r redan medlem i detta forum,
men kan anvanda det mer proaktivt och strategiskt for att
skapa och framja utbyte med andra forummedlemmar.

INITIERA EGNA AKTIVITETER

Malardalsradet och En Battre Sits kan vara en utgangs-
punkt for att samla lokala och regionala intressenter inom
transportsektorn for att informera om TEN-T-relaterade
aktiviteter och den senaste utvecklingen, ge rad om
specifika detaljer, exempelvis gallande finansiering och
ansokningsfoérfaranden, samt framja utbyte mellan offent-
liga och privata aktorer. Detta kan bidra till att skapa ett
tydligare regionalt mervarde av TEN-T och inforliva lokala
och regionala aktiviteter i en bredare europeisk kontext.

OPINIONSBILDNING FOR REGIONALA INTRESSEN
Genom att utveckla kompetenser och en tydlig profil inom
europeisk transportpolitik kan Stockholm-Malarregionen
bli en mer synlig och relevant aktor i transnationella
sammanhang. Ett strategiskt engagemang kan har bidra
till att starka det regionala perspektivet inom TEN-T och
opinionsbilda for att institutioner och aktérer pa hogre
nivaer vager in regionala effekter samt tillgodoser att
lokala och regionala transportnatverk ar integrerade i det
overgripande transportsystemet.

VIDGA PERSPEKTIVET

Slutligen ar det viktigt att komma ihag att transeuropeis-
ka nat ar mer an bara transporter. De tacker dven energi
och telekommunikationer, som bada ar samspelande
system till transportsektorn. Omstallningen till fossilfria
och allt mer autonoma transporter ar beroende av dessa
system, varfor det ar angelaget att folja och soka paverka
utvecklingen dven inom dem. Det kan ocksa noteras

att det har finns mojlighet for projekt att fa upp till 75
procent av stodberattigade kostnader tackta genom
EU-finansiering.
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EN BATTRE SITS

En Battre Sits ar det transportpolitiska samarbetet mellan de sju
lanen Stockholm, Uppsala, Vastmanland, Orebro, Sérmland,
Ostergoétland och Gotland. Inom ramen fér En Béattre Sits har
lanen enats om gemensamma mal om en sammanhallen, hall-
bar region med infrastruktur och kollektivtrafik som underlattar
manniskors vardag, en utvecklad handel samt godstransporter i
regionen. Malardalsradet koordinerar En Battre Sits-samarbetet.

I

MALARDALSRADET

malardalsradet.se

Malardalsradet driver medlemmarnas fragor for konkreta resultat inom infrastruktur, innovation, kompetensférsérjning,
maritim samverkan och internationella jamforelser. Vi samlar Stockholm-Malarregionens kommuner, landsting och
regioner till en dynamisk matesplats for politik, naringsliv och akademi.



Stockholm Oslo

En kartlaggning av
kontaktintensiteten
mellan de tva
huvudstadsregionerna

' A Tillvéxt- och . Act A cTu an
regionplaneférvaltningen os'°re9'°nen VIoLU-J I FkLivi

MALARDALSRADET  socwoms Lins LanpsTING









Forord

Under 2010 tog Milardalsrédet tillsammans med Osloregionen och divarande Regionplanekontoret vid
Stockholms lins landsting fram en rapport om interaktionen mellan Stockholm-Milarregionen och Osloregio-
nen. Bakgrunden var avsaknaden av en samlad bild samt att Osloregionen och Stockholm-Milarregionen fort
samtal pa politisk och tjinstemannaniva for att bilda sig en bittre uppfattning om férutsittningarna f6r utékad
samverkan med inrikening pa regionala utvecklingsfrigor.

Den davarande rapporten visade bland annat pd ett omfattande och vixande samarbete inom niringslivet
mellan huvudstadsregionerna. Hur har det gitt sedan dess? I denna rapport ger vi en uppdaterad bild av
omfattningen och karakeiren av det ckonomiska och offentliga utbytet. Vi har anvint oss av statistik samt
kompletterande intervjuer med utvalda representanter frén niringsliv, akademi och offentlig sektor i de bida
regionerna.

Overgripande visar resultatet pa att utbytet mellan Sverige och Norge har dkat kraftigt de senaste tio iren.
Potential finns f6r fortsatt samarbete mellan huvudstadsregionerna bland annat kring 6kad tillginglighet samt
marknadsforing av gemensamma styrkor f6r en stirke konkurrens- och actraktionskraft.

Vi hoppas att rapporten kan ge kad forstdelse for interaktionsmonstret, visa pd utmaningar och majligheter

samt bidra till fler och starkare linkar mellan véra regioner.

Stockholm och Oslo, november 2018

Maria Nimvik Stern Inger Starheim Lagerquist @yvind Satvedt Jonas Karlsson
Generalsekreterare Avdelningschef Tillvaxtavdelningen Direktar VD
Malardalsradet Stockholms l&ns landsting Sekretariatet for Osloregionen Oslo-Stockholm 2.55




Sammanfattning

Stockholm-Milarregionen och Osloregionen ir tvd
starka tillvixtmotorer i Norden. Urbaniseringen

och regionforstoringen medfor att regionerna vixer,
bide ekonomiskt och befolkningsmiissigt i respektive
land. Utbildningsnivén bland invdnarna idr hég och
regionernas niringsliv kinnetecknas av en hog andel
kunskapsintensiva och hogteknologiska tjanster.

Utbytet mellan Stockholm-Milarregionen och Oslore-
gionen ir stort och underlittas av regionernas likheter.
2010 tog Milardalsradet tillsammans med Osloregionen
och dévarande Regionplanekontoret vid Stockholms
lins landsting fram en rapport for att kartligga kontak-
terna och visa férutsittningarna for mer samverkan. I
denna rapport uppdateras och vidareutvecklas resultatet.
Rapporten bygger pa statistik och en intervjustudie med
utvalda representanter frn akademi, niringsliv och
offentlig sektor i de bdda regionerna.

Handel och investeringar 6kar

Resultaten visar att utbytet mellan Sverige och Norge 4r
omfattande och har 6kat kraftigt under de senaste tio
dren. Omstillningen frin varuproducerande industriella
ckonomier till mer kunskapsintensiva gjinsteckonomier
medfor att storstadsregionernas roll och drivkraft blivit
alle viktigare. Handeln och direktinvesteringarna mellan
linderna har 6kat kraftigt. Under de senaste tio aren
har antalet sysselsatta i norskigda foretag i Stockholms

lin férdubblats. Sveriges vixande tjinsteexport gir i
huvudsak till Norge.

Potential i battre férbindelser

Resandet mellan Oslo och Stockholm ir omfattande och
har 6kat kraftigt under de senaste &ren. Samtidigt finns
det stor potential i att forbattra forbindelserna mellan hu-
vudstadsregionerna. Den internationella tillgingligheten
till Oslo (Gardermoen) respektive Stockholm (Arlanda)
har stor betydelse f6r bide huvudstadsregionerna och
lindernas utveckling. Forbittrad tillginglichet med tdg
skulle medfora mer hallbara och effektiva transporter och
mojliggdra kad handel, arbetspendling och produktivitet
i regionerna. Den nuvarande jirnvigsforbindelsen mellan
Oslo och Stockholm ir bristfillig ur kapacitetssynpunke.

Stark innovationskraft

Huvudstadsregionerna Oslo och Stockholm har ménga
likheter, bdde vad giller styrkor och utmaningar.
Regionerna utmirker sig med kunskapsintensivt och
hogteknologiske niringsliv, stark innovationskraft och
framstiende universitet. Potentialen i att samarbeta mer,
snarare 4n att konkurrera, ir stor. Konkurrenskraften
skulle stirkas genom samarbeten inom innovation och
startup-miljder samt smarta stider.

Regionerna kan komplettera varandra
Genom att marknadsfora Oslo- och Stockholm-Milar-
regionens gemensamma styrkor forbittras mojligheterna
act attrahera viktiga investeringar och strategiska
etableringar till Norden. Regionerna kan komplettera
varandra, dra lirdomar av varandra och hitta 16sningar
for att kunna blir mer livskraftiga regioner.
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Bakgrund

1. Bakgrund

Relationerna mellan Sverige och Norge ar omfattande, i synnerhet vad galler handel,
arbetspendling och investeringar. Landerna har en ldng gemensam historia och dr
sammanknutna genom kultur och sprak. Det politiska samarbetet mellan landerna
har lange varit tatt och pa den senaste tiden har samarbetet mellan huvudstaderna
och huvudstadsregionerna intensifierats. Det finns ett uttalat intresse fér 6kade
utbyten inom offentlig férvaltning, naringsliv och forskning, men férhallandevis lite
kunskap om hur relationen mellan landerna och regionerna ser ut idag. Darfér har
Malardalsradet, Osloregionen, Stockholms lans landsting och Oslo-Sthim 2.55 tagit
fram denna rapport.

1.1 Syfte

Syftet med denna studie ir att kartlidgga relationen mellan
Stockholm-Milarregionen och Osloregionen, dess omfattning och
betydelse i ett nordiskt och europeiskt perspektiv samt gemensamma
utmaningar och méjligheter. Studien ska kunna utgéra ett kun-
skapsunderlag i bland annat den regionala planeringen och i dialog
for 6kad samverkan mellan regionerna.

Rapporten ir en uppdatering och utveckling av tidigare genomford
studie frin ar 2010: "Stockholm Oslo — En kartliggning av kon-
taktintensiteten mellan de tva huvudstadsregionerna”. Det har gitt
dtta &r sedan den forra rapporten publicerades och Milardalsradet
har i dialog med aktérer pd bada sidor sett att det fortfarande saknas
aktuella heltickande rapporter pi omradet.

1.2 Metod och avgransningar

Studien ir i huvudsak uppdelad i en statistiksammanstillning, en
intervjustudie och en analys.

Statistik har samlats in f6r att beskriva skillnader och likheter mellan
Stockholm-Milarregionen och Osloregionen samt mellan Sverige
och Norge vad giller bland annat befolkningsutveckling, ekonomi,
niringsliv och utbildning. Statistik har dven samlats in for att
kartligga relationerna mellan linderna och huvudstadsregionerna
vad giller bland annat resor, dvernattningar, investeringar, sysselsitt-
ning och handel.
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Ytterligare en viktig komponent for att beskriva relationen mellan
regionerna ir genomforda intervjuer med ett urval representanter
frén universitet, niringsliv och politik. Sammantaget ger statistiken
och intervjuerna en mer samlad bild. Aven andra relevanta studier
har beaktats for att komplettera och fordjupa bilden och fér att

ge en inledande bakgrundsbeskrivning av omvirld och relevanta
trender.

1.2.1 DEFINITIONER OCH GEOGRAFISK AVGRANSNING
De statistiska jimforelserna i rapporten avser i huvudsak Stockholms
lin och Oslo och Akershus (vilket avser Oslo fylke och Akershus
fylke), en avgrinsning som baseras pa tillgangen till statistikkillor.
Stockholms lin och Oslo och Akershus ir enligt EU definierade

som storre regioner for regionalpolitisk tillimpning (benimnda som
NUTS 2) och dr dessutom relativt jimférbara i sin geografiska storlek.
I vissa fall anvinds begreppet storstadsregion eller huvudstadsregion,
vilket i denna rapport avser Stockholms lin eller Oslo och Akershus.
Stockholms lins kommuner utgor enligt SCB ett storstadsomrade,
vilket baseras pd pendling, flyttning och samverkan i planerings-
fragor. Det finns olika definitioner pd storstadsregionen kring

Oslo, vilket delvis beskrivs senare i rapporten. I denna rapport

avser “storstadsregionen Oslo” en avgrinsad definition som enbart
omfattar Oslo och Akershus.

Det finns ett uttalat intresse for 6kat utbyte inom offentlig
forvaltning, naringsliv och forskning, men férhallandevis
lite kunskap om hur relationen ser ut idag. Darfor har
denna rapport tagits fram.

" Eurostat, Area by NUTS 3 region.
2 SCB, Funktionella regioner och kommungrupper (2018-10-14).
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2. Omvarld och megatrender

De nordiska landerna har en lang historia av kulturella och politiska utbyten sinsemellan.
Landerna, och i synnerhet deras huvudstadsregioner, utmarker sig med hog innova-
tionskraft, framstaende universitet och hog livskvalitet. Stockholm-Malarregionens och
Osloregionens vaxande betydelse och konkurrenskraft ar delvis en foljd av storre

trender sasom urbanisering, regionférstoring och omstallningen till mer tjanstebaserade
ekonomier. Digitaliseringen ar ocksa en stark trend och skapar en konkurrensférdel for
regionerna i och med deras relativa IT-mognad och hdga sysselsattning inom [T-sektorn.

10

2.1 Oslo och Stockholm i ett nordiskt och

europeiskt perspektiv

De politiska samarbetena i Norden har en ldng historia: arbetsmark-
naden i Norden har varit 6ppen i éver 60 ar, vilket har majliggjort for
medborgarna att arbeta i sina nordiska grannlinder.’ Ar 2013 hade
nidrmare 60 000 svenskar hela eller delar av sin sysselsittning i Norge,
vilket genererade ver 14 miljarder kronor i l[6nesumma.*

Om man riknar samman de nordiska lindernas ekonomier (Sverige,
Norge, Danmark, Finland och Island) utgor dessa i jimforelse
virldens 11:e storsta ekonomi. Stdrre dn Ryssland och nistan lika
stor som Kanada.” I EU i4r Norden den femte storsta ekonomin efter
Tyskland, Storbritannien, Frankrike och Italien. Sverige och Norge
star tillsammans for cirka 60 procent av Nordens ekonomi (BNP).¢
Stockholm-Miilarregionen och Osloregionen stir for en stor och
vixande andel av lindernas BNP”

Linderna i Norden utmirker sig som ledande inom innovation, i
synnerhet giller detta Sverige, Danmark och Finland. Stockholm och
Kopenhamn ir bland de mest innovativa regionerna i Europa och
dven Osloregionen presterar hogt vad giller innovation.® De nordiska
linderna presterar dven hogt vad giller livskvalitet och skillnaderna i
livskvalitet mellan konen dr sm4.’

I Stockholm och Oslo finns dven flera framstiende universitet. Bland de
topprankade universiteten i Academic Ranking of World Universities
(ARWU) ligger tre i Stockholm-Milarregionen och ett i Osloregionen. '

3 Nordiskt samarbete (2018-06-28)

4 Region Varmland (2016), Granspendling Sverige-Norge 2013

° Varldsbanken, GDP (current US$), ar 2016 (2018-06-27). Egna berakningar baserat pa data fran Varldsbanken.
© Ibid.

7 Se avsnitt 3.2.

8 European Innovation Scoreboard 2018; Regional Innovation Scoreboard 2017.

9 OECD Better Life Index (2018-06-28)

10 Academic Ranking of World Universities 2017 (2018-06-28)
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De nordiska linderna utmirker sig dven genom relativt hog sysselsitt- [
ningsgrad, stora investeringar i forskning och utveckling i relation till
BNP, hog utbildningsniva och hog andel fornyelsebar energi. Samti- Sammantaget

digt har linderna som helhet, si dven huvudstadsregionerna, manga ar Norden en av
gemensamma utmaningar. Diribland den demografiska utvecklingen arld t
med en hog andel dldre, hg ungdomsarbetsloshet, segregation och varidens mes

social ojamlikhet." innovativa regioner
med hog livskvalitet
bland sina invanare.

Sammantaget 4r Norden en av virldens mest innovativa regioner
med hog livskvalitet bland sina invnare. Dessutom 4r huvudstads-
regionerna Stockholm och Oslo, tillsammans med de andra nordiska
huvudstadsregionerna, viktiga ekonomiska och innovativa drivkrafter
inom respektive land.

2.1.1 STORREGIONAL INFRASTRUKTURUTVECKLING
Strdket Oslo-Stockholm, den sé kallade Nordiska triangeln, har stor
betydelse for befolkningen, niringslivet och de hogre lirositena lings
med striket. Den nordiska triangeln kopplar samman de nordiska
linderna och deras huvudstider och stirker dven person- och
godstransporterna mellan huvudstadsregionerna och Centraleuropa,
Baltikum och Ryssland. Den nordiska triangeln omfattar kommuni-
kationsstrik mellan huvudstiderna Képenhamn, Oslo och Stockholm
(med anslutning till Helsingfors). Straket innefattar jirnvigarna och
flyglinjerna mellan huvudstiderna samt europavigarna E4, E6 och
E18.12% Den internationella tillgingligheten till Oslo (Gardermoen)
respektive Stockholm (Arlanda) har stor betydelse for bade huvud-
stadsregionerna och lindernas utveckling.

I Stockholms lin och Oslo och Akershus bor totalt 3,5 miljoner
invénare och inklusive storstadsregionen Képenhamn har enbart
triangelns dndpunkter 5,4 miljoner invénare. Till detta kommer
befolkningen lings med triangelns tre sidor, vilket ytterligare 6kar
befolkningsunderlaget i straket.

Stockholm-Miilarregionen 4r en sammankopplad funktionell region
med stor betydelse for Sveriges utveckling och internationella
konkurrenskraft. For att virda och utveckla den linséverskridande
infrastrukturutvecklingen koordinerar Milardalsradet det trans-
portpolitiska samarbetet En Bittre Sits, som samlar de sju linen
Stockholm, Uppsala, Vistmanland, Orebro, Sérmland, Ostergstland
och Gotland. Parterna i En Bittre Sits arbetar tillsammans f6r en
sammanhllen, hallbar region med infrastruktur och kollektivtrafik

@M
@)%

som underlittar minniskors vardag och stirker niringslivet.

" Nordregio report 2016:1, State of the Nordic region 2016
2 TEN-T Priority Project 12: Nordic Triangle railway/road axis
13 Oslo-Stockholm Nyttoanalys 2014 (OSLO-STHLM 2.55 AB, 2017-06-20)
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Mojligheterna

for utveckling

pa strackan

finns i huvudsak
for jarnvagen

med langsiktiga
mal som starkt
konkurrenskraft
med restid pa max
tre timmar mellan

Stockholm och Oslo.

Syftet med En Bittre Sits dr att utveckla och virda den linséver-
skridande och politiskt genomarbetade utvecklingsstrategin for
Stockholm-Milarregionens transportsystem, vara ett forum for
samverkan kring infrastrukturfrigor och agera plattform for regionens
gemensamma opinionsbildande arbete fér regionens infrastrukeurpri-
oriteringar.'*

Genom huvudstadsregionernas placering i centrala Skandinavien har
Oslo-Akershus och Stockholm-Milarregionen viktiga funktioner som
noder och transportvigar (korridorer) i det transeuropeiska infrastruk-
tursystemet (TEN-T) Skandinavien-Medelhavet. Syftet med TEN-T ir
att knyta samman transportinfrastrukturen i Europa och dirmed skapa
forutsiteningar for ett effektive och hillbart resande. Det kan handla
om att minska avstdnden, ta bort flaskhalsar och ta bort tekniska hinder
som finns mellan EU-medlemsstaternas transportnit. Malet 4r dven att
stirka den sociala, ekonomiska och territoriella ssmmanhéllningen."

2.1.2 DEN NORDISKA TRIANGELN OCH LANKEN MELLAN
STOCKHOLM OCH OSLO

Den nordiska triangeln var ett av EU:s prioriterade infrastrukturpro-
jekt i TEN-T:s programperiod 2007-2013. Diremot ir inte strickan
Oslo-Stockholm uttryckligen ett prioriterat strik i TEN-T:s program-
period 2014-2020. I samband med att EU-kommissionen genom-
forde en revidering av stomnitskorridorerna féreslog den svenska och
den norska regeringen att den befintliga stomnitskorridoren inom
TEN-T ska forlingas till Oslo. Férslaget lades fram viren 2018 och
om det gir igenom innebir det majligheter att anséka om medfinan-
siering for studier och utbyggnad av transportinfrastrukturen.'

Den 31 maj 2018 fattade den svenska regeringen beslut om ny plan
for det svenska transportsystemet 2018-2029. I planen pekade reger-
ingen ut brister med kommunikationen mellan Oslo och Stockholm
sasom kapacitetsproblem och ldnga restider, vilket Trafikverket fick i
uppdrag att fortsitta utreda. Strickningen Oslo-Stockholm lyfts dven
i Norges Nasjonal transportplan 2018-2029, bland annat betonas
strikets betydelse for godstransporter. I Trafikverkets dtgirdsvalsstudie
fran &r 2017 for striket Oslo-Stockholm bedémdes att méjligheterna
for utveckling pa strickan i huvudsak finns for jirnvigen med
langsiktiga mal sdsom stirkt konkurrenskraft med restid pd max tre
timmar mellan Stockholm och Oslo."”

'4En Battre Sits Storregional systemanalys 2016.

15 EU-kommissionen, TEN-T

'¢Regeringen, Forlangning av transportkorridor till Norrland och Norge (2018-03-21)
"7 Trafikverket (November 2017), Atgardsvalsstudie straket Stockholm-Oslo
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Figur 1. TEN-T SCANDINAVIAN-MEDITERRANEAN CORRIDOR (LANKEN MELLAN
OSLO-STOCKHOLM MARKERAD MED CIRKEL) '8

2.2 Megatrender

Megatrender ir trender som péverkar flera eller alla aspekter av
samhillsutvecklingen. De ir langsiktiga, globala och paverkar stater
och regioner béde direkt och indireke. I f6ljande avsnitt beskrivs
fyra av de megatrender som péaverkar storstadsregionerna Oslo och
Stockholm: urbaniseringen, regionférstoringen, globaliseringen och
digitaliseringen."

2.2.1 URBANISERING

[ ]
Urbaniseringen som megatrend har pagatt i flera sekler, men har tillta- A EE
git under de senaste decennierna. Stidernas funktion som dynamiska EE nr
marknadsplatser gor dem attraktiva for savil individer som foretag HH
och organisationer. ] ... - -
Urbaniseringen innebir en hogre befolkningstithet och ett storre [ - H
befolkningsunderlag, vilket gynnar ekonomisk tillvixt och utveckling, /N iy -
som i sin tur stirker stidernas formdga att attrahera och utveckla LIELL —7Jf‘ >-N
individer, foretag och verksamheter. Urbaniseringen sker starkt g —

sammankopplad med utvecklingen mot en alltmer tjinstebetonad
ekonomi byggd pa interaktion mellan minniskor. Dirtill erbjuder
stiderna overlag bittre och mer dynamisk infrastrukeur och uppkopp-
ling mot resten av virlden 4n mer glest bebodda omridden. Koncen-
trationen av talang, teknologi och kapital ger nya konkurrensfordelar
och forstirker urbaniseringstrenden ytterligare.?’

'8Kaélla bild: EU-kommissionen, TEN-T Scandinavian-Mediterranean map
9 Till ytterligare megatrender hor exempelvis demografi, klimat och social sammanhalining.
20 dnsstyrelsen Stockholm (2017). Stockholmsregionens utmaningar och majligheter.
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Befolkningen i
Sverige beraknas
oka med nara 740
000 personer fran
2015 fram till 2020.
Drygt 70 procent
av folkokningen
sker i de tre
storstadslanen.

Under 1900-talet vixte befolkningen i virldens stider frén 220
miljoner till 2,8 miljarder minniskor. Ar 2008 bodde for forsta
gingen fler minniskor i stider och titorter dn pa landsbygden.
Antalet megastider med en befolkning p& 10 miljoner eller fler har
okat frin en (1), New York, &r 1950 till 28 idag. Denna utveckling
kommer att fortgd och pa ngra decenniers sikt beriknas mer dn tvd
tredjedelar av virldens befolkning bo i stider.”!

I Sverige vixer folkmingden med 6ver 100 000 personer per &r. Enligt
SCB:s prognos fran april 2016 beriknas befolkningen 6ka med nira
740 000 personer under femdarsperioden fram till 2020. Drygt 70
procent av folkokningen sker i de tre storstadslinen, i synnerhet i de
centrala stadskdrnorna men 4ven i kringliggande fororter, satellitstader
och landsbygd. I 6vriga lin ir utvecklingen koncentrerad till de storre
universitets- och hogskoleorterna. Glesbygden och mindre orter
utanfor de storre stidernas influensomriden uppvisar samtidigt en
negativ befolkningstrend.*

I Norge bodde nira 4,3 miljoner invanare i totalt 993 titorter den 1
januari 2017. Av dessa bodde 23 procent (ca 990 000 invénare) i Oslo
tettsted, som mellan 2013 och 2017 kade med 64 000 invanare.”
Samtidigt ar bilden inte entydig: Norge har de senaste dren delvis gitt
i motsatt riktning visavi Sverige, med 6kad andel invinare i glesbefolkade
omriden medan invdnarantalet minskat nigot i medium- och
titbefolkade omréden.*

Figur 2. URBANISERINGSGRAD: ANDEL BEFOLKNING PER OMRADE.
KALLA: STATBANK NORDEN)
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21 Department of Economic and Social Affairs (2014) World Urbanization Prospects United Nations ST/ESA/SER.A/352
22Boverket (2012). En urbaniserad varld. Vision for Sverige 2025

23 Statistics Norway (2017-12-19). Naer 1 million bosatt i Oslo tettsted

2 http://norden.statbank.dk
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2.2.2 REGIONFORSTORING

Béde de norska och svenska ekonomierna priglas av omstillningen
fran varuproducerande industriella ekonomier till kunskapsintensiva
tjansteckonomier. Omstillningen — som generellt kallas for struk-
turomvandlingen — fér med sig en rad effekter pa lindernas interna
funktionssitt och karakeir. Till f6ljd av omstillningen utvecklas dven
de internationella och globala ménstren f6r handel och utbyte av
varor och tjinster, vilket ytterligare pverkar lindernas forutsittningar
och niringslivets utveckling. Aven om traditionella niringar och
platsbundna egenskaper fortfarande utgdr viktiga komparativa
fordelar — i synnerhet i Norge och Sverige med lindernas betydande
naturtillgdngar — blir niringgslivet alltmer globaliserat och “rotlost”.”

Sammantaget innebir detta att foretag i allt storre utstrickning

agerar i nitverk som 4r beroende av effektiva transporter och snabba
kommunikationer. Kunskapsintensiva féretag ir beroende av och
stiller krav pd tillganglighet och kontakt med regionala och interna-
tionella centra. Investeringar i transportinfrastruktur anpassas ocksé
alltmer for att stédja de krav som ett internationaliserat niringsliv
stiller — bdde i form av dess egna transporter (ofta pd en internationell
eller global nivé) och for att kunna rekrytera ritt arbetskraft (ofta

pa en regional eller lokal nivd). kommunikationsméjligheterna ir
starkt kopplade till regionernas attraktivitet och i forlingningen deras
potentiella befolkningsstorlek och konkurrenskraft. En kritisk massa
behovs for att kunna férse ett vitalt niringsliv med arbetskraft, service,
partners och kunder — men massan kan tillgingliggoras dven genom
samverkan over lingre avstind om kommunikationerna ir goda.

P4 den regionala eller lokala nivén krivs dtgirder for att stodja eller skapa [ ]

denna process, som vanligtvis ssammanfattas med termen regionforstoring.

En grundliggande faktor ir att de lokala arbetsmarknadernas omfattning De lokala

- sﬁofr.l.ek och k9nce111(tratli<on av fé’;etagooch m;[n.rﬁslfor - splela}r1 en be’;}fﬂande arbetsmarknadernas

roll for en regions konkurrens oEmagzl. oc “t1 Vaxtrrlo] igheter. i Omfattning Spelar

de positiva effekterna av regionforstoring riknas storre ekonomisk

madngfald, ett minskat konjunkturberoende, hégre utbildningsinten- en betydande roll

sitet, hogre etableringsgrad av foretag, hogre ekonomisk tillvixe, ligre for en regions

arbetsloshet samt ligre sjuktal och beroende av socialférsikringar.? . o
konkurrensformaga

Att storleken spelar roll visar sig i att stdrre och titare regioner och tillvaxt-
generellt sett har hogre tillvixt. En viktig forklaring till det dr just den HOF

storre lokala marknaden och storre (och vixande) branschrikedomen. mOjllghe'te r-
De fungerar som stabiliserande faktorer eftersom de minskar risken

i enskilda konjunkturer och férbittrar den samlade marknadens

utveckling. Langsiktigt 4r ett mangsidigt niringsliv dessutom en viktig

forutsittning for kreativa korskopplingar mellan olika branscher och

kunskaper. Regionforstoring frimjar dirfér innovationsintensiteten

och dirmed dven den ekonomiska tillvixten pé ling sikt.”’

2 Osloregionen, Regionplanekontoret Stockholms lans landsting och Mélardalsradet (2010). Stockholm Oslo.
En kartlaggning av kontaktintensiteten mellan de tva huvudstadsregionerna
2 |bid.
7 |bid.
15
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Befolkningens
storlek paverkar
regioners
naringslivsmassiga
forutsattningar.
Sambandet ar
starkt mellan
storre befolknings-
underlag och
naringslivets
diversifiering och
specialisering.
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Befolkningens storlek paverkar siledes regioners niringslivsmissiga
forutsdttningar i mycket hog grad. Sambandet ir starkt mellan storre
befolkningsunderlag och niringslivets diversifiering och specialisering.
Beroende pé sin karakeir s3 fordrar olika varor och tjinster olika
storlek pa den regionala marknaden. Varor och tjinster som behover
storre marknadsomréden (till exempel juridiska tjanster inom en viss
nisch) erbjuds oftast bara pa stérre orter medan de som kriver ett
mindre marknadsomrade (till exempel restauranger) kan finnas dven
pa mindre orter.

Den totala branschbredden® inom en LA-region® ir sdledes storre
om dir finns en storstad eller flera stérre titorter. Branschbredden

dr ocksd ett métt pd en orts sirbarhet vid en strukturomvandling
eller i samband med en ekonomisk kris. Generellt giller sambandet
att ju stdrre branschbredd en ort har, desto ligre ir ortens sirbarhet.
Branschbredden pa en arbetsmarknad har 4ven betydelse for attrakti-
viteten, eftersom det underlittar matchningen mellan arbetskraft och
arbetsgivare.

Branschbredden redovisas som en faktor mellan 0 och 1, dir en hégre
siffra betyder en stérre branschbredd. Nedan illustreras sambandet
mellan branschbredd och folk-mingd i Sveriges LA-regioner.
Diagrammet belyser tydligt den stora betydelsen av att genom till
exempel utbyggd transportinfrastrukeur knyta samman stider och
orter, minniskor och féretag, och dirigenom skapa storre arbetsmark-
nadsregioner.

Figur 3. SAMBANDET MELLAN BRANSCHBREDD OCH FOLKMANGD
(KALLA: SCB, BEARBETNING SWECO)
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8 Branschbredden definieras som kvoten mellan antalet branscher i en region dividerat pa totalt antal
branscher. | Sverige finns 832 branscher enligt SCB:s definition.
22 Lokal Arbetsmarknadsregion. www.scb.se



2.2.3 GLOBALISERING

Globaliseringen ir en process som gor att region- och landsgrinsers be-
tydelse minskar dd kommunikation, handel och tillginglighet till andra
linder okar och arbetsmarknader och ekonomier integreras allt mer.
Detta innebir sdvil méjligheter som utmaningar. Arbetskraften blir mer
rorlig, den globala ekonomiska konkurrensen okar liksom omvandlings-
trycket i ekonomin. Samtidigt okar kapital- och informationsfléden,
investeringar, handel, resande och migration. Globaliseringen skapar
ocksd en storre tillginglighet till nya import- och exportmarknader samt
paverkar hur kultur, livsiskidningar och virderingar formas.*

Virlden kinnetecknas idag av intensiva floden, influenser och beroenden
over landsgrinserna. Detta stiller krav pd formagan att vara inter-
nationellt framstiende, oavsett om det giller foretag, forskning, utbildning
eller livsmiljo. Mjligheterna har blivit stérre, men s dven utmaningarna.’'

Ett av de viktigaste uttrycken for den globala integrationen 4r att ar-
betsdelningen for varje given produktionsprocess fragmenteras i mindre
bitar och sprids ut éver virlden. Resultatet r globala virdekedjor

och accelererad strukturomvandling dir foretag, men ocksa regioner,
specialiserar sig pé olika steg i virdekedjan.* Jakten pa optimal lokali-
sering av varje aktivitet 4r inte bara kostnadsdriven, utan sker dven for
att komma nirmare nya marknader eller kunskapscentra.*® Omkring en
tredjedel av de arbetstillfillen som idag dr knutna till europeisk export
beddms vara en del av en global virdekedja.**

Globala virdekedjor har skat konkurrensen och omvandlingstrycket
inom ekonomin. Samtidigt har det ocksd medfért en ny virld av
mdjligheter f6r de som lyckas positionera sig ritt och som kan dra
nytta av de globaliserade strukturerna, bide pa individ- och organisa-
tionsniva.”

Den globala integrationen av minniskor och deras aktiviteter har
dven frimjats av den starka urbaniseringen (se ovan). En multipolir
virldsordning dr pa vig att vixa fram, dir stora urbana centra och
kontakterna dem emellan fir en allt mer tongivande roll. Den 6kande
andelen av virldens befolkning som lever och verkar i de stora
stadsomrddena forstirker sdledes den globala integrationens bredd
och styrka.’® Det ger dven upphov till en internationell ortshierarki,
dir nationella centra kan fi en storre eller mindre roll beroende av
hur vil man stir sig i den globala konkurrensen. Faktorer som storlek,
tithet och tillginglighet har betydelse precis som pa nationell nivé,
men med en stdrre spinnvidd och stora kvalitativa skillnader mellan
stadsregioner.”’

3 Lansstyrelsen Stockholm (2017). Stockholmsregionens utmaningar och mojligheter.

31 |bid.

32 En vardekedja beskriver hela kedjan av aktiviteter - FoU, design, produktion, marknadsféring, distribution och stod
till den slutliga konsumenten - som maste utforas for att ta en produkt fran idéstadiet till dess slutanvandning.

3 SCB (2013). Globala vardekedjor och flytt av verksamhet

3* Karel De Gucht (2012). Trading in Value and Europe’s Economic Future

* Lansstyrelsen Stockholm (2017). Stockholmsregionens utmaningar och majligheter.

% pid.

7 |bid.
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2.2.4 DIGITALISERING

Digitaliseringen f6r med sig en stor potential till 6kad produktivitet
och konkurrenskraft samt effektivare nyttjande av resurser. Samtidigt
innebir den att gamla affirsméjligheter och arbetstillfillen forsvinner
och nya kommer ill.

Utvecklingen inom datoriserad berikningskraft, digitala plattformar
och uppkoppling driver pé férindringarna och de digitala l6sningarna
1 sambhillet.?® Snabbare forbindelser och kommunikation — mellan
minniskor och mellan produkter®” — skapar nya funktioner och
beteenden. Utvecklingen ger minniskor nya mojligheter, férindrar
industrier och majliggor smarta losningar i allt mer uppkopplade och
elektroniskt styrda samhillen.

Digitaliseringen leder primirt till fyra viktiga forindringar®:

1. Digitala tjinster upptar en allt stérre andel av ekonomin och kriver
mindre arbetskraft och mindre kapital 4n traditionell industri.

2. Digitala plattformar, marknadsplatser och anvindargenererade data
effektiviserar handel och distribution av varor och tjinster, vilket
minskar behovet av arbetskraft inom dessa verksamheter.

3. Traditionell varuproduktion effektiviseras (genom automatisering,
3D-printing och annan teknik) och behovet av lagutbildad, billig
arbetskraft minskar.

4. Manga tjinster automatiseras vilket innebir minskad efterfrigan
dven pd hogre utbildad arbetskraft inom en del omriden, men
samtidigt hogre efterfrigan inom digitala processer som understd-
jer artificiell intelligens och robotik.

Omstillningen kan jimf6ras med industrialiseringen for 150-200

ar sedan. Nu som di kinnetecknas makroekonomin av ldg inflation,
laga rintor, ldg realldneutveckling och héga vinster, men samtidigt
dven laga investeringar samt hogt uppdrivna tillgingspriser. Dirtill
kommer en polarisering av arbetsmarknaden mellan dem med rdtt”
respektive “fel” kompetens, en snabb automatisering av arbetstillfillen
och en 6kad komplexitet inom niringslivet.

Denna utveckling r 4nnu i sin linda. En rapport frn Stiftelsen for
strategisk forskning pekar pa att hilften av dagens anstillda kan ersittas
av digital teknik inom 20 &r. Siffror frin OECD och aktuell forskning
menar dock att det snarare handlar om en minskning med 7-9 procent.
De senaste decenniernas automatisering har framfor allt slagit mot loner
och jobb f6r grupper med kortare utbildning. Nytt 4r att dven tjinste-
mannayrken med krav pd hégre utbildning kan komma att paverkas i
allt hogre grad, exempelvis genom anvindandet av artificiell intelligens.”!
I Sverige kan i yttersta fall upp till 2,5 miljoner arbetstillfillen komma
att paverkas. Yrken som kriver utpriglat minskliga egenskaper

8 SOU (2016). Entreprendrskap i det tjugoforsta arhundradet. SOU 2016:72, Del 1

3 Det sa kallade “Internet of Things”

40 Regeringskansliet (2014). Strategiska trender i ett globalt perspektiv- 2025: en helt annan vérld?
41 Stiftelsen for strategisk forskning (2014). Vartannat jobb automatiseras inom 20 &r



som fingerfirdighet, originalitet, konstnirlighet, social fsrméga,
forhandling, vertalningsformaga och omtanke om andra minniskor
bedéms ha ligst sannolikhet att ersittas. Kassapersonal, férsiljare och
maskinoperator dr exempel pa yrkesgrupper som anses 16pa stdrst risk.*

Samtidigt skapar digitaliseringen nya jobb, sirskilt bland programmerare
och andra specialister men ocksa inom till exempel vilfird och handel
pa grund av vixande befolkning och inkomster. Oron f6r att jobben
inte ska ricka dll 4r pa inget sdtt ny. Varje storre teknikskifte i historien
har f6ljts av motsvarande debatt och farhdgor att jobben tar slut”.
Sévil sysselsittningen som vilstdndet har dock kat éver tid och lett
till bade 6kad konsumtion och ¢kad fritid. Férindringarna slar dock
ojamnt mot individer, regioner och linder, vilket kan skapa betydande
friktion, social oro och konflikter, under en évergingsperiod.

Hur stér sig d Norge och Sverige i detta sammanhang? Det kan
konstateras att Sverige och Norge 6verlag har hég IT-mognad och
presterar vil i de flesta internationella jaimfo6relser. Sirskilt huvudstads-
regionerna placerar sig ofta hdgt, exempelvis i Ericssons Networked
Society City Index.” Det finns ett tydligt samband mellan IT-mognad
och ekonomisk utveckling.* Ekonomier som ligger langt framme
inom digitaliseringen tenderar att ha en hég BNP per capita och

hog livskvalitet. Digitaliseringen effektiviserar och fornyar ekonomin
samtidigt som en vilutvecklad ekonomi méjliggor de investeringar i
infrastruktur och kompetens som krivs for att ta tillvara pa tekniken.
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4 Ericsson (2016). Networked Society City Index 2016
4 Boston Consulting Group (2015). The 2015 BCG e-Intensity Index
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Det kan konstateras
att Sverige och
Norge 6verlag har
hog IT-mognad.
Sarskilt huvudstads-
regionerna

placerar sig hogt

i internationella
jamforelser.

Figur 4. T-MOGNAD KONTRA
TRIPLE BOTTOM LINE. HALLBARHET/
PRESTATION FOR SOCIALA ASPEK-
TER SAMT MILJO OCH EKONOMI.
(KALLA: ERICSSON NETWORKED
SOCIETY CITY INDEX 2016)
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3. Starka tillvaxtmotorer

Stockholm-Malarregionen och Osloregionen ar tva starka tillvaxtmotorer i respektive
land. Regionerna star for en stor andel av befolkningen och ekonomin, och tillvaxt-
takten ar hogre i regionerna an i landerna som helhet. Naringslivet kannetecknas av
hog andel kunskapsintensiva tjdnster och utbildningsnivan bland invdnarna ar hog,
bade ur ett europeiskt och nationellt perspektiv.

20

3.1 Storstadsregionerna vaxer

Osloregionen bestér av Oslo kommun, linen Akershus, Buskerud,
Hedmark och @stfold samt kommunerna som omger Oslo. Regionen
har ungefir 2,2 miljoner invanare, vilket motsvarar éver 40 procent av
Norges befolkning. Nistan 1,3 miljoner av regionens befolkning bor i

Oslo och Akershus.

Stockholm-Milarregionen har en befolkning pa 4,3 miljoner, vilket
motsvarar mer 4n 40 procent av hela Sveriges befolkning.® 2,3
miljoner av regionens befolkning bor i Stockholms liin.

Bade Stockholms lin och Oslo och Akershus har haft en stark
befolkningstillvixt under ling tid. Under perioden 2006-2016 okade
befolkningen i exempelvis Stockholms lin med 18 procent, medan
Oslo och Akershus befolkning 6kade med 20 procent. Motsvarande
okning for Sverige och Norge var 10 respektive 12 procent. Befolk-
ningsutvecklingen visas i figuren nedan.

Figur 5. BEFOLKNINGSOKNING | SVERIGE, STOCKHOLMS LAN, NORGE SAMT OSLO OCH
AKERSHUS 2006-2016 (KALLA: EUROSTAT)
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3.2 Stabil ekonomisk tillvaxt

Inte bara en stor andel av lindernas befolkning bor i storstadsregi-
onerna Oslo och Stockholm — iven en stor del av landets ekonomi
ir koncentrerad till dessa regioner. I Stockholms lin produceras 32
procent av landets BND, medan 23 procent av landets befolkning bor
i regionen. I Oslo och Akershus produceras 27 procent av landets
BNP, medan 24 procent av landets befolkning bor i regionen.
Oljeindustrins stora andel av Norges BNP ir en betydande orsak till
att Oslos andel av nationellt BNP inte ir lika stor som Stockholms
lans dito.

Aven om Oslo och Akershus andel av landets BNP inte ir lika stor
som Stockholms lins andel, har den ekonomiska utvecklingen varit
stark i Oslo i relation till landet, vilket visas i figuren nedan. Det finns
i bida linderna en trend mot 6kad ekonomisk koncentration till
storstiderna.

Figur 6. STOCKHOLMS LAN OCH OSLO OCH AKERHUS ANDEL AV LANDERNAS BNP
2011-2015 (KALLA: EUROSTAT)
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Bruttoregionprodukten (BRP) per invénare ir hog i Stockholms del av Ia_n_(_jernas
lin och i Oslo och Akershus. Ar 2015 lig BRP pi 51 100 Euro ekonomi &r
(prisjusterat, PPS) i Stockholms lin och 51 800 i Oslo och Akershus. koncentrerad till
Detta kan exempelvis jimforas med EU som helhet dir nivén lag d .

pa cirka 29 000 Euro (PPS) per capita. Aven jimfort med flera €ssa regioner.
storstadsregioner i Europa ir nivierna hoga i Oslo och Stockholm.

Exempelvis Berlin (34 400 Euro) ligger pé en ldgre nivé dn Oslo och

Akershus och Stockholms lin, medan Parisregionen Ile de France (51

200 Euro) och London (54 400 Euro) endast ligger pa nigot hogre

nivier f6r BRP per capita.*

Procent

= Stockholms |&n  =====(slo och Akershus

“Eurostat. Gross domestic product (GDP) at current market prices, Euro Purchasing power standard (PPS) per
inhabitant.
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3.3 Kunskapsintensivt naringsliv
Sysselsittningsgraden dr hog i de nordiska linderna, bide i ett
internationellt och europeiskt perspektiv. Detta dr en av manga
indikationer pd en vilfungerande ekonomi och hogt vilstind i dessa
linder. I Oslo och Akershus var sysselsittningsgraden i ldrarna
20-64 &r 80,5 procent &r 2016 och i Stockholms lin 83,4 procent,
vilket kan jimféras med EU som helhet dir sysselsittningsgraden
samma &r var 71 procent.”’

Det som i huvudsak kidnnetecknar niringslivet i Sverige och Norge
jimfort med EU ir ldgre sysselsittning inom areella niringar och
industrin. Denna skillnad 4r in mer pataglig nir man studerar Oslo
och Akershus och Stockholms lin. Storstadsregionerna kinnetecknas i
hogre grad av tjinsteniringar av olika slag.

Skillnaderna mellan Norge och Sverige ir inte lika stora som skillna-
derna gentemot EU. Procentuellt sett ir sysselsittningen nigot storre
inom areella niringar i Norge dn i Sverige, medan sysselsittningen
inom industrin ligger pd ungefir samma nivéer — med tyngdpunket
pa tillverkning i Sverige och utvinning i Norge. I Sverige ir sysselsitt-
ningen Sverlag storre inom kunskapsintensiva foretagstjianster, medan
sysselsittningen inom vérd och omsorg ir stérre i Norge. Detta giller
i mingt och mycket dven skillnaderna mellan Stockholms lin och
Oslo och Akershus, ddr sysselsittningsandelen inom kunskapsintensi-
va foretagstjinster dr hogre i Stockholms lin.

Figur 7. SYSSELSATTNING EFTER BRANSCH | EU28, SVERIGE, NORGE, STOCKHOLMS
LAN OCH OSLO OCH AKERHUS, ANDEL AV DEN TOTALA SYSSELSATTNINGEN AR
2016 (KALLA: EUROSTAT)
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Aven om sysselsittningen inom industrin ir ligre i storstadsregioner-
na ir skillnaderna regionerna emellan samma som linderna emellan

— med ndgot storre tyngdpunkt pa tjdnster relaterat till oljeindustrin i
Oslo och Akershus och med tyngdpunkt pi tillverkning i Stockholms
lin. Skillnaderna dr dock smé. En ndgot storre andel av den sysselsatta
befolkningen i Oslo och Akershus, jimfort med i Stockholms lin, ar-
betar inom handel samt inom transport och logistik. Sysselsittningen
inom hotell- och restaurangverksamhet ir nigot hégre i Stockholms
lin, men skillnaden ir liten.

De kunskapsintensiva tjinsteniringarna sysselsitter en hdg andel av
arbetskraften i bdde Oslo och Akershus och Stockholms lin, med
nivier runt 60 procent (se Figur 8). Detta ir internationellt sett en
hég andel, dé storstadsregioners nivi sillan 6verstiger 60 procent. En
region behover dven annan niringsverksamhet for att vara diversifie-
rad, attraktiv och samtidigt fungerande — exempelvis restaurang- och
hotellverksamhet, handel, transport och logistik.

Béde Stockholms lin och Oslo och Akershus har héga andelar
kunskapsintensiva hdgteknologiska tjanster, omkring 7 procent av
den totala sysselsittningen. Detta omfattar i huvudsak informations-
och kommunikationsteknologi samt forskning och utveckling. I
Stockholms lin arbetar dven en férhillandevis hég andel inom 6vriga
kunskapsintensiva foretagstjinster (exempelvis verksamhet inom
juridik, ekonomi, vetenskap och teknik). Att Oslo och Akershus har
en jimforelsevis hog andel som arbetar inom de 6vriga kunskapsin-
tensiva tjinsterna (exklusive foretagstjansterna) beror i huvudsak pd
den hoga sysselsittningen inom vard och omsorg.

Figur 8. SYSSELSATTNING | KUNSKAPSINTENSIVA TJANSTER | EU28, SVERIGE, NORGE,
STOCKHOLMS LAN OCH OSLO OCH AKERHUS, ANDEL AV DEN TOTALA SYSSELSATT-
NINGEN 2012 OCH 2016 (KALLA: EUROSTAT)
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® Finans- och forsakringsverksamhet
® Kunskapsintensiva fretagstjanster (exklusive finans och hogteknologi)

® Kunskapsintensiva hégteknologiska tjianster

“7Eurostat, Employment rates by sex, age and NUTS 2 regions (2018-03-28).
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Omkring 7 procent
av den totala
sysselsattningen

i Stockholm och
Oslo ar inom
kunskapsintensiva,
hogteknologiska
tjanster.
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Utbildningsnivan ar
hog i storstads-
regionerna. Ar 2016
var andelen med
eftergymnasial
utbildning 53
procent i Oslo

och 50 procent i
Stockholm.

Aven om tjinstesektorn relativt sett dr dominerande i regionerna finns
dock dven en stark industri, sirskilt i Stockholms lin. Tillverknings-
industrin motsvarar en ligre andel av den totala sysselsittningen i
huvudstadsregionerna, men ir inda betydande riknat i antal sysselsatta

och med stérre tyngdpunkt pa just den hogteknologiska tillverkningen.*

Figur 9. SYSSELSATTNING INOM TILLVERKNINGSINDUSTRIN | EU28, SVERIGE, NORGE,
STOCKHOLMS LAN OCH OSLO OCH AKERHUS, ANDEL AV DEN TOTALA SYSSELSATT-
NINGEN 2012 OCH 2016 (KALLA: EUROSTAT)
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3.4 Hog utbildningsniva och koncentration av

forskning och utveckling

Utbildningsnivan ir hég i storstadsregionerna Stockholm och Oslo.
Ar 2016 var andelen med eftergymnasial utbildningsniva® 53 procent
i Oslo och Akershus och 50 procent i Stockholms lin. Andelen

med eftergymnasial utbildningsnivd har linge varit hégre i Oslo och
Akershus 4n i1 Stockholms lin, men Stockholm har de senaste dren
nirmat sig Oslos nivd. Merparten av befolkningen 25-64 ar har

dven minst en gymnasial utbildningsnivd®® — i Oslo och Akershus 84
procent och i Stockholms lin 87 procent.

Figur 10. HOGSTA UPPNADDA UTBILDNINGSNIVAN | EU28, SVERIGE, STOCKHOLMS
LAN, NORGE OCH OSLO OCH AKERSHUS AR 2016, ANDEL AV BEFOLKNINGEN 25-64
AR (KALLA: EUROSTAT)
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Det 4r inte enbart en stor andel av lindernas ekonomi och tillvixt
som ir koncentrerad i storstadsregionerna Stockholm och Oslo — dven
en stor andel av lindernas forskning och utveckling sker inom
huvudstadsregionerna. I Sverige 4r 37 procent av landets utgifter for
forskning och utveckling koncentrerad till Stockholms lin, i Oslo

och Akershus var motsvarande andel hela 42 procent. I Figur 11 visas
utgifterna per invdnare uppdelat pd sektorer. Utgifterna f6r forskning
och utveckling (bdde i faktiska Euro och prisjusterat efter kopkraft) ir
storre i Stockholms ldn 4n i Oslo och Akershus. I synnerhet foretags-
sektorn ir stor i Stockholms lin, medan offentlig sektor och utbild-

ningssektorn ir relativt storre i Oslo och Akershus in i Stockholms lin.

Utgifterna for forskning och utveckling per invanare ir dven hoga i
Stockholms lin och Oslo och Akershus jamfort med andra storstads-
regioner i Europa. Endast ett fital storstadsregioner (Miinchen (hir
avses hela Oberbayern), Stuttgart och Képenhamn) har hogre utgifter
per invinare. Aven i relation till BRP utmirker sig Stockholms lin,
och idven Stockholm-Milarregionen som helhet, med héga utgifter
pa forskning och utveckling jimfért med andra regioner i Europa.

I Norge ir det sirskilt regionen Trondelag, dir Trondheim ir den
storsta staden, som sticker ut positivt med héga utgifter i relation till
BRP, dven klart hogre in i Stockholms lin.

Figur 11. UTGIFTER PA FORSKNING OCH UTVECKLING PER SEKTOR | EU28, SVERIGE,
STOCKHOLMS LAN, NORGE OCH OSLO OCH AKERSHUS AR 2015, EURO (PPS) PER
INVANARE | 2005 ARS PRISER (KALLA: EUROSTAT)
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Endast tre europeiska storstadsregioner har hogre utgifter for
forskning per invanare an Stockholm och Oslo.

48 Hogteknologisk tillverkning avser tillverkning av farmaceutiska basprodukter och lakemedel, tillverkning av
atorer, elektronikvaror och optik samt tillverkning av luftfartyg, rymdfarkoster o.d.

4 Internationell utibildningsklassificering (ISCED) nivé 5-8

* Internationell utibildningsklassificering (ISCED) niva 3 eller hogre
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4. Interregionalt perspektiv -
Nulage och trender

Utbytet mellan Sverige och Norge ar mycket omfattande och intensiteten har 6kat
kraftigt de senaste tio aren. Sverige ar det land som har storst direktinvesteringar i Norge
och aven de norska direktinvesteringarna i Sverige har okat starkt jamfért med de andra
nordiska landerna. En stor del av investeringarna sker inom IT- och féretagstjanster.
Norska foretag ager flest utlandsagda foéretag i Sverige, framst inom tjanstesektorn, vilket
ar en trend som varit starkt positiv under lang tid. Under de senaste tio aren har antalet
sysselsatta i norskagda foretag i Stockholms lan fordubblats. Norges varuimport ar storst
fran Sverige, och Sveriges vaxande tjansteexport gar i huvudsak till Norge. Allt fler reser
mellan storstadsregionerna Stockholm och Oslo, vilket bade syns i flygpassagerartrafiken
och antalet hotelldvernattningar i regionerna.

| 1
-

4.1 Allt fler reser mellan Stockholm och Oslo
Resandet mellan de nordiska huvudstadsregionerna ir omfattande,
sirskilt resandet mellan Stockholm och Oslo. Ar 2014 lag resandet
mellan Oslo och Stockholm pa den hégsta uppmiitta nivin nigonsin
med nidrmare 1,4 miljoner flygpassagerare. I borjan pa 2000-talet var
resandet mellan Oslo och Képenhamn mer omfattande dn resandet
till Stockholm. Efter finanskrisen har dock resandet fran Oslo till
Stockholm 6kat kraftigt och r 2014 var det nistan lika mycket
flygpassagerartrafik frin Oslo till Stockholm som fran Oslo till
Kopenhamn. De stérsta destinationerna riknat i antal passagerare
frain Gardermoen &r 2014 var dock inrikes — Trondheim (1 918 000),
Bergen (1 823 000) och Stavanger (1 570 000).

FIGUR 12. FLYGPASSAGERARTRAFIK MELLAN OSLO GARDERMOEN OCH DE
NORDISKA HUVUDSTADERNA, TOTALT ANTAL PASSAGERARE 2002-2014 (KALLA:
WWW.OSLO.NO)
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Resandet frin Arlanda till de andra nordiska huvudstiderna har

ocksa haft en stark utveckling. Liksom for Oslo ir dven resandet frén
Stockholm stérst till Kopenhamn, men ékningen under perioden
2010-2017 har varit stérre for resor till Oslo och Helsingfors in for
resor till Képenhamn. Det ir framférallt betydligt vanligare med resor
mellan Stockholm och Helsingfors dn vad det dr mellan Oslo och
Helsingfors.

FIGUR 13. FLYGPASSAGERARTRAFIK MELLAN STOCKHOLM ARLANDA OCH DE NORDISKA
HUVUDSTADERNA, TOTALT ANTAL PASSAGERARE 2010-2017 (KALLA: SWEDAVIA.SE)
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Vad giller 6vernattningar i Oslo och Akershus stir svenskarna for den
storsta andelen. Det hoga flygresandet mellan Képenhamn och Oslo
kan majligtvis bero pa hég transfertrafik, vilket figur 14 antyder di
antalet 6vernattningar frin Danmark ir forhallandevis lagt. En annan
trolig anledning 4r att manga resor fran Sverige till Oslo sker med
andra transportmedel in just flyg.

FIGUR 14. HOTELLOVERNATTNINGAR | OSLO OCH AKERSHUS EFTER GASTERS
BOSTADSLAND, 2008-2016 (KALLA: SSB.NO)
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Ar 2014 1ag
resandet mellan
Oslo och Stockholm
pa den hogsta
uppmatta

nivan nagonsin
med narmare

1,4 miljoner
flygpassagerare.
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Ar 2016 var Sveriges
investeringsvolym

i Norge mer an tre
ganger sa stor som
Danmarks och
Finlands -
sammanlagt.
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Det ir inte fullt ut samma dominans av évernattningar frin norrmin
i Stockholms lin som frén svenskar i Oslo och Akershus. Detta kan
troligtvis delvis forklaras av lindernas storlek. Norrmiin 4r dock den
vanligaste nationaliteten bland évernattningarna i Stockholms lin och
antalet har okat kraftigt. Férutom Island, som stir for en lg andel

av de nordiska 6vernattningarna, har antalet évernattningar procen-
tuellt sett 6kat mest frin Norge i Stockholms lin under perioden
2008-2016.

FIGUR 15. GASTNATTER | STOCKHOLMS LAN EFTER HEMLAND, 2008-2016
(KALLA: SCB OCH TILLVAXTVERKET)
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4.2 De svenska direktinvesteringarna i Norge har
okat kraftigt

Ar 2000 var de sammanlagda investeringarna i Norge fran de tre
nordiska linderna ungefir lika stora, men under 2000-talet och
framat har bilden forindrats avsevirt. Sveriges investeringsvolym

i Norge var ar 2016 mer 4n tre ganger storre in Danmarks och
Finlands sammantagna investeringsvolym. Den svenska investerings-
volymen har fordubblats i Norge under tiodrsperioden 2004-2014.
Utvecklingen har dven varit starkt positiv under perioden 2013-2016:
Sverige var ar 2016 det land som hade mest direktinvesteringar i
Norge. De svenska direktinvesteringarna i Norge sker i synnerhet
inom olja och gas, féretagstjinster, IT och i den finansiella sektorn.”!

51 Market Outlook Norge, Business Sweden (2017)



FIGUR 16. UTLANDSKA DIREKTINVESTERINGAR | NORGE EFTER LAND 2000-2016
(KALLA: SSB.NO)
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De norska direktinvesteringarna i de andra nordiska linderna har

okat kraftigt. Bade i Sverige och Danmark har Norge tredubblat sina
investeringar fran ar 2000 till 2014. Aven de senaste dren har de norska
investeringarna i Sverige 6kat kraftigt. Norge har dven kraftigt 6kat sina
investeringar i Finland procentuellt sett, dock frin en vildigt lig niva.
De norska investeringarna i Sverige dr mer 4n dubbelt s& hoga som
investeringarna i Danmark. Ar 2016 var de norska direktinvesteringarna
i utlandet storst i Nederlinderna, foljt av USA pa en andra plats och Sve-
rige pé en tredje plats. Norska direktinvesteringar i Sverige gors sirskilt
inom foretagstjinster, telekommunikation, I'T och metallproduktion.*

Nir de norska direktinvesteringarna i Sverige jimfors med de svenska
direktinvesteringarna i Norge kan konstateras att de svenska direkt-
investeringarna i Norge har okat kraftigare och ar 2016 var det mer
direktinvesteringar frén Sverige i Norge 4n tvirtom. I detta bor dock
beaktas att den svenska ekonomin ir storre 4n den norska ekonomin.

FIGUR 17. NORSKA DIREKTINVESTERINGAR | UTLANDET EFTER LAND 2000-2014
(KALLA: SSB.NO)
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4.3 Norge ager flest utlandsagda foretag i Sverige
De omfattande norska investeringarna i Sverige syns tydligt pa
sysselsittningen i norskigda foretag i Sverige. Norge ir det land

som iger flest utlandsigda foretag i Sverige (2 186 féretag, 69 616
anstillda, ar 2016), foljt av USA och Danmark. Norge var dven nir
den forra rapporten skrevs (2010) det land som hade flest utlandsigda
foretag i Sverige, men riknat i antal anstillda var de andra nordiska
linderna storre. Sysselsittningen i norskigda foretag har okat kraftige
de senaste tio &ren.

FIGUR 18. ANTAL SYSSELSATTA | UTLANDSAGDA FORETAG | SVERIGE EFTER
AGARLAND AR 2010 OCH 2016 (KALLA: TILLVAXTANALYS)
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Ar 2010 var Norge det land som hade flest utlandsigda IT-foretag i
Sverige. Det norska dgandet har 6kat kraftigt i I'T-sektorn i Sverige
under den senaste tiodrsperioden. De senaste dren har dock det norska
dgandet minskat ndgot och ar 2016 var det USA som stod f6r det
storsta dgandet. Norskidgda I'T-foretag stir dock fortfarande &r 2016
for en stor del av I'T-sektorn i Sverige, storre 4n bade Finland och
Danmark sammantaget.

FIGUR 19. ANTAL UTLANDSAGDA IT-FORETAG | SVERIGE EFTER AGARLAND, AR
2005-2016 (KALLA: TILLVAXTANALYS)
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Aven sysselsittningen i norskigda foretag i svensk I'T-sektor har

okat kraftigt. Ar 2005 var det fler sysselsatta i finskigda foretag in
norskidgda, men dr 2016 var sysselsittningen i svensk IT-sektor nistan
fyra ginger sd hog i norskigda foretag som i finskigda.

FIGUR 20. ANTAL SYSSELSATTA | UTLANDSAGDA IT-FORETAG | SVERIGE EFTER
AGARLAND, AR 2005-2016 (KALLA: TILLVAXTANALYS)
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Sysselsatta i norskigda foretag i Stockholms lidn har ocksa 6kat de
senaste tio dren. Ar 2016 var nistan 24 000 personer sysselsatta i
norskigda foretag i Stockholms lidn, vilket motsvarar 34 procent av de
sysselsatta i norskigda foretag i Sverige. Totalt fanns det 740 norskig-
da foretag i Stockholms lin. Den procentuella 6kningen av antalet
sysselsatta i norskigda foretag har 6kat mer i Stockholms lin 4n i riket
fran ar 2010 — 42 procents 6kning i linet och 30 procent i Sverige.

FIGUR 21. ANTAL SYSSELSATTA | NORSKAGDA FORETAG | STOCKHOLMS LAN AR
1996-2016 (KALLA: TILLVAXTANALYS)
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Ar 2016 fanns det
740 norskagda
foretag i Stockholms
lan som skapade
nastan 24 000
jobbtillfallen i
lanet.
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4.4 Svensk tjansteexport gar i huvudsak till Norge
Aven nir handel mellan linderna studeras gir det att se en stark
tillvixt i Sveriges och Norges relationer. Den svenska varuexporten
till Norge har 6kat med 24 procent pa tio ar. Norges varuexport till
Sverige har under samma period dkat med 21 procent. Norge ir efter
Tyskland det land som Sverige har stérst varuexport till. Vad giller
varuimport kommer Norge pa en tredje plats efter Tyskland och
Nederlinderna. Ar 2017 importerade Norge mest frin Sverige foljt av
Tyskland. Norges varuexport dr diremot storst till Storbritannien foljt
av Tyskland, Nederlinderna och slutligen Sverige pa en fjirde plats.

FIGUR 22. VARUEXPORT/IMPORT TILL OCH FRAN NORGE | MILJARDER SEK,
AR 1998-2017 (KALLA: SCB.SE)
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Tjinsteexporten frdn Sverige till Norge har férdubblats under perioden
2007-2017. Aven tjinsteexporten frin Norge till Sverige har mer in
fordubblats under samma period. Ar 2017 var varuexporten frin Sverige
till Norge 25 procent hogre 4n i motsatt riktning. For tjdnsteexporten var
skillnaden 4nnu storre — exporten frin Sverige till Norge var &r 2017 mer
dn dubbelt s stor som tjidnsteexporten frin Norge till Sverige. Sveriges
tjansteexport gar i huvudsak till Norge. Vad giller svensk tjinsteimport
sd kommer Norge pa en fjirde plats efter USA, Tyskland och Danmark.

EIGUR 23. TJANST'I‘EEXPORT/II\/IPORT TILL OCH FRAN NORGE | MILJARDER SEK,
AR 2004-2017 (KALLA: SCB.SE)
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Varuexporten frin Stockholm-Milarregionen till Norge har 6kat
nigot de senaste tio dren, medan importen har minskat. Stock-
holm-Milarregionens andel av den svenska varuexporten till Norge
har minskat ndgot, frin att ha varit 36 procent av Sveriges export ar
2010 till 29 procent ar 2016. Stockholm-Milarregionens andel av den
svenska varuimporten frin Norge har varit vildigt hdg, 45 procent ar
2012, ill att ha minskat till 22 procent dr 2016.%° Att varuimporten
minskat beror dock inte pd att antalet foretag med import frin Norge
har minskat i regionen nimnvirt, vilket visas i Figur 25.

D3 Stockholm-Miilarregionens niringsliv i huvudsak bestdr av en stor
tjanstesektor skulle tjinstehandel varit mer intressant att studera, men
regionsindelad statistik saknas for handel med tjinster.

FIGUR 24. VARUEXPORT/IMPORT | STOCKHOLM-MALARREGIONEN TILL OCH FRAN
NORGE | TKR SEK, AR 2000-2016 (KALLA: SCB)
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FIGUR 25. FORETAG MED VARUEXPORT/IMPORT | STOCKHOLM-MALARREGIONEN
TILL OCH FRAN NORGE, AR 2000-2016 (KALLA: SCB)
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53 Utrikeshandelsstatistik &r, i de fall foretaget har fler an ett arbetsstalle, svar att placera regionalt. For
att geografiskt placera foretaget anvands den juridiska enhetens huvudsakliga arbetsstélle ur SCB:s
foretagsdatabas. Exempelvis kan export eller import komma fran en del av ett féretag men registreras
pa dess huvudkontor beldget ndgon annanstans.

Interregionalt perspektiv — Nuldge och trender

Den svenska varu-
exporten till Norge
har 6kat med

24

procent

pa tio ar. (2007-2017)
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Drivkrafterna bakom utrikeshandel kan vara ménga. En vanlig
modell for att forklara handeln dr “gravitationsmodellen”. I detta
sammanhang innebir det att storleken pd handeln mellan tvé linder
forvintas samvariera med storleken pd lindernas BNP och avstdndet
mellan linderna. Ju stérre ekonomi och ju kortare avstind, desto
mer handel. Relationen till BN antas vara linjir medan relationen
till avstdndet antas vara exponentiell, vilket betyder att ju lingre
avstdnden mellan linderna blir desto storre betydelse fir avstdndet
for handeln linderna emellan. Forklaringsmodellen f6r handeln blir
sdledes enligt foljande: Handelsutbyte = BNP/Avstand?.>

Denna modell dr dock inte perfekt och det finns mycket annat

som paverkar omfattningen av linders utrikeshandel. Hur mycket
linderna liknar varandra vad giller bland annat sprik, kultur och
niringslivsstruktur 4r ocksa av stor betydelse. Att berikna avstdnd
mellan linder ir inte heller okomplicerat eftersom avstdnden
varierar mellan olika landsdelar. Avstdndet ir dock mycket relevant
for bland annat transportkostnader och forutsittningar for utbyten.

I Figur 26 visas gravitationsmodellen applicerad pé svensk utrikes-
handel med varor. Figuren visar att varuhandeln (svensk import

och export sammanriknad) ir stérre med linder sdsom Norge,
Nederlinderna och Danmark 4n vad gravitationsmodellen forutspar.
Den ir diremot ligre dn forvintat till inder sésom Finland,
Storbritannien, Ryssland och Frankrike. Hur forhillandena ser ut
varierar nigot mellan 4ren. Overlag finns dock ett relativt tydligt
mdonster mellan varuhandel och lindernas nirhet och ekonomiska
storlek.

I Figur 27 visas gravitationsmodellen applicerad pd norsk utri-
keshandel med varor (norsk import och export sammanriknad).
Aven hir visas handeln vara nigot stérre med Sverige in vad
gravitationsmodellen forutspdr, men marginellt. Varuhandeln ir
dven ndgot storre dn forvintat, enligt modellen, med linder sdsom
Nederlinderna, USA och Kina. Overlag finns iven hir ett relativt
tydligt ménster mellan varuhandel och lindernas nirhet och
ckonomiska storlek.

54 Stockholmsregionens internationella relationer och utbyte, Tillvéxt- och regionplaneférvaltningen
Stockholms l&ns landsting (2016)



FIGUR 26. GRAVIATIONSMODELLEN TILLAMPAD PA SVENSK VARUEXPORT/IMPORT
AR 2017 (KALLA: SCB, VARLDSBANKEN SAMT BERAKNINGAR AV SWECO)
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FIGUR 27. GRAVIATIONSMODELLEN TILLAMPAD PA NORSK VARUEXPORT/IMPORT
AR 2017 (KALLA: SSB, VARLDSBANKEN SAMT BERAKNINGAR AV SWECO)
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Ju storre ekonomi
och ju kortare
avstand, desto mer
handel.
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Omfattningen av
utrikeshandel med
tjanster forklaras
antagligen i

hogre grad av
faktorer som
sprak, kultur och
naringslivsstruktur
- snarare an narhet
och ekonomiernas
storlek.

Sambanden mellan gravitationskoefficienten och utrikeshandel

med tjdnster visar dock inte alls pd samma tydliga samband. I detta
fall 6verskattar modellen exempelvis handeln med Tyskland medan
handeln underskattas for engelsktalande linder sdsom USA och
Storbritannien och linder med liknande sprik sdsom Norge och
Danmark. Framférallt underskattar modellen tjanstehandeln mellan
Norge och Sverige. Globaliseringen och digitaliseringen skapar helt
andra forutsittningar for utrikeshandel med tjinster. Drivkrafterna
bakom utrikeshandel med tjanster férklaras antagligen i hogre grad av
faktorer som sprik, kultur och niringslivsstruktur — snarare 4n nirhet
och ekonomiernas storlek.

FIGUR 28. GRAVIATIONSMODELLEN TILLAMPAD PA SVENSK TJANSTEEXPORT/IMPORT
AR 2017 (KALLA: SCB, VARLDSBANKEN SAMT BERAKNINGAR AV SWECO)
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Analys och slutsatser

5. Analys och slutsatser

| detta kapitel ges en sammanfattade analys baserad pa den statistik som sam-
manstallts i kapitel 3 och 4 samt svaren fran intervjupersonerna (se bilaga). Har
bor inledningsvis namnas att det féreligger vissa svarigheter i att dra Iangtgaende
slutsatser baserat pa den tillgangliga statistiken om interregionala relationer. Det
finns till exempel inga siffror pa den mellanregionala handeln. Till skillnad fran
tiden for féregdende studie finns det idag statistik 6ver tjanstehandel mellan
lander, men denna statistik ar inte nedbrytbar pa regional niva. Darfér blir mycket
av den statistiska kartldggningen en beskrivning av relationerna mellan Sverige
och Norge snarare an Stockholm och Oslo.

Trots svarigheterna har det i studiens foreliggande analysdel varit
mdjligt att dra slutsatser genom att viga samman olika statistiska
uppgifter och svar frin genomférda intervjuer. Det finns tydliga
trender i statistiken som indikerar att utbytena mellan Stock-
holm-Milarregionen och Osloregionen ir stora och 6kande, samtidigt
som det finns stor potential i att intensifiera relationen.

5.1 Starka ekonomier med hég kunskapsintensitet
Statistik 6ver Bruttonationalprodukten (BNP) frdn ar 2016 visar

att de nordiska lindernas ekonomier (Sverige, Norge, Danmark,
Finland och Island) tillsammans utgér virldens 11:e storsta ekonomi

i ett jimforande perspektiv. Denna bild understryks av flera av
intervjupersonerna, som betonar de nordiska lindernas gemensamma
konkurrenskraft och framhaller att det krdvs mer samarbete for att

dra nytta av varandras styrkor. Potentialen i att samarbeta finns bade
I inom niringsliv, forskning och inom politiken — pa savil lokal och

regional som nationell niva.

Det finns tydliga
trender i statistiken Storstadsregionerna Oslo och Stockholm stér for en allt stérre
som indikerar att andel av lindernas befolkning och ekonomi. Detta ir till viss del

en foljd av storre trender sdsom urbanisering och regionférstoring.
Dessa megatrender, tillsammans med strukturomvandlingen frin

utbytet mellan

Stockholm och Oslo varuproducerande ekonomier till tjinsteekonomier, innebir att

ar stort och okande tockholm-Mailarregionen oc sloregionen, med sina kunskapsin-
tort och 6kande, Stockholm-Meilarreg h Osloreg d sina kunskap

samtidigt finns stor tensiva niringsliv, blir allt viktigare tillvixtmotorer i respektive land.

tential i att int Huvudstadsregionernas attraktivitet f6r bdde minniskor och féretag
p_o_ entatt a ens tar sig dven uttryck i att de nordiska huvudstadsregionerna placerar sig
sifiera relationen. hégt i internationella rankingar 6ver livskvalitet och innovation.
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Budskapet i inter-
vjuerna ar att
Stockholms- och
Osloregionen har
mer att vinna pa
att samarbeta an
att konkurrera.

Andelen som arbetar inom kunskapsintensiva tjinster i Stockholms
lin och Oslo och Akershus ligger pé internationellt sett hdga nivier.
I synnerhet utmirker sig de kunskapsintensiva hégteknologiska
tjinsterna i regionerna med hog sysselsittning inom bland annat
informations- och kommunikationsteknologi samt forskning och
utveckling. Diremot har Stockholms lin en stérre andel sysselsatta
inom 6vriga kunskapsintensiva foretagstjinster, sisom verksamhet
inom juridik, ekonomi, vetenskap och teknik.

IT-sektorn, som linge varit och fortsatt 4r en stark tillvixtbransch, ir

stor i bide Oslo och Stockholm. Storstadsregionerna hamnar dven hogt i
internationella rankingar 6ver IT-mognad. Utbytena mellan linderna har
okat kraftigt inom just I'T, vilket bland annat tar sig uttryck i att norska
foretag dger en stor andel av de utlandsigda foretagen i Sverige. IT-sek-
torns utveckling och storlek ir svar att kartligga i niringslivsstatistiken,
d4 digitaliseringen blir en allt stdrre och viktigare del inom samtliga
branscher, men dess betydelse lyfts i de genomforda intervjuerna.

Aven om andelen sysselsatta inom industrin ir mindre i storstadsregioner-
na in i respektive land, s ir den 4nda betydande riknat i antal sysselsatta.
Skillnaderna regionerna emellan ir ungefir samma som mellan linderna
som helhet, med ndgot storre tyngdpunke pé ginster relaterade till
oljeindustrin i Oslo och Akershus och stérre tyngdpunke pa tillverkning i
Stockholms lidn. Till detta ska liggas att tillverkningsindustrin i storstads-
regionerna i hogre grad utgors av hogteknologisk tillverkning.

Investeringarna i respektive land speglar i hdg grad lindernas
niringslivsstrukeur. Den svenska investeringsvolymen férdubblades
i Norge under perioden 2004-2014, samtidigt som de norska
direktinvesteringarna i Sverige tredubblades under samma period.
De svenska direktinvesteringarna i Norge sker i synnerhet inom olja
och gas, foretagstjinster, I'T samt i den finansiella sektorn. Norska
direktinvesteringar i Sverige sker sirskilt inom foretagstjinster,
telekommunikation, I'T och metallproduktion.

Det ir inte enbart en stor andel av lindernas ekonomi och tillvixt
som ir koncentrerad i storstadsregionerna — dven en stor andel av lin-
dernas forskning och utveckling sker i Stockholm-Milarregionen och
Osloregionen. Detta visas tydligt i bland annat statistiken for utgifter
pa forskning och utveckling. Minga topprankade universitet i Europa
ligger dven i Norden, sirskilt i de nordiska huvudstadsregionerna.

Intervjupersonerna bekriftar bilden av att de nordiska linderna
sammantaget har ett starkt niringsliv, sirskilt inom hogteknologiska
och kunskapsintensiva tjinster, med ménga framstiende universitet.
Det beskrivs vidare finnas en stor potential i 6kade samarbeten f6r att
ytterligare stirka de nordiska linderna — och i synnerhet de nordiska
huvudstidernas — internationella konkurrens- och attraktionskraft.



Den samlade bilden av sdvil statistik som intervjuer siger att 6kade
samarbeten 4r nédvindiga for att stirka den gemensamma attrak-
tionskraften. Intervjupersonerna beskriver att Sverige i hog grad riktar
fokus ut mot EU och kontinenten (syddst) medan Norge har mycket
av sitt fokus mot vist. De nordiska linderna och stiderna upplevs ofta
leta partners och samarbeten pa lingre avstind internationellt, trots
att de bista samarbetena ofta finns i nirheten inom Norden. Exem-
pelvis beskrivs Norden behéva stirka sina relationer for att kunna ta
en starkare politisk och ekonomisk position i Europa och EU.

Det sammantagna budskapet i intervjuerna ir att regionerna och
linderna har mer att vinna pd att samarbeta 4n att konkurrera.
Minga av lindernas och regionernas styrkor dr samma inom béde
forskning och niringsliv. Diremot anses huvudstadsregionerna i sin
respektive storlek ibland for sma i ett internationellt perspektiv for
att kunna vara i den yttersta framkanten inom varje omride. Dirfor
finns det goda skl till att specialisera sig inom olika omraden, d& det
exempelvis dr svért for universiteten att ha den yttersta spetskompe-
tensen inom alla imnen. Exempel pd omriden som skulle vinna pd
mer samarbeten ir inom mer specialiserad sjukvard, strukturerade
data och Big Data, gron innovation och startup-miljéer, men dven
mer politiska samarbeten och erfarenhetsutbyten med avseende pa
gemensamma utmaningar sisom sociala ojimlikheter och segregation.

Slutsatser:

* Stockholm-Milarregionen och Osloregionen blir, till f5ljd av
urbaniseringen och niringslivets strukturomvandling, allt viktigare
tillvixtmotorer i respektive land

Okade samarbeten inom 4tskilliga omriden ir nodvindiga for att
stirka den gemensamma attraktionskraften

Regionerna behéver dven stirka specialiseringen inom olika fokus-
omraden, dels inom niringslivet men frimst inom forskningen, f6r
att tillsammans kunna vara konkurrenskraftiga internationellt.

5.2 Omfattande handelsrelationer

Redan i den forra rapporten frén &r 2010 som kartlagde kontaktin-
tensiteten mellan huvudstadsregionerna kunde det konstateras att
handelsutbytena mellan linderna var mycket omfattande. Sedan
forra rapporten publicerades har handeln mellan linderna fortsatt
att oka. Statistiken pé varuhandel pé regional niva ir begrinsad och
forknippad med viss osikerhet, men visar dock pa en nigot minskad
varuhandel mellan Norge och Sverige de senaste dren. Huvudstadsre-
gionernas niringsliv har dock sin tyngdpunkt i de kunskapsintensiva
tjansterna. Det finns ingen regional statistik for tjinstehandeln, men
statistiken visar dock pd en betydande handel mellan linderna — vilket
dven har 6kat vildigt kraftigt de senaste tio aren.

Analys och slutsatser
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De kulturella och
sprakliga likheterna
mellan Sverige och
Norge ar en stor
fordel for smidiga
och vardeskapande
tjanstehandels-
relationer.

Denna bild stirks av statistiken med avseende pé direktinvestering-
arna i respektive land, som pavisar omfattande investeringar inom
bland annat IT och féretagstjinster, samtidigt som sysselsittningen
kraftigt 6kat i norskiigda foretag i Stockholms lin. Med tanke pa
storstadsregionernas stora och vixande andel av lindernas ekonomier,
med tyngdpunke pa just kunskapsintensiva tjinster, s& dr det rimligt
att anta att en stor del av den vixande tjinstehandeln mellan linderna
sker mellan Stockholm-Milarregionen och Osloregionen.

Att den svenska tjinsteexporten till Norge ir betydligt storre dn den
norska tjidnsteexporten till Sverige kan méjligtvis delvis forklaras av
att strukturomvandlingen av den svenska ekonomin, frin varupro-
ducerande ekonomi till tjinsteekonomi, kommit lingre in vad den
gjort i Norge. Statistiken tyder pd att de kunskapsintensiva fore-
tagstjinsterna ir mer koncentrerade i Stockholms ldn 4n i Oslo och
Akershus riknat i andel (och antalet) av de sysselsatta. Samtidigt sker
motsvarande strukturomvandling dven i Norge och behoven vixer av
kunskapsintensiv arbetskraft inom olika féretagstjianster. Dynamiken i
janstehandeln skiljer sig en del frén varuhandeln och kan i ligre grad
forklaras av geografisk nirhet och ekonomiernas storlek.

Digitalisering och globalisering underlittar dven méjligheten att expor-
tera och importera tjanster, samtidigt som konkurrensen okar mellan
regioner i virlden. De kulturella och sprikliga likheterna mellan Sverige
och Norge ir antagligen en stor fordel f6r smidiga och virdeskapande
janstehandelsrelationer, samtidigt som dessa relationer i sin tur bidrar
till en 6kad gemensam konkurrenskraft i den globala ekonomin.

Intervjuerna bekriftar att handelsrelationerna 4r omfattande och att
det finns fortsatt stor potential for 6kade relationer. Hir nimns bland
annat omriden sdsom Medtech och Fintech.

Slutsatser:

¢ Handeln mellan linderna ir omfattande och har 6kat starkt, och
savil statistik som intervjuer pekar pa att en stor andel av den starkt
vixande tjdnstehandeln sker mellan just Stockholm-Milarregionen

och Osloregionen.

Regionerna har potential att i betydligt hogre grad 4n idag stirka
varandras konkurrenskraft genom sévil investeringar i respektive
region som genom okad varu- och tjinstehandel.




5.3 Okat resande och betydelsen av stérkt tillginglighet
Liksom handel och investeringar ckar mellan huvudstadsregionerna, s&
okar dven resandet regionerna emellan. Resandet var redan vildigt om-
fattande nir forra motsvarande rapport, presenterades &r 2010. Sedan dess
har resandet fortsatt att 6ka i hog take. Flygpassagerartrafiken 4r omfattande
mellan Stockholm och Oslo och har okat kraftigt. Aven antalet hotellgver-
nattningar inom varje land visar pd den omfattande kontaktintensiteten.
Svenskar 4r klart dominerande bland de nordiska lindernas befolkning
vad giller 6vernattningar i Oslo och Akershus. Det ir inte fullt ut samma
dominans av dvernattningar frin norrmin i Stockholms lin, men 4ven i
Sverige 4r Norge den vanligaste nordiska nationaliteten bland giistnitterna.

Utbytena och resandet mellan huvudstadsregionerna hade kunnat

vara dn mer omfattande om tillgingligheten hade varit bittre mellan
linderna. Savil tagforbindelser som vignit mellan Stockholm och
Oslo ir bristfilliga, vilket framgér av flera studier och befintliga planer
for transportsystemet. I bland annat en av Trafikverkets studier bedoms
att mojligheterna for utveckling pé strickan Oslo-Stockholm i huvud-
sak finns for jarnvigen, med ett langsiktigt mal pd 3 timmars restid
mellan Stockholm och Oslo. Den svenska och norska regeringen har
dven under viren 2018 foreslagit att den befintliga stomnitskorridoren
inom TEN-T ”Skandinavien-Medelhavet” ska forlingas till Oslo.
Lings korridoren Oslo-Stockholm finns bland annat en stor andel av
Sveriges och Norges befolkning, niringsliv och hogre lirositen.

Handel, investeringar och resandet 6kar mellan regionerna — och samtidigt
visar studier pd stor potential i forbittrad tillginglighet pa jirnvigen.
Denna bild bekriftas 4ven genom intervjuerna. Det beskrivs finnas under-
lag for bittre tagforbindelser, vilket dven hade varit mer hallbart. Forbittrad
tillginglighet och effektivare transporter pa jirnvigen beskrivs som viktigt
for rekrytering av spetskompetenser, 6kad handel och godstransporter,
okad produktivitet samt for arbetspendling. I detta sammanhang nimns
exempelvis att de geografiska avstinden mellan universiteten 4r stora i
Norden jimf6rt med pa kontinenten, vilket gér att effektiv kommu-
nikation — framf6r allt med tig — underldttar f6r att attrahera forskare
och studenter. Forbittrad jirnvigsforbindelse skulle, forutom kortare
restider, dven kunna skapa en stérre upplevd nirhet mellan regionerna
och linderna. Tillginglighet, sirskilt med jirnvig, 4r ndgot som stir pa
agendan pa lokal, regional och nationell nivi — med f6rhoppning om och
patryckningar pd att strickan framéver dven ska prioriteras av EU.

Slutsatser:

* Resandet mellan huvudstadsregionerna ir omfattande och har skat
kraftigt det senaste decenniet — i synnerhet mellan Stockholm och Oslo.

* Det finns stor potential i att stirka tagforbindelsen mellan regio-
nerna, vilket skulle kunna oka forutsittningarna for rekrytering
av spetskompetenser, kad handel och godstransporter, ckad
produktivitet, arbetspendling samt bittre miljé och klimat.

Analys och slutsatser
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5.4 Ett samarbete med stor potential
Intervjuerna har bekriftat och fordjupat mycket av det som framkom-
mit i de statistiska kartliggningarna. P4 vissa omraden, dir statistik
O O av ibland naturliga skil inte finns tillgingligt, ger intervjupersonerna
O ndgra ytterligare perspektiv pd kontaktintensiteten och relationerna
mellan Stockholm och Oslo, men iven mellan Sverige och Norge.
Exempelvis beskrivs kunskapen om respektive lands kultur och
I f niringsliv som bristfillig och d& framforallt svenskars kunskap om
Norge. Det upplevs vara en bristande kinnedom om norskigda
foretags stora nirvaro i Sverige. Kulturomrédet lyfts dven som viktigt
for att skapa en storre nirhet mellan linderna.
Avgérande for relationerna mellan stiderna/regionerna ir att det finns
en gemensam agenda att samarbeta kring, som omfattar flera samar-
betsomriden och gemensamma projekt, vilket ofta beror pa politiska
beslut. Till detta tillkommer god tillginglighet och enkla regelverk
som underlittar handel och transporter mellan regionerna.
Majligheten att finansiera gemensamma forskningsprojekt mellan
linderna och regionerna framhivs i intervjuerna. Det beskrivs finnas
potential inom flera omréden att bedriva gemensam forskning,
exempelvis inom klinisk prévning och antibiotikaresistens, men
mdnga menar att det ir svért att fi riktade bidrag och investeringar for
att bedriva grinsoverskridande forskningsprojekt inom Norden.
Slutligen lyfter intervjupersonerna vikten av att Norden betraktas
som en helhet. Detta avser bland annat gemensam marknadsforing
internationellt for att locka viktiga investeringar till Norden, men
dven fokus och arbetsdelning inom forskning och sjukvérd, gemen-
samma eller liknande datasystem for att kunna vara i framkant inom
digitalisering och forskning, och inte minst behoven av gemensam
och forbittrad infrastruktur. Relationen mellan huvudstadsregionerna
anses vara underutnyttjad, samtidigt som alla ir ense om att det finns
stor potential i kade samarbeten.

O
1 11
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l

Slutsatser:

* Det behovs bittre mojligheter att soka finansiering for gemensam-
ma forskningsprojekt inom Norden.

* Norden behéver betraktas som en helhet, vilket bland annat avser
gemensam marknadsforing internationellt for att locka strategiska
investeringar och etableringar till Norden.
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6. Utvecklingspotentialer

Stockholm-Malarregionen och Osloregionen har sedan ar 2010 haft en fortsatt
stark utveckling. Huvudstadsregionerna paverkas i hég grad av de storre trenderna
i varlden. Urbaniseringen och regionférstoringen medfér att regionerna vaxer
kraftigt, bade ekonomiskt och befolkningsmassigt. Omstalliningen fran varuprodu-
cerande industriella ekonomier, med starka kopplingar till oljeindustrin i Norge, till
mer kunskapsintensiva tjansteekonomier medfér att storstadsregionernas roll och
drivkraft i ldandernas ekonomier blivit allt viktigare. Det sker mycket investeringar
och handel, sarskilt tjanstehandel, mellan Norge och Sverige och bade handeln
och investeringarna har 6kat kraftigt. En stor del av utbytena sker dessutom mellan
huvudstadsregionerna — exempelvis syns detta i det stora och vaxande resandet
mellan regionerna och att sysselsattningen i norskagda foéretag vaxer i Stockholm.

Till foljd av globaliseringen och digitaliseringen okar bade utbytet och
konkurrensen mellan virldens linder och regioner, vilket innebir att
det finns stor potential f6r samarbeten mellan de nordiska linderna
och huvudstadsregionerna for att kunna vara in mer konkurrens-
kraftiga internationellt. De nordiska linderna beskrivs som sma
framgéingsrika ekonomier, av de personer som intervjuats, men att
linderna tillsammans har en stérre konkurrens- och attraktionskraft.
Genom att stirka relationerna skulle linderna ocksa kunna ta en
storre ekonomisk och politisk position i EU och Europa.

Nir den forra studien om relationerna mellan Stockholm och Oslo
togs fram ar 2010 kunde de regionala samarbetsorganens viktigaste
bidrag summeras till tre huvudsakliga malsittningar, vilka var att

(1) bygga ut infrastrukturen, (2) forbittra lokaliseringsfaktorer for
kunskapsintensiva foretag och slutligen (3) att attrahera befolkning
och frimja stidernas tillvixt. Dessa rekommendationer kvarstér i allra
hégsta grad idag, 8 ér senare — eftersom de forindringar som de bada
regionerna behéver 4r strukturella och tar ling tid att genomféra.

Trots att det redan sker ett stort och vixande utbyte mellan Stock-
holm-Milarregionen och Osloregionen finns det fortfarande stor
potential f6r 6kade utbyten. Négra omraden som dven i 2018 ars
analys framkommer som viktiga rekommendationer for att realisera
utvecklingspotentialen ir:



Starkt tillganglighet

Intervjuer, statistik och andra studier visar pd att det finns en

tydlig potential i férbittrad tillginglighet — i synnerhet vad giller
jarnvigsforbindelser. Den nuvarande férbindelsen mellan Oslo och
Stockholm ir bristfillig ur kapacitetssynpunkt och har alltfor linga
restider. Utbytet mellan regionerna ir redan idag hogt och stirke
tillginglighet mellan regionerna med tdg skulle innebira mer hillbara
och effektiva transporter. Stirke tillginglighet har dven stor betydelse
for 6kad handel, arbetspendling, produktivitet samt i rekrytering av
spetskompetenser.

De geografiska avstinden ir linga mellan de nordiska storstads-
regionerna jimfort med hur det ir pd kontinenten och for att

stirka den gemensamma attraktionskraften krivs uppgraderad
transportinfrastrukeur. Starkare kopplingar mellan Stockholm och
Oslo skulle 6ka bide den faktiska och den upplevda nirheten mellan
regionerna, vilket 4r en grundliggande forutsittning for ace Stock-
holm-Milarregionen och Osloregionen tillsammans ska kunna viixa
som internationellt attraktiva storstadsregioner.

Okade samarbeten

Potentialen i att samarbeta mer, snarare 4n att konkurrera, ir

stor. Regionerna utmirker sig med starka kunskapsintensiva och
hogteknologiska niringsliv, stark innovationskraft och framstdende
universitet. Diremot ir regionerna ibland var for sig for smé for att
vara i framkant inom ménga viktiga omrdden. Huvudstadsregionernas
lirositen skulle genom bittre profilering tillsammans kunna vara mer
attraktiva internationellt. Inom sjukvirden ir viss typ av vard mycket
kostsam och i framtiden kan det vara viktigt att kraftsamla viss vard
och forskning till vissa platser, detta for att kunna erbjuda sjukvérd i
virldsklass.

Huvudstadsregionerna Oslo och Stockholm har ménga likheter, bide
vad giller styrkor och utmaningar. Exempel pé viktiga omriden dir
det finns méjlighet att stirka den gemensamma konkurrenskraften
genom samarbeten, sirskilt pd politisk nivé, ir inom innovation och
startup-miljder samt smarta stider.

Det finns dven potential i att marknadsféra regionerna mer
gemensamt for att 6ka chanserna att viktiga investeringar och
strategiska etableringar hamnar i Norden snarare dn att konkurrera
om lokalisering till antingen Oslo eller Stockholm. Fér att denna
gemensamma attraktionskraft ska kunna realiseras krivs dock (jfr
ovan) att tillgingligheten regionerna emellan stiirks markant.

Utvecklingspotentialer

Potentialen i att
samarbeta mer ar
stor. Huvudstads-
regionernas laro-
saten skulle till
exempel genom
battre profilering
tillsammans kunna
vara mer attraktiva
internationelit.
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Bilaga — Intervjustudien

I intervjuerna lyfts betydelsen av relationerna mellan
Sverige och Norge, sirskilt mellan huvudstadsregionerna
Stockholm och Oslo. Relationen anses vara underutnytt-
jad: att det finns stor potential i 6kade samarbeten 4r alla
ense om. Bittre samarbeten i Norden som helhet beskrivs
dven som viktigt. De nordiska linderna framstills som sma
framgdngsrika ekonomier, men att linderna tillsammans
har stor konkurrenskraft. Dirfor anses linderna behéva
stirka sina relationer for att kunna ta en stdrre och
viktigare ekonomisk och politisk position i EU och
Europa. Huvudstadsregionerna ir starka inom forskning
och hogteknologiska tjinster och regionerna anses ha mer
att vinna av samarbeten snarare dr konkurrens. Regionerna
behéver i hogre grad profilera och specialisera sig pa olika
omraden, bade inom forskning och niringsliv, eftersom
regionerna var for sig anses vara for smé for att vara i
framkant inom varje enskilt omréde.

Férbittrad tillginglighet mellan regionerna (i synnerhet
med tdg) och férenklade regelverk beskrivs som viktiga
dtgirder for att 6ka nyttan och virdeskapandet i relationer-
na. Finansiering av gemensamma forskningsprojekt samt
bittre och starkare nitverk och politiska relationer beskrivs
som viktigt for att huvudstadsregionerna och linderna

ska kunna dra nytta av sin gemensamma konkurrenskraft
internationellt. Stockholm och Oslo har minga liknande
styrkor och utmaningar och tillsammans kan regionerna
komplettera varandra, dra lirdom av varandra och hitta
l6sningar for att kunna bli mer livskraftiga och hallbara
stiader/regioner.

Genomforda intervjuer

Ett komplement for att beskriva relationen mellan
Stockholm och Oslo ir genomférandet av intervjuer med
representanter frin universitet, niringsliv och politik.
Féljande personer har intervjuats for att f3 en bredare
och djupare beskrivning av kontaktintensiteten mellan
regionerna. Totalt har tio intervjuer genomforts:

* Anna-Karin Larsdotter, Transportchef, ABB

* Bjorn Rosengren, Styrelseordférande, Norsk-Svenska
Handelskammaren Stockholm

* Irene Svenonius (M), Finanslandstingsrdd, Stockholms
lins landsting

¢ Jan Gulliksen, Professor och Vice president for

digitalisering, Kungliga Tekniska Hogskolan (KTH)

Jan Valeskog (S), Stadsbyggnadsborgarrad,
Stockholms stad

* Kai Eide, Styrelseordférande, Norsk-Svenska Handels-
kammaren Oslo

¢ Maria Rankka, VD, Stockholms Handelskammare

¢ Ole Petter Ottersen, Rektor, Karolinska Institutet

Ragnhild Solheim, Forskningsdirektor, Norges miljg- og
biovitenskapelige universitet (NMBU)

* Tor Henrik Andersen, Byridssekreterare f6r Raymond
Johansen (Byriledare Oslo kommun)

Foljande fragor har anvints som stéd i intervjuerna:

* Hur ser ert utbyte ut mellan Stockholm-Milarregionen
och Osloregionen (Sverige Norge)?

* Inom vilka omriden ir utbytena som stdrst?

* Hur har utbytet/relationerna férindrats 6ver tid? Vad
beror det pé?

* Hur ser ni pa den framtida relationen?

* Vilka 4r utmaningarna och méjligheterna for ett utckat
utbyte/forstirke relation?

* Inom vilka omraden ser ni att det finns potential/virde
for 6kat samspel?

* Vilka insatser/dtgirder anser ni vara viktiga for skad
kontaktintensitet?

* Vad skulle kunna paverka samspelet/relationen negativt?

* Hur prioriterat 4r samspelet mellan just Stockholm-
Milarregionen och Osloregionen? Finns det andra regioner
som 4r mer prioriterade? Vad beror det pd i sddana fall?

* Nigra dvriga reflektioner och synpunkter?

Nedan foljer en sammanstiillning av vad som framkommit i
intervjustudien.

Viktig men underutnyttjad relation
Intervjupersonerna ir ense om att relationen mellan regioner-
na Stockholm och Oslo, men dven mellan linderna, 4r viktig
for stidernas och lindernas konkurrenskraft och vilstand.

De nordiska linderna framstills ssmmantaget ha ett starke
niringsliv, i synnerhet inom hégteknologiska och kunskap-
sintensiva tjanster, med manga framstiende universitet.

"Det finns mycket storre avstind mellan universiteten i Norden
in mellan universiteten pa kontinenten. For att Norden
ska vara attraktiv for forskare och studenter, mdste effektiv
kommunikation (biittre tégforbindelser iir siirskilt viktiga) och
starkt samarbete kompensera for geografiskt avstind.”
//Ole Petter Ottersen, rektor Karolinska Institutet



Utbytena mellan linderna &kar, till exempel sker
betydande investeringar frin bade svenskt och norskt hall

i grannlandet och handeln mellan linderna dr hag. Trots
detta beskrivs intensiteten i relationen mellan Sverige och
Norge som l&ngt ifrin vad den borde eller kunde vara. Den
senaste tidens utveckling upplevs diremot som positiv,
bide vad giller de kulturella utbytena och en allt starkare
koppling mellan huvudstiddernas niringsliv.

"SVERIGE FORSTAR INTE STORHETEN

MED NORGE"

Mainga av de svenska intervjupersonerna lyfter att Sverige
borde rikta blicken mer mot Norge. En forklaring till att
Sverige har haft simre kunskap om Norge 4n tvirtom
beskrivs vara den sprikliga forstdelsen, dd norrmin enligt
flera intervjuade forstar svenska bittre 4n vice versa, nigot
som forklaras av nirvaron av svensk tv i Norge. Svensk tv i
Norge ir dven en mojlig delférklaring till att norrmin upp-
levs ha bittre kinnedom om Sverige 4n vice versa. Svenskar
upplevs ha dilig kinnedom om nirvaron av norska foretag
i Sverige och Stockholm, trots att foretagen till storleken dr
lika stora eller stérre 4n sina konkurrenter pd den svenska
marknaden. Bristen pd kinnedom giller dven f6r vilkinda
foretag, da svenskar inte kiinner dll att stora vilkinda
foretag dr norskigda. Denna bild delas delvis ocksé av de
norska intervjupersonerna. Norge ir en stor handelspartner
med Sverige, men detta anses inte dterspeglas i svenskarnas
tankegangar kring relationen med Norge.

Ett annat exempel som lyfts i detta sammanhang 4r
filmindustrin, dir sirskilt den norska filmindustrin inte
upplevs som tillrickligt vilkind i Sverige. Samtidigt
beskrivs kulturomrédet som viktigt for att skapa nirhet
mellan linderna och regionerna. Utvecklingen anses ha
varit positiv pa senare r, vilket upplevs som hoppgivande
for de framtida relationerna.

Norge beskrivs dven av de svenska intervjupersonerna som
ett framgdngsrike land p4 flera andra omrdden. Lyckade
exempel som nimns 4r hur Norge forvaltar intikterna frin
oljeindustrin och hur landet varit framgangsrike i utveck-
lingen av fiskeniringen. Det betonas dven att det finns

fler norska foretag i Sverige 4n tvirtom. Det finns mycket
kapital i Norge och stark innovationskraft i Stockholm,
vilket storstadsregionerna tillsammans kan dra mer nytta
av. Framf6rallt Sverige bor vara mer 6ppet for norska
initiativ, enligt flera av intervjupersonerna.

FOKUS RIKTAS OFTA MOT EU PA BEKOSTNAD AV
DE NORDISKA RELATIONERNA

Sverige, och dven Danmark och Finland, riktar mycket av
sitt fokus mot EU. Det ir inte konstigt, men det beskrivs
som olyckligt d4 det anses finnas mycket att himta i de
nordiska samarbetena. Det anses dven vara felaktigt att
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betrakta Norden och EU som motsatser, di det nordiska
samarbetet snarare r en forutsittning for ate stirka den
nordiska konkurrenskraften i bland annat niringsliv och
forskning i ett europeiskt och internationellt sammanhang.
De nordiska linderna och stiderna ir vana att leta partners
och samarbeten pa lingre avstdnd internationellt, trots att
de bista samarbetena ofta finns i nirheten inom Norden.

Det dr dock inte alla som delar bilden av att mycket av
fokuset mot EU ir p4 bekostnad av relationerna mellan de
nordiska huvudstiderna. Bland annat beskrivs relationen
pa politisk nivd mellan huvudstiderna som god med kad
kontaktintensitet den senaste tiden. Sammantaget ir trots
allt bilden, bide fran svenskt och norskt hill, att lindernas
olika forbindelser med EU kan vara en utmaning. Det
upplevs fortfarande som att Sverige blickar mer mot EU
och kontinenten (sydost) medan Norge har mycket av sitt
fokus mot vist.

Tidigare var det ldttare att soka finansiering gemensamt for
forskningsprojekt, men kraven for EU-finansiering gor det
idag svérare for enbart de nordiska linderna att scka stod
tillsammans. Samtidigt lyfts 6kad finansiering frén bland
annat Nordiska ministerridet som viktig f6r att stirka

de nordiska samarbetena och lindernas gemensamma
konkurrenskraft. Det anses att Norden skulle kunna vara
ett internationellt starke flaggskepp med betydande export
inom flera branscher och forskningsomriden, diribland
Life science och andra hégteknologiska tjinster, om
samarbetena mellan regionerna forbittrades. Exempelvis
fler gemensamma flaggskeppsprojekt inom forskning skulle
kunna stirka regionernas internationella konkurrenskraft.

De nordiska linderna behéver agera mer enhetligt utdc i
virlden for att kunna vara mer framgingsrika. Att ha fokus
pd andra tillvixtmarknader i virlden gir att kombinera med
ett fokus pé relationerna med de nordiska grannlinderna.

"Norden, och iiven NBS (Nordic-Baltic Eight), behover stiirka

sina relationer och ta en starkare gemensam politisk position i

Europa och EU. Norden éir en stor, och skulle kunna vara en
stirre, ekonomisk och politisk kraft tillsammans.”

//Maria Rankka, vd Stockholms handelskammare

OKADE SAMARBETEN PA POLITISK NIVA
De politiska kontakterna mellan Oslo och Stockholm
beskrivs som goda av intervjupersonerna och som ékande.
Okningen av kontaktintensiteten beskrivs bero pd tva
saker: personligt engagemang och att det finns nigot
konkret att samarbeta kring. Intensiteten av relationerna
paverkas i hog grad av att de politiska ledarna har goda
relationer (personkemi) eller kiinner varandra sedan
tidigare. Avgdrande 4r dven att stiderna/regionerna har

en gemensam agenda att samarbeta kring, vilket beror
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pa politiska beslut. En bred agenda som omfattar flera
samarbetsomrdden och gemensamma projeke ir en fordel.
De senaste aren har det varit mycket samarbeten/utvix-
lingar vad giller transportomradet, vilket beskrivs som
framgangsrikt och visar sig tydligt i bland annat Norges
nationella transportplan. Det sker dock samarbeten dven
pa fler fronter, exempelvis inom teknikomrédet.

Det mesta utbytet mellan Oslo och Sverige sker med
Géteborg. Bide politiskt och administrativt. Ndgra
exempel pd samarbeten som Oslo har med andra stider 4r
Hackney (London), Austin (Texas) och Shanghai vad giller
start-ups och acceleratorer.

Detta synsitt vad giller internationella samarbeten

giller dven Stockholm, dir alla stider ses som potentiella
samarbetspartners om det finns nigot konkret att samarbe-
ta kring. Fér Stockholms del beskrivs ibland Képenhamn
“mentalt” ligga nirmare Stockholm #n Oslo, trots att
avstdndet egentligen 4r kortare till Oslo och att den
spréikliga forstdelsen 4r bittre mellan Sverige och Norge.

Regionerna har mycket att vinna i att
samarbeta mer

Det finns en del intern konkurrens mellan de nordiska
huvudstadsregionerna. Konkurrens ir inte nédvindigtvis
diligt, men det finns mycket att vinna i 6kat samarbete.
Ett exempel som lyfts r utgéngen i striden om att fi den
europeiska likemedelsmyndigheten EMA till Stockholm,
dir d4ven Képenhamn var en kandidat. Amsterdam blev
det slutgiltiga valet f6r myndigheten. Hir kunde utfallet
mojligevis blivit ndgot annat om de nordiska linderna hade
kunnat samlas i ett forslag och samtidigt marknadsféra den
nordiska regionens gemensamma styrka och konkurrens-
kraft pi omradet. Det beskrivs som viktigt att lyfta blicken
och se den skandinaviska kontexten.

Vi behiver tinka bort landsgrinserna, dé det dr viktigt art
se den skandinaviska kontexten. Vi har en stark gemensam
konkurrenskraft och det viktiga iir att investeringar, strategis-
ka etableringar med mera hamnar i Skandinavien snarare iin
att de mdste ligga just i Oslo eller Stockholm.”

/rene Svenonius, finanslandstingsrid Stockholms lin

Intervjupersonerna ir i hog grad ense om att det finns flera
omrdden dir huvudstadsregionerna skulle vinna pa att ha
olika fokus i sin specialisering och inom vilka omriden
man ska ha den absoluta spetskompetensen. Detta giller
bland annat universiteten, di det dr svért att uppritthilla
spetskompetens inom alla imnen. Aven inom sjukvirden
beskrivs den framtida potentialen for kade samarbeten
vara stor.

EXEMPEL: SJUKVARDEN

Det beskrivs som viktigt att samarbeta mellan regionerna/
linderna, snarare 4n att konkurrera, for att uppritcthalla
kompetens och en sjukvérd i virldsklass. Viss sjukvird
kostar mycket och i framtiden kan det vara viktigt att
kraftsamla viss vird och forskning till vissa platser. For
act f3 den bista virden kan det dirmed vara nédvindigt
act samla kompetens och investeringar for viss typ av
vérd pd utvalda platser och patienter kan behéva resa till
ett annat nordiskt land fér att fi den bista virden. Mer
och stérre samarbeten mellan regionerna och linderna
beskrivs som viktigt f6r att kunna géra gemensamma
prioriteringar kring var mer specialiserad vard ska ligga.
Aven god tillginglighet mellan regioner ir viktigt i detta
sammanhang. Tillsammans kan Skandinavien ha en
sjukvard i virldsklass, men att vara i framkant blir svirare
om linderna anser att varje land ska ha all teknik och
kompetens.

EXEMPEL: FORSKNING OCH UTBILDNING
Det upplevs finnas mer synergier in konkurrens mellan
universiteten i huvudstiderna, vilket 4r ndgot regionerna
och dess lirositen kan bli mycket bittre pé att nyttja.

Ett exempel 4r inom omradet klinisk prévning dir
samarbeten inom Norden, sirskilt mellan Stockholm och
Oslo, dr viktigt for att kunna bedriva bittre forskning.

Ett annat exempel ir forskning inom antibiotikaresistens,
dir det ocksa finns mycket att vinna pé forskning 6ver
region- och landsgrinser. Samarbetena mellan lidrositena i
Stockholm-Milarregionen och Osloregionen beskrivs dven
kunna vinna pa bittre arbetsférdelning och profilering,
dir det ibland #r bittre act universiteten specialiserar sig pa
vissa forskningsomréden istillet for att forsoka vara starka
pd minga omraden. P4 sa vis kan regionerna med deras
lirositen skapa bittre forutsittningar f6r nordisk forskning
i virldsklass.

Samarbetena mellan niringsliv och akademi skulle ocksé
kunna bli bittre inom regionerna, men 4ven mellan
regioner. Ett exempel 4r genom att bedriva mer implemen-
teringsforskning®.

Det upplevs idag vara timligen litet utbyte mellan
universiteten i regionerna/linderna, baserat pa utbytet av
norska studenter i Sverige och vice versa. Mer samarbeten
mellan universiteten skulle ocksd méjligtvis kunna 6ka
utbyten av studenter som viljer att studera i grannlandet.

Trots att minga anser att lirositena skulle kunna
samarbeta mer, lyfts dven att det redan idag finns en

hel del samarbeten. Exempelvis har Norges miljé- och
biovetenskapliga universitet NMBU) i Oslo samarbeten



inom jordbruk och skogsbruk med gemensamma publi-
kationer med bland annat Sveriges lantbruksuniversitet
(SLU) och Stockholms universitet. Finansiering, men dven
personliga insatser och (irvda) relationer, lyfts av minga
som avgdrande for intensiteten i utbyten och samarbeten.

Det finns 4dven andra samarbeten som beskrivs som
centrala. Samarbetena mellan Oslo och Géteborg lyfts
sarskilt fram, bland annat pd grund av nirhet till starka
forskningsmiljder med goda exempel sdsom MedCoast
Scandinavia med syfte att stirka och utveckla biomedi-
cinska sektorn inom regionen Géteborg-Oslo (GO).
Andra forskningssamarbeten mellan linderna som nimns
ir exempelvis relationerna mellan Kungliga Tekniska
hogskolan (KTH) och Norges tekniska och naturveten-
skapliga universitet (NTNU) i Trondheim.

EXEMPEL: IT OCH DIGITALISERING
Digitaliseringen lyfts fram som ett intressant omrade

med potential for utvecklat samarbete mellan storstads-
regionerna. Linderna och regionerna kan komplettera
varandra genom att bland annat arbeta f6r mer utvecklade,
delvis gemensamma, datasystem for att bittre samla och
hantera information — exempelvis vad giller nationella
vérdsystem. Detta skulle skapa forutsittningar for bitere
verksamheter, sirskilt inom offentlig sektor. Det behovs
ett helhetsgrepp for att skapa strukturerade data och

bicttre tillgéng till Big Data. Detta beskrivs kunna ge
forutsittningar for bittre forskning nationellt, vilket dven
forenklar forskningssamarbeten inom Norden. Inom
niringsliv och forskning finns dven omriden dir linderna
kunde dra mer nytta av varandra i huvudstadsregionerna,
bland annat inom Medtech och Fintech. Overlag beskriver
intervjupersonerna att det finns mycket mer att vinna pa
samarbeten snarare in konkurrens.

EXEMPEL: GEMENSAMMA STYRKOR OCH
UTMANINGAR

I det politiska utbytet finns potential till mer samarbete
kring gemensamma samhillsutmaningar. Stora utredningar
kring skandinaviska samarbeten utan lokal férankring
anses inte givande, medan tydliga styrningsdokument att
jobba utifrdn ir dll storre fordel. Ibland 4r det konkurrens
mellan de norska och svenska regionerna, men i manga
fall 4r regionerna att betrakta som mer allierade. Det
krivs samarbeten f6r att locka till sig investeringar och
kompetenser, d4 linderna globalt kan uppfattas som en
gemensam marknad. Det anses vara sirskilt viktigt att
samarbeta inom befintliga processer, snarare 4n att sitta
upp hérda och ambitiésa mél som blir svéra att folja upp.

De nordiska huvudstiderna har ménga likheter, bide
vad giller styrkor och utmaningar. Det bér finnas stor
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potential att samarbeta kring mer mjuka” omriden sdsom
sociala ojimlikheter och segregation, gron innovation och
start-up miljder. Andra omriden f6r méjliga samarbeten ir
smarta stider och infrastruktur.

Storre likheter &n skillnader

Det finns stora likheter mellan Sverige och Norge samt
mellan Oslo och Stockholm, vilket talar f6r betydligt mer
samarbeten. Lindernas kulturer och sprak dr pd manga
sitt likartade. Det finns dven likheter i huvudstadsregio-
nernas niringsliv och forskning, med bland annat stark
profilering inom hégteknologiska kunskapsintensiva
gdnster. Sjilvklart finns dven skillnader som 4r av
betydelse och behéver beaktas. Linderna nimns bland
annat ha olika arbetstider, med exempelvis kortare
arbetstider i Norge. Skilda prisnivder beskrivs dven kunna
forsvira mobiliteten nigot.

I synnerhet ménga svenskar bor och pendlar till Norge for
att arbeta. Rorligheten mellan regionerna ir en forutsite-
ning f6r att kunna dra nytta av varandra och stirka den
gemensamma konkurrenskraften.

Det finns betydande handel mellan linderna, bade
varuhandel och en vixande tjinstehandel, men att bedriva
handel mellan regionerna beskrivs vara bitvis komplicerat.
Regelverket skulle kunna férenklas och bli innu smidigare.
Exempelvis beskrivs det som att det bér finnas tillgingliga
tullstationer vid grinsen som férenklar infértullning och
inte enbart automatisk klarering.

Trots att det finns betydande likheter mellan linderna
upplevs bland annat det politiska klimatet ibland som
en risk for de framtida relationerna. Exempelvis kan
frimlingsfientliga partier bidra till en 6kad "vi och
dom”-kinsla, vilket kan vara en riskfaktor for skade
relationer och samarbeten.

Tillgangligheten ar viktig

Samtliga intervjupersoner lyfter tillgingligheten mellan
regionerna som en av de mest centrala faktorerna for kade
relationer och samarbeten. Det handlar i hog grad om
bittre och snabbare tigforbindelser mellan storstadsregi-
onerna Oslo och Stockholm. Resandet mellan regionerna
4r redan idag betydande och vixer, men mycket gir via
flyget. Det finns underlag for bittre tigforbindelser, vilket
dven skulle medfora ett mer héllbart resande. Forbittrad
tillginglighet beskrivs dven som viktig for rekrytering av
spetskompetenser, exempelvis forskare. Stirke infrastrukeur
mellan Oslo och Stockholm skulle vara positivt, men dven
forbittrade kommunikationer till/frin de andra nordiska
huvudstiderna skulle stirka konkurrenskraften — bide frin
ett rekryteringsperspektiv och ett samarbetsperspektiv.

> Implementeringsforskningen undersoker sjélva processen att implementera forskningsresultat i samhallet.
Se exempelvis definition fran Peters et al. (2013) “Implementation research: what it is and how to do it".
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For niringslivet kan forbittrad tillginglighet vara av stor
betydelse f6r 6kad handel, arbetspendling och produktivi-
tet. For delar av niringslivet i Stockholm-Milarregionen
och Osloregionen, men #dven i Sverige och Norge, beskrivs
infrastrukturen som avgorande for effektiva transporter.
Det handlar bdde om godstransporter och arbetspendling,
som redan idag ir omfattande for en del foretag. Idag
beskrivs det inte finnas nigon limplig jarnvigsstricka

for export/import utan foretag ir istillet hinvisade till
vigtransporter i hog grad. E16 anses exempelvis vara i
diligt skick och olimplig for tung trafik. Idag gors dven
vissa transporter sjovigen.

Fa grinshinder och snabba hallbara transporter ar
grundliggande faktorer f6r att mojliggora dkat utbyte
mellan linderna och storstadsregionerna. Att kunna resa
mellan de tva storstadsregionerna pa kort tid — under tre
timmar — ir nédvindigt for att tdgerafiken ska kunna vara
konkurrenskraftig.

I detta sammanhang aktualiseras dven balansen mellan
snabba restider mellan huvudstadsregionerna (f4 mellan-
liggande stopp) och tillginglighet 4dven f6r mellanliggande
regioner (lingre restid mellan huvudstadsregionerna). Aven
frigan om ban- och tigtyper nimns: en del anser att ett
snabbtdg hade varit bittre, men samtidigt 4ven en betyd-
ligt dyrare investering. Hoghastighetsjirnvig anses vara

en l6nsam samhillsekonomisk investering pd lingre sikt.
Det finns dven andra férbindelser som ir viktiga vad giller
effektiv kommunikation mellan linderna, sisom kommu-
nikationen mellan Oslo-Géteborg samt Kiruna-Narvik.

Forbattrad kommunikation med tagtrafik 4r en akeuell
fraga dven pa politisk niva mellan stiderna. Okad tillging-
lighet mellan Oslo och Stockholm anses vara viktig for
okade utbyten. I synnerhet pa politisk niva nationellt bor
denna stricka prioriteras. Det skulle d& 4dven bli littare och
skapa storre incitament for stiderna att stirka kontakterna.
Det konstateras dock att 6kad tillginglighet inte 4r en
forutsictning for okade utbyten. Férbittrade kommunika-
tioner skulle, forutom kortare restider, dven kunna skapa
en storre upplevd nirhet mellan regionerna och linderna.
Avslutningsvis noterar intervjupersonerna vikten av att
Norden betraktas som en helhet, i synnerhet vad avser
behoven av gemensam och férbittrad infrastruktur som
kan skapa storre arbetsmarknadsregioner och en nirhet
mellan de nordiska huvudstadsregionerna. En ligkon-
junketur i Sverige 4r dock en riskfaktor for investeringar

i infrastrukeur. Nir tdllgingligheten mellan regionerna

ska forbdttras anses dven ny teknologi vara central, sisom
autonoma fordon och mer eldriven fordonsflotta. Oavsett
vilka teknikskiften som vintar, finns det en enighet bland
intervjupersonerna kring behovet av en 6kad tillginglighet
mellan regionerna.

De nordiska landerna behéver agera mer enhetligt utat i varlden
for att kunna vara mer framgangsrika. Att ha fokus pa andra
tillvaxtmarknader i varlden gar att kombinera med ett fokus pa
relationerna med de nordiska grannléanderna.
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MALARDALSRADET

Malardalsradet driver medlemmarnas fragor for konkreta resultat inom infrastruktur,
innovation, kompetensforsorjning, maritim samverkan och internationella jamforelser.
Vi samlar Stockholm-Mélarregionens kommuner och regioner till en dynamisk métesplats
for politik, naringsliv och akademi.

JL

Tillvéxt- och

regionplanefoérvaltningen
STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Stockholms lans landsting har det 6vergripande ansvaret fér den regionala
utvecklingsplaneringen i lanet och arbetar for att starka Stockholmsregionens attraktivitet.
Arbetet tar avstamp i Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen, RUFS 2050.
Visionen ar att Stockholmsregionen ska bli Europas mest attraktiva storstadsregion.

Osloregionen

Osloregionen er en samarbeidsallianse som bestar av ca. 80 kommuner og fem fylkeskommuner
Malet er & styrke Osloregionen som en konkurransedyktig og baerekraftig region i Europa.
Vi arbeider med a:

- pavirke faktorer som gjgr Osloregionen konkurransekraftig og baerekraftig, det vil si a
gjere Osloregionen bedre.

- profilere og markedsfgre Osloregionen, nasjonalt og internasjonalt, det vil si & gjere
Osloregionen bedre kjent.

Oslo-Stockholm 2.55 AB ér ett bolag som &gs av Karlstad kommun, Region Varmland,
Region Véstmanland, Region Orebro l&n, Vésterds stad och Orebro kommun. Bolaget har
till syfte att paskynda utbyggnaden av battre tagtrafik mellan Oslo och Stockholm och pa

delstrackorna dar emellan.
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