loner

20140825

analyser och rekommendat

1er,

Scenar

J oty
A .“..w.wn.—.. L

Ll
o
I
(%]
(2]
Ll
M
Q.
(72}




den cent

-ala stadens forlang

sOderut m

stadsbebygge se fran staden

Kronasen-

UR UPPSALAS GVERSIKTSPLAN 2010

ag Hammarskjoldsstraket kan bl

ning

ed en sammanhdangande

ut till

Ulleraker-Ultuna.”



INNEHALL

INLEDNING
BaKgrund........cooocvvi e
Syfte 0Ch MELOT ..o
ANAIYSMOTEIT ...

ANAIYSMETOTET ... e

1.VARFOR VAXER STADER
Varfor vaxer Stader? ...,
HUr vaxer stader? ...

2. NULAGESANALYS

Begransningar for stadstillvaxt ...,

SYNEES NUIBGE ...

3 SCENARIER
TVA SETUKEUSCENAMIET ..o
Konsekvensanalyser StruKtur..............oecen,

BLAPPSCENAMEN ..o

M

12

14

Konsekvensanalyser etapper.................

4. REKOMMENDATIONER

5. KALLOR

53

MEDVERKANDE

KONSULTER
Joel Hernback
Helena Lundin Kleberg

Alexander Stahle (ansvarig)

STYRGRUPP UPPSALA KOMMUN
Pernilla Hessling

Caroline Johansson-Fors



L 1*]
.._I.ELI__:.E J_____.__ _

e — Hla@ll

,_...,._ 1




O. INLEDNING



BAKGRUND

DAG HAMMARSKJOLDSSTRAKET | OP

Uppsala befinner sig i ett expansivt skede och
berdknas vixa med 2400 personer per ar. Ar 2030
prognostiseras befolkningen ha passerat 250 000
invanare. Malet enligt dversiktplanen ar att denna
tillvixthuvudsakligen ska ske inom stadens granser,
bland annat genom att isolerade stadsdelar kopplas
samman med ny bebyggelse och strak.

Omradet runt Dag Hammarskjolds vig soder
om staden ar utpekat som ett tillvixtomrade i
oversiktsplan 2010. Omradet ansluter till den
befintliga staden och har potential att bli en
férlangning av innerstaden. Samtidigt finns stora
natur-, kultur-, och rekreationsvérden att ta hdnsyn
till.

Malet med tillvixtomradet ar enligt versiktsplanen
attutvecklaettomrdde medinnerstadskaraktir med
hog kvalitet och narhet till parker och gronomraden.
Omréadet ska ha goda kopplingar till omgivande
stadsdelar for att Oka integrationen mellan
méanniskor och fraimja handel och servicefunktioner.

Inom Dag Hammarskjoldsstraket finns ocksa
tva utpekade stomlinjer, strak som ska trafikeras
med snabb och turtédt kollektivtrafik. Inom ett
omrade pa cirka 200 meter fran stomlinjestraken
ar malet att marken ska anvidndas mer intensivt for
verksamheter och annan byggd miljo.
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SYFTE OCH METQOD

Malet att utveckla Dag Hammarskjoldsstraket
till en attraktiv stadsdel samtidigt som hénsyn
tas till bland annat natur- och kulturvirden samt
befintliga verksamheter innebdr en utmaning.
Denna utredning syftar till att visa pd hur de urbana
vardena kan utvecklas i omradet, det vill sdga hur
oversiktsplanens mal kan uppnés. Utredningen
syftar ocksa till att beskriva hur en stad kan ut-
vecklas genom att 6katillgdngligheten och narheten.
Sarskilt fokus laggs pa vilka mojligheter det finns
att utveckla urbana strak och tita noder utifran ett
stadsutvecklingsperspektiv.

Utredningen utgar fran den sa kallade fortatnings-
rosen, en modell for att beskriva stadsutveckling
som en process i spanningsfaltet mellan drivkrafter
och begridnsningar. Denna analysmodell beskrivs
mer ingdende pd sidan 7.

Utredningen ar indelad i fyra kapitel. I kapitel 1
diskuteras stadsutveckling utifran ett dvergripande
perspektiv med syfte att beskriva varfér och hur
stader véxer.

Kapitel 2 innehéller en nuldgesanalys av omradets
forutsattningar.

Kapitel 3 innehaller scenarier for hur omradet kan
utvecklas. Scenarierna har tagits fram i samarbete
med ansvariga tjinsteméan i Uppsala kommun. Tva
strukturscenarier visar pa olika forhéllningséatt till
Dag Hammarskjolds vag. Varje strukturscenariohar
sedan utvecklats till tva etappscenarier, det vill sdga

olika alternativ for var utvecklingen i omradet kan
borja. Kapitlet innehaller &ven konsekvensanalyser.

I kapitel 4 finns rekommendationer for det fortsatta
arbetet med omradet.

SCENARIER

Scenarierna har tagits fram i samarbete med ansvariga tjdnstemdn i
Uppsala kommun.
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ANALYSMODELL

For att analysera potentialen for stadstillviaxt har
den sa kallade fortdtningsrosen anvénts. Det ar
en modell som beskriver de krafter som paverkar
stadens tillvixt i termer av drivkrafter och
begriansningar. Drivkrafter kan kortfattat beskrivas
som var man vill bygga och begransningar som var
man kan bygga. Drivkrafterna delas ini a ena sidan
behov, som beskriver de politiska behoven av att
bygga som uttrycks i till exempel 6versiktsplanen,
och & andra sidan tryck vilket handlar om
marknadens efterfrdgan och betalningsvilja.
Begriansningarna handlar dels om frihet att bygga,
vilket avser juridiska eller politiska begransningar
for byggande, och dels om utrymme vilket handlar
om fysiska begriansningar.

Modellen har tidigare anvants i flera storre studier
av utbyggnadspotential i bland annat Goteborg och
Stockholm.

INLEDNING / 8
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ANALYSMETODER

ATT MATA TILLGANGLIGHET OCH TILLGANG

Ny stadsbyggnadsforskning har visat pd flera
fruktbara sitt att mata nirhet pa ett siatt som bade
overensstdimmer med hur ménniskor upplever
avstand och som avslojar grundlaggande samband
mellan stadens form och anvandning (Stahle, 2008).

Det enklaste sittet att maéata nérhet i staden ar
fagelavstand, vilket 4r den raka vigen mellan tva
punkter. Fagelavstand tar inte hansyn till barridrer
i gangnéitet, utan rdknar bara pa det kortaste
avstandet oberoende av det verkliga gangnétet. Ett
mer realistiskt sdtt att méta nérhet ar att rdkna
pa det verkliga gangavstandet via det tillgdngliga
gangnéitet. Med detta matt synliggors ocksa barriar-
effekter i stadsstrukturen.

Vid sidan av néarhetsanalyser anvands ocksa
tillgdngsanalyser. Dessa maéter hur stort utbud
som nas inom ett visst gangavstand, till exempel
méngden gronyta som man ndr inom 1 kilometer
fran enviss punkt. Tillgangsanalyser kan goras bade
med fagelavstdnd och med gangavstand. I denna
utredning har analysresultatet lagts pa ett rutnét.

Ytterligare ett méatt som anvidnds for att mata
nirhet i denna utredning &ar tillgdngligheten
i gangnatet. Tillgdngligheten i gangnéatet kan
sagas motsvara det upplevda avstadndet fran ett
stadsrum till andra stadsrum, métt med hjédlp av
siktlinjer mellan stadsrummen. Mattet ar hamtat

fran stadsbyggnadsforskningen Space Syntax och
bendmns inom vetenskapen som rumsintegration.
Tillgdngligheten i gdngnitet har ocksa visat sig
paverka var utédtriktade verksamheter lokaliserar
sig och hur latt det ar att hitta till ett stadsrum.

ANALYSER AV NARHET

Overst en narhetsanalys som mater avstand till till exempel kollektivtrafik,
i mitten en tillganglighetsanalys och nederst en analys av tillgangligheten
till gangnatet (integrationsanalys)
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VARFOR VAXER STADER?

NARHET MELLAN MANNISKOR SKAPAR TILLVAXT

Stdder handlar i grunden om nérhet. I stdder
koncentreras ménniskor vilket innebédr att det
blir narmare till andra méanniskor, men ocksa
till arbete, service och ndjen. Studier har visat en
tydlig korrelation mellan tédthet och utbud av olika
verksamheter som restauranger, handel och service
(Ewing & Cervero, 2010).

“Cities are proximity, density, closeness”

Edward Glaeser

Stader blir pa sa vis viktiga motesplatser mellan
manniskor. Flertalet forskare (till exempel Edward
Glaeser, Richard Florida och Saskia Sassen) har
visat hur denna grundldggande funktion hos stader
gynnar innovation och kreativitet vilket under
1900-talets senare hilft gjort att stdderna blivit de
viktigaste motorerna for tillvixt och valfard. Man
har ocksa kunnat se att denna effekt paverkas av
stddernas storlek, ju storre stad desto storre tillvaxt
(Bettencourt, 2007).

INTE BARA EKONOMISK ATTRAKTIONSKRAFT

Stader erbjuder alltsa mojligheter till ekonomisk ut-
veckling vilket dr en bidragande orsak till att stédder

VARFOR VAXER STADER? / 12

ivéarlden idag véxer allt fortare. Men det dr inte bara
ekonomiska orsaker som gor att ménniskor véljer
att flytta till stdder. Tatheten och blandningen av
méanniskor skapar forutsattningar for en mangfald
av kultur, service och arbeten som attraherar
ménniskor med mdjlighet att vélja sin livsmiljo
(Florida, 2006). Stadsmiljon i sig, med mojlighet att
forflytta sig till fots eller pa cykel och inom korta
avstand né arbete, ndjen och rekreation ar ocksa en
del istaders attraktionskraft (Speck, 2012).

UNIVERSITET SKAPAR TILLVAXT | STADER

Edward Glaeser, professor i nationalekonomi vid
Harvard, har visat att hogre utbildning skapar
ekonomisk tillvaxt i stédder. Stdder med en hogt
utbildad befolkning har bland annat haft lattare att
stalla om fran en produktionsinriktad ekonomi till
en kunskapsinriktad.

Léneniva

27 r

26 | f=1.12 R%=0.97
25 -
24 |
23 |
22 |

21 ¢

10 11 12 13 14 15 18 17

Stadens storlek

Kreativa yrken *

p=1.15 R*=091

9 10 1" 12 13 14 15 1€
Stadens storlek

* Brett definierat som till exempel ingenjorer, arkitekter, forskare,
konstnarer, skadespelare etcetera.

EKONOMISK KRAFT | STORA STADER

Det finns en tydlig korrelation mellan en stads storlek, I6neniva och andel
kreativa yrken (Bettencourt 2007).



ETT VAXANDE UPPSALA

Viaxande stdder dr inte bara en global foreteelse
utan ett fenomen somiallra hogsta grad ar aktuellti
Sverige, och i Uppsala. Enligt prognoserna berdknas
Uppsala vdaxa med 40000 invanare och 10 000-
20 000 arbetstillfillen fram till 2030 (Oversiktsplan
2010).

Uppsalas attraktionskraft som tit, blandad stad
med avancerad utbildning och attraktiv stadskédrna
skapar goda forutsittningar for ekonomisk tillvaxt
men innebar ocksd utmaningar fér hur man kan
bereda plats for de ménniskor som vill flytta hit.
Minst lika viktigt som att producera bostader
for de framtida Uppsalaborna ar att sékerstélla
att de nya delarna av Uppsala bidrar till stadens
attraktionskraft som urban milj6. Dagens Uppsala
som tat och promenadvénlig stad 4r en bidragande
orsak till Uppsalas tillvaxt. Ska attraktionskraften
uppehéllas behover dven det framtida Uppsala ha
dessakvaliteter.

DAG HAMMARSKJOGLDSSTRAKET KAN BLI EN
DEL AV EN ATTRAKTIV STAD

Dag Hammarskjoldsstraket ar en viktig pusselbit i
denna utveckling. Enligt 6versiktsplanens mal ska
omradetblienforlangningavdenattraktiva, centrala
staden. Narheten till flera universitetsinstitutioner
innebidr ocksd goda forutsittningar. Detta stéller
krav pd en medveten planering som inte bara
forméar att ta tillvara de viarden som omradet har
idag utan &dven att utveckla mer urbana virden
som sammanhingande gatunit, service- och
parktillgdng.

Urbana verksamheter
inom 1km gangavstand

Dagliga resor per person

Boende och arbetande
inom 1km gangavstand

77 5

150 200

Befolkning per hektar

>225(pers./hal
200-225
175-200
150-175
125-150
100-125

75-100
50-75
25-50
<20

TATHET OCH NARHET

Ju hogre tathet desto stérre utbud. Overst ett exempel fran Géteborg,
ddr tathet och urbana verksamheter (handel, kultur och restauranger) har
korrelerats (Mellanstadens utbyggnadspotential, Spacescape, 2013).

Tatheten paverkar ocksa mojligheten att resa pa ett hallbart satt.
Diagrammet i mitten visar hur hogre tathet 6kar resor som gors till fots,
pa cykel eller med kollektivtrafik (UN Habitat, Urban Planning for City
Leaders).

Nedan en analys av tdtheten i Uppsala. Som tatast ar Uppsala i de
centrala delarna, vilket traligtvis ocksa korrelerar med utbudet av handel

och service. VARFOR VAXER STADER? /13



HUR VAXER STADER?

GATOR OCH PLATSER SKAPAR NARHET

Okadtillganglighet ir ett satt att 6kandrheten, vilket
ju ar grundlaggande for stdder som motesplats. Har
nedan beskrivs mycket forenklat stadens rumsliga
tillvaxtifem steg.

1. Staden etableras i centralnod

Stdder har traditionellt uppstatt i korsningspunkter
dar manga ménniskor passerat, till exempel vid
storre vagar eller vattendrag. Det finns alltsd en
central, lattillgdnglig nod runt vilken staden véxer.

2. Staden vdxer med gatundtet

Stadsforskarn Bill Hillier vid UCLA i London har
visat (till exempel Hillier, 1999) att en stads centrum
ar tydligt kopplat till gatunéitet. Istéllet for att
beskriva centrumet som en punkt menar Hillier att
det bestar av ett antal vdl sammankopplade gator.
Genom att utvidga gatunitet kan centraliteten
strackas ut och staden véxa. Historiskt kan man
dra paralleller till detta i till exempel 1800-talets
planering i Stockholm, diar man byggde ut den
dldre staden genom att forst ldgga ut ett gatunit pa
malmarna som senare fylldes med byggnader och
verksamheter under flera decennier.

3. Begrinsningar hindrar utbyggnad

Som beskrivitsianalysmodellen kan man se en stads
tillvixt som ett spidnningsfialt mellan drivkrafter

VARFOR VAXER STADER? / 14

och begriansningar. Ett utbyggt gatunit som okar
tillgdngligheten till staden innebar en drivkraft.
Samtidigt finns begridnsningar foér utbyggnaden
av gatunitet, som till exempel héjdskillnader eller
vardefull jordbruksmark.

4. Stdder expanderar med kollektivtrafik

For att ta sig forbi hindren behover staden vixa
lingre ut och storre avstdnd Overbryggas, oftast
genom att etablera en kollektivtrafiklinje. Med
hjalp av snabb kollektivtrafik blir de stationsnéra
omradena lattillgdngliga noder dar staden kan
fortsédtta véxa. Kollektivtrafiken kan ocksd vara
ett satt att tillgdngliggora redan etablerade men
perifera omréden utanfor stadens kdrna.

5. Regionens noder vdxer med gatunditet

Forattdenyanodernaskakunnavéixavidarebehover
den lokala tillgangligheten forbittras, p4 samma
sédtt som den forbattrades nédr den forsta centrala
noden nér staden etablerades. Ett mer finmaskigt
gatunit behover etableras for att forstora nodens
tillgdnglighetszon.

1 s STADEN ETABLERAS | CENTRALNOD

2 s STADEN VAXER MED GATUNATET



3 s BEGRANSNINGAR HINDRAR UTBYGGNAD

4 » STADER EXPANDERAR MED KOLLEKTIVTRAFIK

5 s REGIONENS NODER VAXER MED GATUNATET

“The urban street had traditionally
united three physical roles: that of
circulation route, that of public space,
and that of built frontage” stepnhen marshai

GATUNATET AR STADENS SKELETT

I exemplet ovan tillgdngliggors stadens delar med
bade kollektivtrafik och gatunédt. Gatunitet har
dock en sérskild betydelse, eftersom en gata forenar
flera olika grundlidggande funktioner i en stad.
Samtidigt som det ar ett transportrum, fungerar det
ocksa som ett offentligt rum for vistelse och moten.
Gatan ger ocksé direkt d&tkomst till de byggnader och
verksamheter som kantar den.

Nar en stad vaxer utifran gatunitet handlar det i
férsta hand om gator som forenar dessa tre roller.
Samtidigtsomgatunitetgorstadenmertillgidngligpa
en stadsdelsovergripande niva genom att det kopplar
samman olika omraden, skapar den tillganglighet i
en mindre skala i och med att enskilda malpunkter
kan nés fran gatan. Gatan som offentligt rum bidrar
ocksa till att skapa motesplatser i staden.

VARFOR VAXER STADER? / 15
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2. OMRADET IDAG



PAGAENDE PLANERING

Planering pagar redan i omradet idag. I Sodra
Rosendal finns en fardig detaljplan for fler-
bostadshus och ett planprogram tas fram. I
Bécklosaiomradets sodra delar haller en detaljplan
med blandad bostadsbebyggelse pa att tas fram.
Planer i tidigt skede finns for att fortata i bade
Ullerdkersomradet och runt Ultuna. En nya gata,
Gottsunda allé, mellan Gottsunda och Ultuna héller
paattfardigstallas.

I denna utrednings scenarier finns detaljplanerna
for sédra Rosendal och Bécklosa med som fasta
forutsdttningar medan Ovriga planer delvis har
modifierats.

P3gaende planering i omradet, med en uppskattat antalet bostader.
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SKALA

For att béttre forstd omradets storlek kan man
jamfora det med andra stadsdelar. Har intill visas
omradet i samma skala som Uppsalas innerstad.
Dag Hammarskjolds vig ar ett mycket langt och
tydligt strak genom omradet. Bara den del som gar
genom utvecklingsomradet ar 4,6 kilometer lang,
mer an tre ganger sa lang som Dragarbrunnsgatan i
centrala Uppsala.

AN
Uppsala innerstad.

YTA

Referensomraden i samma skala.

Linnétradgarden Strandbodgatan
DRAGARBRUNNSGATAN, CA 1.3 KM

Polacksbacken Sunnersta
DAG HAMMARSKJOLDS VAG, CA 4,6 KM INOM UTVECKLINGSOMRADET

DRAGARBRUNNSGATAN LANGD

Dag Hammarskjélds vag inom utvecklingsomradet ar mer &n tre ganger s& Det parti av Dag Hammarskjoids vag som ligger inom planomrédet &r
I&ng som Dragarbrunnsgatan. ungefar 35 ganger sa 1angs som Dragarbrunnsgatan i innerstaden.
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DRIVKRAFTER FOR STADSTILLVAXT

Analysmodellen som anvédnts i den hir studien
beskriver stadens utveckling i ett spanningsfilt
mellan drivkrafter och begransningar.

Drivkrafterna for att bygga handlar bade om
ett behov av att bygga, uttryckt i bland annat
oversiktsplanen, och ett marknadsdrivet tryck.
Langs Dag Hammarskjoldsstraket handlar behovet
dels om att tillgodose det vixande Uppsalas behov
av nya bostédder och arbetsplatser, dels om viljan att
bygga en mer sammanhallen stad med béttre service
och tillgang till kollektivtrafik.

Analyserna av marknadstrycket for att bygga
har analyserats utifrdn en studie av hur
bostadsréttspriser i Stockholmsregionen (TMR/
SLL, 2011) péaverkas av olika ldgesfaktorer, samt
utifran diskussioner med ansvariga tjinsteméan i
kommunen.

Liangs Dag Hammarskjoldsstraket handlar
marknadskrafterna for att bygga framfo6rallt om
néarheten till centrum och vatten, tillgang till gatunat
och mojligheten att né service.

I detta kapitel presenteras ett urval av de analyser
som har genomforts i studien.
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LAGESBASERADE BOSTADSPRISER

En studie om hur olika lageskvaliteter paverkar bostadspriser i
Stackholmsregionen utgor en grund for att forsta det marknadsdrivna
trycket for att bygga.

OVERSIKTSPLAN

Malen i Uppsalas oversiktsplan utgér en behovsbaserad drivkraft for
byggande.



TATHET

Omradet &r mycket glest. Gottsunda, Ulleraker
och Ultuna utgor tdtare noder, som &nda &r
betydligt glesare @n de centrala delarna av
Uppsala.

Bilden till vinster beskriver tatheten i omradet métt
i antal boende och arbetande per hektar. Bilden till
hoger beskriver befolkning inom 400 meter fran
foreslagen héallplats.

Omradet ar glest befolkat idag. Tatast 4r Gottsunda
och aven Ultuna och Ullerdker utgor nagot tatare
noder medan villabebyggelsen i Norby och Valséatra
ar mycket gles. Som jamforelse ar Uppsalas
innerstad ungefar tre ganger sa tat som Gottsunda.

Utifran analysmodellen beskriver tiathetsanalysen
framforallt ett behov av att bygga mer, utifran mélen
om attokabadetathet och serviceunderlagiomradet.
Eftersom hog tathet skapar forutsittningar for
service kan analysen ocksd ldsas i termer av
fortatningstryck.

Py

W >225(pers./ha)
W 200-225 [ ]
175-200 [ ]
150-175 [ ]
[ 125-150

TATHET

Tillganglig befolkning
gangavstand.

100-125
75-100
50-75
25-50
<20

(boende och arbetande) inom 500 meters

e P diE

W >2250

1000-1250

|
W 2000-2250 @ 750-1000
1750-2000 @ 500-750
1500-1750 | 250-500
[l 1250-1500 W <250

KOLLEKTIVTRAFIKUNDERLAG

Befolkning (boende och arbetande) inom 400 meters gangavstand fran
planerad kollektivtrafikhallplats.
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REGIONALA STRAK

Bilden beskriver gangnitets genhet. Strdk med
varmare farger har forutséttningar att vara viktiga
strak mellan stadsdelar. Detta visar vilka strak
som &r viktiga for att ta sig mellan olika stadsdelar.
Analysen har ocksé visat sig kunna fanga viktiga
cykelstrak. Analysen tar bara hansyn till strakens
lageistaden somhelhet. Faktorer somtrafiksikerhet
eller stadsmiljons gestaltning tas inte med.

Dag Hammarskjolds viag ar ett mycket viktigt
regionalt strak fran innerstaden. Aven VArdsétra-
végen ar ett sddant strak. Aven om dessa strak idag
inte ar utformade som levande gatumiljoer visar
analysen pa att de pa grund av sitt lige har god
potential att bli det om omgivningarna férdndras.
Oster om Dag Hammarskjolds vig léper ett nord-
sydligt strak med en viss kontinuitet, delvis
bestéende av Ulls vag. Kontinuiteten bryts dock vid
Ulleraker, som alltsd ar en barriar for att skapa en
kontinuerligstad. Ettantalkortare ost-vistligastrak
med god kontinuitet, bland annat Veterinirvigen,
Ultunaallén och Bicklosavigen, visar pd var det
finns potential att knyta ihop omradet i 6st-véastlig
riktning.
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LOKALA STRAK

Bilden beskriver hur val gangnatet och de
offentliga stadsrummen hinger samman lokalt.
Strak med varmare firger har forutsattningar
att bli valanvidnda och ha en tydligt orienterande
funktion lokalt i sin stadsdel. Analysen tar bara
hénsyn till strékens lige i hela staden. Faktorer som
trafiksdkerhet eller stadsmiljons gestaltning tas inte
med.

Med undantag for Dag Hammarskjolds vags sodra
strackning saknas védl sammanhédngande lokala
strak i omradet idag. Det innebér att omradet kan
upplevas som svarorienterbart och att naturliga
motesplatser saknas.

Flera strak som i genhetsanalysen visade sig ha
potential som stadsdelsévergripande strak hidnger
daligt samman med det lokala nétverket. For att
deras potential som levande stadsstrak ska kunna
tas tillvara behover de béttre kopplas till det lokala
néatverket.

chnonater aoesr || e
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AVSTAND TILL CENTRUM OCH
STRANDKANT

Nérhet till strandkant visar var det finns ett
tryck att bygga. Nérheten till centrum visar bade
pa ett behov och ett tryck eftersom det dels
finns ett mal om att foridnga den centrala staden
och dels &r attraktivt att bo ndra centrum.

Narhet till strandkant och till centrum har visat
sig paverka bostadspriserna i Stockholmsregionen.
Man kan darfor anta att det finns ett tryck att bygga
néracentrum och Fyrisan eftersom det ar attraktiva
boendemiljoer. Tecken pa detta finns ocksa i de
pagdende planerna pa fortdatning i Ullerdker och
utbyggnad av Rosendal.

Nérheten till centrum visar ocksa pa ett behov av
att bygga eftersom ett av malen med utvecklingen av
omradet ar att forlinga innerstaden.

LY
N
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TILLGANG TILL GRONYTA

Det finns mycket stora grénytor i omradet
vilket innebdr ett tryck for att bygga. | Ultuna
ar tillgangen till grénomraden sdmre. Har kan
parkutveckling behgvas om omradet fortitas.

Bilden beskriver hur mycket offentligt tillgdnglig
kvalitativ gronyta man nar inom 1 kilometer.
Tillgdngen till gronyta dr god i omradet, med
undantag for omradet runt Ultuna.

Tillgdng till gronyta har visat sig paverka
bostadspriser i Stockholmsregionen. Att tillgdngen
ar god innebar darfor att det dr attraktivt att bygga
hér.

Men bilden ger ocksa en fingervisning om behovet
av att utveckla fler kvalitativa gronytor i Ultuna, i
synnerhet om det utvecklas med en tatare och mer
blandad bebyggelse.

>50 (hal
W 25-50
H 20-30

B 10-20
m 0-10
mO

[] Gronytor i
analysen
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BEGRANSNINGAR FOR STADSTILLVAXT

I analysmodellen utgors begriansningarna for att
bygga dels av begrédnsningar av utrymmet i form
av till exempel brist pa byggbar mark, dels av
begriansningarifriheten att bygga i form av politiska
eller juridiska begrédnsningar som till exempel

naturskydd.

Parallellt med denna studie pagar en rad andra
studier avomradet, bland annat avseende natur-och
kulturviarden samt dagvattenhantering. Resultaten
av dessa studier kommer att paverka bilden av
begransningar for byggande i omradet.

Utifran nuvarande kunskap bestar de storsta
hindrena for byggande framforallt av att naturen i
omraden ar vardefull bade utifran ett ekologiskt och
ett rekreativt perspektiv, samt att den obebyggda
marken i de sddra delarna till stora delar bestar
av SLU:s mark och anvédnds for bland annat
forséksodlingar.

SKYDDAD MARK
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SKYDDADE GRONOMRADEN

De skyddade grénomradena utgdr begrénsningar
for att bygga langs Dag Hammarskjdlds vdg och
att knyta ihop omradet med Gottsunda.

Bilden visar mark som av olika anledningar ar
skyddad fran bebyggelse. Kronparken i omradets
norra delar dr klassad som sédrskilt bevarandevérd
i oversiktsplanen, liksom delar av asen. I sdder
finns Natura 2000-omraden som inte ar byggbara.
Marken ndrmast Fyrisdn omfattas av strandskydd.

Fran ett stadsutvecklingsperspektiv innebar
skyddet begransningar. Strandskyddet stdr emot
det tryck som finns att bygga vattennira, och
framforallt Kronparkens bevarandeviarden star
emotdrivkrafternaattbygganéracentrumochlangs
Dag Hammarskjolds vdg. Natura 2000-omradena
innebéar hinder for att skapa mer sammanhéangande
bebyggelse mellan omradet och Gottsunda.

SKYDDADE GRONYTOR
11 Sérskilt bevarandevarda gronomraden
[ Naturreservat
B Natura 2000
Strandskydd
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REKREATIONSVARDEN

Sammanh&ngande grénomraden och
rekreationsstrak utgdr begrénsningar
for byggandet. Samtidigt har flera stora
grénomraden fa sociala vérden.

Den vénstra bilden beskriver rekreativa virden
utpekade i Oversiktsplanen i form av ekologiskt
och socialt vardefulla gronomraden, samt Gula
stigen och Linnéstigar. Enligt oversiktplanen
ska stadens gronstruktur vdrnas sa att de grona
sambanden kvarstdr eller utvecklas. I Dag
Hammarskjoldsstraket innebar den sa kallade Gula
stigen-kilen i detta fall en begransning for byggande
eftersom den utgdr ett gront sammanhédngande
strak som delar omradet itva.

Den hogra bilden beskriver antal sociala varden
varje gronomrade innehaller, enligt Sociotopkartan.
Denna visar att fran ett socialt perspektiv ar Gula
stigen-kilen inte sammanhéngande. Den visar ocksa
att manga av gronytorna i omradet har fa sociala
viarden. Som en referens har Stadsskogen atta
sociala varden, medan sodra och 6stra Kronparken
enbart har tre.
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SLU:S PLANER

SLU:s planer innebdr att marken i de sgdra
delarna av omradet i stora delar kommer
fortsdtta anvandas for odling, vilket innebdr en
begrdnsning att bygga Idngs Dag Hammarskjdlds
vég.

I den sodra delen av omradet &dger SLU och
Akademiska hus stora delar av marken som
idag anvédnds till forsoksodlingar inom SLU:s
verksamhet. SLU bedémer att behovet av dessa ytor
kommer finnas kvar flera ar framdver. Framforallt
ar det mark intill Dag Hammarskjolds vag som
anvénds.

Bilden hérintill visar SLU:s forslag for
markanvindning fran 2013. Merparten av ytorna
ndrmastDag Hammarskjoldsvagldmnasobebyggda.
I de 6stra delarna byggs en del bostédder.

Den obebyggda marken innebédr i dagsldget en
uppenbar begrinsning for att utveckla Dag
Hammarskjolds vég till ett levande strak. Samtidigt
kan den féreslagna nya bostadsbebyggelsen bidra

med en storre tathet och blandning i omradet.
UTVECKLINGSPLAN SLU
[ Odlingsytor och liknande

Bostader

Centrala Campus

Verksamhetsyta for kontar eller smaindustri
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SYNTES NULAGE

De stdrsta begrdnsningarna for att bygga finns
langs Dag Hammarskjdlds vag. Samtidigt finns
det drivkrafter fdr att bygga har, da det utgor
ett 1angt kontinuerligt strak fran innerstaden.

Deviktigaste faktorerna som skapar drivkrafter for
att bygga ar behovet av att 6ka kollektivtrafik- och
serviceunderlaget, samt nérhet till centrum och
vatten.

Samtidigt utgér naturvirden och SLU:s planer en
begransning for byggandet.

Begriansningarna for byggande dr som storst runt
Dag Hammarskjolds vag. Marken begridnsas av
Kronparken i de norra delarna och SLU:s planer i de
sodra delarna. Samtidigt finns ett tryck for att bygga
pa denna mark. Dels for att Dag Hammarskjolds vag
idag ar det mest valintegrerade straket i omréadet,
och dels for att dess gena strackning lampar sig val
for kollektivtrafik vilket skapar ett behov for att 6ka
underlaget av resenérer.

Eftersom Dag Hammarskjolds vag skar rakt genom
omradet innebar begransningarna att bygga intill
vigen ocksa svarigheter att skapa ett sammanhaéllet
omrade, vilket ar ett avmalen i 6versiktsplanen.
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3. SCENARIER



TVA STRUKTURSCENARIER

Kan Dag Hammarskjdlds vdg utvecklas till en

stadsgata med bebyggelse pa bada sidor? Eller
utvecklas istéllet tva parallella strak?

Nuldgesanalyserna av omradet visar att de storsta
begransningarna for bebyggelse finns ldngs Dag
Hammarskjolds vig. Samtidigt finns har drivkrafter
for att fortata. En avgorande fraga for omradet
ar alltsd vilken roll Dag Hammarskjolds vag

kommer att ha i framtiden. Detta har studerats i tva
strukturscenarier.

Iscenario Tvastraktas hansyntillbegransningarna
ochmarkennirmast Dag Hammarskjolds vag forblir
obebyggd. Istéllet etableras tva kontinuerliga nord-
sydliga strak parallellt med Dag Hammarskjolds
vig. Dessa knyter samman befintliga tata kdrnor

I scenario Ett strdk bebyggs marken narmast Dag
Hammarskjolds vag. Ett kontinuerligt gronomrade

finns kvar mellan omradet och den befintliga
bebyggelsenivaster.

I bada scenarierna lamnas Natura 2000-omradena
samt Kronparken norr om Vardsatravagen obebyggd.
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TVA STRAK

Tva strak utvecklas pa var sida om Dag
Hammarskjdlds vdg. SLU:s odlingsytor bevaras
liksom Kronparken norr om Vards&travigen.

I scenario Tva strak betonas kopplingarna till
befintliga stadsdelar samtidigt som begransning-
arna for att bygga ldngs Dag Hammarskjolds
vag anses for stora. Darfor utvecklas tva nord-
sydliga kollektivtrafikstrdk pa var sida om Dag
Hammarskjolds vidg. Det ostra knyter ihop de
befintliga karnorna Ulleraker och Ultuna och det
vastra gar igenom det planerade Rosendal. Viktiga
motesplatser etableras i ligen dar det bade finns
véalintegrerade strak och téithet.

Ett kontinuerligt gronomrade loper lings Dag
Hammarskjolds vdg. Stora delar av detta bestar
dock av SLU:s odlingsytor vilket eventuellt innebéar
en begransning i tillgangligheten. I s& fall blir dessa
ytor vardefulla fran ett ekologiskt och kulturellt
perspektiv, men saknar sociala varden.

LASA SCENARIEBILDERNA

Den bebyggda ytan beskriver en blandning av bebyggelse,
lokalparker och smalare grénstrak.

Huvudstraken dr gena och littorienterbara strak, bade nya
och befintliga. Till dessa utvecklas ett mer finmaskigt gatunat.

Stadsvav

Tatare bebyggelse

Pagaende planer

Stérre grénomrade

tillganglighet
Huvudstrak med stomlinjetrafik

\!

a Grénomrade m. ev. begransad
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= Huvudstrak med blandtrafik

Huvudstrak med gang- och cykeltrafik

Alternativt huvudstrak
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ETT STRAK

Dag Hammarskjtlds vég far bebyggelse pa bada
sidor gatan. Ett kontinuerligt grénstrak forbinder
Stadskogen med Natura 2000-omradena.

I scenario Ett strak bebyggs marken ldngs Dag
Hammarskjolds vag sa att den far bebyggelse pa
bada sidor gatan ldngs hela strickan forutom vid
Kronparken. Dag Hammarskjolds védg trafikeras
med kollektivtrafik, liksom stréket genom Rosendal
och Valsitra.

Ett kontinuerligt gronstrak binder samman Stads-
skogen med Natura 2000-omradena. Kronparken
har ingen storre gronkoppling till detta strak men
borforbindas med mindrelokalparker och gronstréak.

LASA SCENARIEBILDERNA

- Den bebyggda ytan beskriver en blandning av bebyggelse,
lokalparker och smalare grinstrak.

- Huvudstrdken &r gena och littorienterbara strak, bade
nya och befintliga. Till dessa utvecklas ett mer finmaskigt
gatunat.
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EXPLOATERINGSGRAD

Exploateringsgraderna i scenarierna motsvarar
en omradesexploateringen strax under Falhagen
respektive framre Luthagen.

I scenarierna finns tva olika exploateringsgrader
(kallade stadsvav respektive titare bebyggelse
i legenden). I konsekvensanalyserna har
exploateringstal 1 anvants for de tatare omradena
och 0.5 for de glesare. Exploateringstalen har
angetts pad omradesniva. Som referens har dagens
centrala Uppsala en omradesexploatering pa 1,5,
framre Luthagen 0,9 och Falhagen 0,7.

SCENARIO ETT STRAK

SCENARIO TVA STRAK

BERAKNINGSMETOD

Eftersom information om BTA ftr de olika stadsdelarna inte har funnits
tilganglig har exploateringstalen raknats ut genom att rdkna om
befolkningen till BTA pa fdljande s&tt: 50 kvm/person for boende och 50
kvm/person for arbetande.

Kabo

Kabo

“STADSVAV"

0.5

Falhagen

Centrala Uppsala

“TATARE
BEBYGGELSE"

Centrala staden

Luthagen

0.9
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KONSEKVENSANALYSER STRUKTUR

REGIONALA STRAK

Deregionala straken dr snarlikaide tva scenarierna.
I bada scenarierna skapas fler regionala strak i bade
nord-sydlig och 6st-véstlig riktining. En avgérande
skillnad mellan de tvad scenarierna handlar om
huruvida de regionalt betydelsefulla straken kantas
av bebyggelse och pa sa vis kan utvecklas till levande
stadsstrak.

I scenario Tva strak blir det vastliga straket genom Vastiigt
Rosendal ett langt kontinuerligt strdak med goda e \ (huvudstra
forutsattningar att fungera som levande stadsstrak [
genom Rosendal och den féreslagna bebyggelsen
soderut. Det ostliga straket (delvis nuvarande Ulls
vag) har ndgot samre forutsittningar pa grund
av de stora vinkelférandringarna vid Ullerdker. I
scenario Ett strdk far det véstliga straket genom
Rosendal mindre betydelse. Istdllet 4r det Dag
Hammarskjolds vidg som har bist potential att
utvecklas till ett levande stadsstrék eftersom den
bade har strukturella forutsattningar och kantas av
bebyggelse.

- Se sidan 23 for jamfdrelse med nuldge.

- Analyserna dr gjorda med den féreslagna sddra bron dver
Fyrisan.

- De nya lokalgatorna finns med for att ge en mer rattvisande

analys. Dragningen av dessa d@r mycket dversiktlig och ska
inte ses som ett forslag. LS

TVA STRAK ETT STRAK
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LOKALA STRAK

Iscenario Ett strak skapas ett mer sammanhéangade
lokalt natverk utmed Dag Hammarskjolds
vig. Det visar att man i detta scenario i storre
utstrdckning kommer att uppleva omradet som
en sammanhingande stadsdel, framférallt vad
galler bebyggelsen intill Dag Hammarskjolds
vag. I scenario Tva strdk upplevs troligtvis
omradet som uppdelat i fler stadsdelar. Rosendal
tillsammans bebyggelsestrdket soderut far en
tydlig sammanhingande huvudgata i mitten
av omradet. Oster om Dag Hammarskjolds vég
gar det mest valintegrerade straket delvis i
utkanten av bebyggelsen vilket innebdr sidmre
forutsattningar som levande strak. Det foreslagna
Ostliga huvudstraket med Ulls vig blir uppbrutet
och kommer troligtvis inte upplevas som ett
sammanhéngande strak.

- Se sidan 23 for jamfdorelse med nuldge.

- Analyserna &r gjorda med den féreslagna sddra bron dver
Fyrisan.

- De nya lokalgatorna finns med for att ge en mer rattvisande

analys. Dragningen av dessa dr mycket dversiktlig och ska
inte ses som ett forslag.

TVA STRAK

Valintegrerat
strak i utkanten

ETT STRAK
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SYNTES STRAKANALYSER

Strédkanalyserna  kan  ldsas  utifr&n  hur
sammanhédngande man kommer uppleva Dag
Hammarskjoldsstraket. Detta  hédnger bade
samman med strdkens kontinuitet men ocksa
huruvida de kontinuerligt kantas av bebyggelse.
I scenario Tva strak ar det troligt att omradet
upplevs som tre separata stadsdelar med varsitt
huvudstrék. I scenario Ett strak skapas ett mer
sammanhéingande omrade, dir bebyggelsen langs
med Dag Hammarskjolds vidg kan upplevas som
en sammanhidngande stadsdel. Rosendal upplevs
troligtvis som skilt fran denna stadsdel.
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ALTERNATIVA BROLOSNINGAR

I forslag till Fordjupad oversiktsplan for forbindelse
over Fyrisdn (2013) har tva alternativa brolosningar
6ver Fyrisan har foreslagits: en bro med blandtrafik i REGIONALA ST RAK
sydligt lage och en gadng-och cykelbro langre norrut, "
i Ultunaalléns forlangning.

TVA STRAK ETT STRAK

Analyserna beskriver enbart de tva alternativen
utifrédn deras lage i hela gatunéitet, och tar alltsé inte
hénsyn till vilka trafikslag som anvéinds.

Konsekvenserna av de respektive ldgena &ar den-
samma oavsett scenario.

Blandtrafikbra Gc-bro Blandtrafikbro Gc-bro
Géang-och cykelbrons lage gor att den har battre

forutsattningar som levande strdk. Ser man till
de regionala, eller stadsdelsovergripande, stridken L.?KA,!‘AI STR;&K
innebdr den ett mer kontinuerligt strak eftersom -
det blir en naturlig foérlangning av Ultunaallén.
Blandtrafikbron blir ocksd ett kontinuerligt, men
kortare strak. Ser man till forutsattningarna som
orienterande lokalt strdk har blandtrafikbron -
déliga forutsattningar. P4 grund av dess svangda
strackning blir den svarorienterad medan GC-bron
blir ett kontinuerligt stadsrum tillsammans med
Ultunaallén.

LOKALA STRAK

Blandtrafikbra Blandtrafikbra Gc-bro
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TATHET

Méngden BTA &r densamma i de tva scenarierna
men scenario Ett strak inneb&r en mer
koncentrerad bebyggelse.

Trotsattmingden byggd BTA driprincip densamma
i bada scenarierna varierar tathetsbilderna.
Analysen visar antal personer inom en 500 meters
radie. Den féngar alltsd storre omraden med en
koncentration av ménniskor. Skillnaden mellan
scenario Ett straks mer sammanhallna bebyggelse
och scenario Tva straks uppdelade bebyggelse blir
darfor tydlig. I scenario Ett strak bildas tva tatare
karnor, en i Ulleraker och en i Ultuna. I scenario
Tva strdak ar bebyggelsen mer utspridd Over
omradet. Kdrnorna blir mindre tidta men glappet
mellan de befintliga stadsdelarna i vister och Dag
Hammarskjoldsstraket blir mindre.

I bada scenarierna finns ett glapp i tdtheten mellan
innerstaden och Ullerdker. For att skapa en mer
kontinuerlig tathet hiar behover &ven omradena norr
om Dag Hammarskjoldsstraket fortatas.

Se sidan 21 for jamfdrelse med nuldge.

Tva strak Ett strak
Exploateringsyta 310 HEKTAR 330 HEKTAR
BTA 2.36 MILJ. KVM 2.43 MILJ. KVM
Antal lagenheter 16 500* 17000*

* Om 70 procent av all bebyggelse ar bostader och en lagenhet i
genomsnitt dr 100 kvm.
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ETAPPSCENARIER

Hur paverkas omradets tdthet av en polycentrisk
respektive en monocentrisk utveckling?

Det finns en stor méngd urbanekonomisk forskning
som pekar pa att stider vixer centriskt, antingen
polycentriskt (flerkarnigt) eller monocentriskt. Den
senasteforskningen perkarmotattdenpolycentriska
stadstillvixt som utvecklades under 1900-talet har
borjat 6verga i en monocentrisk utveckling i manga
storstidder (TMR/SLL, 2009).

For att undersoka effekterna av en polycentrisk
eller monocentrisk utbyggnad av omradet har varje
strukturscenario utvecklats med tvd alternativa
forsta etapper. I en polycentrisk utveckling boérjar
man byggaide redan etablerade kiirnorna i omradet,
det vill sdga Ultuna, Gottsunda och Ullerdker. I en
monocentrisk utveckling borjar utbyggnaden néara
den centrala kdrnan, det vill sdga i Rosendal och
Ulleréaker.

Innerstaden

Innerstaden

POLYCENTRISK UTVECKLING

A A

TVA STRAK ETT STRAK

MONOCENTRISK UTVECKLING

TVA STRAK ETT STRAK
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KONSEKVENSANALYSER ETAPPER

En polycentrisk utveckling stdrker befintliga POLYCENTRISK UTVECKLING
kdrnor medan en monocentrisk skapar en b TR R
forlangning av innerstaden.

Med en polycentrisk utveckling okar tatheten lokalt
i de befintliga kdrnorna (Ullerdker, Ultuna och
Gottsunda) men det skapas ingen kontinuerlig tithet
i omradet som helhet. Kédrnorna utgor fortfarande
“0ar” av tathet. I scenario Ett stridk skapas en viss
kontinuerlig tdthet mellan Ultuna och Gottsunda.

Med en monocentrisk utveckling skapas ett storre
tatare omrade i anslutning till den befintliga
stadskédrnan. Ultuna utgor en forhallandevis gles
kirna som inte ar en del av en mer kontinuerlig tét
struktur.

fvi\ STRAK ET.T STRAK
MONOCENTRISK UTVECKLING

Det finns bade for- och nackdelar med de tva
utvecklingsstrategierna. Med en polycentrisk
utveckling stddsbefintligaomradenietttidigt skede.
Mankantill exempel tinkasig atten 6kad befolkning
i Ultuna kan mojliggora béattre kollektivtrafik och
serviceutbud, vilket innebéar fordelar for de befintliga
verksamheterna dar.

Med enmonocentriskutveckling skapas méjligheten
attietttidigt skede forldnga den centrala staden och
skapa en sammanhingande bebyggelse vilket ar ett
mal i oversiktsplanen. En monocentrisk utveckling
tar ocksa storre hansyn till marknadstrycket att
bygganira den centrala staden.

TVA STRAK ETT STRAK
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> BORJA MED SCENARIO TVA STRAK MEN

FORBERED FOR BEBYGGELSE LANGS DAG
HAMMARSKJOLDS VAG

Scenarierna bygger pa olika forhallningssatt till
marken lidngs Dag Hammarskjolds vdg, mycket

beroende pa hur SLU:s odlingsmark kommer
anvandas iframtiden.

Det ar troligt att SLU kommer att fortsitta
anvanda marken till forsdksodling atminstone
de kommande 10-15 aren. Scenario Tvéa strdk har
darfor storre potential for att genomféras inom en
kortare tidsram &n scenario Ett strak. Samtidigt
har scenario Ett strdk uppenbara fordelar utifran
ett stadsstrukturperspektiv. Det innebdr en mer
sammanhédngande tét stad, och potentialen hos

Dag Hammarskjolds vig som bade stadslivs- och
kollektivtrafikstrak kan tas tillvara.

Innerstaden Innerstaden

Forattmaximeradeurbanakvaliteternaiomradetpé
bade kort och1dng sikt bor man darfor planera enligt
en etappvis och flexibel utbyggnad som i ett forsta
skede medger en sammanhéingande bebyggelse utan cotteunda |
SLU:s mark men som sedan kan utvecklas vidare =
med Dag Hammarskjoldsvag som stadsgata, utan att
kontinuerliga grona viarden férsdmras.

Gottsunda
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> UTVECKLA STADEN MONOCENTRISKT

Ett uttalat mal i oversiktsplanen &r att skapa en
mer sammanhingande stad. For att uppna detta
bor omradet utvecklas monocentriskt, det vill saga
att lata utvecklingen borja i den norra delen av
omradet, nira den befintliga innerstaden. En sddan
utveckling tar ocksa hansyn till var ménniskor vill
bo, ndra centrum och service.

Innerstaden
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> STARK GOTTSUNDA

Gottsunda ar ett forhallandevis tatt omrade idag,
mendetligger perifertoch saknaristoradelarurbana
kvaliteter i form av sammanhingande gatunét och
kvalitativa offentliga rum. Aven om utvecklingen
i huvudsak bor ske monocentriskt for att uppné
malen om en sammanhéangande stad, bor Gottsunda
starkas, badde med ny bebyggelse och genom att
utveckla stadsmiljon. Det ar da viktigt att den nya
bebyggelsen hamnar i strategiskt viktiga ldgen, dar
den verkligen gor skillnad, till exempel genom att
férvandla o6vervakade végar till gator kantade av
entréer eller 6ka blandningen av bostadstyper och
upplatelseformer.

STARK GATUMILJOGN

| Rosengard i Malmd, med en liknande problematik som Gottsunda, har
det offentliga rummet starkts med hjalp av nya lokaler i bottenvaningen
pa befintliga hus.
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> MINSKA GLAPPET TILL INNERSTADEN

Trots att tdtheten okar i bada scenarierna
Overbryggas inte glappet mellan den téta
sammanhédngande innerstaden och den glesa
ytterstaden i ndgot av scenarierna. Det visar att
man for att verkligen skapa en sammanhéingande
stad dven behover utveckla omradet norr om
utredningsomradet, alltsa vid Akademiska sjuk-
huset, Polackbacken och BMC. Omradet behover
béade kompletteras med ny bebyggelse for att skapa
en mer sammanhéingade tiathet, och forstarkas med
ett mer sammanhéngande och gangvanligt gatunét.
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> SKAPA LEVANDE PLATSER | GODA LAGEN

Dartathetenarhogochdetfinnsvalintegrerade strak
och viktiga malpunkter finns potential for offentliga
motesplatser. I sddana punkter ar det viktigt att
det offentliga rummet utvecklas med omsorg. Har
finns behov av storre ytor for vistelse och tillfalliga
event i form av ett torg eller en park, samt generosa
trottoarer for gaende. En kollektivtrafikhallplats
stodjer platsen ytterligare, liksom att malpunkter
koncentreras hit.

Motesplatserna adr en viktig del av stadsdelens
identitet och den boér influeras av stadsdelens
karaktariovrigt.Iscenariernaetablerastill exempel
en motesplats vid Ultuna. Det kan utvecklas till
ett offentlig rum dér studerande och anstillda vid
SLU kan samsas med boende i stadsdelar. Den mest
offentliga verksamheten inom SLU lokaliseras med
fordel har tillsammans med handel och service for
bade boende och anstéllda.

Gottsunda centrum &r redan idag en viktig motes-
plats. Utvecklingen av Dag Hammarskjoldsstraket
kan bidra till att forstdrka Gottsunda centrum,
inte bara som kommersiellt centrum utan 4ven som
offentlig motesplats.
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> BYGG PROMENADVANLIGA GATOR FOR ATT
OKA NARHETEN

Tétheten Okar i bada scenarierna. Men titheten ar
inget mal i sig utan ett medel for att uppna narhet
mellan ménniskor. For att effekterna av téathet ska
maximeras behover stadens rum ocksa utformas sa
att ndrheten 6kar.

Gator bor utformas sa att de i forsta hand anpassas
for gdende och cyklister. Natet behover darfor vara
finmaskigt med tdta korsningar. Gaturummet
behover ocksa vara tryggt och trivsamt att rora sig
i, med tillrackligt breda trottoarer och cykelbanor,
entréer som viander sig ut mot gaturummet och
publika verksamheter i bottenvaningarna.




> UTVECKLA PARKSTRAK PA TVAREN OCH
TILLGANGLIGGOR NATUREN

De gréna vdrdena i omradet &r stora idag. Genom
att skapa tvidrgdende grénstrak kan bevarade
naturomraden bli en stor kvalitet i de nya
stadsdelarna.

I omradet kring Dag Hammarskjoldsstraket finns
idag stora naturvarden, bade fran ett ekologiskt och
ett rekreativt perspektiv. Tillgdng till kvalitativa
parker ochgronomraden drenviktigdelienattraktiv
stad. Till exempel har en studie av bostadspriser
i Stockholms ldn (TMR/SLL, 2011) visat att
tillgdngen pa stora parker har en positiv paverkan pa
bostadspriser. Andra studier (Grahn och Stigsdotter,
2003) har visat pa stora hilsovinster i att vistas i
park- och natur.

Nérheten till stora gronomraden kommer att varaen
viktig boendekvalitet i de nya stadsdelarna. Genom
att utveckla en tviargdende gronstruktur med strak
och parker skapas kontinuerliga gronstrdk som
tillgdngliggor gronomradena.
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> TAG TILLVARA UTBYGGNADSPOTENTIALEN
OCH DE VARDEFULLA GRONOMRADENA.

Miljoner kvm
Oavsett scenario finns mdjlighet att skapa 1
manga bost&der och arbetsplatser inom Dag ° —
Hammarskjdldsstraket. Genom att ta ett 4 <
helhetsgrepp pa omradet och bygga tatt i \é\,e‘ﬂ"’} -
centrala ldgen utnyttjas denna potential 3 2034 .\.)\‘Wc\“‘"
samtidigt som vérdefulla grénomraden kan )
sparas.
Enligt befolkningsprognoser berdknas Uppsala !

kommun behdva bygga 1000 bostdder per ar fram
till 2030. Méngden kontor, offentlig service och
handel behover viaxa med ca 20000 kvm per ar Om all ny bebyggelse lokaliseras till Dag Hammarskjoldstraket récker
(Oversiktsplan 2010). Om varje bostad i genomsnitt marken til 2034,

dri100 kvadratmeterinnebérdetettbehovav120 000

kvadratmeter BTA per ar.

2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050

I scenarierna finns plats att bygga cirka 2,4 miljoner
kvadratmeter. Om man som ett tankeexperiment
skulle lokalisera all ny bebyggelse till Dag Hammar-
skjoldsstraket innebar detta att marken haéar

skulle racka fram till 2034. Forst darefter skulle M‘””“f’ kvm
annan mark i kommunen behodva anvindas. Skulle 5
istdllet halften av all ny bebyggelse ske inom Dag /é‘

Hammarskjoldsstraket och man samtidigt skulle 4

bygga i andra delar rdcker marken inom Dag 3
Hammarskjoldsstraket till 2054. Det innebér att
utredningsomradet har stor potential att rymma 2

framtida ny bebyggelse i Uppsala och pa sa vis spara
viardefull mark i andra delar i och utanfor staden.

2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050

Om halften av all ny bebyggelse lokaliseras till Dag Hammarskjoldstraket
racker marken till 2054.
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> UTVECKLA DAG HAMMARSKJOLDS VAG FOR
GAENDE OCH CYKLISTER

Dag Hammarskjblds vags forutsdttningar fordandras i
bada scenarierna. Végen bdr anpassas mer till gdende
och cyklisters villkor infor framtida stadsutveckling
och okat tryck.

Dag Hammarskjolds védg &ar idag ett tydligt
orienterande strak i so6dra Uppsala. Samtidigt
innebar den bilanpassade utformningen, med hoga
hastigheter och fa mojligheter fér gdende och cyklister
att korsa, att vigen ocksa utgor en barriar i omradet.

I scenario Ett strak, dar Dag Hammarskjolds vag far
bebyggelse pa bada sidor i stora strackor, bor vagen
byggas om till en gata anpassad till blandtrafik,
med téta korsningsmdjligheter och trottoarer och
cykelbanorpévarsida. Dettaforatt okautbytet mellan
de tva sidorna och mojliggora att Dag Hammarskjolds
vag utvecklas till ett intensivt stadsstrak.

Pa grund av nya kopplingar och okad tdthet i
omréadet som helhet i scenario Tva strdk kommer
Dag Hammarskjolds vag bli ett centralt strak dar
floden samlas, &ven om det inte har direkt anslutande
bebyggelse. Behovet av tvdrkorsningar for gaende
och cyklister kommer darfor att oka, liksom behovet
for cyklister att rora sig lings med vigen. Aven
ett scenario ddr Dag Hammarskjolds vig forblir
obebyggd innebér alltsa forandrade forutsattningar
for strackan, som bor anpassas mer till gdende och
cyklisters villkor. I scenario Tvéa strak finns en stor
del av omradets gronytor lings Dag Hammarskjolds
vag. For att dessa ytor ska bli attraktiva rekreations-
ochvistelseytor ar det viktigt att trafikbullret halls pa

acceptabla nivaer.
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