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Antagande av Trafiknatsplan

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen beslutar

1. attanta trafiknatsplan enligt drendets bilaga 1,

2. attuppdra at stadsbyggnadsforvaltningen att genomfora uppdrag i enlighet
med arendets bilaga 3,

3. attutredaden tekniska genomforbarheten av sparvag mot Granby Centrum
och Stenhagen, samt

4. attaterrapportera statusen pa uppdragen i bilaga 3 till kommunstyrelsen
under september 2026.

Arendet

Kommunstyrelsen fattade den 14 juni 2023 § 139 beslut om tillaggsdirektiv till arbetet
med ny oversiktsplan. Direktivet innebar bland annat ett uppdrag att ta fram en
trafiknatsplan samt en revidering av plan for innerstaden under innevarande
mandatperiod.

Kommunstyrelsen beslutade 20 november 2024 § 314 att séanda ett forslag till
trafiknatsplan pa remiss mellan den 2 december 2024 och den 14 februari 2025.
Remissen var samtidig med plan férinnerstaden och tva 6ppna moten hélls
tillsammans med plan for innerstaden. Remissen besvarades av ett femtiotal instanser
inklusive cirka 15 privatpersoner. En remissredogorelse dterfinns i bilaga 2.

Baserat pa bland annat synpunkter som inkommit har en reviderad handling tagits
fram. | enlighet med kommunstyrelsens tillaggsdirektiv rorande oversiktsplanen
kommer trafiknatsplanen i sin helhet, eller i delar, att inarbetas i den pagaende
revideringen av oversiktsplanen.

Beredning

Arendet har beretts av stadsbyggnadsférvaltningen.

Postadress: Uppsala kommun, kommunledningskontoret, 753 75 Uppsala
Besoksadress: Stadshusgatan 2

Telefon: 018-727 00 00 (Kontaktcenter)

E-post: kommunledningskontoret@uppsala.se

www.uppsala.se
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Foredragning

Trafiknatsplanen skapar forutsattningar att forbattra tillgangligheten i staden till gagn
for dess invanare, foretagare och besokare. Den lagger grunden till att skapa en mer
attraktiv stad, att starka innerstadens konkurrenskraft och att begransa trafikens
negativa konsekvenser, sasom buller och luftkvalitet.

Trafiknatsplanen visar hur trafiken i staden ska ordnas pa ett 6vergripande satt. En
strukturbild sammanfattar inriktningarnai planen och kan ses som en del av
oversiktsplanens femkarniga strukturbild. Den innehaller mer konkreta kartor ver tre
trafiknat, ett for cykeltrafik, ett for kollektivtrafik, och ett for motorfordonstrafik. For
dessa nét finns riktlinjer som visar funktionskrav for dessa nat. Riktlinjer visar ocksa hur
malkonflikter mellan olika fardslag bor hanteras.

Trafiknatsplanen ar ett strategiskt styrdokument som ar en del av 6versiktsplanen och
kommer att i sin helhet elleri delar inarbetas i det pagaende revideringsarbetet av
oversiktsplanen. Planen redovisar versiktligt att det finns malkonflikter mellan de
riktlinjer som finns for olika fardslag och att det finns behov av att halla en
handlingsfrihet for kommande behov av ombyggnader i de tre naten. Redovisningen
sker for

e cykeltrafikens utveckling,

o kollektivtrafik framkomlighet,

o kollektivtrafikens bytespunkter samt pendlar- och infartsparkeringar,
¢ motorfordonstrafikens framkomlighet.

Av de skalen foljs beslutet av trafiknatsplanen av sex uppdrag som redovisas i bilaga 3.
Bilagan redovisar oversiktligt uppdragen, att de ska leda till kommunens
sammanlagda mal kring mobilitet och trafik samt vilka effekter de ska leda till.
Generellt bor uppdragen leda till konsekvensbedémda och genomférbara atgéarder
med en grov kostnadsuppskattning. Uppdragen ska aterrapporteras till
kommunstyrelsen. En statusuppdatering sker i september 2026. Narmare beskrivning
av uppdragen, med mer exakta syften, effektmal, resursbehov och styrning redovisas i
kommande projektdirektiv.

Stadsbyggnadsforvaltningen har i det tidigare arbete tillsammans med Region Uppsala
utrett den tekniska genomférbarheten av en sparvag langs Vaksalagatan till Granby
centrum. Denna bor uppdateras och kompletteras med en motsvarande studie i
riktning mot Stenhagen.

Trafiknatsplanen utgor tillsammans med oversiktsplanen och program och
handlingsplan for mobilitet och trafik den dvergripande styrningen for arbetet med
trafik och infrastruktur i Uppsala kommun. | ett parallellt arende till kommunstyrelsen
pagar den arliga uppfoljningen av kommunens program och handlingsplaner. | det
arendet foreslas att handlingsplanen for mobilitet och trafik revideras. Skalen &r bland
annat att antagandet av trafiknatsplanen andrar forutsattningarna for fler av de
atgarder som pekas ut i handlingsplanen. | drendet redogdrs ocksa for ett behov att
komplettera malen. | den handelse det skulle géra nagot mali trafiknatsplanen
inaktuellt hanteras det i revideringsarbetet for oversiktsplanen.

Ekonomiska konsekvenser

Eventuella ekonomiska konsekvenser av beslutet hanteras i den ordinarie
verksamhetsplaneringen.
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Beslutsunderlag

e Tjansteskrivelse daterad 23 oktober 2025
e Bilaga 1, forslag till trafiknatsplan

e Bilaga 2, Remissredogorelse

e Bilaga 3, Uppdragsbeskrivningar

Stadsbyggnadsforvaltningen

Christian Blomberg
Stadsbyggnadsdirektor
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Sammanfattning

Trafiknatsplanen ar en del av arbetet med att revidera kommunens oversiktsplan och syftar till
att ge fordjupad vagledning nar det galler stadens overgripande trafiknat. Planen kommer sedan i
delar, elleri sin helhet, att arbetas in i kommande revidering av Oversiktsplanen. Figur 1 visar hur
planen forhaller sig till Gversiktsplanearbetet. Planen redovisar fyra nya kartor som inte tidigare
funnits:

En strukturbild 6ver stadens transportinfrastruktur som tar sin utgangspunkt i strukturbild 2050+
som finns i Gversiktsplanen fran 2016. Kartan visar hur trafiken principiellt ska hanteras for att
underlatta for hallbara fardmedel.

Tre kartor som visar hur olika fardmedel ska prioriteras pa olika gator och platser samt hur
malkonflikter mellan fardslag ska hanteras. Kartorna redovisar;

o Ett huvudnat for cykeltrafik
« Ett huvudnat for kollektivtrafik

 Ett huvudnat for motorfordonstrafik

Planen, och de uppdrag som foljer av den, ska bidra till att utveckla en trevligare stad att rora

sig och vistas i, bidra till en attraktivare innerstad med mer plats fér manniskor, gronska och
stadsliv, bidra till att kollektivtrafikens framkomlighet och darmed konkurrenskraft starks. Den
ska bidra till att nasta steg kan tas for att starka cykeln som fardmedel. Den ska ocksa bidra till att
motorfordonstrafiken totalt sett minskar i staden. Genom att prioritera framkomligheten pa vissa
storre gator och leder i staden kan motorfordonstrafiken minska pd andra gator, till forman for
andra fairdmedel men ocksa en trevligare miljo.

Uppsala kommun har tydliga och ambitiosa mal kopplade till trafik. Andelen cyklister ska 6ka,
tillgangligheten till en regional arbetsmarknad ska vara hég, och var kommungeografi ska vara
klimatneutral 2030 for att namna nagra. Trafiknatsplanen ar ett av flera styrdokument som
tillsammans ska leda till dessa mal.

Trafiknatsplanen ska vagleda beslutsfattare, ge stod till handlaggare och insyn till medborgare om
hur det 6vergripande trafiksystemet bor utvecklas over tid. Darfor ar det ocksa viktigt att planen
ldgger en bra grund for nasta planeringsskede, ndgot som ar sarskilt viktigt for cykeltrafiken som till
skillnad fran kollektivtrafik och motorfordonstrafik ar svarare att vagleda pa en overtiktlig niva.



Oversiktsplan 2016 Kommande oversiktsplan

Plan for innerstaden Trafiknatsplan Gron-och blastrukturplan
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Figur 1. Trafiknatsplanens innehall och relation till den 6versiktliga planeringen.
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Lasanvisning

Trafiknatsplanen spanner 6ver en lang tidshorisont, fran nu till 2050 och
framat, och bestar av fyra delar.

1. Inledning

Ettinledande kapitel som forklarar trafiknatsplanens syfte, roll och relation till andra styrdokument
och hallbarhetsaspekter. Kapitlet beskriver hur planen fordjupar och utvecklar befintlig
oversiktsplan fran 2016 och hur den bidrar till kommande Oversiktsplan som &dr under framtagande.

2. Vision

| visionen beskrivs kommunens samlade strategiska styrning av mobilitets och trafikfragorna
for en hallbar utveckling av Uppsala. Har presenteras trafiknatsplanens nya évergripande
strukturbild samt inriktningar for en hallbar, sammanhallen och resilient utveckling av Uppsalas
transportinfrastruktur.

3. Strategi

| strategidelen presenteras de tre huvudtrafiknatskartorna for cykel, kollektivtrafik och
motorfordon. Den innehaller dven riktlinjer for respektive trafikslag i kommande utveckling och
planering av staden.

4, Vagledning och handlingsfrihet

| det avslutande kapitlet sa mmanfors de tre huvudtrafiknaten till en gemensam karta. Har beskrivs
vagledning vid malkonflikter utifran trafiknatsplanens inriktningar och behov av handlingsfrihet i
senare planeringsskeden.

Relaterade dokument

Redovisar styrdokument, som tillsammans med trafiknatsplanen, ger den totala inriktningen for
det strategiska arbetet med trafik, mobilitet och infrastruktur.

Viktiga begrepp

Trafiknatsplanen i sin helhet ger vagledning till efterfoljande planering och beslut.
Inriktningarna ger vagledning for utvecklingen av stadens transportinfrastruktur.
Riktlinjerna visar prioriteringar for respektive trafiknat.

Handlingsfrihet handlar om att sdkra marktillgang for framtida atgardsbehov i anslutning
till trafiknaten eller mojligheten att bygga om inom det befintliga trafiknatet.

Tillampa innebar att riktlinjen pekar pa annat avsnitt eller del av planen och att det som star
dar ska anvandas som riktlinjer.

Sakerstalla innebar att efterfoljande planering och beslut ska se till att tillrackliga
forutsattningar finns eller skapas for att nagot ska kunna ske eller hindras.

Efterstrava innebar att efterfoljande planering och beslut ska strdva mot att dstadkomma
det riktlinjen handlar om, men stéller inte krav pa att det ska uppfylla.

Beakta innebér att nagot ska belysas och 6vervégas. Dessa 6vervaganden ska ge besked om
hur fragan bast omhandertas i det enskilda fallet.



Samlad bedomning: En systematisk bedémning av konsekvenserna av en atgard. Den
behover belysa paverkan pa relevanta allmanna intressen.

BRT: Bus Rapid Transit, BRT, ar ett samlingsnamn for hogkvalitativa, kapacitetsstarka
bussystem dar fordonen har en attraktiv design. Ett renodlat BRT-system har till stor del egna
korfalt, signalprioritering i korsningar och stationsliknande hallplatser.

Cykeltrafik: Cykeltrafik ar trafik som sker med cykel. En cykel ar ett fordon som drivs med
tramp- eller vevanordning och som inte ar ett lekfordon, exempelvis traditionell cykel. Till
cykel raknas aven ett eldrivet fordon med tramp- eller vevanordning om elmotorn endast
ger krafttillskott upp till max 25 km/h och motorn inte har en effekt som dverstiger 250
watt, exempelvis vissa elcyklar. Aven eldrivna enpersonsfordon raknas som cykel om de har
en hastighet av max 20 km/h och en motor inte har en effekt som 6verstiger 250 watt, till
exempel vissa eldrivna scootrar. Begreppet "mikromobilitet” kan ibland anvandas for att
beskriva vissa fordon som enligt lag klassas som "cykel”.

De inre ringgatorna ar ett antal motorfordonstrafikgator som tillsammans bildar en
ring runt innerstaden. De inre ringgatorna syftar till att oka tillgangligheten och gora det
lattare for maltrafik att na olika platser i innerstaden. Delar av de inre ringgatorna bidrar
ocksa till att leda den genomfartstrafik som tidigare gick genom innerstaden till leder for
motorfordonstrafik.

Fardmedel: Trafikrorelsen kan ske med olika typer av fardmedel sa som cykel, bil, lastbil,
jarnvag, fartyg och flygplan. Ett viktigt och miljovanligt fardmedel ar gang, att kunna
genomfora resan eller transporten till fots.

Forutsdgbar restid: Restiden ar ungefar densamma vid ett givet klockslag pa en given
stracka. Under hogtrafik ar restiden langre pa grund av tréangsel och darmed langsammare
hastigheter.

Genomfartstrafik: Motorfordonstrafik som trafikerar en stracka men som inte har nagon
malpunkt pa strackan, det vill sdga trafik endast passerar.

Infrastruktur: Vagar, spar, hamnar och kollektivtrafikhallplatser &r exempel pa infrastruktur.

Kollektivtrafik: Persontransporter av allmant ekonomiskt intresse som erbjuds
allmanheten fortlépande och utan diskriminering. UL, Malardalstrafik och SJ ar exempel pa
kollektivtrafik.

Kollektivtrafikens ordinarie busslinjer: Stads- och regionbusslinjer som inte raknas som
skolbusslinjer eller olika typer av kompletteringslinjer.

Kombinationsresa: Resa som sker med tva eller fler fardmedel, till exempel cykel och buss
eller bil, tdg och gang.

Motorfordonstrafik: Motorfordonstrafik ar trafik som sker med ett motordrivet fordon for
person- eller godstransporter for vag sa som bil (personbilar, lastbilar, bussar), motorcyklar
och mopeder.

Privat motorfordonstrafik: | kommunens fardmedelsmal anvands begreppet privat
motorfordonstrafik som syftar till persontransporter med motorfordon. Majoriteten av dessa
resor sker med bil, men omfattar aven resor med bland annat motorcykel. Godstransporter
och annan nyttotrafik ingar darmed inte i begreppet privat motorfordonstrafik.

Trafik: Trafik beskriver sjalva rorelsen av manniskor, gods och/eller tjanster i ett eller flera
fardmedel.

Trafiknat: Trafiknat bestar av infrastruktur som tillsammans bildar en helhet.

Trafiksystem: Trafiksystemet bestar av fardmedel och infrastruktur.
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Ett inledande kapitel som forklarar trafiknatsplanens syfte, roll och relation till
andra styrdokument och hallbarhetsaspekter. Kapitlet beskriver hur planen
fordjupar och utvecklar befintlig versiktsplan fran 2016 och hur den bidrar
till kommande oversiktsplan som ar under framtagande.

Trafiknatsplanens syfte och roll

Uppsalas snabba utveckling forutsatter att transportinfrastrukturen anvands bade klokt

och effektivt. Fler manniskor ska kunna vélja yteffektiva och miljovanliga fardmedel. Aven
godstransporter behover effektiviseras, sarskilt i innerstaden dar konkurrensen om gaturummet
ar som storst. FOr att gora det latt, snabbt och hallbart for manniskor att ta sig bade till staden
och inom staden innebar det att kollektivtrafiken behover prioriteras tydligare an idag nar det blir

trangt i gaturummet.

Kartor och riktlinjer for tre
huvudtrafiknit

Trafiknatsplanen syftar till att beskriva var olika
trafikslag ska prioriteras i stadens trafiknat

och vilken typ av framkomlighet som ska
sakerstallas eller efterstravas i olika delar av
trafiknatet.

Planen innehaller en ny dvergripande
strukturbild for stadens transportinfrastruktu
som ar en fordjupning av oversiktsplanens
strukturbild 2050+. Utifran den konkretiseras
inriktningar och prioriteringar i kartor

med huvudnat for cykel-, kollektiv- och
motorfordonstrafik. Varje huvudnat
kompletteras med riktlinjer som fortydligar hi
dessa trafikslag bor prioriteras i dagens och
morgondagens infrastruktur.

Bade dagens och framtidens
manniskors behov

Trafiknatsplanen innehaller ocksa vagledning
for hantering av malkonflikter och beskriver
vilken handlingsfrihet som behover sakerstallas
i senare planeringsskeden. Malhorisonten for
planen ar 2050 men den svarar sannolikt upp
mot ytterligare nagot decenniums befolknings-
och arbetsplatsutveckling. Det betyder att det
behovs avvagningar mellan de kortsiktiga,
platsspecifika behoven av anpassningar och
ambitionen att sakerstalla handlingsfrihet for
att senare genomféra sddant som svarar upp
mot de langsiktiga och 6vergripande behoven.
Till exempel handlar det om att sakra att det
finns mark for framtida behov.

Figur 2 visar de nya kartorna i miniformat. Storre
versioner aterfinns i kapitel tva och tre.
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Hallbar utveckling nar behovet av
mobilitet forandras over tid

Manniskors och naringslivets behov av
mobilitet forandras standigt, ndgot som ocksa
den snabba teknikutvecklingen bidrar till. Ett
fungerande system for mobilitet och trafik
paverkar saval social, ekologisk som ekonomisk
hallbarhet. De positiva effekterna av trafik

och mobilitet behover starkas och de negativa
motverkas for att framja manniskors livskvalitet
och naringslivets utveckling i kommunen.

Program for mobilitet och trafik utgor styrning
och en plattform for kommunens arbete med
mobilitet och trafik, och har sin utgdngspunkt i
oversiktsplan 2016.

Handlingsplanen for mobilitet och trafik syftar
till att konkretisera programmets tillstandsmal
genom etappmal och atgarder, med ett
2030-arsperspektiv.

| arbetet med programmet och handlingsplanen
identifierades behovet av att ta fram en
trafiknatsplan som kan utveckla oversiktsplan
2016 med kartor som visar utpekat
huvudgatunat for cykel-, kollektiv- och
motorfordonstrafik.

Oversiktligt planeringsstod

Trafiknatsplanen ar en del av den oversiktliga
planeringen och bidrar med kartor och
inriktningar for transportinfrastrukturen till
kommunens strategiska arbete med mobilitet
och trafik pa helhet.

Figur 3. Visionsbild Uppsala C.

Trafiknatsplanen ska ses som ett komplement
till program och handlingsplan for mobilitet
och trafik som tillsammans med miljo- och
klimatprogrammet ger planeringsstod for
utvecklingen av Uppsala.

Trafiknatsplanen omfattar det kommunala
vagnatet i Uppsala stad. Statliga vagar

som Trafikverket ansvarar for, som vag
55/Barbyleden och E4, finns utpekade i
trafiknatsplanen och behover darfor hanteras i
dialog med Trafikverket, men trafiknatsplanen
visar kommunens viljeriktning kring dessa
gator.

Forutom vagnatet i Uppsala stad berors ocksa
kollektivtrafiknoder, bytespunkter samt infart-
och pendlarparkeringar i trafiknatsplanen.

Parallellt med trafiknatsplanen pagar arbete
med att revidera planen for innerstaden och ta
fram en gron- och blastrukturplan, det vill saga
en plan for gronomraden och vatten.

For innerstaden ar inriktningen att framja
stadslivet pa gator och torg genom att att
minska genomfartstrafiken till forman for
malpunktstrafik. For att kunna gora det kravs
en dvergripande idé om hur trafiken ska
ordnas, vilken beskrivs i denna plan. Gron-

och blastrukturplanen visar hur natur- och
vattenmiljoer kan stodja samhallet och gynna
livskraftiga ekosystem. Transportinfrastrukturen
kan fylla en roll for detta genom att till exempel
hantera dagvatten nar stora regnmangder faller,
eller nar 6versvamningar sker.
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Trafiknatsplanen och relevanta
styrdokument och mal

Kommunen har ett antal styrdokument som har kopplingar till
huvudtrafiknaten och som ska anvandas tillsammans med den har planen.
| planen hanvisas till de har dokumenten nar de berors.

Langsiktig fardriktning ) .
och strukturbild OverSIktsplan 2016
Miljo- och
Miljomal klimatprogram

Kommande
oversiktsplan

Tillstdndsmal, arbetssatt Programmet for

SElCLE UL U obilitet och trafik Plan for Gron- och

Trafiknatsplan

Gatunitskartor & riktlinjer Innerstaden blastrukturplan
Atgarder fram till 2030 Handlingsplan for
mobilitet och trafik Verksamhetsplanering
Hur och nar
atgirder genomfors -
E = Riktlinjer for Region Uppsalas Vgg:l!(gcegrggfs
<< W . o
E 5 pendlarparkeringar ~ Hallplatshandbok utformning
=
g g Landsbygds- Teknisk
Zn programmet handbok

Figur 4. visar trafikndtsplanens roll och sammanhang i relation till andra relaterade styrdokument.
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2. Vision




| visionen beskrivs kommunens samlade strategiska styrning av mobilitets
och trafikfragorna for en hallbar utveckling av Uppsala. Har presenteras
trafiknatsplanens nya 6vergripande strukturbild samt inriktningar

for en hallbar, sammanhallen och resilient utveckling av Uppsalas
transportinfrastruktur.

En sammanhallen och resilient
transportinfrastruktur for okad andel
hallbara fardmedel

Trafiken - manniskors resor och transporter av varor - ar en forutsattning for
att vara liv ska fungera. Ett effektivt och sammanhallet trafiksystem forbattrar
tillgangligheten for kommunens invanare, naringsliv, organisationer och
besokare. Det gar snabbare att ta sig dit man ska och det blir enklare att

valja hallbara fardmedel nar trafiknatet ar sammanhallet och olika trafikslag
prioriteras i olika delar.

Hallbara firdmedel
Tre hallbarhetsperspektiv att

Hallbara resor och transporter sker med

fardmedel som ar miljo- och klimatmassigt, beakta

ekonomiskt och socialt hallbara. De tre De tre hallbarhetsperspektiven behover
hallbarhetsperspektiven behdver alltid alltsa beaktas utifran bland annat
harmoniseras for att avgora vilka/vilket f6ljande:

fardmedel som ar hallbara/hallbar i varje unik

situation och sammanhang. « vem/vilka som ska resa utifran

socioekonomi, kon, etnicitet,

Det innebar att for vissa personer, med alder, funktionsvariation och
exempelvis bristande balans och/eller funktionsnedsattning
rorlighetsbegransningar, ar bilen det hallbara . vilka férutsittningar dessa personer
fardmedlet for manga resor. For samma resa har, bade fysiskt, psykiskt, kognitivt
kan gang, cykel eller kollektivtrafik vara det och ekonomiskt

mest hallbara fardmedlet om man har andra

+ narresan ska ske
fysiska, psykiska eller kognitiva forutsattningar.

o . . o ) + mellan vilka platser man ska resa
En elbil 4r mer hallbar an en fossildriven bil,
men for resor inom staden kan gang, cykel
och kollektivtrafik vara det mest hallbara
fardmedlet utifrdn den trangsel som finns i
delar av staden.

+ vilka fardmedelsvalmojligheter som
finns

Kollektivtrafik ar ett hallbart fardmedel darfor
att manga reser tillsammans, vilket ar mojligt
inom staden och i starka strak i kommunen/
Over lansgransen. | mer glesbebyggda omraden
kan dock bilen vara det hallbara alternativet da
det inte ar ekonomiskt motiverat att trafikera
med kollektivtrafik overallt.
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Mer av Uppsala - staden vaxer
kring noder och strak

Uppsala kommun har i modern tid alltid vaxt.
De senaste trettio aren har antalet invanare

i staden 0kat med omkring sjuttio procent,
naringslivet har ocksa vaxt kraftigt. Det har lett
till att antalet resor och transporter som gors
har okat. Samtidigt har stadens yta inte vaxt,
och vi hari stora drag samma infrastruktur idag
som for trettio ar sedan.

Oversiktsplan 2016 beskriver malbilder for hur
Uppsala ska se ut ar 2050 och anger hur mark-
och vattenomraden i kommunen ska anvandas
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och utvecklas.

Inriktningen ar ett Uppsala som ar
sammanhallet och nara. Staden ska utvecklas
till en femkarning stad, noder, som binds
samman med hjalp av strak och med kopplingar
utat. Vilket illustreras i den 6vergripande
strukturbild 2050+, se Figur 5.

Oversiktsplanen har fyra prioriterade
omraden, se Figur . | figuren redovisas dven
oversiktsplanens trafikrelaterade inriktningar
for Uppsala.

innerstaden
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Figur 5. Overgripande strukturbild 2050+ av noder och strak i staden, med

kopplingar utét. Oversiktsplan 2016 fér Uppsala.



Hur ser Uppsala ut ar 2050 enligt 6P16?

Ar 2050 &r Uppsala uppbyggt kring noder och strdk. Mdnga manniskor har nara till mycket
och till varandra - i vardagen och till en stor arbetsmarknad. Bade landsbygden, tatorterna
och staden kopplas samman med strak for snabb kollektivtrafik. Det ar latt att byta mellan
fardmedel och att ga och cykla. De allra flesta som bor i staden behover inte egen bil for att
klara vardagen. Nar vi koncentrerar bostader, arbetsplatser och service i strak och noder kan
vi ldmna andra platser rofyllda och obebyggda, sa som stora gronomraden och parker.

For det behover kommunen ha
goda kommunikationer saval
lokalt och regionalt som nationellt
och internationellt.

Inte minst ar tagtrafiken viktig i
relation till Stockholmsregionen.

Uppsala ar en
drivande
krafti varlden

Uppsala aren

Det ska vara 10 min med gang,
cykel och kollektivtrafik till
vardagslivets skilda malpunkter.

Samtidigt ska en storregional
arbetsmarknad vara tillganglig
inom 60 minuter med
kollektivtrafik

Eftersom gator och cykelvagar ar
offentliga platser ska dessa vara
inkluderande i sin utformning.

Transportstrukturen ska vara
inbjudande, trygg och bidra till
rorelse utan barriarer

Uppsala aren
kommun for alla

[J Uppsala d@ren

foregangare i
plats for de goda liven ansvarsfull
samhallsutveckling

Vi ska bli battre pa att nyttja den
befintliga transportinfrastrukturen.
Utformning och lokalisering ska
bidra till att minimera
resursbehoven.

Samtidigt ska inte ytan per capita
ska oka.

Figur 6. Fyra prioriteringar och trafikrelaterade inriktningar fran 6versiktsplan 2016 for Uppsala.

Kommunens klimatmal i miljo- och

klimatprogrammet

De utslapp som dagens resor och transporter
skapar utgor en stor del av kommunens
klimatpaverkande utslapp. Darfor ar det
relevant att ocksa redogora for kommunens
klimatmal som innebar att Uppsala ska vara

klimatneutralt till 2030 for att bli klimatpositivt
till 2050. Det betyder att utslappen ska minska

med for ndrvarande cirka 20 procent per ar.

Klimatmal fran miljo- och
klimatprogrammet (KF2025)

« Klimatneutralt Uppsala 2030

« forett klimatpositivt Uppsala senast
2050

+ Klimatanpassat Uppsala senast 2040.
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Flexibelt trafiksystem maojliggor innovationer for att
mota framtidens behov och mojligheter

Enligt programmet for mobilitet och trafik

ska Uppsala vara en féregdngare i arbetet

med mobilitet och trafik. Det innebar att
transportinfrastrukturen behover sakra
handlingsfrihet infor framtidens mojligheter
och samtidigt behdver den kunna mota dagens
behov. Ett flexibelt trafiksystem innebar

ocksa att 6ka mojligheten for manniskor att
valja, aktiva resor och hallbara fairdmedel.
Programmet anger ett mal som beskriver en
framtida verklighet, ett tillstandsmal, att strava
mot. Vidare finns det inriktningar att arbeta
med for att uppna tillstandsmalet.

Tillstandsmal i program for
mobilitet och trafik (KF 2022)

“Ar 2050 ér Uppsala kommun en
féregdngare i arbetet med mobilitet och
trafik. Mobiliteten och trafiksystemet

i Uppsala kommun dr resilient och
resurseffektivt, vilket bidrar till goda och
jdmlika levnadsvillkor. Mobiliteten och
trafiksystemet dr utformat och organiserat
pd ett sdtt som ger en hég nérhet och
hdlsosamma livsmiljéer for boende,
besokare och verksamma.

Ar 2050 sker alla resor och transporter
i Uppsala kommun med hallbara
fardmedel.”

Inriktningar for programmets fokusomraden, 6kad nirhet och 6kad

hdlsosam miljo (KF 2022)

+ Starka mobiliteten genom att 6ka mojligheten att valja mellan att resa och inte resa,
mellan olika fardmedel och mellan olika resvagar.

+ Stdrka trafiksystemets utformning genom att géra det mer sammanlankat och 6ka

framkomligheten for hallbara fardmedel.

+ Effektivisera trafiksystemet genom att sakra dess flexibilitet for att mojliggora
innovationer, att dess utformning sakrar en god hushallning med resurser och att sékra
god lokalisering av bytes-, om- och samlastningspunkter.

« Oka res- och transportsnalheten i kommunen genom god lokalisering av viktiga

malpunkter

+ Framja aktiva resor, 6kad trygghet och starka folkhalsan genom god lokalisering av
malpunkter och god utformning av trafiksystemet.

« Framja jamlikhet, integration och livskvalitet genom att starka sambanden mellan

kommunens olika geografiska omraden.

« Okad trygghet och sdkerhet genom god utformning och organisering av trafiksystemet.

« En god milj6 for bade manniskor, djur och natur framjas genom minimal negativ
paverkan av buller, vibrationer och barridreffekter samt bristande luftkvalitet

+ Klimatpaverkan minimeras genom fossilfrihet, transportsnalhet och energieffektivitet.



Firdmedelsmal i handlingsplan for
mobilitet och trafik

I handlingsplanen for mobilitet och trafik
(KS2021) konkretiseras programmets
tillstandsmal i ett fardmedelsmal for 2025 och
2030. Malet ar ambitiost vad géller stadens
fardmedelsfordelning dar andelen bilresor
narmast ska halveras till 2030 och andelen
cykelresor ska oka kraftigt.

Bakgrunden till att kollektivtrafikmalet inte ar
mer ambitiost ar for det forsta en prioritering

pa att flytta over bilresor till cykelresor fram till
2030, samt for det andra att en hogre ambition
for kollektivtrafiken kommer i samband med att
sparvagen invigs 2029, vilket sdledes inte hinner
ge nagra avtryck till 2030.

Firdmedelsmal i handlingsplan for mobilitet och trafik (KS 2021)

Halften av alla resor i Uppsala kommun sker med cykel ar 2030

Ar Nuldge 2015* M&l 2025 M4l 2030
Gang 15% 15% 15%
Cykel 37% 44% 50%
Kollektivtrafik 16% 16% 16%
Privat motorfordon 36% 27% 19%

| Uppsala titort sker 55 % av alla resor med cykel ar 2030

Ar Nuldge 2015* Ma&l 2025 Ma&l 2030
Gang 16% 16% 16%
Cykel 40% 48% 55%
Kollektivtrafik 12% 12% 12%
Privat motorfordon 32% 24% 17%

Utanfor Uppsala titort ar bilen fortsatt viktig for rorligheten

Ar Nulage 2015* Mal 2025 Mal 2030
Gang 9% 9% 9%
Cykel 5% 5% 5%
Kollektivtrafik 18% 18% 18%
Privat motorfordon 69% 69% 69%

Figur 7. Fardmedelsmal fran handlingsplanen fér mobilitet och trafik. *Data fran kommunens

resvaneundersokning (RVU) 2015.
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Transportinfrastrukturens bidrag till maluppfyllelse

Trafiknatsplanen anger, tillsammans med
oversiktsplan 2016, programmet for mobilitet
och trafik, handlingsplan for mobilitet och
trafik samt miljo- och klimatprogrammet, den
totala inriktningen fér kommunens arbete med
mobilitet och trafik. For en hallbar utveckling
av Uppsala behover vi uppna kommunens
klimatmal och utga fran 6versiktsplanens
prioriteringar. Det kraver att vi arbetar
systematiskt och likriktat inom hela det
kommunala uppdraget dar olika delar bidrar
med sin del till maluppfyllelse.

Oversiktsplanen bidrar med en dvergripande
styrning mot en markanvandning som gor
gang, cykel och kollektivtrafik till de mest
konkurrenskraftiga fardmedlen i staden.
Programmet for mobilitet och trafik pekar ut
riktningen for hur kommunen behdver agera
systematiskt och handlingsplanen pekar ut mer
konkreta atgarder.

Trafiknatsplanen pekar ut var olika trafikslag
ska prioriteras i stadens trafiknat och vilken typ
av framkomlighet som ska ges i olika delar av
trafiknatet. Transportinfrastrukturen behover
bli hallbar, sammanhallen och resilient for att
Uppsala ska vara attraktiv stad for manniskorna
som bor och verkar har samt besoker oss

Transportinfrastrukturen bidrar till 6kad
andel hallbara fardmedel genom att skapa
en god tillganglighet, vilket sker med goda
kommunikationer.

Goda kommunikationer handlar om fardmedel,
kollektivtrafikens utformning och trafikering
med mera. Huvudtrafiknatens struktur ar
viktiga for att forbattra tillgangligheten

och darmed skapa forutsattningar for goda
kommunikationer bade lokalt och regionalt.

-
Zav



Framkomlighet i huvudtrafiknaten ar viktig for
att den regionala arbetsmarknaden ska vara
tillganglig inom 60 minuter med kollektivtrafik.
Malet om att vardagslivet ska finnas inom 10
minuter med gang, cykel eller kollektivtrafik
berdr framst det mer finmaskiga gang- och
cykelnatet, snarare an huvudtrafiknaten som
trafiknatsplanen omfattar.

Trafiksakra, gena och framkomliga cykelvagar
bidrar till att tryggt kunna valja hallbara
fardmedel och rorelse utan barridrer.
Pendlar- och infartsparkeringar som
lokaliseras vid hallplatser som trafikeras av
kollektivtrafik ger forutsattningar for fler

att valja kombinationsresor med bil och
hallbara fardmedel. En 6kad prioritering

av kollektivtrafiken fran bade Uppsala
kommun och Region Uppsala stodjer ett 6kat
kollektivtrafikresande.

Det mesta av transportinfrastrukturen som
behover finnas 2050 finns redan idag vilket
innebar att planen fokuserar pa att nyttja den
befintliga transportinfrastrukturen mer effektivt
samt vid ombyggnationer.

Motorfordonstrafik kommer vara fortsatt
viktigt i staden. Genom att systematisk arbeta
med trafiknatet for motorfordon sakerstalls
tillganglighet for manniskor dar bilen ar det
mest hallbara fardmedlet, vilket dven ar
betydelsefullt for ett val fungerande naringsliv.
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Ny strukturbild over stadens
transportinfrastruktur

LR R Jarnvdg

Kollektivtrafikled

Kollektivtrafikgata
Motorfordonstrafikled
Motorfordonstrafikgata
Fyrisan

]
—
‘ Jarnvdgsstation

Bytespunkt €=~ 777

Pendlar- och/eller infartsparkering

Figur 8. Trafiknatsplanens strukturbild dver stadens transportinfrastruktur.




Den overgripande strukturbilden 2050+ som
finns i oversiktsplanen, se Figur , visar hur
staden kan vaxa under lang tid i en storre
kostym kopplat till en ny jarnvagsstation i
Uppsala sédra samt en ny bro éver Fyrisan.
Samtidigt betyder strukturbilden en
aterhallsam geografisk tillvaxt.

Ur ett trafikperspektiv betyder det att fler
resor kan hallas relativt korta, vilket 6kar
konkurrenskraften for gang och cykel.
Dessutom betyder det en tatare stad vilket
gor att fler resor behover ske med yteffektiva
fardmedel som gang, cykel och kollektivtrafik
for att oka tillgangligheten for s manga som
mojligt.

For att starka kollektivtrafikens konkurrenskraft
kravs en hog framkomlighet och kapacitet i de
starkaste straken.

Inom ramen for trafiknatsplanen har en
vidareutveckling av oversiktsplanens
overgripande strukturbild gjorts liksom

de inriktningar som finns program och
handlingsplan for mobilitet och trafik, och en
strukturbild 6ver stadens transportinfrastruktur
har tagits fram, se figur 8.

Uppsala har manga viktiga malpunkter

for manga saval inom kommunen som i
kringliggande kommuner och regioner. Saval
staden som regionen runt vaxer, vilket pa sikt
kommer att gora det svart att endast ha en stor
bytespunkt vid Uppsala central. Den blir for stor
och behdver kompletteras med fler platser dar
man kan byta buss och/eller sparvagn.

En utveckling mot en mer flerkarnig
stadsstruktur gor ocksa att behoven och
efterfragan pa resvagar som inte passerar
Uppsala central kommer att 6ka. Det betyder att
kollektivtrafikens infrastruktur behover utokas
med kollektivtrafiknoder och bytespunkter som
trafikeras av ett linjenat som skapar fler gena
resvagar.

Dagens ringlinje behdver ocksa utvecklas och
bidra till att avlasta Uppsala central ytterligare.

| kapitel tre presenteras huvudnaten

for cykeltrafik, kollektivtrafik och
motorfordonstrafik. De tre huvudnaten

utgar fran strukturbilden dver stadens
transportinfrastruktur och beskriver var olika
trafikslag ska prioriteras i stadens 6vergripande
trafiknat och vilken typ av framkomlighet

som ska sakerstallas eller efterstravas trafiken
genom sina inriktningar.
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Tre huvudnit for hallbar transportinfrastruktur och
stadsutveckling

Utifran strukturbilden 6ver stadens styrdokumenten inom trafik och mobilitet.
transportinfrastruktur har huvudnat Trafiken i sig har inget egenvarde utan ska
for cykeltrafik, kollektivtrafik och tillgangliggora staden for dess invanare,

motorfordonstrafik tagits fram. Utgangspunkten  besdkare och verksamheter.
for framtagandet av de tre huvudnaten har

varit atta inriktningar, se ruta nedan. De atta Genom en transportinfrastruktur som ar
inriktningarna syftar till att skapa en hallbar utformad pa ett satt som mojliggdr att manga,
transportinfarstuktur och stadsutveckling for pa ett hallbart satt, kan ta sig till arbete, studier
Uppsala och ar en utveckling av vagledningarna  och service bidrar det till en stadsutveckling
som finns i 6versiktsplanen 2016 och som &r attraktiv och hallbar for Uppsala.

inriktningarna som finns i de 6vriga relevanta

Inriktningar for strukturbild over stadens transportinfrastruktur

Yteffektiva fairdmedel. Manniskors och foretags tillganglighet till sina mal sakerstalls
genom att 0ka konkurrenskraften for yteffektiva fardmedel.

Kollektivtrafikens framkomlighet. Kollektivtrafiken ska ha hog framkomlighet langs de
viktigaste gatorna for kollektivtrafiken.

Kollektivtrafikens bytespunkter. Fler bytespunkter avlastar och kompletterar Uppsala
central och ger fler resmojligheter med kollektivtrafiken.

Gena och snabba cykelvagar. Gena och snabba cykelvagar av hog kvalitet 6kar cykelns
konkurrenskraft.

Sammankopplade och trafiksdkra cykelvagar. Ett finmaskigt och sammankopplat
cykelnat ger cyklister manga fardvagar att valja pa.

Minskad genomfartstrafik. Genom att styra bort genomfartstrafiken fran de inre delarna av
staden med fler gator kansliga for stora trafikfloden, till trafikleder 6kar tillgangligheten till
viktiga malpunkter.

Kapacitetsstarka leder och gator. Genom att styra motorfordonstrafik till vissa gator och
leder kan stadsmiljon forbattras och kollektivtrafikens framkomlighet oka.

Starka landsbygdernas tillganglighet. Med olika parkeringskoncept i och runt staden okar
mojligheten att nyttja kollektivtrafik ocksa pa landsbygden och tillgédngligheten till staden
oOkar.




Inriktningar for strukturbild over
stadens transportinfrastruktur

Ett huvudnat for cykeltrafik av cykelhuvudgator
och snabbcykelleder skapar gena cykelstrak
med hog standard och framkomlighet, dar man
[att orienterar sig, och dar de stora cykelflodena
gar. Tillsammans med det finmaskiga
cykelvagnatet ger detta en mangfald av
resvagar och gena kopplingar som okar cykelns
konkurrenskraft gentemot bilen.

Sparvag i de sodra stadsdelarna 6kar
kollektivtrafikens kapacitet och konkurrenskraft
gentemot bilen i de delar av staden dar
genomsnittsresan ar langre och bilen vanligare.
Sparburen kollektivtrafik konkurrerar battre
med bil, framst eftersom den ar bekvamare, ar
mer punktlig och upplevs av resendrer som mer
tydlig. En kollektivtrafikanpassad infrastruktur
langs de gator med flest kollektivtrafikresenarer
i den 6vriga staden ger kollektivtrafiken den
framkomlighet, kapacitet och kvalitet som gor
den till ett attraktivt val for fler.

Ett huvudnat for motorfordonstrafik som gor
det moijligt att ta sig mellan olika delar av
staden, ut fran, in till och forbi staden. N&tet
bestar av gator dar motorfordonstrafik i stor
utstrackning samsas med kollektivtrafik, och
leder dar motorfordonstrafikens framkomlighet
prioriteras.

Genom att minska genomfartstrafiken av
motorfordonstrafik i de inre delarna av staden
frigors plats for en mer attraktiv innerstad och
kollektivtrafikens framkomlighet. Med hjalp av
motorfordonstrafiknatet nar man innerstadens
parkeringsanlaggningar for de besokare,
boende och arbetande i innerstaden som
behover ta sig dit med bil.

Genom att styra genomfartstrafiken till vissa
gator och leder 6kar ocksa framkomligheten
for de som har innerstaden som mal, vilket

inte minst gynnar naringslivets behov av
leveranser och ger mer yta for manniskor

och stadsliv. Genom att styra stora floden av
motorfordonstrafik till leder och vissa gator och
sakra framkomligheten dar, kan andra gator
lattare anpassas till exempel for att prioritera
kollektivtrafik.

Ett utvecklat system av pendlarparkeringar
okar mojligheten att valja kollektivtrafik for alla
som bor pa landsbygderna och i tatorterna.
Pendlarparkeringar ar framst lokaliserade langs
med de stora radiella statliga vagarna mot
Uppsala och vid stadsranden, och i anslutning
till ett bra kollektivtrafikutbud.
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| strategidelen presenteras de tre huvudtrafiknatskartorna for cykel,
kollektivtrafik och motorfordon. Den innehaller dven riktlinjer for respektive
trafikslag i kommande utveckling och planering av staden.

Tre huvudnat: inriktningar och riktlinjer

Strategin ar indelad i tre trafikslag, cykel- kollektiv- respektive
motorfordonstrafik. For varje trafikslag finns inriktningar som ger vagledning
for utvecklingen av stadens transportinfrastruktur i senare planeringsskeden,
exempelvis planprogram, detaljplaner och projekt. Inriktningarna
konkretiseras i kartor over respektive huvudtrafiknat. Till varje karta finns
riktlinjer som visar prioriteringarna for respektive trafiknat.

Inriktning for Inriktning for Inriktning for
cykeltrafik kollektivtrafik motorfordon

Figur 9. Strategikapitlets tre intriktningar for de olika trafikslagen - cykeltrafik, kollektivtrafik och
motordonstrafik. Till varje inriktning hor en karta 6ver huvudnatet och riktlinjer som mer detaljerat anger hur
inriktningen ska nas.

|27



28|

Huvudnat for cykeltrafik
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Figur 10. Huvudnat for cykeltrafik.

Huvudcykelnat Viktiga cykelstrak i innerstaden

=== Snabbcykelled —— Mdjliga tillkommande cykelstrak

s Cykelhuvudgata —— Viktiga cykelstrak

—— Finmaskigt cykelvagnat

—-- Uppsala stad

—-—- Uppsala kommun



Inriktning cykeltrafik
Gena och snabba cykelvagar. Gena och snabba cykelvagar av hog kvalitet cykelns

konkurrenskraft.

Sammankopplade och trafiksdkra cykelvagar. Ett finmaskigt och sammankopplat
cykelnét ger cyklister manga fardvagar att valja pa.

En attraktiv cykeltrafik ar beroende av
forutsattningar for god framkomlighet langs

de gator som ar utpekade for huvudnat

for cykeltrafik, se figur 8. Utpekade
cykelhuvudgator och snabbcykelleder behover
lokaliseras och utformas pa ett satt som bidrar
till att det ar enkelt och gent att cykla. Med en
hog genhet far cykeltrafiken konkurrenskraftiga
restider gentemot motortrafiken. Vidare innebar
ett begransat antal stopp for cyklisten och hog
kapacitet pa cykelvagar/banor viktiga aspekter
for ett attraktivt cykelnat.

Cykelhuvudgator

Cykelhuvudgator ar trafiksakra, gena och
framkomliga cykelstrak som syftar till att koppla
samman stadsdelar inom staden samt koppla
ihop de omkringliggande landsbygderna med
staden via de regionala cykelstraken.

Riktlinjer Cykelhuvudgator

« Lokalisering av cykelhuvudgator ska efterstrava att cykelstraket blir gent gentemot bil-

och kollektivtrafik.

| figur 10 redovisas huvudnatet for cykel och
dar framgar aven ett mer detaljeras cykelnat
for innerstaden, vilket fordjupas i Plan for
innerstaden. Stadens lokala cykelnat ar ett
viktigt komplement till huvudcykelnatet och
medfor att cykelvagnatet sammantaget uppnar
den finmaskighet som ar en forutsattning for
cykelns konkurrenskraft och attraktivitet.

+ Utformning av cykelhuvudgator ska efterstrava en god framkomlighet for cykeltrafik.

Snabbcykelleder

Snabbcykelleder har en hogre framkomlighet
och bekvamlighet for cyklister jamfort med
andra cykelvagar. Snabbcykelleder ar, precis
som cykelhuvudgatorna, trafiksakra, gena och

Riktlinjer Snabbcykelleder

framkomliga cykelstrak som syftar till att koppla
samman stadsdelar inom staden samt koppla
ihop de omkringliggande landsbygderna med
staden via de regionala cykelstraken.

Lokalisering av snabbcykelleder ska sékerstalla att cykelstraket blir gent gentemot bil-

och kollektivtrafik.

Utformning av snabbcykelleder ska sakerstalla en god framkomlighet och hog

bekvamlighet for cykeltrafik.

Utformning av snabbcykelleder ska efterstrava separering fran gangtrafikanter.




Huvudnat for kollektivtrafik
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Figur 11. Huvudnat for kollektivtrafik.

Huvudnat for kollektivtrafik
Kollektivtrafikleder —-- Uppsala stad

& Bytespunkter
—-—- Uppsala kommun

@  Alternativ lokalisering wene Kollektivtrafikgator

© Kollektivtrafiknod

©  Pendlarparkeringar

we— Qyriga kollektivtrafikgator

Utredningsomrade kollektivtrafik

- Mdjliga infartsparkeringar
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Inriktning Kollektivtrafik

Yteffektiva firdmedel. Manniskors och foretags tillganglighet till sina mal sakerstalls
genom att 0ka konkurrenskraften for yteffektiva fardmedel.

Kollektivtrafikens framkomlighet. Kollektivtrafiken ska ha hog framkomlighet langs de
viktigaste gatorna for kollektivtrafiken.

Kollektivtrafikens bytespunkter. Fler bytespunkter avlastar och kompletterar Uppsala
central och ger fler resmaojligheter med kollektivtrafiken.

Starka landsbygdernas tillganglighet. Med olika parkeringskoncept i och runt staden 6kar
mojligheten att nyttja kollektivtrafik ocksa pa landsbygden och tillgéngligheten till staden

okar.

En effektivt och attraktiv kollektivtrafik

ar beroende av goda forutsattningar

for framkomlighet langs de gator som
trafikeras, men dven lokalisering och
utformning av hallplatser och bytespunkter.
Kollektivtrafikresor sker ofta i kombination med
andra fardmedel.

Olika parkeringslosningar for cykel och bil i
nadra anslutning till hallplatser ar viktigt for
att hela-resan ska fungera val. Inte minst pa
landsbygderna dar avstanden till hallplats ar
storre jamfort med i Uppsala stad.

Kollektivtrafikleder

Kollektivtrafiklederna ar de starkaste straken
med de hogsta flodena kollektivtrafikresenarer.
De trafikeras av flera busslinjer som
sammantaget ger en hog kapacitet av

stora kollektivtrafikresenarsfloden. Pa sikt

far kollektivtrafiklederna kapacitetsstark
kollektivtrafik i form av sparvag i de starkaste
straken.

Kollektivtrafiklederna utformas pa ett satt som
sakerstaller kollektivtrafikens framkomlighet,
bland annat genom att minimera antalet
korsande passager och att efterstrava endast
stopp vid hallplats. Lederna utformas sa

Riktlinjer Kollektivtrafikleder

Figur 11. Huvudnat for kollektivtrafik visar vilka
gator som ingar i huvudnatet for kollektivtrafik
och hur de delas ini tre kategorier
(kollektivtrafikleder, kollektivtrafikgator

och 6vriga kollektivtrafikgator) utifran
resenarsfloden och behov av framkomlighet for
kollektivtrafik.

| figuren redovisas aven kollektivtrafiknoder,
bytespunkter samt pendlarparkeringar och
infartsparkeringar som ar viktiga platser for att
mojliggdra byten inom kollektivtrafiksystemet
och mellan fardmedel.

att de uppnar standard for kapacitetsstark
kollektivtrafik. Uppsala vaxer och gar fran att

vara en monocentrisk stad till en flerkarnig stad.

Kollektivtrafiklederna syftar till att koppla
samman stadsnoderna med varandra eller med
innerstaden. Vidare har kollektivtrafiklederna
en viktig funktion att koppla samman staden
med 6vriga kommunen, lanet och angransande
lan.

Genom att utveckla kollektivtrafikleder med
god framkomlighet starks stadens flerkarnighet
ytterligare och Uppsala C kan avlastas nar
resenarsflodena blir allt storre.

+ Gatans utformning ska sakerstalla kollektivtrafikens framkomlighet.

+ Gatans utformning ska efterstrava mittforlagda kollektivtrafikkorfalt.

+ Sakerstall prioritering av kollektivtrafik vid alla trafiksignaler.
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Kollektivtrafikgator

Kollektivtrafikgator ar strak med ett starkt
kollektivt resande, ofta dar flera busslinjer

ar samlokaliserade. Kollektivtrafikgator

ska utformas pa ett satt som sakerstaller
kollektivtrafikens framkomlighet. Uppsala vaxer
och gdr fran att vara en monocentrisk stad till
en flerkarnig stad.Kollektivtrafikgatorna syftar
till att binda samman stadsnoderna med 6vriga
staden samt att koppla samman staden med
ovriga kommunen, lanet och angransande lan.
Genom att utveckla kollektivtrafikgator med
god framkomlighet starks stadens flerkarnighet
ytterligare och Uppsala C kan avlastas nar
resenarsflodena blir allt storre.

Figur 12. Bilden visar en kollektivtrafikled for
sparvag vid Dag Hammarskolds vag.

Riktlinjer Kollektivtrafikgator

+ Gatans utformning ska sakerstalla kollektivtrafikens framkomlighet .

« Egna korfalt for kollektivtrafik ska beaktas.

+ Prioritering av kollektivtrafik vid trafiksignaler ska sakerstallas.

Ovriga kollektivtrafikgator

Utover kollektivtrafikleder och
kollektivtrafikgator kommer dven andra
gator att trafikeras med buss. Gator som

inte klassas som kollektivtrafikleder eller
kollektivtrafikgator och som trafikeras av
kollektivtrafikens ordinarie busslinjer raknas
som ovriga kollektivtrafikgator.

Riktlinjer Ovriga kollektivtrafikgator

« Gatans utformning ska efterstrava en god framkomlighet for kollektivtrafik.

Bytespunkter och kollektivtrafiknoder

Utvecklingen av bytespunkter och Bytespunkter och kollektivtrafiknoderna
kollektivtrafiknoder som kopplas samman av ska bidra till snabba resvagar for
kollektivtrafikleder och kollektivtrafikgator kollektivtrafikresendrerna. Lokalisering avdem
starker stadens flerkarnighet och kan avlasta bidrar till kortare resor nar fler kan resa pa
Uppsala C. Utformning av bytespunkter och tvaren an radiellt via Uppsala C.

kollektivtrafiknoder ska bidra till smidiga byten.
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Bytespunkter ar platser dar det

finns forutsattningar for byten inom
kollektivtrafiksystemet, till exempel mellan
olika busslinjer eller mellan buss och sparvag.

Vid bytespunkter kan det vara mojligt att ocksa

mojligt att byta mellan fardmedel sa som cykel
och tag.

Riktlinjer Bytespunkter

Kollektivtrafiknoder ar ett exempel pa

en bytespunkt. Kollektivtrafiknoderna ar
lokaliserade pa strategiska platser i staden, ofta
med service och/eller tat bebyggelse, och ar
val integrerade i stadsmiljon. Vid dessa platser
finns, forutom goda mojligheter for byten inom
kollektivtrafiksystemet och mellan fardmedel,
ocksd mojlighet att lokalisera slutstation/
vandhallplats for kollektivtrafiken.

+ Sakerstall smidiga, tillgangliga och sakra byten inom kollektivtrafiksystemet och mellan

fardmedel.

+ Tillampa riktlinjer for pendlar- och infartsparkeringar.

Riktlinjer Kollektivtrafiknoder

Sakerstall smidiga, tillgangliga och sakra byten inom kollektivtrafiksystemet och mellan

fardmedel.

Sakerstall mojligheten att tidsreglera och/eller vanda kollektivtrafiken vid, eller i

anslutning till kollektivtrafiknoden.

Kollektivtrafiknodens utformning ska sakerstalla att den integreras med omgivande

stadsmiljo.

Tillampa riktlinjer for pendlar- och infartsparkeringar.

Pendlar- och infartsparkeringar

Kollektivtrafikresor sker ofta i kombination med
andra fardmedel. Olika parkeringslosningar for
cykel och bil i ndra anslutning till hallplatser ar
viktigt for att hela-resan ska fungera val.

For att starka tillgénglighet fran saval Uppsala
kommuns landsbygder, som intilliggande
kommuners landsbygder, till staden och
innerstaden behover ett system av pendlar- och
infartsparkeringar sakerstallas och lokaliseras
vid hallplatser som trafikeras av kollektivtrafik
for att mojliggora attraktiva kombinationsresor
mellan cykel/bil och kollektivtrafik.

Pendlarparkeringar ar en plats for byte av
fardmedel, framst mellan bil, cykel och
kollektivtrafik, samt for samakning. Vid
pendlarparkering finns parkeringsmoijligheter
for cykel och/eller bil.

Infartsparkeringar ar en typ av
pendlarparkering, men som ar lokaliserad vid
stadsranden eller i staden.

Riktlinjer Pendlar- och infartsparkeringar

+ Lokalisera pendlar-och infartsparkeringar vid hallplatser som trafikeras av kollektivtrafik
som mojliggor attraktiva kombinationsresor som gor att staden och innerstadens
attraktionskraft och tillganglighet bibehalls eller 6kar.

Tillampa riktlinjer for bytespunkter och kollektivtrafiknoder.
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Huvudnat for motorfordonstrafik
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Figur 13. Karta 6ver de inre ringgatorna som ocksa illustrerar hur maltrafik tar sig till innerstaden.

Huvudnat for motortrafik
—— Motorfordonstrafikgata

—— Motorfordonstrafikled

Uppsala stad

Uppsala kommun
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Stadens huvudnat for motorfordonstrafik bestar
av gator och leder. Gator leder trafiken mellan
olika delar av staden och viktiga resmal, som
bostadsomraden, arbetsplatsomraden och
innerstaden.

Leder utgors av de gator som har storst
kapacitet och dessa fyller en viktig funktion
for att leda trafik bort fran det 6vriga
gatunatet bland annat genom att ha en hog
framkomlighet for motorfordon.

Inriktning Motorfordonstrafik

Minskad genomfartstrafik. Genom att styra bort genomfartstrafiken fran de inre delarna
av staden, med flera gator kansliga for stora trafikfloden, till trafikleder okar tillgangligheten
viktiga malpunkter.

Natet gor det mojligt att tidseffektivt och enkelt
rora sig i staden mellan olika stadsdelar, att rora
sigin till eller ut fran staden samt forbi staden.

Figur 13. visar vilka gator som ingar i
huvudnatet for motorfordonstrafik och
hur dessa delas in i de olika kategorierna.
| praktiken ar gator i stor utstrackning
samforlagda med kollektivtrafikgator.

Natet fyller ocksa en viktig funktion for
utryckningsfordon dar framkomligheten ar
sarskilt viktig.

Kapacitetsstarka leder och gator. Genom att styra motorfordonstrafik till vissa gator och
leder kan stadsmiljon forbattras och kollektivtrafikens framkomlighet oka.

Starka landsbygdernas tillganglighet. Med olika parkeringskoncept i och runt staden okar
mojligheten att nyttja kollektivtrafik ocksa pa landsbygden och tillgangligheten till staden.

Motorfordonstrafiksgata

Motorfordonstrafiksgator ska bidra

till att minska trafiken pa det ovriga
gatunatet. Det ska bland annat mojliggora
en minskning av genomfartstrafik i
innerstaden genom overflyttning av trafik
via vissa motorfordonstrafikgator till framst
leder for motorfordonstrafik. Gator for
motorfordonstrafik ar ocksa viktiga for
framkomligheten for utryckningsfordon.

En stor del av stadens gator ar ocksa viktiga for
kollektivtrafiken, vars framkomlighet behover
sakras. Darfor behover flera av dessa gator
avlastas for motorfordonstrafik.

For det kravs en god framkomlighet i stadens
leder for motorfordonstrafik.

Riktlinjer Motorfordonstrafiksgata

+ Gatans utformning ska efterstrava att ge en forutsagbar restid for motorfordonstrafiken.

« Gatans utformning ska sakerstalla raddningstjanstens framkomlighet.
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| kartan passerar inga huvudgator innerstaden.
Runt innerstaden formar ett antal gator
tillsammans inre ringgator. De ska gora det
[attare for maltrafik att na olika platser i
innerstaden. Delar av de inre ringgatorna bidrar
ocksa till att leda den genomfartstrafik som
tidigare gick genom innerstaden till leder for
motorfordonstrafik.
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Figur 14. karta over de inre ringgatorna som ocksa illustrerar hur
maltrafik tar sig till innerstaden.



Motorfordonstrafiksled

Motorfordonstrafikleder ar gator som ar och darmed ocksa bidrar till att halla nere
lokaliserade langre ut i staden och som har trafikflodena pa gator ndrmast innerstaden.
mer eller mindre hog kapacitet. Dessa leder De kan ocksa bidra till att halla nere

ar viktiga for att hantera stora floden av trafiken pa leder och gator som ar viktiga
motorfordonstrafik till, frdn och inom staden. att prioritera for kollektivtrafiken. Vidare ar

motorfordonstrafikslederna viktiga gator for
Ibland kallas dessa gator for hastskon pa grund  utryckningsfordon.
av dess form och utgors av Kungsangsleden,
Stélgatan, Tycho Hedéns vag och statliga vag Forutom hastskon fyller dven statliga E4
55/ Barbyleden. och dess anslutningsvagar en funktion som
motorfordonstrafikled for staden.
Trafikanalyser visar att leder for
motorfordonstrafik spelar en stor roll nar man
minskar genomfartstrafiken i innerstaden

Riktlinjer Motorfordonstrafiksled
+ En trafikleds utformning ska sakerstalla motorfordonstrafikens framkomlighet.

+ Gatans utformning ska sakerstalla raddningstjanstens framkomlighet.
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Overgripande transportinfrastrukturnit

| det avslutande kapitlet sammanfors de tre huvudtrafiknaten till en
gemensam karta. Har beskrivs vagledning vid malkonflikter utifran
trafiknatsplanens inriktningar och behov av handlingsfrihet i senare

planeringsskeden.

| figur 15 nedan ses alla tre trafikhuvudnat i en
och samma karta och bildar det 6vergripande
transportinfrastrukturnatet i Uppsala stad.
Nar de tre huvudnaten laggs samman sa
framkommer vissa malkonflikter mellan dessa
huvudnat, till exempel i korsningspunkter

dar olika typer av prioriterade gator for olika
trafikslag korsas. Det har kapitlet syftar till

att belysa och ge vagledning for hantering
inom fyra omraden dar malkonflikter finns
och handlingsfrihet behover sakerstallas for
att uppna trafiknatsplanens intentioner i
efterfoljande planering.som behovet av mark
for tillkommande bebyggelse tillgodoses och
vara jord- och skogsbrukslandskap nyttjas for
produktion.

72 Km /i

0 i
A e e
"

Omraden for malkonflikter
och behov av handlingsfrihet

Cykeltrafikens utveckling
Kollektivtrafikens framkomlighet

Kollektivtrafikens bytespunkter samt
pendlar- och infartsparkeringar

Motorfordonstrafikens
framkomlighet

Huvudgatunat for cykeltrafik
== Snabbcykelled

Cykelhuvudgata
Huvudnit for kollektivtrafik

& Bytespunkter

@  Alternativ lokalisering
Kollektivtrafiknod

O  Befintliga pendlarparkeringar
Mojliga infartsparkeringar

mmn - Kollektivtrafikleder
 Kollektivtrafikgator
+ Ovriga kollektivtrafikgator
Utredningsomrade kollektivtrafik
" Huvudnit for motortrafik
— Motorfordonstrafikgata

—— Motorfordonstrafikled

0 —--  Uppsala stad

—-—- Uppsala kommun

Figur 135 Overgripande transportinfrastrukturnatet for Uppsala stad.
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Hantering av malkonflikter

Gator och vagar ar inte enbart ett rum for
trafik utan ocksa viktiga platser fér stadens
stadsliv och ar maojliga ytor for exempelvis
klimatanpassning. Darfor behover den
efterfoljande planeringen dven hantera
malkonflikter mellan trafik och andra sektorer
utifran kommunens mali stort.

Generella riktlinjer

« Om en atgard i ndgon utstrackning forsamrar riktlinjernas intentioner maste det sarskilt
motiveras i det beslut dar forsamringen uppstar.

Ur detta perspektiv behover kommunen
efterstrava att gator utvecklas till
multifunktionella gator.

Under relaterade dokument listas relevanta
styrdokument som ska anvandas tillsammans
med trafiknatsplanen eller vara till hjalp i
projektering och planering. Det finns ocksa
flera interna vagledningar och handlaggarstod
samt styrdokument fran bland annat Region
Uppsala som kan vara till hjalp i projektering
och planering, se bland annat figur 4, s. 15.

Om en atgard patagligt forsamrar riktlinjernas intentioner kravs en samlad bedémning
av effekterna som ett underlag for beslut. Den samlade bedomningen ska redovisas
till berord namnd och kommunstyrelsen som har det samlade strategiska ansvaret for

trafiknatets utformning.

Handlingsfrihet

Utover att hantera olika typer av malkonflikter
inom trafik- och infrastruktursektorn samt
mellan olika sektorer behover den efterféljande
planeringen aven sakerstalla framtida
handlingsfrihet. Med handlingsfrihet menas

att forutsattningar behover bevaras och/eller
sakerstallas for framtida behov.

For transportinfrastrukturen innebar det
bland annat att ytor behover bevaras och/eller
sakerstallas.

Detta galler sarskilt strackor och korsningar

dar flera huvudnat for olika trafikslag [oper
parallellt eller korsas for att uppna den funktion
de olika gatunaten behover.

Det innebar inte att nya markansprak ska tas
per med automatik utan snarare tvartom.



Fyrstegsprincipen

En viktig utgdngspunkt i den efterféljande
planeringen for trafikinfrastrukturen ar den sa
kallade fyrstegsprincipen. Fyrstegsprincipen

ar en metod som utvecklades av Trafikverket i
syfte att 6sa trafik- och infrastrukturutmaningar
pa ett sa enkelt och resurseffektivt satt som
mojligt.

Den innebar att forsoka paverka behovet av
resor och transporter snarare an att bygga ny
infrastruktur. Ett vanligt exempel ar digitala
moten istallet for fysiska.

Tank om

Mobility Management

Optimera

Bygg om

Bygg nytt

= W N =

Exempelvis: Tullgarnsbron

Det mesta av den 6vergripande
transportinfrastrukturen finns redan idag vilket
innebar att det inte ar mycket nytt som kommer
att tillkomma till 2050.

For att uppna en sammanhallen och resilient
transportinfrastruktur dar 6kad framkomlighet
for gang-, cykel- och kollektivtrafik ar
prioriterad med malet om 6kade andelar
hallbara resor behdver fyrstegsprincipen
anvandas, dar fokus i forsta hand ska ligga pa
steg 1 och 2, och i andra hand pa steg 3 och 4.

Atgarder som kan paverka behov av transporter och val av transportsatt
Exempelvis: Oversiktsplan, Detaljplan, Fordjupad 6versiktsplan, P-normer,

Atgarder som medfor ett mer effektivt utnyttjande av befintlig infrastruktur
Exempelvis: P-ledningssystem, Signalprioritering

Begréansade ombyggnadsatgarder
Exempelvis: Kollektivtrafikkorfalt

Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgarder

Figur 16. Fyrstegsprincipen for utveckling av transportinfrastrukturen. Anpassad utifran Trafikverkets modell
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Fyra overgripande omraden for det
fortsatta arbetet

Nedan beskrivs fyra huvudsakliga omraden dar behov av handlingsfrihet och
hantering av malkonflikter behover utredas narmare. Kommande utredningar
syftar till att féresla konkreta atgarder dar konsekvenser ocksa ar avvagda
saval mellan trafikslag som med andra allmanna intressen.

Cykeltrafikens utveckling

Uppsala ar en cykelstad i varldsklass med en val
utvecklad cykelinfrastruktur. For att kunna ta
Uppsala till nasta niva som cykelstad kommer
atgarder att behova omfatta ocksa annat @n
infrastrukturatgarder.

| huvudnatet for cykel pekas huvudgator

och snabbcykelleder ut dar cykeltrafiken

ska ha trafiksakra, gena och framkomliga
cykelstrak. En del av cykelhuvudgatorna och
snabbcykellederna gar langs samma gator som
ar utpekade som huvudnat for kollektivtrafik
respektive motorfordonstrafik. Det betyder att
det finns malkonflikter mellan cykeltrafik och
ovriga trafikslag.

Nyttja parallellgator

Langs strackor dar huvudnatet for cykel loper
parallellt med motorfordonstrafik och/eller
kollektivtrafik samt dar utrymmet ar begransat
for att bredda gaturummet, bor mojligheten
till att skapa trafiksakra, gena och framkomliga
cykelstrak pa parallellgator undersokas.

Korsningspunkter Cyklistens valmojligheter

Ut trafiksakerhetssynpunkt ar korsningar
utmanande. Cyklister ar oskyddade trafikanter
och vid kollision med motorfordon riskerar
de allvarligare skador @n de som fardas

i motorfordonet. Korsningspunkter dar
huvudnat for cykeltrafik moter huvudnat for
motorfordonstrafik och/eller kollektivtrafik
ar darfor sarskilt viktiga att utforma pa

ett satt som mojliggor den framkomlighet
respektive trafikslag ska ha samtidigt som
en hog trafiksakerhet ska sakerstallas enligt
kommunens tekniska handbok.

En viktig konkurrensfordel for cykel ar det
finmaskiga nat med cykelvagar som finns och
cyklistens mojlighet att kunna valja manga
alternativa vagar for att ta sig dit man vill. Att
peka ut och investera i ett hogkvalitativt och
gent huvudnat for cykeltrafik kraver darfor

en god kunskap om hur cyklisten valjer sin
resvag for att investeringen ska bidra till att
oka cyklandet och samtidigt behalla cyklistens
fordel att kunna valja vag.



Kollektivtrafikens framkomlighet

| huvudnatet for kollektivtrafik pekas leder och
gator ut dar kollektivtrafikens framkomlighet
ska prioriteras. Hogst prioritering finns for
kollektivtrafikleder dar egna mittforlagda
korfalt ska efterstravas. Det galler Vaksalagatan,
Kungsgatan séder om Strandbodgatan,
Luthagsesplanaden, Enkdpingsvagen/

vag 55, Rabyvagen, Bolandsgatan samt
Svartbacksgatan soder om Gamla
Uppsalagatan.

Pa sikt pekas ocksa bland annat Fyrislundsgatan
i straket mellan Granby centrum och den nya
stationen i Bergsbrunna ut. Samtliga gator ar
utpekade i huvudnatet for motorfordonstrafik
forutom Bolandsgatan. Det betyder att det kan
finns malkonflikter mellan kollektivtrafik och
motorfordonstrafik, sdval langs gatorna som i
korsningar med andra gator och leder i de bada
huvudnaten.

Utrymme for fler funktioner och
framtida behov

Luthagsesplanaden och del av Enkdpingsvagen/
vag 55 ar utpekad som kollektivtrafikled

dar bland annat framkomligheten

for kollektivtrafiken ska sakerstallas.

Pa Enkopingsvagen/vag 55 ska aven
motorfordonstrafikens framkomlighet sakras da
den ar utpekad som en motorfordonstrafikled.
Gaturummet ar idag val tilltaget.

For att skapa handlingsfrihet for framtida
behov behover utrymmet fortsatt vara
val tilltaget for att ge goda mojligheter att
sakerstalla bada funktionerna.

Huvudnat for kollektivtrafik
C) Bytespunkter

©  Alternativ lokalisering
(( j Kollektivtrafiknod
©  Pendlarparkeringar

Mdjliga infartsparkeringar

""""" Kollektivtrafikleder
w Kollektivtrafikgator

v Qvriga kollektivtrafikgator

Utredningsomrade kollektivtrafik

—-- Uppsala stad

Uppsala kommun

Figur 17. Kartan visar de strackor som ar viktigast for kollektivtrafikens framkomlighet och dér det samtidigt
finns en malkonflikt med motorfordonstrafiken. Observera att det strak som gar fran kommande station i
Uppsala sodra till Granby centrum ar aktuellt tidigast pa 2040-talet.
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Tillsammans med Trafikverket

Vidare ar Enkopingsvagen/vag 55 en statlig vag
och eventuella sarskilda kollektivtrafikkorfalt,
mittforlagda eller sidoforlagda, behdver utredas
tillsammans med Trafikverket i egenskap av
vaghallare och Region Uppsala i egenskap av
lansplaneupprattare.

Kollektivtrafikkorfalt for forutsagbara restider
pa Luthagsesplanaden ska kollektivtrafikens
framkomlighet sakras och restiderna for
motorfordonstrafiken ska efterstravas ge
forutsagbarhet.

Detta innebar att efterfoljande planering och
beslut ska strava mot att skapa mittforlagda
kollektivtrafikkorfalt pa strackan, i andra hand
sidoforlagda kollektivtrafikkorfalt. Pa en stor
del av strackan finns tradalléer, vilket kan vara
utmanande for att mojliggora detta.

Pa strackan ska motorfordonstrafikens
restider efterstrava mot att vara forutsagbara.
Det innebar att en viss trangsel for
motorfordonstrafik ar acceptabel sa lange
restiderna, ett givet klockslag, ar forutsagbar.

Ytor vid korsningspunkter

Tycho Hedéns vag ar utpekad som en
motorfordonstrafikled men korsas av
kollektivtrafikleder vid Rabyvagen och
Vaksalagatan samt av kollektivtrafikgator
vid Gamla Uppsalagatan och Hjalmar
Brantingsgatan.

For att skapa handlingsfrihet behover ytor
sakerstillas langs Tycho Hedéns vég, sarskilt
vid namnda korsningspunkter, sa att de kan
utformas for tillracklig framkomlighet och
kapacitet for saval kollektivtrafiken som
motorfordonstrafik.

Nar utrymme saknas

Kollektivtrafikens framkomlighet ska
sakerstallas pa kollektivtrafikleder och -gator.
Pa kollektivtrafikleder ska mittforlagda
kollektivtrafikkorfalt efterstravas som en del i
att sakerstalla framkomligheten. | andra hand ar
sidoforlagda kollektivtrafikkorfalt aktuella om
mittforlagda korfalt ej kan ordnas. Om utrymme
saknas for kollektivtrafikkorfalt ska det beaktas
om endast kollektivtrafik kan tillatas pa
strackan.

Tillsammans med Region Uppsala

Arbetet med att utveckla kollektivtrafiksystemet
i Uppsala ar ett gemensamt arbete mellan
Region Uppsala som kollektivtrafikhuvudman/
regional kollektivtrafikmyndighet och Uppsala
kommun som infrastrukturagare. Pagaende
samverkan mellan parterna ska fortsatta

med malsattningen att ta fram en gemensam
malbild for kollektivtrafiken med utblick mot
2050+/2070.




Kollektivtrafikens bytespunkter samt for pendlar- och

infartsparkeringar

Inriktningen i trafiknatsplanen ar att etablera

fler bytespunkter for kollektivtrafiken for
att gora resan fran start till mal enklare och
for att avlasta Uppsala C. Inriktningen ar en
konsekvens av 6versiktsplanens inriktning
for stadens utveckling med kompletterande
stadsnoder till innerstaden. Uppsala C ar
l[anets storsta hallplats dar manga avslutar
eller paborjar sin resa samt gor byten inom
kollektivtrafiksystemet.

&

A,

Kollektivtrafiksbyten

Det storsta problemet att hantera om nya
bytespunkter etableras ar risken att fler
resenarer kan behdva byta kollektivtrafik for
att na sitt mal, vilket ar en olagenhet som
riskerar att forlanga restiden och darmed
minska kollektivtrafikens konkurrenskraft.

A andra sidan kan nya bytespunkter och
linjestrackningar ge nya och smidigare resvagar
for andra resenarer.

Ett satt att hantera langre restider ar genom att
sakerstalla kollektivtrafikens framkomlighet
enligt vad som beskrivs i avsnittet ovan. Det
handlar ocksa om att bytet sker fran till exempel
en regionbuss till en kvalitativt battre typ av
kollektivtrafik med hog framkomlighet, sasom
BRT eller sparvag.

Huvudnat for kollektivtrafik
= Bytespunkter

&  Alternativ lokalisering

@ Kollektivtrafiknod

©  Pendlarparkeringar

Mdjliga infartsparkeringar

mumn - Kollektivtrafikleder
" Kollektivtrafikgator

w Ovriga kollektivtrafikgator

Utredningsomrade kollektivtrafik

—-- Uppsala stad

—-—- Uppsala kommun

@~ Bytespunkter

Figur 18. Kartan visar bytespunkter for kollektivtrafiken och dess relation med ringlinjen.
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Ringlinjen avlastar Uppsala central

En viktig funktion for nya bytespunkter ar

den ringlinje som infordes for nagra ar sedan.
Manga har hittat nya resvagar tack vare linjen
och den ar valutnyttjad. Erfarenheter visar att
en val fungerande ringlinje bidrar till att avlasta
centralt belagna bytespunkter som Uppsala
central, men man behdver hantera dtminstone
tva typer av malkonflikter.

Den ena dr en avvagning mellan att & ena

sidan nd sa manga viktiga malpunkter som
mojligt och @ andra sidan ha en sa gen dragning
som mojligt for att inte restiden ska bli for

ldng. Den andra typen ror den mer generella
malkonflikten att kollektivtrafiken ofta ska
samsas med motorfordonstrafik, och darmed

i vilken utstrackning kollektivtrafiken hamnari
biltrafikens trangsel.

Lokalisering av nya pendlar- och
infartsparkeringar

Parkering for saval bil, cykel som andra
mikromobilitetstjanster ar en viktig del for

en val fungerande kollektivtrafik. Sarskilt for
alla som bor i landsbygderna och tatorterna i
kommunen. Pendlarparkeringar finns redan pa
manga platser langs det statliga vagnatet runt
i kommunen. | stadsranden finns ocksa nagra
pendlarparkeringar som framfor allt hanterar
pendling ut fran staden samt samakning.

Trafiknatsplanen pekar ut ett antal potentiella
pendlarparkeringar langs det statliga vagnatet
och i stadsranden. Pendlarparkeringar langs
stadsranden kallas ofta infartsparkeringar och
syftar till att minska biltrafiken framfor allt till
innerstaden.

For att ett system med infartsparkeringar

ska fungera ar lokalisering och koppling till
kollektivtrafiken en forutsattning. Kunskap fran
andra stader kan ocksa ge viktig kunskap om
vad som kravs for att denna typ av parkeringar
faktiskt leder till mindre biltrafik i staden. Om
infartsparkeringar ar en bra metod behdver
kommunen skaffa sig handlingsfrihet for det pa
platser dar bytet till kollektivtrafik ar enkelt och
bekvamt.




Motorfordonstrafikens framkomlighet

Natet for motorfordonstrafik visar hur detta
motorfordon ska prioriteras. Motorfordonstrafik
och kollektivtrafik samsas langs manga gator.
Det betyder att det kan finnas malkonflikter
mellan de bada trafikslagen. Det kan gélla saval
i korsningar som langs gatorna. Det kan betyda
att vissa gator och korsningar kan behova
byggas om for att kunna uppna de riktlinjer som
finns i trafiknatsplanen, vilket det ar viktigt att
behalla en handlingsfrihet for.

Okning av yteffektiva firdmedel

Aven om gator och leder kan behova byggas
om for att hantera storre floden eftersom
staden och kommunen vaxer, behover
andelen resor som sker med mer yteffektiva
fardmedel 6ka. Det gor bland annat att en del
av motorfordonstrafiken behover styras till
vissa gator och leder for att mojliggora battre
framkomlighet for kollektivtrafik och cykel pa
andra gator och leder.

Innerstaden ar kommunens mest tillgangliga
plats, och sjuttiofem procent av alla

besdkare kommer hit med gang, cykel eller
kollektivtrafik. Uppsalas innerstad ar trang med
smala gator och grénder, nagot som a ena sidan
skapar ett intensivt stadsliv, men a andra sidan
gor att kraven pa att manniskor fardas med
yteffektiva fardmedel ar stora.

Genomfartstrafiken i innerstaden

Genomfartstrafiken i innerstaden har succesivt
styrts bort de senaste femtio dren med
tillkomsten av vagar som Kungsangsleden och
Barbyleden. Idag ar Kungsgatan innerstadens
mest trafikerade gata och en viktig gata for att
na innerstaden. Cirka en tredjedel av trafiken
har dock varken start eller mal i innerstaden. |
takt med att antalet besokare 6kar och Uppsala
C byggs ut for att hantera dessa besokare
behover nasta steg tas for att minska trafiken

i innerstaden genom att stanga av del av
Kungsgatan for genomfartstrafik for framst
privata motorfordon.

Trafiken styrs om till framst leder som Tycho
Hedéns vdg, Kungsangsleden och Barbyleden.

| takt med att vi blir fler 6kar kraven att fler
nyttjar gang, cykel och kollektivtrafik for att ta
sig till och inom innerstaden. Allra helst som det
ar ett mal att fler ska kunna réra sig men aven
vistas pa innerstadens gator och torg. Ytterligare
steg for att minska motorfordonstrafiken i
innerstaden kan darfor behdva goras.
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De inre ringgatorna

Figur 17 nedan visar hur ett antal gator runt
innerstaden bildar inre ringgator. Dessa
gators funktion ar framst att leda maltrafik till
innerstaden. Nagra av dessa gator, sdsom den
nya forbindelsen tvars Ostkustbanan i

Kungsangsesplanadens forlangning, ar ocksa
viktiga for att styra trafiken mot de leder

som namns ovan. Samtidigt ar andra gator
kdnsliga for mycket trafik. Ovre Slottsgatan och
Vaderkvarnsgatan ar streckade i figuren och har
bor trafiken snarare minska.

C)st)rleden\

Huvudnat for motortrafik

~
Barbyleden ‘
Fyrislund
‘ )j,o yristun
A 60,5,
2\ @%_
® \ o
Luthags? N
V4 N
esplanaden ~
\ -
\V.4
‘ S
\ W\
Kungsgatansq-. .
agen X
Kungsangsleden
>
Norbyvagen

o
o

Till innerstaden
Gator kénsliga fér genomfartstrafik
Motorfordonstrafikgata

Motorfordonstrafikled

Uppsala tatort

Uppsala kommun

Figur 19. Kartan visar hur man med hjélp av de inre ringgatorna nar innerstadens olika malpunkter.
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Alternativa gator for
genomfartstrafik

Gatunatet i vastra Uppsala skiljer sig fran 6vriga
staden pa sa satt att det inte finns nagon eller
ndgra enskilda gator som ar utformade eller
lampade for stora trafikmangder. Samtidigt
finns de flesta stora malpunkter i form av bland
annat arbetsplatser i innerstaden eller soder
och sydost om innerstaden.

For manniskor som bor i vastra staden

eller kommunen blir darfér gator som Ovre
Slottsgatan, Krongatan , Nordengatan och
Ekebydalsvagen viktiga gator. Samtidigt finns
ett starkt 6nskemal att minska trafiken pa Ovre
Slottsgatan.

Har finns darfor en malkonflikt mellan att

a ena sidan minska genomfartstrafiken i
innerstaden och a andra sidan forsoka minska
genomfartstrafiken pa gator i vastra Uppsala.

Luthagen

Rickomberga

Barbyleden och Tycho Hedéns vag ar
exempel pd leder som kan utgora alternativa
resvagar och kommunen behover sékra en
handlingsfrihet att kunna genomfora olika
atgarder langs dessa leder.

For att kunna forbattra framkomligheten for
kollektivtrafik och minska genomfartstrafiken
i de inre delarna av staden behover
motorfordonstrafik ledas till vissa gator och
leder.

Vagar som Kungsangsleden, Tycho Hedéns vag
och Barbyleden ar centrala for det. Samtidigt
ar flera av lederna stora barriarer i staden och
orsakar saval buller som dalig luftkvalitet. De
ar ocksa barriarer for manniskors majligheter
att ta sig mellan olika stadsdelar. Sarskilt vid
korsningar finns malkonflikter mellan bilens
behov av framkomlighet langs med lederna och
kollektivtrafikens behov av framkomlighet langs
kollektivtrafikleder-, och gator som gar tvars
lederna.

Uppsala

Alternativa gator

== Huvudgator

Rosendal

mmmm  Systemkritiska gator

Figur 20. Kartan pekar ut de huvudgator dar trafiken vaster om innerstaden
kanaliseras. De rosamarkerade ar de viktigaste gatorna i detta system.
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Planens utveckling och kommande
planeringsskeden

Detta kapitel har sammanfattat de storsta malkonflikterna som finns mellan huvudnétens
olika trafikslag. Har har ocksa behov av handlingsfrihet pekats ut langs dessa nat. | kommande
planeringsskeden behover dessa malkonflikter och behov utredas utifran kommunens mal och
trafiknatsplanens inriktning och riktlinjer.

Arbetet med att utveckla kollektivtrafiksystemet i Uppsala ar ett gemensamt arbete mellan Region
Uppsala som kollektivtrafikhuvudman/regional kollektivtrafikmyndighet och Uppsala kommun
som infrastrukturagare. Pagaende samverkan mellan parterna ska fortsatta med malsattningen att
ta fram en gemensam malbild for kollektivtrafiken med utblick mot 2050+/2070.

Sammantaget kan kommande planeringsskeden innebara att de tre huvudnatens kartor kan
behova revideras i delar vartefter kunskaperna fordjupas. Trafiknatsplanens inriktningar,
strukturbild, riktlinjer och det avslutande kapitlets vagledning ger forutsattningar for att atgarder i
senare planeringsskeden leder till de kommunala mal som &r planens utgangspunkt.



Relaterade dokument

Redovisar styrdokument, som tillsammans med trafiknatsplanen, ger den totala inriktningen for
det strategiska arbetet med trafik, mobilitet och infrastruktur.

Oversiktsplan 2016 for Uppsala kommun (Kommunfullméaktige 2016)
Program for mobilitet och trafik (Kommunfullmaktige 2022)
Handlingsplan for mobilitet och trafik (Kommunstyrelsen 2021)

Miljo- och klimatprogrammet (Kommunfullmaktige 2025)
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Redogorelse avinkomna
remissyttranden
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Trafiknatsplanens syfte

Trafiknatsplanen visar hur trafiken i staden ska ordnas pa ett vergripande sétt.
Den innehaller tre trafiknat med tillhorande kartor, ett nat for cykeltrafik, ett fér
kollektivtrafik, och ett for motorfordonstrafik.

Syftet med planen ar att det ska bli enklare att rora sig mellan stadens olika delar
och att starka kollektivtrafikens framkomlighet. Planen visar ocksa hur
genomfartstrafiken i innerstaden kan minska och hur maltrafik till innerstaden
lattare ska kunna na dit.

Postadress: Uppsala kommun, stadsbyggnadsforvaltningen, 753 75 Uppsala
Besoksadress: Stadshusgatan 2

Telefon: 018-727 00 00

E-post: stadsbyggnadsforvaltningen@uppsala.se
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Sammanstallning

Yttranden

Totalt antal inkomna 50

Beslutsdatum

Ute pa remiss 2 december 2024 - 14 februari 2025

o
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Sammanfattning av remissforfarandet..........cocooiiiiiiiiin 2
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Sammanfattning avinkomna synpunkter fran remissrundan och

Stadsbyggnadsforvaltningens bedOmning........ccccoeiririreniiiiineccee 3
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Huvudtrafiknatet for motorfordon.........cecevvveeceiicceeeceeeeee s 21

Oversikt dver inkomna Yttranden ........ccccceeeeeeessicee e 28

Sammanfattning av remissforfarandet

Kommunstyrelsen beslutade den 20 november 2024 att ge berorda namnder och
kommunala bolag tillfdlle att lamna synpunkter och foresla kompletteringar till
Trafiknatsplanen. Forslag pa Trafiknatsplan remitterades ocksa till berorda
myndigheter, grannkommuner och regioner, bygdeféreningar, vagforeningar och
intresseorganisationer. Remissen skickades med e-post den 2 december 2024.
Remissinstanserna ombads inkomma med svar senast den 14 februari 2025.

Remissforslaget publicerades ocksa pa kommunens hemsida
https://www.uppsala.se sa att alla som vill har fatt méjlighet att ta del av forslaget
och lamna synpunkter fran den 2 december- 14 februari.

Den 14 och 23 januari 2025 hélls 6ppna moten om Trafiknatsplan och Plan for
innerstaden, som remitterades samtidigt. Dar fick invanare mojlighet att prata med
ansvariga politiker och tjanstepersoner som arbetat med planerna.

Under remisstiden har 50 antal skriftliga yttranden inkommit. Flera instanser
efterfragar storre utredningar till grund for Trafiknatsplanen, samt framtida
atgarder och strategier for genomforandet i framtiden. Manga synpunkter for de
foreslagna inre ringgatorna, speciellt Ovre Slottsgatan och Vaksalagatan har



inkommit. Det finns bade forstaelse for avstangningen av Kungsgatan och de som
vill att den ska vara fortsatt ppen for alla fordon i framtiden.

| ovrigt handlar flera yttranden vikten av att bevara parkeringsmojligheter i
centrum och det stora behovet av fler pendlarparkeringar och infartsparkeringar.
Flertalet bolag vill 6ppna upp for diskussion om olika forbud och dispenser for
specifik verksamhet pa olika platser i vagnatet. Manga yttranden handlar om att
avsnittet om huvudcykelnatet inte ar tillrackligt utvecklat. Det har aven inkommit
flera specifika synpunkter kring specifika cykelvagar och odnskan av cykelvagar
langs specifika strackor. Det finns ocksa en efterfragan av ett sammanhangande
cykelnat med fler cykelparkeringar pa strategiska platser, sdsom vid framtida
bytespunkter och infartsparkeringar. Det har aven inkommit synpunkter kring
bytespunkterna och kapacitetsstark kollektivtrafik. Fran grannkommunernas sida
ar det viktigt att den regionala kollektivtrafiken ocksa flyter pa i framtiden.

Bland yttranden av mer generell karaktar beror dessa fragor som ror miljé och
kulturmiljo. Generellt efterfragas ocksa ett storre landsbygdsperspektiv i
Trafiknatsplanen.

Sammanfattning av andringar i forslaget

o Kollektivtrafik och cykeltrafik har fatt en mer framtradande roll i
antagandeforslaget.

e Redaktionella forandringar i syfte att 6ka lasforstaelsen och dokumentets
syfte och roll har gjorts.

e Kopplingen mellan Trafiknatsplanen och 6vriga styrdokument och hur
dessa styr mot kommunala mal har fortydligats.

e Begreppsforklaring finns med i antagandehandlingen.

e Riktlinjen “Gatans utformning ska sakerstalla raddningstjanstens
framkomlighet” har lagts till.

e Naringslivsperspektivet har tydliggjorts.

e Behovet avsamverkan med regionen har fortydligats.

e Planen lagger grunden for att bygga ut med sparvag i de starkaste
kollektivtrafikstraken.

e Kartorna 6ver den overgripande transportinfrastrukturen har uppdaterats
och fortydligats.

Sammanfattning avinkomna synpunkter
fran remissrundan och
Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Nedan sammanfattas inkomna synpunkter och Stadsbyggnadsforvaltningens
beddémning. Synpunkter som antingen enbart stallt sig positivt till planforslaget
eller remissinstanser som inte haft nagra synpunkter redovisas inte nedan. For att
ge en god 6verblick av remissyttranden och Stadsbyggnadsforvaltningens
bedomning ar dessa sammanstallda amnesvis.

Sida 3 (31)
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Mindre fordndringar
Detaljsynpunkter fran yttrande sammanfattas och kommenteras oftast inte, men

kommer i flera fall att bidra till textkorrigeringar. Darutover har
Stadsbyggnadsforvaltningen gjort en rad sma forandringar for att fa en 6kad
tydlighet i framstallningen.

Synpunkterna ar indelade i fyra kapitel utefter generella synpunkter och de tre
kapitel fran Trafiknatsplanen som beskriver den 6vergripande
transportinfrastrukturen:

e Generella synpunkter

e Kollektivtrafikens infrastruktur

e Huvudcykelnat

e Huvudtrafiknatet for motorfordon

Generella synpunkter

Sammanfattning av generella synpunkter

Kulturmiljo

Brf Slottsgardarna belyser att en férandring av trafiksituationen pa Ovre
Slottsgatan som ligger i en del av Uppsala dar det finns stora kulturmiljovardens
kulle innebara ett battre sammanhang for besokare och boende i ett av Uppsalas
mest centrala kulturomrdden.

Centerpartiet anser att det ar viktigt att varna om kulturmiljon kring
Stabbyskogen. De anser att forslaget pa sidan 22 om att anlagga en trafikplats vid
”Stabbygarden” ar otydligt gallande vilket specifikt omrade som avses. De papekar
att den enda obebyggda marken i det omradet utgors av akermark eller sjélva
Stabbyskogen, vilket ar mark som Centerpartiet inte vill exploatera.

Kulturnimnden 3r oroade 6ver att 6kad biltrafik pa Ovre Slottsgatan och delar av
Dag Hammarskolds vag riskerar att minska tillgangligheten for gdende till
vardefulla kulturmiljder langs dstra Agatan, delar av Dag Hammarskjélds vag samt
Uppsalas historiska stadskarna.

Kulturnamnden foreslar dven att utveckla ett kulturhistoriskt gangstrak gors
attraktivt for alla dldrar enligt modeller i till exempel brittiska stader och bidra till
att skapa en attraktiv gdstad. Straket mellan Kulturkvarteret Walmstedtska och
Akademikvarnen, over Gustavianum, Domkyrkan och Odinslund, till Uppsala slott
och Botaniska tradgdrden skulle kunna utgora karnan i ett sddant omrade.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedémning

Uppsala kommun kommer att utreda frdgan om trafiken i vastra Uppsala, inklusive
Ovre Slottsgatan narmare framdver. Mojliga atgarder for att begransa biltrafiken pa
Ovre Slottsgatan kommer ocksa utredas. En trafikplats vid Stabbygardena &ar
endast aktuell vid en storre exploatering av omradet. | det arbetet kommer manga
intressen att vagas, inklusive en trafikplats. | Trafiknatsplanen tydliggors att
mojligheten att anlagga en trafikplats halls. Bedomningen &r att 6vriga synpunkter
ej ryms inom ramen for Trafiknatsplanen.
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Miljo och klimat

Brf Slottsgardarna anser att Trafikplanen behover redovisa uppfyllnad av
miljkvalitetsnormer och miljobedémning for Ovre Slottsgatan. Féreningen tycker
att det ar viktigt med atgarder som ror vagtrafiken for att minska utslappet av
luftfororeningar och klara miljokvalitetsnormerna, speciellt i tatbebyggda omrade.

Centerpartiet 6nskar forklaring pa varfor andelen cyklister i Uppsala tatort
minskat fran 40 % ar 2015 till 33 % ar 2023 (s. 58 i remissversionen).

Cykelfrimjandet, Ekeby sambandskommitté, och Funktionsritt i Uppsala
anser att bullerutredningar behover goras eftersom buller kommer paverka boende
negativt i omraden med forhojda bullernivaer i framtiden och att vagnatet behover
ses over for att minska bullernivaerna sa mycket som maijligt.

Funktionsratt tycker ocksa att det behovs bullerddmpande atgarder langs
trafikleder och vid bytespunkter, samt strategier for att minimera avgaser i
bostadsomraden, utanfér skolor samt i vantomraden for kollektivtrafik. Miljomalen
"Frisk luft" bor uppnas eftersom bullerstorningar sarskilt paverkar personer med
neuropsykiatriska funktionsnedsattningar, synnedsattning och horselnedsattning.
Dalig luftkvalitet ar aven en stor fara for personer med astma och hjart-, lung- och
karlsjukdomar.

Kulturnamnden vill aven att en utredning gors gallande buller och vibrationer och
dess paverkan pa kulturmiljon i ovanstaende omrade vid eventuellt 6kad biltrafik
och kollektivtrafik.

Lansstyrelsen i Uppsala lan kommer att aterkomma till fragor géllande buller och
miljokvalitetsnormer for luft samt fragor som 6vrigt kopplar till hdlsa och sakerhet
inom ramen for framtagande av den nya Oversiktsplanen.

Miljo- och klimatberedningen anser att det saknas en koppling mellan
Trafiknatsplanen och Uppsala kommuns mal om ett klimatneutralt Uppsala 2030
och ett klimatpositivt Uppsala 2050. De anser ocksa att det behdvs ocksa tydliga
malpunkter for trafiken, sarskilt i innerstaden. Det ar viktigt att i planen lyfta fram
dessa malpunkter i stallet for att bara fokusera pa att trafiken ska minska och var
man inte ska fa kora.

Miljo- och halsoskyddsnamnden tycker att beskrivningarna av trafikens negativa
effekter behover fordjupas i planen. Gallande trafikbuller anser namnden att
dokumentet behover fortydliga vilka nivaer som kommunen bedémer vara
acceptabla vid bostader. Nar det galler luftfororeningar anser de ocksa likt manga
andra yttranden att det behovs en analys av konsekvenserna, sarskilt av mindre
partiklar som enligt forskning har de mest skadliga halsoeffekterna. Aven det
nyligen antagna EU-direktivet, som skarper miljokvalitetsnormerna for luft fran och
med slutet av 2026, bor enligt dem ocksa beaktas.

Uppsala kommun Skolfastigheter AB dr emot breddningen av gator pa bekostnad
av naturvarden och befintliga trad. Med god planering och ratt anpassningar kan
manga trad och naturvarden bevaras, vilket ar av stor vikt for den biologiska
mangfalden och stadens ekosystemtjanster.
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Uppsala Vatten AB anser att det behover sakerstallas att det vatten som blir
staende vid skyfall och hoga floden inte paverkar framkomligheten for trafiken i
vagnatet. Pa de gator och vagar dar 6kade trafikfloden forvantas kan behovet av
rening av vagdagvatten 6ka. Det géller dven for pendlarparkeringar dar
anlaggningar for dagvattenrening kan komma att behovas.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedémning

Generellt hanteras den typ av miljéfragor som tagits upp av remissinstanserna
antingen av befintliga styrdokument eller i den senare planeringen av om- och
utbyggnad av gator. Det ar ocksa senare i planeringen som avvagningar gors
mellan olika intressen, till exempel miljékvalitetsnormer pa Ovre Slottsgatan och
naturvarden vid breddning av gator. Fragan om miljokonsekvenser sasom buller
arbetar Uppsala kommun kontinuerligt med utifran handlingsplan for buller och
miljokvalitetsnormer.

En tydligare hanvisning till vilka gransvarden som framgar i kommunens
handlingsplan for luftkvalitet har gjorts i antagandehandlingen. | det fortsatta
arbetet kommer det utredas om och hur trafiken pa bland annat 6vre Slottsgatan
kan begransas och vilka atgarder som i 6vrigt behdver vidtas pa grund av trafikens
negativa konsekvenser.

Trafiksdkerhet

Funktionsratt i Uppsala tycker att kommunens information om foréandringar i
vagnatet ar bristfallig och efterfragar att tillfalliga [6sningar alltid ska beakta
tillganglighetsbehov-for att sakerstalla kollektivtrafikens anvandbarhet for
personer med funktionsnedsattning.

Foreningen Tunatorget papekar att korsningen vid Spanga vagskal ar osaker pa
grund av den hoga hastigheten pa vdg 288 och informerar om att boende i bygden
drar sig for att anvanda kollektivtrafiken pa grund av trafiksituationen.

Moderaterna anser att hastighetsdampande atgérder kan vara lampliga pa utvalda
platser men att de alltid maste utredas och foljas upp noggrant. For att kunna géra
ratt atgarder behovs enligt dem en utredning som sarskilt ska underséka hur
busskuddar, klackhallplatser och andra séarskilt farliga eller
framkomlighetsdampande trafiklosningar eventuellt kan tas bort eller ersattas
med lampligare l6sningar.

Privatpersoner anser att trafiksakerheten pa Tycho Hedéns vag ar dalig, speciellt
for barn som bor pa ena sidan och gar i skolan pa andra sidan vagen. Forslag pa
sankt hastighet till 40 km/h vid 6vergangstallen foreslas. De nya gangomradena i
Uppsalas centrala delar upplevs aven vara otrygga och otillgangliga for personer
med funktionsnedsattning, till exempel gdgatan (Svartbacksgatan), Paradgatan
(Drottninggatan och Vaksalagatan) och Stora Torget.

Uppsala kommun Skolfastigheter AB anser att planeringen av sakra skolvagar
maste finnas med tidigt i arbetet med att ta fram en ny Trafiknatsplan.

PRO:s Samorganisation i Uppsala betonar att 6vergdngstallen har for kort tid for
passering vilket gor platserna otrygga, exempelvis vid Vaksala torg, speciellt for
personer med rullator som inte hinner over gatan.
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Stadsbyggnadsforvaltningens bedémning

Trafiksakerhets- och trygghetsfragor hanteras inte i Trafiknatsplanen, utan inom
ramen for de projekt Stadsbyggnadsforvaltningen genomfér med utgangspunkt
fran bland annat lagstiftning och Uppsala kommuns tekniska handbok. Skolvagar
sammanfaller endast delvis med den 6vergripande transportinfrastrukturen.
Trafiksdakerhet och sdkra skolvagar ar planeringsforutsattningar i allt arbete med
utveckling av transportinfrastrukturen. Synpunkterna vidarebefordras darmed till
relevanta funktioner inom forvaltningen.

Ett gemensamt arbete pagdr dven mellan Region Uppsala, Gamla Upsala buss och
kommunen dar man enats om en gemensam hallning vad géller
hastighetsdampande atgarder.

En dialog finns om korsningen vid Spanga vagskal med ansvariga pa Trafikverket
och Region Uppsala. | det fortsatta planeringsarbetet kommer ocksa en
stadsbyggnadsstudie att studera bland annat trafiksakerhetsmassiga aspekter och
trafiksakerhet for personer med funktionsnedsattning.

Ovriga synpunkter

Centerpartiet anser att planen inte tar tillrackligt med hansyn till naringslivets
behov och forutsattningar. For att ge naringslivet i Uppsala de basta mojliga
forutsattningarna maste tillgangligheten i staden 6ka sa att det gar att na affarer
via gang, cykel, kollektivtrafik men d@ven bil som har malpunktstrafik. De anser
aven att laddinfrastrukturen bor ses over.

De tycker att de generella formuleringarna om viljeyttringar och malbilder skapar
en otydlighet i vad programmet faktiskt forpliktigar till. Genomgaende anges att
olika aspekter behover "studeras narmare", vilket gor partiet ser att planen riskerar
att enbart leda till fler utredningar. De tycker att ambitionsnivan ar for lag for att
vara ett aktiverande dokument.

Fastighetsdgarna Mittnord AB betonar att det ar viktigt att sakerstalla god
tillganglighet under byggnationen av trafikprojekt i dialog med de drabbade
verksamheterna. De anser att aktorer behover fa information om byggprojekt i god
tid innan de pabdrjas samt kontinuerligt under byggtiden for att aktérerna ska fa
mojlighet att ge inspel till hur skyltning och hur tillganglighet ska se ut och fungera.
Fastighetsagarna tycker ocksa att dokumentet bor bli en del av 6versiktsplanen
enligt nuvarande plan.

Heby kommun tycker att planen skulle bli tydligare om endast ett av begreppen
tatort och stad anvands, dar tatort foredras.

Heby kommun informerar ocksa om att figur 63 ar felaktig. Det gar att nd Heby och
Morgongava tatortinom 30 minuters restid fran Uppsala C, men de &r inte med i
figuren. Restiden mellan Heby station och Uppsala C med tag ar 27 minuter och
fran Morgongava till Uppsala C med tag ar restiden 22 minuter.

Kristdemokraterna tycker att det finns motsagelsefulla pastaenden i
Trafiknatsplanen. Ett exempel de pekar ut ar att starka innerstaden genom att
minska genomfartstrafiken utan att det finns ndgon ringled for trafiken att ta vagen
till.
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Miljo- och hdlsoskyddsnamnden ser en osdkerhet i de matmetoder (framst
enkdtundersokningar) som anvands for att bedoma fardmedelsandelar. Resultaten
visar variationer mellan olika ar som tyder pa metodologiska utmaningar.

Miljo- och klimatberedningen anser att Trafiknatsplanen ska beskriva hur
kommunen ska sdkerstalla att planen efterlevs och hur de 6nskade effekterna av
planen ska foljas upp.

Moderaterna anser att framkomligheten for alla trafikslag ska 6ka och att
teknikutveckling bor inkluderas i planen. Partiet tycker ocksa planen brister i
konsekvensanalyser om hur trafikplanerna paverkar blaljusverksamheten. De
anser ocksa att hanvisningar i trafiken och skyltning for trafikregler maste bli
tydligare, sarskilt i omraden med begransad framkomlighet i centrala staden.

Privatpersoner tycker att skrivelsen om att ny bebyggelse i sydvastra Uppsala bor
begransas, ska tas bort. De tycker i stallet att behovet av fler malpunkter i
Sydvastra Uppsala ska lyftas fram, for att minska behovet av bil framéver.

En privatperson fragar sig dven varfor det inte finns en plan for gdende i forslaget,
trots att kommunen prioriterar gdende hogst i bade dversiktsplan och program for
mobilitet och trafik.

PRO:s Samorganisation i Uppsala saknar en analys av vilka trafikanter som kan
berdknas nyttja de olika trafikslagen, t. ex. olika aldersgrupper. De tycker det vore
intressant eftersom den demografiska utvecklingen kommer att paverka behoven
l[angsiktigt och antalet aldre kommer att 6ka kraftigt fram till ar 2050.

Region Uppsala ser positivt pa fardmedelsmalen i handlingsplanen som sager att
forflyttningen fran bilresor till mer hallbara trafikslag ska primart ske till cykel fram
till 2030. Man vill dock papeka att aven kollektivtrafiken har en stor potential att
locka Over bilresor ifall strategiska prioriteringar och investeringar gors i
kollektivtrafikens infrastruktur for att 6ka dess framkomlighet och attraktivitet.
Detta galler inte minst pa landsbygderna dar exempelvis satsningar pa
pendlarparkeringar kan 6ka kollektivtrafikens fardmedelsandel.

Sveriges akeriforetag anser att kommunen behdver arbeta systematiskt med
atgarder som kan bidra till storre forutsagbarhet i restider och framkomlighet.
Akerinaringen efterfragar ett system med uppdateringar om trafikinformation
(storningar, avstangningar etc.) som i dagslaget saknas. Sveriges akeriforetag

foreslar aven mojligheten att anvénda geofencing, off peak nattleveranser och
skapa hogre barighetsklass pa exempelvis Tycho Hedéns vag.

Uppsala Citysamverkan AB tycker att beskrivningarna av begreppen mobilitet och
trafik inte ar helt ratt. Mobilitet betyder rorlighet. Vilket alltsa ar mojligheten till
forflyttning. Forflyttning mellan platser ar transport. Och upprepade transporter ar
trafik, menar dem. De ifragasatter ocksa procentsatserna i fardmedelsmalen for
bade bil- och kollektivtrafik, speciellt eftersom sparvdgen ska rulla 2029 och da
okar kollektivtrafikandelen snabbt, vilket inte syns i andelarna.

Uppsala Naturskyddsforening efterlyser tydliga tidsplaner och konkreta atgarder
for att sakerstalla att de foreslagna forandringarna genomfors. Till exempel
prioritering av projekt och budgetallokering for hallbara transportlosningar,



Sida 9 (31)

uppféljningsmekanismer och utvardering av hur Trafiknatsplanen bidrar till de
overgripande malen for ekologisk hallbarhet i kommunen.

De anser dven att det hade varit vardefullt att parallellt fa ta del av Gron- och
blastrukturplanen for att battre analysera hur Trafiknatsplanen samverkar med
ekologiska mal och skapar en hallbar stadsmiljo.

Naturskyddsforeningen tycker ocksa att det ar viktigt att sakra god framkomlighet
for nodvandig trafik, sdsom utryckningsfordon, varutransporter, boende och
personer med nedsatt rorlighet och foreslar att planer for parkeringslosningar och
sarskilda korfalt integreras i Trafiknatsplanen.

Uppsala Parkerings AB efterfragar en begreppsforklaring, ett tydligare syfte och
en forklaring av hur planen relaterar till 6vrig styrning i form av lagstiftning och
policydokument av olika slag. Exempelvis styrs verksamheter av ett BBR-krav pa
laddinfrastruktur och det skulle vara bra att namna vilken betydelse det har for
tillgangligheten till laddinfrastruktur i Uppsala.

Trafiknatsplanen tar sikte pa ar 2050. Dessférinnan kommer andra behov att finnas
vilket betyder att planeringen av atgarder behdver ta hansyn till alla
Planeringshorisonter. | dokumentet skulle det vara intressant med en beskrivning
av hur detta kan omhandertas.

Uppsala-Stockholms Handelskammare betonar vikten av att framkomligheten
maste vara god dven héar och nu, inte bara i framtiden.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedémning

En begreppsforklaring har lagts till i antagandehandlingen. Likasa har syftet och
kopplingen mellan Trafiknatsplanen och 6vriga styrdokument samt hur dessa styr
mot kommunala mal fortydligats. | och med att dokumentet strukturerats om har
bland annat figur 63 som inneholl felaktiga uppgifter tagits bort. Planen visar en
generellinriktning for hur trafikens ska ordnas och bland annat att sakerstalla
handlingsfrihet som en effekt av till exempel teknikutveckling. | planen har ocksa
mobilitet en storre betydelse an bara rorlighet, att jamstalla med tillganglighet.
Forflyttning mellan platser kallas resor for personer och transport for varor. Till
forslaget till antagandehandling kommer ett antal uppdrag att bifogas for att
sakerstalla att planen efterlevs och hur effekterna ska foljas upp. Till forslaget till
antagandehandling kommer ett antal uppdrag att bifogas. Dessa uppdrag kommer
att resultera i genomforbara atgarder som bidrar till att kommunala mal uppfylls.

For ett antal 6vergripande delar kommer fordjupade utredningar att behova visa
vad som behdver goras for att uppna planens inriktning. | Gvrigt tas genomforandet
av planens intention vidare i handlingsplan for mobilitet och trafik.

Tillgangen till laddinfrastruktur bedoms ha en relativt underordnad roll i
utformningen av ett huvudtrafiknat och ingar darmed inte i Trafiknatsplanen,
likasa analys av vilka aldersgrupper som berdknas nyttja olika trafikslag.

Fardmedelsmalen ar politiskt beslutade av Gatu- och samhallsmiljonmamnden.
Innan sparvagen ar pa plats ar det den politiska viljan att bilresor ska ersattas med
cykelresor. En forandring av fardmedelsmalen i handlingsplanen ar kopplat till
revideringen avdensamma. | skrivande stund finns ingen tidplan for den
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revideringen. Kommunen har bytt metod for matningarna vilket forklarar
skillnaderna. En del av variationerna tas om hand med den nya metoden, som
innebar kontinuerliga manatliga matningar. Men kommunen kompletterar ocksa
enkatundersokningar med andra matmetoder.

Dialog med drabbade verksamheter i samband med trafikprojekt hanteras i de
projektdirektiv som styr innehallet i olika investeringsprojekt. Arbetet med ett
parkeringsledningssystem pagar och planeras att genomféras under 2026. Ovriga
synpunkter bedoms inte hanteras inom ramen for Trafiknatsplanen.

Kollektivtrafikens infrastruktur

Sammanfattning av synpunkter som ror kollektivtrafikens infrastruktur

Pendlarparkeringar

Kristdemokraterna tycker att busstrafiken paverkas negativt av den kraftiga
farthinderutbyggnaden. Vi behdver se 6ver och ta bort en del av sddana hinder,
forutom vagbulor géller det dven klackhallplatser, med mera.

Region Uppsala menar att utvecklingen av kollektivtrafiken ar helt beroende av
den infrastruktur som Uppsala kommun ansvarar for och som beskrivs i
Trafiknatsplanen. For att na kollektivtrafikens fulla potential behdvs darfor en nara
samverkan mellan parterna. Region Uppsala 6nskar att denna samverkan pa ett
tydligt satt beskrivs som en grundforutsattning for det fortsatta arbetet med
utvecklingen av kollektivtrafikens infrastruktur. Vidare dnskas att det framgar i
vagledningsbeskrivningarna att Region Uppsala ska delta i bedomning av effekter i
de fall de fall en atgard i nagon utstrackning férsamrar riktlinjernas intensioner
avseende kollektivtrafikens infrastruktur.

Funktionsratt i Uppsala tycker det ska vara battre anslutningar mellan landsbygd
och stad med hansyn till fardtjanst och andra specialtransporter, samt tillgangliga
hallplatser pa landsbygderna. Funktionsratt tycker ocksa att det bér planeras for
fler RHP vid pendlarparkeringar eftersom det skulle 6ka mojligheten for personer
med funktionsnedsattning att pendla till jobbet och minska beroendet av sarskild
kollektivtrafik.

Uppsala Parkerings AB tycker att det ska adresseras fler satt att resa till och fran
Uppsalas landsbygder utover att mojliggora pendlarparkeringar. Det finns fler
aspekter av infrastruktur och trafik att ta hansyn till, exempelvis kollektivtrafikens
linjedragning och tidtabell, menar dem.

Kristdemokraterna anser att det behovs kraftigt utbyggda pendlarparkeringar for
omstigning till kollektivtrafik. De tycker ocksa att det ska finnas gratisparkeringar
pa attraktiva och strategiska platser vid Uppsalas infarter for att forenkla byte till
kollektivtrafik.

Uppsala Citysamverkan betonar att infartsparkeringarna maste ha en tydlig
narhet till innerstaden for att bli attraktiva. Infartsparkeringarna far inte ligga
“langt ute i systemet” likt skrivningen i riktlinjen for pendlarparkeringar fran 2019.
Utredningen bor dven ha tydlig koppling till behovet av parkering for arbetsplatser,
handel och besdksnaring.
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Uppsala naturskyddsforening tycker att det bor byggas fler pendlarparkeringar
och cykelvagar mellan landsbygderna och city.

Uppsala Parkering AB anser att principen for pendlarparkering pa sida 35 maste
tydliggoras och valkomnar en behovsstudie.

Privatpersoner efterfragar var pendlarparkeringarna ska byggas.

Stadsbyggnadsférvaltningens bedémning

Hur infartsparkeringar kan bli en funktionell l6sning kommer att studeras narmare i
nasta planeringsskede. Infartsparkeringar ska ocksa utredas och det kommer
komma forslag pa var parkeringarna ska byggas, men det ryms inte inom ramen for
Trafiknatsplanen. | Plan for innerstaden finns det ett flertal potentiella
tillkommande parkeringsanldaggningar utpekade och exempel pa var
pendlarparkeringar ska byggas finns utpekat i “Riktlinje for pendlarparkeringar”,
beslutad i KS 2019 och "Atgérdsplan fér pendlarparkeringar fér cykel och bil”,
beslutad i GSN 2020.

Gallande infartsparkeringar och en tydlig narhet till innerstaden vill forvaltningen
aven informera om att pendlarparkeringar ocksa fyller en viktig funktion som
mojliggor for boende pa landsbygderna att byta till kollektivtrafik langre ut i
transportsystemet. Kommunen arbetar kontinuerligt med Region Uppsala och
Trafikverket om resor och transporter utanfér staden.

Bytespunkter

Cykelframjandet foreslar att flera busslinjer flyttas ut till ”gdstadens karnas yttre
grans” (500 m radien). Da blir Luthagsesplanaden, Rabyvagen, Vaderkvarnsgatan
blir bytespunkter for stadsbussarna, men ocksa for regionbussarna som kan l9sa
fragan om var regiontrafiken ska stanna om de inte far plats vid resecentrum, samt
att resecentrums sodra entré utnyttjas.

Funktionsratt i Uppsala betonar vikten av att bytespunkter och hallplatser bér
utformas med fokus dven pa personer med psykiska och medicinska
funktionsnedsattningar, och inte endast ta avstamp i de krav till tillganglighet for
personer med nedsatt rorelse- och orienteringsformaga som lagen staller.

Foreningen Tunatorget tycker att forslaget med bytespunkter bor utvecklas i
Trafiknatsplanen.

Heby kommun informerar om att figur 9 och 10 pa sida 12-13 inte
overensstammer. Bytespunkterna som finns i vastra Uppsala i figur 10 finns inte
med i figur 9. Pa sida 13 noteras att den enda "Alternativa lokaliseringen for
bytespunkt” i figur 10 befinner sig i Stenhagen.

Heby kommun upplever dven att benamningen “bytespunkter” blir forvirrande
eftersom region Uppsala bendamner samma funktion som “knutpunkter” i ”Plan for
utvecklingen av den allmanna kollektivtrafiken i Uppsala stad ”.

De ser ocksa risker med en ny bytespunkt. En bytespunkt med vandande bussar
paverkar regionbusslinje 848 som trafikerar mellan (Sala-Heby-Vange- Uppsala). De
ser ocksa risker med planforslaget eftersom det innebar ett extra byte for de
resendrer som ska till Uppsala C for att byta till dvriga trafikslag sdsom regional-
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och pendeltag eller har malpunkter i anslutning till Uppsala C. Risken med det ar
att kollektivtrafikens attraktivitet forsamras, menar de.

Region Uppsala tror att utvecklandet av strategiskt placerade bytespunkter och en
prioritering av ringlinjens funktion kan vara en viktig del for att avlasta Uppsala C.
De papekar samtidigt att en forutsattning for etablering av bytespunkter utanfor
innerstaden ar att BRT eller sparvag ar etablerat mellan bytespunkterna och
Uppsala C. Det ar aven av stor vikt att undersoka hur bytespunkter avlastar Uppsala
C som bytesnod i den dimensionerade timmen. Vidare behdver en
helhetsbedomning for tillgangligheten med kollektivtrafik for hela lanets invanare
goras for att uppratthalla ett jamlikt och attraktivt kollektivtrafiksystem enligt
Region Uppsalas trafikférsorjningsprogram. Regionenhar ocksa noterat att det i
Trafiknatsplanen inte finns nagon koppling mellan kapacitetsstark kollektivtrafik
och bytespunkter, vilket utifran ett kollektivtrafikperspektiv ar nédvandigt.

Uppsala Naturskyddsforening tycker det ar viktigt att prioritera effektiva
bytespunkter for att underlatta kombinerade resor med cykel och kollektivtrafik.

Uppsala Parkerings AB Kommuner och regioner tycker att det vore intressant att
utveckla begreppet "bytespunkt” eftersom varje cykelparkering, bilparkering,
kollektivtrafikhallplats etc. ar en typ av bytespunkt dar 6vergang sker till ett annat
fardmedel. Fran den synvinkeln bor varje "bytespunkt” stodjas med goda
strakforbindelser, trygghetsskapande atgarder samt [6sningar som gor bytet
smidigt och somlost och kanske mer intressant for medborgaren/trafikanten.

Stadsbyggnadsférvaltningens bedémning

Trafiknatsplanen har justerats och fel har rattats och stammer 6verens med
varandra. Det ar viktigt att mojliggora for kombinationsresor och kopplingen
mellan kapacitetsstark kollektivtrafik och bytespunkter har fortydligats i en
uppdaterad kartbild. Det pagér dven en dialog med regionen om att harmoniera
kartbilder och darmed begrepp. Uppsala kommun avser dven att arbeta vidare
med frdgan om en ny bytespunkt tillsammans med Region Uppsala. Staden vaxer
och pa sikt behovs fler bytespunkter, men det kommer ske en gradvis utveckling
och det behover ske pa ett satt som bibehaller eller starker kollektivtrafikens
attraktivitet. Cykelframjandets férslag ar noterat och Uppsala kommun samarbetar
med Region Uppsala om ett nytt linjenat. Inkomna synpunkter kommer i relevanta
fall att beaktas i efterkommande planeringsarbete.

Sparvag

Moderaterna dr emot en sparvag i Uppsala. | stéllet foresprakar partiet en
kapacitetsstark kollektivtrafik i form av ett Bus rapid transit (BRT) system och att
forbattrad framkomlighet prioriteras istallet.

En privatperson undrar varfor sparvagens andhallplats ska forlaggas till centralens
framsida, trots platsbrist. Nar resecentrum planerades dimensionerade man inte
for utokad kollektivtrafik. Detta trots att politikerna som styrde ville att flera skulle
aka kollektivt. Att inte mojliggora snabbt, smidigt och enkelt byte mellan buss och
buss, respektive tag och buss kommer gora dessa fardmedel mindre attraktiva,
menar personen. Personen foresprakar lokalisering av hallplatsen pa
Dragarbrunnsgatan i stallet.



Sida 13 (31)

Stadsbyggnadsforvaltningens bedémning

Sparvagens lokalisering och Uppsala centrals utformning hanteras inte i
Trafiknatsplanen. Sparvagen ingdr i arbetet med i projekten Sparvag, Uppsala C
och Nytt linjenat 2029 + 2034.

Huvudnat kollektivtrafik

Bostadsrattsforeningarna Brundisium tycker att S:t Olofsgatan mellan
Sysslomansgatan och Kyrkogardsgatan bor undantas fran kollektivtrafik och inte
identifieras som ”6vrig kollektivtrafikgata”. Kollektivtrafiken behdver ga en annan
vag for att inte fastigheterna i omradet ska skadas &nnu mer an som redan skett.
Om det inte ar mojligt att leda om all kollektivtrafik pa det sattet borde i alla fall
den tyngre trafiken kora en annan vag an pa S:t Olofsgatan samt ndgon teknisk
begransning implementeras.

bostadsrattsforeningen tycker ocksa att biltrafiken och busschaufférer kor for fort
pa St. Olofsgatan vilket leder till vibrationer.

Cykelframjandet foreslar att flytta ut stora delar av stadslinjenatet till kanten av
gangprioriterat omrade. dvs de tvargator som Trafiknatsplanen kallar inre ringled,
men som vi foreslar ar fredade fran genomfartstrafik.

Moderaterna vill att busskorfaltet pa Vaksalagatan tidsregleras som pa
Kungsgatan.

Region Uppsala anser att strackningen Drottninggatan-Stora torget ska vara en del
av kollektivtrafikens infrastruktur fortsattningsvis. Detta for att bibehdlla en gen
linjestrackning for busslinjer mot sarskilt Norby och Eriksberg. Alla alternativa
strackningar innebar omvagar som forsamrar kollektivtrafikens restidskvot
gentemot bilen samt 6kar trafikkostnaderna for regionen, vilket i praktiken innebar
en samre kollektivtrafik. Vidare menar de att tillgangligheten med kollektivtrafik till
viktiga delar av innerstaden forsamras, daribland Uppsala C, om hallplatserna
Tradgardsgatan och Dragarbrunn inte kan trafikeras.

Trafikverket anser att det kan vara motiverat att inleda en diskussion om rationell
vaghallning. nar det finns behov av mittforlagda kollektivtrafikkorfalt for lokal
busstrafik pa statlig vdg. Kommunen kan da far mer radighet hur vagen och
intilliggande omraden kan utvecklas.

Uppsala Naturskyddsforening vill se snabb utbyggnad av separata busskorfalt pa
belastade strackor som Svartbacksgatan och Vaksalagatan. De tycker dven det
behovs initiativ for att gora kollektivtrafiken ekonomiskt och logistiskt
konkurrenskraftig gentemot biltrafiken.

Privatpersoner undrar varfor bussarna fortfarande kommer hindra varandra i
korsningarna genom att behdva korsa motriktad busstrafik och syftar pa sidan 36,
figur 29. Personen foreslar i stallet att lagga stadsbusstrafik langs Kungsgatan med
hallplatser pa bada sidor sa inte linjerna behover korsa varandra i onédan.

Privatpersoner undrar ocksa bland annat varfor kommunen last placeringen
kollektivtrafikfalt till mitten (punkt 3) pa sida 15. Det har ocksa inkommit férslag
om att ta bort preciseringen pa placeringen av kollektivtrafikfalt men att behalla
att sakerstalla utrymme for kollektivtrafikkorfalt.
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Region Uppsala ser positivt pa indelningen av kollektivtrafikens infrastruktur i
primara respektive ovriga kollektivtrafikgator. For att dock inte missa ovriga gator
av betydelse for busstrafiken anser regionen att det vore lampligt att fanga resten
av stadens gator med planerad busstrafik i en tredje kategori. Detta arbete gors
med fordel i samarbete mellan regionen och kommunen.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedémning

Kommunen vialkomnar Cykelframjandets synpunkter och idéer, och kommer att
beakta dessa i det fortsatta planeringsarbetet. Kommunen ser daven fram emot att
fortsatta samverka med Region Uppsala kring kollektivtrafikensinfrastruktur samt
valkomnar en fortsatt diskussion med Trafikverket. Uppsala kommun har
uppdaterat kartan 6éver huvudnat for kollektivtrafiken for att uppna en
samstammig karta. Ett tydligare fokus kommer att laggas pa att trafiken pa vissa
innerstadsgator inte ska 6ka. Eventuella vibrationsskador hanteras i dialog mellan
Uppsala kommun, Region Uppsala och andra berdrda, sdsom fastighetsagare.
Atgarder har genomférts for att stirka hastighetsefterlevnaden p4 St. Olofsgatan.

Syftet med kollektivtrafikkorfalt ar bland annat att starka dess konkurrenskraft
gentemot bilen, ddremot har kommunen inte radighet 6ver kollektivtrafikens
prissattning. Bedomningen ar att 6vriga synpunkter behandlas i senare
planeringsskeden eller redan ryms i befintligt forslag till Trafiknatsplan.

Kollektivtrafik utredningsomrade

Centerpartiet vill tidigareldgga ateroppnandet av Norra station vid Borjetull, som
ar en stadsnod enligt 6versiktsplanen, och anser att den ska kompletteras med
kapacitetsstark kollektivtrafik till Granby Centrum.

Ekeby Flogsta samradskommitté vill ta del av arbetet som foljer att Ekeby
planeras bli ett kollektivt utredningsomrade och BRT standard eller liknande
provas langs Enkopingsvagen/vag 55.

Moderaterna vill att utvecklingen av ett stationslage langs med Dalabanan vid
Uppsala Norra (Libroback/Borjetull) ska prioriteras tydligare och att kommunen
bygger kapacitetsstark och flexibel kollektivtrafik bestdaende av snabbussar/BRT
(bus rapid transit) redan nu.

Kristdemokraterna anser inte att kommunen ska gora stora sparvags eller BRT -
investeringar i Uppsala i nulaget. Fortsatt i stallet att utveckla starka
kollektivtrafikstrak dar efterfragan ar stor med fokus pa tillgénglighet, goda
omstigningsplatser och som inte blir hinder for utryckningsfordon och annan
nodvandig framkomlighet. De menar dven att mittforlagt kollektivtrafik med BRT
standard pa Luthagsesplanaden skulle korka igen gatan och tycker det ar viktigt att
sakra framkomligheten om gatan ska bidra till att minska genomfartstrafiken.

Trafikverket betonar att en BRT-standard eller motsvarande inte far paverka
kapacitet och framkomlighet for storregional och nationell trafik.

Region Uppsala vill papeka att en jarnvdag mellan Uppsala och Enkoping ligger fran
2045 i systemanalysen och inte efter 2050.

Uppsala Naturskyddsforening vill att Norra station vid Borjetull ska 6ppnas
snabbare for att forbattra tillgangligheten i norra delen av staden.
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Uppsala Vatten AB betonar att vid eventuella framtida tillkommande passager
under jarnvagen behover en bedomning goras utifall det ar mojligt att passera med
avfallfordon dar sadan transport dr nédvandig.

Stadsbyggnadsférvaltningens bedémning

Utbredningsomradets geografiska utbredning och mer konkreta syfte kommer att
tydliggoras i det fortsatta arbetet bland annat med Region Uppsala. Nya
stationslagen langs Dalabanan ar beroende av utokad kapacitet, vilket bedoms
komma runt 2050 eller darefter. En jarnvagsstation vid Borjetull &r beroende av
vasentligt utokad kapacitet pa Dalabanan. Uppsala kommun kommer att beakta
relevanta synpunkter i det fortsatta planeringsarbetet.

Uppsala kommun arbetar [6pande med att forbattra for kollektivtrafiken pa olika
satt, i samverkan med Region Uppsala och noterar synpunkter pa bade BRT-
investeringar och Sparvag. Slutligen ser kommunen fram emot samarbete med
stadsdels- och bygderad i det framtida arbetet med genomférande av
Trafiknétsplanen och i andra stadsutvecklingsfragor.

Ovrigt

PRO:s Samorganisation i Uppsala tycker att bussarna maste erbjuda tillrackligt
med plats for ett 6kande antal rullatorer och att pa- och avstigning behéver
underlattas.

Privatperson undrar varfor kommunen ska prioritera bade biltrafik och
kollektivtrafik pa Tycho Hedéns vag och informerar om att kollektivtrafiken har
varit uttalad som prioriterat trafikslag fore biltrafiken under hela 2000-talet.

SPF Seniorerna Uppsala ldan anser att seniorers behov i storre utstrackning ska
tillgodoses i kollektivtrafiknatssystemet. Det kan ske bland annat genom att
systemet ar kant som tydligt, tillgangligt och tryggt samt att tillgangen till
kollektivtrafik ar god i omraden dar manga aldre bor. De anser ocksa att storre
hansyn maste tas till "hela resan" perspektivet i planeringen av kollektivtrafikens
utbyggnad. Seniorernas mojligheter till promenad till och fran
hallplatser/hamtplatser maste ocksa beaktas i samband med de atgarder som ar
prioriterade i Trafiknatsplanen.

Region Uppsala belyser att resultatet fran den bytespunktsutredning som nu
pagar inom Uppsala kommuns och Region Uppsalas gemensamma projekt Uppsala
C behover beaktas, eftersom det kan ge viktiga indata till hur gatorna narmast
centralen kan komma att behdva anvandas for olika trafikslag. Trafiknatsplanen
bor hallas uppdaterad utifran de resultat som kommer fran utredningen och
projektet.

Vidare menas Region Uppsala att det inte finns nagot egenvarde i att forlanga
busslinjer forbi Uppsala C om det inte finns ett syfte med forlangningen. Det ar
Region Uppsala som kollektivtrafikmyndighet i ordinarie trafikutvecklingsprocess
gor bedomningen om linjer ska forlangas eller inte.

Centerpartiet anser att Ultunalanken inte kommer l0sa trafikproblem i nartid och
att resurserna i stallet bor laggas pa att utveckla kapacitetsstark kollektivtrafik
norrut och vasterut dar vi i dagslaget redan har behov av att avlasta trafiken.
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De anser ocksa att det behdvs en hogre ambition i utbyggnadstakten av separata
korfalt for kollektivtrafiken, bade pa Svartbacksgatan och Vaksalagatan, likval i att
planera for kapacitetsstark kollektivtrafik till Granby och Stenhagen, bygga en
pafart till Barbyleden vid Tycho Hedéns vag och att utveckla infrastrukturen vid
Vaksalagatan/Tycho Hedéns vag genom en bred stadsbyggnadsanalys for att
forbattra framkomligheten.

Kristdemokraterna tycker att kommunen i samverkan med regionen ska forbattra
forutsattningarna for kollektivtrafiken sa det blir enkelt och attraktivt att aka
kollektivt.

Moderaterna tycker att Trafiknatsplanen ska kompletteras med djupare strategier
for att sakra en koppling mellan infartsparkeringar och stadskarnan,
bostadsomraden och sparvagens hallplatser samt mellan besdksparkering i
mobilitetshus och de faktiska malpunkterna.

Heby kommun anser det viktigt att dialog fors med Heby kommun och Enkoping
kommun som har regionbussar som ansluter vaster om tatorten.

Tierps kommun vill lyfta att eventuella trafikeringsforandringar, framst for
regionbussarna, aven beror dvriga kommuner i lanet. Tierps kommun vill vara med
i dessa dialoger i tidigt skede da det har paverkan for det hallbara resandet i
kommunen.

Stadsbyggnadsférvaltningens bedémning

Trafiknatsplanen har kompletterats med en begreppsforklaring i
antagandehandlingen och en text i beskrivningen av kollektivtrafikens infrastruktur
om behovet av samverkan mellan parterna samt regionens medverkan i
beddémning av konsekvenser i vagledningstexten.

Trafiknatsplanen pekar ut behov att starka kollektivtrafiken i norra och vastra
Uppsala. Det pagar dven samarbete mellan kommunen och Region Uppsala i fragor
som bade ror forbattring av kollektivtrafiken. Utformning for olika resenarers
behov ar en viktig del i senare skeden i planeringen av kollektivtrafik och seniorers
behov i kollektivtrafiken men det ingar inte i Trafikndtsplanen och tillgéangligheten
pa regionbussarna ar en fraga for Region Uppsala. Det ar primart Region Uppsalas
ansvar att ha dialog med kommuner och kollektivtrafiken. Utformning for olika
resendrers behov ar en viktig del i senare skeden i planeringen av kollektivtrafik.
Avslutningsvis hanteras inte sparvagens lokalisering och Uppsala centrals
utformning i Trafiknatsplanen.

Onskemalet angdende tillgangliga hallplatser och battre anslutningar mellan stad
och landsbygder med hansyn till fardtjanst och andra specialtransporter
vidarebefordras till ratt instans. Hur pendlar-, och infartsparkeringar kan l6sa
tillgangligheten mellan stad och omland kommer att utredas vidare.

Trafiknatsplanen pekar ut behov att starka kollektivtrafiken i norra och vastra
Uppsala. Langs med Tycho prioriteras bilar, men fran de stérre vagarna som
ansluter, sa som Vaksalagatan, prioriteras buss. Detta ar en malkonflikt som vi ska
studera narmare i en stadsbyggnadsutredning fér Tycho Hydéns vag.
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Huvudcykelnat

Sammanfattning av synpunkter pa huvudcykelndtet

Maojliga tillkommande cykelstrak
Centerpartiet, Moderaterna och Kristdemokraterna tycker att det behovs satsas
mer pa cykelinfrastrukturen utanfér Uppsala tatort.

Cykelinfrastrukturen pa landsbygden ar eftersatt och i Trafiknatsplanen bor
ambitionerna hojas for att skapa sammanhangande cykelvagar mellan tatorten
och landsbygden. Idag finns manga tydliga brister pa detta omrade, exempelvis
cykelvagen som slutar mitt i Gunsta och cykelvagar som saknas till Balinge,
Vattholma och Vreta / Uppsalanas. Centerpartiet anser aven att kommunen bor
tillampa fyrstegsprincipen mer systematiskt, dar atgarder prioriteras utifran
enkelhet och kostnadseffektivitet.

Lanna Byalag tycker att Uppsala kommun ska arbeta for att det ska byggas en
cykelvag mellan Gunsta och Almunge langs med vag 282.

Privatpersoner har manga forslag pa nya cykelstrak. Till exempel gang- och
cykelpassage med Tycho Hedéns vag i hojd med sbdra sidan av Granby,
Cykelpassager under jarnvagen och pa S:t Persgatan, en enkel passage mellan
”Ostra” och "vastra” sidan av city och att lata cyklar passera Over Stora torget.

Tva privatpersoner tycker ocksa att det ar fel att gora cykelvag pa
Vaderkvarnsgatan och tycker att det vore battre att anvanda Salagatan.

En privatperson undrar ocksa varfor flodesbedomingarna pa sida 36, figur 29 dr sa
vitt skilda frdn dagens situation nar det galler gdende och cyklister. Personen
tycker ocksa att den vélplacerade och anvdnda cykelparkeringen norr om Nackens
polska ska behallas samt att kommunen ska planera for fortsatta gena gangfléden
fran bland annat Bredgrand, Bangardsgatan, Vretgrand och Baverns grand.

Stadsbyggnadsférvaltningens bedémning

Uppsala kommun tar med sig synpunkterna i det fortsatta planeringsarbetet for
nya gang- och cykelvagar. Trafiknatsplanen hanterar i forsta hand det nat dar
kommunen ar vaghallare. For vagar dar Trafikverket ar vaghallare for kommunen
en l6pande dialog med Trafikverket och Region Uppsala. Kommunen har dven gjort
utredning om hur cykelbarheten till Fjallnora kan utvecklas, men det finns inga
beslut i investeringsplaneringen nu for detta.

| Plan for innerstaden finns en inriktning for trafiken dver Stora torget.
Utformningen av bussterminalen vid Uppsala C hanteras i andra projekt. Uppsala
kommun har avslutningsvis svart att beméta synpunkten pa s.36 da sid- och
figurhanvisning inte stammer.

Cykelparkering
Foreningen Tunatorget tycker att cykelparkeringar (som vid Centralstationen)
ocksa ska finnas vid infartsparkeringarna sa att bilférare kan byta till cykel.

Uppsala cykelforening anser att det bor finnas en bevakad cykelparkering pa
Uppsala C direkt ovanfor, eller under sparen.
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Uppsala Naturskyddsforening efterfragar fler cykelparkeringar i anslutning till
kollektivtrafikknutpunkter och centrala platser samt atgarder for att géra
cykelvagarna tryggare och mer framkomliga aret runt, inklusive vinterunderhall.

Stadsbyggnadsférvaltningens bedémning

Bedomningen ar att synpunkterna inte ryms inom Trafiknatsplanen. Kommunen
delar synpunkten om cykelparkeringar vid infartsparkeringar och cykelparkeringar
vid Uppsala C. Det studeras narmare i projektet Uppsala C tillsammans med Region
Uppsala.

Huvudcykelnat

Funktionsratt ser behov av att sakerstalla tryggheten och framkomligheten pa
gang- och cykelvagarna. De foreslar att kommunen ska prioritera full separering av
gangvagar och cykelvdgar for att minimera olycksrisker och skapa en tillganglig
miljo for alla.

Privatpersoner tycker att det behovs cykelbanor langs med Tycho Hedéns vag. Det
efterfragas ocksa en helhetslosning av cykelvagnatet. Idag tar cykelvdagarna slut pa
manga stallen i verkligheten. Ett mer detaljerat avsnitt for cykelnatet efterfragas
aven. Det har ocksa inkommit en fundering om varfor befintliga och planerade
cykelleder/-vagar ritas tillsammans pa kartorna och det finns en 6nskan om att
fortydliga vilka andringar som kommer goras. Det finns ocksa en efterfragan om att
asfaltera grusvagen som ar parallell med Kyrkogdardsgatan och delain denien
cykelvdg och en gangvag.

Region Uppsala belyser att det maste goras noggranna avvaganden vid
korsningspunkter for att bibehalla god framkomlighet for kollektivtrafiken
eftersom stora delar av huvudcykelnatet ar samlokaliserat med kollektivtrafikens
infrastruktur.

SPF Seniorerna Uppsala ldn anser att delade gang- och cykelbanor inte ska
forekomma i en modern och hallbar trafikmiljo. Foreningen anser ocksa att
huvudcykelnatet och lokalnatet ska vara separerat for de olika trafikslagen
eftersom det begransar seniorers tillgédnglighet pa grund av den upplevda
otryggheten och radslan for att skadas av snabba cyklister.

PRO:s Samorganisation i Uppsala tycker att Gang- och cykeltrafik om mgjligt ska
separeras sa att konflikter kan undvikas. Snabba och ljudldsa elsparkcyklar ar en
fara for manga aldre, bade nar de framfors pa gangbanor eller korsar gangbanor.
Slarvigt parkerade elsparkcyklar blir ocksa farliga hinder for manga aldre, sarskilt
synsvaga.

Uppsala cykelforening tycker att det ar viktigt att ta vara pa mojligheten till
prioriterade cykelstrak bredvid huvudstraken och sparvagen och att konflikter med
cykeltrafikens framkomlighet ska minimeras. De efterfragar ocksa battre
framkomlighet for cyklister over till exempel Kungsgatan.

Uppsala Naturskyddsforening vill betona behovet av ett sammanhangande
huvudcykelnat med snabbcykelleder och trygga cykelvdagar som forbinder stadens
olika delar.
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Uppsala Parkerings AB Kommuner och regioner informerar om att en
cykelforbindelse langs sparet norrifran ser ut att saknas mellan stadshuset och
resecentrum i skissen pa sida 33. Darutdver ar avstandet mellan cykelparkering och
perrong langt pa resecentrums nordostra sida.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedémning

Huvudcykelnatet ska leda till en helhetslosning i cykelnatet. Det ar viktigt att ha ett
fungerande huvudcykelnat och dka tillgangligheten. Bedomningen ar att det inte
behdvs en cykelled langs med Tycho Hedéns vag. Kommunen instimmer med att
det ar viktigt att gora noggranna avvaganden vid korsningspunkter for att bibehalla
god framkomlighet for cykel och kollektivtrafik. Cykelns koppling till sparvéagen
hanteras i sparvagsprojektet och cykelforbindelser runt Uppsala C hanteras
daremot i projektet Uppsala C och inte i Trafiknatsplanen.

Var ny- och ombyggnader kravs kommer att preciseras i senare
planeringsskeden. Bedémningen ar att 6vriga synpunkter redan ryms inom
Trafiknatsplanen eller ar en fraga for Plan for innerstaden, som tillexempel
framkomligheten pa Kungsgatan.

Snabbcykelleder

Cykelframjandet tycker inte att snabbcykelbanorna ar inga snabbcykelbanor,
utan snarare huvudcykelstrak. For att kallas snabbcykelbanor eller liknande bor de
vara sa breda att de har mittmarkering, och en tydlig. skiljeremsa mot gdende,
menar dem. Den storsta fordelen med cykelfartsgator i stallet ar att de ger mer
utrymme till gdende framfor allt, men dven till, trad, gronska, vistelse, kultur etc.
Trots att Cykelframjandet genom aren har foreslagit sex cykelfartsgator, har inte
kommunen genomfort ndgon sddan.

Cykelbanor langs huvudleder bor daven ha obruten hojd over tvargator och tydligt
visa att trafik fran dem ska vaja enligt Cykelframjandet. | praktiken samma fordel
som motorfordon pa huvudleden har.

Kristdemoktraterna tycker att det behdvs battre cykelvagar, dven pa
landsbygderna for att sakerstalla goda cykelforbindelser ut till kransorterna pa
landsbygden.

Partiet tycker inte heller att bilvagar ska anvandas som cykelvagar i onodan nar det
finns fungerande alternativ i narheten. Exempel pa detta dr vag 288 (gamla E4 till
Bjorklinge) och Vaderkvarnsgatan inne i stan.

Uppsala cykelforening tycker att ambitionsnivan i tackning och utformning for
"snabbcykelvagar" behover hojas, sa att de bildar ett mer sammanhangande nét,
har battre geometri och ar fria fran punkter dar motortrafik hindrar
framkomligheten dven genom rod signal for cykeltrafik. De menar att det i
praktiken innebdr strak med separering fran gaende och motortrafik, prioritering i
korsningar och i alla fall hogre hastighet &n gagata/gangfartsomrade.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedémning

Kommunen har noterat synpunkten pa definitionen av snabbcykelleder. |
Trafiknatsplanen ar daremot den nuvarande definitionen en forutsattning fran
arbetet med snabbcykelleder. Syftet med snabbcykelleder ar att i huvudsak binda
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ihop stadens olika delar med innerstaden. Tillsammans med det 6vriga
huvudcykelnatet bilder ett sammanhangande nat. Sjalva utformningen av
snabbcykelvagarna hanteras inte i Trafiknatsplanen. Uppsala kommun genomfor
pilotprojekt for cykelfartsgator. Det ar en typ av reglering som ar intressant men
beror i liten utstrackning det dvergripande trafiknatet som berors i
Trafiknatsplanen.

Angaende cykelvagar pa landsbygderna har Uppsala kommun tillsammans med
Trafikverket och Region Uppsala en [6pande dialog kring detta for att skapa goda
cykelforbindelser i hela kommunen. | Linje med fyrstegsprincipen sa instammer
kommunen om att bilvagar inte ska anvandas till cykelvagar nar det finns
fungerande alternativ i ndrheten. Nar det galler pa landsbygden sa jobbar
kommunen tillsammans med regionen med hur man kan jobba med 6kad
cykelbarhet pa landsbygderna, genom att nyttja befintlig infrastruktur.

Ovriga synpunkter kring cykeltrafiken
Cykelframjandet har lamnat manga synpunkter och idéer pa hur cykelnatet i
Uppsala kan forbattras.

Miljo- och klimatberedningen tycker att Trafiknatsplanen behover ta hansyn till
att utvecklingen av elcyklar har 6kat vad som anses som rimligt cykelavstand.
Trafiknatsplanen behover ta hansyn till detta och sakerstalla att infrastruktur finns
pa plats for 6kad langfardscykling, sasom cykelvagar och cykelparkering.

Privatpersoner undrar varfor det inte finns nagot huvudnat for gdende i
Trafiknatsplanen. En privatperson undrar dven vad som prioriteras mot
cykeltrafiken pa sida 42. Det har aven inkommit negativa synpunkter om att
cykelparkeringen tas bort p& Ostra Agatan sommartid samt att trafiksignalerna bor
gynna cyklar i stallet for bilar.

Uppsala cykelforening tycker att cykel- och kollektivtrafiknaten ska vara
huvudnaten och att biltrafik ska vara ett komplement som inte dominerar
trafikmiljon pa det satt som den gor idag. De tycker ocksa att 55%-malet for andel
cykeltrafik ar en bra och en viktig del av arbetet, men att det behéver kompletteras
med tydligare backcasting, liksom fler atgarder for att stélla om till hallbara
fardmedel.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedémning

Trafiknatsplanen presenterar inget huvudnat for gdende eftersom kommunen
arbetar med att ta fram en gdngplan. Trafiksignalerna behover till exempel ocksa
justeras utifran Trafiknatsplanens inriktning och kan vara en konkret aktivitet att
gora efter Trafiknatsplanen antagits. Kommunen tar ocksa tacksamt emot
Cykelframjandets ambitiosa forslag pa Trafiknatsplan och tar med relevanta
synpunkter i det fortsatta planeringsarbetet. Synpunkterna berér i liten
utstrackning Trafiknatsplanen. Ovriga synpunkter har noterats och bedémningen
ar att de inte hanteras i Trafiknatsplanen.
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Huvudtrafiknatet for motorfordon

Sammanfattning av synpunkter som ror huvutrafikndtet for motorfordon

De inre ringgatorna

Brf Slottsgardarna anser att Trafiknatsplanen inte kan faststallas utan ett
borttagande av Ovre Slottsgatan som en del i ringgatorna och kraftigt minskad
trafik pa gatan. Bostadsrattsféreningen menar att ytterligare trafik pa Ovre
Slottsgatan mellan S:t Olofsgatan och Drottninggatan kommer att paverka boende
i foreningen negativt.

Cykelframjandet tycker att det ar forundransvart att forslaget om en inre ringled
inte tar bort ett enda trafikljus och foreslar i stéllet ett forslag pa alternativ inre
ringled dar 2/3 av trafikljusen som finns idag kan forsvinna.

Kristdemokraterna anser att miljon kommer forvarras och utslappen 6ka om
Vaderkvarnsgatan, som idag smalnas och far sémre kapacitet far 6kade
trafikfloden.

Kulturnamnden foreslar att mojligheten provas att anvdanda andra
vagstrackningar for ringlinjen i stallet for Ovre Slottsgatan och den del av Dag
Hammarskjolds vag som delar av sambandet mellan Uppsala slott och Botaniska
tradgarden.

Milj6- och hilsoskyddsnamnden avrader fran dkad trafik pa Ovre Slottsgatan och
delar av vaderkvarnsgatan pa grund av oro for hdga halter luftféroreningar och
okade vibrationer.

Privatpersoner vill att trafikflédet pa Vaderkvarnsgatan och Ovre Slottsgatan ska
minska. Férslag om att en miljézon bor inféras pa Ovre Slottsgatan och att gatan
bor stangas for genomfartstrafik, minst nattetid har ocksa inkommit. Att flytta ver
biltrafiken till Vaderkvarnsgatan anses som orealistiskt av flera privatpersoner som
anser att Vaderkvarnsgatan redan i dag overbelastad.

Det har dven inkommit synpunkter om att ringgatorna bor laggas langre bort fran
centrum. Alternativa inkomna forslag pa ringgator: Krongatan- Norbyvégen - Dag
Hammarskoldsvag - Krongatan - Kdbovagen - Husargatan - 6ver polacksbacken -
Eklundshofsvagen - Kungsangsesplanaden Krongatan - Kabovagen - Dobelnsgatan
- Sjukhusvagen.

Region Uppsala menar att ringgatorna bor flyttas till exempelvis Tiundagatan-
Krongatan-Norbyvidgen och forbjuda genomfartstrafik pa Ovre Slottsgatan for att
skapa forutsattningar for acceptabel framkomlighet for kollektivtrafiken i ett strak
med manga viktiga malpunkter.

Uppsala cykelforening avrader en inre ringled pa grund av att de utpekade
gatorna inte ar lampliga for mer biltrafik och menar att Ovre Slottsgatan,
Vaderkvarnsgatan och Dag Hammarskoldsvag i dagslagets biltrafik ar barriarer for
ovrig trafik. Organisationen anser dven att Ekebydalsvagen och Norbyvagen har en
problematisk mangd biltrafik idag.
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Stadsbyggnadsférvaltningens bedémning

Yttrandena visar pa farhagor kring 6kad trafik pa manga av de gator som ingar i de
inre ringgatorna. Stadsbyggnadsforvaltningen delar uppfattningen om att flera
gator inte bor fa en 6kning av trafiken och alternativa strackningar kommer att
utredas. Hur och om det kan ske behdver undersokas narmare. Det galler bland
annat Ovre Slottsgatan, Vaderkvarnsgatan och Luthagsesplanaden. Hur trafiken
kan styras for att halla nere floden pa vissa gator och hur antal trafikljus kommer
att paverkas kommer studeras i kommande planeringsskeden.

Godstransport och nyttotransport

Skolfastigheter AB papekar att det ar viktigt att ta hansyn till nodvandig trafik.
Bolaget foreslar att planer for parkeringslosningar och sarskilda korfalt for dessa
grupper integreras i Trafiknatsplanen.

Sveriges akeriforetag belyser vikten av att ta hansyn till godstransporter och att
leveranser nar fram till restauranger och butiker sa att stadskarnan fortsatter leva.
Sveriges dkeriforetag pdpekar att avstéangning av gator forsamrar framkomligheten
for godstrafik kraftigt och leder till 6kad kdbildning och mer utslapp pa andra
gator. De foreslar att godkdnna langre tunga fordon &@n idag for att farre lastbilar
ska trafikera centrala Uppsala. Tillat hellre godstransporter att kora pa de centrala
stadsdelarna, men med séarskilda krav pa fordonen, tex genom geofencing, en viss
typ av bransle, men @ven ”off peak”-leveranser nar detta ar mojligt.

Raddningsnamnden anser att det i lampliga delar av Trafiknatsplanen ska skrivas
in att Raddningstjanstens, Polisens och Ambulansens insatstider inte ska forsamras
eller hindras utan ges forutsattningar for att effektivisera insatser och insatstider.

Uppsala vatten AB ser ett behov av att nyttja strackan pa Dragarbrunnsgatan
mellan Bangardsgatan och St Olofsgatan som foreslas stangas av for avfallsfordon
da vandmojligheterna inom detta omrade ar begransade. Bolaget behover ocksa
ha mojligheten att hamta avfall i centrum efter kl.11 nar det &ar forbud mot tunga
fordon. Uppsala vatten anser dven att avfallshanteringen inte kan l6sas med andra
typer av l6sningar an traditionella fordon och darmed behdvs dispenser eller
anpassningsatgarder for att framkomligheten ska sakras.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedémning

Riktlinjen “Gatans utformning ska sakerstalla raddningstjanstens framkomlighet”
har lagts till for att ge forutsattningar for att effektivisera insatser och insatstider
for blaljusfordon i linje med Raddningsnamndens yttrande.

Naringslivsperspektivet har ocksa tydliggjorts mer explicit i antagandehandlingen
av Trafiknatsplanen. Nar det galler stadskarnan hanteras dessa fragor framst i plan
for innerstaden. | vilken utstrackning forbud for genomfart aven galler leverans-
och nyttotrafik ska utredas. En stor del av synpunkterna ar dock pa en
detaljeringsnivd som hanteras i senare planeringsskeden.

Privat motordonstrafik

Kristdemokraterna anser att det ar viktigt att sakerstalla framkomligheten i city
genom att inte ha ndgra dubbdacksférbud och genomfartsforbud i framtiden pa
tex. Kungsgatan, Stationsgatan och Dragarbrunnsgatan.
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Moderaterna anser att privat biltrafik bor inkluderas i de hallbara transporter som
Trafiknatsplanen syftar till att 6ka, eftersom elbilar gor att biltrafiken kan vara
hallbar.

Privatpersoner onskar att innerstaden ska bli lattilganglig for boende pa
landsbygderna. Tidigare var det lattare att ta sig till innerstaden med bil. Nu anser
de att endast gar att ta sig till Grénby. Privatpersoner tycker inte att biltrafiken ska
minska till city da det paverkar tillgangligheten till butiker i centrum. Det finns en
oro for att handeln ska minska. Det har ocksa inkommit forslag om att forbjuda
genomfartstrafik pa Dragarbrunnsgatan helt vid avstdngning av Kungsgatan.

Region Uppsala ser behov av att utoka avstangningen for privat
motorfordonstrafik langre norrut utmed Kungsgatan ocksa.

Tierps kommun betonar att ar personbilen, trots sina brister, fortfarande en viktig
forutsattning for rorligheten for boende pa landsbygden. Ett bilfritt Uppsala
centrum kommer att paverka tillgangligheten till ekonomisk- och administrativ
service for lanets landsbygdsbefolkning och manga av kranskommunerna runt
Uppsala ar just landsbygdskommuner.

Utvecklingspartiet demokraterna anser att Trafiknatsplanen bor fokusera pa att
sakerstalla att biltrafiken fungerar effektivt i stallet for pa att minska biltrafiken
eftersom bilen ar tideffektiv, flexibel samt viktig for aldre, barnfamiljer och
personer med funktionsnedsattningar.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedémning

Fragan om biltrafik i innerstaden och om och hur man ska styra biltrafikens
omfattning ar delvis en politisk fraga. Ur ett rent trafikplaneringsperspektiv handlar
det om att ordna trafiken. Trafiknatsplanen vill minska genomfartstrafiken i
innerstaden vilket ska 6ka tillgangligheten till innerstaden for de som maste na den
med bil. Planen foreslar inte ett bilfritt centrum, utan att genomfartstrafiken i
innerstaden minskas genom att stanga av nagra gator for genomfartstrafik. Ett
genomfartsforbud bedoms nodvandigt for att starka kollektivtrafikens
framkomlighet.

linnerstaden ar utrymmet mellan husen begransat och man behéver prioritera
aven ur ett rent yteffektivitetsperspektiv. Bilar kan vara hallbara i vissa
sammanhang men det ar inte hallbart att ha manga privata bilar i city utifran den
yta som bilarna tar i ansprak. Om malet ar att sd manga manniskor som maijligt ska
enkelt kunna nd innerstaden ar en utgangspunkt att den stora majoriteten kommer
dit med yteffektiva fardmedel.

Parkeringar

Centerpartiet anser att planens installning att infartsparkeringar inte ar en
prioritet (sidan 35) ar problematisk eftersom behovet av infartsparkeringar 6kar
nar parkeringar i innerstaden minskar.

Uppsala Citysamverkan menar att en avstangning av Dragarbrunnsgatan skulle
minska tillgangligheten fér privat motordonstrafik till totalt sex parkeringshus,
vilket direkt paverkar innerstadens verksamheter negativt.
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Fastighetsdgarna Mittnord AB menar att det ar viktigt med ett tydligt
parkeringsledningssystem sd att innerstaden ar tillgénglig for bilburna besokare.

Funktionsratt i Uppsala tycker att planen bor overtraffa kraven i lagstiftningen for
antal parkeringsplatser for rorelsehindrade samt planera for fler RHP vid
pendlarparkeringarna for att oka tillgangligheten i kollektivtrafiken.

Foreningen Tunatorget tycker att forslaget om infartsparkeringar och
bytespunkter bor utvecklas ytterligare och mer detaljerat. Fran
infartsparkeringarna bor det vara tat kollektivtrafik och p-biljetten bér galla som
giltig biljett.

Kristdemokraterna anser att det maste finnas battre parkeringsmajligheter an i
dagslaget. Kristdemokraterna tycker ocksa att p-taxan ska ses 6ver och att det ska
vara gratis at parkera pa kvallen och natten.

Moderaterna anser att kommunen bor undersoka om det finns mojligheter till fler
tillfalliga infartsparkeringar likt Norra Hovstallsangen. Partiet vill samtidigt att
parkeringar i stan sakerstalls och att fler parkeringsplatser i garage ska tillkomma.
P-taxan bor ocksa sdankas och laddstolpar bor uppforas pa alla kommunala
parkeringar.

Privatpersoner tycker bade att det behovs fler parkeringsplatser i city och andra
menar att bilen bor ha annu mindre fokus i Trafiknatsplanen. Flera personer tycker
inte att biltrafiken ska minska in till city eftersom det paverkar tillgangligheten till
butiker i centrum. Det finns en oro fér att handeln i innerstaden ska minska.

Det ar dven viktigt att staden ar tillganglig for personer med
rorelsehinder/svarigheter utan eget parkeringstillstand. Det finns dven efterfragan
pa fler parkeringar vid bland annat Stadsteatern, Parksnackan och Reginateatern.

PRO:s Samorganisation i Uppsala lyfter att dldre personer har behov av egen bil
for att transportera sig och ev. hjalpmedel till och fran innerstaden. Det galler
sarskilt boende pa landsbygden, om de inte har néra till kollektivtrafiken. Alla
kanner siginte bekvama eller trygga med att parkera i parkeringshus. Behovet av
handikapparkeringar i gatuplan maste ocksa tillgodoses.

SPF Seniorerna Uppsala ldn anser att infartsparkeringar begransar seniorers
tillganglighet till stadens handel, service/vard och upplevelser. De anser ocksa att
tillgdngen pa P-platser i innerstaden maste vara berdaknade sa att det inte
utesténger de bilistgrupper som pa grund av alder véljer motorfordon vid sin resa
fran kommunens ytterdelar.

Sveriges akeriforetag informerar om att parkering och omlastningsplatser for
godstransporter kan bli en allt viktigare fraga om framkomligheten forsamras. Det
finns inga formella uppstallnings-, rast- och viloplatser i Uppsala i dagslaget.

Uppsala Citysamverkan tycker att befintliga parkeringar ska behallas. | framtidens
behovsanalys behdver avstand, antal anvandningsgrad tas i beaktning nar
omsattningen, uthyrningsgraden och besoksantalet analyseras.

Uppsala Naturskyddsforening betonar vikten av att skapa incitament for
invanarna att valja kollektivtrafik, cykel och gang framfor bil. Minskningen av
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parkeringsplatser i centrala delar ar en viktig atgard. De frigjorda ytorna bor
anvandas for att 6ka stadsnara gronska och biologisk mangfald, vilket bidrar till
halsosammare livsmiljoer och en attraktivare stad.

Uppsala Parkering AB anser att de nuvarande centrala parkeringsanlaggningarna
ar utifran trafikstrukturen "felplacerade”, geografiskt och Trafiknatsplanen skulle
behova ge vagledning och omhanderta problematiken med detta sa att det inte blir
nagra inldsningseffekter framover, forslagsvis att uppfora anlaggningar 6ver mark
som ar ett mer flexibelt och foranderligt satt.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedémning

| Trafiknatsplanen behandlas fragan om pendlarparkeringar inklusive
infartsparkeringar. Stadsbyggnadsforvaltningen planerar att utreda fragan om
infartsparkeringar och vilken roll de kan spela bland annat for att minska trangsel,
oka tillgangligheten till innerstaden och bidra till att fler anvander yteffektiva
fardmedel.

Plan for innerstaden hanterar behov och lokalisering av citynara parkeringar. Saval
Trafiknatsplanen som plan fér innerstaden kommer fortsatt att mojliggora
maltrafik med bil till innerstaden. Inriktningen i plan fér innerstaden ar att
anvanda fristallda markparkeringsplatser till bland annat gronska och
motesplatser. Nar det géller fragor kring parkering som ar lagstyrd hanteras det
inom ramen for befintlig lagstiftning, sdsom for rorelsehindrade personer.
Parkeringsplatser for rorelsehindrade &r ett lagkrav som maste tillgodoses. Ett
parkeringsledningssystem planeras aven inféras under 2026.

Dragarbunnsgatans parkeringshus kommer att fortsatt vara tillgangliga. Ska man
angora de sodra parkeringshusen behéver man dock kora in fran sdder och vice
versa for de norra parkeringshusen. Parkeringsfragan i city ar ocksa ett pagaende
arbete i samverkan med bland annat Citysamverkan.

Trafikleder

Centerpartiet saknar en konkret plan for hur forflyttningen av genomfartstrafik till
huvudleder utanfor innerstaden ska realiseras utan att skapa nya flaskhalsar.
Specifika atgarder som framfors: Bygg pafart till E4 fran Falhagsleden for att avlasta
Rabyvagen (anslutning till E4 via Granby), Vaksalagatan och Fyrislundsgatan.
Planera om Tycho Hedéns korsningar for att hantera storre trafikfloden och minska
trangseln vid strategiska punkter. Sakra kapaciteten vid korsningen Barbyleden
och Luthagsesplanaden som redan idag ar olycksdrabbad och behéver omedelbara
atgarder. Sakra kapaciteten pa Stationsgatan for biltrafik for att sékerstalla god
tillganglighet till stationsomradet i en véaxande Uppsala.

Kristdemokraterna vill se en sydvastlank for trafik mellan Enkopingsvagen (vag
55) och Norby, dels ner mot Flottsund - vidare ut till E4. Sedan anser ocksa partiet
att kapaciteten pa kringfartslederna maste sakerstallas tillsammans med
Trafikverket s kberna pa E4 |6ser sig. Rondellen Barbyleden / Osterleden maste
ocksa fa en battre kapacitet. Trafiksituationen i Stenhagen / Flogsta beh&ver ocksa
atgérdas.

Moderaterna vill att en Flogstaled ska planeras for att l6sa belastningsproblem
och att framkomlighet till E4:an, sarskilt vid in- och pafart vid Uppsala Norra
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sakerstalls. En ytterligare pafart till E4 bor dven planeras pa sikt enligt
Moderaterna. Partiet menar att inre ringleder kan lata bra i teorin men att det
saknas forutsattningarna for att detta ska kunna bli effektivt.

Trafikverket tycker att kommunens princip att styra trafik fran innerstaden ut till
trafikleder ar bra men papekar att det inte far paverka det statliga vagnatets
kapacitet och framkomlighet. Trafikverket ser hellre en strategi dar man forbattrar
kapaciteten pa befintliga kopplingar.

Uppsala cykelforening anser att ambitionen for genomfartstrafik med bil kring
innerstaden behover vara att den hanvisas till Barbyleden, Tycho Hedéns vag (eller
E4, som diskuterat i planen) och Kungsangsleden, och att genomfartstrafik inte ar
mojligi omradet inom dem, i enlighet med en angelagen tillampning av Gent-
modellen i Uppsala. Féreningen tycker dven att fler gator bor goras helt fria fran
allman biltrafik, till exempel som en utokning i tid och plats av sommargatorna.

Utvecklingspartiet demokraterna anser att det saknas tydliga planer pa
utvidgning och forbattring av trafiklederna trots att prognoser visar att
trafikbelastningen kommer att 6ka. Konkreta atgarder bor inkludera:
Kapacitetsutbyggnad av Kungsangsleden och andra viktiga trafikleder, ombyggnad
av kritiska korsningar for att sakerstalla smidiga trafikfloden. Utvecklingspartiet
demokraterna uppmanar aven att revidera planen innan avstangningar sker i city
och planera fér kapacitetsokningar pa ytterlederna, ta fram konkreta atgarder for
framkomligheten samt sakerstalla att biltrafiken kan fungera smidigt och effektivt.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedémning

Trafiknatsplanen redogor for en inriktning och det behdver utredas ytterligare vilka
forstarkningar som behover goras for att bland annat trafiklederna ska fa
nodvandig kapacitet framover. Bedomningen ar att atgarder for hur forflyttningen
av genomfartstrafik till huvudleder utanfér innerstaden ska realiseras utan att
skapa nya flaskhalsar behover utredas narmare. Stadsbyggnadsférvaltningen delar
uppfattningen att cirkulationsplatsen Barbyleden / Osterleden och
trafiksituationen i Stenhagen / Flogsta behdver atgirdas. Atgiarder kommer att
genomforas av Trafikverket.

Det ar viktigt att Uppsala kommun och Trafikverket tillsammans kan verka for ett
samhallsekonomiskt effektivt trafiknat. En eventuell anslutning i detta lage ar
kopplat till en storre stadsutveckling. Inom ramen for Trafiknatsplanen handlar det
framst om att sakerstalla handlingsfrihet.

Trafiknatsplanen tar stallning till huvudtrafiknat for cykel, kollektivtrafik och
motorfordon. | nasta planeringsskede ska konkreta och genomférbara l6sningar
utredas i syfte att nd kommunala mal och med hjalp av Trafiknatsplanens
inriktningar och riktlinjer. | det arbete hanteras de synpunkter som har inkommit.

Huvudgator

Ekeby Flogsta samradskommitté anser att det bér utféras undersokningar hur
okad trafik och en utbyggnad av vagen kommer att pdverka vaxt- och djurliv i
Ekebydalen, Ekebydammen samt i Hdgaan och dess omgivning nar
Ekebydalsvagen foreslas bli huvudgata i Trafiknatsplanen. Det ar mycket viktigt att
naturvardsinventeringen utford av Calluna (2015) beaktas i det fortsatta arbetet.



Sida 27 (31)

Dessutom kommer utokad trafik att paverka boende negativt med hojda
bullernivder i naromradet som behover utredas.

Kristdemokraterna tycker att det finns motsédgelsefulla pastdenden pas. 19 och
undrar hur hanger det hanger ihop med att Tycho Hedén &r full redan nu i
rusningstrafik samt att man senare i texten vill géra om Tycho Hedéns vag till en
stadsgata.

Moderaterna vill att genomfartsforbudet pa Kungsgatan tas bort, att
dubbdacksforbudet pa Kungsgatan slopas samt att framkomlighet for bil ska vara
fortsatt god pa Stationsgatan och pa Vaderkvarnsgatan.

Privatpersoner framfor att det ar bra att gatorna som avgransar stadskarnan
framgar tydligt av kartorna pa exempelvis sida 13 for att undvika oro och
missforstand.

Uppsala Citysamverkan betonar att det ar viktigt att prioritera och forstarka
viktiga delar i huvudtrafiknatet och att ha en viss flexibilitet i planeringen. De lyfter
att ett samarbete mellan Uppsala Citysamverkan, kommunen och andra aktorer ar
vasentligt i dessa fragor for att planera helheten.

Uppsala Naturskyddsforening ser ett behov av tydligare strategier for att minska
trafiken langs redan belastade och tranga huvudgator, som enligt planen riskerar
att fa okad trafikmangd och darmed 6kade luftfororeningar.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedémning

Trafiknatsplanen tar stallning till huvudtrafiknat for cykel, kollektivtrafik och
motorfordon. | nasta planeringsskede ska konkreta och genomférbara l6sningar
utredas i syfte att na kommunala mal och med hjalp av Trafiknatsplanens
inriktningar och riktlinjer. | det arbete hanteras de synpunkter som har inkommit.

Gatorna som avgransar stadskarnan har fortydligats i kartorna for att undvika
missforstand. Sammanfattningsvis instdmmer kommunen i att hur trafiken i vastra
Uppsala ska styras behover utredas. | det fortsatta arbetet kommer ocksa relevanta
miljoaspekter att beaktas och kommunen delar uppfattningen att det behover ske i
kommande planeringsskeden.

Avslutningsvis foreslar Trafiknatsplanen redan idag att Tycho Hedéns vag inte gors
om till en stadsgata.

Ovrigt
Centerpartiet forordar en konkret plan hur vagforeningar kan stodjas annu battre
eftersom enskilda vagar star for 6ver 60 % av kommunens vagnat.

Moderaterna anser att trafiksignalprioritering behover ses 6ver och optimeras,
sarskilt vid Tycho Hedéns vag, Apelgatan och Islandsbron. Islandsbron bor ocksa
oppnas for biltrafik, atminstone for yrkestrafik. Resonemangen bygger pa att en
stor del av trafiken i city ar genomfart. Partiet vill ocksa att en breddning av
Kungsangsbron. Sleven Safwenbergs vag bor ocksa utredas och likasa behover
framkomligheten och battre floden sakerstallas vid Tullgarnsbron.

De ser dven utmaningar med strilningsprincipen och om det racker som
utgangspunkt for planering och om det kommer fungera i framtiden. Moderaterna
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i Uppsala ser det dven som orealistiskt och problematiskt att vi spas 6ka var
befolkning kraftigt, samtidigt som att bilandelen minskar fran dagens 30 % till
morgondagens 16 %. Partiet vill ocksa att vagunderhallet ska forbattras och sakra
tillgangen till fossilfri energi och snabba pa omstallningen till hdllbara transporter.

Privatpersoner har [dmnat flera synpunkter gallande trafikflodet och forslag pa
hur trafiken kan ledas om, bland annat om sidan 16, figur 12 och sidan 20.

Trafikverket anser att framkomligheten pd det statliga vagnatet inte far forsamras
till foljd av kommunens Trafiknatsplan.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedémning

Kommunen delar dven uppfattningen om att trafiksignalprioritering behover ses
over. Gallande genomfartstrafik visar analyser att ca 30% av trafiken pa
Kungsgatan ar genomfartstrafik idag. Tva svangfiler vid Sjukhusvagen/Sleven
Safwenbergs vag utreds for narvarande. Strilning galler i vastra Uppsala och
kommunen behover studera narmare hur trafiken kan styras och ledas i denna del
av staden.

Gallande idéer kring vad som skrivs pa sidan 16 och sidan 20 i Trafiknatsplanen.
Den nya forbindelsen 6ver jarnvagen blir en del av inre ringgator som medfor att
det blir lattare att leda trafik mot till exempel Tycho Hedén. P4 6mse sidor om
jarnvagen vaxer dessutom tat innerstad fram, vilket kommer att krava fler passager
aven for bil. Forslagetinnebdar att man nar innerstaden langs Dragarbrunnsgatan
och Kungsangsgatan via Strandbodgatan. Genomfartstrafiken kommer att stangas
av och ledas andra gator, som i sin tur kan behova forstarkning. Planen tar inte
stéllning till det och det behover studeras narmare hur trafiken kan ledas sa att
flodena kan hallas nere.

Oversikt 6ver inkomna yttranden

Remissinstanser Remissvar
Namnder och rad

Gatu- och samhallsmiljonamnden
Kulturnamnden

Miljo- och halsoskyddsnamnden
Plan- och byggnadsnamnden

<X X X X X

Raddningsnamnden
Brandforsvaret
Cykelradet
Landsbygdsberedningen
Miljo- och klimatberedningen X
Naringslivsradet

Politiska partier

Centerpartiet X
Kristdemoktraterna X
Moderaterna X



Utvecklingspartiet demokraterna
Folkpartiet Liberalerna

Miljopartiet

Socialdemokraterna
Sverigedemokraterna
Vansterpartiet

Bolag

Uppsala kommun Skolfastigheter AB

Uppsala Parkerings AB Kommuner och regioner

Uppsala Vatten AB
Destination Uppsala AB

Uppsala kommun Arenor och fastigheter AB
Uppsala kommun Utvecklingsfastigheter AB

Kommuner och regioner
Region Uppsala
Osthammar

Tierp

Heby

Enkoping

Knivsta

Alvkarleby
Habo
Bostadsrattsforeningar
Bostadsrattsforeningarna Brundisium
Brf Slottsgardarna
Bygderad
Foreningen Tunatorget
Lanna byalag

Rasbo i samverkan
Storvretabygden i samverkan
Vattholma i samverkan
Dalby Vasteraker bydegardsforening
Knutby i samverkan
Vagforeningar

Jarlasa

Lovstalot
Almunge-Lillsjon
Almunge-Ldvsta
Almunge-Ldvsta

Bjorklinge

Bodarna

Balinge

Gavsta-1 egnahemsforening
Gavsta-l villadgarférening

>
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Knutby- Centrums samfallighet
Knutby- Prastgardsgardet
Knutby-Ellsta

Lanna - Larkstaden

Lanna -Eksundavagen
Ramstalund

Skyttorp

Sodra Lindbacken

Vattholma

Vreta-Ytternas

Vange

Andra organisationer
Cykelframjandets uppsalakrets
Ekeby Flogsta samradskommitté
Funktionsratt i Uppsala

Uppsala cykelforening

PRO:s Samorganisation i Uppsala
Sveriges akeriforetag

Uppsala - Stockholms Handelskammare
Uppsala Citysamverkan

Uppsala Naturskyddsforening

50-gruppen (de storsta arbetsgivarna i kommunen

Foreningen klimataktion
Foéreningen Varda Uppsala
Foretagarnas Riksorganisation i Uppsala lan

Handikappforbundens samarbetsorgan i Uppsala

Jordens Vanner Uppsala

LRF Malardalen

M Sverige avdelning Uppsala
SPF Seniorerna Uppsala lan
Svensk handeli Uppland
Svenskt naringsliv

Taxikurir

Uppsala Handelsforening
Uppsala pensionarsforeningars samarbetsrad
Uppsala studentkar

Uppsala taxi
Fastighetsagarna Mittnord AB
Privatpersoner

Privatperson 1

Privatperson 2

Privatperson 3

Privatperson 4

X X X X X X X

<X X X X X X

Sida 30 (31)



Privatperson 5
Privatperson 6
Privatperson 7
Privatperson 8
Privatperson 9
Privatperson 10
Privatperson 11
Privatperson 12
Privatperson 13
Privatperson 14
Privatperson 15
Privatperson 16

X X X X X X X X X X X X
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Hantering av malkonflikter och behov
av handlingsfrihet

[ trafiknatsplanens avslutande avsnitt, kapitel 4, redovisas ett Gvergripande
transportinfrastrukturnat for Uppsala stad. Nar de tre huvudnaten laggs samman
framkommer malkonflikter och behov av handlingsfrihet inom fyra omraden.
Malkonflikterna och behoven av handlingsfrihet behdver utredas narmare for dessa
fyraomraden, som ar:

e Cykeltrafikens utveckling
o Kollektivtrafikens framkomlighet
o Kollektivtrafikens bytespunkter samt pendlar- och infartsparkeringar

Motorfordonstrafikens framkomlighet

Kommande utredningar syftar till att foresla konkreta atgarder dar konsekvenser ar
avvagda saval mellan trafikslag som med andra allménna intressen.
Huvudgatunat for cykeltrafik
=== Snabbcykelled

Cykelhuvudgata

Huvudnat for kollektivtrafik

n

Bytespunkter

Alternativ lokalisering
Kollektivtrafiknod

O  Befintliga pendlarparkeringar
Majliga infartsparkeringar

mnn - Kollektivtrafikleder
« Kollektivtrafikgator
 Qvriga kollektivtrafikgator
Utredningsomrade kollektivtrafik
",,Huvudnét for motortrafik

—— Motorfordonstrafikgata

—— Motorfordonstrafikled

—-- Uppsala stad

1 r <

—-—- Uppsala kommun

Figur 1. Overgripande transportinfrastrukturnatet fér Uppsala stad. (Trafiknatsplan 2025)

De fyra omradena for malkonflikter och behov av handlingsfrihet har konkretiserats i
sex uppdrag for forvaltningen att arbeta vidare med efter antagande av
trafiknatsplanen. De sex uppdragen ar:

1. Utveckla arbetet med cykeltrafiken for att nd kommunens fardmedelsmal.

2. Stark framkomligheten for kollektivtrafiken i innerstaden och ge mer plats for
stadsliv.

3. Utveckla kollektivtrafikens infrastruktur med hogre framkomlighet och fler
bytespunkter.

4. Utveckla olika parkeringskoncept for staden och landsbygderna

5. Hantera genomfartstrafiken i vastra Uppsala
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6. Hantera konsekvenserna av 1-5 bland annat genom att starka
framkomligheten for biltrafik pa vissa trafikleder.

| detta dokument beskrivs bakgrund, syfte samt mal och forvantat resultat for dessa
sex uppdrag. Generellt géller for uppdragen att de ska resultera i forslag pa atgarder
som behdver genomforas for att uppna syftet med uppdraget och trafiknatsplanens
riktlinjer inom ramen for kommunens samlade mal kring trafik och mobilitet.
Atgarderna ska ocksd vara avvdgda mot andra allmanna intressen. Till dtgérderna ska
konsekvensbeddmningar med grova kostnadsuppskattningar goras.

1 Utveckla arbetet med cykeltrafiken for att
na kommunens fairdmedelsmal

1.1 Bakgrund

| Gver tio ar har Uppsala kommun arbetat systematiskt och malmedvetet med cykel
som trafikslag, bland annat genom att bygga ut cykelvagnatet. Detta har inneburit att
Uppsala flera ganger har utnamnts till Sveriges basta cykelstad av Cykelframjandet.
Uppsala kommun har aven blivit utsedd till varldens basta klimatstad inom One Planet
City Challenge som arrangeras av Véarldsnaturfonden, bland annat pa grund av
kommunens arbete inom hallbar mobilitet.

Uppsala ar en cykelstad i varldsklass med en val utvecklad cykelinfrastruktur och det ar
manga som cyklar i Uppsala. Cirka en tredjedel av resorna inom Uppsala stad sker med
cykel. Uppsala kommun vill att annu fler resor sker med cykel i framtiden men for att
na exempelvis kommunens fardmedelsmal behdvs ytterligare kliv.

| trafiknatsplanen konstateras det att det finns malkonflikter mellan huvudnat for
cykeltrafik med huvudnaten for kollektivtrafik och/eller motorfordonstrafik. Hur kan
korsningspunkter utformas pa ett satt som mojliggor den framkomlighet som
respektive trafikslag ska ha samtidigt som en hog trafiksakerhet sakerstalls?
Huvudnatet for cykeltrafik loper langs med utpekat huvudnat for kollektivtrafik
och/eller motorfordonstrafik langs vissa strackor. Pa vissa av dessa ar utrymmet
begransat. Vilka mojligheter finns da att exempelvis nyttja parallellgator for cykeltrafik?

En viktig konkurrensfordel for cykel ar det finmaskiga cykelvagnatet och cyklistens
mojlighet att valja alternativa vagar. Det behovs 6kad kunskap om hur cyklister valjer
resvagar for att kunna utveckla ett hdgkvalitativt och gent huvudcykelnat som binder
samman stadens olika omraden samtidigt om det finmaskiga cykelvagsnatet
utvecklas.

Infrastrukturen for cykel behover fortsattas att utvecklas, men for att ta cyklingen till
nasta niva ar bedomningen att dven andra typer av atgarder behovs. Vad for typ av
atgarder kravs for att nd kommunens fardmedelsmal? Ar det andra typer av atgarder
an i cykeltrafikinfrastrukturen?

1.2 Syfte

Uppdraget syftar till att visa hur Uppsala kommun behdver arbeta for att na bland
annat kommunens fardmedelsmal.
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1.3 Effekter och forvantat resultat

Uppdraget ska resultera i en plan for hur bland annat korsningspunkter och gator som
ar utpekade som huvudnat for cykeltrafik och motorfordonstrafik och/eller
kollektivtrafik ska utformas och regleras for att uppna trafiknatsplanens riktlinjer.
Uppdraget ska ocksa visar narmare hur huvudcykelnatet och det finmaskiga cykelnatet
ska utvecklas tillsammans. Vidare ska uppdraget resultera i en redovisning av vilka
andra typer av atgarder, utdver cykelinfrastruktur, som behover arbetas med for att ta
cyklingen till nasta niva. Redovisningen ska ligga till grund for en plan for
genomforande av sadana atgarder.

Foljande effekter forvantas vid genomférande av de atgarder som foreslas i uppdraget:

- Farre olyckor och/eller lindrigare grad av olyckor vid trafikolyckor mellan
cyklister och motorfordon i linje med nollvisionen.

- Ettcykelvagnat som ar gent, framkomligt och finmaskigt i staden i linje med
trafiknatsplanens inriktningar och riktlinjer.

- Okade fardmedelsandelar med cykel som ligger i linjer med kommunens
fardmedelsmal.

2 Starka framkomligheten for
kollektivtrafiken i innerstaden och ge mer
plats for stadsliv

2.1 Bakgrund

Uppsala innerstad ar en métesplats och malpunkt. Det dr ocksa kommunens mest
tillgangliga plats. Har finns handel, n6je, kultur, kontorslokaler och bostader.
Innerstaden ar trang med smala gator och grénder, ndgot som a ena sidan skapar ett
intensivt stadsliv, men a andra sidan gor att kraven pa att manniskor fardas med
yteffektiva fardmedel stora, inte minst till fots. Samtidigt vaxer Uppsala och antalet
personer som ror sig i stadens centrala delar 6kar. For att uppna plan for innerstadens
vision om ”stadslivi mansklig skala” behover arbetet med att framja yteffektiva
fardmedel innerstaden fortsatta.

Under de senaste fem-sex decennierna har genomfartstrafiken i innerstaden succesivt
styrts bort med tillkomsten av nya vagar sa som Kungsangsleden och Barbyleden, och
innerstadens gator har byggts om for mer plats at manniskor men ocksa for
kollektivtrafik och cykeltrafik.

Nar Uppsala central byggs om for mer kollektivtrafik och storre resandestrommar samt
sparvagen kommer till behover arbetet med att minska genomfartstrafiken fortsatta.

2.2 Syfte

Uppdraget syftar till, i ett forsta steg, att visa vilka atgarder som behdver genomforas
nar Kungsgatan och Dragarbrunnsgatan stangs av for genomfart av
motorfordonstrafik, forutom kollektivtrafik.

| ett andra steg syftar uppdraget till att visa hur motorfordonstrafiken kan minska
ytterligare i innerstaden samt att préva om det kan ske for ett geografiskt storre



omrade an det som plan for innerstaden omfattar. Arbetet ska ta inspiration fran andra
europeiska stader som till exempel Gent, Basel och Freiburg.

2.3 Effekter och forvantat resultat

Uppdraget ska resultera i en plan som visar vilka atgarder som kravs for att minska
genomfartstrafiken for privat motorfordonstrafik i innerstaden. Vidare ska uppdraget
visa ndrmare pa hur andra typer av atgarder sa som trafikregleringar och trafikstyrning
kan anvandas i kombination med infrastrukturatgarder for hur motorfordonstrafiken
kan minska ytterligare i innerstaden. Uppdraget ska aven redovisa vilka lardomar
Uppsala kommun kan dra utifran andra europeiska staders arbeten med framjat
stadsliv och hallbart resande.

Foljande effekter forvantas vid genomforande de atgarder som foreslas i uppdraget:

- Mer plats for stadsliviinnerstaden.

- Battre framkomlighet for kollektivtrafiken och en andamalsenlig
terminallosning vid Uppsala C.

- Enklare for manniskor att rora sig till fots i innerstaden.

- Enbattre total tillganglighet till innerstaden.

- Battre luftmiljo och mindre buller.

- Minskade klimatpaverkande utslapp.

3 Utveckla kollektivtrafikens infrastruktur
med hogre framkomlighet och fler
bytespunkter

3.1 Bakgrund

Kollektivtrafik sa som buss och sparvag ar yteffektiva fardmedel. Fardmedelsandelarna
for kollektivtrafiken behover 6ka av det motoriserade resandet i en tat och vaxande
stad som Uppsala. En hog framkomlighet som ger korta och palitliga restider for
kollektivtrafiken ar viktig deli att 6ka kollektivtrafikens attraktivitet. | trafiknatsplanen
konstateras det att det finns malkonflikter mellan huvudnéten for kollektivtrafik och
motorfordonstrafik. Ett satt att 6ka kollektivtrafikens framkomlighet ar skapa fler
kollektkorfalt. Hur kan kollektivtrafikkorfalt utformas som sakrar kollektivtrafikens
framkomlighet men som ocksa ger motorfordonstrafiken en forutsagbar restid langs
utpekade leder och gator? Vilka ytor kravs i gaturummet for att uppna detta? Aven
korsningspunkterna behdver studeras narmare ur detta perspektiv.

Vid kollektivtrafikens bytespunkter paborjas och avslutas manga resor, men ar dven
platser dar byten mellan olika fardmedel sker. Stadens och lanets viktigaste
bytespunkt dr Uppsala C. | samband med sparvagen och utbyggnaden av fyra spar
kommer Uppsala C utvecklas. En utmaning vid utvecklingen ar det begransade
utrymmet som finns vid centralstationen. Nya funktioner kommer att skapas och fler
resendrer vantas. For att optimera Uppsala C kan bytespunkten behdva avlastas. Hur
ska Uppsala C utformas och pa vilka satt kan Uppsala C avlastas?

Inriktningen i trafiknatsplanen ar att utveckla fler bytespunkter, dels for att avlasta
Uppsala C men framfor allt for att skapa nya och smidigare resvagar inom staden. Vilka
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andra bytespunkter behover utvecklas, vart ska de lokaliseras och vilka funktioner
behovs vid bytespunkterna? For att skapa smidigare resvagar inom staden behover
aven ringlinjen och andra tvargaende linjer utvecklas. Hur ska dessa linjer lokaliseras?
Mot bakgrund av ytterligare bytespunkter i staden kan det pa sikt ocksa finnas behov
av ytterligare kapacitetsstark/sparburen kollektivtrafik utover sparvagen Uppsala C-
Gottsunda/Ultuna-Bergsbrunna. | de starkaste straken, sasom mot Granby centrum
och Stenhagen dér stora regionala kollektivtrafikstrak angor staden, ska
kapacitetsstark trafik med sparvag provas.

Arbetet med att utveckla kollektivtrafiksystemet behover ske i en nara samverkan med
Region Uppsala. Fragor kring utveckling av bytespunkter, ring- och/eller tvarlinjer och
fortsattning pa kapacitetsstark/sparburen kollektivtrafik kommer inte ske 6ver en natt.
Kommunen och regionen behdver ha en samsyn kring hur kollektivtrafiksystemet
kan/ska utvecklas langsiktigt framgent.

3.2 Syfte

Uppdraget syftar till att visa hur malkonflikter mellan kollektivtrafik och
motorfordonstrafik kan hanteras pa gator och leder dar bada trafikslagen har en hog
prioritet. Vidare syftar uppdraget till att ta fram en malbild for kollektivtrafiksystemet i
Uppsala stad, i ett 2050+/2070-perpsektiv med bytespunkter och strak.

3.3 Effekter och forvantat resultat

Uppdraget ska resultera i en plan for hur korsningspunkter och gator som ar utpekade
som huvudnat for bade kollektivtrafik och motorfordonstrafik ska utformas och
regleras for att uppna trafiknatsplanens intentioner.

Uppdraget ska aven resultera i ett kunskapsunderlag kring méjliga scenarier for hur
kollektivtrafiksystemet kan utvecklas med bytespunkter, utvecklat busslinjenat och
kapacitetsstark/sparburen kollektivtrafik. Kunskapsunderlaget ska sarskilt redovisa
hur Uppsala C kan utvecklas och mojliga atgarder for avlastning av Uppsala C.
Underlaget ska ligga som utgangspunkt for framtagande av en gemensam malbild fér
kollektivtrafiksystemet i Uppsala stad i ett 2050+/2070-perspektiv mellan kommunen
och regionen.

Foljande effekter forvantas vid genomforande de atgarder som foreslas i uppdraget:

- Hogre palitlighet och hogre medelhastigheter for kollektivtrafiken.
- Merforutsagbara restider for motorfordonstrafik.
- Okad andel kollektiva resor av det motoriserade resandet.

4 Utveckla parkeringskoncept for staden och
landsbygderna

4.1 Bakgrund

Uppsala kommun ar en stor landsbygdskommun. For att 6ka mojligheten till ett
hallbart resande for landsbygdsborna har Uppsala kommun under manga ar arbetat
med att utveckla pendlarparkeringar vid strategiska kollektivtrafikhallplatser langs det
statliga vagnatet och tagstationer i kommunen.
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Trafiknatsplanen pekar bland annat ut ett antal potentiella pendlarparkeringar vid
stadsranden. Pendlarparkeringar vid stadsranden kallas ofta for infartsparkeringar.
Hur kan infartsparkeringar bidra till att 6ka tillgangligheten for landsbygdsborna till
framst innerstaden och bidra till en minskad privat motorfordonstrafik dar?

Om infartsparkeringar ar en bra metod behover lampliga platser lokliaseras. Vart kan
infartsparkeringar lokaliseras och vilka funktionskrav finns, bade utformnings- och
tjiansteutbudsmassigt? For att ett system med infartsparkeringar ska fungera ar
lokalisering och koppling till kollektivtrafiken en forutsattning. Darfor bor Region
Uppsala aven involveras i detta arbete.

Eftersom fyrstegsprincipen ar en utgangspunkt for allt arbete med trafik och
infrastruktur bor arbetet ocksa inkludera att se 6ver mojligheten att nyttja redan
befintliga parkeringsplatser pa ett mer effektivt satt.

4.2 Syfte

Uppdraget syftar till att tydliggora under vilka forutsattningar infartsparkeringar kan
bidra till ett 6kat hallbart resande.

4.3 Effekter och forvantat resultat

Uppdraget ska resultera i en redogorelse dver vilka forutsattningar kravs for att
infartsparkeringar bidra till att 6ka tillgangligheten for landsbygdsborna till framst
innerstaden och minska biltrafiken dar.

Vidare ska uppdraget resultera i en plan for ett system av infartsparkeringar
genomforas for att uppa trafiknatsplanens riktlinjer.

Foljande effekter forvantas vid genomforandet de atgarder som foreslas i uppdraget:

- Minskad privat motorfordonstrafik i innerstaden.
- Okad andel kombinationsresor.
- Mer effektivt nyttjande av parkeringsplatser.

5 Hantera genomfartstrafikenivastra
Uppsala

5.1 Bakgrund

Till skillnad fran 6vriga Uppsala saknar de vastra delarna av staden i stor utstrackning
[@mpliga gator att hantera storre motorfordonstrafikfloden. Fram till Gversiktsplan
2016 fanns ett vagreservat for en i stor utstrackning tunnelforlagd led for att hantera
trafiken fran de vastra delarna av staden, kommunen och kringliggande kommuner, till
de stora arbetsplatsomradena och 6vriga viktiga malpunkter séder och 6ster om
innerstaden. Vagreservatet ar numera borttaget, bland annat darfér att kommunens
malsattning blivit tydligare att starka kollektivtrafik, cykel och gang.
Motorfordonstrafiken kanaliseras darfér fortsatt till Ovre Slottsgatan, Krongatan,
Nordengatan och Ekebydalsvagen med omkringliggande gator. Darutdver utgor den
statliga vagen 596 mellan Skarfalten och Uppsala Nas/Lurbo en lank for denna trafik. |
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remisshandlingen till trafiknatsplanen anvands begreppet silning for att fordela
trafiken i denna geografi av staden.

Gatornas karaktar varierar. Ovre Slottsgatan dr smal med slutna gaturumi en kanslig
stadsmiljo med hoga kulturvarden, medan Ekebydalsvagen har en landsbygdskaraktar
med delar dar till exempel tva bussar inte kan matas. Ovriga gator och intilliggande
gator har ibland karaktaren av lokalgator som ej ar lampliga for stora trafikfloden. Hur
kan trafiken pa dessa gator hanteras for att skapa en rimlig trafiksituation? Hur kan till
exempel Tycho Hedéns vag bli ett battre alternativ for Uppsalas véastra
kommuninvanare med malpunkter i 6ster och sydost?

Det ar tydligt fran remissyttrandena pa trafiknatsplanen att den silningsprincip som
foreslas ifragasatts av manga instanser. Det finns en efterfragan pa att minska trafiken
bland annat pa Ovre Slottsgatan, och till och med att stanga av den for
genomfartstrafik.

5.2 Syfte och omfattning

Uppdraget syftar till att visa pa hur motorfordonstrafiken ska hanteras i den vastra
delen av Uppsala med mindre negativa konsekvenser for boende och andra jamfort
med idag och visa pa vilka atgarder som kravs for att minska genomfartstrafiken i
omradet.

5.3 Effekter och forvantat resultat

Uppdraget ska resultera i plan fér hur motorfordonstrafiken i stadens vastra delar ska
hanteras for att minimera motorfordonstrafikens negativa konsekvenser och hur
genomfartstrafiken kan styras mot motorfordonstrafiksleder.

Foljande effekter forvantas vid genomforandet de atgarder som foreslas i uppdraget:

- Minskad genomfartstrafik pa gatorna inom vastra Uppsala.
- Minskade negativa konsekvenser som motorfordonstrafiken orsakar i
omradet.

6 Hantera konsekvenserna av uppdrag 1-5,
bland annat genom att starka
framkomligheten for biltrafik pa vissa leder

6.1 Bakgrund

Ovanstdende uppdrag, nummer 1-5, ska leda till att kollektivtrafiken blir mer attraktiv
med bland annat hogre framkomlighet pa utpekade gator. En utveckling av stadens
cykelinfrastruktur ska ocksa leda till hdgre framkomlighet for cykeltrafiken, till exempel
vid korsningspunkter med motorfordonstrafik. Sist men inte minst vill kommunen
utveckla innerstaden med mer plats for stadsliv och vistelse men ocksa hogre
framkomlighet for kollektivtrafiken. Sammantaget ska detta leda till att fler valjer
andra fardmedel an bil, men det leder ocksa till att visa gator och leder behover
hantera storre motorfordonstrafikfloden. Gator som bland annat Kungsangsleden,
Stalgatan, Tycho Hedéns vag och Barbyleden.
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Dessa leder har redan idag stora floden och for omkringliggande stadsdelar ger det
hoga bullernivéer och vissa problem med miljokvalitet. Sarskilt Tycho Hedéns vag
utgor en barridr i staden och dadr det manga ganger ar otryggt att passera for
oskyddade trafikanter, saval ur trafiksdkerhetssynpunkt som andra aspekter genom
att manga passager ar tunnelférlagda. Tycho Hedéns vag ar utpekad som en led for
motorfordonstrafiken, samtidigt ska kollektivtrafiken ha en hog framkomlighet langs
gator som korsar Tycho Hedéns vag.

Flera remissinstanser pekade pa behoven att starka dessa leder och erbjuda alternativ
for motorfordonstrafiken nar andra gator far samre framkomlighet for privata
motorfordon.

6.2 Syfte

Uppdraget syftar till att tydliggora vilka atgarder som kravs pa de trafikleder och gator
som motorfordonstrafiken hanvisas till nar genomfartstrafiken i innerstaden och vastra
staden begransas samt nar framkomligheten for kollektivtrafiken starks. Vidare syftar
uppdraget till att en bredare stadsbyggnadsanalys gors for omradet kring och langs
med delar av Tycho Hedéns vag.

6.3 Effekter och forvantat resultat

Uppdraget ska resultera i redogorelse 6ver vilka atgarder som behover goras for att
sakerstalla motorfordonstrafikens framkomlighet samtidigt som motorfordonstrafiken
i staden pa totalen inte 6kar. Redogdrelsen ska visa hur genomfartstrafik i innerstaden
och stadens vastra delar styrs till motorfordonstrafiklederna.

Vidare ska uppdraget resultera i en stadsbyggnadsanalys fér omradet kring och langs
med delar Tycho Hedéns vag. Analysen ska redovisa genomforbara atgarder som
bland annat ska minska ledens barriareffekter, forbattra luftkvaliteten, minska buller
och leda till 6kad integration mellan stadsdelarna langs vagen.

Foljande effekter forvéntas vid genomforandet av de atgarder som foreslas i
uppdraget:

- Motorfordonstrafikens framkomlighet uppfyller trafiknatsplanens riktlinjer.
- Minskad genomfartstrafik i innerstaden och stadens vastra delar.
- Trafikledernas negativa konsekvenser och barriareffekter har minskat.
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