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1. attgodkanna forslaget till dtgarder vid gang- och cykelpassagerna 6ver
Lennakattens sparomrade.

Sammanfattning

Under 2018 uppmarksammade medlemmar i Uppsala kommuns cykelrdd tjansteman
och politiker pa upplevda framkomlighetsproblem vid de totalt 9 stycken passager dar
framforallt fotgdngare och cyklister passerar Lennakattens jarnvagsspar. Under 2019
och 2020 har forvaltningen fort bade interna overlaggningar och diskussioner med
foretradare for Museijarnvagen Stockholm-Roslagens jarnvagar (i fortsattning
omnamnd som SRIJmf) som driver Lennakattens anglokstrafik. Malsattningen har varit
att ta fram ett val genomarbetat forslag pa atgarder som okar framkomligheten for
framforallt fotgangare och cyklister utan att dventyra sakerheten mot jarnvagstrafiken
vid platserna. Malsattningen har ocksa varit att forslaget ska vara val forankrat saval
internt pa forvaltningen som med SRJmf.

Under sommaren 2020 fardigstalldes en rapport dar de féreslagna atgarderna ingar.
Rapporten utgar ifran en prioritering bland passagerna samt en generell bedémning av
atgardspaketets omfattning. Denna har ocksa godkants av foretradare for SRImf dar
fokus bland annat legat pa att inte dventyra deras ansokningsforfarande kopplat till
passagernas skyddsniva vilket dr en forutsattning for att fa tillstand att bedriva
verksamheten.
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Atgardsforslaget inkluderar insatser i form av bland annat justering av befintliga
grindar (6 platser) for att gora dem mer anpassade till dagens cykelfordon, inforandet
av fallbara bommar (2 platser), gallring och rensning av vegetation i passagens
naromrade (7 platser), 6versyn och dtgarder kopplat till klotter, vagmarken, reflexer
m.m. (6 platser) samt uppforande av kompletterande staket (2 platser).

Arendet

Under 2018 uppmarksammade medlemmar i Uppsala kommuns cykelrad tjansteman
och politiker pa upplevda framkomlighetsproblem vid de totalt 9 stycken passager dar
framforallt fotgdngare och cyklister passerar Lennakattens jarnvagsspar. Problemet
upplevs som storst bland fordonsférare med last- och ladcyklar samt cyklar med
cykelvagn dar problematiken framforallt utgors av det smala utrymmet som idag finns
vid passage mellan de grindar som sedan tidigare satts upp. Det begransade utrymmet
bidrar i vissa fall aven till kobildning och att de oskyddade trafikanternas fokus snarare
riktas mot hindret och de motande trafikanterna @n mot jarnvagstrafiken. Vid vissa
passager har ocksa alternativa vagar skapats for de som 6nskar undvika gangfallorna.
Detta har bland annat gjort att cyklister och fotgéngare tar sig ut pa vagar och 6ver
hallplatsytor som inte &r ldmpliga for den typen av trafikering. Risken &r uppenbar for
kollisioner med saval motorfordon som kollektivresenarer.

Det finns tva uppenbara anledningar till den nuvarande utformningen (med ett relativt
smalt utrymme mellan de sa kallade grindarna) vid de 9 platserna. Dels handlar det om
att storre fordon a@n en vanlig cykel inte tidigare anvands i storre utstrackning men
framforallt har platserna utformats med fokus pa sakerhet kopplat till jarnvagen.

Under 2019 och 2020 har forvaltningen fort bade interna Gverlaggningar och
diskussioner med foretradare for Museijarnvagen Stockholm-Roslagens jarnvagar (i
fortsattning omnamnd som SRJmf) som driver Lennakattens anglokstrafik.
Malsattningen har varit att ta fram ett val genomarbetat forslag pa atgarder som okar
framkomligheten for framforallt fotgangare och cyklister utan att aventyra sakerheten
mot jarnvagstrafiken vid platserna. Malsattningen har ocksa varit att forslaget ska vara
val forankrat saval internt pa forvaltningen som med SRJmf. Utifran detta har arendet
bland annat varit upp for diskussion vid cykelradets sammantraden vid totalt fyra
tillfallen. Lika manga ganger har ocksa méten hallits mellan tjiansteman pa forvaltningen
och foretradare for SRImf.

Under sommaren 2020 fardigstalldes en rapport dar de foreslagna atgarderna ingar.
Rapporten utgar ifran en prioritering bland passagerna samt en generell bedémning av
atgardspaketets omfattning. Denna har ocksa godkants av foretradare for SRImf dar
fokus bland annat legat pa att inte dventyra deras ansokningsférfarande kopplat till
passagernas skyddsniva vilket ar en forutsattning for att fa tillstand att bedriva
verksamheten. Detta funkar pd samma satt som for kommersiella jarnvagar utmed
statsbanorna dar SRIJmf i det har fallet ansvarar for sakerheten utmed Lennakattens
strackning,

Atgardsforslaget inkluderar insatser i form av bland annat justering av befintliga
grindar (6 platser) for att gora dem mer anpassade till dagens cykelfordon, inférandet
av fallbara bommar (2 platser), gallring och rensning av vegetation i passagens
naromrade (7 platser), versyn och atgarder kopplat till klotter, vagmaérken, reflexer
m.m. (6 platser) samt uppférande av kompletterande staket (2 platser).
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| det fall atgardsforslagen antas behover investeringsprojektet bland annat genomfora
en detaljstudie och projektering 6ver respektive plats for att studera mer ingadende
atgardsforslag kopplat till bland annat exakta matt och kostnader. Eventuellt kommer
det atgardsforslag som i nuldget finns for gdng- och cykelpassagen soder om
Falhagsledens korsning med Mistelgatan att justeras till forman for atgard med fallbara
bommar. Detta har att géra med vilka kostnader och forslag pa slutlig trafiklosning
som uppkommer vid en detaljstudie av foreslagen atgard.

Beredning

Arendet har beretts av stadsbyggnadsférvaltningen.

Ekonomiska konsekvenser

De totala kostnaderna for foreslagna atgarder bedoms uppga till 7,5 - 9,5 miljoner
kronor och ska (utifran diskussioner med SRJmf) av resursskal spridas ut pa minst 3 ar.
Kostnaderna inryms i gatu- och samhallsmiljonamndens investerings- och driftbudget.
Forslaget ar att detaljplanering och projektering utfors under 2022 medan
ombyggnationerna dger rum under aren 2023 - 2025.

Beslutsunderlag

Tjansteskrivelse daterad 2020-10-21

Stadsbyggnadsforvaltningen

Mats Norrbom
Stadsbyggnadsdirektor
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1. Inledning

1.1 Historia

Uppsala-Lenna Jernvdg, allmint kallad
Lennakatten, drivs av Museiféreningen
Stockholm-Roslagens Jarnvéigar (SRJmf).
Jarnvagen drivs helt ideellt av foreningens
medlemmar. Lennakattens &nglokstrafik
har varit en museitiglinje som har rullat se-
dan sommaren 1974 mellan Uppsala och
Faringe. Taget har en historisk betydelse for
Uppsala och &r en attraktion for bade inva-
nare och besokare. Lennakatten gir mellan
Uppsala- Lanna-Faringe och &r 33 km lang.
Lennakatten har ca 46 000 enkelresor per
sdsong.
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1.2 Sakerhetsansvar

Museijarnvigar dr understillda samma reg-
ler som kommersiella jirnvdgar. SRJmf dr i
juridisk bemirkelse infrastrukturforvaltare.
Foreningen ansvarar for sdkerheten lings
jarnvédgen pa samma sitt som Trafikverket
ansvarar for sdkerheten ldngs statsbanorna.

Transportstyrelsen ar tillsynsmyndighet for
jarnvégstrafik. For andra dn Trafikverket
kréavs tillstdnd fran Transportstyrelsen for
att fa vara infrastrukturforvaltare. For att fa
tillstdnd krdvs att man har tillrdcklig kom-
petens och tillrdckliga regler och rutiner for
hur verksamheten ska bedrivas. Infrastruk-
turforvaltaren har ett strikt ansvar for séker-
heten pd jarnvégen inklusive korsningar dér
utomstdende kan passera. Transportstyrel-
sen foljer 16pande upp att infrastrukturfor-
valtarna skoter sina édligganden. Om man
finner sékerhetsbrister kan Transportstyrel-
sen dra in tillstdndet.

Korsningar med jiarnvdg, dér allmdnheten
korsar spéret i samma plan, alltsa inte pa bro
eller genom tunnel, kallas plankorsningar.
For plankorsningar ér det enligt vigmarkes-
forordningen (SFS 2007:090 § 8) trafikver-
ket som beslutar om kryssmirken och si-
kerhetsanordningar ska sittas upp eller tas
bort. Detta brukar bendmnas ”’skyddsnivén”.
Infrastrukturforvaltaren beddmer vilken
skyddsniva som krdvs med hdnsyn till {or-
héllandena vid respektive korsning och an-
soker hos Trafikverket om beslut om kryss-
mirken och sékerhetsanordningar.

1.3 Krav for utformning av
plankorsningar - VGU

Hur plankorsningar ska utformas regleras i
Trafikverkets dokument TRVK
2015:086 “Krav for védgars och gators ut-
formning (VGU). Dokumentet &r bindande
for Trafikverket, men, med vissa undantag,
rddgivande for kommuner. Da det giller
plankorsningar &r krav, som dr forenade
med beslut om skyddsniva, i praktiken bin-
dande.

1.3.1 Siktkrav — VGU kapitel 4.4.1.1
For plankorsningar med gangfallor finns
bindande krav pa nérsikt”. Detta innebér
att fran vdgen pa ett avstand av 0-5 m frén
ndrmaste rdl ska man i 6gonhdjd (1-3,5 m
over vigbanan) se tdg minst 10 s innan det
ar framme vid korsningen. Avstandet i me-
ter berdknas genom att multiplicera tillaten
taghastighet i km/h med tre. Inom Uppsala
tatort dr taghastigheten 40 km/h, vilket in-
nebir att tdg ska kunna ses pé ett avstdnd av
3x40=120 m. De delar av tiget som befin-
ner sig lagre dn 1,2 meter Over rilsdverkant
(ROK) behéver inte vara synliga. Aven vid
plankorsningar med féllbommar ska néarsikt
upprétthdllas sd ldngt det ar mojligt. Detta
for att végtrafikanter och tagforare vid fel
pa bommarna ska kunna iaktta varandra pé
betryggande avstdnd innan man passerar
korsningen.



1.3.2 Gang- och cykelfallor

enligt VGU- krav

Det finns olika former av passager: Cykel-
grindar, gang- och cykelfallor. For passage
av jarnvig klarar endast gdng — och cykel-
féllors matt och utformning sidkerhetskra-
ven for sdker passage for fotgédngare och cy-
klister.

Idag ska alla géng- och cykelfallor som
uppfors folja Trafikverkets riktlinjer vagar
och gators utformning (VGU) och vara ut-
formade med reflexer och belysning. Fram-
komlighetsproblem uppstér for cyklister,
gdende med barnvagn, rullstolar/ permobi-
ler och lastcyklar vid allt for tighta cykel-
grindar och cykelfallor. Kostnader for juste-
ring och byte av grindar berdknas ligga pé
200-250 tusen kronor per plats.
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Gang- och cykelfdllor enligt VGU- krav.

1.4 Bakgrund - gangfallorna

langs med Lennakatten

De forsta plankorsningarna mellan Lenna-
katten och rena géng- och cykelvégar (gc-
passager) inom Uppsala tétort tillkom under
1970-talet. Frdn borjan saknade de helt

skyddsanordningar. Detta medforde att en
del végtrafikanter helt missade att se sig for
innan man passerade jarnvdgen och det in-
traffade flera olyckstillbud. For att komma
tillrdtta med detta problem infordes skydds-
nivan “gangféllor”. Dessa gangfallor var ut-
formade for fotgéngare och ej for cyklister.
Fallorna var darfor smala da det inte var me-
ningen att en cyklist skulle kunna cykla ige-
nom féllorna utan endast avsedda for att
hdja fotgidngares uppmérksamhet. De smala
passagerna sdkrade 1ag hastighet och tvinga
fram riktningsforandringar. Alla passagerna
skulle vara utformade sa att personen som
gick igenom skulle vidnda sig tre génger.
Detta for att den géende skulle vrida sig i
jarnvégens bdda riktningar for att observera
tdg som ndrmade sig, fran vilket hall de 4n
kom.

Forutom att gdngfallorna inte gick att ta sig
igenom med cyklar, var de problematiska
att snordja. En diskussion kring dessa pro-
blem mellan SRJmf och Uppsala kommun
resulterade i att SRJmf &r 1989 ldmnade in
en ansokan om en modifiering av skyddsni-
vén vid gc-passagerna till Banverket, som
dé var beslutande myndighet for skyddsni-
van. Banverket beslot i enlighet med anso-
kan att gangféllorna fick ersittas med be-
tonghinder, och att betonghindren skulle f&
tas bort under vinterhalvaret, d& tagtrafik
forekommer endast i mycket begransad om-
fattning, for att underldtta snordjning och
sandning. Avsikten var att betonghindren
skulle fylla samma funktion som gangfal-
lorna, alltsd att bromsa in fotgdngare och
cyklister for de skulle uppmirksamma tag-
trafiken.

Sékerhetsperspektivet véxte ytterligare.
Det visade sig att betonghindren inte var
tillrdckliga for att de passerande skulle se
sig om lidngs jarnvigen sa som de borde.
Betonghindren flyttades ocksa av obehdriga.
Flera allvarliga incidenter intréffa de i slutet
av 1990-talet och borjan av 2000-talet och
2005 intrdffade en dodsolycka.



Uppsala kommun och SRJmf diskuterade
att komplettera passagerna med andra typer
av hinder for att 6ka sékerheten for allmén-
heten.

SRJmf fick i uppdrag att gora en utredning
med hénsyn till sdkerhet, snérdjning och
sandsopning. SRJmf konstaterade i rappor-
ten att skyddsanordningarna vid plankors-
ningarna mellan gc-vigarna och jarnvégen
var undermaliga och krivde atgérder for att
nd upp till en acceptabel niva. I rapporten
gavs forslag pd lampliga atgédrder. Detta
ledde fram till ett avtal ddr betonghindren
vid de 9 gc-passagerna fran centrum till
Arsta/ Slavsta, ersattes med Sppningsbara
gangfallor och kryssmarkesstolpe med till-
horande reflekterande kryssmirken (indika-
tor for jarnvig) samt stolpreflexer for 6kad
synbarhet.

Som nidmnts har SRImf som infrastruktur-
forvaltare ansvaret for sikerheten vid plan-
korsningarna. SRJmf:s hdgsta prioritering
ar darfor gdendes och cyklisters sikerhet.
Syftet med géngfillorna &r att uppmark-
samma trafikanter for pdgdende tagtrafik
och skapa ett sdkerhetsavstand mellan vig-
trafikant och jarnvigstrafik. Mélet ar att
tvinga cyklisten att hoppa av och leda cy-
keln &ver sparet. Innan man passerar jarn-
végen ska man ocksa vinda sig sd att man
uppméirksammar annalkande tig fran vilket
héll det 4n kommer. For att SRJmf ska fa
behalla sitt tillstdnd att bedriva verksam-
heten maste sdkerheten uppritthallas vid
samtliga passagepunkter i enlighet med den
skyddsniva som Trafikverket beslutat om
for respektive plats.
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\| = Hinder for géng- och
cykelbanor (9 st)
P!

Uppfslida bommar
fér bilvagar (8 st)

Karta éver Lennakattens gdng- och cykelpassager
och bilpassager.

1.4.1 Tva typer av gangfallor

De géingfallor som finns vid gc-passagerna
lings Lennakatten dr av en enklare typ én
den som VGU stipulerar. Orsaken dr att
man vid utformningen av géngféllorna ville
gora dem sd enkla som mdjligt att bygga,
anvinda och underhéll. Avgorande for att sa
enkla fallor ska fi anvindas ér att de fyller
funktionen att cyklister leder cyklarna ge-
nom féallorna eller atminstone passerar fal-
lorna 1 sa 14g fart att om cyklisten inte ser
sig for sa hinner lokforaren signalera och fa
stopp pa cyklisten innan denne ger sig ut i
spdromrddet. Den enklare utformningen av
gangféllor har en Overlappning pa 80 cm
och 120 cm mellan grindarna.

Idag finns det tva olika varianter av den en-
klare utformningen av géngfallor:

Alternativ 1:

Gangfallorna ar utformade si att fotgingare
och cyklister maste snedda dver jarnvégen.
Detta alternativ okar mojligheten att den
passerande ser tag fran bada riktningar. Al-
ternativ 1 dr att foredra ur ett sdkerhetsper-
spektiv.

1 120 cm

Gangfdllor alternativ 1, éverlapp 80 cm, avstind
mellan grindar 120 cm.

Alternativ 2:

Gangfallorna ar utformade si att fotgingare
och cyklister gér rakt fram Over jarnvégen.
Detta alternativ upplevs bekvdmare, men



gOr att den passerande bara vinder sig i
jarnvégens ena riktning.

80 cm
<+—>

/ I 120 cm
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Gangfallor alternativ 2, éverlapp 80 cm, avstind
mellan grindar 120 cm.

1.5 Nulagesbeskrivning
Lennakatten dr aktiv framst under sommar-
ménaderna. Museitdget har bestillnings-
trafik frén borjan av maj och pagér dven un-
der hela sommarperioden. Den allmédnna
linjetrafiken borjar fran och med juni och
pagar sedan under juni, juli och augusti med
trafik 4 ganger i veckan med 10-16 tig per
dag. Den ordinarie trafiken slutar gd runt
kulturnatten i mitten av september och dér-
efter forekommer bestéillningstrafik under
ndgon vecka eller tvd. Gangtféllornas grin-
dar ska vara stingda under den perioden
som Lennakatten &r aktiv. Gangféllornas
grindar stéings runt 1 maj och 6ppnas under
oktober manad. Under vinterhalvaret &r
grindarna 6ppna och det dr fri passage for
géng och cykel.

1.5.1 Sakerhetsrelaterade handelser
En genomgéng av rapporterade sékerhetsin-
cidenter under aren 20132019 visar att tra-
fiksdkerheten generellt dr god. Tva tillbud
till pdkorningar finns registrerade, ett vid
Arsta héllplats 2014 och ett vid Filhagsle-
den/McDonalds 2016. I dessa fall har per-
soner passerat sparet nira framfor ett annal-
kande tdg, tillsynes wutan att ha

uppmédrksammat eller brytt sig om téget.
Mot bakgrunden att detta giller 9 kors-
ningar under 7 &r, ger intrdffade tillbud inte
argument for att 6ka skyddsnivan.

1.5.2 Problematik

Trots en god sidkerhet vid gc-passagerna
som korsar Lennakattens jarnvigsspar har
anmarkningar kommit in till Uppsala kom-
muns infracontrol angéende forsvéarad och
minskad tillganglighet for gang och cykel-
trafikanter. Passagerna upplevs vara tringa
och tighta och det dr svért att ta sig igenom
med cykel med vagn och med ladcykel samt
barnvagn. Detta beror framfor allt péd att
grindarna &r placerade titt ihop vilket
skapar tranga Oppningar och sniva svingar
for att ta sig igenom. Den forsvarade ge-
nomfarten gor att koer latt skapas vid vissa
passager under rusningstrafik. Detta leder 1
sin tur till att fotgdngare och cyklister foku-
serar pa att ta sig igenom gangféllorna istél-
let for att uppmérksamma tagtrafiken, vilket
gor att syftet med gingfallorna, att den pas-
serande ser tdg frdn bada hall, forsvinner.
Vid vissa passager har alternativa végar
skapats for att undvika géngféllorna. Detta
har gjort att cyklister och fotgidngare tar sig
ut pa vdgar som inte ir lampliga for den ty-
pen av trafik och hamnar i risk for pakor-
ning av biltrafik.

2. Undersokning, gang-
och cykelpassagerna

2.1 Syfte

Syftet med undersokningen ér att studera al-
ternativa losningar for att oka tillganglig-
heten for fotgdngare och cyklister lings
med Lennakattens passager, utan att dven-
tyra sékerheten och ansoknings-forfarande
mot Trafikverket géllande skyddsnivén for
respektive passage.



2.2 Bergsbrunnaparken

Bergsbrunnaparken
Lennakatten gar igenom Bergsbrunnapar-
ken vilket skapar en barridr mellan parkens
norra och sddra sida. For att binda samman
de bada sidorna ligger en gc-passage i mit-
ten av parken. Passagen dr den mest centrala
och ingér i ett av Uppsala kommuns viktig-
aste gdng och cykelstrdk vilket resulterat i
ett hogt flode av fotgéngare och cyklister
under dagen. P4 grund av det hoga flodet
och att fallorna dr utformade for att leda cy-
keln skapas det létt koer under rusningstider
som forvérras under hogsidsongen (var och
sommar). Inom omradet ror sig mycket
méinniskor och passagen anvinds bade av
besokare 1 parken och cyklister och gdende
som ror sig ldngs géng- och cykelleden. Cy-
kelleden som gar genom parken leder in pé
Ostra sidan av centralstationen och fortsétter
sedan genom centrum. Gangféllorna &r ut-
formade enligt alternativ 2 och &r i gott
skick. Vissa reflexer saknas och skyltar har
blivit dverklottrade. Oavsett om man nér-
mar sig passagen fran norr eller soder ar sik-
ten relativt god lidngs utmed jirnvégens
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Vy fran soder, passage.



2.3 Falhagsledens forskola

Passagen ér beldgen 1 km fran centrum och
gar mellan Falhagen och Bolidnderna. Gang-
och cykelvigen korsar bdde Falhagsleden
och jarnvdgen. S6der om gc-passagen ligger
Falhagsledens forskola. Forskolan ligger
nagra meter frin passagen och en géng- och
cykelvdg gar lings med skolans ldngsida
och sedan vidare norr dver tagsparet och
Falhagsleden in mot Félhagen.

P4 grund av att fotgingare och cyklister
maéste passera Félhagsleden ror sig cyklister
och géende relativt sakta mot jarnvdgen. Da
krav pa endast nérsikt géller (se kapitel sikt
nedan), dr sikten god Over jarnvégen.

Vid sidorna av passagerna dr grovre staket
uppforda for att undvika att ménniskor vél-
jer att snedda Over sparet. P4 platsen syns
spar efter fotgéingare och cyklister som valt
att ga runt staketen istéllet for genom géng-
fillorna, vilket indikerar att staketen i dags-
laget dr for korta. Fran norr dr landskapet
oppet och plant vilket ger en god dversikt
over jarnvigen. Passagen dr utformad enligt
alternativ 1 och &r i gott skick med undantag
for klotter och bortskrapade reflexer.
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Vy fran norr, passage.




2.4 Falhagsleden/McDonald’s

F d’lhagslee— Mcnalds ’s.

Gang- och cykelpassagen ér beldgen i véstra
dnden av Fyrislunds hallplats, mellan Tycho
Hedéns vdg och Félhagsleden. Bada
vigarna bestar av tung motortrafik. Cykel-
vigen som gar over jarnvagen kopplar sam-
man Boldnderna och Arsta, och &r en av de
mest utsatta passagerna, da cyklister viljer
att kora ut vid McDonalds utfart. McDo-
nalds med tillhérande parkering och bilvig
ar placerad intill gc-passagen.

Flera cyklister som kommer frén Ost viljer
idag att korsa jdrnvdgen pa anslutningen
som dr avsedd for biltrafik till och frédn
McDonalds for att undvika att passera gang-
fillorna nér de ar stingda. Detta skapar en
osdker miljo bade for cyklister och biltrafi-
ken nir cyklister tar sig in pd bilvdgen och
over Falhagsleden i en korsning som ej ir
lampad for cykeltrafik.

Stigar har idag skapats runt gangféllorna da
folk véljer att ga runt istéillet for igenom.
Passagen ér utformad enligt alternativ 1 och
ar 1 gott skick med undantag for klotter och
bortskrapade reflexer. I sydvéstra hornet av
gc-passagen dr vegetationen tdt och ligger
drygt 2 meter frén jarnvégen, vilket skapar
en skymd sikt for fotgdngare och cyklister
som nirmar sig passagen fran soder.
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Cykelkartan

Vy fran norr, passage.

Vy fran soder, passage.



2.5 Falhagen/Fyrislundsgatan-
Vastra

F d’len/F yrislundsgatan- Vistra.

Vister om korsningen vid Falhagsleden och
Fyrislundsgatan ligger en gc-passage. Pas-
sagen dr en av Uppsala kommuns huvud-
cykelleder som gar mellan Arsta/ Salabacke
och Boldnderna/ Fyrislund. Lennakatten
gar parallellt med storre delar av Félhagsle-
den, vilket gor att gdende och cyklister som
passerar jarnvdgen dven maste ta sig over
Falhagsleden. Da det inte finns nagra alter-
nativa gdng- och cykelvigar méste fotgéing-
are och cyklister sénka hastigheten och
stanna fOr att ta sig 0ver Falhagsleden vilket
gor att flodet hur som péaverkas oavsett om
grindarna i gangfillorna &r Oppna eller
stingda.

Nér tdg passerar stings biltrafiken av ldngs
Fyrislundsgatan med rédljus och nedfillda
bommar och vid gc-passagen ringer en
klocka. Detta i kombination med att Fy-
rislundsgatan ligger alldeles intill 6kar fot-
gingare och cyklisters medvetenhet om att
tag nalkas. Fran norr dr landskapet platt och
oppet vilket ger fotgéingare och cyklister
god oversikt dver jarnvdgen. Fran soder dr
daremot sikten blockerad pé grund av hogre
och tdtare véxlighet vilket gor det svart att
uppticka tagtrafik.
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Vy fran norr, passage.

Vy fran séder, vegetation vdinster i bild.



2.6 Falhagen/Fyrislundsgatan-
Ostra

Falhagen/Fyrlslundsgatan 0stra

Oster om korsningen vid Filhagsleden och
Fyrislundsgatan ligger en gc-passage. Tra-
fiksituationen liknar situationen vid den
vastra passagen. Den Ostra passagen ar en
av Uppsala kommuns huvudcykelleder som
gar mellan Arsta/ Salabacke och Bolin-
derna/ Fyrislund. Aven hir gar jarnviigen
parallellt med storre delar av Falhagsleden,
vilket gor att gdende och cyklister som pas-
serar jirnvdgen dven maste ta sig over Fal-
hagsleden. Da det inte finns ndgra alterna-
tiva gang- och cykelvigar maste fotgingare
och cyklister sidnka hastigheten och stanna
for att ta sig Over Falhagsleden vilket gor att
flodet hur som paverkas oavsett om ging-
fallornas grindar &r 6ppna eller staingda. Nar
tdg passerar stings biltrafiken av ldngs Fy-
rislundsgatan med rodljus och nedfillda
bommar och vid gc-passagen ringer en
klocka. Detta i kombination med att Fy-
rislundsgatan ligger alldeles intill 6kar fot-
gingare och cyklisters medvetenhet om pa-
gdende tagtrafik.

Vid den Ostra passagen dr siktsituationen
tviartom. Sikten fran soder dr god men dalig
fran norr. Bada passagerna dr utformade en-
ligt alternativ 1 och dr i ovrigt i gott skick
med undantag for klotter och bortskrapade
reflexer.
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Cykelkartan.

Vy firdn norr, vegetation vinster i bild.

Vy firdn norr, passage.



2.7 Odlingsforeningen
Arstablomman

Odlingsfc')'regen Arstablomman.

Gang- och cykelpassagen ligger vid Arstas
odlingsforening Arstablomman. Vister om
passagen (mot centrum) omges den av vixt-
lighet och i1 nordvistra kvadranten en lagre
byggnad. Fran norr ér sikten blockerad till
vést av den ldngre avlanga byggnaden som
ar placerad jimsides med jarnvigen samt
blockeras sikten av hogre véxtlighet, vilket
gor det svart for fotgdngare och cyklister att
uppticka tigtrafik pad avstand. Oster om
passagen dr omgivningen oppen och plan
vilket ger trafikanten en bra oversikt.

Gang- och cykelvigen gir mellan Arsta och
Fyrislund och kopplas samman med storre
cykelleder i norr och soder. Passagen ér ut-
formad enligt alternativ 1, vilket gor att fot-
gingare och cyklister gar in mellan fillorna
med blicken mot vist vilket ger dem en
bittre sikt Over trafiksituationen, trots en
mer skymd sikt pa grund av den ldngre byg-
ganden. Grindar och kryssmérken &r i gott
skick med undantag for klotter och bort-
skrapade reflexer.
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Cykelkartan.

Vy fran norr, passage.

Vy fran soder, blockerad sikt hoger i bild.



2.8 Arsta IP konstgris

Arsta IP konstgréis.

Passage mellan fotbollsplanerna vid Arsta
IP anvinds for att gd emellan fotbollspla-
nerna. Passagen anvinds framfor allt av for-
eningar som anvénder planerna for fotbolls-
traning. Idag dr passagen fran norr blocke-
rad med en planka for att minska att allméin-
heten cyklar mellan planerna. Vegetationen
langs jarnvdgen ar gles och landskapet platt
vilket skapar en god sikt for de som ror sig
mellan planerna. Passagen &r utformad en-
ligt alternativ 2 och &r i gott skick.
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Cykelkartan.

Vy dn soder, passage.

Vy fran soder, passae.



2.9 Arsta, Kérvelgatan

Arsta, Korvelgatan.

Oster om Arsta IP gar en mindre och kortare
cykelled. Leden har ingen koppling till
storre cykelstrak och har ett lagre flode av
fotgingare och cyklister. Vegetationen runt
passagen dr tdt och hog vilket gor att det ar
délig sikt laingst med jarnvégen och runt om
passagen. Passagen dr utformad enligt alter-
nativ 1 och dr 1 6vrigt i gott skick med un-
dantag for klotter och bortskrapade reflexer.

TECKENFORKLARING - TABLE OF SIGNS
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Cykelkartan.

Vy fran norr, passage.

Vy fran norr, vegetation till vinster.



Lennakatten gar igenom villaomradet i
Sodra Arsta. Gang- och cykelvigen som
korsar jarnvdgen i Ostra dnden av jarnvags-
héllplatsen Arsta #r ett av de storre cykel-
straken inom huvudcykelnitet som gar mel-
lan Arsta och Slavsta. Omgivningen runt
passagen dr Oppen med 14g véxtlighet foru-
tom vid Ostra sidan av passagen dir det
finns viss skymmande vixlighet. Overlag
har trafikanten en god oversikt over tagtra-
fiken samt biltrafiken. Norr och séder om
Lennakatten ligger skolor: Palmbladsskolan,
Imanskolan och Slavsta forskola soder om
tdglinjen och Arstaskolan norr om jirnvi-
gen. Gang- och cykelvigen som korsar jarn-
végen dr en av de viktigast strdken for trans-
port mellan skola och arbete.

Den laga glesa vixtligheten, plattformen
och 1 Ovrigt inga eller endast grunda diken
samt Oppenheten lings jarnvigen gor det
enkelt for fotgdngare och cyklister att gena
over spéret pa stillen som ej dr avsedda for
passage. P4 dessa stillen har det bildats
temporédra stigar och géngar. Lings med
jarnvdgen omedelbart invid Lennakattens
perrong, vister om passagen ligger en buss-
hallplats. Fran busshallplatsen dr det genare
att gd via perrongen och ner pa passagen
mellan géngféillorna dn att anvédnda trottoa-
ren ldngs Félhagsleden fram till GC-vagen.

Passagen ér utformad enligt alternativ 1 och
ar 1 gott skick med undantag for klotter och
bortskrapade reflexer, sdkerheten ldngs
jarnvdagen och vid jarnvédgs- och busshall-
platsen behdver ses over.
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Cykelkartan.

Vy firdn norr, trottoar fran busshdllplats till hoger.

Perrongen ansluter till passagen mellan
gangfallan och spdret.
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3. Atgardsférslag

Liangs med Lennakattens strickning fran
centralstationen till Slavsta/Arsta ligger nio
passager som endast fotgdngare och cyklis-
ter passerar. Vid alla nio dr gang- och cykel-
fillorna uppforda under slutet av 90-talet
och borjan pa 2000-talet, och ar utformade
enligt beskrivningen i kapitel 1.4.1 med en
overlappning pd 80 cm och 120 cm mellan
grindarna.

Uppsala kommun och SRJmf foreslar att
kontroll och vid behov justering av maétt i
gangfillor, kompletterande stingsling, upp-
fraschning och siktrdjning generellt ska ut-
foras vid samtliga gc-passager. Vid Bergs-
brunnaparken och Mc Donalds ser dock
Uppsala kommun och SRJmf ett omedel-
bart behov av fiallbommar, dock pa tvé olika
sétt.

En detaljstudie kommer att goras over re-
spektive plats for att studera mer ingédende
atgirdsforslag och kostnader. Detaljstudien
ska undersoka den mest kostnadseffektiva
16sningen.

3.1 Fallbommar

En vigskyddsanldggning, fallbommar med
ljus- och ljudsignaler, innebdr att gc-passa-
gen utformas med en fallbom pa varje sida.
Bommarna ér alltid uppfallda férutom nér
tdg passerar passagen. Detta kommer for-
enkla for gdende och cyklister att passera,
vilket kommer resultera i béttre tillgénglig-
het och ett jimnare flodde av fotgéingare och
cyklister.

Idag finns det en gc-passage inom Uppsala
som ar utformad med fallbommar. Passagen
ligger bakom Vattenfalls fjarrvarmecentral
i Boldnderna. Kostnaderna for att uppfora
fallbommar, inklusive installation av nya
kablar och signalsystem, dr berdknade att
ligga pa 2 miljoner per plats.

Vid uppforande av fallbommar ska platsen
innehélla kryssmairken, reflexer, vagljussig-
naler, ljudsignaler och bommar. Mer detal-
jerade riktlinjer kring uppforandet finns att

hitta i Trafikverkets dokument Vigskydds-
anldggningar, Grundliggande montage-
krav for signaltekniska ytterobjekt.

.

Skiss, uppfdllbara bommar vid Lennakattens gang-
och cykelpassager.

Liangs Lennakatten finns redan 25 vig-
skyddsanldggningar, som krédver ett avse-
vért underhall, allt med ideella krafter. Bara
inom Uppsala téitort finns det atta féllbo-
manlidggningar. Ytterligare végskyddsan-
laggningar bor darfor tillféras endast om
inte andra 16sningar skulle vara tillfyllest.

Gang- och cykelpassage Vattenfall, Boldnderna.



3.2 Gallring/ rensning av

vegetation

Gallring/rensning runt passagerna sa att
minst kravet pd nérsikt (120 m ldngs jarnvé-
gen fran végen upp till 5 m frdn ndrmaste
rdl) innebdr avverkning av vegetation. En-
staka tradstammar kan fa std kvar. Gall-
ringsplanen géller for alla typer av passager:
gc-passager over jirnvdg samt gc-passager
intill bilvdg. Gallringen kommer ske lings
tagsparet for att forbattra sikten for fotgéing-
are och cyklister. Det dr en fordel om sikten
forbattras dven pa storre avstdnd &n 5 m och
pa langre avstand lédngs jarnvégen.

En fOrsta uppskattning for kostnader for
gallring per passage har gjort pé cirka 50 tu-
sen kronor per plats. Da kostnader for gall-
ring och rensning vid plankorsningarna va-
rierar stort behover en mer detaljerad be-
siktning 6ver samtliga platser goras for att
besluta om ett budgetmal, dir kostnaderna
sedan diskuteras med parkforvaltningen.

3.3 Justering av fallor

En detaljstudie behdver goras dér varje ge-
passage ska studeras mer nirgdende. Matten
mellan passagernas gangfallor behdver ses
over, diar Uppsala kommun tillsammans
med SRJmf ska ta fram ett standardmatt.
Standardmattet kommer vara en balans mel-
lan trafikverkets sdkerhetskrav och fram-
komligheten for cyklister och géende.

Grindarna till gingfallorna &r kraftigt
grundlagda. Varje grind sitter pd en ca 3 m
lang ril nedstucken i marken. Rélen omgir-
das med en betongring som fyllts med ar-
merad betong. Bara att flytta en grind inne-
bér alltsd ett ganska stort ingrepp. En alter-
nativ 10sning till att flytta alla grindar vid en
passage dr att flytta en grind pa respektive
sida. Detta kan didremot innefatta att gc-ba-
nans bredd kan behova breddas.

Som ndmnt i foregdende stycke s kan man
tanka sig olika 16sningar beroende pa beslut
i detaljstudien. I dagsliaget foreslas det att
budget planeras till 250 tkr per korsning vil-
ket dr kostnaden om alla fyra fallorna

behover justeras eller bytas ut. Efter detalj-
studien inkommer med en mer exakt siffra.

3.4 Bergsbrunnaparken
Atgiirdsforslaget vid Bergsbrunnaparkens
ge-passage dr att dagens gingfallor ersitts
med fiallbommar med tillhérande ljus- och
ljudsignaler. Detta med motivering att cy-
kelstrdket som gar igenom Bergsbrunnapar-
ken dr en av Uppsala kommuns huvud-
cykelleder for att ta sig in mot resecentrum
och Uppsalas innerstad. Ett alternativ som
studerats och avforts dr att leda cykeltrafi-
ken under gang- och cykelbron via Strand-
bodkilen. Detta sags ej som en ldmplig 16s-
ning da en omledning av savél fotgingare
och cyklister skulle innebéra att en del f16-
den skulle fi en relativt kraftig forsdmring i
och med de omvigar som skapas. En om-
ledning skulle dessutom ga helt emot mél-
sattningen om att skapa ett s finmaskigt nit
for sévil fotgidngare och cyklister som moj-
ligt utifrdn ambitionen att fi fler att vilja
héllbara transportmedel. En viktig aspekt ar
ocksa de trafiksdkerhetsmissiga fordelarna
och nackdelarna som framkommit diar en
samlad beddmning varit att foreslagen om-
ledning skulle ge upphov till fler olycksris-
ker i och med forhéllandena utmed och i an-
slutning till Strandbodkilen.

Fallbommar skulle skapa ett béttre flode
och oka tillgéngligheten for resendrer som
gér eller cyklar in till centralstationen. Pas-
sagen har idag ett behov av komplettering
av nya reflexer, varningsskyltar och bort-
tagning av klotter. Vegetationen runt passa-
gen och lings sparet dr idag relativt gles och
lag, och behover inte ses over.

Berdknad kostnad: 2 miljoner kronor.

3.5 Falhagsledens forskola
Passagen ir 1 gott skick men &r i behov av
komplettering av nya reflexer, varnings-
skyltar och borttagning av klotter. Vegetat-
ionen runt passagen och langs spéret ar idag
relativt gles och ldg, men behdver ses dver
och gallras ut i forebyggande syfte.



Atgiirdsforslaget 4r att se dver matten pa
gingfallorna som finnas idag och justera
méitten s& de stimmer Overens med matt
som kommer tas fram i diskussion med

Uppsala kommun och SRJmf'i detaljstudien.

Da cyklister och fotgéngare idag smiter
over jarnvagen fran sidan av passagen fore-
slés det att staketen pa jarnvdgens vardera
sida forléngs.

En forst utrdkning over kostnaderna for
gallring, justering av fallor och extra staket
ar berdknat till cirka 0,3-0,5 miljoner konor.
En mer detaljerad kostnadsberdkning kom-
mer goras efter detaljstudie.

3.6 Falhagsleden/McDonald’s
Atgiirdsforslaget vid Falhagsleden/McDo-
nalds &r att den befintliga gc-passagen just-
eras enligt matt som bestdms i detaljstudie.
Den befintliga passagen behdver dven ses
over ndr det kommer till tgirder av klotter,
reflexer och vegetation. Gallring giéller
framforallt den sydvéstra hornet av passa-
gen som idag bestar av relativt hdg och tét
vaxlighet. Idag finns dven planer att uppfora
en cykeloverfart over Filhagsleden vid den
befintliga passagen, med forhoppning att
oka cyklisters och fotgéingares framkomlig-
het.

Pé grund av att cyklister som kommer fran
Ost idag viljer att undvika den befintliga
passagen over jarnvigen och istéllet cyklar
ut pd McDonalds bilvdgsutfart, foreslas
dven att en ny gc-vdg uppfors bredvid
McDonalds utfart.

Den nya gc-vigen (med minsta métt 4,5 me-
ter ink. skyddsremsa om 0,5 m. mot korba-
nan) kommer i sé fall att uppforas langs ut-
fartens véstra sida. Utfarten foreslas dock
breddas till 6st. Darmed behover endast tva
kryssmirken och ena bommen flytta och
kostnadsdrivande flyttning av bomkur och
en signal pé vistra sidan undviks. Kérbanan
berdknas behova uppgé till 5,5 meter i bredd
efter genomford atgédrd, med intilliggande
gc-bana innebdr det en total vigbredd om
10,0 m.

Genom att flytta delar av bomanldggningen
kan den nya ging- och cykelpassagen ta del
av de befintliga fallbommarna, vilket redu-
cerar investerings- och driftkostnaderna.
Den nya gc-vigen kommer sedan att ansluta
till den befintliga gc-passagen och den pla-
nerade cykeloverfarten. Med hénsyn till att
kuren for styrning av végskyddsanldgg-
ningen och jarnvégens signal for vigen ir
placerade pé vistra sidan édr det mer fordel-
aktigt att bredda korbanan osterut. Med en
total vigbredd om 10 m behdvs dock tvé
nya bommar. Om végbredden kan minskas
till 9 meter kan detta undvikas. En djupare
detaljstudie kommer goras for att finna den
totalt sett bésta utformningen av passagen
med hénsyn till samtliga erforderliga &tgér-
der och kostnader.

Principiellt forslag pd ny passage bredvid utfart. .

Beriknad kostnad kring 1,5-2 mkr. Detalj-
studien kommer undersdka mer exakt kost-
nad for anldggning av ny gc-vig och juste-
ring av kryssmérken och bom samt gallring.



3.7 Falhagen/ Fyrislundsgatan-

Vastra

Flodet langs véstra huvudcykelleden som
gir mellan Arsta/ Salabacke och Bolin-
derna/Fyrislund bryts av vid Falhagsleden
vilket gor att flodet &r ldgre vid Lennakat-
tens passager. Uppsala kommun och SRJmf
foreslar att de befintliga gangféllorna juste-
ras efter mitten i detaljstudien.

Passagen har god sikt frén norr men begrin-
sad sikt frdn s6der dér passagen har hog och
tat vegetation i form av trdd och buskar till
vist. Atgirdsforslaget 4r dirmed att vege-
tationen 1 soder gallras ut for att forbattra
sikten och 6ka sdkerheten vid cykelpassa-
gen. Passagen dr i relativt gott skick men ar
i behov av komplettering av nya reflexer
och varningsskyltar.

En forst utrdkning over kostnaderna for
gallring och justering av féllor ar berdknat
till cirka 0,3 miljoner konor. En mer detal-
jerad kostnadsberdkning kommer goras ef-
ter detaljstudie.

3.8 Falhagen/Fyrislundsgatan-

Oster

Liknade atgirdsforslag som vid Falhagen/
Fyrislundsgatan-Véstra, foreslds vid den
Ostra passagen.

Atgiirdsforslaget innebir justering av gang-
féllorna enligt detaljstudien samt §versyn
av eventuellt klotter och avsaknad av re-
flexer. Den Ostra passagen vid Félhagsle-
den/Fyrislundsgatan dr ocksd i behov utav
gallring vid passagen, framforallt vid pass-
agens norra sida.

En forst utrdkning over kostnaderna for
gallring och justering av féllor ar berdknat
till cirka 0,3 miljoner konor. En mer detal-
jerad kostnadsberdkning kommer goras ef-
ter detaljstudie.

3.9 Odlingsforeningen

Arstablomman

Atgiirdsforslaget vid Arstablommans pas-
sage dr att justera fallornas matt enligt de-
taljstudien. Idag omges passagen av hog ve-
getation och dr ddrmed i behov av gallring
for att forbattra narsikten. Passagen ir i re-
lativt gott skick men &r i behov av komplet-
tering av nya reflexer och varningsskyltar.

En forst utrdkning over kostnaderna for
gallring och justering av féllor ar berdknat
till cirka 0,3 miljoner konor. En mer detal-
jerad kostnadsberdkning kommer goras ef-
ter detaljstudie.

3.10 Arsta IP konstgris
Gangfallorna &r i1 gott skick och har mini-
malt med slitage. P& grund av den 14ga an-
vindningen kommer inga dtgirder goras vid
passagen.

3.11 Arsta, Kérvelgatan
Atgiirdsforslaget vid Purjogatan ir att be-
hélla men justera méatten av de befintliga cy-
kelféallorna sé att de stimmer dverens med
métt i detaljstudien. Vegetationen runt om
passagen bor gallras ut for att forbéttra sik-
ten ldngs med tégsparet. Bittre sikt skulle
gora det enklare for fotgdngare och cyklister
att upptdcka eventuell tagtrafik pa ldngre
avstand.

Passagen ér i relativt gott skick men beho-
ver som dvriga passager komplettering av
nya reflexer och varningsskyltar. Dartill
behovs omfattande siktrojning.

En forst utrdkning over kostnaderna for
gallring och justering av féllor ar berdknat
till cirka 0,3 miljoner konor. En mer detal-
jerad kostnadsberdkning kommer goras ef-
ter detaljstudie.



3.12 Arsta hp, Slavstaviagen
Atgiirdsforslaget vid Arsta hp, Slavstaviigen
ar att ersitta de befintliga gdngfallorna med
fallbommar med tillhérande ljus- och ljud-
signaler, fOr att géra passagen mer tillgéng-
lig for fotgdngare och cyklister som ror sig
mellan Slavsta och Arsta. P4 dstra sidan om
passagen finns behov av rojning eller gall-
ring av vegetationen.

Idag finns en plattformyta intill passagen
som &r utformad sa att fotgéingare kliver ner
mellan gangfillorna. Atgirdsforslaget ir
dérfor ocksa att utformningen av plattfor-
men justeras, s att fotgéingare leds utanfor
den blivande féllbommen. Plattformen
kommer att ses Gver ndrmare i detaljstudien
dér utformningen mer ingdende kommer
granskas. Idag ses ett behov att plattformen
forskjuts 1 riktning mot centrum och for-
langs med ca 30 meter. Detta for att fot-
géangare och cyklister ska fa en fri passage
over gc-passagen ndr tdg stannar vid platt-
formen. Utdver passagen finns behov att se
over om staket ska uppforas ldngs med tag-
spéret for att forhindra att mianniskor genar
over sparet.

En fOrst utrdkning 6ver kostnaderna for bo-
manlidggning, forskjutning och forlingning
av plattform, extra staket och gallring ar be-
ridknad till cirka 2,5-3 miljoner kronor.

4. Ekonomi

Enligt géllande avtal mellan Uppsala kom-
mun och SRJmf har kommunen ansvaret for
underhéllet av samtliga ”0vergangar”, alltsé
bland annat gc-passagerna. SRJmf har inte
ekonomiska resurser for att investera i nya

vigskyddsanlidggningar, sdsom fallbommar.

Kostnaderna for atgérderna vid passagerna
kommer att fordelas mellan Uppsala kom-
mun och Museiforeningen Stockholm-Ro-
slagens Jarnvidgar i enlighet med géllande
arrendeavtal. Det innebir att kommunen be-
kostar vegetationsrdjning, installation av
eventuella nya végskyddsanldggningar
(fallbommar med ljus- och ljudsignaler),
liksom ombyggnation av  befintliga

anldggningar. SRJmf bidrar med kompetens
for ledning av projektering, installation och
myndighetsgodkidnnanden.

Atgiirderna planeras att spridas ut pa tre ar
for att klara av kostnaderna ekonomisk. Det
betyder att SRJmf kan genomf6ra en fall-
bomsatgard per ér.

Total kostnad for alla &tgdrdsforslagen
langs med Lennakattens nio passager ir be-
rdknad att ligga pé ca 7,5-9 miljoner kronor.
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