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FORORD

Innerstaden har en speciell och 6verordnad roll i kommunen. Den ar viktig for var identitet och
den dr var mest aktivitetstdta plats med bra ldgen for handel, ndjen, kultur, kontor och bostader.
Mainga vill etablera sig, arbeta och bo i Uppsalas innerstad och forandringstrycket ar stort. Vi star
alltsd infér manga utmaningar, darfor ar Uppsalas innerstadsstrategi en viktig och nédvandig
fordjupning av de komplexa fragestéllningar som stadens centrum star infor nir Uppsala vixer.

I Uppsalas centrum ska det vara liv och puls under stora delar av dygnet och aret om. Vi kallar
det stadsliv i mansklig skala. For att na dit vill vi ge mer plats for gdende och cyklister genom att
minska biltrafiken. Vi vill utveckla torg och parker och arum, vilket kan innebara savél nya broar

over Fyrisan som nya centralt beldgna parkrum.

I takt med att Uppsala och innerstaden vaxer kommer nya stadskvarter att utvecklas. I centrala
lagen kommer forandringar och tilligg i den befintliga miljon att goras. Samtidigt ska vi virna och

utveckla var vardefulla kulturmiljo.

Innerstadsstrategin kopplar till Uppsala kommuns nya 6versiktsplan och vi vill att den ska bli en
bra vigledning for den langsiktiga utvecklingen av centrala staden.

For kommunstyrelsen maj 2016

Marlene Burwick

Viktiga begrepp i innerstadsstrategin

Stadsliv: Mansklig aktivitet i stadens rum.

Mansklig skala: Skala som utgar fran den gaende méanniskans
égonhdjd och hastighet.

Fokusomrade for stadsliv: Ett omrade som har goda forutsétt-
ningar for att uppna en hog grad av stadsliv och bidrar till att
utvidga stadslivet i centrum.

Levande bottenvaningar: Bottenvaningar med verksamheter
som skapar liv och rérelse ldngs en gata.

Blandstad: Innehaller blandade funktioner som bostéder,
kontor och service.

Verksamhet: Handel, kontorsverksamhet, férenings-
verksamhet, kulturverksamhet eller social verksamhet.

Sammanlankande gronska: Grénska som sammanbinder
grénomraden med varandra, exempelvis trédplanteringar langs
en gata som binder samman tva parkomraden.

Kapacitetsstark kollektivtrafik: Kollektivtrafik som gar ofta,
rymmer manga passagerare och huvudsakligen kér i egna
korfalt.

Siktsektor: Ett omrade dar sérskilt stor hdnsyn ska tas till hur
bebyggelse paverkar siktlinjer in mot stadskéarnan.

Arkitektonisk kvalitet: Med arkitektonisk kvalitet menar vi
omsorg om och ett omhéndertagande av allt i den byggda
miljén fran helhet till detaljer med malet att skapa langsiktiga
vérden fér en attraktiv, vacker, hallbar och levande miljé.
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SAMMANFATTNING

Uppsalas innerstad har en speciell och dverordnad roll i kommunen och lanet. Den ar en del av den ge-
mensamma identiteten och ansiktet utat for kommunen. | innerstaden star stadslivet och manniskorna i
fokus. Vid férandringar maste man ta hansyn till befintliga kvaliteter i stadskarnan och i de offentliga rum-
men. Har levs stadslivet, har moéts vi och har ligger en stor del av Uppsalas sjal.

Innerstadsstrategins vision ar att skapa ett levande centrum i mansklig skala. Ett livligt handelscentrum
blir hela Uppsalas knutpunkt, finrum och mest tillgangliga plats for alla stadens invanare och besokare.

Utveckling, historia och handel

Uppsala expanderar i centrala omraden och lings
viktiga stadsstrak. Hoga krav méste stillas pa ny
bebyggelse och nya verksamheter. En blandad

stad gynnar centrumutvecklingen, stadslivet och
konkurrenskraften i regionen. Nu ar det hog efter-
fragan pa bostédder och vi maste darfor virna om
blandstaden, med inslag av arbetsplatser i bostads-
kvarteren, och lokaler for verksamheter i bottenva-
ningen.

Uppsalas stadsbild och kulturhistoriska arv ar

en ovarderlig resurs som skapar stadens identitet
och medverkar till ett rikare stadsliv. Vart arv ska
varnas men ocksa utvecklas.

Handeln har en nyckelroll nir det géller att skapa
liv, attraktion och forutsdttningar for tillvaxt i
centrala staden. Utan handel — inget stadsliv och
ingen stad. En huvudinriktning for innerstaden ar
darfor att handeln i stadskdrnan ska starkas.

Nara och latt att ta sig

God tillganglighet for all slags trafik dr en forutsatt-
ning for en levande stadskarna. Men prioriteringen
mellan olika trafikantslag maste vara tydlig av

béde utrymmes- och miljoskal. I centrala Uppsala
prioriteras gang och cykel. Bilen har fortfarande
god tillgdnglighet till centrumhandeln men i lagre
hastigheter och pa de gaendes villkor.

For att skapa yta for stadsliv och handel ersitts
parkeringen pé gator och torg over tid med parke-
ringshus och garage. Gatunitet for gdende gors mer
finmaskigt och sammanhéngande for att forbattra
tillgéngligheten och attraktiviteten for centrum.
Kollektivtrafiken far tydligare prioriterade strak
och fler storre knutpunkter i centrala lagen.

Attraktiva offentliga rum

Miénniskor dras till mdnniskor och vi behdver plats
for att motas och umgas. Idag ar konkurrensen om
all mark i staden stor. Samtidigt vet vi att stadens
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utemiljo, de offentliga rummen, dr nédvindiga for
stadslivet. Det 4r hdr som en stor del av den attrak-
tiva staden skapas. Attraktiva offentliga rum bidrar
till Uppsalas identitet och drar pa sikt bade kompe-
tens och investeringar till sig.

En blandad stad

Med sitt ldge och innehéll utgor innerstaden en
nyckelmiljo for ett kontaktintensivt och specialise-
rat nirings- och arbetsliv, kort sagt en stimulerande
lokal miljé som inkluderar ett stort och varierat
utbud av mgjliga samarbetspartners.

I stadens centrum ska det vara liv och puls under
stora delar av dygnet, aret runt. Nar det ar tatt
mellan intressanta malpunkter hjalper det Uppsala
att utveckla sin identitet som dynamisk och vixande
universitets- och kulturstad. I innerstadsstrategin
finns darfor riktlinjer fér hur vi skapar mer utrym-
me for att bo, vistas och verka centralt i staden.

Med tanke pa den stora efterfragan pa bostader ar
det sarskilt viktigt att halla i blandstadens ideal och
planera for verksamhetslokaler i bottenvaningar
och inslag av kontor i bostadsomraden.

Lasanvisning

Innerstadsstrategin spanner éver en lang planeringshorisont,
fran nu till 2030- 2050, och bestar av fyra delar och en bilaga.

1. En inledande del, som forklarar varfor innerstadsstrategin
tagits fram och kopplingen till kommunens éversiktsplan.

2. | visionen beskrivs stadslivet som vi vill astadkomma i inner-
staden och vad som krévs for att na dit.

3. | strategidelen, som beskriver hur kommunen ska arbeta fér
att na visionen, redovisas 4 kartor; stadslivskartan, rorelsekar-
tan, plats-parkkartan och bebyggelsekartan. Till dessa har riktlin-
jer och inriktningar knutits.

4. | Sista delen av handlingen beskrivs arbetsprocessen och
hér ligger en éversikt over riksintressen med hanvisningar till
oversiktsplanen.

Léngst bak ligger dversiktsplanens markanvéndningskarta fér
innerstaden.



Innerstadsstrategin ar ett fordjupat strategidokument som kopplar till arbetet med kommunens nya

oversiktsplan. Dokumenten hianger ihop enligt figuren nedan. Innerstadsstrategin bygger pé en vision som
mynnar ut i sex utgangspunkter for stadsliv. Tillsammans bildar dessa planforslaget, stadslivskartan. Den
backas upp av tre traditionella kartor som var for sig redovisar rorelse, plats och park samt bebyggelse.

Oversiktsplan

..........................l...........................

LEVANDE

24 TIMMARSSTAD

MANGFALD
KULTUR

INTERNATIONELL
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STUDENTSTAD

ALLAS STAD

l

Utgangspunkter for stadsliv

VARIATION
PULS

NARHET

IDENTITET HISTORIA

TILLGANGLIGHET

- Utveckla centrala staden med attraktiva och flexibla motesplatser for alla

- Prioritera centrala staden for gaende och vistelse

- Sammankoppla stadens centrala delar i ett mer finmaskigt nat

- Forstark kollektivtrafikens attraktivitet med tydliga strak och strategiskt lokaliserade knutpunkter

- Utvidga och utveckla centrala stadens yta for handel och stadsliv

- Utveckla Uppsalas identitet som en dynamisk och vaxande universitets- och kulturstad

l

Rorelse
Inriktning
Attraktiv gastad
Battre cykelstad

Tydlig kollektivtrafik
Bilen pa stadens villkor
Smarta parkeringslosningar
Samordnade leveranser

Levande bathamn

Riktlinjer

l

Plats och park
Inriktning
Ett levande drum
Flexibla torg
Fler och battre parker
Nya kopplingar
Grona mangfunktionella gator

Utveckla kulturstraket

Riktlinjer

l

Bebyggelse
Inriktning

Levande bottenvaningar
Utnyttja taken
Hushojder och siktlinjer
Nya stadskvarter
Berika befintlig bebyggelse
Utveckla kulturmiljon

Utga fran omradets karaktar

Riktlinjer
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DARFOR BEHOVS EN INNERSTADSSTRATEGI

Nar Uppsala vaxer 6kar innerstadens roll som malpunkt och métesplats. Innerstadsstrategin ar en vagled-
ning for den langsiktiga utvecklingen for centrala staden.

Ett vaxande Uppsala kraver samsyn

Uppsala star infor ett stort fordndringstryck och

en kraftig tillvaxt. Ar 2050 kan vi vara 280 000-340
000 invanare i kommunen, ndgot som innebar stora
utmaningar. Det kraver att vi fordjupar tankarna
kring hur stadskédrnan ska utvecklas, expandera och
rymma fler funktioner.

Uppsala behdver en tydligare gemensam syn for
hur centrala staden ska utvecklas 6ver tid och vilka
spelregler som ska gélla. Innerstadsstrategin visar i
vilken riktning den centrala staden langsiktigt ska
utvecklas.

Strategin skapar gemensamma riktlinjer for hur
rorelser sker i staden, hur de offentliga platserna ser
ut och hur staden byggs. Den har ocksa ett sarskilt
fokus pa stadens identitet och sjil samt hur vi
manniskor upplever och tolkar den stadsmiljo vi ror
oss och vistas 1.

Oversiktligt planeringsstod

Innerstadsstrategin dr en del av Uppsalas &versikt-
liga planering och ska vara till praktisk hjdlp i skilda
planeringsprocesser for det centrala stadsomradet.
Den foljs av ett planeringsstod for hur kommu-

nens ska forverkliga sin del av ansvaret och en
arkitekturpolicy for vagledning i arkitekturfragor.

Arkitekturpolicyn kommer att gélla for hela staden.
En trafikplan kommer att tas fram for att fordjupa
trafikfragorna.

Arbetet med innerstadsstrategin har foljt samma
process som den nya Oversiktsplanen med ett
samrad och darefter en utstallning av det bearbe-
tade forslaget. Dokumentet ar dock ingen fordjupad
oversiktsplan och redovisar darfor inga miljokon-
sekvenser eller miljokvalitetsnormer. Aktuella
riksintressen behandlas endast 6versiktligt. Har
hénvisas istéllet till Gversiktsplanen.

Innerstadsstrategin och Gversiktsplanen ar viktiga
planeringsdokument for kommunen. De ger en
langsiktig inriktning for hur staden och dess inner-
stad ska utvecklas fram till &r 2030—2050. De ger
viktig vagledning for detaljplaner och bygglov.
Arbetet med all fysisk planering ska ske 6ppet och 1
dialog med berdrda parter. Inflytandet fran offent-
liga myndigheter, foretag och organisationer och
medborgare ska vara stort.

Tar stéod av kommunens styrdokument

De senaste aren har flera viktiga styrdokument
arbetats fram och antagits politiskt. De beror framst
sektorsomraden som parker, cykeltrafik, parkering,
luftkvalitet, dagvatten m.m. En forteckning av
dessa finns langst bak i dokumentet.
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Omradets avgransning

Innerstaden, centrala staden, stadskarnan eller
centrum? Det finns ménga namn for det som ar
stadens mittpunkt — dir manga manniskor ror sig
for att ta del av ett stort utbud. Det geografiska
omrédet for det som idag kallas centrum kommer
att vaxa. Den redovisade avgransningen ar inte
nagon exakt grians langs utpekade gator utan ska
tolkas som en ungeférlig framtida utbredning.

Fran Resecentrum och Stora torget

Centrala Uppsala har tva tydliga mittpunkter:
Resecentrum och Stora Torget. Resecentrum utgor
samlingspunkten for resande med kollektivtrafik
och Stora Torget ar samlingspunkten for handel
och stadsliv. Fran dessa punkter har vi avgransat

ett omrade inom en kilometer vilket motsvarar ett
gangavstand pé tio minuter. Darefter har vi utvidgat
avgransningen s att den omfattar utvecklingsomra-
dena i Kungsiangen och Bolanderna. Mot Gster har
omrédet istillet begransats for att inte omfatta for
stor del av villaomréadet i Falhagen.

Det finns ingen exakt gréns fér var innerstaden bdérjar och slutar. Avgransningen ska tolkas som en ungeférlig
framtida utbredning av den centrala staden med sitt pulserande stadsliv.
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INNERSTADSSTRATEGIN

- KOPPLAR TILL OVERSIKTSPLANEN

En levande innerstad ar en forutsattning for kommunens dragningskraft. Den ar viktig for ett
expanderande naringsliv och for boende med pendlingsmajligheter till en stor region.

Uppsalas innerstade har en speciell och 6verordnad
roll, i kommunen och regionen. Den ar for manga
maéanniskor den mest tillgingliga och aktivitetstiata
miljon i kommunen. En stor del av huvudstadsregio-
nen och Arlanda ligger inom néra rackhall. Forand-
ringstrycket ar starkt och det 4r ménga som vill
etablera sig, bo och anordna aktiviteter har. Samti-
digt finns manga véarden och intressen som kraver
hénsyn vid fordndring. I innerstaden ligger en stor
del av Uppsalas sjal.

Innerstadsstrategin har tagits fram inom ramen

for den oversiktliga planeringen. Enligt plan- och
bygglagen ska varje kommun ha en aktuell och
kommuntickande oversiktsplan. Oversiktsplanen
ska vara vigledande for kommunens langsiktiga
utveckling och anvindning av mark och bebyggelse.
I 6versiktsplanen beskriver kommunen sin langsik-
tiga vision for hur mark- och vattenomraden ska
anvandas, utvecklas och bevaras. Den ska fungera
som stod bade for kommunens egna intentioner och
for kommunens handlingsberedskap for of6rut-
sedda initiativ.
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I 6versiktsplanen finns den 6vergripande inrikt-
ningen for innerstadens utveckling beskriven, och
en plankarta redovisar grunddragen i anvindningen
av mark och vatten. Detta ger en formell status

at de viktigaste stidllningstaganden i innerstads-
strategin. I 6versiktplanen sétts innerstaden i sitt
sammanhang med 6vriga delar av kommunen med
dess gronstruktur och transportinfrastruktur. Dar
redovisas ocksa hur samtliga riksintressen tillgo-
doses samt hur miljo- och riskfaktorer hanteras.
Oversiktsplanens plankarta for innerstaden och
tillhérande beskrivning redovisas som bilaga till
detta dokument.
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STADSLIV | MANSKLIG SKALA

Stadsliv ar inget som skapas i enskilda projekt. Det utvecklas nar manniskor moter manniskor och gor
saker tillsammans. Genom att forbattra platser, strak, handel och verksamheter i centrala Uppsala skapar

vi ett attraktivt stadsliv i mansklig skala.

Vad ar stadsliv?

Stadslivet ar sinnebilden av den levande staden och
resultatet av ménniskors aktiviteter och rorelser i
stadens rum. I innerstadsstrategin ar det fokus pa
de sociala aktiviteterna som uppstar i det offentliga
rummet dér alla har ritt att rora sig och vistas. Hur
de offentliga rummen ser ut och vad de kan erbjuda
for att dra till sig manniskor som skapar stadsliv
spelar darfor stor roll.

Satter manniskan i centrum

Innerstaden ska att vara en attraktiv, trygg, tillging-
lig och stimulerande plats. Den ska tillgodose
manga skilda behov och dnskemél om service,
kultur, boende, verksamheter och offentliga rum.
For att bli den platsen krivs det att vi sdtter mannis-
kan i centrum for utvecklingen, att stadslivet har

en ménsklig skala och att invidnarnas 6nskemal och
idéer far ta plats.

Medvetet arbete med stadsmiljon

For att stadslivet i Uppsala ska utvecklas kravs
medvetet arbete — bade i nya stadsbyggnadsprojekt
och i utvecklingen av den befintliga stadsmiljon.
Samtliga projekt som genomfors i Uppsalas inner-
stad ska bidra till en utatriktad, social och intres-
sant stadsmiljo. Genom att forbattra platser, strak,
handel och verksamheter kan forutsittningarna for
ett attraktivt stadsliv skapas.

Urban stadsmiljo, innovation och kreativitet

Staden ar en viktig arena for méanniskor som mots
och utbyter tankar och idéer. Utveckling av tankar
och idéer har en lang tradition 1 Uppsala och har
haft en avgérande roll for stadens utveckling,
valméaende och identitet. En stad med tva universitet
har sarskilt goda forutsiattningar att attrahera och
utveckla ménniskor som vill delta och driva utveck-
ling inom vetenskap, kultur, samhélle och narings-
liv. For att kunna erbjuda méanniskor med olika
asikter, kunskaper och intressen en attraktiv miljé

att leva i kravs en mangfasetterad stad dar olika
behov och intressen kan tillgodoses och tillatas att
utvecklas i olika riktningar. En sddan miljo kraver
att manniskor har god tillgang och nérhet till varan-
dra och till gemensamma motesplatser. Tillgdnglig-
het och ndrhet dr grundlaggande egenskaper for en
attraktiv stadsmiljo och en forutsittning for innova-
tion och kreativitet. Trots att teknikutveckling

har gjort det lattare att kommunicera och sprida
kunskap, ar det fysiska moten mellan méanniskor
som skapar relationer, bygger tillit och utvecklar
idéer. Det ar for sidana moten som Uppsalas inner-
stad utgor en viktig arena.

Centrumhandel och kultur

Stadskédrnan har idag ett rikt utbud som riktar sig
till fler &n dem som bor i staden. Med sitt breda
kultur- och nojesliv, restauranger, caféer och en
intensiv handel spelar stadskidrnan en viktig roll for
bade invanare och besdkare.

Handeln ar en av de viktigaste faktorerna for att
skapa en levande stadsmiljo. Nar Uppsala véxer
uppstar en potential for 6kad handel i stadskdrnan.
Centrumhandeln behover priaglas av ett brett utbud
med inslag av caféer, restauranger och kultur. For
att uppna detta kravs lyhordhet och god dialog
mellan kommunen och aktorerna i centrum.

Boende

Manga vill bo och leva i staden. Staden erbjuder ett
rikt stadsliv med handel, kultur, caféer, torg, parker
m.m. Tack vare manga boende i innerstaden skapas
rorelser och stadsliv dven nér affarer och kontor ar
stingda for dagen. I innerstaden finns ett varierat
utbud av bostader. Dar finns saval flerfamiljshus
som enfamiljshus, bostadsratter som hyresratter,
egna hem, studentbostiader m.m. Det ar viktigt att
innerstaden kan bjuda pa goda bostadsmiljéer for
hela livet. Men att bo i en stad innebér dven att bo
pa stadens villkor. Det 4&r manga och mycket som
syns och hors dygnet runt.
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HALLBART STADSLIV

Ett hallbart stadsliv stdmmer val 6verens med ett stadsliv i mansklig skala. Genom att satta manniskan i
fokus kan vi skapa langsiktiga I6sningar som aven ar bra for miljon. En viktig del av hallbarheten ar att ge
plats for olika manniskor att uttrycka sig i det offentliga rummet. Men ett hallbart stadsliv omfattar ockséa
en fysisk miljo som varnar om var halsa och har beredskap for ett forandrat klimat.

Tidsperspektivet dr centralt. Hur kan vi idag
skapa de basta mojligheterna, nu och i framtiden?
Hur tillgodoser vi dagens behov utan att Aventyra
kommande generationers rétt att tillgodose sina
behov? For att lyckas kravs langsiktiga och flexibla
l16sningar som bidrar till att stdlla om system for
framtiden.

Ren luft

En levande stadskdrna med ren luft 4r nadgot att
striva mot. Man ska kunna bo och verka i staden
utan att oroa sig for hur luftféroreningar kan paver-
ka halsan. Centrala Uppsala har ett flertal gator
med forhojda halter av fororeningar som kvévedi-
oxid och partiklar (pm 10). Genom en forbattrad
kollektivtrafik och en minskad biltrafik i centrum
bor dessa féroreningar kunna minskas.

God ljudmiljo

Att strova runt i staden och lyssna pa ljud samt hora
andras roster och rorelser dr en berikande upplevel-
se. Men att fa en god ljudmiljé i stadskdrnan ar en
utmaning, eftersom bullret fran trafiken pA manga
platser dranker andra ljud. Genom att begransa och
sdnka hastigheten pa biltrafiken i centrum kan man
minska buller och fa en béttre vistelsemiljo.

Rent vatten

Rent vatten i centrala Uppsala kan pé lang
sikt innebdra att man kan bada i Fyrisan. Idag
tillférs en méngd fororeningar till Fyrisdn genom

dagvatten (regnvatten). Det hoga bebyggelsetrycket
innebér att mer mark hardgors och det blir ont om
plats for fordréjning och rening av regnvatten. I
kommande forandringar av gator och torg bor man
darfor avsitta plats for fordrojning och rening. Vid
forandring av bebyggelse finns mgjlighet att skapa
grona tak for fordrojning.

Behagligt klimat

Vi njuter girna av solen men under varma sommar-
dagar kan det bli alltfor hett i delar av centrala
staden. Den téta bebyggelsen, hardgjorda ytor

och brist pa vatten och gronska gor att luften star
stilla och det blir kvavt. For att fa ett mer behagligt
klimat behdver man tillféra véxtlighet och vatten.
Det jamnar ut temperaturen och ger en bittre
luftfuktighet i stadsmiljon. Fler parker, medve-

ten gatugronska, grona tak och gardar forbattrar
klimatet i staden.

Fokus pa klimatfragan

Ett fordndrat klimat innebar 6kad risk for att
Fyrisdn kommer att 6versvimmas. Detta beror
stora omraden av innerstaden. Vid planering av ny
bebyggelse ar det viktigt att beakta detta genom
att placera och utforma byggnader sa att framtida
skador minimeras. For att motverka klimatférand-
ringar har kommunen en viktig uppgift att minska
klimatpaverkande gaser, det paverkar hur vi plane-
rar trafiklosningar och bygger i Uppsala.

14 | Stadsliv i ménsklig skala



MANSKLIG SKALA

Tillgéngligt och gavanligt

Det ska vara latt for besOkare att ta sig till det som
stadskarnan erbjuder. Snabba férbindelser med tag
eller buss till centrum ar viktigt men inom stads-
kdrnan ska man kunna rora sig bekvamt till fots.
For manga Uppsalabor ar cykeln det sjdlvklara
fardmedlet men i centrum promenerar vi garna
langs med upplevelserika gator och astrak. Bilar har
en simre framkomlighet men det finns goda mojlig-
heter att parkera centralt.

Hoga krav pa utformning

Stadens platser ska planeras och utformas for sinnli-
ga upplevelser och méten mellan manniskor med
olika intressen och bakgrund. Det 4r méngfalden
som skapar det rika stadslivet. Konst i olika former
berikar ocksa upplevelsen i stadsrummet. Perma-
nent, tillfallig, sjalvstandig eller integrerad konst ska
kunna ta plats i det offentliga rummet — som en scen
for konstnérliga uttryck.

T

Byggnaderna i staden utgor stadsrummets viggar.
Hojd, form, farg och material paverkar i hog grad
karaktiren och upplevelsen av staden. Stadsrummet
ar stadslivets scen och utformningen ar avgorande
for vilket liv som kan utspelas i staden. Darfor
maste kvaliteten pa arkitekturen i innerstaden vara
den hogsta mojliga. Sarskilt bottenvaningarnas
form och innehall spelar stor roll fér visionen om
stadsliv i ménsklig skala.
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Mansklig skala

I arbetet med stadsutveckling och byggande finns
det risk for att man enbart fokuserar pa tydliga
maitbara resultatméal. En ambition med Uppsalas
innerstadsstrategi dr att utgé frain manniskans sitt
att befolka staden for att kunna lyfta de viktiga
varden som har baring pa hur vi upplever stadslivet.
Varden som kan gldommas bort eftersom de ar svara
att méta och berédkna.

valb,g-‘::-: L‘. 4 ;o

-

Minniskor dr sma, ldngsamma och nyfikna. Vi behover platser i staden dér vi kan stanna upp, iaktta

Jan Gehl, dansk arkitekt och professor i stadsplane-
ring har varit en stor inspirationskalla i arbetet med
innerstadsstrategin. Han utgar fran den manskliga
skalan i planeringen av staden och har noga studerat
hur vi manniskor beter oss i de offentliga rummen.
Hans slutsats ar tydlig; Det 4r mdnniskans behov
och upplevelser som gor stader attraktiva och levan-
de.

omgivningen och umgas med varandra och vara en del av stadens puls.

jﬁ ser och viktiga stadsrum som
p—

ger sammanhang.
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Vi behdver gatorna till mer dn
- bara rorelse, de ar motesplat-

Vi behover skyddade platser dir vi kdnner oss trygga,
och som ar anpassade till var hastighet och skala. Ges
goda forutsattningar befolkas platserna i staden.



Upplever staden genom vara sinnen

Vi tar in virlden genom véara sinnen. Eftersom det ar
vi manniskor som upplever staden bor stadsmiljon
ha en ménsklig skala och bjuda pa sinnesintryck.
Det uppnar vi genom att planera och utforma stads-
rummet utifran de gdendes perspektiv. Manniskan
som promenerar ror sig lAngsamt, stannar upp
ibland och upplever staden i 6gonhojd. Staden ska

=]

kunna erbjuda platser med livliga och blandade
sinnesintryck men ocksa lugna och fridfulla platser.

Det vi tar in med synen ger oss starkast intryck, men
aven ljud, doft och beroring ger positiva upplevelser
som drojer sig kvar. En upplevelserik och lockande
stadsmiljo erbjuder intressanta miljoer som gor att
vi girna uppehaller oss dar.

Vi upplever miljon med vara sinnen och det mesta tolkar vi genom synen. Vara synupplevelser av staden
sker darfor frimst 1 6gonhdjd, vad upplever man i 6gonhdjd ndr man promenerar langs en gata?

Vi behover fria ytor och flexibla stadsrum
som kan samutnyttjas och ge forutsattningar

for en utbudsrik och pulserande stad.
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STADSLIV PA KARTAN

| innerstadsstrategin star stadslivet och manniskorna i fokus. Vid férandringar maste man ta hansyn till
befintliga kvaliteter i stadskarnan och i de offentliga rummen. Har levs stadslivet, har moéts vi och har lig-

ger en stor del av Uppsalas sjal.

Manniskan och upplevelsen av stadslivet

Uppsala ar en vixande stad som behéver mer
utrymme for ménniskor som vill bo, arbeta och
studera hir. Innerstaden ska utvecklas med ménnis-
kan i centrum sa att det gynnar ett rikt stadsliv.
Stadsliv uppstar nar manniskor méter ménniskor,
kort sagt nér det pAgar mansklig aktivitet i ett
omrade, staden.

Hur man upplever stadslivet beror pa en rad olika
faktorer, till exempel méangfalden av funktioner,
nirheten mellan olika malpunkter och om det

finns liv och puls, aret runt, dygnet runt. Det spelar
darfor stor roll hur de offentliga rummen ser ut och
vad de kan erbjuda for att dra till sig madnniskor som
skapar stadsliv.

Stadslivskarta for viktiga utvecklingsomraden

Stadslivskartan ar ett forsok att redovisa hur
centrala Uppsalas levande omraden utvidgas under
perioden fran 2015 fram till 2050. Det baserar sig pa
antaganden och pagaende planering.

P4 kartan har de viktigaste utvecklingsomradena
markerats som cirklar, sa kallade fokusomraden.
Om dessa planeras rétt fungerar de som katalysato-
rer for den framtida stadsutvecklingen.

Narhet, tydlighet och aktivitet

Vildefinierade och lattlasta stadsrum ar viktigt.
Det innebar att det finns tydliga gator och torg, som
vaver samman kvartersstrukturer. Det ska ocksa
finnas en tydlig koppling till stadskédrnan och vara
ndra och latt att ta sig till dit.

Del av hallbarhetsarbete

Trots den digitala revolutionen har manniskans nytta
och behov av sociala interaktioner aldrig varit storre. Att
skapa sociala och levande métesplatser for manniskor
bidrar till att gora staden mer attraktiv att bo, verka

och vistas i. Det leder till att fler manniskor kan métas,
utveckla och dela idéer, erfarenheter och resurser.

| férlangningen innebar det aven en battre och mer
hallbar ekonomisk tillvaxt, ett mer socialt samhalle dar
manniskor kommer narmare varandra, och lagre miljopa-
verkan genom effektivare samnyttjande av resurser.
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STRATEGIN | KORTHET

uUtgangspunkter for stadsliv

Vi har sammanfattat innerstadsstrategins budskap i sex punkter.
Vi har valt att kalla dem utgangspunkter for stadsliv.

Stadslivskartan

Utveckla centrala staden med attraktiva och flexibla motesplatser for alla

Prioritera centrala staden for gaende och vistelse

Sammankoppla stadens centrala delar i ett mer finmaskigt nat

Forstéark kollektivtrafikens attraktivitet med tydliga strak och strategiskt lokaliserade knutpunkter
Utvidga och utveckla centrala stadens yta for handel och stadsliv

Utveckla Uppsalas identitet som en dynamisk och vaxande universitets- och kulturstad

Rorelsekartan Plats- och parkkartan Bebyggelsekartan

Innerstadsstrategins kartor ska ses som végledande for innerstadens langsiktiga utveckling. Preciseringar av hur och nér en plats
utvecklas sker i senare planeringsskeden exempelvis planprogram, detaljplaner och projekt.
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Inriktning och riktlinjer

Inriktningen anger kursen for viktiga sektorsomréaden, platstyper och stadsbyggnadsaspekter. Under
inriktningarna finns riktlinjer som mer detaljerat anger hur inriktningen nas. Dessa ligger under respektive

avsnitt.

Rorelse

Attraktiv gastad

Gaende ska ha god tillganglighet i ett gent gatu-
nat med generdsa gang- och vistelseytor.

Battre cykelstad

Cykeln ska ha god framkomlighet till stadskar-
nan men samsas med 6vriga trafikanter och
anpassas till stadsmiljon.

Tydlig kollektivtrafik

Kollektivtrafiken ska ha god framkomlighet till
stadskarnan och bidra till att skapa attraktiva
stadsmiljcer.

Bilen pa stadens villkor

Bilen ska ha god tillganglighet till stadskarnan
men framkomligheten anpassas till platsens
forutsattningar.

Smarta parkeringslosningar

Parkeringar for bil och cykel pa allman plats
ska i forsta hand regleras for korttidsparkering.
Langtidsparkering ska huvudsakligen ske i
garage.

Samordnade leveranser

Logistiken och leveranser av varor i stadskar-
nan ska samordnas, tidsstyras och organiseras
for att skapa utrymme och minska konflikter
med stadslivet.

Levande bathamn

Battrafiken ska utvecklas for att berika staden
och skapa livi hamnomradet.

!

Riktlinjer

Plats och park

Ett levande arum

Arummet ska kontinuerligt utvecklas till ett
attraktivt vistelserum och rorelsestrak.

Flexibla torg

Torgen ska fa en mer flexibel anvandning och
ge plats for evenemang, kultur, handel och
moten.

Fler och battre parker

Parkerna ska bli fler, fa hogre kvalitet och kopp-
las till attraktiva strak for gang och cykel.

Nya kopplingar

Stadens gator och offentliga rum ska tydligare
knytas samman pa fler platser.

Grona mangfunktionella gator

Uppsalas grona och mangfunktionella gatunat
ska sakras och utvecklas.

Utveckla kulturstraket

Uppsalas mest vardefulla historiska miljoer ska
knytas samman och aktiveras genom att skapa
flera malpunkter.

!

Riktlinjer

Bebyggelse

Levande bottenvaningar

Den langsiktiga stadsutvecklingen ska starkas
genom att skapa forutsattningar for verksamhe-
ter i bottenvaningar.

Utnyttja taken

Taken ska utnyttjas pa ett battre satt sa att de
fyller fler funktioner.

Hushaojder och siktlinjer

Befintliga hushdjder och vardefulla siktlinjer ska
respekteras.

Nya stadskvarter

Omvandlingsomraden ska bidra till en utvidg-
ning av stadskarnan, sa att fler manniskor kan
bo och verka dar.

Berika befintlig bebyggelse

Forandring av och tillagg i den befintliga inner-
stadsmiljon ska bidra till ett 6kat stadsliv och
hogre kvalitet i stadsmiljén.

Utveckla kulturmiljon

Stadens vardefulla kulturmiljo ska varnas och
goras mer levande genom andringar och tillagg.

Utga fran omradets karaktar

Stadens olika karaktarer ger variation. De ska
utvecklas utifran sina egna forutsattningar med
stadsliv i fokus.

!

Riktlinjer
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Utgangspunkter for stadsliv
Utveckla centrala staden med attrak-
tiva och flexibla métesplatser for alla

Prioritera centrala staden for gdende
och vistelse

Sammankoppla stadens centrala delar
i ett mer finmaskigt nat

Forstark kollektivtrafikens attraktivitet
med tydliga stradk och strategiskt loka-
liserade knutpunkter

Utvidga och utveckla centrala stadens
yta for handel och stadsliv

Utveckla Uppsalas identitet som en
dynamisk och vaxande universitets-
och kulturstad

Fokusomrade for stadsliv

- Hog koncentration av stadsliv
som fortsatter att utvecklas

—— Strak och plats for stadsliv

Kapacitetsstark kollektivtrafik

EEEEEEER Majlig koppling




STADSLIV

C v

[ S48 | - "oy Y
' '""“l*l-q...[ P_| | B 3 s ) \g




FOKUSOMRADEN FOR STADSLIV

| en vaxande stad kan utvecklingen av stadslivet ske pad manga olika satt. Vi har identifierat atta strate-
giska omraden for centrala Uppsalas utveckling, som vi har valt att kalla fokusomraden for stadsliv.

Pé Stadslivskartan finns ett rosa omrade i mitten
dar det finns en hog koncentration av stadsliv.
Avsikten &r att detta intensiva stadsliv ska fortsétta
att utvecklas och viaxa. Forutsattningarna for att
utveckla stadslivet ar olika och det ar darfor viktigt
att identifiera strategiska omraden som har sarskilt
goda mojligheter att uppné en hog grad av stadsliv.

Fokusomradena spelar en viktig roll for hur stads-
kdrnan expanderar. De har starka och tydliga
kopplingar mot stadskérnan via stomlinjestrak eller
strak for stadsliv. De flesta ligger i stadsutvecklings-
omraden dar omvandlingen av befintlig struktur

ar omfattande. Att planera for stadsliv i dessa
omraden mdjliggdr en expansion av centrala staden.
Varje fokusomrade har sina unika forutséttningar
for att utveckla stadsliv.

Har presenteras idéer och forslag for varje fokusom-
rade som kan fungera som inspiration for framtida
planering.

Framre Kungsangen

P4 grund av stora pagaende fordandringar i befint-
liga kvarter finns unika mojligheter att planera for
ett rikt stadslivi omradet. Stora tillskott av bosté-
der forvantas i omradet. Genom att skapa tydliga
kopplingar till savil centrum som a&rummets publi-
ka platser och ge utrymme for bostéder, kontor,
handel och andra verksamheter, skapas forutsitt-
ningar for stadsliv.

* Dragarbrunnsgatan, Kungsidngsgatan och
Strandbodgatan utvecklas till livfulla innerstads-
gator.

* Hamnplan och astraket utvecklas till attraktiva
motesplatser 1 basta kvéllssolslége.

* Enny park i anslutning till Kungséngstorg
kopplar till sdvdl Hamnplan och astréket som
Resecentrum.

+ Aldre industribyggnader har goda forutsittning-
ar att anvindas for kulturverksamheter med plats
for scen och ateljéer.

* En ny skola blir en viktig motesplats i omradet.
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Framre Bolanderna

Framre Bolanderna ar ett av de mest utvecklings-
bara omradena i centrala Uppsala. En ny aktiv och
blandad innerstadsstruktur i omradet innebér att,
framforallt kontor, handel och verksamheter kan
utvecklas i detta stationsnara ldge. Pa grund av
befintliga industriverksamheter 4r mojligheten att
bygga bostdder mycket begransade. Har pagar ett
arbete med att ta fram ett strukturprogram.

+ Aldre virdefulla industribyggnader tas till vara
for att ge omradet identitet och variation.

* I omradet skapas en tydlig entré med torgbild-
ning ndrmast Resecentrum.

* Nya gang- och cykelstrak lings med jairnvigen
och Lennakatten kan pa sikt knyta ihop omréadet
med Resecentrum

» Parkerna i omradet utvecklas till grona motes-
platser.

* En central parkeringsanldggning i anslutning till
Resecentrum gor omradet mer tillgingligt.

Rabyvagen

Den pagéende stadsutvecklingen ldngs Rabyviagen
genererar nya bostader och ger forutsittningar for
handel i bottenvaningar. Det markerade fokusom-
radet ar en viktig entrépunkt till innerstaden, med
ett hallplatslage for kollektivtrafik och mojlighet till
service.

* Rabyvigen fordndras fran trafikled till stadsgata.
En gata dir bebyggelsen vinder sig, med entréer
och verksamhetslokaler, ut mot gaturummet.

» Kapellgirdet knyts nairmare stadskdrnan, och
Véderkvarnsgatan forstirks som strak for stads-
liv.

* Gang- och cykelvigen fran Gamla Uppsala
forlangs in mot Resecentrum langs jirnviagens
Ostra sida.

* Nya passager tillkommer under jirnvagen vid S:t
Olofsgatan och S:t Persgatan.

+ Osterplan utvecklas till en ny attraktiv park och
Hogandsparken upprustas.

* Nya parkeringsanlédggningar anldggs under
Osterplans norra del och vid Rébyvigen.
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Sjukhusvagen

Sjukhusvigen &r ett viktigt kollektivtrafikstrak med
ett centralt héllplatslage. Omradet blir en entré till
savil delar av sjukhusomradet som nya Studen-
ternas idrottsomrade och Stadstriadgarden. Ny
bebyggelse i sjukhusomradet moéter Sjukhusvagen 1
samband med att Akademiska sjukhuset byggs ut. I
astraket ramar publika platser och evenemangsytor
in ”Nya Studenternas” fotbollsarena.

* Studenternas fotbollsarena byggs om

» Sodra édstraket, inklusive Stadstriadgarden,
utvecklas till ett publikt park-, rekreations- och
idrottsstrak.

* Sjukhusvédgen utvecklas till ett kollektivtrafik-
strak med ett viktigt hallplatslage vid Studenter-
nas IP.

* Sjukhusomradet 6ppnar sig ut mot Sjukhusvagen
med fler entréer och passager.

Luthagsesplanaden/Ekonomikum

I omradet vid Luthagsesplanaden utvecklas en
viktig knutpunkt for kollektivtrafiken. En utveck-
ling av intilliggande kvarter kommer att ge tillskott
av bostéder och verksamheter. Biotopia, Ekonomi-
kum och Observatorieparken ér viktiga méalpunk-
ter som kan utvecklas. Omradet kopplar till sdvél
Luthagen som ett av centrums livaktiga innerstads-
horn med restauranger och ndjesliv vid Sysslomans-
gatan. | omradet planeras en parkeringsanldggning
med publika verksamheter i bottenplanet.

» Kyrkogardsgatan har goda mdjligheter att
utvecklas sa att mer stadsliv kan uppsta.

* En knutpunkt for kollektivtrafiken pa
Luthagsesplanaden stiller krav pa utformning
och ger forutsittningar for handel.

* En parkeringsanldggning vid Katedralskolan ger
god tillgdnglighet till innerstaden och bidrar till
att omradet upplevs som en entrépunkt.
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Vaksala torg

Vid Vaksala torg, lings Vaksalagatan, planeras en
av innerstadens viktigaste knutpunkter for kollek-
tivtrafiken. Sjilva torget har, med sin storlek och
sitt centrala lage, en unik mojlighet att utvecklas till
ett mer publikt torg samt mdtes- och evenemangs-
plats som kan rymma en méingd olika funktioner.
Forandringar i intilliggande kvarter innebér tilligg
med savil bostider, kontor, handel och offentlig
service. Sammantaget innebar det som hander i
detta omrade att centrum forstiarks dster om dagens
stadskdrna.

» Liangs Vaksalagatan skapas en viktig bytespunkt
for kollektivtrafiken.

* Vaksala torg utvecklas som centrumtorg med
handel och evenemang som gynnar stadslivet.

* Delar av Salagatan utvecklas till en gavénlig gata
med goda solldgen och mojlighet till uteserve-
ringar.

» S:t Persgatan utvecklas som ett viktigt centrum-
strak.

» Viderkvarnsgatan forstarks som strak for stads-
liv.




Blasenhus

Omradet Blasenhus, med Uppsala universitets nya
administrationsbyggnad i korsningen mellan Dag
Hammarsk;jolds viag och Norbyvigen, genererar
nya stora fldden av méanniskor. Omradet ar speciellt
till sin karaktdr, ett centralt universitetscampus och
malpunkt for manga manniskor frimst dagtid men
dven kvillstid. Hér ar det néra till viktiga attrak-
tioner som Slottet med konstmuseum, Botaniska
tradgirden och Carolina Rediviva. Kopplingen till
stadskarnan ar tydlig bade via Slottsbacken, Odins-
lund, Drottninggatan och Bleke backe. Ett viktigt
hallplatslige for kollektivtrafik 1angs Dag Hammar-
skjolds vag gor omradet tillganglig.

* I omrédet mots tva viktiga stadsstrak, Norbyva-
gen och Dag Hammarskjolds vag.

» Utveckling av kulturstraket knyter omradet
narmare stadskdrnan.

* Omradet kompletteras med ytterligare verksam-
heter knutna till universitetet.

Svartbacksgatan

En forvantad stadsutveckling langs Svartbacksga-
tan genererar nya bostader och forutsattningar for
handel i bottenvaningar. Kopplingar till arummet
och centrum ska forstirkas. En ny knutpunkt for
kollektivtrafiken tillkommer i korsningen Svart-
backsgatan—Gamla Uppsalagatan.

* Svartbicksgatan utvecklas till en stadsgata med
verksamheter i bottenvaningen och stora tillskott
av bostéder.

* Kopplingen till &rummet starks med nya passager
mellan Svartbacksgatan och an.
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RORELSE

Vi har alla ett behov att forflytta oss och det finns manga former for att gora det. Att hantera rorelserna i
staden ar viktigt, bade for att skapa narhet till och inom centrala Uppsala, for att skapa forutsattningar for
stadsliv och for att sakra stadens attraktivitet pa kort och lang sikt.

Viméanniskor reser pa olika sitt. Att gi och att
cykla ar exempel pa aktiva resor, dessa tar mindre
plats och sker i 14g hastighet. Fordon behovs for
langre resor och for transporter av varor. Dessa
olika sitt att resa tar olika mycket plats och paver-
kar hur staden upplevs och fungerar. Iinnerstaden
behover rorelser som gynnar stadsrummets och
stadslivets forutsittningar prioriteras.

Storre stader kraver smartare transportsatt

I det framtida Uppsala, med méanga fler invanare
och besokare, kommer konkurrensen om ytorna
istaden att 6ka. Fler mdnniskor pa samma yta
kréver transportformer som tar mindre plats. Fler
maénniskor i innerstaden stéller ocksa allt hogre
krav pa att minska storningar sdsom buller, forore-
ningar och risk for olyckor.

Allt fler stider narmar sig en punkt dir man maste
tdnka pa ett helt nytt sitt kring transporter och
anvindning av gaturummet. Det kommer att paver-
ka hur vi transporterar oss i staden. En Gvergang
fran bil till mer klimatneutrala och effektiva trans-
portformer sdsom att ga, cykla och aka kollektivt
ar nddvandigt i en vixande stad, i synnerhet i stads-
kdrnan.

Del av hallbarhetsarbete

Transporterna star for en stor del av utslappen som
paverkar klimatet. Infrastrukturen for transporter kraver
dessutom mycket yta, vilket ar en begransad resurs i in-
nerstaden.

Genom att prioritera gang, cykel och kollektivtrafik gynnas
yteffektiv transport som har mindre negativ paverkan pa
klimatet. Det leder till battre tillganglighet inom centrum
och frigor ytor for manniskor att vara pa och ytor for gron-
omraden.

Minskad bilanvandning innebar mindre buller och battre
luftkvalitet. Farre hardgjorda trafikerade ytor gor det dven
enklare att hantera och rena dagvatten. Den sammanlag-
da effekten ar en renare och mer attraktiv stadskarna.
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Vagen till smartare transportsatt

Végen till smartare transport i innerstaden gar
via ett ssmmarbete mellan kommunen och viktiga
aktorer for att;

 prioritera resor till fots och cykel
* minska genomfartstrafiken med bil

¢ Oka attraktiviteten for kollektivtrafiken

Minska onodig genomfartstrafik

Aven om allt fler gar och reser med cykel och
kollektivtrafik, visar trafikprognoser att stadens
och kommunens tillvixt ger stora pafrestningar
istadens gatunit. Darfor ar det viktigt att skapa
forutsittningar for att inte belasta Kungsgatan med
genomfartstrafik. Med den planerade planskildhe-
ten vid S:t Olofsgatan och en mojlig planskildhet i
Vimpelgatans forlingning skapas majligheter att
avlasta Kungsgatan fran genomfartstrafik. Innan
2030 kommer det att behovas ett kapacitetsstarkt
kollektivtrafiksystem for att klara av att ta hand

om invanarna i stadens utvecklingsomraden, sisom
Rosendal och Ulleraker. Ett kapacitetsstarkt system
kraver mycket plats i gatunitet och god framkom-
lighet pa bland annat Kungsgatan, vilket kraver att
genomfartstrafiken pd Kungsgatan behdver ledas
om successivt fram till 2030.
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Att utveckla en attraktiv och effektiv kollektivtrafik
innebar att den behover vara prioriterad i gaturum-
met. Att kora pé egna korfilt, komma forst fran
trafikljusen i korsningar och att storningar langs
strackan blir farre ar exempel pa sddana atgirder.
Med en kapacitetsstark kollektivtrafik som gér ofta
och har mojlighet att transportera fler resenérer per
tur okar dven tillgdangligheten till innerstaden for
fler.

Bilar i parkeringsanlaggningar

Nya parkeringsanlaggningar i strategiska ldgen med
gingavstand till stadskdrnan ger mdjlighet att pa ett
enkelt siatt limna bilen utan att skapa mer tringsel
iinnerstaden. Det garanterar god tillganglighet till
citys utbud samtidigt som centrala stadsrum frigors.

Kontinuerliga investeringar i standardhdjande
atgarder for cyklister och fler cykelparkeringsmdjlig-
heter gor att flera kan vilja cykeln istéllet for bilen.
Detta bidrar till att minska trangsel i gatunétet.



Nya kopplingar for gang och cykel i skapar en finmaskig gatustruktur som ér lattare att réra sig i.

Generdsa ytor och prioritering av gaende ger bra férutséattningar fér en levande stad dér det ar latt att métas och umgas.
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Inriktning rorelse

Attraktiv gastad

Gaende ska ha god tillganglighet i ett gent gatunat med gene-
résa gang- och vistelseytor.

Battre cykelstad

Cykeln ska ha god framkomlighet till stadskédrnan men samsas
med 6vriga trafikanter och anpassas till stadsmiljon.

Tydlig kollektivtrafik

Kollektivtrafiken ska ha god framkomlighet till stadskarnan och
bidra till att skapa attraktiva stadsmiljoer.

Bilen pa stadens villkor

Bilen ska ha god tillganglighet till stadskarnan men framkomlig-
heten anpassas till platsens férutsattningar.

Smarta parkeringslosningar

Parkeringar for bil och cykel pa allman plats ska i férsta hand J
regleras for korttidsparkering. Langtidsparkering ska huvudsak- «
ligen ske i garage. A

Samordnade leveranser

Logistiken och leveranser av varor i stadskérnan ska samord-
nas, tidsstyras och organiseras for att skapa utrymme och
minska konflikter med stadslivet.

Levande bathamn

Battrafiken ska utvecklas for att berika staden och skapa liv i
hamnomradet.

Gaprioriterat omrade
Huvudcykelnat
Kapacitetsstark kollektivtrafik
Stomlinje kollektivtrafik

Resecentrum

Knutpunkt kollektivtrafik

Viktig hallplats
Huvudgatunat bil

Ny parkeringsanlaggning cykel
Befintligt parkeringsgarage

Ny parkeringsanlaggning mojligt lage
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Mdjlig gatukoppling

EEEEEEm Majlig cykelkoppling






ATTRAKTIV GASTAD

| Uppsalas innerstad ligger fokus pa fotgangarna. Att ga ar ett transportsatt som ar attraktivt och hallbart.
Det ger en mojlighet att uppleva staden som inget annat transportsatt ger. Ett finmaskigt, lattorienterat
och sammanhangande gatunat ar en forutsattning for en gavanlig stad.

Vistelseytor ger upplevelser och moten

Grunden for stadsliv utgérs av moten i vara offent-
liga rum. Det forutsétter att man gar genom staden
och har tillgang till ytor for vistelse. For att kunna
gora innerstaden attraktiv for gdende behover vi
darfor skapa forutsattningar for dem. Det handlar
bland annat om att ge gdende storre ytor i innersta-
den, med flera intressanta malpunkter och platser
déar man kan stanna upp.

En intressant och variationsrik stadsmiljo gor att
man som gaende upplever avstand som kortare 4n
de faktiskt ar. Den inbjuder dessutom till att rora sig
langsamt och till att drdja sig kvar.
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En trafiksaker innerstad

Gaende ror sig langsamt 1 jamforelse med cyklister
och andra fordon. Att hantera och minska konflik-
ter mellan olika typer av trafikanter i olika hastighet
ar grundldggande for att utveckla en trafiksdker
innerstad. Det géller dven risken for konflikter
mellan gdende och cyklister. Trafik pa de gaendes
villkor foreslas darfor gilla i innerstadens mest
centrala delar.



Centrumomrade med tydlig gaprioritet

Olika satt att prioritera gaende

Det ska tydligt mérkas att gdende prioriteras nir
man ror sig i innerstaden. Det ska finnas plats att
rora sig, ga i bredd och métas i attraktiva strak
och pa platser. Det ska vara létt att orientera sig
och vilja gena och framkomliga promenadvégar
for att na sina mal. En medveten satsning pé ytor
for fotgingare dr nodvéandig och okar tillgdng-
ligheten till stadskdrnans utbud for alla grupper.
Man kan forbéttra framkomligheten for gadende

i centrum pa ménga olika sitt, bredda trottoarer,
hoja upp Overgangsstéllen, utveckla rena gagator
och gangfartsgator. Vilken atgérd och utformning
man véljer beror pa platsens eller gatans forutsétt-
ningar. FOr att Overbrygga barridrerna foreslas nya
kopplingar dver Fyrisan, planskilda passager och
broar vid jirnvagsovergangarna S:t Persgatan och
S:t Olofsgatan.

En tillganglig innerstad

Manga gaende anvander rullator eller kapp och till
de gdende hor ocksa de som ror sig med rullstol.
Det ar viktigt att gangstraken ar utformade sé att
det ar 1att for dessa personer att rora sig. For att

en attraktiv géstad ska kunna upplevas av alla
stills hoga krav pa utformningen av miljon. Barn,

Innerstadsomrade med god framkomlighet for gdende

funktionsnedsatta och dldres behov ar styrande for
att sikerstélla ett attraktivt stadsliv for alla. Har ar
det latt att ta sig fram, tatt mellan sittplatserna och
bra belysning,.

Inriktning

Gaende ska ha god tillganglighet i ett gent gatunat med
generdsa gang- och vistelseytor.

Riktlinjer

Utveckla gangnatet finmaskigt, sammanhangande och
latt att forsta.

Utveckla stadsmiljon sa att den inbjuder till att stanna
upp och dréja sig kvar.

Utveckla stadsmiljon med detaljrikedom som ger intryck
och upplevelser i 6gonhojd.

Utveckla generésa gang- och vistelseytor for olika behov
och olika manniskor.
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BATTRE CYKELSTAD

Uppsala ska bli landets framsta cykelstad, attraktiv att cykla i aret runt. Malsattningen ar hég, men Upp-
sala ar en etablerad cykelstad med en valgrundad cykelkultur. Har ar andelen cykelresor bland de hogsta i
landet. Cykeltrafik gor stadskarnan mer tillganglig, och bidrar till en attraktivare stadsmiljo.

Cykel i innerstaden

I Uppsala ska savil tillgdnglighet som framkom-
lighet for cykel vara mycket god. Det ska dven ga
snabbt att cykla. Den malséttningen innebér en stor
utmaning for den centrala staden eftersom samtliga
trafikslag kriver en viss grad av framkomlighet och
snabbhet.

I innerstaden far cyklisterna ibland sta tillbaka for
de gaende. I innerstaden finns inga snabbcykelva-
gar, utan dessa Overgar i centrala staden till ett
huvudcykelnit dar cykeln ar prioriterad. I de mest
centrala delarna befinner sig ovrig trafik pa de
géendes villkor.
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Fler cykelytor och hojd standard

Att cykla ar ett miljovanligt, yteffektivt, energief-
fektivt och flexibelt sitt att rora sig i staden. Cykeln
passar manga aldrar och behov — den som vill ta sig
fram langsamt eller den som vill pendla snabbt till
jobbet.

En viaxande stad som prioriterar cyklister medfor
att fler kommer att cykla, speciellt i centrala delar
av staden dér avstdnden &r korta. For att starka
den utvecklingen hgjs standarden pa cykelnitet,
huvudcykelnitet utvecklas med nya kopplingar,
och konflikter mellan cykeln och dvriga trafikanter
hanteras. Det behdvs storre ytor sa att cykelnétet
kan ta emot fler cyklister, men ocksa fler cykelpar-
keringar.



Cykel pa gaendes villkor

m Cykelparkeringsgarage

— HuvudCykelndt —  aaa e Nya kopplingar i huvudcykelnét

Tydlig vagvisning och nya kopplingar

Det ska tydligt framga vilka strak som ar priori-
terade for cyklister. Beroende péa vart man ar pa
vig i den centrala staden ska man latt kunna vilja
fardvag utan onddiga omvéigar.

For biltrafiken finns vigvisningar for att 14tt och
snabbt kunna ta sig till olika mélpunkter, utan att
behova aka genom den absoluta stadskdrnan. Pa
samma satt ska cyklister kunna ta sig forbi centrum
pa ett lattare satt.

Ny infrastruktur for cykel ar en forutséttning for
att kunna utveckla cykeltrafiken i staden. Nya
cykelstrak foreslas dster om jirnvigen med en ny
cykelbro over Vaksalagatan som kopplar samman
cykelstraket med Resecentrum, lings Vaderkvarns-
gatan och lings med Lennakattens spar. En ny
cykelbro 6ver Fyrisan i Vretgrands forlingning
skulle underlatta kopplingen till Resecentrum och
forbattra trafiksituationen pa Vistra Agatan och
forbi Svandammen.

Utover fysiska atgarder ar det viktigt att prova nya
sétt att reglera cykeltrafiken sa att den kan samspela
med Ovriga trafikslag pa ett battre satt, exempelvis
genom cykelprioriterad gata.

e SNabbceykelled

mmmwm Nysnabbcykelled

Ovrigt cykelnat

Inriktning

Cykeln ska ha god framkomlighet till innerstaden men i
Ovrigt samsas med Ovriga trafikanter och anpassas till
stadsmiljon.

Riktlinjer

Utveckla en stadsmiljo dar det ar tryggt och attraktivt att
cykla.

Utforma ett cykelnat som ar latt att forsta och orientera
sigi.

Planera for snabbcykelleder endast pa platser dar det
inte star i konflikt med gaende och stadsliv.

Prioritera tillgangligheten och framkomligheten i huvudcy-
kelnatet till viktiga malpunkter.

Anpassa cykeln i gaturummet pa strackor utanfér huvud-

cykelnatet. Lat den samsas med Ovriga trafikslag och
anpassas till platsens forutsattningar.
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TYDLIG KOLLEKTIVTRAFIK

En attraktiv och val fungerande kollektivtrafik ar en forutsattning for att Uppsala ska kunna vaxa med
100 000 fler invanare till 2050. Ett stomlinjesystem med hog turtathet, hog framkomlighet och bra
tillganglighet i attraktiva stadsstrak ska konkurrera med dagens biltrafik. Da behdver kollektivtrafiken

prioriteras i innerstaden.

Narmare, oftare och tydligare

Kollektivtrafikens linjedragningar ar mycket viktiga
for stadslivet och rorelsen 1 staden da det skapar
fléden i stadskdrnan och darmed underlag och
I6nsamhet for cityhandeln.

Lokalisering av hallplatser, dess utformning och
standard ar viktigt. Med ratt utformning och lage
skapar hallplatserna orientering i staden och funge-
rar som dragare och malpunkter. Samtidigt ska
barridreffekter och konflikter som kollektivtrafiken
kan ge upphov till minimeras.

Antal hallplatser och dess lokalisering ar viktiga
aspekter for att skapa néarhet till kollektivtrafiken.
Vanligtvis brukar avstdndet mellan hallplatser
variera mellan 400 och 600 meter, och man brukar
sdga att en hallplats har ett upptagningsomrade pa
cirka 400 meter runtomkring, vilket innebar ungefar
fem minuters promenad. For handeln i innerstaden
ar nérheten till hallplatser viktig om kollektivtrafi-
ken ska kunna konkurrera med bilen.

For resenéren ar upplevelsen av kollektivtrafikens
tydlighet minst lika viktig som faktisk tillgdnglighet.
Det innefattar till exempel turtéthet, skyltning och
hallplatsutformning. Upplevelsen av en otrygg och
rorig trafikmiljo kan minska stadskdrnans attrakti-
vitet som destination.

Prioritering i stadsrummet

For att kollektivtrafiken ska kunna utvecklas
foreslas en prioritering av framkomligheten och
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utrymmet i stadsrummet. P4 strak med kapacitets-
stark kollektivtrafik har kollektivtrafiken egna
korfélt och prioriteras framfor bilen. Pa strak med
stomlinjebussar prioriteras dessa framfor biltrafik
och kor i storsta mojliga man pa egna korfalt. Pa
ovriga strackor kor kollektivtrafiken i blandtra-

fik och fordonsstorleken anpassas till miljon och
platsens forutsittningar.

Vaksalagatan, Rabyvigen, Kungsgatan,
Luthagsesplanaden, Béaverns grind/Munkgatan

och Sjukhusvidgen kommer att vara gator med hog
koncentration av kollektivtrafik. Dar kan det uppsté
konflikter med biltrafiken. Har behovs fordjupade
studier for att minimera biltrafiken och kunna
minska genomfartstrafiken i stadskidrnan.

For Stora Torget foreslés att farre bussar trafikerar
strackan Drottninggatan—Vaksalagatan fram till
Kungsgatan. Det innebér fortsatt busstrafik pa
Stora Torget. For att utveckla torget, fran hallplats
till stadens centrala torg och métesplats med stads-
liv, flyttas hallplatsen ett kvarter Osterut lings
Vaksalagatan.

Stomlinjer, knutpunkter och viktiga hallplatser

Att anvidnda S:t Olofsgatan for stomlinjetrafik
stiarker stadskdrnans utveckling norrut. Att géra
den redan idag populira hallplatsen mellan Stads-
biblioteket och Missionskyrkan till ett viktigt
hallplatsldge, ger narhet till intressanta malpunkter
och inte minst till en fin smaskalig stadsmilj6 1angs
Svartbacksgatan och an.



——— Gaprioritet @ Knutpunkt

® Resecentrum

e Stomlinje 1euenr Kompletteringslinje

Genom att leda kollektivtrafiken forbi Universitets-
huset och vidare langs Kyrkogardsgatan avlastas
Sysslomansgatan fran kollektivtrafik och kan priori-
teras for gdende och cyklister.

Vaksala torg utvecklas till en knutpunkt for kollek-
tivtrafiken med nérhet till Resecentrum och ett
stort utbud av kultur och handel s som UKK och
Kvarnen.

Tinnerstaden finns flera andra viktiga hallplatser
som hjalper till att utvidga stadskdrnan och skapa
stadsliv kring viktiga malpunkter och i strategiska
lagen.

Resecentrum

Resecentrum ar stadens och kommunens viktigaste
knutpunkt for kollektivtrafik. Den ar inte bara
viktig fér kommunen och dess invanare utan ocksa
for hela regionen. Med 6kande befolkning och i takt
med att Uppsala integreras alltmer i Stockholms-
regionen kommer resenirsstrommarna att oka till
och fran Resecentrum. Det ar darfor viktigt att
siakra Resecentrums kapacitet och samtidigt behalla

AT, R, TR

§) Viktig hallplats wwmm Kapacitetsstark kollektivtrafik

mojligheten att dka kapaciteten i framtiden. Detta
géller Aven gaturum i nira anslutning till Resecen-
trum.

Stadsliv i mansklig skala | 39



BILEN PA STADENS VILLKOR

Bilen har en viktig funktion i manga manniskors liv och vissa grupper klarar sig inte utan den. Bilens
flexibilitet ger tillganglighet men ar utrymmeskravande, bade nar den anvands och nar den star parkerad.
Utslapp, buller och partiklar som rivs upp av dacken ar ocksa faktorer som gor att bilen har en negativ
inverkan, inte bara pa stadslivet utan ocksa pa upplevelsen av stadsrummet. Konkurrensen om marken i
innerstaden, dar allt fler trafikanter ska samsas, gor att den utrymmeskravande bilen inte kan dominera

gaturummet oavsett framtidens drivmedel.

Planer for minskad biltrafik

Bittre folkhdlsa och 6kad trafiksikerhet ar viktiga
argument for att minska biltrafikens framkomlig-
het. I centrala Uppsala finns idag problem med dalig
luftkvalitet, ett allt vanligare problem i vixande
stader, ndgot som ar tétt kopplat till emissioner,
utsléapp och partiklar orsakade av bilen.

Vi planerar for en stad som ger mojlighet att minska
vart bilberoende och underlétta for andra fardme-
del. Mindre yta behovs per person for att gé, cykla
eller aka kollektivt 4n i jimforelse med att aka bil.
Aven miljobelastningen och energibehovet ir ligre i
jamforelse med biltransporter.

Bil pa de gaendes villkor

Uppsala stravar mot Nollvisionen — att ingen ska
behova dodas eller skadas allvarligt till foljd av
trafikolyckor. Farre bilar och lagre hastigheter
skapar en 6kad trygghet for de oskyddade trafikan-
terna. Ett viktigt steg mot Nollvisionen &r sikra
overgangsstallen och laga hastigheter.
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I den téta staden med centrala bostadslagen lever
barn och unga. Har dr det 14g hastighet med mindre
god framkomlighet som géller for bil for att bidra
till en mer gavanlig stadskdrna. Stadsgator med
verksamheter i bottenvaningarna skapar stadsliv i
gatuplanet. Stadsliv skapas av de oskyddade trafi-
kanterna i forsta hand — inte av bilar i rorelse och
bilparkeringar. Bilen ska ha god tillgdnglighet i
stadskdrnan men framkomlighet p& gaendes villkor.

Tillganglighet for boende, handel och verksamhe-
ter

Innerstaden ska utvecklas som en blandad stadsdel,
den blandade staden gynnar stadslivet.

De begransningar som foreslas for bilens framkom-
lighet ska inte vara ett hinder for att kunna bo,
arbeta och gora inkdp och ta del av kulturutbudet
iinnerstaden. Verksamheterna i centrum ska dven

i fortsittningen vara tillgingliga for kunder och
leveranser med bil.



Huvudgatunét

Bilen pa gaendes villkor
Ovrigt gatunét

&=--¢ Nytt huvudgatunét wmenne - THIFGHigE huvudgatunéat

Mindre genomfartstrafik

Att minska genomfartstrafiken ar en del i arbetet for

att forbattra miljon i innerstaden. De som inte ska
till en malpunkt i omrédet ska inte lockas att gena
genom centrum. Gator med stor andel genomfarts-
trafik med bil &r Kungsgatan, Luthagsesplanaden,
delar av Vaksalagatan och Munkgatan. Dessa gator
har stor betydelse for kollektivtrafiken. Det ar en
forutsittning att forbéttra framkomligheten for
kollektivtrafiken genom att forsvéra eller inte tillata
for genomfartstrafiken pa delar av dessa gator.

En ny stadsbro 6ver Fyrisan i h6jd med Kungs-
angsesplanaden kan bade avlasta innerstaden fran
onodig genomfartstrafik och mojliggora prioritering
av gang, cykel och kollektivtrafik pa Islandsbron.

En ny planskild korsning kan pé sikt ersdtta dagens
plankorsning med jirnvagen vid Vimpelgatan. Den
nya planskilda korsningen behdvs for att skapa

en bra koppling mellan Framre Boldnderna och
Kungsidngen, tva omraden som utvecklas mot titare
innerstadsbebyggelse. En planskild korsning i detta
lage mojliggor prioritering av kollektivtrafik pa
Kungsgatan. En framtida utbyggnad med fyra spar

@ Befintligt parkeringshus

P Huvudgatunét pa kollektivtrafikens villkor
Q Ny parkeringsanldggning majligt lage

. Mojlig koppling

langs jarnvagen gor det omdjligt att behalla den
befintliga plankorsningen vid Vimpelgatan.

Inriktning

Bilen ska ha god tillganglighet till stadskarnan men fram-
komligheten anpassas till platsens forutsattningar.

Riktlinjer
Ge god framkomlighet for bilen inom huvudgatunatet.

Prioritera kollektivtrafiken fore bilen pa gator med stom-
linje och ringlinje.

Tillat bilen pa gaendes villkor i de mest centrala delarna
av innerstaden.

Tillat bilen pa platsens villkor och férutsattningar tillsam-
mans med 6vriga trafikslag i det dvriga gatunatet.

Minska genomfartstrafiken i innerstaden.

Styr successivt om biltrafiken pa Kungsgatan narmast
Resecentrum till forman for kollektivtrafiken.

Beakta alltid god framkomlighet for utryckningsfordon.
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Innerstaden kompletteras med fler cykelparkeringar sa att det ar lattare att parkera sin cykel ndra malpunkter.

SMARTA PARKERINGSLOSNINGAR

Effektiva och bekvama parkeringsytor bidrar till att skapa en attraktiv stad. Det behovs en strategisk pla-
nering for parkering som ger god tillganglighet samtidigt som den skapar forutsattningar for att frigra ytor

till forman for stadslivet.

Markparkering framst for besokare

En battre och mer effektiv anvindning av allménna
ytor behovs for att frigéra utrymme for stadslivet
och mer héllbara transporter. I innerstaden priori-
teras angoring (pa- och avstigning samt lastning och
lossning) och parkering for rorelsehindrade. For
besdkande behover det ocksé finnas centrala platser
for korttidsparkering. De som arbetar i innerstaden
hénvisas till parkering pa kvartersmark, huvudsak-
ligen i anldggningar.

Styr biltrafiken till anlaggningar

Centralt beldgna parkeringsanlidggningar kan
utnyttjas bittre, men i takt med att Uppsala vaxer
behover det dven tillkomma nya anldggningar
centralt i staden.

Genom att samla bil- och cykelparkeringar i anlagg-
ningar frigors ytor for andra andamél som bostéder,
verksamheter och ytor for rekreation och moéten.
Anléaggningar bidrar ocksa till en tydlighet vad
giller parkeringsalternativ. De kan pa sikt ocksa
minska trafikvolymen fran dem som soker efter
parkeringsplatser.
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Nya parkeringsanlaggningar

Parkeringsanldggningar, parkeringsgarage eller
parkeringshus ska utformas s att de bidrar till att
skapa en attraktiv stad. Nya parkeringsanliggning-
ar bor ligga néra infarterna och med gangavstand
till den centrala staden for att minska biltrafiken i
de mest centrala delarna.

Det kan vara svart att anldgga parkering i direkt
anslutning till fastigheter som fortitas och byggs ut.
Istéillet erbjuds platser for ny- och ombyggnation
genom parkeringskop som tillkommer i en anlagg-
ning i narheten. Anldggningarna ska dven uppléta
plats for cykelparkeringar, bil- och cykelpooler.

Katedralskolan, Sjukhusvagen, Salaplan, Kungs-
angen och Framre Boldnderna

For att utdka kapaciteten véster om Fyrisin pekas
omradet kring Katedralskolan ut som en strategisk
plats for en ny anlédggning. Landstinget har uppfort
ett parkeringshus vid Sjukhusvigen, som kommer
att vara ett alternativ for besdkande till den centrala
staden och for den nya anldggningen vid Studenter-
nas idrottsplats.



Vid Salaplan, med infart fran Rébyviagen, finns ett
gynnsamt lage for en parkeringsanlaggning med bra
gangavstand till centrum. Likasa ar den nirliggande
norra delen av Osterplan ett attraktivt ldge for en
parkeringsanlidggning.

Kungsidngen och framre Bolédnderna 4r andra
strategiska ldgen dér nya verksamheter kommer att
generera ett parkeringsbehov. Anldggningar i dessa
lage kan tjana som parkering bade for pendlare och
besokare.

Cykelparkering

Korttidsparkering for cykel ska finnas nara
malpunkter i staden medan langtidsparkering ska
ske i anldggningar. Med langtidsparkering menas
boende- och arbetsplatsparkering. Fastighetsdgare
ska anordna cykelparkering pa sin egen fastighet,
och samverkan med fastighetsdgare ar nddvandigt
for att skapa plats for allmianna cykelparkeringar i
befintliga parkeringsanlaggningar. Det ar sarskilt
viktigt i de mest centrala delarna, dar fler cykelpar-
keringar i anlaggningar behover tillkomma for att
avlasta parkeringen pa gatumark, som ar till for
besokare.

For att fraimja cykel som fardmedel ska dessa parke-
ringar ligga nirmare mélpunkten an bilparkeringar.
Att omvandla bilparkering till cykelparkering bade i
anldggningar och pa gatumark sker redan idag och
ar fortsatt aktuellt.

En 6kad kontinuerlig bevakning av cykelparkering-
ar, borttagning av felparkerade cyklar och rensning-
ar av skrotcyklar ur cykelstill ar nédvandig for att
sakerstélla god tillganglighet till cykelparkeringar.

yu lar

Parkeringspolicy

Kommunfullmiktige antog i januari 2014 en parke-
ringspolicy. Den fortydligar att bil- och cykelparke-
ring ar en del av transportsystemet och 6vrig stads-
planering. Dér fastslas att planeringen for parkering
ska uppfylla foljande mal:

* Attraktivare stadsmiljo
* Minska biltrafikens miljopaverkan

+ Skapa en god sammanvégd tillginglighet for
samtliga trafikslag

+ Effektiviserad markanviandning

* Bidra till en fortsatt stark centrumhandel

Inriktning

Parkeringar for bil och cykel pa allmén plats ska i forsta
hand regleras for korttidsparkering. Langtidsparkering
ska huvudsakligen ske i garage.

Riktlinjer

Infor ett parkeringsinformationssystem for att lattare
kunna hitta till centrala bilparkeringar.

Reglera med tid och taxa for att styra korttidsparkering
for bil till gatumark och langtidsparkering till anlagg-
ningar.

Sakerstall att det finns goda méjligheter for cykelparke-
ringar pa kvartersmark.

Utforma nya attraktiva och trygga parkeringsanlagg-

ningar for bade bil och cykel, som aven rymmer andra
funktioner an parkering.
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SAMORDNADE LEVERANSER

Gods- och avfallshantering ar en omfattande verksamhet i en stad med mycket handel och restauranger.
Den tar stora ytor i ansprak och kan upplevas som stérande. For att I6sa problemet samordnas transpor-

terna av gods och avfall.

En viktig del i att skapa en attraktiv och levande
stadskirna ar att gods- och avfallshanteringen sker
pa ett smidigt sitt. En stokig hantering av gods

och avfall gar tvirs emot det som ger ett attraktivt
stadsliv. Samtidigt 4r varuleveranser en viktig forut-
sattning for att livet i staden ska fungera. Darfor
behover leveranserna i mycket hogre grad samord-
nas och tidsstyras.

For att prioritera kollektivtrafiken styrs leveranser
under rusningstid bort fran de strak dér det gar
kapacitetsstark kollektivtrafik och stomlinjetrafik.

Antalet fordonsleveranser kan minska om leveran-
serna sker pa ett effektivare och samordnat sitt.
Tunga leveransfordon kan ersdttas av lattare fordon
eller cykelbud déar det 4r mojligt.
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Inriktning

Logistiken och leveranser av varor i stadskarnan ska
samordnas, tidsstyras och organiseras for att skapa
utrymme och minska konflikter med stadslivet.

Riktlinjer

Samordna leveranser tids- och platsmassigt inom angi-
ven zon for innerstaden.

Reglera att leveranser inte sker under rusningstid i de
utpekade straken for kapacitetsstark kollektivtrafik och
stomlinjer.

Samlokalisera varor och restprodukter for att effektivi-
sera markanvandningen och skapa flexibla ytor.

Anpassa leverans-, logistik- och upphamtningsfordon till
platsens karaktar och férutsattningar.



LEVANDE BATHAMN

Uppsala ar, med sitt lage vid Fyrisan, en hamnstad. Ett levande batliv bidrar positivt till stadslivet och
stadens identitet. Ambitioner finns att utveckla hamnomradet och den befintliga gasthamnen sdder om

Islandsbron.

Fyrisan kan trafikeras med batar till Islandsfallet
och Uppsala hamn, dar det finns plats att vinda
nagot storre batar. Fran Hamnplan avgéar nojes- och
turbatar sommartid till bland annat Skarholmen,
Skokloster, Wiks slott samt ut pa Ekoln.

I dagsldget finns mojlighet for privatbatar att 1agga
till utmed an vid Stadstradgarden — den officiella
gisthamnen. Med sitt centrala lage kan den vixa i
storlek och serviceniva.

Léangre soderut i Kungsangen finns en mindre
smébatshamn och langs hela den 6stra dsidan kan
hamnen och fortojningsplatser utvecklas. Ett levan-
de batliv bidrar positivt till stadslivet och stadens
identitet.

Intresset for att utveckla stadslivet vid/pa vattnet ar
stort. Exempel pé det ar privata initiativ som hyr ut
picknickflottar, trampbatar och roddbatar. Privata
och offentliga initiativ behovs for att utveckla och
forstarka aktiviteter och “vattenkulturen” men allas
tillgénglighet till Arummet och den &ppna vatten-
spegeln maste varnas.

Fyrisan kan i en framtid anvindas for ytterligare
transporter av manniskor under sommarhalvéret,
for att tillgdngligdra platser och varden som idag
ar svara att na. Reguljar battransport kan exempel-
vis utvecklas mellan Stadstradgarden, Ulleraker,
Ultuna hamn och Lyssnaédngen.

Inriktning

Battrafiken ska utvecklas for att berika staden och
skapa livi hamnomradet.

Riktlinjer

Integrera hamnomradet med den centrala staden och
bidra till en attraktiv stadsmiljo.

Utveckla den befintlig gasthamnen soder om Islandsfal-
let.

Prioritera mojligheten att lagga till for batar i rorelse.
Begransa permanenta platser som riskerar att privati-
sera kajen och Fyrisan.

Placera fartygstyper i harmoni med hamnens datid och
nutid.
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