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Orienteringskarta med planomradets ungefarliga lage.

Detaljplanens syfte

Syftet med detaljplanen ar att mojliggora ny kapacitetsstark kollektivtrafik i en
strackning fran Backlosa till den planerade tagstationen Uppsala sodra i Bergsbrunna.
Detaljplanen mojliggor kollektivtrafik med sparvag eller snabbussystemet BRT (bus
rapid transit). Fram till Ultuna allé syftar detaljplanen till att reglera hela gaturummets
utbredning och placering i forhallande till befintlig och framtida bebyggelse da
kollektivtrafiken har gar i befintlig gaturum. Fran Ultuna allé och fram till
stationsomradet vid Uppsala sddra syftar detaljplanen till att reglera endast
kollektivtrafikens utrymme samt slanter, liksom ny bro med segelfri hojd Gver Fyrisan
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samt planskild korsning 6ver Hemsl6jdsvagen. Undantag ar tre strackor mellan vag 255
och Uppsala sodra dar en vagsektion som rymmer kollektivtrafik samt bil-, cykel- och
gangtrafik planlaggs for att mojliggéra marknéara brokonstruktioner och en bro. Vid
Uppsala sodra syftar detaljplanen till att mojliggora ett torg och entré till
plattformsanslutning samt vandning av fordon oavsett sparvag eller BRT. Detaljplanen
syftar dven till att likriktarstationer kan uppforas langs strackan och att ett parkomrade
med dagvattendamm kan anlaggas. Dartill syftar detaljplanen till att sakerstalla
befintligt omrade for forsoksodling i Ultuna samt en ny infart till Backlosa vattenverk.

Samradsyttrande

Totalt antal inkomna 331
Beslutsdatum

Beslut om planuppdrag 26 mars 2020
Beslut samrad 25 mars 2021

Samrad 9 april 2021 - 22 maj 2021
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Sammanfattning av samradet

Detaljplanen har varit pa samrad mellan den 9 april och 22 maj 2021. Under samradet
ingick detaljplanen som en del av detaljplanen for kapacitetsstark kollektivtrafik
delstracka A-D. Vissa remissinstanser och sakagare har getts forlangd svarstid. Flera
digitala informationsmoten holls inom samradstiden. Madndagen den 19 april mellan
klockan 18.00-20.00 hélls informationsmdéte om hela detaljplanen. Under
samradstiden fanns dven majlighet att chatta med bland annat kommunstyrelsens
ordférande Erik Pelling angaende forslaget. Dessutom holls sex digitala
informationsmoten for delomraden. Innerstaden (fran Uppsala centralstation till
Biomedicinskt centrum) onsdagen den 21 april klockan 18.00-19.00. Rosendal och
Uller&ker (inklusive Angstrémlaboratoriet/ Polacksbacken) onsdagen den 21 april
klockan 20.00-21.00. Vardsatravagen mandag 3 maj klockan 18.00-19.00. Gottsunda
och Backlosa onsdagen den 5 maj klockan 18.00-19.00. Ultuna mandagen den 10 maj
klockan 18.00-19.00. Syddstra stadsdelarna och Savja mandagen 10 maj klockan
20.00-21.00.

Under samrdadstiden har 331 skriftliga synpunkter inkommit, varav fem utan erinran.
Cirka 180 stycken av yttrandena har ett nara identiskt innehall. Synpunkterna
behandlari huvudsak val av trafikslag, linjestrackningen, storningar, gronstruktur,
Ultunabron/bron 6ver Fyrisan och de syddstra stadsdelarna.

Lansstyrelsen bedomer att detaljplanen kan antas medféra betydande miljopaverkan
enligt 6 kapitlet miljobalken, enligt sitt yttrande daterat 2021-06-18. Lansstyrelsens
yttrande bifogas aven i sin helhet.

Sammanfattning av dandringar i forslaget

Andringar fran samrad 1:

Planomradet har forandrad utbredning i storre och mindre omfattning langs i princip
hela strackan. Nedan listas forandrad utbredning pa olika platser med motiv:

- utmed Gottsunda allé fram till Hedda Nordenskiolds vag/Dykarvagen pa grund
av anpassning till reviderad forprojektering.

- delavHedda Nordenskiolds vag ingar nu i planomradet for att hantera infart
till Backlosa vattenverk

- enliten del av Dykarvagen ingdr nu i planomradet pa grund av anpassning till
reviderad forprojektering.

- utmed Ultunaallén pa grund av anpassning till reviderad forprojektering.
Storre delen av Ultunaallén ingar inte langre i planomradet da planerad
ombyggnad av befintlig vag ryms inom gallande detaljplan, samt pa grund av
andrad strackning for kollektivtrafikstraket.

- utmed Ulls vég pa grund av anpassning till reviderad férprojektering.

- mellan Ultuna och vag 255 pa grund av annan strackning/reviderad
forprojektering.

- vid Hemslojdsvagen pa grund av ny korsningsutformning/reviderad
forprojektering.

- vid vag 255 pa grund av sankning av vagen/reviderad férprojektering.

- Mellan vag 255 och Uppsala sédra pa grund av att slanter nu planldggs som del
av gatan.
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Mellan vag 255 och Uppsala sodra pa grund av alternativ dragning forbi
Stordammen/reviderad forprojektering.

Vid Uppsala sédra pa grund av annan vandlosning vid andhallplats/reviderad
forprojektering.

Andringar av planbestammelser:

Alla ytor for teknisk anlaggning (likriktarstation) har nya placeringar och dess
byggratter begransas.

Stracka utmed Ultunaallén och ny bro 6ver Fyrisan har markanvandningen
Kollektivtrafikgata.

Ny bro 6ver Fyrisan ar forsedd med bestammelse om fri hojd. Tva alternativa
fria hojder redovisas i samradet.

Gatan pa ny bro éver Fyrisan ar forsedd med bestammelse om markens héjd.
Tva alternativa hojder redovisas i samradet med anledning av att det redovisas
tva alternativa bestammelser om fri hdjd under bron.

Ny bro éver Fyrisan ar forsedd med en bestdmmelse om brons gestaltning
Fler slanter omfattas av bestammelse om vegetation.

Befintlig ridpassage vid Hemslojdsvagen regleras med planbestammelse.
Omraden intill andhallplatsen ar planlagd som Kollektivtrafiktorg samt
Jarnvag.

Genomférandetiden ar dndrad till 60 manader (5 ar).

| Gvrigt har nagra bestdammelser annan formulering men motsvarande innebdord.

Foljande har inte fatt alla sina synpunkter tillgodosedda i

planforslaget:

Inom samradskretsen:
Inkommit med ej tillgodosedda synpunkter Samrad
Lantmaterimyndigheten Uppsala kommun 2021-05-10
Lansstyrelsen 2021-06-18,

kompletterat med yttrande
fran Statens geologisk institut
2021-09-20

Hembla AB 2021-05-20
Uppsala Akademi-forvaltning 2021-05-20
Akademiska hus 2021-05-21
Region Uppsala Trafik och samhalle 2021-05-21
Rikshem AB 2021-05-21
Statens veterindarmedicinska anstalt 2021-05-21
Trafikverket 2021-05-21

Uppsalahem 2021-05-20



Inkommit med ej tillgodosedda synpunkter
Uppsala universitet

Sveriges lantbruksuniversitet

Statens fastighetsverk

Privatperson 3
Privatperson 54
Privatperson 58

Privatperson 91 inklusive namnlista

Privatperson 128
Privatperson 136
Privatperson 137
Privatperson 148
Privatperson 151
Privatperson 152
Privatperson 157
Privatperson 158
Privatperson 169
Privatperson 170
Privatperson 174
Privatperson 175
Privatperson 176
Privatperson 179
Privatperson 188
Privatperson 198
Privatperson 217
Privatperson 224
Privatperson 229
Privatperson 234
Privatperson 238
Privatperson 244

Uppsala Vatten och Avfall AB

Bergsbrunna vagforening

Uppsala Pensionarsforeningars Samarbetsrad
Uppsala Handelskammare

Funktionsratt Uppsala kommun

Norra Gottsunda egnahems- och

fruktodlarforening

Natverket for Lillskogens & Lunsens Bevarande

Synskadades Riksforbund, SRF, genom Trafik- och
miljogruppen i distrikt Uppsala lan samt SRF

Uppsala-Knivsta

Backlosadalens villadgareforening
For Nantuna backe samfallighetsforening
Hyresgastforeningen Uppsala-Knivsta

2021-05-21
2021-05-24
2021-05-26
2021-05-12
2021-05-19
2021-05-19
2021-05-20
2021-05-21
2021-05-21
2021-05-21
2021-05-22
2021-05-22
2021-05-22
2021-05-22
2021-05-22
2021-05-22
2021-05-22
2021-05-22
2021-05-22
2021-05-22
2021-05-22
2021-05-22
2021-05-22
2021-05-22
2021-05-22
2021-05-22
2021-05-22
2021-05-22
2021-05-22
2021-06-02
2021-05-06
2021-05-13
2021-05-18
2021-05-21
2021-05-21

2021-05-21
2021-05-21

2021-05-21
2021-05-22
2021-05-22
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Inkommit med ej tillgodosedda synpunkter

Orienteringsklubbarna OK Linné, IF Thor och
Rasbo IK orientering

YIMBY Uppsala
Cykelframjandet Uppsala
Foreningen Varda Uppsala

Ovriga for kinnedom:

Inkommit med e€j tillgodosedda synpunkter
BRF Islandsgarden

BRF Slottsgranden, BRF Blasippan och BRF
Brynhild

Utvecklingspartiet demokraterna

Sunnersta Egnahemsforening

BRF Dragarbrunn 63

Kragskivlingens och tofsskivlingens villadagare-
forening

Uppsala Science park KB genom Vasakronan AB
Centerpartiet
Privatperson 2
Privatperson 4
Privatperson 5
Privatperson 6
Privatperson 7
Privatperson 8
Privatperson 9
Privatperson 10
Privatperson 11
Privatperson 13
Privatperson 14
Privatperson 15
Privatperson 16
Privatperson 17
Privatperson 18
Privatperson 19
Privatperson 20
Privatperson 21
Privatperson 22
Privatperson 23
Privatperson 24
Privatperson 25
Privatperson 26
Privatperson 28
Privatperson 29

Samrad

Samrad

2021-05-22

2021-05-22
2021-05-23
2021-06-30

2021-05-05
2021-05-14

2021-05-17
2021-05-18
2021-05-19
2021-05-20

2021-05-21
2021-05-22
2021-04-26
2021-05-16
2021-05-18
2021-05-19
2021-05-19
2021-05-20
2021-05-20
2021-05-20
2021-05-20
2021-05-21
2021-05-21
2021-05-22
2021-05-22
2021-05-22
2021-06-07
2021-06-07
2021-06-07
2021-04-13
2021-04-13
2021-04-16
2021-04-17
2021-04-17
2021-04-18
2021-04-28
2021-05-10
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Inkommit med ej tillgodosedda synpunkter Samrad

Privatperson 31 2021-05-13
Privatperson 32 2021-05-13
Privatperson 33 2021-05-15
Privatperson 34 2021-05-16
Privatperson 35 2021-05-16
Privatperson 36 2021-05-16
Privatperson 37 2021-05-18
Privatperson 38 2021-05-18
Privatperson 39 2021-05-19
Privatperson 41 2021-05-19
Privatperson 42 2021-05-19
Privatperson 43 2021-05-19
Privatperson 44 2021-05-19
Privatperson 45 2021-05-19
Privatperson 46 2021-05-19
Privatperson 47 2021-05-19
Privatperson 48 2021-05-19
Privatperson 49 2021-05-19
Privatperson 50 2021-05-19
Privatperson 51 2021-05-19
Privatperson 52 2021-05-19
Privatperson 53 2021-05-19
Privatperson 55 2021-05-19
Privatperson 56 2021-05-19
Privatperson 57 2021-05-19
Privatperson 59 2021-05-19
Privatperson 60 2021-05-19
Privatperson 61 2021-05-19
Privatperson 62 2021-05-20
Privatperson 63 2021-05-20
Privatperson 64 2021-05-20
Privatperson 65 2021-05-20
Privatperson 66 2021-05-20
Privatperson 67 2021-05-20
Privatperson 68 2021-05-20
Privatperson 69 2021-05-20
Privatperson 70 2021-05-20
Privatperson 71 2021-05-20
Privatperson 72 2021-05-20
Privatperson 73 2021-05-20
Privatperson 74 2021-05-20
Privatperson 75 2021-05-20
Privatperson 76 2021-05-20
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Inkommit med ej tillgodosedda synpunkter Samrad

Privatperson 77 2021-05-20
Privatperson 78 2021-05-20
Privatperson 79 2021-05-20
Privatperson 80 2021-05-20
Privatperson 81 2021-05-20
Privatperson 82 2021-05-20
Privatperson 83 2021-05-20
Privatperson 84 2021-05-20
Privatperson 85 2021-05-20
Privatperson 86 2021-05-20
Privatperson 87 2021-05-20
Privatperson 88 2021-05-20
Privatperson 89 2021-05-20
Privatperson 90 2021-05-20
Privatperson 92 2021-05-20
Privatperson 93 2021-05-20
Privatperson 94 2021-05-20
Privatperson 95 2021-05-20
Privatperson 96 2021-05-20
Privatperson 97 2021-05-20
Privatperson 98 2021-05-20
Privatperson 99 2021-05-20
Privatperson 100 2021-05-20
Privatperson 101 2021-05-20
Privatperson 102 2021-05-20
Privatperson 103 2021-05-20
Privatperson 104 2021-05-20
Privatperson 105 2021-05-20
Privatperson 106 2021-05-20
Privatperson 107 2021-05-21
Privatperson 108 2021-05-21
Privatperson 109 2021-05-21
Privatperson 110 2021-05-21
Privatperson 111 2021-05-21
Privatperson 112 2021-05-21
Privatperson 113 2021-05-21
Privatperson 114 2021-05-21
Privatperson 115 2021-05-21
Privatperson 116 2021-05-21
Privatperson 117 2021-05-21
Privatperson 118 2021-05-21
Privatperson 119 2021-05-21

Privatperson 120 2021-05-21
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Inkommit med ej tillgodosedda synpunkter Samrad

Privatperson 121 2021-05-21
Privatperson 122 2021-05-21
Privatperson 123 2021-05-21
Privatperson 124 2021-05-21
Privatperson 125 2021-05-21
Privatperson 126 2021-05-21
Privatperson 127 2021-05-21
Privatperson 129 2021-05-21
Privatperson 130 2021-05-21
Privatperson 131 2021-05-21
Privatperson 132 2021-05-21
Privatperson 133 2021-05-21
Privatperson 134 2021-05-21
Privatperson 135 2021-05-21
Privatperson 138 2021-05-21
Privatperson 139 2021-05-21
Privatperson 140 2021-05-21
Privatperson 141 2021-05-21
Privatperson 142 2021-05-21
Privatperson 143 2021-05-21
Privatperson 144 2021-05-21
Privatperson 145 2021-05-21
Privatperson 146 2021-05-22
Privatperson 147 2021-05-22
Privatperson 149 2021-05-22
Privatperson 150 2021-05-22
Privatperson 153 2021-05-22
Privatperson 154 2021-05-22
Privatperson 155 2021-05-22
Privatperson 156 2021-05-22
aPrivatperson 159 2021-05-22
Privatperson 160 2021-05-22
Privatperson 161 2021-05-22
Privatperson 162 2021-05-22
Privatperson 163 2021-05-22
Privatperson 164 2021-05-22
Privatperson 165 2021-05-22
Privatperson 166 2021-05-22
Privatperson 167 2021-05-22
Privatperson 168 2021-05-22
Privatperson 171 2021-05-22
Privatperson 172 2021-05-22

Privatperson 173 2021-05-22
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Inkommit med ej tillgodosedda synpunkter Samrad

Privatperson 177 2021-05-22
Privatperson 178 2021-05-22
Privatperson 180 2021-05-22
Privatperson 181 2021-05-22
Privatperson 182 2021-05-22
Privatperson 183 2021-05-22
Privatperson 184 2021-05-22
Privatperson 185 2021-05-22
Privatperson 186 2021-05-22
Privatperson 187 2021-05-22
Privatperson 189 2021-05-22
Privatperson 190 2021-05-22
Privatperson 191 2021-05-22
Privatperson 192 2021-05-22
Privatperson 193 2021-05-22
Privatperson 194 2021-05-22
Privatperson 195 2021-05-22
Privatperson 196 2021-05-22
Privatperson 197 2021-05-22
Privatperson 199 2021-05-22
Privatperson 200 2021-05-22
Privatperson 201 2021-05-22
Privatperson 202 2021-05-22
Privatperson 203 2021-05-22
Privatperson 204 2021-05-22
Privatperson 205 2021-05-22
Privatperson 206 2021-05-22
Privatperson 207 2021-05-22
Privatperson 208 2021-05-22
Privatperson 209 2021-05-22
Privatperson 210 2021-05-22
Privatperson 211 2021-05-22
Privatperson 212 2021-05-22
Privatperson 213 2021-05-22
Privatperson 214 2021-05-22
Privatperson 215 2021-05-22
Privatperson 216 2021-05-22
Privatperson 218 2021-05-22
Privatperson 219 2021-05-22
Privatperson 220 2021-05-22
Privatperson 221 2021-05-22
Privatperson 222 2021-05-22

Privatperson 223

2021-05-22



Sida 13 (164)

Inkommit med ej tillgodosedda synpunkter Samrad

Privatperson 225 2021-05-22
Privatperson 226 2021-05-22
Privatperson 227 2021-05-22
Privatperson 228 2021-05-22
Privatperson 230 2021-05-22
Privatperson 231 2021-05-22
Privatperson 232 2021-05-22
Privatperson 233 2021-05-22
Privatperson 235 2021-05-22
Privatperson 236 2021-05-22
Privatperson 237 2021-05-22
Privatperson 239 2021-05-22
Privatperson 240 2021-05-22
Privatperson 241 2021-05-22
Privatperson 242 2021-05-22
Privatperson 243 2021-05-22
Privatperson 245 2021-05-24
Privatperson 246 2021-05-24
Privatperson 247 2021-05-24
Privatperson 248 2021-05-24
Privatperson 249 2021-05-24
Privatperson 250 2021-05-21
Privatperson 251 2021-05-20
Privatperson 252 2021-05-22
Privatperson 253 2021-05-22
Privatperson 254 2021-05-22
Privatperson 255 2021-05-22
Privatperson 256 2021-05-14
Privatperson 257 2021-05-20
Privatperson 258 2021-05-19
Privatperson 259 2021-05-19
Privatperson 260 2021-05-19
Privatperson 261 2021-05-22
Privatperson 262 2021-05-22
Privatperson 263 2021-05-21
Privatperson 264 2021-05-21
Privatperson 265 2021-05-21

Utan erinran: Privatperson 1 och 27, LFV, Sjofartsverket och Uppsala kommun

Skolfastigheter AB
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Sammanfattning avinkomna synpunkter fran
samradet och stadsbyggnadsforvaltningens
bedomning

Nedan sammanfattas inkomna synpunkter och stadsbyggnadsforvaltningens
bedémning. For att ge en god verblick av samradsyttrandena och
stadsbyggnadsforvaltningens beddmning ar dessa sammanstallda amnesvis. For att
mojliggdra en snabbare tidplan for delstracka A-C har planen delats upp efter
samradet. Yttranden rérande delstracka A-C har hanterats i en separat
samradsredogorelse i samband med granskning for delstracka A-C. Vanligen observera
att ett inkommet yttrande kan vara uppdelat pa flera rubriker.

Val av trafikslag

Foreningen Varda Uppsala anser att for att detaljplanen ska genomféras med
spartrafik kravs ett betydligt hogre markutnyttjande i vissa av strak an vad som
hitintills har presenterats. Foreningen Varda Uppsala anser att en kapacitetsstark och
valstrukturerad kollektivtrafik bidrar till att etablera och definiera staden och darmed
ger foretagare och andra aktorer stabila forutsattningar grundade pa bland annat
forutsagbara resendrsstrommar. Den stora investering som den nu aktuella planen
forutsatter om trafiken har enligt Féreningen Varda Uppsala inte kopplats till hur
staden i dess helhet ska utvecklas. Strackningen anses for lang och for gles for att klara
ett genomférande av sparvag. Foreningen Varda Uppsala anser darfor att man istallet
bor satsa pa snabbussystemet BRT (Bus Rapid Transit).

YIMBY staller sig 6verlag mycket positiva till byggandet av sparvag. De tror att sparvag
ar att foredra framfor BRT av en rad anledningar. Att inte bygga spar idag i samband
med de flera stadsutvecklingsprojekt som sker langs strackan skulle enligt YIMBY vara
dumsnalt och kortsiktigt téankt. Enligt YIMBY skulle alternativet till sparvag skulle inte
vara BRT utan nagot med an hogre kapacitet och framkomlighet, ndrmare tunnelbana.

Sunnersta Egnahemsforening motsatter sig en utbyggnad av kapacitetsstark
kollektivtrafik och patalar att den inte skulle serva Sunnersta med omnejd i ndgon
hogre grad. Foreningen anser att en sparvag i kommunen vore otidsenlig, statisk och
skulle bli dyr. De férordar inte heller BRT (snabbuss) eftersom det skulle innebara en for
liten tidsvinst fran ytterstaden in till centralstationen. De patalar dven att tidsvinsten
avtar med antalet pa- och avstigningar, vilket de anser innebar att dven BRT-systemet
skulle bli for statiskt och dyrt for kommunen.

Centerpartiet onskar att fortsatt planarbete sker med BRT som huvudalternativ.
Centerpartiet tycker det ar viktigt att detaljplanen for aktuell stracka ocksa tar hdnsyn
till behovet av kapacitetsstark kollektivtrafik i resten av staden. En sarlosning med ett
eget kollektivtrafiksystem endast pa denna stracka vore enligt Centerpartiet olyckligt
da det i framtiden skulle medféra behov av omstigning for manga resor, vilket
forsamrar kollektivtrafikens attraktivitet som helhet. Centerpartiet papekar att det inte
framgar hur man ska hantera trafiken efter 2050, nar dven sparvag forvantas sla i taket
pa sin kapacitet. Centerpartiet papekar att genomgaende i detaljplanen har utredning
gjorts med hansyn till sparvag utan att belysa skillnader mellan BRT och sparvag.

Utvecklingspartiet demokraterna papekar att sparvag kraver breda gator pa grund av
storningar i form av buller och vibrationer maste ha rejalt avstand till bostadshus pa
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bada sidor och férmodar att BRT kraver mindre utrymme, vilket ger en mindre
kostnad.

Utvecklingspartiet demokraterna foreslar automatbana dar driftkostnaden ar mycket
lagre eftersom forare inte behovs. Den sdgs vara billigare att anlagga i obebyggd mark
an alternativen men dyrare inne i stadsmiljo. Om Uppsala inte ar moget for
automatisering nu utan vill vanta en eller ett par valperioder bor enligt
Utvecklingspartiet demokraterna det system valjas som enklast och billigast kan bytas
till automatiskt system. Da tror de att BRT att foredra framfor sparvagn.

Utvecklingspartiet demokraterna ar foresprakare av kapacitetsstark kollektivtrafik och
kan acceptera en sparlosning om en forutsattningslos och serids utredning visar att det
ar det basta alternativet pa l[dngsikt, med hdnsyn tagen till ekonomisk, ekologisk och
social hallbarhet.

Statens fastighetsverk anser att begreppet kapacitetsstark kollektivtrafik syftar pa
fordon som i hdgre grad liknar forortstag an konventionell sparvagn. Fordonen kan
rora sig i blandtrafik eller i reservat. Statens fastighetsverk anser att vilket man valjer
spelar stor roll for vilken paverkan som uppstar.

Cykelframjandet anser att begreppet kapacitetsstark kollektivtrafik klingar daligt nér
bussar och sparvagnar inte kan kdra pa samma korbanor. De anser att fyra korfalt for
kollektivtrafik ar overdimensionerat. De menar att en vanlig gata kan anvandas av alla
och att sparvagsutrymmet har féga mervarde, annat &n att utryckningsfordon kan
utnyttja denibland och att delar har grasytor. Cykelframjandet anser att sparvag inte
behdver vara det rétta sattet att [6sa kapacitetsproblemet och att forslaget om sparvag
hoppar direkt till steg 4 i Trafikverkets fyrstegsprincip.

Cykelframjandet anser att sparvdgen enligt sparvagnsstaderna bara bor ta 6 meters
bredd, men att sparvagen tar trots det 14 meters gatubredd pa grund av plattformarna.

Cykelframjandet papekar att busstrafik ar storningskanslig for en mangd faktorer, men
att sparvag ar annu mera storningskanslig. Aven Hyresgastforeningen Uppsala-Knivsta
anser att spartrafik ar mer kanslig for storningar an hjulbaserad kollektivtrafik och
menar att det brukar visa sig framforallt vintertid da behovet av en saker fungerande
kollektivtrafik ar som storst.

Uppsala Pensionarsforeningars Samarbetsrad anser att man inte ska bestamma sig for
sparvagn i lokaltrafiken i Uppsala pa grund av konsekvenserna for hur det paverkar till
exempel Baverns grand, Stadstradgarden och Akademiska sjukhuset, Ultunaallén och
att sparvag kraver stora vandplatser med mera.

Uppsala Pensionarsforeningars Samarbetsrad anser dessutom att sparvagn ar
alderdomligt och oflexibelt och att andra alternativ som vatgasdrivna bussar ska
overvagas. Mojligheten att det inom en snar framtid kan finnas forarlésa fordon som en
del av kollektivtrafiken i Uppsala ifrdgasatts av Uppsala Pensionarsforeningars
Samarbetsrad. Vem ansvarar for olyckor, tillstand i fordonet, sjukdom, klamskador,
kriminella handlingar?

Hyresgastforeningen Uppsala-Knivsta staller sig lite tveksam till att satsa pa ett sa
gammalt och oflexibelt system for kollektivtrafik. De menar att busslinjer ar enklare att
andra om de visar sig att dragningen inte ar bra. Hyresgastforeningen papekar att
teknikutvecklingen inom trafiksektorn ar mycket snabb idag och att man darfor inte
bor bygga fast sigi ett foraldrat system redan fran borjan.
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Foreningen Varda Uppsala papekar att om kommunen véljer att trafikera med
elbussar, som pa sikt sannolikt kan koras automatiskt, kan kollektivtrafiken utvecklas
till ett attraktivt, sammanhangande system for en storre del av staden an vad den nu
foreslagna planen mojliggor.

Sunnersta egnahemsforening tror att bussarna kommer att vara framtidens flexibla
och klimatneutrala kollektivtrafik i Uppsala. De foresprakar en modern eller
vatgasdriven branslecellselektrifierad bussflotta i kommunen.

Foreningen Syddstra Uppsala och totalt cirka 180 privatpersoner ifrdgasatter den
utvardering som gjorts av olika transportlosningar. De havdar att det endast ar 1,7 km
av den totala strackan som kan motivera ett val av sparvag 6ver andra billigare
transportlosningar. De beskriver vidare att ett antal problem forknippade med sparvag
endast berors bristfalligt eller inte alls i utvarderingen, till exempel konsekvenser vid
vinter- och hostvader.

Natverket for Lillskogens & Lunsens Bevarande anser att linjedragningarna ar bra, men
att dessa behover anpassas till modern teknik for en forarlos stadsbana/automatbana.
De menar att stadsbana/automatbana ar billigare, smidigare, tystare, miljovanligare
och bekvamare &@n spdrvag och att driftkostnaden blir [ag eftersom forare inte behdvs.
Sparvag ar foraldrat och dyrt och ar kansligt vintertid. Sparvagen i Lund visar pa
tekniska problem redan. | takt med att de sydostra stadsdelarna byggs ut kommer
behov att kapacitetsstark kollektivtrafik aven behdvas till Bolanderna. Vidare vill de
understryka att BRT kan anvands under en 6vergangstid for att sedan 6verga till att ha
stadsbana/automatbana.

Vasakronan ar positiva till sparvag.

Privatperson (3) framfor att en sparvag som gar sporadiskt inte kommer att racka till i
forhallande till reseunderlaget.

En privatperson (20) ar positiv till sparvag i reserverat utrymme pa grund av hog
sakerhet, framkomlighet samt att grasunderlag ger en trivsam miljo samtidigt som det
ar bra for dagvatten och dampar buller.

En privatperson (21) ifragasatter varfor kommunen foreslar sparvag som
kollektivtrafiklosning och anser att det ar en gammeldags transportlésning som
resulterar i stora ingrepp i miljon. Privatpersonen anser att det finns battre och
flexiblare l6sningar.

Tva privatpersoner (29, 30) patalar att ett genomférande av en sparvag forutsatter att
den sydostra staden byggs ut. Privatpersonen anser att det ar battre att valja ett annat
trafikeringskoncept som ar mer flexibelt vad det galler kapacitet och strackning, for
vara anpassningsbart ifall till exempel befolkningsokningen inte blir sa stor som SCB
uppskattat.

En privatperson (32) ar emot bygget av sparvagen, men [dmnar inga motiv.

En privatperson (35) tycker inte att det ar [ampligt att transportera trafikanter fran
Gottsunda och Ultuna till Bergsbrunna genom ett skyddat omrade utan bebyggelse.
Istallet foreslar privatpersonen att bussar, med egen fil, ska kora fran till exempel
Gottsunda och Sunnersta och vidare in till centrala Uppsala och centralstationen.
Privatpersonen anser att trafikanter kan transporteras med buss fran den Gstra sidan
till stationen vid Bergsbrunna, eller ta sig dit pa egen hand. Personen anser att det inte
behdvs ndgon sparvag eller vag mellan Ultuna och Bergsbrunna, eftersom det blir en
alltfor stor negativ inverkan pa naturen.
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Tva privatpersoner (37, 38) anser att sparvag ar en foraldrade teknik och att regionen
och kommunen istéllet bor valja kollektivtrafik med forarlosa fordon eller ett system
som kan omvandlas till ett forarlost system inom nagra artionden. De forordar framst
automatbana pa grund av att driftskostnaden blir lagre alternativt BRT. De papekar att
sparvag (och BRT) kraver mer palning vid exempelvis Studenternas och Baverns grand.
Dessutom anser de att sparvag till Uppsala Sodra blir mindre attraktivt pa grund av de
stora hojdskillnaderna. BRT eller automatbana bedémer de kunna klara hojden battre.
De framfor ocksa att sparvagen pa grund av de stora hojdskillnaderna inte kan
fortsatta vidare till Sdvjastadens arbetsomraden. BRT och automatbana bedémer de
skulle klara detta.

Tva privatpersoner (37, 38) redovisar historiska kommunala utredningar och beslut
angaende kollektivtrafiken. De redovisar resultatet av en utredning som gjordes
1997/98 dar slutsatsen var att automatbana var det basta alternativet. Men de menar
att forandrat politiskt styre gjorde att detta lades pa is. De framfor att automatbanor ar
olycksfria medan sparvag ar olycksdrabbat pa grund av de langa bromsstrackorna. Att
fastna med cykel i sparvagssparet lyfts ocksa fram som ett problem. De anser att
kommunen bor lata experter for BRT respektive automatbana granska och planera om
innan vidare beslut fattas.

Tva privatpersoner (37, 38) bedomer att BRT tar mindre utrymme an sparvag och att
gatorna darmed kan goras smalare vilket paverkar kostnaden.

En privatperson (45) gillar idén med sparvagn, men ifragasatter om den inte lades neri
manga stader av en anledning? Vidare undrar personen om man inte kunnat testa
infora gratis/kraftigt rabatterad kollektivtrafik (buss) for att se om det ar en [0sning
framatitiden?

En privatperson (59) skriver att av alla konstigheter kommunen har hittat pa sa tar nog
detta med sparvagn priset. Privatpersonen menar att alternativ har utretts daligt.
Personen skriver att det i forsta hand bor befintliga bussar ses 6ver om det gar att gora
linjerna mer attraktiva. Fler bussar skulle kunna drivas pa biogas om det &dr dar skon
klammer eller i andra hand avvakta tills det kommer elektrifierade bussar.

Flera privatpersoner (67, 154, 184) anser att sparvag ar omodernt. En privatperson
(104) anser att sparvagn ar omodernt och att BRT &r att foredra. En privatperson (184)
beskriver att sparvagar byggdes pa 1800-talet pa grund av att battre alternativ
saknades och att det darfor inte ar ett [ampligt alternativ idag.

Flera privatpersoner (67, 184, 232) menar att det ar dyrt att bygga och underhalla
sparvag.

Flera privatpersoner (67, 150, 154, 183, 184, 232) anser att sparvag ar oflexibelt och
storningskansligt. Hander det ndgot med sparet eller sparvagnen sa ar det inte mojligt
att ta en annan vag, det kan en buss. Sparvagen ar ocksa svarare att anpassa efter
framtida behov.

En privatperson (67) lyfter aven fram problem med nivaskillnader, att sparvag ar tungt,
tar stor plats, och att man forstor oaterkalleligt mer natur med ett sddant bygge som
dessutom har ett inslag av skryt 6ver sig. Privatpersonen menar att det hander sa
mycket pa bussomradet nu med el, biobrénslen, sjalvkorning med mera.

En privatperson (125) tycker att planforslaget talar for att BRT ar en battre [0sning,
fransett kapaciteten. Personen staller sig fragande till varfér kommunen dnda valjer att
foresla sparvag.
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En privatperson (125) patalar att det i alla utredningarna antas att BRT och buss gar
med forbranningsmotor, som resulterar i fororeningar och buller. Personen anser att
jamforelsen borde goras med bussar med elfordon, som inte ger utslapp eller buller.
Privatpersonen anser dven att jamforelsen mellan sparvag och BRT i WSP:s
vattenutredning inte borde behandla BRT med drift av fossila branslen, utan som lagst
fossilfritt eller eldrift dd det kommer att vara aktuellt nar kollektivtrafiken tas i drift.

En privatperson (125) framfor att en sparvag bestar av kénsligare teknik an BRT och att
ett kraftigt regn kan gora att vaxlar slas ut och att trafiken stannar av. Mycket vatten pa
sparet eller vagen kan stanka upp pa motorerna och riskera att paverka eller sla ut
dem. Hen anser att foreslagna l6sningar med dranerande ytskikt ofta bara ar effektiva
de forsta dren. Underhallet riskerar att bli eftersatt och de infiltrerande ytorna kan bli
tata, vilket innebar att vatten inte rinner undan. Hen beskriver att Flottsundsbron ar ett
exempel da dréneringsrannan i bron var igensatt kort efter att den stod klar.

En privatperson (125) framfor att bussar, elbussar och BRT skulle innebara en
besparing, eftersom ingen ny depa behovs och inte heller nagra infrastruktursatsningar
vid andhallplatser eller resecentrum. Ett BRT-system kraver méjligen bara en
bussuppstallningsplats. Privatpersonen foresldr att en bussuppstallningsplats byggs i
Ostra Fyrislund i anslutning till Uppsala bussdepa, for att samutnyttja
depabyggnaderna.

En privatperson (135) framfor att det pagar en elektrifiering av fordonstyper och att ett
alternativ med till exempel eldrivna bussar inte har utretts tillrackligt. Privatpersonen
anser att bostadsomraden behdver planeras sa att boende har méjlighet att parkera
sina elbilar vid sin bostad.

En privatperson (156) foreslar att det istallet ska byggas bra vagar for elektriska bussar.

En privatperson (173) anser att bygget av sparvag ar idiotiskt, dels eftersom det dras
over kadnsliga omraden, dels eftersom det lades ner pa 1950-talet.

En privatperson (183) ar generellt positiv till satsningar pa kollektivtrafik. Hen anser
dock att kollektivtrafiken till Sdvja har forsamrats de senaste aren, med indragna
busslinjer och destinationer som inte har kompenserats. Detta har da férsamrat
privatpersonens majlighet att anvanda kollektivtrafiken i vardagen och méjligheten att
na service, vilket innebér att det &r svart att vara utan bil.

En privatperson (183) hanvisar till nyheter om teknisk innovation och daribland
elvagssystem. Hen beskriver ocksa att Trafikverket utreder tekniker for vagtransport
och att de driver flera pilotprojekt som ska utvecklas for elektrifiering av det statliga
vagnatet. Privatpersonen tycker att Uppsala borde bidra till den tekniska utvecklingen
genom att undersoka alternativa transportsystem. Hen tycker inte att sparvagen ar
innovativ och tror inte att den kommer att bidra till teknik- eller kompetensutveckling
eller 6kad konkurrenskraft.

En privatperson (183) tycker att bilister och transportsektorn ska tas med i den hallbara
samhallsutvecklingen och stravan efter en omstallning till gronare kollektivtrafik. Hen
tror att det vore en ekonomisk vinst att satsa pa ett elnatsystem och elbussar istallet
for en sparvag.

En privatperson (183) upplever att framst BRT med luftledning ndmns som alternativ
till sparvag och att det sdgs att det skulle vara lika kostsamma och [asta som
sparvagen, samt ett sdmre val. Hen ser nackdelar med sparvéagen eftersom det innebar
en stor kostnad for byggnation och ingrepp, samt risker kopplat till ny bro 6ver Fyrisan.
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En privatperson (184) motsatter sig planerna pa en sparvag i Uppsala och anser att det
aren losning som ar dyr, kranglig, oflexibel och som dessutom innebar stora ingrepp i
saval natur som stadsmiljo. Privatpersonen framfor ett tagstopp ofta innebar att ingen
kommer forbi. Privatpersonen tror att det kommer finnas elbussar, eventuellt
forarlosa, inom en mycket snar framtid. Dessa skulle erbjuda en mycket storre
flexibilitet till en avsevart lagre kostnad, enligt privatpersonen. Privatpersonen
beskriver att den nddvandiga infrastrukturen for bussar redan finns pa plats.

En privatperson (187) anser att det kdnns mycket gammalmodigt att anlagga en
sparvag, med tanke pa den enorma kostnaden det innebar och dras 6ver kanslig mark.

En privatperson (220) anser att det finns andra battre kollektivtrafiklosningar, till
exempel forarlosa fordon. De upplever att politiker i media och dialoger formed|ar att
sparvag ar den enda och mest sjalvklara kollektivtrafiklosningen, vilket
privatpersonerna inte haller med om.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Uppsala kommun och Region Uppsala har under flera ar utrett fragan kring hur man pa
basta satt kan m6ta manniskors behov av transport mellan olika platser.
Utgangspunkten har varit att tillgodose hallbara pendlingsmonster - att fler ska valja
att g, cykla eller dka kollektivt. Utifran ett hdllbarhetsperspektiv har miljoaspekten
varit central, men dven begransningar i nuvarande infrastruktur och det ekonomiska
perspektivet har funnits med. Vidare galler att en kollektivtrafikforbindelse mellan den
sodra staden och de sydostra stadsdelarna ocksa ar en forutsattning for att mojliggora
en utbyggnad av de sydostra stadsdelarna.

Den nya kapacitetsstarka kollektivtrafiken kommer att paverka stadens 6vriga
busslinjenat. Region Uppsala och Uppsala kommun hanterar den fragan i ett
langsiktigt samarbete. For det forsta paverkas busslinjenatet i direkt anslutning till den
nya kollektivtrafiken. For det andra behover behovet av nya l6sningar i andra delar av
staden och dess omgivningar studeras. Den sddra halvan av Uppsala stad skiljer sig
dock fran den norra halvan pa sa satt att avstanden ar vasentligt kortare i den norra
halvan. | denna del &r darfor gang och cykel Uppsalabornas huvudsakliga val, varfor
det finns ett mindre behov av kapacitetsstark kollektivtrafik i den delen av staden.

Uppsala kommun har tillsammans med Region Uppsala utfort en systemvalsstudie dar
alternativen sparvag och BRT (snabbuss) utreddes. Slutsatsen i studien visar att det
kravs ett sparvagssystem for att mojliggora den forvantade resemangden vid ar 2050.
Det &r behovet av kapacitet som avgor valet av huvudinriktningen sparvag.
Genomforda studier visar dven att det gar att 6ka kapaciteten pa sparvagen langt efter
prognosen for ar 2050 bade genom en 6kad turtathet och/eller med langre fordon.
Daremot ser stadsbyggnadsforvaltningen inte att det ens pa mycket lang sikt finns
behov av den kapacitet som en tunnelbana skulle innebara varfor vidare utredning
kring ett sadant alternativ inte genomforts.

Det &r sant att sparvag funnits lange som trafikslag. Detta &r en fordel eftersom det
innebar bade storre vetskap och trygghet i vad slutprodukten erbjuder. Daremot har
tekniken, komforten och olagenheterna forandrats, utvecklats respektive minskat dver
tid. Detaljplanen tar dessutom hojd for att ytterligare modernare teknik kan inforas
sdsom autonoma sparvagnar och elforsorjning utan kablar. Hela tiden tills projektet ar
byggt kommer marknadens erbjudande av ytterligare digitala och smarta l6sningar for
sparvagar eller BRT att utredas och analyseras.
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Termen kapacitetsstark kollektivtrafik anvands for att técka in bade sparvag och Bus
Rapid Transit (BRT). Bada kan gd i blandtrafik pa kortare strackor vid laga
trafikmangder, men for att uppna hog kapacitet och framkomlighet behover de i forsta
hand gd i reserverat utrymme. Det hér innebar att gatubredden i princip ar lika oavsett
trafikslag BRT eller sparvag. Inte heller olika storningar fran de olika trafikslagen
medfor dndrad gatubredd. Buller och vibrationer fran en sparvag kan hanterasi
anlaggning och foranleder darfor inte ndgot behov av ett skyddsavstand. Vid
andhallplatser kraver BRT ett storre utrymme for att vanda bussarna pa medan
sparvagnarna ar dubbelriktade och kan darfor byta riktning endast genom att foraren
gar fran den ena danden av vagnen till den andra.

Flera yttranden tar upp fragan om det inte vore battre med en mer flexibel [6sning.
Bade BRT och sparvag innebar stora investeringar och en fast linjestrackning.
Stadsbyggnadsforvaltningen delar uppfattning om att vanliga busslinjer ar enklare att
dra om och det ar ocksa ett av skalen till att sparvag har lattare att bade locka till sig
nya resenarer och att foretag samt privatpersoner vagar genomfora storre
investeringar langst strackningen. Manga stader valjer att satsa pa just sparvag for att
visa pa en langsiktighet och skapa en trygghet hos bade foretagen och invanarna.

Stadsbyggnadsforvaltningen delar uppfattningen att Sveriges olika arstider maste
beaktas i planeringen. Stadsbyggnadsforvaltningen ser dock att den paverkan som
host- och vintervader innebar kan hanteras oavsett trafikslag och kommer att
sakerstallas i fortsatt arbete framat.

Stadsbyggnadsforvaltningen delar uppfattningen att ett tilltalande trafikeringsupplagg
ar viktigt for att 6ka andelen kollektivtrafikresenarer. Forslaget ar att ha ett
trafikeringsupplagg med god turtathet till 2029 som sedan succesivt kan oka i takt med
Okat resandeunderlag.

Stadsbyggnadsforvaltningen ser 6ver de antaganden om BRT som legat till grund for
olika utredningar. Huvudfokus i till exempel vattenutredningen har inte varit att
jamfora utslapp fran sparvag respektive BRT utan att ta reda pa vilka reningsatgarder
som kravs for respektive trafikslag. Stadsbyggnadsforvaltningen vill aterigen patala att
huvudinriktningen om sparvag beror pa den storre kapaciteten som sparvag mojliggor.

Stadsbyggnadsforvaltningen delar synen om att kollektivtrafiken har forandrats i
Savja, men kollektivtrafiken i Savja regleras inte av detaljplanen. Uppsala kommun och
Region Uppsala arbetar tillsammans for att erbjuda en bra kollektivtrafiklosning for
Savja, dar den nu aktuella kapacitetsstarka kollektivtrafiken ar en del.

Uppsala kommun har antagit en fordjupning av 6versiktsplanen for de syddstra
stadsdelarna som slar fast att en utveckling av omradet ar den kapacitetsstarka
kollektivtrafikens linjedragning dras fram ska utvecklas till en ny stadsdel. Exakt
utformning ar inte bestamt utan ska provas i de fortsatta arbetet. En kapacitetsstark
kollektivtrafik kommer att behévas for omradet nar det byggs ut och for att ge
mojligheter for ett mer hallbart resande ar det stadsbyggnadsforvaltningens val att
borja arbetet med kollektivtrafiken for att ge den basta forutsattningar for en dragning
som ger sa liten inverkan som maojligt pa omradets héga natur- och kulturvarden.
Darefter kan efterfoljande projekt arbeta med hur ny bebyggelse kan placeras langs
strackningen, i stallet for att ny bebyggelse forst ska placeras och sparvagen far
anpassa sig efter den. Projektet har darfor arbetat med att kartlagga omradets varden
samt hur den foreslagna dragningen kan anpassas for att minska eventuell inverkan.
Darigenom blir de hoga varden som finns i omradet identifierade tidigt i processen och
kan darmed varnas fran storre ingrepp. Exempelvis har dragningen vid Stordammen
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kompletterats med en alternativ dragning, vilket innebdr att tva alternativ presenterasi
samradshandlingaran vid passagen av Stordammen.

Stadsbyggnadsforvaltningen ser ett langsiktigt behov av en kapacitetsstark
kollektivtrafik mellan Ultuna och Bergsbrunna och anser att inverkan pa naturvardena
i omradet ar acceptabel for de samhalleliga vinster som ett mer hallbart resande kan
erbjuda.

Linjestrackningen

Lansstyrelsen vill forslagsvis lyfta frdgan om dven inte en strackning langs Kungsgatan
med passage Over Fyrisan i forlangningen av Kungsangsesplanaden (nya
Tullgarnsbron) och vidare langs Sjukhusvagen skulle vara mojlig. Fordelen med en
sadan dragning skulle vara att aven bostader langs med Kungsgatan och
Industristaden skulle inga i resandeunderlaget. Sjukhusomradet skulle &nda betjanas
av kollektivstraket genom att det passerar i dess sodra dnde och inga hallplatser ar
anda planerade langs Sjukhusvagen pa grund av buller och vibrationer.

Lansstyrelsen anser att andra broldgen inom ett storre geografiskt omrade bor utredas
eftersom foreslagna alternativ ligger inom en relativt smal korridor med en ytterst
kanslig miljo dar manga olika intressen kommer att paverkas negativt. Lansstyrelsen
delar kommunens uppfattning att det ar svart att hitta en strackning som inte kommer
i konflikt med olika varden och som paverkar olika intressen negativt. De anser att de
alternativ som redovisats i alternativbeskrivningen inte ar tillrackligt val utredda for att
kunna avfardas. Det kan saledes inte avgdras om huvudalternativet, den kortaste
vagen over an i hojd med Ultuna, ar den lokalisering som bast uppfyller syftet med
projektet. Lansstyrelsen anser sammanfattningsvis att beskrivningen av de nya
alternativens paverkan pa miljon och olika intressen behéver kompletteras och
fordjupas for att kunna géra den bedomning och avvagning som kravs enligt 17 §
punkt 2 i miljsbeddmningsférordningen (2017:966) ovan. Atminstone géller det eller de
alternativ som har minst negativ paverkan pa restid och kostnader.

Utvecklingspartiet demokraterna anser att den del av strackan som avser en bro over
Fyrisan ar hypotetisk eftersom inget tillstand att bygga bro annu finns. De bedomer att
det kan vara lattare att fa tillstand att bygga automatbana an sparvagn pa grund av att
automatbana ar lattare. De forordar broalternativ B.

YIMBY ar generellt positiva till linjestrackningen, men papekar att det &r viktigt att det
finns en tanke om hur sparvédgen skulle kunna fortsatta norrut och ésterut fran sin
nuvarande strackning.

YIMBY lyfter fram att det i tidigare forslag kring sparvagen funnits tankar pa en genare
strackning fran Angstrémlaboratoriet till studenternas via Ruddammsdalen, och anser
att det ar synd att den valts bort.

YIMBY ser for- och nackdelar med bada broalternativen, men férordar broalternativ A.
De menar att den pa flera satt blir en battre integration i omkringliggande miljo, samt
blir en mindre synlig barriar.

Nantuna Backe Samfallighetsforening framfor att den utvardering som gjorts av olika
transportlosningar inte stodjer kommunens forslag att bygga en sparvag mellan
Bergsbrunna och Gottsunda. De anser att underlaget for en sddan transportlésning ar
svagt och skulle innebara forstorelse av stora natur- och miljévarden. De anser att
behovet av en tvérlinje mellan Gottsunda och Uppsala S6dra, for att mojliggora
anslutning till pendeltag, kan ifrdgasattas eftersom manga pendlare reser via
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regionaltdg som inte kommer att trafikera Uppsala Sodra. De tror att forslaget skulle
innebara oforsvarligt hdga kostnader i projekterings-, konstruktions- och driftsfasen.
Vidare patalar foreningen att bron, sparvagen och stationen ar nédvandiga krav for att
fullfolja avtalet om fyrsparet och utbyggnaden av sydostra stadsdelarna. De anser att
fragan kring bron vid Fyrisan bor vara l6st innan beslut fattas om detaljplanen.

Centerpartiet anser att alternativa linjedragningar bor utredas inom delstracka A och
att kapacitetsbristen inom delstracka A bér studeras vidare. For delstracka B (Rosendal
- Gottsunda) anser Centerpartiet att det ar angelaget att strackningen gors efter god
dialog med dem som bor i omradet, att den bidrar till den omvandling och forstarkning
som planeras av Gottsunda, samt att Gottsunda centrums roll som stadsdelscentrum
beaktas och forstarks.

Utvecklingspartiet demokraterna papekar att planens linjestrackning ar gjord for
sparvag. De vill lata experter pa snabbussystemet BRT (Bus Rapid Transit) och
automatbanor granska linjestrackningen.

Vasakronan menar att det finns risk for att den foreslagna linjestrackningen kan skapa
en barriareffekt pa Dag Hammarskjolds vag och Sjukhusvagen vilket kan begréansa
rorligheten mellan Uppsala Science Park, Biomedicinskt centrum och Akademiska
sjukhuset.

Akademiska hus vill ha kvar méjligheten att kunna expandera Angstrémlaboratoriet
osterut, vilket &r den enda mojligheten att bygga ut lokalerna pa omradet.
Kollektivtrafikstrakets strackning endast 7 meter fran byggnaden omajliggor detta.
Aven likriktarstationens placering menar de gor det oméjligt. Akademiska hus vill
darfor att en alternativ placering av kollektivtrafikstraket utreds.

Uppsala universitet ar positiva till inférandet av kapacitetsstark kollektivtrafik som
forbattrar och knyter samman stadens sodra omraden med den kommande
tagstationen Uppsala Sodra. Besokare soderifran far darmed en kortare, snabbare och
enklare atkomstvag till flera av universitetets verksamhetslokaler. Langs delstracka A
och C har universitetet flera campusomraden vilka kommer ha stor nytta av den nya
kollektivtrafiken. Fortsatt och utokad samverkan mellan de bada universiteten i
Uppsala bor ocksa gynnas av kollektivtrafikstraket. De menar att den téankta
strackningen forbi Angstromlaboratoriet stér infrastrukturen vid laboratoriet, vilket
innebar risker. De lyfter att en strackning oster om officersvillorna skulle vara mer
optimal for universitetets verksamhet, samtidigt som fordelarna med ny kollektivtrafik
med hallplats i omradet bibehalls.

Sveriges lantbruksuniversitet (SLU) lyfter att de haft omfattande dialog med
kommunens sparvagsprojekt dar de fatt mojlighet att ta del av preliminara planer samt
haft méjlighet att lyfta de farhagor avseende storningar som de har. | nulédget bedomer
SLU att de underlag och forslag som presenteras i samradet ar sa bristfalliga att
forslaget till dragning borde inbegripa en ytterligare [6sning om det i det vidare
utredningsarbetet framkommer fakta som gor det omojligt ur verksamhetssynpunkt
att dra sparvagen via Ulls vag. Den l6sningen innebar att dragningen inte gar igenom
campus via Ulls vag utan vaster om campus nara Dag Hammarskjolds vag.

Bostadsrattsforeningarna Blasippan, Slottsgranden och Brynhild anser att de problem
som kan uppsta vid Baverns grand ar sd pass stora och med sa pass stora investeringar
som foljd att en alternativ strackning for sparvagen fran centralstationen till
Sjukhusvagen bor dvervagas. Bostadsrattsforeningarna foreslar en strackning pa
Strandbodgatan, 6ver en ny bro 6ver Fyrisan och vidare genom Stadstradgdrden strax
norr om Studenternas. De lyfter den alternativa strackning som har utretts av
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kommunen infor valet av linjestrackning och att den avfardats pa grund av att det blir
utrymmesbrist for bussar pa Fjalars grand och Sidenvavargatan.
Bostadsrattsforeningarna foreslar en enkelriktad sparslinga som [6sning pa det
problemet. Alternativt dubbla spar Kungsgatan fram till Strandbodgatan om biltrafiken
ska begransas pa Kungsgatan.

Cykelframjandet papekar att forslaget forsamrar Gottsundabornas resméjligheter till
Granby sportfalt, eftersom de tvingas kliva av och byta vid Uppsala centralstation.

Cykelframjandet anser att sparvagen inte bor gd genom Rosendal, pa grund av att det
sinkar for Gottsundaborna, innebar éverdriven mobilitet for Rosendalsborna och
kraver absurt nog trafikljus inne i bostadsomradet. Trafikljusens framsta uppgift ar
enligt Cykelframjandet att skapa hogsta mojliga flodeshastighet for motorfordon,
vilket inte passar inne i ett bostadsomrade.

Cykelframjandet och flera privatpersoner (29, 30, 87) papekar att ingen kommer att dka
sparvagen hela véagen mellan Uppsala centralstation och Bergsbrunna. Flera
privatpersoner (29, 30, 34) tror att de boende i Sdvja, Nantuna, Bergsbrunna och Vilan
inte kommer att ta sparvagen via Gottsunda till centrala Uppsala, eftersom det gar
fortare med buss. Daremot kan de som arbetar i Stockholm och bor i Norby, Eriksberg,
Valsatra eller Gottsunda ha nytta av den nya stationen i Bergsbrunna. En privatperson
(166) undrar ifall det finns nagon férutom nagra politiker som skulle nyttja sparvagen
fran centralstationen till Bergsbrunna via Gottsunda. Privatpersonen tror inte att
boende i de syddstra stadsdelarna kommer att anvanda sparvagen via Gottsunda till
centrum. Hen understryker att inte alla resor handlar om pendling till Stockholm.

Flera privatpersoner ar positiva till sparvdg, men har synpunkter pa linjestrackningen.
En privatperson (22) 6nskar en ringlinje, en privatperson (23) en nord/sydostlig axel
genom staden.

En privatperson (3) anser att det vore [dmpligare att forlagga
kollektivtrafikforbindelsen mellan Ultuna och Savja under jord, for att undvika en
dragning genom ett naturskyddsomrade och behovet av en bro som behover 6ppnas
och stangas.

En privatperson (7) anser att Baverns grand ar for smal och for glesbefolkad och att
sparvagen snarare bor ga pa Kungsgatan och Ostra Agatan. En privatperson (16) som
oroas Over skador pa den byggnaden hen bor i 6nskar att sparvagen inte forlaggs pa
Baverns grand. Tva privatpersoner (37, 38) papekar att linjestrackningen ar gjord for
sparvagn och befaras missgynna BRT eller automatbana. Exempelvis namns att visa
gator kan vara olampliga for planskilda ldsningar pa pelare som foreslas for en
automatbana.

Tva privatpersoner (15, 17) anser att dragningen langs Vardsatravagen bor ses dver. De
foreslar en alternativ dragning vid Sladvagen dar utrymmet &r storre. De menar att det
bor undersokas da nuvarande forslag dras 6ver mark med begransat utrymme Gver
befintliga byggnationer och tomtmark.

Tva privatpersoner (29, 30) anser att kollektivtrafikstrakets foreslagna strackning
mellan Ultuna och de syddstra stadsdelarna ar ologisk och konstruerat for att skapa ett
resandeunderlag for Uppsala Sodra. Privatpersonen hanvisar till
hallbarhetsbedomningen kopplat till den fordjupade dversiktsplanen for de sydostra
stadsdelarna. Privatpersonerna tror inte att det kommer vara nagot resefléde mellan
Gottsunda och den sydostra staden eftersom stora arbetsgivare finns i
Fyrislund/Boldnderna och i centrum. Privatpersonerna ifrdgasatter strackningen och
bedomt resandebehov, samt patalar att behovet av den nya stationen aven ar
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berédknat pa resebehovet fran den vastra staden. Vidare ar privatpersonen tveksam till
att resandet kommer at motsvara prognoserna och tror att det ar svart att andra
strackningen eftersom det redan lagts ned pengar i projektet.

Tva privatpersoner (37, 38) anser att Ultunabron inte bor byggas pa grund av riskerna
for grundvattnet. De foreslar istallet att Kungsangsleden breddas med filer for
sparvagn eller BRT som kan for sydvastra stadens invanare till Bolanderna och
Fyrislund. De foreslar dven en BRT-linje eller automatbana langs med jarnvagen med
hallplats pa Kungsangsleden som skulle fora manniskor till Uppsala centralstation eller
Uppsala Sodra. De papekar att Stockholmsresenadrer med sparvag och eller BRT till
Bergsbrunna blir mycket farre nar de boende foredrar att ta direkttagen vid Uppsala
centralstation istallet for lokaltdget vid Bergsbrunna.

Istallet forstrackningen via Munkgatan och Baverns grand foreslar tva privatpersoner
(37, 38) automatbana med hallplats i en av sjukhusets kulvertar och sedan ga pa pelare
genom Stadstradgarden och vidare in pa Strandbodgatan till Uppsala centralstation.

En privatperson (53) informerar om att det finns akermark runt Falks byggvaror som
skulle kunna anvandas till sparvag och nybyggnationer.

En privatperson (87) anser att dra en bro éver Ariket med de naturvarden detta omrade
besitter ar helt vansinnigt. Varfor inte fullt ut anvanda Flottsundsbron. Detta skulle
givetvis innebara att sparvagnsalternativet laggs i malpase.

En privatperson (104) anser att foreslagen dragning inte dr acceptabel ur
miljosynpunkt.

En privatperson (127) tycker inte det behdvs en ny bro 6ver Fyrisan och tror att det
skulle innebara 6kade avgaser, buller och ett ingrepp i det skyddsvarda landskapet.
Privatpersonen foreslar istallet en satsning pa en modernisering av busstrafiken.

En privatperson (140) anser att planforslaget ska omarbetas eftersom ett
genomfdrande av planen skulle innebara att sodra Uppsala blir en sovstad till
Stockholm. Privatpersonen havdar att det redan finns snabb forbindelse till den nya
pendeltagstationen i Bergsbrunna, men att snabba forbindelser saknas till alla
omraden med ett betydande antal arbetsplatser i Uppsala - exempelvis Bolanderna,
Libroback och Granby. Vidare havdar privatpersonen att Uppsala kommun inte verkar
vara beredd att planera for ett sammanhangande och snabbt kollektivtrafiksystem
genom staden som gynnar just Uppsala och dess invanare, utan att fokus ar pa
forbindelse till Stockholm. Privatpersonen beskriver att framtida boende i de sydostra
stadsdelarna inte kommer att fa en direkt koppling till den centrala staden och
Uppsala centralstation med fjarrtag, och att det innebér att de kommer fa det
krangligast att ta sig till centrum.

En privatperson (147) ifragasatter behovet av sparvag for att underlatta pendling
mellan Gottsunda och omkringliggande stadsdelar, framst Stockholmsomradet. Hen
patalar att pendlingen mot Stockholm forutsétts ske fran Uppsala Sodra. Hen foreslar
istallet att pendlingen kan ske mot centrala Uppsala. Hen staller sig kritisk till behovet
av en kollektivtrafikforbindelse mellan Savja och Gottsunda for distanspendling.
Privatpersonen anser att det inte finns ett sa starkt samhallsintresse av delstrécka D sa
att det gar att bortse fran alla negativa effekter pa miljon och riskerna fér grundvattnet.
Hen anser att trafiken behover [6sas pa ett annat sétt.

En privatperson (150) anser att planerad strackning med storsta sannolikhet inte ar
Overensstaimmande med resendrernas behov.
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En privatperson (166) tycker att sparvagen ska omfatta hela Uppsala och inte bara
nuvarande strackning. Privatpersonen tror att strackan Uppsala Sodra-Gottsunda
kommer att anvandas betydligt mindre an beraknat.

Tva privatpersoner (166, 221) tror inte att det ar [ampligt att bygga en sparvag mellan
Bergsbrunna och Gottsunda, utan att resebehovet troligtvis framst kommer vara
mellan bostéder och handels- och arbetsomradena Bolanderna/Fyrislund.
Privatperson 221 anser att boende i Sdvja och i de sydostra stadsdelarna inte har nagot
behov av den foreslagna kollektivtrafikdragningen.

En privatperson (163) framfor att kommunens genomfora utredningar gallande
resandebehov inte ar trovardig och att det mer liknar ett 6nskescenario. Hen anser att
den planerade strackningen mellan Gottsunda och Uppsala Sédra ska tas bort fran
detaljplanen eftersom det ar en onodig och olonsam tvarforbindelse. Privatpersonen
anser att det finns manga skal till att inte planera for en sparvag/snabbuss med en
strackning, inklusive broférbindelse, fran Gottsunda till Uppsala Sodra.

En privatperson (181, 252) anser att det foreslagna kollektivtrafikstrakets
linjestrackning innebar begransningar i resandet och tror att buss kommer vara att
foredra for boenden i Sévja och Nantuna. Privatperson (181) tror inte att nyttan av en
sparvag skulle uppvaga de stora kostnaderna for genomférandet. Hen anser att det
handlar om valdigt stora summor for kollektivtrafik som en begréansad andelinvanare i
Uppsala har nytta av, och som dessutom paverkar naturreservatet vid Fyrisan. Hen
framfor att projektet genomfors for att berattiga den foreslagna exploateringen i de
sydostra stadsdelarna och Ultuna.

Privatperson (183) motsatter sig broférbindelsen och anser att andra broalternativ vore
att foredra. Hen undrar varfor inte Kungsangsbron breddas och forstarks for att battre
hantera trafikbehoven.

En privatperson (183) dnskar en direktlinje fran Savja till Bolanderna, vilket fanns
tidigare. Hen foredrar att aka till Bolanderna for service. Hen ar inte intresserad av
forslagen om att bygga butiker och kdpcentrum i Sdvja, och inte heller av att aka till
Gottsunda centrum. Privatperson (183) framfor att borttagandet av direktlinjen Savja-
Bolanderna har begransat hens mojlighet att utnyttja service och styrt urvalet av
service. Hen har fatt anvanda hemleverans och hyrbil for att klara vissa behov, vilket
inte hade kravts om linjen Savja-Bolanderna fanns.

En privatperson (183) framfor att alla har olika behov och att det darfor inte kan
forvantas att alla ska ta en sparvag via Ultuna och Dag Hammarskjolds vag till Uppsala
centrum for att kommatill jobb, skola, service och fritidsaktiviteter. Hen foresprakar
mojligheten till fler val [angs flera kollektivtrafiklinjer i olika riktningar. Privatperson
(183) ar negativ till forslaget om sparvag som innebar att manniskor ska fardas mellan
Uppsalas vastra delar och taget till Arlanda eller Stockholm. Hen tolkar det som att
boende i Sévja ska dka till Gottsunda, Uppsala centrum eller Arlanda/Stockholm.

En privatperson (194) bedomer att fa personer kommer att anvanda sparvagen till den
tilltankta stationen i Bergsbrunna, eftersom pendlingstiden till Stockholm tar 30-40
min langre tid darifran i jamforelse med fran Uppsala centralstation. Privatpersonen
tror darfor att pendlare fran Gottsunda och Sunnersta kommer att ta taget fran
Uppsala centralstation istallet for fran den nya stationen i Bergsbrunna. Hen ser
saledes ingen nytta med en sparvag over Fyrisan och genom de sydostra stadsdelarna.

En privatperson (223) tycker att kommunen ska utreda andra transportmedel och en
annan linjestrackning. Privatpersonen tror inte att boende i Sdvja kommer att dka
sparvag till centrala Uppsala.
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Privatperson (255) undrar om det gjorts nagon utredning om reseunderlaget pa
strackan dar hen menar att de som bor pa vastra sidan kommer dka direkt till Uppsala
centralstation for tag vidare. Mgjligen att pendling till Knivsta sker med sparvagen.
Boende i de nya stadsdelarna kommer inte ta omvagen via Gottsunda/Ultuna da detta
innebar en tidsforlust.

En privatperson (256) anser att delstracka B absolut inte bor byggas eftersom det redan
idag finns utmarkta bussforbindelser som istallet kan utvecklas.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Linjestrackningen ar noga studerad for att uppna sa manga fordelar som méjligt med
sa fa olagenheter som mojligt. Kommunstyrelsen fattade beslut om linjestrackningen i
mars 2020. Motiven till vald linjestrackning framgar av beslutsunderlaget till detta
beslut samt i miljokonsekvensbeskrivningen. Vidare vill stadsbyggnadsférvaltningen
patala att linjestrackningens placering i exempelvis Gottsunda motsvarar laget i
planprogrammet och varit ett stort fokus i den dialog som genomforts.

Inom ramen for projektet har flera alternativa lokaliseringar av en bro 6ver Fyrisan
studerats. Stadsbyggnadsforvaltningen ar medveten om att det foreslagna laget ar
inom en smal korridor med en kanslig miljé dar manga olika intressen kan komma att
paverkas negativt. Darfor har fragan kring placering och utformning av bron studerats i
det fortsatta arbetet och experter inom kulturmiljo har varit involverade i projektets
framdrift. Med de olika alternativens lagen studerade och analyserade i férhallande till
projektets syfte ar det stadsbyggnadsforvaltningen forslag att det foreslagna brolaget
ar det forslag som kvarstar. Forslaget har dock bearbetas sedan forsta samradet. Med
riskddmpande atgarder anser stadsbyggnadsforvaltningen att det valda laget for bron i
kombination med projektet syfte for en effektiv kapacitetsstark kollektivtrafik och for
att binda ihop de s6dra stadsdelarna sa som Savja och Bergsbrunna, tillsammans med
bra restid och kostnader for genomférande att den valda platsen for bron ar mest
l@amplig. Dessutom regleras brons utformning genom bestdmmelse pa plankartan.

Stadsbyggnadsforvaltningen arbetar aktivt med fragan om att angora Uppsala
centralstation pa ett sddant satt att en framtida forlangning av linjen inte omajliggors.

Uppsala kommun och Region Uppsala har i flera ar arbetat med att utreda en
kapacitetsstark kollektivtrafik for att mojliggora ett mer hallbart transportsystem for
Uppsalaborna. | och med en ny tagstation vid Gottsunda ser kommunen och regionen
en mojlighet i att knyta samman en viktig del av Uppsala i form av Ultuna med alla sina
arbetsplatser till att bli battre sammanlankat sa val mot Gottsunda som centrala
Uppsala. Fragan kring vilka tag som kommer att trafikera framtida station i
Gottsunda/Uppsala Sodra ar nagot som det arbetas med. Det ar i dagslaget inte avgjort
om exempelvis regionaltag kommer att kunna stanna dar eller inte. Inriktningen &r att
stationen i ett forsta skede kommer att nyttjas av pendeltag. Stationen férbereds for
att kunna nyttjas aven av tag som inte har lika tatt uppehallsmonster, utan endast
stannar vid viktiga mal- och bytespunkter, en funktion som motsvarar regionaltag.
Uppehall med den typen av tdg kommer att 6ka resandet via Uppsala Sodra, men dven
med endast pendeltagsuppehall visar trafikanalyser pa ett stort resande med
sparvagen. Byte mellan kollektivtrafik och jarnvag vid stationen kommer att ske
vertikalt med hissar oavsett val av trafikslag.

Vad géller en bro 6ver Fyrisan och dragning sterut till Sdvjastadens arbetsomraden
och en ny tagstation i Bergsbrunna ar det stadsbyggnadsforvaltningens syn om att
omradet ar kansligt och att storningsminskande atgarder behdvs for att kunna dra
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fram en kapacitetsstark kollektivtrafik genom omradet. Bron ar mojlig att soka tillstand
for med hjalp av detaljplanen. De olika alternativen for lokalisering av bron har i
arbetsprocessen efter samradet landat i ett ldge med tva olika hojder. Det valda laget
ar snarlikt med tidigare foreslaget lage B.

Det ar av yttersta vikt att befintliga verksamheter kan fortsatta sin verksamhet.
Stadsbyggnadsforvaltningen fortsatter att arbeta aktivt med fragan men vill ocksa
patala att det finns sparvag pa manga platser med samma nérhet till verksamheter
med kanslig utrustning. Tekniska l0sningar finns for att hantera sparvagens stérningar
och just nu pagar arbete for att avgora vilken/vilka som ar bast att genomforaii
Uppsala. Likriktarstationen éster om Angstrémlaboratoriet utgar eftersom
beddmningen att forstarkningskablar till de anslutande stationerna ar tillrackliga for
att forse sparvagnssystemet med strom. Vidare delar stadsbyggnadsforvaltningen
uppfattning att det ar viktigt att anldgga sparvagen inte bara sa att verksamheterna
kan vara kvar utan ocksa som en integrerad och trafiksaker del av miljon samtidigt som
det ar viktigt att undvika eventuell upplevelse av sparvdagen som en barriar. Korsningar
planeras med trafikljus, vars framsta uppgift ar att skapa en trafiksaker miljo for
samtliga trafikanter.

Stadsbyggnadsforvaltningen delar uppfattningen om att det troligen ar fa personer
aker fran andhallplats till andhallplats. Detta ar sant for i princip alla
kollektivtrafiklinjer, men kollektivtrafiken fyller anda det resandebehov som finns langs
strackningen. Eftersom olika invanare har olika behov behover kollektivtrafiksystemet
sesisin helhet. Kommunen har ett ndra samarbete med Region Uppsala som ar fullt
medveten om att den kapacitetsstarka kollektivtrafiken ocksa behover ett
angransande busslinjesystem som komplement. Aven i befintliga sparvagsstader ar
bussar ett viktigt komplement till sparvagen. Linjestrackningen i kombination med
stationen i Gottsunda ger nya och snabbare resvagar mellan Stockholmsregionen och
Uppsala.

Att anlagga en tunnel under Fyrisan i stallet for en bro ar en god tanke, men
stadsbyggnadsforvaltningen har valt att inte ta med det alternativet i den fortsatta
projektfasen pa grund av att kostnaden for en tunnel ar betydligt storre &n en bro, dven
om en tunnel skulle innebara mindre inverkan i den kansliga kulturmiljon. En tunnel
hade inneburit att storningar fran passerande trafik inte hade markts i omradet pa
samma satt som en bro gor. Att bygga en tunnel pa platsen bedéms inte lampligt pa
grund av omradets forutsattningar och att byggnationen hade inneburit att bland
annat leda om Fyrisan for att kunna bygga tunneln. Detta da en tunnel pa platsen inte
hade kunnat borras i berget utan hade behdvts byggas med hjalp av ett oppet schakt.
Kommunen och regionen arbetar med att projektets genomférande ska resulteraien
bro som ger sa liten inverkan som mojligt i omradet och orsakar sma stérningar nar
trafik passerar pa den. Arbetet med en utveckling av kapacitetsstark kollektivtrafik ar
en del av flera for att utveckla och modernisera all kollektivtrafik i Uppsala.

Avseende eventuell paverkan pa grundvattnet pga av byggnation av en bro 6ver
Fyrisan har den frdgan studerats vidare inom ramen for projektet och
stadsbyggnadsforvaltningen ser att det finns tekniska l6sningar for att sékerstalla att
eventuell negativ paverkan pa grundvattnet minimeras vid ett genomférande. Det
kommer ocksa att kravas tillstand fran tillsynsmyndighet (i detta fall Lansstyrelsen) for
att fa bygga bron varfor det pa den vagen ocksad kommer kravstallas atgarder som
behover genomforas for att sakerstalla att ingen skada sker pa grundvattnet.
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For att knyta samman Ultuna och Gottsunda med Savja och en ny tagstation i
Bergsbrunna anser stadsbyggnadsforvaltningen att en dragning via
Kungsangsleden/Kungsangsbron eller Flottsundsbron inte &r tva bra alternativ.

Stadsbyggnadsférvaltningen tackar for informationen om dkermarken runt Falks
byggvaror.

Stadsbyggnadsforvaltningen delar inte synen om att sédra Uppsala kommer att bli en
sovstad till Stockholm for ett detaljplanen genomfors. Kapacitetsstark kollektivtrafik ar
ett av flera projekt for att mojliggora en langsiktig hallbar utveckling av Uppsala.
Projektet ger en mojlighet for sa val manga nuvarande och framtida boende i Uppsala
att resa med ett hallbart kollektivtrafiksystem. Samtidigt behovs dven utveckling av
befintlig kollektivtrafik ske dar andra delar av staden kan ges battre resemdéjligheter.
Sodra Uppsala har manga arbetsplatser och genom linjedragningen som foreslas kan
den nya tagstationen knytas samman med Gottsunda, som da ger utokade méjligheter
for boende dar att resain till centrala Uppsala eller Bergsbrunna. Samtidigt skapas
mojligheter for boende i sodra Uppsala att pendla till arbetsplatser soderut langs med
jarnvagen, sa som Knivsta, Upplands Vasby, Sollentuna med flera. Kommunen har
lange arbetat med fragan om en battre och mer hallbar kollektivtrafiklosning
tillsammans med Region Uppsala och flertalet utredningar har tittat pa hur det kan
l0sas. Det foreslagna systemet med en kapacitetsstark kollektivtrafik ar resultatet av
det arbetet. Systemet knyter samman sa val bostadsomraden med utanfor centrala
Uppsala med centrum och stora arbetsplatser. Olika delar av systemet kommer genom
sin dragning nyttjas av personer med olika behov. Framtagna utredningar och
berakningar av framtida resandebehov utgar ifran ett flertal faktorer som har sin grund
i kommunens 6versiktsplan och ambition fér hur Uppsala ska vaxa och utvecklas.
Stadsbyggnadsforvaltningen ar medveten om att projektet kommer att kosta pengar
och behover hantera komplicerade fragor. Projektet ar en del av helheten for att
fullgora kommunens strategiska utveckling som finns i den antagna
kommunovergripande 6versiktsplanen samt den fordjupade 6versiktsplanen for de
sydostra stadsdelarna, samtidigt som det erbjuder ett mer hallbart
kollektivtrafiksystem.

Kungsgatan, Sjukhusvigen, Ruddammsdalen, Angstrdmlaboratoriet, Sjukhusvagen,
Baverns grand, Munkgatan, Rosendal, Vardsatravagen, ingar i delstracka A-C som
brutits ur detaljplanen. Yttranden som ror delstracka A-C hanteras i en separat
samradsredogorelse.

Hallplatser
Region Uppsala papekar vikten av att mojliggora snabba byten mellan trafikslag.

Region Uppsala foresprakar ett hallplatslage pa Munkgatan istéllet for norra dnden av
Sjukhusvagen. De anser att de ger flera mervarden och att hallplatsen béttre kan
komplettera hallplatsen vid Studenternas.

Region Uppsala ar positiva till att det foreslds en andhallplats for bussar norr om
Angstromlaboratoriet eftersom det méjliggor att bussar kompletterar sparvigen
snarare an att de kor parallellt med sparvagen. Region Uppsala forordar att
sparvagshallplatsen placeras pa Lagerhyddsvagen istallet placeras pa
Regementsvagen for att mojliggora reserverat utrymme pa Lagerhyddsvéagen och
mojliggdra snabbare byte mellan buss och sparvagn.
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Region Uppsala ser positivt pa att det planeras for 60 meter langa plattformar dar det
ar mojligt. Region Uppsala papekar att det finns en viss begreppsforvirring avseende

hallplatslagen och hallplatser i planbeskrivningen. Regionen 6nskar att en karta med
foreslagna hallplatslagen i planbeskrivningen.

Cykelframjandet anser att inga bussfickor bor finnas for att prioritera kollektivtrafik
mot centrum fore biltrafik. Ett stopp ska ta hogt 25 sekunder.

Synskadades Riksforbund papekar att kollektivtrafiksystemet behdver goras
anvandbart for manniskor med synnedsattning av olika slag. Extra viktigt ar det med
bra utformning vid centralstationen, Uppsala Sédra och storre hallplatser som till
exempel Akademiska sjukhuset och Gottsunda centrum.

Statens fastighetsverk anser att placering och utformning av hallplatser blir viktigt for
att framja och tillgangliggora de kulturmiljovarden som finns i omradet, bade i form av
stadsbilden och specifika byggnader och miljoer.

Vasakronan ar positiva till de sparvagnshallplatser som ar planerade langs Dag
Hammarskjolds vag.

Uppsalahem papekar att uppstallningsplatser for cyklar och sparkcyklar, dér behov
finns, ordnas pa ett sddant vis att det fungerar med skotsel och drift av intilliggande
fastigheter samt att rorelsestrak till och fran hallplatser ses Gver sa att oonskade
rorelser ver bostadsgdrdar minimeras. Uppsalahem ar positiva till att gestaltningen
ska medverka till att skapa en attraktiv kollektivtrafik som bidrar till en hallbar
utveckling i bade befintliga och nya omraden.

En privatperson (14) anser att hallplatser bast placeras i hdjd med Sladvagen.

En privatperson (31) patalar att det i detaljplanen beskrivs att flertalet av de sydostra
stadsdelarna ska utvecklas, till exempel Nantuna och Vilan, men att foreslagna
hallplatser i de sydostra stadsdelarna framst ar placerade i Savja. Kollektivtrafiken
foreslas passera Hemslojdsvagen utan att stanna. Privatpersonen undrar varfér ingen
station ar placeras i narheten av Nantuna och Vilan och tror att det skulle innebara att
sparvagen inte blir anvandbar fér de boende i Nantuna och Vilan. Aven privatperson
(63) foreslar en ytterligare hallplats vid Hemslojdsvagen, for att mojliggora att de
narboende i omradet att ta anvanda kollektivtrafiken. Vidare foreslar privatpersonen
att en cykelvag byggs utmed Hemslojdsvagen, soder om kollektivtrafikstraket, sa att
boende i Lugnet och Pustnas pa ett sakert satt kan ta sig till hallplatsen.

En privatperson (125) anser att hallplatser &r glest placerade och att det kommer att
paverka hur manga funktionshindrade som aker med sparvagnen. Hen beskriver att de
kommer vara tvungna att ta en buss till hallplatsen och sen byta, men att det da ar
troligare att de tar en buss direkt dit de ska istallet. Detta tror hen gor sparvagen
ineffektiv for den typen av resenarer.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Detaljplanen styr inte placeringen av hallplatser, men pa vissa strackor kravs ett okat
markintrang for att mojliggora hallplatser, vilket indirekt styr placeringen av
hallplatserna. Stadsbyggnadsforvaltningen instammer géllande vikten av att
mojliggora snabba byten mellan trafikslag, vilket efterstravats i forslaget.

Ett beslut har tagits i projektet Uppsala sparvag att 45 meters plattformar ses som en
tillracklig storlek for planerad kollektivtrafik. | forprojekteringarna som ligger till grund
for samradsforslaget foreslas darmed endast 45 meters langa plattformar.
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Anvandningen av begreppen hdllplats och hdllplatsldge i planbeskrivningen har setts
over och reviderats.

Planbeskrivningen har kompletterats med en 6vergripande karta med foreslagna
hallplatser.

Utformningen av och placering av bussfickor situationsanpassas utifran en samlad
beddémning av trafiksituation och utrymme och kan darfor bli olika fran hallplats till
hallplats. Pa viktiga utryckningsvagar, som exempelvis Sjukhusvagen, kravs bussfickor,
for att underlatta raddningstjanstens framkomlighet.

Hallplatsernas placering styrs av en médngd faktorer dér upptagningsomrade och
kollektivtrafikens grundfunktion att transportera manniskor sa effektivt som mojligt ar
den tyngst vagande faktorn. Placering mer i detalj och utformning av hallplatser gors
ocksa med beaktande av en mangd faktorer dar kulturmiljon ar en av flera viktiga
utgangspunkter. Vid val av sparvag kommer hallplatsernas lage behdva justeras sa att
hallplatserna placeras vid en rakstracka och ej i en kurva.

Utformningen for att underlatta for synskadade blir en viktig frdga i samband med
kommande detaljprojektering, men hanteras inte i detaljplaneprocessen.

Behovet av cykelparkeringar studeras inom ramen for projektet Uppsala sparvag. En
mer detaljerad utformning av cykelparkeringarna kommer att goras for varje hallplats i
ett senare skede. Gang- och cykelstraken till och fran hallplatserna studerasi
detaljplaneskedet langs kollektivtrafikstraket med utgangspunkt fran Uppsala
kommuns Handlingsplan fér arbetet med cykeltrafik och Uppsala kommuns Teknisk
handbok. Ett program for mobilitet, Program fér mobilitet och trafik fram till 2050,
antogs av kommunfullmaktige i borjan pa 2022. Till programmet hor ocksa en trafik-
och mobilitetsplan. | handlingsplanen ingar bland annat att starka gang och cykel som
trafikslag samt starka kollektivtrafikens konkurrenskraft mot bil. | detta ingar ett
sarskilt fokus pa hogkvalitativ infrastruktur for gena och trafiksékra cykelstrak.

Gallande placering av hallplatser sa har hansyn tagits till central placering i sitt omrade,
relativt jamnt avstand och antalet resenarer. Vidare har mojligheten till relativt korta
restider paverkat antalet hallplatser - ju fler hallplatser desto langre blir restiderna.
Tyvérr har det ddrmed ej varit mojligt att placera en hallplats vid Hemslojdsvagen da
kollektivtrafikstraket dar behover ga 6ver vagen for att klara en planskild korsning.
Darefter fortsatter strackan med slénter for att ge méjlighet for bron att passera over
Fyrisan med full hojd 6ver hela ans bredd. Avseende cykelvag langs med
Hemslojdsvagen sa har stadsbyggnadsforvaltningen tittat pa det. Med tanke pa dagens
trafikmangder pa vagen, samt kulturmiljon pa platsen har en avvagning gjorts mellan
de olika allmanna intressena. Stadsbyggnadsforvaltningen ser att mojligheten for att
minska skadan pa kulturmiljovarden starks om en smalare passage 6ver
Hemslojdsvagen kan anldggas, vilket gor att utrymmet blir begransat och en passage
for gang- och cykelvag darmed inte ryms.

Hallplats vid Munkgatan, vid Angstromlaboratoriet, Dag Hammarskjélds vag och
Sladvagen ingdr i delstracka A-C som brutits ur detaljplanen. Yttranden som ror
delstracka A-C hanteras i en separat samradsredogorelse.

Gang och cykel

Omsorgsnamnden och Aldrenamnden papekar att det dr viktigt att separera gang- och
cykelvagar fran ovrig trafik, men dven fran varandra. De ska vara sdkert upplysta och
med 6vriga anpassningar som gor dem trygga och sakra for de personer som har
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funktionsnedsattningar i olika aldrar. Utformningen av gang- och cykelstrak i
anslutning till kollektivtrafikstraket kan enligt namnderna med ratt insatser underlatta
orienteringen i forhallande till kollektivtrafikstraket. Namnderna vill sarskilt lyfta vikten
av att utformning av gang- och cykelstrak i anslutning till kollektivtrafikstraket och dess
hallplatser, gors trafiksdkert med hansyn till behov hos personer med syn- eller
horselnedsattning.

Region Uppsala papekar vikten av att planera ett kollektivtrafiksystem tillsammans
med gang- och cykelnatet, mojliggora god tillganglighet till hallplatser, men att gang-
och cykelnatet inte nddvandigtvis maste ga parallellt med kollektivtrafikstraket pa alla
strackor.

Hyresgastforeningen Uppsala-Knivsta anser att det ar bra med de nya cykelbanorna
som planeras som en del av planen eftersom det ar viktigt att folk kan anvanda cykel
till och fran kollektivtrafiken och langs med kollektivtrafiken.

Cykelframjandet anser att detaljplanen helt prioriterar bort cykel och gdende och
bygger darfor ett mindre transporteffektivt samhalle vilket leder till 6kade
klimatutslapp och forsamrad folkhalsa.

Cykelframjandet anser att det aktuella forslaget innebar manga forsamringar for
cyklister och gaende. De ar forvanade och djupt oroade 6ver den genomgaende laga
kvaliteten pa utformningen av gang- och cykelinfrastruktur i det nuvarande forslaget.
Cykelframjandet ser en rod trdd genom planen dar 6vrig motortrafik ges hogsta
prioritet att ta sig fram i den nya sparvagnsmiljon medan cyklister och gdende far
lagsta prioritet och far trangas i det gatuutrymme som blir Gver. Detta marks genom
smala gang- och cykelbanor som utformats med ett stort antal tvara svéangar och
korsningar som resulterar i manga nya konfliktpunkter och sankt hastighet.

Cykelframjandet papekar att ett stort antal nya trafikljus foreslas vilket forsamrar
framkomligheten pa snabbcykelbanorna dven i langsled. Samtidigt som man tar bort
cykelbanor pa Baverns grand och Sjukhusvagen.

Cykelframjandet anser att ingen stad som siktar pad en levande stadskarna eller har
prioriterat aktiva trafikanter fore motorfordon har separerat biltrafik pa gatori
centrum. Istéllet har man begransat biltrafikvolymen, skapat cykelfartsgator och
darmed fatt stérre bredder for fotgangare och vistelse. Innerstadsstrategin talar om bil
pa de gaendes villkor. Cykelframjandet har bifogat tabeller som visar uppskattad restid
med cykel genom planforslaget jamfort med nuvarande situation. Sammantaget
berdknar cykelframjandet att restiden for cykel 6kar inom i stort sett hela omradet dar
det byggs sparvagn.

Cykelframjandet anser att detaljplanen bor tar ett helhetsgrepp pa hur cykeltrafiken
kommer floda genom hela det férandrade omradet precis som man gjort for sparvagen
samt tydligt beskriva hur restiden mellan relevanta resmal kommer att férandras.
Detaljplanen bor enligt cykelframjandet arbetas om for att garantera gdende och
cyklister snabba resvagar genom planomradet. Malsattningar bor vara att forbattra
framkomlighet, sakerhet och restider jamfort med idag.

Cykelframjandet anser att detaljplanen ska anpassas for att mojliggora for resande
med lastcykel samt cykel anpassade till funktionshindrade att fardas tryggt genom
omradet genom att erbjuda infrastruktur med mindre snava kurvor, bredare
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cykelbanor samt mindre konfliktpunkter. Detaljplanen bor utformas sa att ett barn ska
kunna cykla igenom omradet utan risk for att do eller skadas.

Cykelframjandet anser att en total genomlysning av cyklisters och gdendes intressen
bor goras. Cykelframjandets forsok ar enligt dem inte tillrackligt.

YIMBY foreslar att cykelbanan vid Svandammen bor ha egen markbelaggning och
eventuellt vara nedsankt mot Ovriga torgytor, for att tydligt separera cyklar fran
gaende. YIMBY menar att eftersom cykling inte bor ske pa Baverns grand sa finns det
ingen poang med de komplexa korsningar som kravs for att ha enkelriktade
cykelbanor pa bron.

Funktionsratt anser att separata gang- och cykelvéagar ska byggas.

Synskadades Riksforbund papekar att gangpassager, sarskild nar sparvagen laggs i
reserverat utrymme, gors sakra och orienterbara. | forprojekteringarna forekommer
overgangsstallen som utgar ifran snedstalld kantsten eller kantsten i kurva, vilket
Synskadades Riksforbund papekar ar emot Boverkets foreskrifter eftersom de inte ger
synskadade mojlighet att orientera sig i ratt riktning dver gatan.

Vasakronan oroas over att cykelbanan pa den véstra sidan av Sjukhusvagen tas bort,
vilket 6kar belastningen pa den Ostra sidan av Sjukhusvagen. De anser att riskerna med
detta inte ar tillrackligt utredda.

Akademiska hus lyfter att kollektivtrafikstraket i Ultuna riskerar att begrdnsa
tillgangligheten till verksamheterna dar samt minska studenternas mojlighet att rora
sig fritt pa campus. De menar att Ulls vag redan idag utgor en barriar i omradet, vilken
riskerar att forstarkas med inforandet av kollektivtrafikstraket vilket skulle fa negativa
konsekvenser for verksamheten och campusutvecklingen.

En privatperson (20) papekar att sektionsskisserna pa cykelvagarna ar smalare &n det
Trafikverket rekommenderar for huvudcykelleder.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Gang- och cykelstraken till och fran hallplatserna studeras i forprojekteringarna langs
kollektivtrafikstraket med utgdngspunkt fran Uppsala kommuns Handlingsplan fér
arbetet med cykeltrafik och Uppsala kommuns Teknisk handbok. Forprojekteringarna
gar i linje med handlingsplanen och Teknisk handbok som bland annat anger att gang-
och cykelbanor bor vara separerade vid nybyggnation, men undantag kan goras i de
centrala delarna dar tillrackligt utrymme inte alltid finns.

Stadsbyggnadsforvaltningen delar inte Cykelframjandets uppfattning om att gang och
cykel bortprioriteras och att 6vrig motorfordonstrafik genomgaende prioriteras fore
gang och cykel. Det planerade kollektivtrafikstraket syftar till att astadkomma
kapacitetsstark och attraktiv kollektivtrafik, vilket innebar att det behdver utrymme i
gatunatet och har prioritet vid vagkorsningar. Det far till foljd att alla andra trafikslag
paverkas eftersom det finns ett begransat utrymme, och dér sa sker efterstravas att i
forsta hand prioritera gang och cykel. Dock behover dven biltrafik fungera, sa darfor blir
det ofta kompromisser i trafiklosningar.

Kollektivtrafikstraket ska ha prioritet och da bidrar trafikljusen till 6kad trafiksakerhet.
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Efter samradet har det pa ett flertal platser studerats om och hur framkomligheten for
cyklister och gadende och trafiksdkerheten kan forbattras, vilket kan innebara fler
trafiksignalreglerade korsningar. Det har gjorts en genomlysning av cykelperspektivet
utmed kollektivtrafikstrackningen, vilket varit en utgangspunkt i det fortsatta arbetet
och revideringen av forprojekteringarna infor det andra samradet. Hansyn har dock
inte tagits till lastcyklar som, for god framkomlighet, skulle innebara andra
dimensioner. Detta pa grund av att den totala sektionsbredden annars blir mycket
bred.

Detaljplanen reglerar inte vilken markbelaggning cykelbanor ska ha, det ar en fraga
som hanteras under genomforandeskedet.

Stadsbyggnadsforvaltningen efterstravar vinkelrata gangpassager, men det regleras
inte i detaljplanen. Utformningen av gdngpassager kommer att studeras i kommande
detaljprojektering under genomforandeskedet av detaljplanen.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning ar att kollektivtrafikstraket inte forstarker
den beskrivna barridreffekt som Ulls vag utgdr i campusomradet i Ultuna. Den
planerade kollektivtrafiken planeras att kora med samma hastighet som biltrafiken
och bidrar till reducerad buss- och biltrafik.

Kommunens riktlinjer kring vagbredder kan skilja sig fran Trafikverkets
rekommendationer. Stadsbyggnadsforvaltningen foljer i sa stor utstrackning som
mojligt kommunens riktlinjer gallande rekommenderad bredd fér cykelvagar, men pa
vissa platser finns begransat utrymme som innebéra att rekommenderade matt inte
gar att uppna.

Sjukhusvagen och Islandsbron ligger inom delstracka A-C som har hanteratsien
separat detaljplan efter samradet och beméts, varfor de inkomna synpunkterna ej
bemats har.

Bil och transporter

Vasakronan oroas over kobildning vid Dag Hammarskjolds vag vid infarterna in till
Uppsala Science Park och att transporterna till och fran omradet kan paverkas.

Akademiska hus kraver att Uppsala kommun genomfor atgarder sa att
trafiksituationen i korsningen Gottsunda allé, Ultunaallén och Dag Hammarskjolds vag
blir hallbar i framtiden. De menar att den redan idag ar underdimensionerad. Det ar
aven viktigt att Ultunaallén forblir en gata som mojliggor transporter till
verksamheterna i Ultuna aven nar det innebar ett 6kat antal fordon. Akademiska hus
anser att trafik 6ver Ultunabron, utdver kollektivtrafik, av trafiksakerhetsskal inte bor
ledas genom campus.

Statens veterindrmedicinska anstalt framfor vikten av val framkomliga transportvagar
for tunga transporter till och fran verksamheten vilka inte far férsamras till foljd av
utbyggnad av kollektivtrafikstrak eller bostader. Det galler framfor allt Dag
Hammarskjolds vag, Veterinarvagen, Travvagen och Ulls vag. Om dessa vagar
forsamras till foljd av kollektivtrafikstraket behdver motsvarande vagforbindelser som
klarar tunga transporter tillgodoses pd annat satt.

Cykelframjandet anser att innerstaden maste befrias fran genomfartstrafik innan
eventuell sparvag infors. En redovisning av vilka bilresor som forsvinner som en
konsekvens av detaljplanen onskas.
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Statens fastighetsverk papekar att sparvag i reserverat utrymme innebar en minskad
framkomlighet for biltrafik lings med kollektivtrafikstraket. Aven vid blandtrafik
minskas framkomligheten for bil. Dessutom papekar Statens fastighetsverk att
Munkgatan enkelriktas och att ingen allman trafik tillats pa Islandsbron.

Sveriges lantbruksuniversitet (SLU) lyfter att om bron 6ver Fyrisan tillater annat én
kollektivtrafik och blaljustrafik ldngs Ultunaallén kommer detta att stéra huvudinfarten
till Universitetsdjursjukhusets hast- och smadjursklinik. Utdkad privatbilism i och
omkring djursjukhuset skulle paverka verksamheten. De hanvisar till markavtalet som
slutits mellan SLU och Uppsala kommun dar det star att trafiken pa Ultunaallén inte
skulle intensifieras fran dagens niva. | de diskussioner som varit kring avtalet har
framgatt att bron bara skulle innebara kapacitetsstark kollektivtrafik och blaljustrafik.
Men sdvitt SLU forstar finns en politisk uppgorelse som i framtiden kan komma att
tilldta fossilfri biltrafik pa bron. En biltrafikled som dras i den strackningen, genom
Ultunaallén och forbi djursjukhuset skulle dndra pa en grundlaggande forutsattning for
intentionsavtalet och bli ett allvarligt storningsmoment pd SLU:s campus. SLU
foresprakar darfor en separering av trafikslag dar en eventuell biltrafikled dras soder
om Ultuna campus och norr om Sunnersta i redan befintligt vagreservat.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stadsbyggnadsforvaltningen forstar betydelsen av att ha fungerande transporter
under byggtiden och darefter under driften av sparvdagen. Utgangspunkten ar att
bibehalla tillgangligheten for transporterna pa stadens huvudgatunat och i anslutning
till verksamheten. Kommunen kommer att arbeta aktivt for det i den fortsatta
planeringen och genomférande av projektet.

Korsningen Gottsunda allé, Ultunaallén och Dag Hammarskjolds har setts 6ver och det
ar stadsbyggnadsforvaltningens bedomning att forslaget som ligger i
samradshandslingarna klarar av att skapa en langsiktig bra trafiksituation for
korsningen.

Stadsbyggnadsforvaltningen har uppmarksammat behovet av att sdkerstalla
transporter till Statens veterindrmedicinska anstalt bade under byggtid och vidare
darefter. Arbetet med att sakerstalla detta pagar och kontakt kommer att tas med
verksamheterna for att sékerstalla att tankt planering kommer att fungera pa ett
tillfredstallande satt.

Stadsbyggnadsforvaltningen instdmmer med Statens fastighetsverk gallande att
sparvag i reserverat utrymme innebar en minskad framkomlighet for biltrafik langs
med kollektivtrafikstraket, samt att blandtrafik minskar framkomligheten for biltrafik.
Vid inforandet av ett nytt kapacitetsstark kollektivtrafik ar det darfor viktigt att bland
annat begransa genomfartstrafik pa vissa gator. Detta ar dock ingenting som styrs av
detaljplanen.

Bron 6ver Fyrisan kommer enbart tilldta kollektivtrafik och utryckningsfordon. Ovrig
fordonstrafik kommer inte vara tillaten varfor bron ej bedéms bidra till en 6kad trafik i
anslutning till Ulltunaallén. Sparvagen foreslas aven ga soder om Ulltunallén varfor
sparvagen i sig ej forhindrar framkomligheten pa vagen. Det ar
stadsbyggnadsforvaltningens bedomning att ev 6kad blaljustrafik pa Ulltunaallén ej
kommer inverka negativt pa framkomligheten till Universitetsdjursjukhusets entréer.

Dag Hammarskolds vag, Munkgatan, Islandsbron, Kungsgatan ligger inom delstracka
A-C som har hanterats i en separat detaljplan efter samradet och beméts, varfor de
inkomna synpunkterna ej bemots har.
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Inlastning/stora fordon/angoring/parkering

Omsorgsnamnden och Aldrenamnden papekar att planforslaget innebar att antalet
angorings- och parkeringsfickor reduceras till det som utgor lagkrav som till exempel
handikapplatser med mera. Enligt planforslaget bor 6vriga parkeringsplatser hanvisas
till de omgivande gatorna. Namnderna vill darfor tydliggora vikten av att beakta hela-
resan-perspektivet - det ar viktigt att hallplatser, parkeringsfickor och angdringsplatser
inte blir tillganglighetsoar, som inte ar mojliga for att nyttja. Namnderna papekar att
utifran malsattning i programmet for full delaktighet bor antalet handikapplatser for
bilar 6kas i Uppsala. Det kan enligt ndmnderna med fordel planeras pa ett sddant satt
att det underlattar angoring till kollektivtrafikstraket.

Bostadsrattsforeningarna Blasippan, Slottsgranden och Brynhild papekar att pa
Baverns grand 14 finns tva butiker varav en hjdlpmedelsbutik. De menar att
distribution till butikerna inte kan ske fran lastplatser pa intilliggande gator och hoppas
pa att eftersom Baverns grand ar lite bredare just vid Baverns gréand 14 kan inlastning
[0sas pa motsvarande satt som idag.

Sunnersta egnahemsforening forordar en utokning av antalet parkeringar i Sodra
staden, centrala Uppsala, centralstationen och i hela kommunen i 6vrigt. De 6nskar att
parkeringsavgifter tas bort i kommunen.

Uppsala Pensionarsforeningars Samarbetsrad anser det helt nédvandigt att utdka
omradena intill tagstationer speciellt centralstationen och att det bor vara gott om
olika typer av parkeringar vid stationerna.

Funktionsratt anser att parkeringsplatser for rorelsehindrade ska regleras i plankartan.

Statens fastighetsverk framfor att det ar positivt med en utveckling av ny kollektivtrafik
som gor att fler kan besoka Uppsala och dven for boende resa inom staden, utan att
anvanda bilen. Det bidrar till en battre levnadsmiljo i centrala Uppsala och pa sikt ett
lagre behov av parkeringar.

Privatperson (9) jobbar med en hjalpmedelsbutik pa Baverns grand papekar att de har
ett stort behov av inlastning till butiken, och skickar skrymmande varor fran butiken.
Dess kunder med handikapptillstdnd och som kommer med fardtjanst maste kunna
stanna och std en stund héar utanfor eftersom orsaken till att de fatt sddana tillstand ar
att de har svart att ga langre &n 30 meter.

Bostadsrattsforeningen Islandsgarden som ager fastigheten Uppsala Kungsangen 6:8 i
norra hdrnet av korsningen mellan Ostra Agatan och Baverns grand uttrycker oro for
hur sparvagen paverkar angoringen och trafiksituationen kring deras fastighet.
Foreningen har en smal infart tillinnergarden fran Baverns grand. Dar finns fem
parkeringsplatser for bilar, cykelstall och avfallskarl. Féreningen vill framhalla vikten av
att sparvagsdragningen och de planerade dndringarna av trafikflddena langs Ostra
Agatan och Munkgatan/Islandsbron inte férsvrar tillgangligheten fér behérig biltrafik i
anslutning till fastigheten. Féreningen papekar att det redan i dagslaget ar svart att
med bil ta sig ut och in fran innergarden, sarskilt i rusningstrafik. Infarten ar sa smal att
om man kommer Osterifran pa Baverns grand kravs att man svanger ut i vanster
korbana for att kunna vinkla bilen sa att man kan ta sig genom infarten tillinnergarden.
Bostadsrattsforeningen papekar ocksa att sopbilar och bilburna leveranser till
Bryggeriet Angkvarn stannar p& Baverns grand och menar att denna méjlighet maste
finnas kvar. Féreningen undrar hur bilburna leveranser till lokalerna (en reklambyra
och en pub) langs Ostra Agatan ska ombesdrjas, om Ostra Agatan enkelriktas i sydlig
riktning. De undrar dven om begransningen av biltrafik pa Islandsbron/Munkgatan
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aven innefattar trafik till och fran deras fastighet och om nuvarande férbud mot att fran
Biverns grand svanga in pd Ostra Agatan i sydlig riktning kommer finnas kvar.

Uppsala universitet lyfter att de ar en stor arbets- och studieplats i Uppsala med manga
tillresande som kommer med bil varfér det ar viktigt att den framtida trafiksituationen
inklusive parkeringsméjligheter tillater detta. Aven Sveriges lantbruksuniversitet (SLU)
papekar att fastigheterna i omradet ar beroende av god angoring for transporter av
utrustning och material for att pa ett fullgott satt kunna driva verksamheten. Infarter
som riskerar att begransas ar till bland annat parkering och godsmottagning vid
Biocentrum, Mark- Vatten- Miljocentrum (MVM) och godsmottagningen vid Ulls hus. |
fortsatt arbete for det sakerstallas att angoringsmojligheterna forblir bra.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stadsbyggnadsforvaltningen instammer kring att det ar viktigt att underlatta angoring
intill kollektivtrafikstraket. Placering av parkeringsplatser hanteras i detaljprojektering
och regleras inte i detaljplanen. Ytkrav for kollektivtrafikstraket och andra funktioner i
gaturummet innebar ibland att det inte ar mojligt att tillgodose fler parkeringsplatser
an det lagstadgade behovet.

Parkeringsplatsers lokaliseringar vid stationsomradena och andra viktiga bytespunkter
regleras inte av detaljplanen. Inte heller parkeringsavgifter.

Om en verksamhet paverkas av storningar i form av begransad eller forhindrad

tillgénglighet, tillfalligt sa val som permanent, pa ett sddant vis att det uppstar en
ersattningsgill ekonomisk skada ska kommunen betala ut ersattning. Det dligger i
sadana fall den skadelidande att visa att en ersattningsgill skada har uppkommit.

Bra angoringsmojligheter efterstravas genomgaende i planforslaget.
Stadsbyggnadsforvaltningen har fort en dialog med bland annat Uppsala universitet
och SLU for att hitta bra trafiklosningar.

Baverns grand, Islandsbron, Ostra Agatan, Kungsangsgatan, Dragarbrunnsgatan och
norra Ultuna ligger inom delstracka A-C som har hanterats i en separat detaljplan efter
samradet och beméts, varfor de inkomna synpunkterna ej beméts har.

Battrafik

Svenska Kryssarklubbens Uppsala-Roslagskrets, Upsala Segelsallskap, Ekolns
Segelklubb, Uppsala Motorbatssallskap och Fyris Segelsallskap har lamnat ett
gemensamt yttrande dér de beskriver batlivet i sodra Uppsala och hur det riskerar att
paverkas av planforslaget. Foreningarna patalar att det i samradshandlingarna saknas
en beskrivning av rekreationsverksamheterna i Fyrisan. De informerar om att det
utdver den egna verksamheten finns klubbar sdsom kanotklubben Agir och
kommersiell verksamhet som hyr ut kanoter med mera, samt privat anvandning av
kanoter och batar. Verksamheten saknar en beskrivning av dessa verksamheter i
konsekvensbeskrivningen for rekreations- och friluftslivet. De patalar att endast gang-
och cykeltrafiken beskrivs i handlingarna. Vidare ifrdgasatts beskrivningen av
battrafiken i handlingarna. Antalet och frekvensen av brooppningar handlar enligt
roddarsallskapet om de storre batarnas rorelse. Pa sa vis anser verksamheten att 6ver
90% av battrafiken som finns i Fyrisan idag forbises.
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Foreningarna anser att en bro till pa strackan Flottsund-Vindbron starkt riskerar att
paverka de frilufts- och rekreationsaktiviteter som bedrivs pa Fyrisan idag. En bro med
smal vattenpassage skulle ge storst negativ effekt.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Beskrivningen av nyttjandet av Fyrisan har fortydligats i planbeskrivningen. Brons lage
har setts 6ver och ett forslag kvarstar. Bron kommer att redovisas med tva alternativa

seglingsfri hojd (12 eller 16 m). Denna hojd kommer varainom en minst 8,5 meter bred
zon dér vattenfaran ar som djupast for att sakerstalla god mojlighet att passera under

bron.

Mobilitetsplan

Cykelframjandet anser att en eventuell sparvag maste integreras i en total
mobilitetsplan, som ocksa bor omfattas av en social och kulturell plan. Detaljplanen
maste ingd en total dversyn av trafikplaneringen. De anser att sparvagen maste
integreras med en genomfartsfri innerstad, trafiklosningar pa sjukhusomradet och
andra transportbehov. Cykelframjandet anser att planen har tydliga inslag av
overdriven mobilitet pa bekostnad av bristande mobilitet fér andra resor. Kommunen
bor enligt Cykelframjandet redovisa att reseandelen for cykel och gang inte paverkas
negativt.

Akademiska hus skriver att det ar olyckligt att inte handlingsplanen for mobilitet och
trafik, som kommunen arbetar med att ta fram, inte ar fardig till samradet. Det gor
planforslaget svart att bedoma som helhet for mobilitet och trafik i Uppsala. Vidare
skriver de att planhandlingarna lyfter vikten av att kollektivtrafik kopplar samman
Uppsala, men menar att dven andra kopplingar och strak ar centrala for att knyta ihop,
och skapa en levande, stad. Stadens olika universitetsomraden behdver sammanforas
med tydliga, gena och tillgdngliga strak som minskar barridrer och méjliggor saker
mobilitet.

En privatperson (19) anser att kollektivtrafik ar bra om den bidrar till minskad bilism.
Det finns dock undersokningar som visar att de som byter till kollektivtrafik ofta ar
cyklister, snarare an bilister. Aven privatperson (20) papekar att internationella
erfarenheter visar att forbattrad kollektivtrafik attraherar cyklister, snarare an bilister.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

En kompletterande mobilitetsutredning har tagits fram for delstracka D.
Stadsbyggnadsforvaltningen delar inte Cykelframjandets uppfattning om 6verdriven
mobilitet. Planforslaget ska inte leda till en minskning av cyklister till foljd av
kollektivtrafikutbyggnaden. Stadsbyggnadsforvaltningen delar uppfattningen om att
det ar viktigt att sakerstalla mobilitet for gang- och cykel och har darfor jobbat aktivt
med att sakerstalla framkomligheten for dessa trafikslag. Stadsbyggnadsforvaltningen
har som mal att resandeandelen for gang- och cykel inte paverkas negativt. | Uppsala
kommun ska cykeln ska vara det framsta transportmedlet och det ska vara enkelt samt
riskfritt att cykla i Uppsala kommun. | kommunens dokument Handlingsplan for
mobilitet och trafik presenteras lsningar och en kombination av hdrda och mjuka
atgarder har potential att gora det majligt. Planforslaget gar i linje med intentionernaii
handlingsplanen. Handlingsplanen godkandes i kommunfullmaktige i borjan av 2022.
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Stadsbyggnadsforvaltningen delar uppfattningen om vikten av mobilitet och gena
strak mellan stadens olika universitetsomraden. De ar en frdga som diskuteras aktivt
med bade fastighetsdgare och verksamhetsutovare.

Det kapacitetsstarka kollektivtrafikstraket forvantas bidra till att knyta ihop bland
annat de olika universitetsomradena.

Stadsbyggnadsforvaltningen ar medveten bade om behovet och nédvandigheten av
att locka bilister till kollektivtrafiken. For att lyckas med det ar det viktigt att planera for
ett system som ar enkelt, snabbt och sdkert. Det maste vara latt att ta sig till
kollektivtrafiken, det maste vara en bra turtdthet och det maste ga fort att dka till sin
malpunkt.

Raddningstjanst

Bostadsrattsforeningarna Blasippan, Slottsgranden och Brynhild oroas 6ver det som
framkommit angdende raddningstjanstens framkomlighet med héjdfordon kopplat till
kontaktledningar pa Baverns grand i PM Risk och Sakerhet. De kraver att de farhagor
som pavisats angaende svarigheter att utrymma vissa bostader langs Baverns grand
beaktas och att en sdker [6sning ar klar innan sparvagen dras genom Béaverns grand.

Region Uppsala framfor att planforslaget i kombination med 6vrig stadsutveckling en
oro for framkomligheten for ambulanser, sarskilt vid korsningarna Sjukhusvagen-
Ullerdkersvagen och Sjukhusvagen-Dag Hammarskjolds vag samt vid in- och utfarten
till sjukhusomradets parkeringsgarage, dar trafikbelastningen ar hog under vissa tider
pa dygnet. Region Uppsala 6nskar en mer detaljerad trafiksimulering som underlag till
att sakerstalla ambulansens framkomlighet dven vid storre trafikmangder an vad som
antas i planforslaget. Region Uppsala 6nskar ocksa att detaljplanen, och
genomforandet av detaljplanen, inte forhindrar att ambulanser kan nyttja
sparomradet for in- och utryckning vid ett eventuellt framtida behov. Aven
Cykelframjandet ser garna att utryckningstrafik kan utnyttja sparvagarna dar det ar
[ampligt.

Brandforsvaret ser inte att marken ar lamplig for foreslagen markanvandning dar
konsekvenserna pa raddningstjanstens mojlighet att utrymma intilliggande fastigheter
inte ar fullstandigt utredd. Detta da eftersom konsekvenserna av en icke-fungerande
[6sning kan bli att delar av byggnaderna langs sparvagen inte kan nyttjas eller kraver
storre ombyggnation. Brandforsvaret anser att den inledande utredningen i PM Risk
och Sakerhet behover fordjupas langs samtliga strackningar som passerar befintlig
bebyggelse for att sakerstalla de antaganden som gjorts gallande bebyggelsen.

Brandforsvaret papekar att dessa fragor aven behdver dven utredas langs redan
planlagda strackningar da dessa detaljplaner i dagslaget inte reglerar
utrymningsstrategier i de byggnader som gransar till sparvagen.

Brandforsvaret papekar att deras och 6vriga blaljusmyndigheters framkomlighet
behover fortsatt utredas och tillgodoses under planarbetet och efterkommande
projekt och byggtid. Det ar av storsta vikt att dessa aktorer ar delaktiga nar
trafiklosningarna tas fram for att skapa l6sningar som ar [dngsiktigt hallbara. De
papekar att flera av de foreslagna utformningarna av vagavsnitt kommer att innebéra
framkomlighetsproblem for utryckningstrafik.

Brandforsvaret papekar att om befintliga brandposter langs strackningen paverkas sa
behover de aterplaceras i samrad med Brandforsvaret. Konsekvenserna av att
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sparvagen vid en raddningsinsats kan behdva stangas av for att koppla upp mot
brandposter i anslutning till eller pa andra sidan sparvagen bor beaktas.

Uppsalahem papekar att paverkan pa tillgéangligheten for raddningstjanst inte ar fullt
ut utredd, vilket innebar att flera fragetecken om planens konsekvenser kvarstar.
Uppsalahem anser att sddana betydande fragor normalt bor utredas innan
detaljplaneforslag samrads. Uppsalahem forutsatter att det utreds och tydliggoras
infor granskningen. Vidare forutsatts att aven om det kommer att bli en paverkan sa
kommer eventuella justeringar inte férsamra befintlig situation sett till bade
tillganglighet och insatstider.

En privatperson (59) anser att projektet medfor en fara for liv da den nya sparvagen
drastiskt begransar for raddningstjanstens fordon och utrustning.

En privatperson (125) befarar att det finns olycksrisker med stromférande ledningar
ifall en kontaktledning rivs ned. Hen tror att olycksrisken ar stor eftersom
kontaktledningarnas hojd ar begransad och da kan slitas ned av fordon med
varierande hojd.

En privatperson (125) anser att en bro inte bor byggas 6ver Fyrisan pa grund av
eventuella slackningsarbeten av sparvagnar, bussar eller teknikhus. | det fall en bro
anda ska byggas sa foresprakar privatpersonen broalternativ B, eftersom den inte
kraver ett tekniskt maskinrum fér en 6ppningsbar brodel.

En privatperson (125) undrar hur Raddningstjansten staller sig till att gatusektionen for
trangre gator, exempelvis Baverns grand, dar luftledningar hanger mellan fasader. Hen
framfor att kontaktledningar och hanglinor kommer att paverka deras raddningsinsats
och sakerhet. Privatpersonen anser att enfiliga gatumiljcer, utan mojlighet till
omkdrning vid olyckor, inte ar optimalt. Vid ett sparvagnshaveri befarar privatpersonen
att Uppsala kan bli igensatt med sparvagnar som ar svara att ta bort, vilket kan bli
kostsamt. Hen anser att BRT-bussar lattare kan bogseras bort och mojliggor
omkorning vid ett haveri.

En privatperson (147) staller sig undrande till hur utryckningsfordon ska kunna ta sig
over Islandsbron och Baverns grand ska kunna komma forbi nér en sparvagn och annat
angorande fordon befinner sig dar. Hen anser att det ar en oklarhet som behdver
redovisas innan planen antas.

En privatperson (196) patalar att Brandfdrsvaret har invandningar mot sparvagen och
att de inte kommer att godkdnna nuvarande planforslag pa grund av bristande
atkomlighet. Hen undrar hur det ska l6sas.

En privatperson (220) framfor att sparvagen kommer att ga genom omraden dar det
inte foreslas nagra hallplatser och att det kommer krava extra vagar for att na fram till
sparvagen vid behov, till exempel vid brand. Privatpersonerna ifrdgasatter ifall det ar
ett forsvarbart satt att bygga pa ur sakerhetsaspekt.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stadsbyggnadsforvaltningen har upprattat en risk- och sakerhetsutredning som bland
annat behandlar raddningstjanstens tillganglighet och mojlighet till utrymning.

Stadsbyggnadsforvaltningen har regelbunden kommunikation med brandférsvaret
och 6vriga blaljusmyndigheter angdende deras framkomlighet utmed
kollektivtrafikstraket. Eventuell paverkan pa befintliga brandposter har inte studerats
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infor det andra samradet. Detaljplanen reglerar inte placeringen av brandposter. Detta
l0ses i samband med detaljprojektering.

| PM risk och sakerhet beskrivs framkomlighetsproblematiken generellt. Byggskedet
harinte analyserats i detta skede. For omradet som ar utpekad for framtida bebyggelse
inom FOP for de sydostra stadsdelarna kommer raddningstjansten att nyttja
byggvagen fram till dess att gatan parallellt med kollektivtrafikstraket anlaggs. Vad
galler risken for kobildning i sparvagssystemet ar det séllsynt i befintliga jamforbara
sparvagssystem. Just denna risk gor att man generellt har hogre krav pa
fordonsunderhall an i busstrafik. Risken for kobildning bedéms darfor som liten.

Detaljplanen reglerar inte kontaktledningarnas hojd. Gallande olycksrisk med
stromfoérande ledningar ifall en kontaktlednings rivs ned sa dr en normal hojd for
sparvag cirka 5,5 meter. En kontaktledning kan i vissa fall placeras lagre men farinte
placeras lagre an 5 meter utan varningsanordningar. Eftersom fordon normalt inte far
vara hogre an 4,5 meter i det allmanna vagnatet ar risken liten att ett fordon oavsiktligt
drar ned en kontaktledning. Stromforsorjningen kommer utformas i enlighet med de
regelverk som finns kring detta, vilket tillsammans med hojden pa kontaktledningen
minimerar olycksrisken. Dock finns alltid risken att nagot oférutsett leder till en
nedriven kontaktledning.

Det finns hallplatser dar det finns malpunkter. Langs i princip hela
kollektivtrafikstrakets stracka planeras for gang- och cykelvdag som byggs sa att
raddningstjansten kan kora pa dessa. Det vill saga cykelvdgen ar dven raddningsvag
vilket ar en forutsattning for att raddningsfordon ska kunna komma fram till varje
punkt. Detta ar ej aktuellt for bron 6ver Fyrisan dar utryckningsfordon ska nyttja
kollektivtrafikens korfalt och ej gang- och cykelvag.

Baverns grand, Sjukhusvagen och Islandsbron ligger inom delstracka A-C som har
hanterats i en separat detaljplan efter samradet och beméts, varfér de inkomna
synpunkterna ej bemots har.

Gronstruktur, natur och rekreation

Lansstyrelsen anser att nédvandiga anpassningar och provningar ska vara utredda och
genomforda helst innan granskningsskedet. Vidare vill lansstyrelsen paminna om att
det ar viktigt att arbetet pabdrjas snarast da inventeringar behover géras under viss
period pa aret och forstarkningsatgarder for bibehallen ekologisk funktion kan behéva
vara pa plats innan omradet exploateras.

Lansstyrelsen papekar att ianspraktagande av sadana ytor, som inte kan hanteras
inom ramen for detaljplaneprocessen, och som kan innebara vasentlig andring av
naturmiljon ska foregas av samrad enligt 12 kapitlet 6 § miljobalken med lansstyrelsen.
Denna fraga ar sarskilt viktig vid arbete i ndra anslutning till skyddade omraden.

Norr om Lunsen passerar detaljplanen genom oexploaterad naturmiljo med hoga
naturvarden och forekomst av skyddade arter. Lansstyrelsen anser att kommunen
behdver redovisa vilka konsekvenser som kan forvantas i omradet under
anlaggningsskedet. Eftersom detaljplanen endast utgors av en smal korridor behover
det framga om, och i sa fall vilka, ytterligare ytansprak i naturmiljon som kan vara
aktuella. Exempelvis hur brett arbetsomrade som kommer att krdvas, om det behovs
upplagsytor, transportvdgar, om ledningar behdver dras etcetera. Aven om sddana ytor
avses exploateras pa sikt vill lansstyrelsen paminna om att flera utredningar vad géller
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naturmiljo kvarstar. | strackningen finns flera mindre vatmarker och detaljplanens
effekter pa omradets hydrologi behover bedémas.

Lansstyrelsen anser att de gronstrak som redovisas i OP och FOP &r viktiga ur flera olika
aspekter. De anser att de ska redovisas i MKB:n och att detaljplanens konsekvenser for
dessa strak behover beskrivas, liksom vilka dtgarder som kan vidtas for att undvika
eller minimera férsamring for bade den biologiska mangfalden och for ménniskors
mojlighet till rekreation och upplevelse av gronomraden. Bevarandet av ekologiskt
funktionella grona strak kommer att vara av stor betydelse for den biologiska
mangfalden i och med den pagaende utvecklingen av staden. Grona strak for
manniskor att rora sig, och vistas i dr ocksa av stor betydelse for folkhalsan.
Lansstyrelsen anser att den ekologiska funktionen i samtliga grona strak behover
sakerstallas pa ett tydligt satt i detaljplanen och att det behdver framga hur de ska
bevaras och skyddas under anlaggningsskedet.

Statens fastighetsverk forordar blandtrafik pa Sjukhusvagen forbi Stadstradgarden for
att undvika intrang i Stadstradgarden.

Statens fastighetsverk anser att Tornérparken bér namnas under rubriken Parker och
rekreation och att tillgangligheten till parken bor vagas in i bedomningen av
planunderlaget.

Akademiska hus ser ett behov av att se dver tillgangligheten till befintliga
rekreationsomraden sa att de inte begransas av inférandet av kollektivtrafikstraket,
utan utformas for att vara tillgangliga och trygga for alla manniskor.

Akademiska hus anser att kollektivtrafikstrakets strackning vid Angstrdmlaboratoriet
begransar de sociala rum som finns vid Polacksbacken. Dels eftersom gronytan med
tillhorande volleybollplan forsvinner med nuvarande strackning. Men ocksa for att de
angransande ytorna riskerar att bli mindre attraktiva pa grund av kommande
storningar.

Akademiska hus skriver att det pa Campus Ultuna finns manga naturvarden som ar
centrala for rekreation for verksamma och boenden i omradet. Naturmiljon ar sarskilt
viktigt for SLU:s verksamhet, dar universitetet har utvecklade odlingsstudier i omradet,
samt att dar finns rodlistade och skyddade arter. Kollektivtrafikstraket riskerar att
paverka de langtgaende forskningsstudier som bedrivs dar, samt rekreationsomradet,
pa ett negativt satt.

Norra Gottsundas egnahems och fruktodlarforening ar dverlag positiva till forbattrad
kollektivtrafik och har inga synpunkter pa val av transportslag. Daremot ar de starkt
kritiska till exploatering av det grona strak som l6per langs Hugo Alfvéns vag, fran
Vardsatravagen till Lina Sandells park da det ar ett av fa storre gronomradet i norra
delen av Gottsunda. De forordnar en sa liten paverkan som mojligt pa Lina Sandells
park och det grona straket langs Hugo Alfvéns vag. De lyfter att de delar kommunens
bedomning att skogsomradet utgdr en betydande andel av skogen i Gottsunda och
Valsatratrakten dar de menar att det markts tydligt under pandemin att skogen
uppskattas for rekreation.

Uppsala Pensionarsforeningars Samarbetsrad papekar att for nagra ar sedan
genomfordes en enkat om varfor man bor i sodra staden och att svaret blev att man
alskar naturen.

Foreningen Sydostra Uppsala och totalt cirka 180 privatpersoner har [amnatin
liknande yttranden. De motsatter sig forslaget om att bygga en sparvag mellan
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Bergsbrunna och Gottsunda. De anser att underlaget ar otillrackligt och att
kollektivtrafikstraket skulle resultera i forstorelse av stora natur- och miljovarden.

Orienteringsklubbarna OK Linné, IF Thor och Rasbo IK orientering dnskar att
skogsomradet Norra Lunsen helt fredas fran framtida ytterligare exploatering. De anser
att Uppsala inte har rad att forstora det unika skogsomradet.

Nagra privatpersoner (2) &r bekymrade 6ver utbyggnaden i omradet kring Hugo Alfvéns
vag och Vardsatravagen med tanke pa forsamrad boendemiljo. Gatorna kommer att
behdva breddas vasentligen for att ge plats for sparvag/BRT-bussar, biltrafik, gang och
cykel. Det betyder att det som idag ar gronomraden behdver tas i ansprak. Med tanke
pa klimatkrisen och den allt storre risken for hoga temperaturer sommartid, ser dem
det som ett synnerligen oklokt beslut.

Privatperson (3) beskriver att djurlivet och véxtligheten i Ariket har férsvunnit till minst
50% och att det kommer do ut helt till slut nar marken exploateras i olika projekt.
Privatpersonen ifragasatter planforslaget och undrar vem som skulle vilja bosétta sig i
ett omrade med 50 000 invanare och all trafik det medfor.

En privatperson (18) hanvisar till planprogrammet for Gottsundaomradet dar
kommunen skriver om de unika vardena som finns i skogen i Gottsunda och menar att
om planprogrammets planer med tillhérande sparvag genomfors kommer dessa
naturvarden ersattas av asfalt och betong. Hen skriver att sparvag garna far byggas om
det anses mest l6nsamt och hallbart, men inte pa bekostnad av Gottsundas fantastiska
natur. Vidare skriver hen att kommunen bor valja den dragning genom Gottsunda som
har minst dverkan pa naturen och befintliga berg. Hen anser att dessa platser bor
utvecklas sd att de utnyttjas av manniskor i hogre grad. Under pandemin har det blivit
an tydligare att manniskor uppskattar den grona infrastrukturen langs Hugo Alfvéns
vag. Vidare lyfter han vikten av att ha skogen néra. Det gor att manniskor, sarskilt fran
andra kulturer, vagar sig langre ut i Sveriges fantastiska natur. Byggandet av
bioekonomi vilar till stor del pa skogen, darfor bor vi enligt privatpersonen behalla sa
mycket vi kan. Hen 6nskar att mer skog d@n det kommunen foreslar i planprogrammet
for Gottsundaomradet bevaras. Hen bifogar en kartskiss pa hur det befintliga
elljussparet i Norbyskogen kan bindas ihop med Gottsunda. Genom att behalla skogen
pa sodra sidan om Hugo Alfvéns vag kan ett fint promenad- och motionsspar ga fran
Gottsunda centrum ut till Hagadalen.

En privatperson (19) uppmanar kommunen att bygga ut kollektivtrafiken sa att den
inte satter miljé- och rekreationsvarden pa spel i en del av Uppsala dar de &r en sa
viktig del av att framja folkhalsa, integration och livskvalitet for de narboende.
Privatpersonen ber kommunen bevara det grona straket langs med Hugo Alfvéns vag
som forbinder Gottsunda centrum med Hagadalen. Skogsremsan langs med sddra
sidan av Hugo Alfvéns vag bestar av blandskog med gamla tallar som ger struktur och
val uppvuxna l6vtrad, blandat med en del granar. Just den typ av skog som i
undersokningar uppfattas av allmanheten ha de hogsta rekreationsvardena.
Privatpersonen menar uppvuxen skog kan inte ersattas av parkmiljoer. Genom att
bevara skogsstraket fran Lina Sandells park till Hdgadalen inspirerar man till att borja
naturupplevelsen alldeles utanfor huset. | det har skogsomradet finns saval
fladdermoss som igelkott, radjur och rdv samt en mangfald av faglar och insekter. Aven
tallticka, som ar en signal for hoga naturvarden i skog. Privatpersonen menar att
manga har valt att flytta till Gottsunda pa grund av dessa miljoer som ar mycket
uppskattade av de boende som anvander dessa flitigt. Finns forskning som visar att
naturupplevelser ar lugnande och starkande. Hen menar att det bidrar dven till 6kad



Sida 43 (164)

integration dar manniskor kan métas over kulturgranser. Vidare uppmanas att valja en
strackning som gor att Lina Sandells park bevaras.

En privatperson (20) ar negativ till att skovla skog langs Hugo Alfvéns vag da det
genererar en naturnarhet for manga manniskor samt ar en entré till Nastens
naturreservat. Med tanke pa hur lite plats skogskilen tar och hur manga den kommer
till gagn ar det dumt att ta bort den.

En privatperson (24) anser att omradena runt Asen, Arike Fyris och Lunsen ska bevaras
och inte exploateras pa grund av naturmiljovardena och risk for att paverka
vattenforsorjningen.

En privatperson (33) beskriver att den genomférda naturinventeringen och
miljokonsekvensbeskrivningen framst utgar fran uppgifter om artforekomster i
kommunens ekodatabas och bara i undantagsfall baseras pa uppgifter i Artportalen.
Privatpersonen patalar att uppgifterna i Artportalen ofta ar mer aktuella an dei
Ekodatabasen och att informationen i Artportalen ar viktig for att skapa ett fullstandigt
underlag till bedomningarna.

Vidare beskriver privatperson (33) att den rodlistade kungsfiskaren finns utmed hela
Fyrisan. Enligt privatpersonen finns kanda hackplatser langre norrut och séderut, men
hen beskriver ocksa att det observerats majliga hackningsforsok i direkt ndrhet av de
foreslagna brolagena samt att det finns lampliga abrinkar i planomradet.
Privatpersonen framfor att planeringen och byggarbetet ska ske med storsta
forsiktighet for att inte forsamra framtida hackmajligheter och undvika stérningar.
Privatpersonen ser det som onskvart att fler abrinkar anlaggs for att hoja vardet for
kungsfiskaren i Arike Fyris, och uppmanar kommunen att ta kontakt med en
fagelkunnig for att fa mer kunskap om vad som utgor en lamplig abrink for
Kungsfiskare.

En privatperson (42) anser att vi ska vara radda om miljon runt priset och Lunsen och
anser det helt galet att ens tanka att man ska bygga dar.

En privatperson (61) ar starkt emot sparvag eftersom det paverkar narmiljon och
naturen for mycket.

En privatperson (92) vander sig emot bygget av en sparvag och menar att en utveckling
av befintlig kollektivtrafik ar battre. Hen anser att detta forstor Uppsalas naturvarden.
Vidare papekar hen att det pagar en fruktansvard klimatkris och att vi maste med alla
medel se till att inte exploatera naturen mer nu. Hen anser att kommunen bor forvalta
och forbattra det som redan finns istallet.

En privatperson (93) besoker ofta i skogsmiljon i Savja och varnar om att miljon ska
finnas kvar, till exempel som utflyktsmal for skolbarn.

En privatperson (111) anser att en ny bro dver Fyrisan vid Arike Fyris inte ar [mpligt
bland annat pa grund av att naturmiljoerna vid an skulle férsamras bade fér manniskor
och djur.

En privatperson (117) ar positiv till sparvag i Uppsala och anser att en kapacitetsstark
kollektivtrafik ar valdigt viktig for en mer hdllbar samhallsutveckling som ar i linje med
klimatmalen i Parisavtalet. Privatpersonen stodjer dock inte forslaget om sparvag for
delstracka D mellan Backlosa och Bergsbrunna, eftersom det enligt
miljokonsekvensbeskrivningen kommer att innebara stora negativa konsekvenser for
naturmiljon. Hen anser att delstrackan inte ar forsvarbar pa grund av de enorma
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konsekvenserna pa framforallt naturmiljon, men dven for boenden i omradet.
Privatpersonen foreslar darfor en sparvagsstrackning enbart for delstrackorna A-C.

En privatperson (117) patalar dven att omradena kring Backlésa och norr om Lunsen
har hoga naturvarden och ar klassade som Natura 2000. Vidare framfor privatpersonen
att strackningen aven berdr riksintressen samt rodlistade och fridlysta arter, vilket
ytterligare motiverar att sparvag inte lampligt i delstrackan. Privatpersonen beskriver
att manga ytterligare studier kravs for att kunna gora en tillracklig bedomning av alla
miljokonsekvenser pd Natura 2000-omradet i Lunsen och naturreservatet Arike Fyris,
vilket enligt hen innebar att bedomningen i MKB:n kan vara varre an vad som
presenteras. Hen anser ocksa att det ar svart att gora en rattvis bedomning av forslaget
eftersom det inte finns nagon provning gjord av vatten- och miljddomstolen.

En privatperson (122) stodjer inte forslaget om att bygga en sparvag mellan
Bergsbrunna och Gottsunda. Privatpersonen anser att underlaget for valet av
transportlésningen ar otillrackligt och skulle paverka natur- och miljévarden negativt.

En privatperson (127) framfor att en sparvag skulle innebara ett for stort ingrepp i en
kanslig miljo och patalar att det kraver att ej ianspraktagen mark exploateras.
Privatpersonen anser att det resulterar i en forstorelse av naturmiljon.

En privatperson (140) beskriver att planforslaget paverkar naturreservatet Arike Fyris
och det potentiella varldskulturarvet negativt och att det, tillsammans med
bostadsplanerna, ar ett betydligt ingrepp i Lunsen. Hen patalar att Lunsen ar ett av fa
kvarvarande storre skogsomraden som har hoga varden for Uppsalas invanare, och
som kommer att fa 6kad belaggning.

En privatperson (150) tycker inte att det ska byggas sparvag i Uppsala bland annat pa
grund av att miljén runt Arike Fyris paverkas negativt.

En privatperson (154) anser att bygget 6ver an och Osterut forstor natur- och
miljovarden pa an, akermarken och skogen. Privatpersonen ifragasatter om
sakkunniga sagt sitt om grundvatten, natur- och djurliv.

En privatperson (156) beskriver att ovarderlig naturmiljo kommer att forstoras.

En privatperson (171) anser att den foreslagna kollektivtrafikstrackningen 6ster om
Ultuna kommer att innebéra stora ingrepp i de vardefulla natur- och kulturmiljoerna
vid Uppsaladsen, Arike Fyris och norra Lunsen. Privatpersonen p3talar att det kommer
att krdvas omfattande sprangningar och schaktningar pa grund av nivaskillnadernai
omradet, vilket kraver stora ingrepp i miljon. Privatpersonen hanvisar till att det i
miljokonsekvensbeskrivningen beskrivs att planforslaget bedoms leda till stora
negativa konsekvenser for naturmiljon i delstracka D.

En privatperson (183) uttrycker en oro éver hur naturmiljon ska paverkas av de 60 000
invanare som planeras att inrymmas inom de syddstra stadsdelarna. Privatperson
(183) tror att en 6kad frekventering av naturreservatet Norra Lunsen kan riskera att
leda till slitage och Gverbelastning av omradet. Hen tror inte att den tilltédnkta
buffertzonen mellan Norra Lunsen och den nya utbyggnaden i de syddstra
stadsdelarna kommer att racka for att skydda omradet. Hen anser ocksa att
skyddsavstandet till Arike Fyris och Savjadns Natura 2000-omrade &r for litet. Hen
ifrdgasatter hur den planerade exploateringen och fortdtningen i omradet stammer
overens med pastadd hansyn till naturen och miljon.

En privatperson (183) betonar betydelsen av omgivande naturskog, lugn och stigar
runt Stordammen. Hen beskriver vikten av Stordammen som rekreationsomrade fér
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olika aldrar och rekreation miljon mojliggor. Hen framfor att miljon kring Stordammen,
enligt forslaget, kommer att férandras totalt om kollektivtrafikstraket och utvecklingen
enligt den fordjupade Gversiktsplanen blir verklighet. Hen ifragasatter att Stordammen
och dess skyddsvarda naturmiljé och artbestand skulle forbli helt opaverkad om
planerna fullfoljs. Hen befarar att omradet kommer att omvandlas till ett naturstrak
som blir otillgéngligt pa grund av dess kénsliga miljo. Hen beskriver ocksa vikten av
skogsmiljoerna och de 6ppna falten (inklusive "kullarna”) mellan nuvarande
bostadsomraden, vilka &r omtyckta av manga och utgor centrala delar i narmiljon.

En privatperson (183) beskriver att de befintliga bostadsomradena planerades och
byggdes med naturen i atanke, att ha 6ppna bostadsomraden i direkt anslutning till
skogsmiljon. Hen satter ett stort varde i den befintliga strukturen med narheten till
naturen. Hen framfor att naturen, luftkvalitén, lugnet och natur- och kulturarvet aren
stor anledning till att hen och manga andra bosatt sigi omradet.

En privatperson (183) undrar om det kommer att finnas nagot stalle utanfor
naturreservaten dar man inte kommer att se och hora ljud fran trafik och manniskor.

En privatperson (184) anser att den foreslagna bron 6ver Fyrisan skar igenom ett
omtaligt och skyddat naturlandskap, men stora varden for flora, fauna och rekreation.
Privatpersonen befarar att ett genomférande av projektet skulle paverka kommande
generationer for all framtid.

Privatperson (210) befarar att stora naturvarden kommer att forstoras och
rekreationsvardena i befintliga naturomraden kommer att férsvinna. Privatpersonen
beskriver dven att fagellivet kan paverkas eftersom akrarna och vatmiljoerna forandras
till foljd av kollektivtrafikstraket.

En privatperson (211) lyfter att den biologiska mdngfalden &r starkt hotad. Summan av
alla sma intrang ar enorm och anser att vi maste dra i handbromsen nu. Dessutom
anser privatpersonen att sparforbindelse mellan tva sovstader ar onodigt, sarskilt pa
bekostnad av naturen.

En privatperson (213) som syftar pa den fordjupade 6versiktsplanen for de sydostra
stadsdelarna tycker det ar feli tiden att ordna en "betongsovstad” for att forsorja
storstaden med arbetskraft. Mdnga kommer att arbeta hemifran och 6nskar da att ha
mojlighet att komma ut och njuta av natur och grénomraden. Vidare anser hen att dra
en jarnvag rakt genom Arike Fyris och férstéra miljon &r dumt.

En privatperson (220) anser att en utbyggnad av en sparvag skulle innebéra stora
miljokonsekvenser och paverka den kansliga miljon i Lunsen, Fyrisan och Savjaan
negativt. Privatpersonen patalar att det i miljokonsekvensbeskrivningen star att
vattnet i Fyrisan och Savjadn bedoms bli negativt paverkat av utbyggnaden av
sparvagen. Privatpersonerna framfor att det blir stor miljopaverkan i Lunsen dar en
utbyggnad skulle forstora skog, biologisk mangfald och hallar.

En privatperson (220) oroas for hur en sparvag skulle paverka djurs atkomst till Lunsen,
som ar en viktig dricksvattenresurs och viloplats for djur. Privatpersonerna tror att
vilda djur skulle fa svart att na fram till Lunsen pa grund av sparvagen och de nya
bostaderna, trots foreslagna kilar och passager. De anser att miljon inte ar lamplig for
en sparvag, eftersom det kommer att krévas palning, sprangning och innebéra negativ
miljopaverkan pad manga platser.

En privatperson (222) patalar att sparvagen foreslas att dras genom naturreservatet
Arike Fyris, som mojliggdr rekreation for boende i Uppsala. Hen befarar att sparvigen
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kommer att resultera i oonskat ljud i omradet och att det kommer att stora
naturupplevelsen samt paverka boendemiljon.

En privatperson (241) framfor att boende i Savja bor dar pa grund av naturmiljon och
narheten till centrala Uppsala. Hen framfor att de boende inte vill att Savja ska bli en
storstad med konstgjorda parker och tatt byggda "betongbyggnader”. Privatpersonen
aremot att bygga jarnvag, bade med hansyn till naturen i omradet och boendemiljon.

Tva privatpersoner (254) ar emot planen pa att bygga ut sparvag och jarnvag i
samband med nybyggnation i sédra Uppsala. Privatpersonerna framfor att
naturvarden riskerar att forstoras.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

lanspraktagande av ytor, som inte kan hanteras inom ramen for detaljplaneprocessen,
och som kan innebara vasentlig andring av naturmiljon kommer att féregas av samrad
enligt 12 kapitlet 6 § miljobalken.

Stadsbyggnadsforvaltningen instammer i lansstyrelsens bedomning om
gronstrukturens betydelse. Forutom paverkan pa naturvardesobjekt bedoms
kollektivtrafikstrakets paverkan pa skyddade omraden och riksintressen, daribland
Natura 2000-omraden, naturreservat, landskapsbildsskydd, strandskydd.
Konsekvenserna for biotopskydd och arter som berérs av artskyddsforordningen
beddms utifran planens genomférbarhet och forenlighet med 8 kapitlet miljobalken.
Den slutliga bedomningen gors inom ramen for de biotopskyddsdispenser som
detaljplanen ger upphov till och inom den artskyddsutredning som gors.

Inom projektet Uppsala sparvag pagar en artskyddsutredning dar malet ar att
projektet ska kunna genomfdras utan att forbud utlses fran artskyddsforordningen
och dispens behdver sokas. Det utfors ett omfattande inventeringsarbete inom ett
analysomrade som ar tillrackligt stort for att beskriva en typisk populationsutbredning
for en art. Inventeringarna gors for att kunna ta reda pa konsekvenserna av att
genomfora detaljplanerna, foresla skyddsatgarder och sakerstalla att detaljplanerna &r
forenliga med 8 kapitlet miljobalken.

Atgirder behdver vidtas for att 6ka det totala saldot av individer av exempelvis
cinnoberbagge i Uppland. Detta behover géras genom upprattande av allman strategi
for bevarandet av arten, en atgardsplan eller motsvarande. Denna behdver innehalla
en beskrivning av forstarkningsatgarder som behdver vidtas for att sakerstalla
gynnsam bevarandestatus for arten. Uppsala kommun utvecklar en langsiktig strategi
for arbete med skyddade arter. Strategin avser att behandla cinnoberbaggen for flera
av de storre stadsutvecklingsprojekten och dess malkonflikter. Darutdver kommer
arbetet aven omfatta andra for kommunen relevanta arter upptagnai
artskyddsforordningen.

Gallande synpunkten kring att den genomfdrda naturinventeringen och
miljokonsekvensbeskrivningen framst utgar fran uppgifter om artforekomster i
kommunens ekodatabas, och bara i undantagsfall baseras pa uppgifter i Artportalen,
sa gjordes infor samradsskedet kompletterande utsok fran Artportalen i vissa fall, till
exempel i omraden med geografiskt omfattande naturvardesobjekt. Artportalens
information anvands ocksa bland annat infor utredningar kring paverkan pa fridlysta
arter.

Stadsbyggnadsforvaltningen instammer med synpunkten kring att det ar viktigt att
rekreationsomraden inte begransas av inforandet av kollektivtrafikstraket. Det ar
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tvartom av stor vikt att tillgéngligheten forstarks till rekreationsomradena.
Tillganglighet till rekreationsomraden vags in vid exempelvis placering av passager
over kollektivtrafikstraket och hallplatser.

Detaljplanen reglerar enbart det omrade som ska tas i ansprak for kollektivtrafikstraket
och inte eventuella ytor for anlaggningsarbetet. Stadsbyggnadsforvaltningen ar
medveten om att straket norr om Norra Lunsen passerar en miljo med flera varden. Det
kommer att kravas ytterligare ytor och projektet arbetar med att klargora var dessa
ytor finns. Ambitionen ar att eventuell arbetsvag och upplagsytor forlaggs norr om
planomradet.

Stadsbyggnadsforvaltningen ser positivt att lansstyrelsen delar kommunens syn pa hur
viktiga de utpekade grona straken i dversiktsplanen (OP) och férdjupningen av
oversiktsplanen (FOP) for de syddstra stadsdelarna &r for utvecklingen av Uppsala. Det
finns stora varden i de gronstrak som korsar kollektivtrafikstraket. | bdde OP och FOP
for de sydostra stadsdelarna har kommun lyft fram vikten av alla dessa strak. Pa
samtliga stallen foljer kollektivtrafikstraket de stadsstrak som &r utpekade i
oversiktsplanen. Enligt oversiktsplanen ska kollektivtrafikens framkomlighet
prioriteras dar stadsstrak korsar gronstrak, men en kontinuitet i bade stadsstrak och
gronstrak ska efterstravas. Planbeskrivningen och miljokonsekvensbeskrivning har
kompletterats. Straken ar viktiga for att bibehalla kopplingar till naturreservatet Norra
Lunsen, som ligger soder om det aktuella omradet for kollektivtrafikstraket. Inget
ingrepp sker inom naturreservatet Norra Lunsen som ar ett skyddat omradet med
mycket hdga naturvarden och som &r av stor betydelse for manga. Da straken korsar
varandra behdver avvagningar ske av hur de olika strakens varden och funktion kan
hanteras sa att utformningen blir sa starkande som majligt. Det &r svart att i sddana
situationer bevara samtliga varden, utan det blir en fraga om prioriteringar for att
sakerstalla viktiga funktioner, samt att se vilka intrang som kan vara acceptabla.
Utredningar har tagits fram inom ramen for projektet som belyser olika varden av
omradet. Bland annat har artskyddet samt naturvarden inom omradet undersokts.

Avseende omradets hydrologi sammanfattar den framtagna
miljokonsekvensbeskrivningen foljande: ”... risken for pdverkan frdn byggnation och
drift av kollektivtrafikstraket pd hydrologin inom Natura 2000-omradet dér obetydlig, men
dd omrddet dr kdnsligt kommer fortsatta utredningar att genomféras for att sdkerstdlla
detta.” Darmed fortsatter arbetet med att klargora situationen kring paverkan pa
hydrologin.

Ambitionen ar att de grona straken ska kunna bibehalla sa mycket av sina funktioner
aven i framtiden, men detaljplanen for kollektivtrafikstraket definierar inte eller
avgransar gronstraken pa nagot satt da de inte ingar i detaljplanens avgransning.
Istallet fokuserar detaljplanen pa sjélva kollektivtrafikstraket som bland annat gar upp
pa en bro med minsta méjliga fotavtryck for att passera straket och lata sa manga
grona kopplingar som méjligt vara kvar. Gronstrakets totala bredd och yta regleras
darmed inte av detaljplanen for kollektivtrafikstraket utan kommer att behandlasi
kommande detaljplaner. Projektet har som ambition att orsaka sa liten skada som
mojligt pa naturvarden langs hela strackningen av kollektivtrafikstraket under
anlaggningsarbetet, varfor det ar ett kontinuerligt arbete med att planera
genomforandet sa att eventuella skador minimeras.

Detaljplanen for kapacitetsstark kollektivtrafik reglerar inte Ariket Fyris mer an att
mojliggora for en bro med anslutningar 6ver Fyrisan. Stadsbyggnadsforvaltningen
arbetar kontinuerligt med utvecklingen av Uppsala och ambitionen med en
kapacitetsstark kollektivtrafik ar att sa manga som mojligt som bor i omradet ska vélja
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att aka kollektivt och darmed minska mangden trafik nar omradet utvecklas i
efterfoljande projekt. Inom ramen for projektet har flera utredningar tagits fram for att
belysa hur omradet ar och vilka atgarder som behovs for att sakerstalla att eventuella
skador blir sa sma som méjligt. Bland annat galler detta paverkan pa
naturmiljovardena och grundvattnet.

Eninventering av arter har skett genom att en artskyddsutredning har tagits fram.
Utredningen i sig pekar inte ut kungsfiskaren som en identifierad art i omradet, men
utredningen klargor att omradet vid Fyrisan generellt har hégre varde och storre
mangfald av arter an andra delar av planomradet. Utredningen ger ocksa tydliga
riktlinjer med att forsiktighetsatgarder i form av tidrestriktioner behovs for tyngre
entreprenadarbeten for att minska stérningarna for fagellivet.
Stadsbyggnadsforvaltningen har inte mandat inom projektet for kapacitetsstark
kollektivtrafik att anlagga fler dbrinkar langs med Fyrisan men tar fragan vidare inom
kommunen for framtida underh&ll av Ariket Fyris.

Stadsbyggnadsforvaltningen arbetar med att minska Uppsala kommuns negativa
inverkan pa klimatet. | detta arbete behover flera aspekter vagas in, dér en hallbar
kapacitetsstark kollektivtrafik kan ha en stor betydelse for att minska den negativa
klimatpaverkan fran all trafik inom Uppsala och kommunen som helhet. Ibland
innebar det att vissa platser och varden kan behdva fa en ny funktion och anvandning.

Stadsbyggnadsforvaltningen anser inte att ett genomforande av den kapacitetsstarka
kollektivtrafiken kommer forhindra att omraden med hoga naturvarden dven
fortsattningsvis kan bestkas av exempelvis skolbarn. Genom strakets dragning kan
naturreservatet Norra Lunsen bli an mer tillgangligt for allmanheten.

Stadsbyggnadsforvaltningen ar medveten om de hoga naturvardena kring Backlosa
och Norra Lunsen. Inom ramen for projektet har flera utredningar tagits fram och
tidigare framtagna utredningar reviderats utifran de forandringar som skett med
planomradet. Efter tidigare samrad har forslaget arbetats om och
miljokonsekvensbeskrivningen (MKB), som redovisar en samlad sammanstallning pa
projektets paverkan pa miljon, har darmed reviderats efter de genomforda
forandringarna. Slutsatsen i MKB:n ar darfor att forslaget i sin helhet medfér stora
negativa konsekvenser for naturmiljon men att de atgarder som foreslds ar det mojligt
att begransa de negativa effekterna. Exempelvis bedéms planforslaget medféra sma
negativa effekter pa ytvatten inom avrinningsomradena, medan andra omraden
bedoms fa storre paverkan. Stadsbyggnadsforvaltningen anser att baserat pa det
framtagna utredningarna och i avvagningen av allmanna intressena som finns inom
planomradet att den féreslagna markanvandningen ar [dmplig med beaktande av de
avstand som anlaggningen har i forhallande till omraden med hégst naturvarden sa
som Norra Lunsen. En alternativ dragning langre norr om Stordammen har tagits fram
infor det andra samradet varfor tva alternativ for kollektivtrafikstraket presenteras i
handlingarna.

Stadsbyggnadsforvaltningen dr medveten om att Savja sag annorlunda ut nar det
planerades och byggdes. Darefter har tiden gétt och omradena forandrats.
Kommunens utveckling har ocksa férandrats med en 6kande befolkning och att
omraden tagits i ansprak 6ver tid. Omradet ar utpekat i dversiktsplanen (OP) som ett
mojligt omrade for stadsutveckling vilket kommer att innebéra en forandring av
omradet. Kollektivtrafikstraket reglerar inte framtida bebyggelse, utan kommeri
stallet utgora en ryggrad for ett hdllbart resande nar den framtida bebyggelsen
planeras och uppfors. Boende i det nya omradet kommer da att ha nara till natur och
gronomraden.
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Detaljplanen reglerar enbart den mark som foreslas tas i ansprak for
kollektivtrafikstraket. For lokalisering av plats utanfér naturreservaten dar du som
besokare inte kan se och hora ljud fran trafik och manniskor kan projektet inte svara pa
var en sadan plats finns, da det inte ligger inom ramen for uppdraget att visa pa var
sadana platser finns.

Det ar inte mojligt att redovisa hur vilda djur kommer att nyttja Norra Lunsen efter att
kollektivtrafikstraket ar framdraget. Stadsbyggnadsforvaltningen anser att méjligheten
for djur att rora sig i omradet kommer fortsatta vara god da djur som ror sig ldnga
strackor har en stor rorlighet. En faunapassage planeras dar kollektivtrafikstraket gar
pa en upphojd bro éver naturmarken sa att djur kan passera straket utan att behova
passera over sparen.

Detaljplanen for kollektivtrafikstraket reglerar inte hur eventuell kommande framtida
bebyggelse ska uppforas eller vilka byggnadsmaterial som kommer anvandas.

Vardsatravagen, Hugo Alfvéns vag, Lina Sandells park, Gottsunda,
Angstromlaboratoriet, Sjukhusvigen och Tornérparken, ligger inom delstracka A-C
som har hanteras i en separat detaljplan efter samradet.

Trad

Lansstyrelsen papekar att detaljplanen beror flera biotopskyddsobjekt. Framforallt
kommer allétrad att beroras . Lansstyrelsen anser att planens férenlighet med det
generella biotopskyddet ska hanteras under planprocessen, mellan samrad och
granskning, och att eventuella dispensprovningar ska vara genomforda innan planen
antas sa att det inte uppstar hinder nér planen ska genomféras. De hanvisar till ett
domfall och papekar att det generella biotopskyddet ar en forbudslagstiftning och det
behovs sarskilda skal for en dispens.

Lansstyrelsen anser att det ar viktigt att beakta de kumulativa effekterna nar flera
alléer med vuxna trad avses avverkas och vad de innebér for den ekologiska funktion
de bidrar med i stadsmiljon liksom hur sadana effekter kan minimeras. Lansstyrelsen
tillagger att allétrad och stora, gamla trad ocksa kan ha ett kulturhistoriskt varde.

Vidare anser ldnsstyrelsen att frdgan om var och nér dterskapande av borttagna objekt
(exempelvis plantering av nya allétrad) ska utredas i detalj och att tidsperioden mellan
borttagandet och aterskapandet ska minimeras. Skadeférebyggande atgarder for
eventuella kvarvarande biotopskyddsobjekt behdver ocksa utredas och framga tydligt
i planhandlingarna.

Lansstyrelsen papekar att grova, gamla eller ihaliga trad har en mycket stor betydelse
for olika djur- och vaxtarter och tar lang tid att ersatta. Forekomsten av sadana trad ari
manga fall avgérande for manga hotade arters 6verlevnad. Lansstyrelsen anser att
sarskilt skyddsvarda trad, rodlistade tradarter samt trad med kand férekomst av
rodlistade arter i forsta hand ska bevaras.

Om sarskilt skyddsvarda trad eller andra trad med héga naturvarden behover avverkas
anser lansstyrelsen att de ska tas tillvara pa sadant satt att forekommande arter far en
fortsatt tillgang till lamplig livsmiljo. Hur detta gors ska enligt ldnsstyrelsen framga av
detaljplanen. Lansstyrelsen anser att kompensationsatgarder ska vidtas vid avverkning
av vardefulla trad. Vid forekomst av fridlysta arter, exempelvis cinnoberbagge, behéver
atgardens forenlighet med artskyddsforordningen utredas.
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Miljo- och halsoskyddsnamnden 6nskar att hansyn tas till att bevara skyddade arter
och att behalla befintliga trad i sa stor utstrackning som mojligt. Hansyn ska ocksa tas
till de alléer som omfattas av biotopskyddet. Néamnden ser positivt pa att
planbeskrivningen anger att nya trddrader kommer att planteras pa flera platser for att
kompensera for de trad som kommer behdvas tas bort. Miljé- och
halsoskyddsnamnden anser att nya planteringar bor knyta an till omgivande natur-
och kulturlandskap.

Funktionsratt anser att kommunen bor sdkerstalla att de vaxter och trad som planteras
inom omradet ar doftfria och inte sddana som ger pollenallergi.

Foreningen Syddstra Uppsala framfor att det inte framgar inte hur de 250-ariga traden
vid Stordammen ska skyddas.

Statens fastighetsverk bedomer att en tradrad vid Svandammen skulle behdva tas ned,
att tradrader pa vastra sidan av Sjukhusvagen tas bort, samt att den presenterade
[6sningen far konsekvenser for befintliga allétrad utmed Dag Hammarskjolds vag i som
huvudsak maste fallas.

Region Uppsala anser att de trad som behdver tas bort langs Sjukhusvagen som ett
genomforande av detaljplanen inte ska-kompenseras inom Region Uppsalas fastighet.
Installationer under mark, att markintranget redan ar stort, samt att det begransar
framtida expansion anges som skal.

Nagra privatpersoner (2) menar att trad behdvs bostadsnara, for att rena luften och
hjalpa till att halla nere temperaturen i omradet. Tradplanteringar i stor skala vérlden
over ar det som raddar var planet. Att da avverka stora uppvuxna trad gar helt pa tvars
mot klimatmalsattningarna. Dessutom innebar mer asfalt och hoga hus i stéllet for trad
(vilket &r planerat efter Hugo Alfvéns vag) att temperaturen lokalt i omradet kommer
att stiga ytterligare. De hoppas att kommunen tanker ett steg langre och sparar de
bostadsnara skogsomraden som annu finns kvar i Uppsala med tanke bade pa
bostadsmiljo och klimatkris.

En privatperson (14) ser garna att tradallén i hojd med fotbollsplanen pa
Vardsatravagen sparas. Boktraden som star dar idag ar fina och borde kunna bevaras.
Hen ar dock orolig att dessa forsvinner under byggfasen. Privatpersonen tycker att
gang- och cykelbanan pa sodra sidan ar bra och menar att flest personer anvander den
sidan av gatan. For bokarnas skull borde gdngbanan pa norra sidan kunna smalnas av
eftersom den sidan inte anvands i samma utstrackning.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stadsbyggnadsforvaltningen delar lansstyrelsens bedomning och malsattningen ar
saledes att lansstyrelsen innan antagandebeslutet ska ha meddelat erforderliga
dispenser gallande biotopskydd. Det kommer att utredas hur kompensation kan
genomfdras i samband med biotopskyddsdispenserna. Som underlag till
biotopskyddsdispenserna tas en tradplan fram, i syfte att ta ett helhetsgrepp angaende
trad langs kollektivtrafikstraket. Det ska vara ett valférankrat och underbyggt
dokument for kommunen i stort och underlag till kravstallning i en kommande
upphandling.

Stadsbyggnadsforvaltningen instammer med lansstyrelsen gallande att skyddsvarda
trad, rodlistade tradarter samt trad med kand forekomst av rodlistade arter i forsta
hand ska bevaras. Det forekommer trad langs strackningen som inte kan bevaras. Dar
ses mojligheten till flytt av trad over.
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Stadsbyggnadsforvaltningen anser att det ar viktigt att beakta de kumulativa
effekterna och den ekologiska funktionen nar flera alléer med vuxna trad avses
avverkas. Stadsbyggnadsforvaltningen bedomer ocksa tradens kulturhistoriska varde.

Fragor om vilka vaxtarter som ska anvandas kan inte regleras i detaljplanen. Fragan om
arter behandlas oversiktligt i gestaltningsprogrammet men val av arter gors i
genomforandeskedet. Det pagar arbete med att ta fram en tradplan som ska hantera
samtliga trdd inom planomradet och vara underlag till de biotopskyddsdispenser som
ska sokas. Forslag pa skadelindrade atgarder och kompensationsatgarder vid
avverkning av vardefulla trad tas fram i samband med tradplanen. Aven
skadeforebyggande atgarder for eventuella kvarvarande biotopskyddsobjekt kommer
att utredas vidare.

Trad bidrar till klimatanpassning genom exempelvis fordrojning och minskning av
dagvatten, skugga och temperaturutjdamning. Trad kan filtrera partiklar, ta upp
gasformiga fororeningar samt rena vatten i marken. Pa en plats kan trad fungera
identitetsskapande och paverka manniskors héalsa positivt. Utmed delar av
kollektivtrafikstraket planeras for gronska i form av exempelvis gron tracé, planteringar
och nya alléer, samt ett bevarande av befintliga alléer i den man det ar moijligt.

Vid passagen av Stordammen studeras tva alternativa dragningar for
kollektivtrafikstraket for att se 6ver hur omradet, och darmed trad, kan skyddas.

Svandammen, Sjukhusvagen, Dag Hammarskjolds vag och omradet vid
Vardsatravagen (Valsatra IP) ligger inom delstracka A-C som har hanterats i en separat
detaljplan efter samradet och beméts, varfér de inkomna synpunkterna ej bemots har.

Skyddade arter, Naturreservat och Natura 2000

Lansstyrelsen redogor for att anvandning av mark och vatten som kan paverka ett
Natura 2000-omrade kraver tillstand och vad som krévs for att kunna fa tillstand.
Lansstyrelsen anser att konsekvenserna for Natura 2000-omradena behover utredas i
detal;.

Lansstyrelsen papekar att kollektivtrafikstraket passerar mycket nara Natura 2000-
omradet Backlosa, framst pa delstracka D, men dven pa delstracka B och gor
bedémningen att en tillstandsprévning kravs.

Lansstyrelsen anser att breddningen av vagen vid Backlosa kan innebara att
markbundna djur far svarare att rora sig mellan Natura 2000-omradets olika delar och
att det ar motiverat med en faunapassage av nagot slag.

Lansstyrelsen anser att osakerheter i bedomningen behover vara klargjord innan
detaljplanen kan antas. Lansstyrelsen anser att dven de kumulativa effekterna av
pagdende detaljplanering i Gottsunda behdver beaktas. Lansstyrelsen anser att
kommunen noggrant behover redovisa forvantade konsekvenser for ingadende
naturtyper och arter samt hur det ska sakerstallas att inga ingrepp sker innanfor
Natura 2000-omradets grans under anldggningstiden. Anlaggningstekniska ytbehov
liksom behovet av tradsakra ytor behover utredas och konsekvenser bedomas.

Lansstyrelsen papekar att detaljplanens konsekvenser for Natura 2000-omradet
Lunsens ingdende arter behdver redovisas i samtliga detaljplaner som tas fram inom
omradet for den fordjupade Gversiktsplanen.

Lansstyrelsen papekar att planen inte direkt berér Natura 2000-omraden Savjaan-
Funbosjon utan indirekt genom att férorenat dagvatten kan spridas till ytvattendraget.
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Som hotbild for Natura 2000-omradet Sdvjaan-Funbosjon anges i bevarandeplanen
bland annat forsamrad vattenkvalitet till foljd av utslapp av forsurande, syretarande
och gédande @mnen och exploatering i avrinningsomradet som 6kar andelen
hardgjorda ytor som riskerar att medfora flodesférandringar och grumling.
Lansstyrelsen hanvisar till deras yttrande vid granskningen av FOP syddstra
stadsdelarnas da de klargjorde att for att riksintresset ska anses vara tillgodosett
behover flodes-forandringar och lagflodessituationer samt utslapp till vattendraget
vara utredda och nodvandiga tekniska anlaggningar finnas pa plats innan omradet
bebyggs. Lansstyrelsen anser att varje detaljplan inom FOP omradet kan bidra till
kumulativa effekter och att det darfor maste sakerstallas inom ramen for varje
detaljplan att forsamring inte uppstar. Lansstyrelsen anser att kommunen ska redovisa
hur det sékerstalls att planen inte bidrar till negativa konsekvenser. Tillstand enligt
miljobalken av detaljplanen kan komma att krdvas om kommunen inte pa ett tydligt
satt visar hur férsamring ska undvikas.

Lansstyrelsen papekar att enligt utredningar som gjorts inom ramen fér FOP syddstra
stadsdelarna riskerar Natura 2000-omradet Lunsen att paverkas av schakter for
grundlaggningar, ledningar etcetera vid utbyggnad av de sydostra stadsdelarna. Detta
kan medfora dranerande effekter pa uppstroms liggande vatten och en férandring av
vattennivaer, omradets hydrologi. Lansstyrelsen anser att denna fraga behéver utredas
inom ramen for den aktuella detaljplanen. Tillstandsprévning enligt 7 kap 28 a §
miljobalken kravs om det finns risk for hydrologiska forandringar i Lunsen till foljd av
anlaggningsarbetet.

Lansstyrelsen trycker pa att passagerna under sparvdagen som planerats i de grona
strak som pekats ut i den fordjupade Gversiktsplanen for de sydodstra stadsdelarna
maste utformas med sadana kvalitéer att de fungerar for avsedda arter. Lansstyrelsen
anser att kommunen behover utreda noggrant om en l6sning med marknara broar kan
uppfylla avsedd funktion med de grona straken. Anlaggandet behdver foregas av
vatmarksinventering och konsekvensbeskrivning for omradets hydrologi liksom hur
detta paverkar strakens ekologiska funktion. Forekomst av groddjur behdver utredas
under fortplantningsperioden.

Lansstyrelsen anser att kommunen ska foresla atgarder och omraden fér ekologisk
kompensation. Detta kommer att bli viktigt ocksa i arbetet med en ny dversiktsplan for
Uppsala kommun.

Lansstyrelsen redogor for vad som kravs av fortsatta utredningar av fridlysta arter i
eller i anslutning till planomradet. De papekar att mojligheterna for lansstyrelsen att
medge dispens fran fridlysningsbestdmmelserna ar begransade till vad som framgdr av
14-15 §§ artskyddsforordningen. Det far bland annat inte finnas nagon annan lamplig
[6sning. Anpassningar och andra skadeforebyggande atgarder ska alltid vidtas i forsta
hand.

Lansstyrelsen anser att rodlistade arter kan paverkas av detaljplanens genomférande
da de férekommeri eller i anslutning till planomradet. Den menar att livsmiljcer for
dessa arter ska uppmarksammas under planprocessen och i mojligaste man sparas
eller aterskapas.

Lansstyrelsen papekar att vad det galler den ingaende arten cinnoberbagge behovs det
en 6vergripande bedomning av detaljplanens konsekvenser for arten eftersom det
finns risk for kumulativa effekter till foljd av ny och planerad bebyggelse i stora delar av
omradet. Bland annat Gottsunda, Rosendal och Ulleraker.
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Lansstyrelsen framfor att utredningar gallande hur projektet ska kunna genomforas
utan risk for pataglig skada pa riksintresset for naturvard, Ultuna kalla och eventuella
skyddsatgarder behover sakerstallas innan detaljplanen kan antas.

Lansstyrelsen anser att den foreslagna detaljplanen har en negativ paverkan pa
omradet av riksintresse for friluftsliv. Den foreslagna anlaggningen, oavsett alternativ,
bedoms dock inte medfdra en pataglig skada pa omradet av riksintresse om den
nyttjas for gang- och cykeltrafik samt kollektivtrafik inklusive eventuella
raddningsfordon. Lansstyrelsen foreslar att planen tydligare preciserar trafikeringen
med planbestammelser.

Milj6- och halsoskyddsnamnden saknar en analys av olika malkonflikter och en
tydligare beskrivning av hur behovet av exploatering och férandrade
transportlésningar kan motivera sa stor paverkan av natur och miljé. Namnden anser
att det behover fortydligas i planforslaget hur de olika broalternativen minimerar
intrng- eller barriareffekter i naturmiljon vid naturreservatet Arike Fyris.

Norra Gottsundas egnahems och fruktodlarforening delar de inte kommunens
uppfattning om tradalder och tradslagsblandning i skogen i Gottsunda- och
Valsatratrakten. De menar att det finns ett antal grova trad. De dldrar och dimensioner i
omradet &r ofta livsmiljoer for hotade arter, bland annat den rodlistade talltickan samt
fladdermdss. Tallticka &r en sa kallad signalart vilket betyder att forekomst av arten
indikerar att miljon med stor sannolikhet dven innehaller andra skyddsvarda arter.
Vidare uppmanar foéreningen kommunen att gora en ordentlig naturvardesinventering
av oberoende part for att fa fram ett ordentligt underlag 6ver de naturvérden som finns
iomradet.

Foreningen Sydostra Uppsala och totalt cirka 180 privatpersoner beskriver stora
negativa konsekvenserna for naturmiljon i delstracka D. | textutdraget fran
miljokonsekvensbeskrivningen ndmns bland annat bedémd paverkan pa
jordbruksmark, naturvarden i hogsta naturvardesklass, naturreservat,
strandskyddsomrade, vattenskyddsomrade, landskapsbildsskydd och riksintressen,
samt rodlistade och fridlysta arter. Vidare beskrivs Natura 2000-omraden och
naturvardesobjekt med hogt naturvéarde narheten av planomradet.

Foreningen framfor att naturmiljon kring Stordammen ar en av de viktigaste natur- och
friluftsmiljoerna i kommunen. De anser att fler naturvarden ska bevaras i omradet och
att narheten Lunsen och Arike Fyris &r ovarderlig. De boendes naturnira och tysta miljo
farinte forstoras.

Foreningen sydostra Uppsala framfor att flera ingdende naturtyper i Lunsens Natura
2000-omrade ar beroende av oférandrad hydrologi och att risk for paverkan kan
uppsta vid markarbeten som orsakar dranerande effekter uppstréms. De patalar att ett
genomfdrande av den fordjupade Oversiktsplanen for de sydostra stadsdelarna skulle
innebara en stor exploatering och foréandring av markanvandningen i omradet, dar
sparvagen endast utgor en liten del. De beskriver att det enligt den preliminara
konsekvensbedomningen anges att atgarder for att forhindra dranering sannolikt
behdver vidtas. Foreningen kraver att dessa atgarder ar utredda, dokumenterade och
redovisade innan nagon byggnation i omradet sker.

Foreningen kraver att det innan byggnation garanteras att inga markarbeten kommer
att paverka vattenforhallandena i Lunsen.

En privatperson (19) uppmanar Uppsala kommun att gora en oberoende inventering
av naturvarden langs Hugo Alfvéns vag. Samt att redog6ra for hur utbyggnaden av
sparbunden kollektivtrafik och vagbanor langs med Hugo Alfvéns vag bidrar till
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uppfyllande av FN:s mal for hallbar utveckling. Hen lyfter dven att 6kad integration ar
ett viktigt mal for Gottsundaomradet dar skogen ar viktig. Hen uppmanar dven
kommunen att noga studera grasbelagda spar som dampar ljud, bromsar ytvatten och
ser trevligt ut.

En privatperson (34) ar emot sparvagsstrackningen bland annat for att strackningen
gérigenom Arike Fyris med unikt figelliv och att kollektivtrafikstraket foresls éver de
mest skyddsvarda naturmarkerna i Lunsen. Privatpersonen befarar att vatmarken
riskerar att dréneras och patalar att miljokonsekvenserna inte gar att forutspa.

En privatperson (35) anser att den planerade byggnationen och sparvagen starkt
kommer att reducera mojligheten till att ta del av omradets vaxt- och djurliv fran Savja
sodra ner till och langs Fyrisan. Hen framfor att det &r ett fantastiskt
rekreationsomrade och att forslaget skulle innebara slitage pa de naturomraden som
manniskor hanvisas till. Privatperson (35) framfor att en bro mellan Ultuna och Savja
innebar ett ingrepp i miljon som paverkar omrddet starkt. Hen anser att det inte ar
forenligt med att omradet &r ett naturreservat och att det skulle paverka fagellivet
negativt.

En privatperson (36) anser att det inte ar ldmpligt att bygga en sparvdg inom delstracka
D bland annat pa grund av narheten till naturreservatet, samt att kollektivtrafikstraket
passerar genom omraden med rodlistade arter.

Nagra privatpersoner (121), (123) och (144) framfor att det ar viktigt att bevara
naturmiljon som livsmiljo for djur och manniskor. De beskriver att de boende sett
fladdermoss kvallstid mellan vag 255 och Bergslagsresan. Privatpersonerna anser att
det inte framgar hur fladdermossen ska skyddas.

En privatperson (125) informerar om att det norr och omkring Nantuna Backe &r vanligt
forekommande med fridlysta djur sdsom snok och huggorm, samt dven paddor,
groddjur och ravar som byggt gryt i den gamla deponin.

En privatperson (163) anser att det ar oklart ifall det ar mojligt att kompensera for de
skadorna pa naturmiljé och biodiversitet som kommer uppsta vid planerad
exploatering.

En privatperson (183) patalar de manga fridlysta, hotade och utpekade arter, saval
vaxter som djur, som finns i naturreservaten i omradet. Hen beskriver att bron och
kollektivtrafikstrakets foreslagna dragning 6ster om Fyrisan kommer att paverka
atskilliga skyddsvarda miljoer och innebéara negativa konsekvenser. Hen undrar hur det
kan vara forsvarbart. Privatperson (183) anser att kollektivtrafikstraket skulle forstora
miljon och totalt &ndra omradets karaktar.

En privatperson (183) tror att den planerade faunapassagen vid Stordammen kommer
att paverkas av buller och vibrationer, eftersom den kommer att korsas av boulevarden
for kapacitetsstark kollektivtrafik.

En privatperson (183) beskriver narheten till Natura 2000-omradet Norra Lunsen, Arike
Fyris, Natura 2000-omradet Savjaan och till jordbruksmark av hogsta kvalitet i vast,
norr och ost.

En privatperson (194) ar emot detaljplanen bland annat pa grund av risk for paverkan
pa naturreservatet med fagelliv. Privatpersonen papekar att Kungsangsbron angransar
till reningsverket med fa bostader i narheten och inget naturreservat.

En privatperson (220) staller sig fragande till att politiker valjer ett forslag igenom
naturreservat inklusive Natura 2000 och artskydd. De framfor att fridlysta djur som
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exempelvis al, asp, nisséga och utter kommer att bli mycket negativt paverkade av
miljogifter och att aven ovanliga vaxter kommer att paverkas. Privatpersonerna undrar
hur det ska miljokompenseras.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stadsbyggnadsforvaltningen ar medveten om att anvandning av mark och vatten som
kan paverka ett Natura 2000-omrade kraver tillstand. Projektet arbetar aktivt med att
forbereda en tillstandsansokan dar bland annat konsekvenserna for Natura 2000-
omraden som paverkas redovisas i detalj. Darfor har projektet bland annat tagit fram
utredningar som specifikt tittar pa projektet och vad det innebar fér Natura 2000-
omraden i dess naromrade. Slutsatserna i utredningarna ar att projektet inte medfor
negativa effekter pa Natura 2000-omradena Backlosa och Séavjadn-Funbosjon. For
Norra Lunsen kommer fortsatta utredningar behovas for att sakerstalla att ingen
inverkan sker pa omradet.

Projektet passerar nara Natura 2000-omradet Backlosa. Pa norra sidan av Gottsunda
allé mellan Natura 2000-omradet och befintliga vagen idag finns idag en gang- och
cykelvag som gar i gransen for naturomradet. Gottsunda allé foreslas breddas med en
gang- och cykelvag parallell med védgen vid passagen av Natura 2000-omradet
Backlosa. Stadsbyggnadsforvaltningen bedomer att denna breddning inte forsvarar for
djur att passera omradet. Samtidigt finns en faunapassage fér grodor i form av en bred
gang- och cykeltunnel anlagd dar sedan tidigare och som kommer fortsatta finnas kvar
efter att projektet genomfors. Da kommunen ar den som ansvarar for genomforandet
av allman plats ar det kommunen som sakerstaller att inga ingrepp kommer att ske
innanfor Natura 2000-omradets grans bland annat genom avsparrningar av omradet
dar byggnation kommer att ske. Fragor kring ytbehov, tradsakring av ytor och
konsekvenser kommer att hanteras vid ett genomforande av projektet.

Avrinningen fran kollektivtrafikstraket sker i riktning mot Natura 2000-omradet
Savjaan-Funbosjon. Genomforandet av detaljplanen innebar att omraden med
naturmark exploateras och blir hardgjorda ytor. Enligt utforda féroreningsberakningar
medfor planforslaget, daven med foreslagna atgarder, en viss 6kad belastning inom
Savjaans avrinningsomrade jamfort med nuldget. Da de 6kade fororeningsmangderna
som planforslaget medfor ar sma, sett till recipientens arliga belastning bedéms de inte
ha sadan betydelse att det aventyrar mojligheten att uppna god status. Infor
kommande detaljplaneskede ska ytterligare dagvattenatgarder inom Savjaans
avrinningsomrade studeras.

En utbyggnad enligt den fordjupade 6versiktsplanen for sydostra stadsdelarna och om
den innebar nagot problem for Fyrisan respektive Savjaan gallande MKN och Natura
2000 med avseende pa flodesregimerna hogflode respektive lagflode har utretts av
Geosigma under 2021. De allmédnna hydrogeologiska forutsattningarna inom FOP-
omradet, med tata lerlager som Overlagrar moranjordar, leder till att den hydrauliska
kontakten mellan grundvatten som bildas inom FOP-omradet och recipienterna
Fyrisan och Savjaan, generellt kan betecknas som dalig. | de geografiska omraden dar
aarnas botten potentiellt har en lokal hydraulisk kontakt med sand- och moranjordar
bedoms denna hydrauliska kontaktyta anda inte vara tillrackligt stor for att utgora ett
betydande tillstromningsomrade fran FOP-omradet. Sammanfattningsvis gors
bedomningen att den daliga hydrauliska kontakten mellan grundvatten och
recipienterna innebar att ett forandrat grundvattenflode (genom forandrad infiltration)
inte kommer att paverka nagot flode eller ndgon flodesregim i Sdvjaan eller Fyrisan. En
eventuellt minskad grundvattenbildning inom FOP-omradet bedéms diarmed inte
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paverka Savjaan och Fyrisan med avseende pa flodesregimerna for hog respektive
lagfloden.

Projektet for kollektivtrafikstraket kommer att fokusera och redovisa effekterna av
grundlaggning, ledningar etc. for omradets hydrologi i anslutning till Natura 2000-
omradet Norra Lunsen under granskningen. Det pagar ett fordjupande arbete for att
tydliggora detta. Uppstar behov av tillstandsprovning kommer
stadsbyggnadsforvaltningen att hantera den fragan med tillsynsmyndigheten enligt de
lagkrav som finns. Miljokonsekvensbeskrivningen beddémer risken for paverkan som
obetydlig, men da omradet &r kansligt kommer fortsatta utredningar att ske.

Passagerna av de grona straken inom planomradet ar utformade med beaktande av
att bland annat amfibiedjur ska kunna passera. En av passagerna utformas med en bro
dar manniskor och djur kan rora sig under passagen da minsta fri hojd, som regleras i
plankartan, ar 3,5 meter langs en 25 meter lang stracka i mitten av bron. Bland annat &r
utformningen sadan att bron ocksa kan utformas med bullerdampande atgarder for
att minska storningen ut i naturomradet. Redovisningen av utformningen framgar
tydligare av planbeskrivningen och gestaltningsprogrammet. Utredning av omradets
hydrologi pagdr och kommer att presenteras under granskningsskedet.

Inom projektet Uppsala sparvag har en artskyddsutredning tagits fram dar malet ar att
projektet ska kunna genomforas. Det har utfors ett omfattande inventeringsarbete
inom projektet. Inventeringarna gors for att kunna ta reda pa konsekvenserna av att
genomfora detaljplanen, foresla skyddsatgarder och sdkerstalla att detaljplanen ar
forenliga med artskyddsférordningen.

Stadsbyggnadsforvaltningen utvecklar en l[dngsiktig strategi for arbete med skyddade
arter. Strategin avser bland annat att behandla cinnoberbaggen for flera av de storre
stadsutvecklingsprojekten och dess malkonflikter. Darutéver kommer arbetet dven
omfatta andra for kommunen relevanta arter upptagna i artskyddsforordningen.

En riktad inventering av cinnoberbagge har genomforts inom kollektivtrafikstraket och
ytterligare angransande omraden som detaljplaneras. Inventeringen har anvants till
underlag for modellering av paverkan pa arten. En populationsmodellering och en
sarbarhetsanalys har genomforts for att kunna bedoma vilken paverkan ett framtida
kollektivtrafikstrak och angransande exploateringsplaner skulle kunna fa fér omradets
lokala population av cinnoberbagge (Sweco, 2023).

Resultatet fran populationsmodelleringen kommer att arbetas vidare med i tva steg,
dels genom att hitta ytor som kommunen genomféra forstarkningsatgarder pa, dels
genom att se dver befintliga exploateringsplaner och genomfora anpassningar. Malet
ar att kunna genomfora exploatering pa en niva som inte paverkar gynnsam bevarande
status for cinnoberbaggen.

Stadsbyggnadsforvaltningen anser att det av bade av miljokonsekvensbeskrivningen i
samradsskede 1 och av miljokonsekvensbeskrivningen i samradsskede 2 framgar de
overvaganden som kommunen gor vad galler behovet av samhallsutveckling (sparvag,
bostader) och den paverkan pa natur- och kulturvarden som darmed bedéms
uppkomma, liksom de anpassningar som kommunen gor for att minska sadan
paverkan.

Inom ramen for projektet har utredningar tagits som underlag for att visa pa hur
projektet kan genomforas utan pataglig skada for riksintresset for naturvard Ultuna
kalla.
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Detaljplanen har getts tydligare reglering avseende vilken form av trafik som far
passera pa strackan 6ver Fyrisan. Allman fordonstrafik ar inte tillaten.

Stadsbyggnadsforvaltningen har i projektet gjort avvagningar mellan olika allmanna
intressen som kommer i konflikt i och med ett genomforande. Kollektivtrafikstraket
har bearbetats vidare sedan forsta samradet for att nu endast ha ett alternativ av
passage over Fyrisan. Det ar den placering som projektet bedomer ar bast lampat for
att uppfylla bade projektets mal och syfte, samtidigt som det gor minsta méjliga
intrdng och skada i naturomradet kring naturreservatet Arike Fyris.

Samtliga fladdermossarter ar skyddade enligt artskyddsforordningen och har
inventerats inom ramen for den framtagna artskyddsutredning. Utredningen visar pa
vilka arter som lokaliserats i omradet samt hur projektet bedoms paverka dem. Vissa
atgarder regleras genom detaljplanen medan vissa delar kommer att hanteras inom
ramen for en miljosakringsplan som avses tas fram infér genomforandet. Syftet med
miljosakringsplanen ar att sakerstalla att skadelindrande atgarder vidtas

Gallande risk for paverkan pa naturreservat med fagelliv sa pagar en utredning kring
paverkan pa fridlysta arter. Faglar ar skyddade enligt artskyddsforordningen och
kommer hanteras via artskyddsutredningen. Risk for att forbud enligt
artskyddsforordningen kan utléses bedoms finnas for knarot och cinnoberbagge inom
delstrécka D:s geografiska avgransning. For vissa av arterna som ar berorda ar det lag
risk och att det forutsatts genomforas skyddsatgarder. Det kan exempelvis handla om
nar pa aret delar kan genomfdras for att minska risken for storning for faglar som
hackar.

Stadsbyggnadsforvaltningen ar medveten om de varden som naturmiljon kring
Stordammen hyser. Darfor har ett alternativ tagits fram for dragningen av
kollektivtrafikstraket narmast Stordammen som innebar att straket flyttas ca 100 m
norrut. De hydrologiska forutsattningarna och eventuell paverkan pa de utreds inom
ramen for projektet och kommer att presenteras mer ingaende under
granskningsskedet. Om det behdvs atgarder for att minska paverkan pa hydrologiska
situationen kommer de att arbetas in i projektet. Eventuella atgarder pa ett Natura
2000-omrade kraver tillstand fran tillsynsmyndigheten vilket innebér att krav darmed
kan stallas pa vilka atgarder som ska genomforas. Exakta atgarder regleras inte av
detaljplanen.

Den gamla deponin nordost om Nantuna backe ligger soder om det aktuella
planomradet. Projektet undersoker deponins avgransning for att tydliggora eventuell
paverkan vid ett genomfoérande.

Utredningar och underlag till projektet har fortydligats avseende vilka
kompensationsatgarder som ska genomforas for att minska de negativa effekterna pa
naturmiljo och biodiversitet vid genomférande av kollektivtrafikstraket.

Projektet kommer att paverka sin narmiljo dar det lokaliseras. Den synen delar
stadsbyggnadsforvaltningen med manga. Genomforandet av projektet stravar efter att
orsaka sa liten skada som mojligt pa de varden som finns i omradet dér
kollektivtrafikstraket dras fram.

Hugo Alfvéns vag ligger inom delstracka A-C som har hanterats i en separat detaljplan
efter samradet och bemots, varfor de inkomna synpunkterna ej beméts hér.
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Grundvatten och dricksvatten

Lansstyrelsen papekar att grundvatten ar en del av riksintresset for
dricksvattenanlaggningar, att miljokvalitetsnormerna for grundvatten ska foljas
och rent grundvattnet ar en forutsattning for Uppsala stads
dricksvattenforsorjning. Lansstyrelsen saknar en fullstandig redogorelse for hur
riksintresset for dricksvattenanldaggningar ska tillgodoses bade den berdrda
vattentakten samt anlaggningarna av riksintresset.

Lansstyrelsen papekar att de lyft grundvattenproblematiken i bade
granskningsyttrande for den fordjupade 6versiktsplanen for Sodra staden och i
oversiktsplanen fran 2016 och att tekniska [6sningar inte alltid kan sdkerstalla
tillrackligt skydd i de mest kansliga lagena.

Lansstyrelsen konstaterar att delar av kollektivtrafikstraket ar kansliga med
avseende pa grundvattnet och delar kommunens princip att anlagga straket pa sa
lag kanslighetsklass som mojligt. Strackningen berér dock omraden med extremt
hog och hog kanslighet exempelvis langs Sjukhusvagen, vid
Polacksbacken/Angstrém, via bron mot Uller&ker och vid den ténkta nya bron éver
Fyrisan. De papekar att lamplig lokalisering ar den grundlaggande principen for all
fysisk planering. Lansstyrelsen instammer i att sparfordon och hjulfordon i férsta
hand inte ska dela eller korsa korfalt i omraden med hog och extrem kanslighet.
Om detta 4nda maste ske kravs betydande skyddsatgarder. Trafikflodena och
riskerna i trafiken maste kunna hanteras for lang tid framoéver nya omraden som
inte belastats tidigare kommuner pa grund av kollektivtrafikstraket att utsattas for
risk for spridning av fororeningar. Lansstyrelsen menar att tekniska l6sningar har
en livslangd och behodver skotas pa ratt satt for att fungera, vilket ar viktigt att
beakta redan i planeringen. Skotselplaner for anlaggningarna rekommenderas.

Lansstyrelsen papekar att det finns en 6kad risk for spridning av fororeningar fran
flera olika platser langs straket och en potentiell negativ paverkan pa
miljokvalitetsnormerna. De anser att det ar av stor vikt att samtliga fororeningar
saneras i samband med exploateringen. Omrdden med extremt hog och hog
kanslighet finns langs med strackan och Lansstyrelsen ser dven stora risker med
grundvatten vid grundlaggning av en ny bro vid Fyrisan. De papekar att de redan i
samband med 6versiktsplanen pdpekat att det kravs dagvattenrening och
haveriskydd for Ultunabron.

Lansstyrelsen anser att kommunen behover genomféra kompensationsatgarder
bade for den planerade kollektivtrafiken och den 6kade exploateringen i ovrigt for
att minska belastningen pa grundvattnet. Det behovs alltsa ytterligare rening av
dagvatten fran till exempel vdg inom speciellt omraden déar kédnsligheten ur
grundvattensynpunkt ar hog.

Lansstyrelsen menar att planen maojliggor trafikfloden i stor mangd dar det inte ar
lampligt och dar stora trafikfloden inte tidigare funnits, alternativt funnits i mycket
liten omfattning. Byggnationen utgor en stor risk for vattentakten under en
begransad tid, och konsekvenserna av byggnationen bland annat med de 6kade
trafikflodena utgor en stor risk under lang tid framat for vattentakten, riksintresset
for dricksvatten och miljokvalitetsnormerna foér vattenférekomsten Uppsalaasen-
Uppsala. Lansstyrelsen menar att planhandlingarna inte har visat att lokaliseringen
vid Ultuna ar lamplig. Fler utredningar behovs for att utreda risken fér spridningar
av fororeningar fran fororenade omraden, hur riksintresset Ultuna kélla kan
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tillgodoses samt om de [6sningar som foreslas for att skydda grundvatten &r
tillrackliga. Lansstyrelsen pdpekar att man i sitt granskningsyttrande
oversiktsplanen, med stod av Statens geologiska undersokning, papekat att endast
kollektivtrafik, gang- och cykel kan bli aktuellt pa Ultunabron.

Lansstyrelsen ser positivt pa den provtagning av schaktmassor som foreslas
langsmed samtliga delstréackor, med utdkad analysomfattning utifran
branschspecifika foreningar. Langs delstracka A kan det vara motiverat med en
undersokning av grundvattnet med anledning av att flera av de riskobjekt som
undersokts tillhor riskklasser som hanterat klorerade l6sningsmedel. De
spridningsvagar som kan 6ppnas upp i byggskedet sasom paverkan pa grundvatten
bor enligt lansstyrelsen aven undersokas langs delstracka A och aven langs
delstracka D. Hansyn till spridningsvagar behdver ocksa tas vid till exempel
kontaktledningsstolpar och palning.

Lansstyrelsen papekar att beroende pa eventuella forekomster av féroreningar,
som patraffas vid provtagning av grundvatten, kan det vara aktuellt att provtagning
och analyser utfors i det fall lanshallningsvatten blir aktuellt under byggskedet. Hur
ovanstdaende undersokningar ska utformas for att fa ett sa tillforlitligt resultat som
mojligt bor stammas av med Uppsala kommuns miljoforvaltning. | kommande
utredningar foreslas ocksa provtagning av perfluorerade &mnen (PFAS) och
bekampningsmedel.

Lansstyrelsen papekar att flera omraden kraver tillstand for vattenverksamhet och
redovisar var det kan bli aktuellt samt hur detaljplanen maste kompletteras.
Lansstyrelsen bedomer att tillstand for vattenverksamhet kravs oavsett broalternativ.

Miljo- och halsoskyddsnamnden anser att det ar av stor vikt att det i det fortsatta
planarbetet tas stor hansyn till skyddet av grundvatten och att lampliga
riskminimerande atgarder vidtas under genomforandet.

Centerpartiet oroas 6ver schaktning till foljd av sparvagen inom de delar av delstracka
A som gar genom inre skyddszon for vattenskyddsomrade. De anser att kommunen
bor folja rekommendationen om att undvika storre byggarbete inom den inre
skyddszonen for vattenskyddsomrade.

Uppsala vatten och avfall AB anser att risk och skyddsatgarder vad géller grundvatten
har fangats upp pa ett bra satt i miljokonsekvensbeskrivningen och planbeskrivningen.
Ovriga underlagshandlingar bor félja samma grundprinciper. Grundvattenbortledning
farinte ske fran asens grundvattenmagasin och grundvattenkvaliteten far inte heller
paverkas negativt.

Uppsala vatten och avfall AB beskriver att det behover fortydligas i planbeskrivningen
att det ska vara tatskikt under sparvagen da den passerar hog och extremt kanslig zon
sd att dagvatten och eventuellt slackvatten inte kan infiltrera. Plankartan behover
forses med planbestammelsen m, ”Skyddsatgard for att forhindra infiltration av
dagvatten ska anlaggas”. Det behover tydliggoras i bade planbeskrivningen och
Oversiktlig Vattenutredning hur dagvattenhanteringen ska ske i respektive
kanslighetszon.

Uppsala vatten och avfall AB anser att det behover utredas ytterligare vad palning for
brostéd innebar med avseende pa artesiska forhallanden (upptréangande grundvatten).
Det ar framforallt for alternativ B som detta behover klargoras. Dessutom behover det
tydliggoras vilka fororeningsrisker byggskedet medfor. For att ta stallning till vilket
broalternativ som ar mest lampligt ur grundvattensynpunkt behéver bland annat
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geotekniska undersokningar utforas. Efter att dessa ar utforda kan bolaget lattare ta
stallning till broalternativen.

I samband med palning kan det pa grund av artesiska forhallanden medfora risk for
forandrade stromningsvagar for grundvattnet och grundvattenbortledning, vilket inte
ar tillatet inom vattenskyddsomrade. Uttagsmojligheterna for
dricksvattenforsorjningen fran asen kommer antagligen inte att paverkas i ndgon stor
grad. Palningen kan skapa nya stromningsvagar for vatten vilket daremot medfor en
risk for hydrologisk paverkan pa den narliggande Ultuna kalla.

Uppsala vatten och avfall AB papekar att det finns risk for negativ paverkan pa
miljokvalitetsnormen kemisk status for Ultuna kalla men dven for grundvattnet i asen,
pa grund av palning nara eller i deponiomraden och anser darfor att grundvattnet i
asen och inte bara Ultuna kalla behover inga i riskbedomning for de olika
broalternativen.

Avseende risker och bedomd paverkan fran sparvagen/BRT pa grundvattnet bor fokus
enligt Uppsala vatten och avfall AB ligga pa omradets kanslighetsklass enligt riktlinjer
for markanvandning inom Uppsala- och Vattholmaasarnas tillrinningsomrade ur
grundvattensynpunkt. Det behover tydliggoras vilka skyddsatgarder som kravs och
dessa behover planeras in i bygg- och driftskede. Detta blir enligt bolaget sarskilt viktigt
for delstracka A (Uppsala centralstation-Exercisfaltet), delstracka C (Angstrom-Ultuna)
samt for bro 6ver Fyrisan som till stor del planeras inom omraden med extremt hog
eller hog kanslighet.

Uppsala vatten och avfall AB ser positivt pa att strackningen av sparvag/BRT inte
passerar Over Exercisfaltet och att den nu foreslas ga langs Regementsvagen och Dag
Hammarskjolds vag, eftersom marken pa faltet ar kansligare ur grundvattensynpunkt.

Uppsala vatten och avfall AB papekar att sparvag/BRT planeras inom ett urbant
omrade och helt eller delvis inom Uppsala- och Vattholmaasarna yttre och inre
vattenskyddsomrade samt inom naturomraden med hogt skyddsvarde. Bolaget anser
darfor att vattenverksamhet (till exempel grundvattenbortledning) kopplad till
sparvagen/BRT innebar en uppenbar risk for att allmanna och enskilda intressen kan
paverkas. Uppsala Vatten och avfall AB vill betona att vattenverksamhet kopplad till
byggnationen av sparvagen/BRT darmed kommer vara tillstandspliktig i de flesta fall.

Uppsala Pensionarsforeningars Samarbetsrad papekar att bada broalternativen
riskerar att fororena yt- och grundvatten. De undrar om omhandertagandet av
dagvattnet langs med strackan leder till forbattringar for yt-och grundvatten och
tillrackligt kompenserar for de risker som finns vid palning for den nya bron.

Utvecklingspartiet demokraterna papekar att det kan hdanda att ingen bro far byggas
och att dricksvattnet ar viktigare.

Foreningen Syddstra Uppsala och totalt cirka 180 privatpersoner patalar att bron dver
Fyrisan i princip ar omojlig att genomfora utan stor risk for paverkan pa
grundvattenmagasinet Uppsaladsen, enligt tillfragade instanser sdsom Sveriges
geologiska undersokning och lansstyrelsen. De hanvisar till undersdkningen
Uppsaladsen Uppsala och Uppsaladsen Fredrikslund genomford av Sveriges geologiska
undersokning (SGU). De beskriver att det inte finns nagot rimligt satt att bygga en bro
for spartrafik genom omradet utan att forstora Uppsalas dricksvatten. De befarar daven
att foljderna av en kontamination kan bli stora, eftersom grundvattenmagasinet
Uppsaladsen samverkar med andra stora grundvattenmagasin i omradet. De patalar
att bada broalternativen garigenom den priméra inre skyddszonen samt den
sekundara yttre skyddszonen for grundvattenmagasinet.
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Foreningen beskriver att det kravs tillstand fran miljéforvaltningen for att mojliggora
en bro 6ver Fyrisan, pa grund av det mycket kdnsla omradet ur grundvattensynpunkt.
Foreningen framfor att hogbroalternativet innebar stora risker gallande
konstruktionen, eftersom grundvattnet riskeras att paverkas.

Foreningen anser att miljoforvaltningen ska ta fram en opartisk
miljokonsekvensbeskrivning, utférd av oberoende experter, innan tillstand eventuellt
utfardas for broforbindelsen. De framfor att broar och depaer kraver palning, vilket kan
innebara risker for grundvattnet. Det ar en sarskilt stor risk om det sker pa en plats med
skyddande lerlager 6ver grundvattenmagasinet, till exempel i Ultuna.

Foreningen patalar att det namns i underlaget att det finns mycket liten dokumenterad
kunskap om avrinningsomraden fran sparomraden, men att tungmetaller och
naringsamnen avges. For BRT avges dven partiklar.

Natverket for Lillskogens & Lunsens bevarande anser att en bro 6ver Fyrisan punkterar
delar av stadens dricksvattenreservoar.

En privatperson (25) anser att en utbyggnad av kollektivtrafikstraket skulle innebara
stora konsekvenser for befintlig miljo, exempelvis ur grundvattensynpunkt.

Tva privatpersoner (29, 30) patalar att den nya bron kan riskera att paverka Uppsalas
dricksvattenforsorjningen enligt framtagna utredningar. Privatpersonen undrar vad
som hander ifall dricksvatten skadas och vad det skulle resultera i fér kostnader. Aven
tva privatpersoner (254) oroas Gver att vattenforsorjningen kan dventyras pa grund av
att Uppsalas dricksvatten riskerar att kontamineras och privatperson (36) lyfter att
bada det foreslagna broalternativen riskerar att skada grundvattnet i asen.

En privatperson (34) ar emot sparvagsstrackningen bland annat for att strackningen
garigenom vardefulla vattentakter. Hen anser att det inte finns nagon garanti for att
Uppsalas dricksvatten inte paverkas.

En privatperson (35) undrar hur dricksvattenforsorjningen kommer att paverkas om en
bro byggs vid Ultuna och i narheten av riksintresset Ultuna kalla. Hen framfor att det
har visat sig att staders dricksvattenforsorjning ar beroende av naturomraden som
renar regnvatten och att det inte behdvs nagra hogteknologiska reningsverk.
Privatpersonen hanvisar till en artikel i Dagens Nyheter.

En privatperson (111) anser att en ny bro dver Fyrisan vid Arike Fyris inte ar limpligt
bland annat pa grund av vattenforhallandena i dsen kan paverkas negativt.

En privatperson (117) drar slutsatsen att bron Gver Fyrisan i princip ar omojlig att
genomfora utan stor risk for paverkan pa grundvattenmagasinet Uppsalaasen, enligt
tillfragade instanser sasom Sveriges geologiska undersokning och lansstyrelsen.
Privatpersonen befarar dven att foljderna av en kontamination kan bli stora, eftersom
grundvattenmagasinet Uppsaladasen samverkar med andra stora grundvattenmagasin
i omradet. Hen patalar att bada broalternativen gar igenom den primara inre
skyddszonen samt den sekundara yttre skyddszonen for grundvattenmagasinet.

En privatperson (125) framfor att grundvattentakterna ska skyddas. Hen tror att
palning kan skada grundvattnet och darmed paverka Uppsalas dricksvatten. Hen
framfor att palning i kansliga omraden kan riskera att férorena grundvattnet och
punktera lerlager som gor att grundvattnet lacker ut. Privatpersonen patalar att
snabbussystemet BRT (Bus Rapid Transit) inte innebar samma risker for grundvattnet
som en sparvag.
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Privatperson (125) framfor att Fyrisan Ekoln-Savjaan anses ha dalig status gallande
flera parametrar som ror ans utformning. Hen befarar att byggandet av en bro, speciellt
en lagbro, kommer paverka an mer negativt och darmed férsamra ans kvalitet
ytterligare.

En privatperson (147) framfor att planforslaget innebar stora risker for grundvattnet
och hanvisar till de risker som bada broalternativen medfér, som namns i utférda
utredningar géllande grundvattnet. Privatpersonen patalar att dispens fran foreskrifter
for vattenskyddsomrade kommer att behdva sokas. Hen anser att det inte ar [ampligt
att soka dispens fran skyddsbestammelser, eftersom de ar upprattade for
medborgarnas basta. Hen anser att det inte ar lampligt med en bro ur
vattenskyddssynpunkt.

En privatperson (156) anser att sparvagen inte bor byggas, framforallt for att det inte
finns nagra garantier for att foreslagen bro 6ver Fyrisan kan uppforas utan att riskera
hela Uppsalas dricksvatten. Privatpersonen ar kritisk till att processen fortskridit trots
att osdkerheten kring paverkan pa grundvattnet.

En privatperson (163) patalar att planforslaget innebar en 6kad risk for att féroreningar
nar grundvattnet, bade under byggtid och i driftskedet. Hen anser att de utférda
utredningarna inte har kunnat pavisa hur den risken ska hanteras, vilket innebar att det
fortfarande kvarstar en risk for kraftig paverkan pa Uppsalaasen.

En privatperson (171) befarar att grundvattenforhallandena kan paverkas och riskerar
att kontamineras, samt att kollektivtrafikstraket kan skapa barridrer for manniskor och
djur.

En privatperson (183) anser att den foreslagna broférbindelsen ver Fyrisan ar en
enormt stor risk for grundvattentakten. Privatpersonen hanvisar till och citerar
Sveriges geologiska undersoknings (SGU) yttrande angaende den fordjupade
oversiktsplanen for Sédra staden, som behandlar eventuella konsekvenser for
Uppsala- och Vattholmaasarnas vattenskyddsomrade och grundvatten till féljd av
byggnation inklusive den planerade bron 6ver Fyrisan. | citaten star bland annat att
SGU anser att "den planerade exploateringen som foreslas i 6versiktsplanen innebar
oacceptabla risker for grundvattnet i dsen och att det framst géller byggnation som
planeras pa och i narheten av askarnan, liksom oklarheter kring placering och
utférande av broférbindelsen 6ver Fyrisan”. | citatet understryks vidare de problem
som kan uppsta i omradet kring den planerade bron i Ultuna géllande paverkan pa
vattenforsorjningen och de geotekniska risker som kan uppsta vid grundlaggningen.
Det beskrivs finnas risk for bade fororeningar och kvantitativa vattenforluster fran
vattenmagasinet. | citatet star beskrivet att SGU bedémer att problem kan uppsta bade
pa den vastra och 6stra sidan av Fyrisan nar grundlaggningen av bron sker, samt nar
vagen pa den dstra sidan om bron uppfors.

Privatperson (183) anser att detta ar oacceptabla risker ur grundvattensynpunkt och
kan inte se hur kommunen ska kunna hantera problematiken och riskerna.

Privatperson (184) anser att den foreslagna bron 6ver Fyrisan, mellan Ultuna och de
sydostra stadsdelarna, inte kan genomfdras utan att Uppsalas dricksvattenreservoarer
skadas pa ett oaterkalleligt satt. Detta pa grund av den palning som en bro kréver.
Ytterligare en privatperson (194) patalar att forslaget kan leda till risk for forstorelse av
Uppsalas dricksvatten.

En privatperson (199) tycker inte att det ska byggas nagon bro 6ver Fyrisan, pa grund
av risker ur grundvattensynpunkt. Privatpersonen anser att det finns stora risker med
att bygga en sparvagsbro 6ver Fyrisdan mellan Ultuna och de sydostra stadsdelarna, till
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exempel pa grund av att palning kan paverka Uppsalas grundvatten negativt.
Privatpersonen befarar dven att befintliga deponiomraden vaster om Fyrisan kan
riskera att lacka vid ett eventuellt brobyggande. Privatpersonen anser att konkreta
[6sningar ska redovisas innan projektet paborjas, i det fall bron ska byggas.

En privatperson (220) understryker att planen skulle resultera i stora
miljokonsekvenser inom manga omraden, daribland negativ paverkan pa
grundvattnet och dricksvattnet.

En privatperson (223) anser att Uppsala kommun ska avvakta med detaljplanen till
efter valet och att paverkan pa dricksvattnet ska utredas forst.

En privatperson (232) anser att det inte bor byggas en sparvag i Uppsala eftersom det
kan skada miljon i Arike Fyris och kan riskera att skada dricksvattnet pa grund av en
linjestrackning genom kénsliga omraden i Uppsala.

Privatperson (255) anser att den planerade sparvagen kommer vara en stor fara for
Uppsalas vattenforsorjning och hanvisar till ett citat fran MP (2014) som skriver att
rullstensasen ar en viktig resurs for Uppsala eftersom det ar grundvatten fran dsen som
ar stadens dricksvatten, och dar en trafikforbindelse kan paverka dsen negativt. Hen
menar att det inte spelar nagon roll vilket transportmedel det blir, utan det ar bron som
ar problemet.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Gallande riksintresset for dricksvattenanlaggningar sa ar stadsbyggnadsforvaltningen
medveten om betydelsen av dessa intressen och paverkan pa dem. Vattenutredningen
har fordjupats sedan forsta samradet, med mer detaljerad beskrivning av
skyddsatgarder. Redovisning kommer dven att ske i samband med kommande
vattenrattsliga provningar.

Forororeningssituationen i mark och grundvatten kommer, infor entreprenaden,
behova undersokas genom provtagning och laboratorieanalyser. Detta med syfte att,
under entreprenaden, sakerstalla att massorna hanteras korrekt (ateranvandning
inom projektet dar det ar mojligt, alternativt borttransport till godkand
mottagningsanlaggning) samt att sakerstalla att fororeningar inte sprids.

Miljokonsekvensbeskrivning och planbeskrivning har uppdaterats gallande fortsatt
arbete kring hantering av markféroreningar utmed kollektivtrafikstraket. En
forutsattning for projektet ar att omraden med markfororeningar saneras och
palningen sker fran en ren yta for att sékra att inga fororeningar transporteras ner till
grundvatten och dricksvattentakten.

Kollektivtrafikstraket stracker sig 6ver stora delar i sodra Uppsala dar behoven for
skydd av grundvatten varierar. | projekteringsarbetet tas hansyn till viktiga
anlaggningar for dricksvattenforsorjningen. For att skydda grundvattnet och
dricksvattentakten har principlosningar for grundvattenskydd och dagvattenhantering
tagits fram. Exempelvis tillats inte lokal dagvattenhantering i zoner med extremt hog
kanslighet. | dessa zoner ska dagvattnet ledas vidare i tata ledningar for hantering i ett
mindre kansligt omrade. Grundvattenskyddet bestar dven av ett gravskydd med
underliggande tatskikt.

Samtliga ledningar kommer att placeras ovan tatskiktet. | zoner med hog kanslighet far
dagvatten inte infiltrera utan hanteras i tata vaxtbaddar och leds vidare i téta
ledningar. | zoner med mattlig och lag kanslighet ska dagvatten ledas till vaxtbaddar
for rening och darefter infiltreras, i enlighet med riktlinjerna for markanvandning.
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Fortsatt arbete med forprojekteringen samt tata losningar och konstruktioner har
gjorts infor det andra samradet. Stadsbyggnadsforvaltningen kommer att ta fram
skotselplaner for skotsel och underhall av anlaggningarna.

Provtagning vid anlaggningsarbetet kommer genomféras da férorenade objekt har
patraffats langs kollektivtrafikstraket. Okad omfattning av analys kommer goras vid
specifika riskobjekt. Utifran resultatet av provtagningen kommer atgarder vidtas for att
hindra att fororeningar sprids i omgivningen eller till grundvattnet, speciellt i omradet
med hdgre kanslighetsklass. Aven provtagning av grundvatten och lanshallningsvatten
kan bli aktuellt for att kontrollera forekomst av eventuella fororeningar. Sanering och
andra skyddsatgarder kommer vidtas sa att grundvattnet och dricksvattentakten inte
paverkas.

Att ta hansyn till grundvattnets kanslighet vid lokalisering ar av storsta vikt. Att
anlagga straket pa sa lag kanslighetsklass ur grundvattensynpunkt efterstrévas. Pa
grund av andra viktiga avvagningar beror dock kollektivtrafikstraket omraden med
extremt hog och hog kanslighet, se avsnittet Linjestrdckningen.

Sparfordon och hjulfordon kommer dela eller korsa korfalt dven i omraden med hog
och extrem kanslighet. Dar kollektivtrafiken gar i blandtrafik och vid korsningspunkter
med 6vrig trafik inom hog och extrem kanslighet kravs skyddsatgarder i form av tata
losningar och konstruktioner.

For bron 6ver Fyrisan har projektet arbetat med att ta fram l6sningar for en séker
dagvattenhantering. Bron ar dven utformad med haveriskydd i atanke. Bron tillater ej
allman fordonstrafik genom bestammelser pa plankartan.

Uppsala kommun och Uppsala vatten arbetar standigt med att forbattra
dagvattenhanteringen i Uppsala. Ett dagvattenprogram och en dagvattenplan har
tagits fram for staden. Flera atgarder for dagvattenhantering ar planerade for att
forbattra situationen i de delar av stan som idag saknar dagvattenhantering. Vid ny
exploatering stélls idag krav pa dagvattenhantering. Inom planens gatuomraden
kommer avvattning och dagvattenhantering samordnas i gemensamma
anlaggningar/system. Vidare utredningar kommer goras i kommande
detaljprojektering. Kommunen kommer att omhéanderta de krav pa
dagvattenhantering som framkommer i dagvattenutredningens rekommendationer i
den 6vergripande kravhanteringsdatabasen.

Stadsbyggnadsforvaltningen ar medveten om de krav som stalls for att skydda
grundvattnet och som bland annat Uppsala vatten och avfall AB redovisar. Projektet
kommer att se till att anldggande och drift efterlever dessa krav. Utan atgarder pa plats
kommer tillstand for genomforande av kollektivtrafikstraket ej att medges varfor
stadsbyggnadsforvaltningen arbetar med att tydliggora hur atgarder ska genomforas
dar det ar aktuellt for att sakerstalla att grundvattnet ej skadas. Bland annat ska
strackning genom omrade med hog kanslighet eller hogre genomforas med tatskikt
och allt dagvatten ska hanteras pa ett tillfredstallande satt som inte dventyrar
grundvattnets status. Den framtagna miljokonsekvensbeskrivningen for detaljplanen
belyser dessa aspekter. Typ av grundlaggning baseras inte enbart pa vad det &r som
ska uppforas utan markens barighet dr ocksa en del av faktorerna som paverkar.

Planbestammelsen m, ”"Skyddsatgard for att forhindra infiltration av dagvatten ska
anordnas” kan endast anvandas pa kvartersmark. Den har inforts pa plankartan for
den likriktarstation som ligger inom hog kanslighet. Utredningar har fortydligats kring
hur dagvattenhanteringen ska ske inom respektive kanslighetszon.
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Eventuell paverkan pa grundvattenfloden av betydelse for Ultuna kélla ska utredas
narmare. Beroende pa geotekniska forutsattningar (eg. jordartsforhallandena) kan
brostoden komma att flyttas i langsgaende riktning. Utgangspunkten ar att skyddande
lerlager inte ska penetreras. Lamplig grundlaggningsteknik ska utredas och anpassas
till platsens forutsattningar.

Ytvatten och dagvatten

Lansstyrelsen anser att det ar svart att bedoma planens paverkan pa
miljokvalitetsnormer for ytvatten. Lansstyrelsen poangterar att nollalternativet
underskattar effekten av framtida dagvattenlosningar eftersom kommunen redan
nu behover genomfora dagvattenatgarder for att na miljokvalitetsnormen, bade
inom omraden med ny exploatering och sddana med befintlig bebyggelse.
Sammantaget anser lansstyrelsen att kommunen behover fortydliga
omhaéndertagandet av dagvatten for att lansstyrelsen ska kunna gora en
beddémning om miljokvalitetsnormerna kan foljas eller inte.

Lansstyrelsen papekar att nar det galler vattenférekomster dar statusen inte ar god
finns det inte bara finns ett icke-forséamringskrav utan att dven krav pa forslag till
forbattringar. Lansstyrelsen instdmmer i att anldggandet av sparvag kan innebéra
en mojlighet att forbattra dagvattensituationen, men lansstyrelsen anser att
nollalternativet underskattar effekten av framtida dagvattenlosningar, vilket har
betydelse for planforslagets paverkan pa ytvatten.

Lansstyrelsen papekar att flera omraden kraver tillstand for vattenverksamhet och
redovisar var det kan bli aktuellt samt hur detaljplanen maste kompletteras.
Lansstyrelsen bedomer att tillstand for vattenverksamhet kravs oavsett
broalternativ.

Enligt planhandlingen bor brokonstruktionen konstrueras sa att dagvatten som
avrinner broytan inte rinner direkt till vattendraget, utan forst leds mot
intilliggande diken. Lansstyrelsen anser att orenat vatten varken ska nd Fyrisan
eller grundvattnet och att skyddsatgarder ska vidtas. Kommunen ska komplettera
med en detaljerad plan for omhandertagande av féroreningar till vatten fran bada
foreslagna broalternativen. Det finns annars risk for 6kade metallhalter. Det finns
ocksa en icke férsumbar risk att fororeningar sprids fran férorenade mark i
samband med byggnadsfasen bade till yt- och grundvatten, vilket maste hanteras.

Lansstyrelsen instammer i den analys som gjorts med avseende pa de
hydromorfologiska kvalitetsfaktorerna, att ingen kvalitetsfaktorerna riskerar sankt
status och sannolikt inte kommer att paverkas negativt av den planerade
byggnationen. Detta beror dock pa att kvalitetsfaktorerna redan idag har dalig
status. Lansstyrelsen anser att kommunen ska beskriva vilka atgarder,
kompensatoriska eller andra, som planeras for att forbattra ekologisk status for de
hydromorfologiska kvalitetsfaktorerna.

Lansstyrelsen papekar att dagvatten fran delar av delstréacka D kommer att belasta
Savjaan. | handlingarna anges att Sdvjaan sannolikt kommer att fa 6kad belastning
av fororenande @mnen, trots dagvattenhantering eftersom sparet kommer
anlaggas i naturmark som idag har mycket lag avrinning. Kommunen behover
fortydliga vilka atgarder som kommer vidtas for inte riskera forsamring av
kvalitetsfaktorerna priodmnen och sarskilt férorenande @mnen samt enskilda
parametrar for Sdvjaan.
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Lansstyrelsen papekar att broalternativ A och B beror ett markavvattningsforetag i
Ultuna och att atgarder inte far utforas sa att syftet och funktionen av
markavvattningsforetagen paverkas negativt. Samrad med
markavvattningsforetagets kan behdvas och kommunen kan behéva gé in som
delagare i foretaget for att fordela framtida underhallskostnader. Det kan dven bli
aktuellt att omprova markavvattningsforetagen och kostnadsféredelningsléangden.

Miljo- och halsoskyddsnamnden anser att det ar av storsta vikt att de foreslagna
[6sningarna genomfors sa att risken for att fororena grundvattnet minimeras i sa stor
utstrackning som majligt. Reningsatgarderna behovs dven for att planen ska bidra till
att miljokvalitetsnormerna uppnas.

Sveriges lantbruksuniversitet (SLU) beskriver att det i planbeskrivningen ndmns en
okad avledning av dagvatten fran Hugo Alfvéns vag till Backlosadiket. De menar att
redan med nuvarande flode ar det problem med erosion i avsnitt som saknar
kulvertledningar. Det 6kade flodet kommer ge problem i befintliga diket. Man maste
ocksa sakerstalla att recipienten kan ta emot det 6kade flédet av vatten och eventuella
miljogifter. Redan i dagslaget ar det regelbundet problem med Gversvamningar av
recipientomradet. | detta sammanhang ser Sveriges lantbruksuniversitet fram emot att
tillsammans med kommunen projektera for en optimal och hallbar 6sning.

Uppsala vatten och avfall AB papekar att i den versiktliga vattenutredningen beskrivs
att fororeningsbelastningen till Sdvjaan okar vid utbyggnad av kollektivtrafiken
(oavsett vilket av sparvag eller BRT som vdljs). Fororeningstransporten till Sévjaan
maste hanteras som en helhet tillsammans med utvecklingen av bebyggelsen som
planeras i den fordjupade oversiktsplanen for de sydostra stadsdelarna for att visa att
miljokvalitetsnormerna inte paverkas negativt. Uppsala vatten och avfall AB papekar
att det langs vissa delstrackor (Baverns grand, Islandsbron, nedre Sjukhusvagen,
Gottsunda allé, vandslingan i Bergsbrunna) inte finns tillrackliga ytor avsatta for
omhandertagande av dagvatten fran planen.

Uppsala vatten och avfall AB ser positivt pa att rening av dagvatten fran bro skeriden
grasbekladda sparytan pa bron. Om grasbekladda spar inte anlaggs pa bron behover
alternativ rening sakerstallas. Bolaget vill poéngtera att det kan vara svart att anlagga
dammar pa véastra sidan av an vid brofastena pa grund av narhet till 3sen kombinerat
med hog grundvattenniva.

Uppsala vatten och avfall AB ser positivt pa foreslagna dagvattenldsningar. Dessa
ldsningar kommer att vara kommunala anlaggningar och drift och skotsel ar
kommunens ansvar. Uppsala vatten och avfall AB papekar att i Rosendal ligger
befintliga vaxtbaddar langs med planerad sparstrackning och menar att det maste
redovisas i denna plan att dagvattenanlaggningarna fortsatt far plats. Dagvatten fran
forestdende plan maste sakerstalla rening fran planomradet for sparvag/BRT. Det &r
viktigt eftersom de efterféljande dagvattendammarna i till exempel sédra staden och
de sydostra stadsdelarna och Ullerdker som anlaggs i angransande detaljplaner kan
kommaii ett senare skede. Bilaga 2 till den oversiktliga vattenutredningen ar otydlig.
Forklaring behovs gallande vad som avses med ”symbol anlaggning”.

En privatperson (125) anser att WSP:s undersokningar om féroreningar borde goras om
enligt WSP:s rekommendation, med dndringen att nollalternativet for kollektivtrafik
ska spegla den gatubild och den rening som kommer ske i gatan. Hen anser att
utredningen ar bristfallig da den jamfor ett varsta scenario i nollalternativet mot en
outforbar [6sning for sparvag. Privatpersonen framfor att en sparvag innebar hogre
fororeningar av tungmetaller i narmiljon, vilka kan lacka ut i miljon och vattendrag,
samt komma i kontakt med manniskor.
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Privatpersonen (125) framfor att det i princip saknas studier kring sparvagens utslapp
och dess paverkan pa dagvattnet. Hen anser att en sparvag inte bor dras genom
omraden med hog eller extrem kanslighet om inte tillrackligt noga studier gjorts for att
pavisa vilken paverkan sparvdagen kommer ha pa Uppsalas grundvattenforsorjning.

En privatperson (220) framfor att en palning i Fyrisan riskerar att paverka méanniskors,
vattenorganismers och fiskars dricksvatten. Privatpersonen staller sig fragande till att
politiker valjer ett forslag som forstor vattendrag.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Tillstdnd samt anmalan for vattenverksamhet kommer sokas for de platser dar detta ar
aktuellt. Samordning kravs med intilliggande stadsutvecklingsprojekt i strackningen.

Foreslagen dagvattenhantering innebar att gator som idag leds orenat till recipienten
istallet kommer genomga rening, vilket medfor en forbéattring jamfort med nuléget.
Foreningstransporten till recipienten minskar. Dagvattenutredningen visar pa att delar
av strackningen kan vattnet ledas till dammar for rening innan de slapps ut i Fyrisan.
Det finns delar langs strackan dar ett lokalt omhandertagande av dagvatten inte ar
mojligt eller lampligt pa grund av grundvattnets kanslighet. Ett separat PM med
berakningar visar att det dven utan rening av dagvatten pa dessa strackor totalt sett
sker en utokad rening av dagvatten till foljd av Gvriga atgarder som planeras langs
kollektivtrafikstrakets strackning. PM:et ar framtaget for att visa att atgérder inom
planomradet ar tillrackliga for att uppna miljokvalitetsnormerna. Kommunen har dock
ambitionen att rena dven vatten fran dessa strackor i dammar utanfér planomradet.

Tekniska losningar for dagvattenhantering kommer att detaljeras i samband med
detaljprojekteringen. Om 6ppna dagvattenanlaggningar inte ryms i gatusektionen,
finns underjordiska losningar som kan bidra till fordrojning och viss rening av
dagvatten.

Skyddsatgarder kommer vidtas dar kollektivtrafikstrakskorridoren passerar zoner med
extrem och hog kanslighet. Inget dagvatten ska hanteras lokalt i zoner med extrem
kanslighet. Principlosningar for dagvattenhantering i respektive kanslighetszon ar
framtagna i samband med forprojekteringen.

Ett broalternativ kvarstar varfor det omradet kommer att sta i fokus. Kommunen
kommer ej att redovisa situationen for bortvalda broalternativ. Projektet arbetar med
att ta fram en redovisning av hur dagvattnet fran bron ska omhandertas for att
sakerstalla att det ej sker en 6kning av metallhalterna i Fyrisan. Detta kommer att
redovisas vid granskningen av handlingarna. Provtagning kommer att ske for att
klargora var fororeningar finns och hur massor ska hanteras vid genomférandet.

Fragan kring att beskriva atgarderna for att forbattra den ekologiska statusen for de
hydromorfologiska kvalitetsfaktorerna tar projektet med sig och har som ambition att
kunna presentera detta under granskningen.

Dagvattenutredning for etapp D med féroreningsberakningar har tagits fram som visar
projektets genomforande och planomradets bidrag till hela vattenforekomsten.
Kompletteringar kommer att fortsatta tas fram. Gallande markavvattningsforetaget ar
stadsbyggnadsforvaltningen medveten om situationen. Projektet tar med sig fragan
kring hantering av markaavvattningsforetag. Dialog och samrad med foretaget pagar.
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Stadsbyggnadsforvaltningen delar miljo- och halsoskyddsnamndens om vikten av att
genomfora foreslagna atgarder for att skydda yt- och grundvattnet.

Fyrisan utgor inte dricksvattenkalla for Uppsala. Dricksvattnet tas fran grundvattnet i
Uppsalaasen. Projektet har som avsikt att skydda bade yt- och grundvatten vid ett
genomforande. Strackningen har anpassats for minska risken for paverkan.

Islandsbron och Vardsatravagen , ingér i delstracka A-C som brutits ur detaljplanen.
Yttranden som ror delstracka A-C hanteras i en separat samradsredogorelse. Delar
av Gottsunda allé hanteras i detaljplanen for Gottsunda stadsstrak.

Strandskydd

Lansstyrelsen instammer med kommunen att det sarskilda skalet i 7 kapitlet 18 ¢ §
punkt 1 miljobalken kan anses uppfyllt for omradet kring Islandsbron eftersom
omradet redan har tagits i ansprak pa ett satt som gor att det saknar betydelse for
strandskyddets forutsatt att strandskyddets biologiska syfte inte motverkas.

Lansstyrelsen anser att det gallande kan vara tillampbart med sarskilt skal 7 kapitlet 18
¢ § punkt 5 miljobalken, det vill sdga att det omrade som dispensen avser behdver tas i
ansprak for att tillgodose ett angeldget allmant intresse som inte kan tillgodoses
utanfor omradet. Har finns hoga naturvarden identifierade och ytterligare utredningar
planeras. Konsekvenserna for véxt- och djurlivet, bade pa land och i vatten, liksom
nodvandiga anpassningar och skadeférebyggande atgarder behover utredas och
redovisas baserat pa vad som framkommer vid de fordjupade naturinventeringarna.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stadsbyggnadsfdrvaltningen har tagit fram ytterligare utredningar avseende omradet
for bron Gver Fyrisan. Dessa utredningar visar pa de atgarder som ska goras for att
minska risken for negativa konsekvenser for vaxt- och djurlivet. Detta redovisas i
planbeskrivningen, artskyddsutredningen och miljokonsekvensbeskrivningen.
Planbeskrivningen har fortydligats avseende skalen till att upphava strandskyddet
inom planomradet.

Islandsbron ligger inom delstracka A-C som har hanteras i en separat detaljplan efter
samradet.

Jordbruksmark

Lansstyrelsen delar kommunens beddmning att kollektivtrafikstraket kan betraktas
som ett vasentligt samhallsintresse. Daremot anser l[ansstyrelsen att kommunen inte
har visat att behovet inte kan tillgodoses genom att annan mark tas i ansprak.
Lansstyrelsen anser att kommunen ska visa att behovet inte kan tillgodoses pa annat
satt an att exempelvis dra straket 6ver jordbruksmarken i arummet. De papekar att det
i avtalet mellan staten och Uppsala kommun, avseende finansiering av delar av
kollektivtrafikstraket, forutsatts att dragningen inte gors dver jordbruksmark.

Lansstyrelsen papekar att detaljplanen beror flera biotopskyddsobjekt. Framforallt
kommer allétrad att beréras men dven andra objekt i jordbruksmark kan paverkas.
Vidare anser ldnsstyrelsen att frdgan om var och nér aterskapande av borttagna objekt
ska utredas i detalj och att tidsperioden mellan borttagandet och aterskapandet ska
minimeras.
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Sveriges lantbruksuniversitet (SLU) anser att bebyggelse och sparvagen bor ligga
vaster om nuvarande vastra cykelvdg, den som skar omradet fran Ullerdker ner mot
Sveriges veterinarmedicinska anstalt. Pa ett kartmaterial i samradshandlingarna har
sparvagen delvis lagts Oster om nuvarande véastra cykelvag. Detta omrade &r relativt
unikt med utsvallad sand som ar viktigt for bade férsok och undervisning och bor
behallas. Detta omrade i nordvast bor inte planeras for att bebyggas med bostader
forran sisti processen - omvarldshandelserna kan ju leda till att den inte behover
exploateras. Det ar en kvalitet, bade ur landskaps- som forsoks- och undervisningssyn-
punkt, att behdlla en 6ppen vast-ostlig korridor med jordbruksmark ocksa norr om
Ultuna campus.

SLU lyfter fram att den foreslagna dragningen av sparen séder om Ultunaallén innebér
uppenbar risk for storningar for Sveriges lantbruksuniversitets langliggande
forsoksodlingar vid korsningen Dag Hammarskjolds vag och Ultunaallén. De anser att
det skulle vara battre om sparvagen kunde ga i blandtrafik i Ultunaallén och i stallet
flytta gdng- och cykelvagen till ett lage pa andra sidan tradallén norr eller soder om
gatan. Det blir dd samma princip som férlaggningen i Gottsunda allé vaster om Dag
Hammarskjolds vag. Detta forslag skulle ocksa innebara att spartrafiken utan onddiga
svangar kan passera rakt igenom rondellen i korsningen mellan Ulltunaallén och Dag
Hammarskjolds vag.

Sveriges lantbruksuniversitet menar att sparvagsdragnigen 6ster om Fyrisan
(Nantunafaltet) bor dras mellan aker och betesmark, och inte pa akermarker. De
hanvisar till sparvagsvatalet mellan Uppsala kommun och staten dar det star att
spardragningen inte ska ske pa jordbruksmark. Aven att dra sparvagen i gransen aren
eftergift eftersom dven betesmarken ar jordbruksmark, men menar att det ar ett
mindre ingrepp mot avtalet an om sparvagen placeras pa akermarken.

En privatperson (113) framfor synpunkter om exploatering av jordbruksmark och
beskriver viktiga bakgrundsaspekter att utga fran i processen. Privatpersonen hanvisar
till intentionerna i miljobalkens 3 kapitel 4 §, dar det star att “Brukningsvard
jordbruksmark far tas i ansprak for bebyggelse eller anldggningar endast om det
behovs for att tillgodose vasentliga samhallsintressen och detta behov inte kan
tillgodoses pa ett fran allman synpunkt tillfredsstallande satt genom att annan mark
tasiansprak”.

Privatperson (113) framfor att det i intentionerna och formuleringarna i underlaget till
avtalet om sparvagen mellan Uppsala kommun och staten star att spardragningen inte
ska ske pa jordbruksmark. Privatpersonen beskriver att utbyggnaden av
kollektivtrafikstraket bedoms vara ett vasentligt samhallsintresse, vilket anses
motivera visst ianspraktagande av jordbruksmark. Hen ifragasatter om den foreslagna
exploateringen av jordbruksmarken, for spardragningen och de bostadsomraden som
planeras, ar mer vasentlig an att spara jordbruksmarken for livsmedelsproduktion.
Detta med tanke pa den stora andel jordbruksmark som bebyggts i Uppsala och
Sverige, de omvarldsfaktorer som gor att jordbruksmark borjat bli en bristvara, samt
riksdagens beslut dr 2017 om strategi for 6kad livsmedelssakerhet och 6kat fokus pa
att bevara jordbruksmark. Privatpersonen anser att foreslagen exploatering i
samradshandlingen bor minskas. Hen ger forslag pa hur exploateringen av
jordbruksmarken kan minskas i planforslaget, inklusive hansynstaganden till Sveriges
lantbruksuniversitets behov av marken for sin verksamhet.

Privatpersonen (113) anser att sparvagen i den norra delen av Ultuna, mellan Statens
veterindrmedicinska anstalt och Ulleraker i sin helhet bor placeras vaster om den
nuvarande vastra cykelvagen pa grund av ett unikt omrade med utsvallad sand direkt
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oster om den nuvarande cykelvagen. Det bor behallas i sa stor utstrackning som
mojligt. Privatpersonen framfor dven av samma anledning synpunkter pa placeringen
av gang- och cykelvagen i norra Ultuna.

Privatpersonen (113) tycker att det ar positivt att forsoksodlingen vid korsningen Dag
Hammarskjolds vag och Ultunaallén foreslas att finnas kvar. Dock framfor
privatpersonen att det inte ar [ampligt att forlagga sparvagen pa jordbruksmarken
soder om Ultunaallén, pa grund av den hogvardiga jordbruksmarken. Hen anser att det
borde vara ett vasentligare samhallsintresse att bevara den vardefulla
jordbruksmarken istallet for den sddra tradraden. Privatpersonen befarar dessutom att
den foreslagna spardragningen pa jordbruksmarken, séder om Ultunaallén, kan
paverka Rise Research Institutes of Swedens forskningsforsok pa jordbruksmarken.
Privatpersonen foreslar att sparvagen istallet i sin helhet forlaggs pa Ultunaallén
mellan trddraderna, vilket skulle innebara att kollektivtrafiken gar i blandtrafik. Ett
annat alternativ skulle vara att den sodra alléraden tas ned och sparvagen forlaggs dar,
i syfte att inte ta ny jordbruksmark i ansprak. Privatpersonen beskriver att nagot av de
forslagna alternativen skulle minimera behovet av en ny vaganslutning fran
Ultunaallén till forsoksodlingen, vilken ocksa skulle innebara exploatering av hogvardig
jordbruksmark.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Kollektivtrafikstrackningen bedoms ta delar av brukningsvard jordbruksmark i
ansprak. For att mojliggéra en sammanlankning av Ultuna och Savja/Gottsunda over
Fyrisan kravs ett ianspraktagande av jordbruksmark pa dstra sidan om Fyrisan, vilket
innebar att cirka 2,6 hektar ianspraktas for slanter och brofaste och med bropelare
bedoms det bli cirka 3 hektar. Utover det tillkommer ett antal brofundament under
bron. Dessutom tillkommer en mindre yta ianspraktagen jordbruksmark soder om
Ulltunaallén vaster om Fyrisan. Eftersom jordbruksmarken inom det aktuella
planomradet bedoms vara brukningsvard, kravs enligt lagstiftningen att
exploateringen utgor ett vasentligt samhallsintresse for att detaljplanen ska vara
mojlig att genomfora.

| detta fall bedéms utbyggnaden av kollektivtrafikstraket vara ett vasentligt
samhallsintresse, se motivering och lokaliseringsprovning i planbeskrivning och
miljokonsekvensbeskrivning. | avvagningen av allmanna intressen och platsernas
forutsattningar ar det foreslagna laget den dragning som ger minst inverkan pa natur-
och kulturmiljon i omradet. Den valda platsen for bron over Fyrisan ar vald utifran en
sammanvagning av paverkan pa flera allménna intressen, sa som naturvarden,
kulturmiljo, paverkan pa grundvattnet, paverkan pa friluftslivet och paverkan pa
jordbruksmark. Om allétrad behover tas ner kommer dispens sokas for detta och
ambitionen ar aven att kompensera for eventuellt nedtagna trad.

Dragningen soder om Ulltunaallén &r ett val for att beakta ett flertal viktiga intressen.
Stadsbyggnadsforvaltningen ar medveten om att det innebar konsekvenser for den
mark som tas i ansprak.

Kulturmiljo

Lansstyrelsen anser att det ar lampligt om anpassningar till riksintresset sa langt som
mojligt regleras i planbestammelser. Nagra exempel pd vad som enligt ldnsstyrelsen
skulle kunna regleras ar ytskikten och sarskilt gron tracé som kan lindra den negativa
paverkan exempelvis intrang pa nya markomraden som exempelvis Exercisfaltet, eller
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dar den bidrar till gronare gaturum. Annat som enligt lansstyrelsen kan foras in pa
plankartan ar plantering, bestammelser om kontaktledningar eller strackor utan
kontaktledningar samt vilken trafikering det ska vara. Lansstyrelsen anser att
kontaktledningsstolpar inte ska tillatas pa Baverns grand.

Lansstyrelsen hanvisar till sitt granskningsyttrande for fordjupad Gversiktsplan for
sodra staden att det saknas ett helhetsperspektiv som behandlar den kumulativa
effekten avseende negativ paverkan pa riksintresset kulturmiljo. Kollektivtrafikstraket,
sarskilt delstracka C-D anser lansstyrelsen adr en anlaggning som ocksa bidrar till den
kumulativa paverkan pa riksintresset.

Lansstyrelsen anser att kommunen ska uppvaga for forsvarad lasbarhet av
kulturmiljon genom olika former av kommunikativa atgarder.

Lansstyrelsen papekar att det visuella influensomradet i Fyrisans dalgang ar stort och
att inriktningen for utformning av bro (inklusive belysning, bullerskydd) i dalgangen
behdver tydliggoras battre da gestaltningen, utformningen och hojdsattning sannolikt
kan bli avgorande for paverkan pa riksintresset.

Lansstyrelsen noterar att fotomontagen pa broarna ar gjorda utan
kontaktledningsstolpar och papekar att det ar en fordel om kontaktledningsstolpar
kan undvikas i kansliga kulturmiljoer. Lansstyrelsen bedomer att bada alternativen av
bro 6ver Fyrisan kan medféra en pataglig skada pa riksintresset, se delstracka D nedan.

Lansstyrelsen papekar att tillstandsprévning enligt kulturmiljolagen kravs for arbete
vid och ndra fornlamning och redovisar var det kan bli aktuellt.

Lansstyrelsen anser att kollektivtrafikstrakets passage genom den kansliga miljon intill
Svandammen kraver att sa mycket av miljons nuvarande kvaliteter kan behallas.
maste ocksa de langsiktiga konsekvenserna for platsen da den kan komma att utgéra
en allt viktigare knutpunkt i framtiden. Nar straket svanger 90 grader sdderut till
Sjukhusvagen riskerar det att paverka Svandammen, byggnadsminnet Svettis och
gardsmiljon pa Sjukhusvagen 1. Miljon karaktariseras av ett antal hoga skyddsvarda
adellovtrad. Aven om flertalet ligger utanfor planomradet riskerar de enligt
lansstyrelsen att drabbas av anlaggningsfasens rumt trafikstraket. Lansstyrelsen
bedomer att traden inte kan ersattas med nyplanterade med hansyn till kulturmiljon.

Vid Dag Hammarskjolds vag instammer lansstyrelsen i inriktningen att kommunen i
den fortsatta detaljplaneringen och genomforandet ska se till att ombyggnaderna av
gatan sker med behallande av gatans raka axel. Fore detta kaserner 6ster om Dag
Hammarskjolds vag ar ytterligare ett uttryck for riksintresset som kraver hansyn.
Eventuell sparvag eller ny korvag bor inskranka sa lite som mojligt pa det gamla
exercisfaltet bade dess Ostra och sddra del. En sparanlaggning har mojlighet att lindra
konsekvenserna genom den grona tracé som foreslas. Lansstyrelsen anser att
bestammelser for detta ska anges pa plankartan.

Passagen forbi Upplandsregementets gamla byggnadsminnesskyddade kasernomrade
ar kanslig och dven har anser lansstyrelsen att utformning utan kontaktledningsstolpar
for sparvag ar lamplig. En eventuell hallplats bor enligt lansstyrelsen utformas utan
kur.

Lansstyrelsen papekar att hansyn kravs, framst i bygg- och anldggningsskedet, for de
tre gamla forrads- och kokhusen séder om kasernomradet som ingar i
byggnadsminnet.
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Lansstyrelsen papekar att dragningen 6ver den gamla kronomarken genom och forbi
institutionerna Ulleraker och Ultuna kraver stor hdansyn da de sistndmnda ar utpekade i
riksintressebeskrivningen. Passagen forbi det klassiska institutionskomplexet ar smal
och kvaliteterna hos 1800-talet sjukhusbyggnad gor Ulleraker till en mycket vardefull
kulturmiljo. Enligt lansstyrelsen finns det risk for en kumulativ paverkan och
l[ansstyrelsen anser att kommunen ska utreda hur konsekvenserna kan lindras.

| sodra Ullerdker gar straket ut fran Kronparken (kronans jaktmark) till det 6ppna faltet
mot Ultuna. Dagens grans mellan falten och skogen tydliggor hur centralmakten
anvant markerna och ar viktig for lasbarheten av kulturmiljovardena. Lansstyrelsen
papekar att kollektivtrafikstraket minskar och delar av kvarvarande delar av
Kronparken och det 6ppna landskapsrummet norr om Ultuna. Lansstyrelsen bedémer
att [asbarheten riskerar att forsvinna vid en fortsatt planering och utbyggnad i
Ullerdker.

Lansstyrelsen anser att uttrycket for riksintresset berors dar kollektivtrafikstraket
korsar Dag Hammarskjolds vag i Ultuna och att kommunen bor arbeta for att
tydliggora vagens rakhet och funktion som tillfartsvag till staden vid utformningen av
korsningen.

Lansstyrelsen anser att det ar positivt att kommunen efterstravar ett bevarande av
Ultunaallén. Den ar forhallandevis sent tillkommen som kulturmiljéinslag men
karaktarskapande for infarten till Ultuna och leder vidare till Ultuna herrgard.

Lansstyrelsen bedomer att det for bada broalternativen finns risk for pataglig skada pa
riksintresse for kulturmiljovarden och stora negativa konsekvenser fér
kulturmiljovardena. Enligt lansstyrelsens bedomning har alternativ A sammantaget en
storre negativ paverkan pa kulturmiljévarden.

Lansstyrelsen anser att kommunen ska ta fram forslag med hog arkitektonisk kvalitet,
l@ampliga forslag till material och farg och att det ska regleras med planbestammelser.
Det maste efterstravas en smacker utformning av bron for att mildra tyngden i
landskapsbilden. Hansyn behover ocksa tas till alla installationer som kravs, eventuella
kontaktledningsstolpar om inte sddana kan undvikas, vilket &r att féredra, och
belysningsstolpar, bullerskydd, for att namna nagra.

Kulturndmnden bedémer att forslaget medfor kraftigt negativ paverkan pa kulturarvet
vid Polacksbacken och Fyrisans dalgang, medan det i 6vriga strackor medfor mindre
paverkan.

Kulturnamnden anser att den konsekvensbeddmning av paverkan pa kulturmiljon som
utforts av White arkitekter har vissa brister i kvalitet och utférande. Avgransningar,
metodik och urval tycks vara pa ett otydligt vis. | relation till Upplandsmuseets gedigna
utredning framstar konsekvensbedémningen som utan bade djup och
helhetsperspektiv. | dokumentet papekas att vissa utredningar som ar av vikt for att
bedoma paverkan pa kulturmiljon saknas, och sadana bor tas fram.

Statens fastighetsverk anser att trafiklosningarna i planunderlaget ar skissartade och
papekar att [dsningarna som inte studerats i detalj kan medfora en stor paverkan pa
riksintresset for kulturmiljovarden. De anser att konsekvenserna for kulturmiljén inom
Uppsala stad behover belysas tydligare och att stor hansyn maste tas till detta i
genomfdrandet. Statens fastighetsverk onskar en dialog kring gestaltning och
genomfdrande.

Statens fastighetsverk papekar att stora delar av planomradet ingar i riksintresse for
kulturmiljovarden enligt 3 kapitlet miljobalken, Uppsala stad och ska skyddas mot
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atgarder som kan innebara pataglig skada pa kulturmiljon. Uppsala slott som Statens
fastighetsverk forvaltar ar en angelagenhet for allmanheten i hela riket och ar skyddad
som statligt byggnadsminne. Uppsala slott ligger inom detaljplanens influensomrade
och inom riksintresset for kulturmiljovarden och det ar av allra storsta vikt att ett
genomforande av planen utfors med stor hansyn till kulturmiljon och det statliga
byggnadsminnet och att barridreffekter av kollektivtrafikstraket undviks i kdnsliga
lagen. Statens fastighetsverk vill poangtera att det ar av allra storsta vikt att placering
och gestaltning av kollektivtrafikstraket studeras och utférs med hansyn till de mycket
hoga kulturhistoriska vardena. Det framgar inte av planhandlingarna hur denna
gestaltning kommer att utformas och det gar darfor inte i nulaget ta stallning till
omfattningen av paverkan pa kulturvérdena.

Statens fastighetsverk menar att en tydlighet kring paverkan pa kulturmiljovardena
behdvs innan kollektivtrafik/sparvagsreservatet fastlaggs i detaljplan. Statens
fastighetsverk anser aven att det ar en brist i planunderlaget att kulturmiljon och
Uppsala slott inte identifierats som malpunkter inom planomradet och att
tillgangligheten och risken med barriareffekt utmed kollektivtrafiksstraket darmed inte
studerats tillrackligt.

Uppsala Pensionarsféreningars Samarbetsrad papekar att White Arkitekter har visat pa
manga mycket stora negativa konsekvenser for kulturmiljon av kollektivtrafikstraket
inom delstracka C och D.

Foreningen Sydostra Uppsala och totalt cirka 180 privatpersoner anser att
planforslaget innebar ett stort ingrepp i kulturmiljon, som kommer fa konsekvenser for
all framtid. De citerar ur miljokonsekvensbeskrivningen och beskriver att
genomforandet skulle fa stora negativa konsekvenser for bada broalternativen, samt
att hogbroalternativet bedoms fa mest negativa foljder.

Tva privatpersoner (34, 36) ar emot sparvagsstrackningen bland annat for att
strackningen gar igenom kulturhistorisk miljo.

En privatperson (183) framfor att det finns kulturhistoriskt viktiga omraden i Savja,
sasom det nationella byggnadsminnet Linnés Savja med omgivning.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stadsbyggnadsforvaltningen ser att de negativa konsekvenserna for kulturmiljon ar
storst inom delstracka C och D. Effekterna inom delstracka D kan hanteras med en
medveten gestaltning och hoga krav pa utformning, material etc. Utover ett
gestaltningsprogram for hela delstrackan har tva sarskilda gestaltningsdokument, som
bygger pa varandra, avseende ny bro dver Fyrisan tagits fram. Dessutom regleras
brons gestaltning genom bestammelse pa plankartan.

Stadsbyggnadsforvaltningen anser inte att det ar lampligt att reglera sa kallad grén
tracé i plankarta da detaljplanen mojliggor att olika tekniska l6sningar vid val av fordon
ska vara majligt. Med gron tracé forsvaras mojligheten till BRT avsevért pga det slitage
som bussar orsakar pa gron tracé.

En kulturmiljokonsekvensutredning har tagits fram inom ramen for detaljplanen for
sparvagnsdepan och delstracka D gemensamt som belyser de tva projektens samlade
kumulativa effekter pa riksintressena och kulturmiljon ldngs med Fyrisan. Aven en
schematisk visualisering av bebyggelse inom sydéstra stadsdelarna utifran FOP:en har
tagits med i den bedomningen. Slutsatsen av den utredningen ar att skadorna inte
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beddms bli patagliga om ett antal atgarder genomfors, sa som exempelvis plantering
pa de slanter som uppstar vid brofastena.

Stadsbyggnadsforvaltningen kommer inte att med bestammelser pa plankartan
forbjuda kontaktledningsstolpar pa bron 6ver Fyrisan da det maste finnas en mojlighet
att valja den teknik som fungerar bast utifran de tekniska forutsattningarna som blir pa
platsen, om sparvag blir det valda transportmedlet. Plankartan har kompletterats med
hojdbestammelse (tva alternativa hojder) dar bron nar sin hégsta punkt.

Behovet av kommunikativa atgarder hanteras vid ett genomférande av detaljplanen.
Stadsbyggnadsforvaltningen tar fragan med sig for att arbeta med kommunikativa
atgarder vid ett genomfoérande.

Efter samrad med lansstyrelsen har arbetet kommit igang med arkeologisk
forundersokning utmed delstracka D. For vriga omraden har lansstyrelsen inte
signalerat behov av utredningar i detta skede. Stadsbyggnadsforvaltningen ser behov
av en fortsatt dialog med lansstyrelsen om ytterligare behov av utredningar.
Genomforandedelen har kompletterats med att tillstandsprévning enligt
kulturmiljolagen kravs for arbete vid och néra fornlamning

Utformningen vid korsningen mellan Dag Hammarskjolds vag och Ulltuna allén har
setts Over och projektet har arbetat med att fa till en utformning av korsningen som
bade bejakar de kulturhistoriska vardena och de funktionella kraven som sker i
korsningen.

Stadsbyggnadsforvaltningen har i samradsforslaget valt att reglera
utformningsbestammelser for bron 6ver Fyrisan for att sdkerstalla en hog arkitektonisk
niva med hansyn till landskapets héga kulturhistoriska varden.

Stadsbyggnadsforvaltningen delar inte kulturndmndens uppfattning vad galler Whites
konsekvensbeddmning. Det kan i sammanhanget framhallas att White haft samrad
med Upplandsmuseet i de delar som ror delstracka D.

Stadsbyggnadsforvaltningen ar val inforstadd med att det omrade dar
kollektivttrafikstraket foreslas dras fram innehar hoga natur- och kulturmiljévarden.

Uppsala slott, Svtandammen, Dag Hammarskjolds vag, de tre gamla forrdds- och
kokhusen séder om kasernomrdadet, Upplandsregementets gamla
byggnadsminnesskyddade kasernomrade och Exercisfaltet, Hospitalet och brynzonen
och det 6ppna landskapet mellan Ullerdker och Ultuna ligger inom delstracka A-C som
har hanteras i en separat detaljplan efter samradet.

Landskapsbild

Lansstyrelsen instammer i att den foreslagna broférbindelsen over Fyrisan blir ett nytt
inslag i landskapsbilden och att férandringen i hela arummet blir pataglig.
Lansstyrelsen gor beddmningen att nagot landskapsbildskydd inte behover sokas
sarskilt utan fragan om anpassning till landskapet med mera kan hanterasi
domstolsprovningen av vattenverksamhet.

En privatperson (125) befarar att kontaktledningsstolpar kommer att inverka negativt
pa landskapsbilden, framforallt i delstracka D.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stadsbyggnadsforvaltningen tackar for tydligheten avseende landskapsbildsskydd.
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Vilken form av eloverforing till sparvagn, om det alternativet genomférs, behdver
beakta sd val de kulturhistoriska vardena sa som tekniska krav och forutsattningar.

Riksintresse for totalforsvaret

Lansstyrelsen papekar att planomradet ligger inom stoppomrade for hdga objekt,
Uppsala ovningsflygplats. Forsvarsmakten har pekat ut flygplatsen som ett riksintresse
for totalforsvarets militdra del enligt 3 kapitel 9 § miljobalken. Om bron 6ver Fyrisan
bedoms bli hdgre an 20 meter ska samrad hallas med Forsvarsmakten.

Statens veterinarmedicinska anstalt ar generellt positivt installda till utbyggd
kollektivtrafik. Men papekar att de ar ett riksintresse for totalforsvaret dar det &r viktigt
att kunna gora laboratorieanalyser och destruktion av smittfarligt material genom
myndighetens férbranningsanlaggning. Med hansyn till SVA:s verksamhet att det
olampligt ur sakerhetsskal att forlagga bostader och kollektivtrafik i ndra anslutning till
verksamheten.

Akademiska hus framhaller att Statens veterindrmedicinska anstalt ar ett riksintresse
for civilt forsvar. De ar beroende av fungerade transporter. Planforslaget medfor
begransningar i att i framtiden kunna utveckla bebyggelsen da kollektivtrafikstraket ar
placerat nara lokalerna. | norra delen ar kollektivtrafikstraket placerat 35 meter fran
byggnaden. De ser dven problem med likriktarstationen som ar placerad 85 meter fran
befintlig byggnad. Vid eventuell utbyggnad av lokalerna kommer dessa hamna annu
narmare kollektivtrafikstraket och likriktarstationen vilket kan orsaka storningar. De
anser att detta behdver utredas mer grundligt.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stadsbyggnadsforvaltningen har fort en dialog med Statens veterinarmedicinska
anstalt (SVA) géllande kollektivtrafikstrakets och myndighetens anlaggningar,
vilket lett till forandringar av planforslaget. Exempelvis har elektromagnetisk
stralning och likriktarstationerna studerats vidare, vilket resulterat i justeringar av
likriktarstationernas placeringar i de reviderade samradshandlingarna.

Likriktarstationen som i samradsforslaget foreslogs placeras i narheten av SVA har
till det andra samradet fatt en ny placering langre bort fran verksamheten.

Detaljplanen kommer att samrdadas med Férsvarsmakten da bron i planforslaget ges
tva hojder (16 respektive 12 meters segelfrindjd). Det hogre alternativet innebér att de
oversta punkterna pa bron kan komma att vara éver 20 m 6ver vattenytan varfor
samrad med Forsvarsmakten behover ske.

Varldsarvsansokan och det linneanska kulturarvet

Lansstyrelsen pdpekar att det finns en risk att planférslaget kan komma att paverka
varldsarvskommitténs bedomning pa ansokan om ett nytt varldsarv negativt.
Lansstyrelsen anser att de varden som har betydelse for varldsarvsnomineringen bor
beskrivas mer utforligt samt vad som gors for att skydda dessa varden.

Centerpartiet gick till val 2010 pa att bevara Arike Fyris och har dven féresprakat att det
bor foras upp pa UNESCOs varldsarvslista.
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Kulturnamnden poangterar att planen inte tar tillracklig hansyn till det linneanska
kulturarvet. Kulturnamnden menar att hundraprocentig autenticitet inte ska ses som
det hogsta vardet i Linnéstigarna, utan de bor ses i ett storre sammanhang genom det
overgripande utstrackta linnéanska landskapet i och kring Uppsala, och de upplevelser
och insikter de erbjuder invanare och bestkare. Kulturndmnden papekar att
mojligheten till varldsarvsstatus for Linnés kulturarv: "The Rise of Systematic Biology”
minskar genom varje inskrankning i Linnés landskap och att mojligheten att rora sig
utan trafikbarriarer i landskapet langs Fyrisan darfor bor prioriteras.

Uppsala Pensionarsféreningars Samarbetsrad vill varna om ansokan om varldsarv.
Varldsarvet skulle betyda mycket for Uppsala och samarbetsradet vill inte att en ny bro
vid Arike Fyris ska forstdra chanserna. De p&pekar att Skogskyrkogarden knappt blev
godkénd som varldsarv pa grund av att Globen syntes i bakgrunden. De ifragasatter
nddvandigheten med Ultunabron i férhallande till platsens kanslighet.

Sunnersta egnahemsforening r negativt installd till en bro genom Arike Fyris, p& grund
av dess varde som unikt naturreservat. De befarar att Carl von Linnés stigar och
omradet kan forstoras om en bro byggs.

Aven privatpersonerna (30) och (36) anser att inget av de féreslagna broalternativen ar
[ampligt. Detta bland annat eftersom en bro i foreslagna lagen enligt privatpersonen
inte kan vara forenligt med att utse Arike Fyris som ett vérldsarv.

En privatperson (163) citerar miljokonsekvensbeddmningen och patalar att bada
broalternativen, for en ny bro dver Fyrisan vid Ultuna, innebar en stor negativ paverkan
pa kulturmiljovardena och riksintresset for kulturmiljé. Hen beskriver att broalternativ
B, som det presenteras i samradsskedet, beskrivs fa mest negativa foljder.
Privatpersonen citerar hallbarhetsbedémningen tillhorande fordjupad Gversiktsplan
for den sydostra staden. Hen beskriver att den nya bron 6ver Fyrisan har stor visuell
paverkan pa landskapet och tillfor en ny struktur som inte foljer de historiska
strukturerna i landskapet, vilket paverkar lasbarheten i landskapet. Hen beskriver
vidare att kollektivtrafikforbindelsen paverkar siktlinjerna mot centrala Uppsala
negativt.

Privatpersonen (163) papekar att det férbereds for att omradet Arike Fyris och ndgra
Linnéminnen ska bli en del av ett internationellt varldsarv. Hen tror att den foreslagna
broforbindelsen skulle omojliggora det.

En privatperson (194) ar emot detaljplanen pa grund av risk for forstorelse av
kulturlandskapet och Linnéminnena som har mojlighet att utses till varldsarv.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stadsbyggnadsforvaltningen ar positiv till arbetet med varldsarvsansokan for det
linneanska kulturarvet. Grundkarnan i detta kulturarv bestar i de totalt atta sd kallade
Linnéstigar som finns i Uppsala kommun varav sju gér i direkt anslutning till Uppsala.
Stigarna ar unika da de langs dem finns kvar vaxter som fanns dar pa Linnés tid. Det &r
inte naturreservatet Arike Fyris som utgdr kirnan i varldsarvsansdkan.

For att skydda stigarna i enlighet med ett varldsarv behover omradet dar de gar
skyddas. Delar av stigarna ar idag ej skyddade fullt ut utan ett arbete pagdr under
ledning av lansstyrelsen, som ansvarar for varldsarvsansokan, for att utveckla detta.

Kollektivtrafikstraket korsar Ultunavandringen, den Linnéstig som gar i omradet, strax
oster Ulls vag dar stigen korsar Ultuna allé fran norr till soder. Stigen gar har genom
Ultunaii ett ianspraktaget omrade och ej skyddat naturomrade. Vid korsningspunkten
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mellan kollektivtrafikstraket och Ultunavandringen bestar omradet idag av klippta
grasmattor samt en mindre dunge med barrtrad.

Det &r stadsbyggnadsforvaltningen samlade bedomning att en dragning av sparvagen
dar den korsar Ultunavandringen inte kommer att innebara att vardet i Linnéstigen gar
forlorat och att det darmed omojliggor chanserna for att Linnéstigarna kan bli ett
varldsarv.

Ryttare och orientering

Foreningen syddstra Uppsala befarar att sparvagens plankorsningar kan innebara
problem for ryttare att na ridvagar. De patalar att det beskrivs att ryttare ska passera
via faunapassagen dster om vag 255 och att tva mindre broar ska byggas, men att det
saknas geografisk angivelse for dem. Féreningen patalar att det finns tva stall mellan
Fyrisan och vag 255, samt norr om den planerade spardragningen. De undrar hur
ryttarna ska ta sig till ridvagarna i Lunsen och foreslar att minst en bro placeras vaster
om faunapassagen, for att erbjuda en sdker passage under sparvagen for ryttare.

En privatperson (252) befarar att det foreslagna kollektivtrafikstraket skulle innebara
att ryttares framkomlighet forsamras.

En privatperson (199) anser att den foreslagna kollektivtrafikstrackningen i ost-vastlig
riktning bildar en barriar mellan befintliga stadsdelar och naturomradena séder om
sparen. Detta menar privatpersonen dven kan paverka ryttare, eftersom det inte
foreslas nagon passage vaster om faunapassagen vid Stordammen. Privatpersonen
patalar att det &r viktigt att sékerstalla tillrackligt med passager for manniskor och djur,
samt ryttare eftersom det finns manga hastar och ryttare i omradet. Privatpersonen vill
inte att hagarna vid Nantunastallet ska forstoras.

Orienteringsklubbarna OK Linné, IF Thor och Rasbo IK orientering har lamnat ett
gemensamt yttrande. De bedémer att planomradet fran Uppsala centralstation och
vidare soderut via Gottsunda/Ulleraker och fram till omradet séder om Sveriges
lantbruksuniversitets campus Ultuna troligen inte allvarligt forsamrar mojligheterna
att bedriva orienteringstraning och tavlingar av typen stadssprint i de bostadsomraden
som berors.

Orienteringsklubbarna OK Linné, IF Thor och Rasbo IK orientering har dven gjort en
bedémning av det Ost-vastliga straket, fran Ultuna Osterut 6ver Fyrisdn, genom
vatangsomradet Arike Fyris och vidare genom skogspartiet Norra Lunsen mot
stambanan och ett nytt stationslage soder om Bergsbrunna. De bedomer att
oersattliga naturvarden for all framtid kommer ga forlorade om denna del av planen
genomfors. Orienteringsklubbarna framfor att kollektivtrafikstrakets foreslas placeras i
enidag unikt tillganglig skog, dar lavkladda hallar och sma vatmarker ger
vildmarksatmosfar. Planforslaget skulle innebara en forlust av naturomradet for saval
orienteringen som det rorliga friluftslivet. De framfor ocksa att
kollektivtrafikforbindelsen dver Fyrisan innebar ett grovt intrang i en natur- och
kulturmiljo som ar kanslig for visuella och ljudmassiga fororeningar. De tre
orienteringsklubbarna yrkar for att planerna for kollektivtrafikstraket mellan Ultuna
och stambanan inte verkstalls, utan stryks helt.
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Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stadsbyggnadsforvaltningen dar medveten om att det foreslagna kollektivtrafikstraket
kommer att innebara foérandringar for de som nyttjar omradet idag. Forslaget for
kollektivtrafikstraket har justerats efter samradet. Strax 6ster om Hemslojdsvagen
kommer att anldggas en ridpassage under sparvagen. Ridpassagen sakerstalls med
bestammelser i plankartan och har utformats for att vara sa kort och ljus som mojligt.
Detta ger en mojlighet for ryttare att ta sig soder om kollektivtrafikstraket for att na
bland annat Lunsen-omradet.

| och med att kollektivtrafikstraket anlaggs kommer vissa naturvarden dar straket gar
att forsvinna fran omradet. Stadsbyggnadsforvaltningen ar medveten om detta och
anser att den dragningen av straket som gjorts beaktar de hoga varden som finns i
omradet. Stora delar avomradet berérs inte av det aktuella planférslaget och
mojligheten att rora sig fritt i omradet kommer att fortsattningsvis vara mojligt.

Coronapandemi och distansarbete

Handelskammaren anser att det infor fortsatt arbete kravs fordjupade
resvaneundersokningar goras mot bakgrund av Coronapandemins stora paverkan. De
papekar att dven sma forandringar i de antaganden som gjorts kan far stora
sammantagna effekter.

En privatperson (25) tror att resbehovet efter pandemin kommer att se annorlunda ut.
Aven privatperson (34) tror att det ar svart att férutspa hur manga som kommer att
pendla efter pandemin och patalar att manga stora arbetsgivare har minskat sina
lokalytor till forman for hemarbete. Hen efterfragar en undersokning som visar hur
manga boende i Gottsunda, Valsatra, Norby och Eriksberg som pendlar till Stockholm.

En privatperson (136) undrar varfor det inte tas i beaktande att vart levnadssatt har
forandrats efter pandemin. Hen patalar att pandemin knappast kommer att férsvinna
inom en 6verskadlig framtid och att det inte dr den sista. Hen tror att det kommer bli
mer hemarbete och att farre personer kommer att dka kollektivt.

En privatperson (163) tror att nya arbetsvanor med hemarbete, exempelvis under
Coronapandemin, innebar att resandebehovet minskar och att manniskors val av
fardmedel kommer att andras i jamforelse med idag. Hen anser att forutsattningarna
for resandeprognoser pa sa vis har andrats och att behovet av en tvarforbindelse i
sodra staden darfor vasentligt minskar.

En privatperson (163) anser att kommunens underlag for resandebehov inte tar hansyn
till hur manniskor kommer att vélja att resa i framtiden och att prognosen darfor inte ar
trovardig. Hen framfor att en viktig del i kommunens resandeprognos ar att det skapas
10-15 000 arbetsplatser i sydostra staden utefter sparvags- eller snabbusslinjen.
Privatpersonen anser att det, i fordjupad versiktsplan for de sydostra stadsdelarna,
saknas underlag kring hur sadana arbetsplatser kan skapas. Hen anser att de
foreslagna 10-15 000 arbetsplatserna i den fordjupade dversiktsplanen verkar vara en
idé utan forankring, och att det gor resandeprognosen osaker.

En privatperson (166) anser att pandemins effekter behover analyseras och att
forutsattningarna har forandrats efter det att utredningarna gjordes infor samradet.
Hen framfor att det finns mycket som tyder pa att forandringar kommer att ske
gallande arbetssatt och boende, vilket kan paverka pendling till och fran Uppsala. Hen
tror att det kommer att bli vanligare med arbete hemifran och att pendlingen pa sa vis
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kommer att minska. Privatpersonen anser att pandemins effekter behover analyseras,
for att kartlagga framtida boende och resmonster till exempelvis arbetsplatser.

Privatpersonen (183) anser att detaljplaneforslaget, forslag till fordjupad Gversiktsplan
for sydostra stadsdelarna och 6versiktsplan 2016 inte tar hansyn till effekterna av
pandemin. Hen framfor att samhallet och manniskors beteendemaonster har forandrats
drastiskt under pandemin, samt att manga arbetsplatser har andrat arbetssatt. Hen
tror att mycket av det som forandrats inte kommer att aterga till hur det var férut, och
att det innebar att de ekonomiska och sociala behov som detaljplanen samt den
fordjupade oversiktsplanen utgatt ifran har forandrats. Privatpersonen anser att det
kravs ett motstandskraftigt samhalle i framtiden, eftersom det kommer att uppsta fler
pandemier och kriser. Hen anser att kommunen inte ska forcera fram ett forhastat
beslut ett projekt som innebar enorma kostnader, ingrepp, konsekvenser och risker
baserat pa hur manniskor levde innan pandemin. Privatpersonen (183) patalar att
trendscenariona utgar fran antaganden gjorda till 6versiktsplanen 2016, vilka inte foljer
den faktiska utvecklingen. Hen tycker att kommunen ska skjuta upp beslut om
planerna och istallet utreda och omvardera forutsattningar, framtidsutsikter och
behov. Hen tror dock behovet av naturmiljo och rekreation kommer att 6ka med tanke
pa hemarbetet, vilket star i kontrast till den planerade exploateringen i Sdvja dar
naturmiljon for friluftsliv tas bort.

En privatperson (183) framfor en sparvagens enda fordel som trafiksystem tycks vara
att en sparvagn rymmer manga personer, och att det under en pandemi inte &r positivt
med manga personer pa en liten yta.

En privatperson (199, 256) framfor att Corona kommer att forandra forutsattningar for
hemarbete och vill att kommunen ska gora en ny prognos avseende bedémd
kollektivtrafikokning och jarnvagstrafikokning. Aven privatperson (256) anser att
coronapandemin bidrar till forandrade resemonster dar kapaciteten sakerligen inte
Okar som tidigare antaget.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stadsbyggnadsforvaltningen delar uppfattningen att pandemin kan paverka
framtida resmonster. Flera analyser har gjorts om det, vilka pekar pa att effekterna
sannolikt ar ganska sma for det totala resandet. Ett skal ar att aven om de som kan
jobba hemifran i ndgon utstrackning gor det mer an tidigare, sa kompenseras det
med rage av att det Gvriga resandet okar.

Flera bedomare menar vidare att de langre effekterna sannolikt ar sma, eftersom
manniskor tenderar att dterga till sina tidigare vanor. En ytterligare effekt som har
noterats ar att manniskor i storre utstrackning vill undvika trangsel i
kollektivtrafiken. Det kan dels innebéra att man valjer andra fardmedel och dels att
man valjer att resa vid andra tider for att undvika trangsel. | storstader och andra
storre stader ar det relevant att forsoka undvika ett storre bilresandet eftersom
bilen, oavsett vad den drivs med, ar ytineffektiv. Sammantaget innebar detta for
den kapacitetsstarka kollektivtrafiken att det totala resandet pa sikt inte kommer
att paverkas annat an majligen i marginell utstrackning. Daremot kan
rusningstrafikens toppar komma att bli ldgre och mer utdragna. Om
kollektivtrafiken ska mota manniskors krav pa attraktivitet och mindre trangsel kan
det faktiskt 6ka behovet av sparvag, snarare an minska det.
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Sparfaktorn

Akademiska hus kan se hur tanken om sparfaktor har visst stod vid ny exploatering i
storre obebyggda omraden, men ifradgasatter sparfaktorns betydelse i redan bebyggda
miljoer. Ett exempel ar Dag Hammarskjolds vag dar satsningar redan gjorts under
mycket lng tid. Aven pa Campus Ultuna har det liten betydelse da en rad investeringar
redan gjorts. Akademiska hus ser snarast kapacitetsstark kollektivtrafik som ett mindre
komplement till de befintliga miljoerna.

Handelskammaren anser att det finns anledning att ifragasatta det som star om den sa
kallade sparfaktorn.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Sparfaktorns betydelse ar en uppskattning och det gar naturligtvis inte i forvag att vara
helt séker. Stadsbyggnadsforvaltningens bedémning grundar sig pa erfarenheter fran
liknande stader exempelvis Odense som redan sett sparvagens inverkan langst med
hela strackningen, dven i redan bebyggda delar och vid deras universitetsomraden.

Politiska beslut, delaktighet och inflytande

Omsorgsnamnden papekar att utifran ”Programmet fér full delaktighet fér personer
med funktionsnedsdttning” finns flera mal som ar relevanta i férhallande till
planbeskrivningen och som bor arbetas in.

Utvecklingspartiet demokraterna anser att en fraga av den har digniteten maste ater
utredas och debatteras grundligt bland bade politiker och invanare innan beslut fattas
och att det inte skett. Att driva fram ett drende om en mangmiljardinvestering pa det
har sattet, utan insyn for merparten av folkets fortroendevalda och utan mojlighet for
allmanhet och media att granska arendet, ar demokratiskt forkastligt.

Utvecklingspartiet demokraterna anser att en radgivande folkomrostning om vilket
alternativ for kapacitetsstark kollektivtrafik som ska viljas bor goras. Aven
privatperson 24 anser att en folkomrdstning angdende sparvag/jarnvag/bro bor
overvagas och att det &r en viktig valfraga ar 2022.

Akademiska hus ar positiva till ett kapacitetsstarkt kollektivtrafikstrak, men tycker att
planforslaget ldmnar manga fragor obesvarade. De pekar pa utredningar som behover
fordjupas i det fortsatta planarbetet. De vill dven se en lyhordhet for en bredd av
intressenter och ser fram emot en fortsatt process i ndra dialog med Uppsala kommun,
fastighetsagare och representanter for verksamheterna som bedrivs langs
kollektivtrafikstraket. Akademiska hus vill sdkerstalla att deras hyresgaster fortsatt kan
utvecklas och expandera, vilket de ar oroliga att planforslaget kan hindra.

Natverket for Lillskogens & Lunsens Bevarande menar att konstruktiva invandningar
mot detaljplanen ignorerats och avfardats av politiker och planerare.

En privatperson (21) forordar att inga beslut tas forran efter nasta val.

En privatperson (34) anser att den kapacitetsstarka kollektivtrafiken innebar alldeles
for stora risker miljomassigt, ekonomiskt och socialt. Privatpersonen tycker att planen
for de sydostra stadsdelarna och detaljplanen for kapacitetsstark kollektivtrafik kanns
framstressade innan valet ar 2022 och privatpersonen anser att kommunen skulle ha
borjat med att ansoka om tillstand fér en bro.
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En privatperson (53) staller sig mycket negativ till en sparvagsdragning genom
vardefull kulturmiljo och tror att det &r ndgot kommande generationer inte kommer
vara positiva till. Privatpersonen anser att ett genomférande av planen vore att forstora
for all framtid. Privatpersonen refererar till den svenska socialdemokratiska politikern
Hjalmar Mehr, som var finansborgarrad i Stockholm under 1950-1970-talet.
Privatpersonen tar upp Hjalmar Mehrs framfart under 1960-1980-talet och anser att
lardomar borde ha dragits av det.

En privatperson (63) tycker att planforslaget kdnns spannande.

En privatperson (112) anser planeringen av de sydostra stadsdelarna ska pausas for att
mojliggora valoverlagda och mogna politiska beslut, dar hdnsyn tas pa ett
demokratiskt satt till allmanheten. Privatpersonen framfor att inga definitiva beslut bor
tas forran efter nasta kommunalval.

En privatperson (154) ifragasatter hanteringen och tycker det verkar ogenomténkt och
orealistiskt. Hen har intrycket av att detta skyndas pa for att nagra politiker ska fa en
”fjader i hatten”. Hen lyfter dven att tidplan och ekonomisk plan séllan halls i sdhar
stora planer. Hen uppmanar kommunen att utreda mer, analysera, tanka efter och
vara realistiska.

En privatperson (163) anser att planarbetet borde inletts med att utreda ifall
kommunen kan fa miljétillstand for att bygga en broférbindelse 6ver Fyrisan vid
Ultuna, eftersom det verkar vara problematiskt och kréavs bade for ett genomforande
av fordjupad oversiktsplan for de sydostra stadsdelarna och detaljplan for
kapacitetsstark kollektivtrafik. Hen anser att nuvarande arbetssatt inte inger nagot
fortroende for hur kommunens politiker bedriver planarbetet.

En privatperson (166) anser att planerna for jarnvag, station och motorvagsavfart
maste vara faststallda innan byggandet av bostader och sparvag satts igang. Hen
patalar att det inkommit valdigt manga synpunkter gallande forslaget till fordjupad
oversiktsplan for de sydostra stadsdelarna och att de synpunkterna behéver beaktas
samt besvaras innan det tas ett beslut om sparvag och bro 6ver Fyrisan.

En privatperson (181) anser att det ar for tidigt att fatta ett beslut om sparvag.
Privatpersonen beskriver att sparvagen forutsatter fyrspar och ny station i
Bergsbrunna, ny bro 6ver Fyrisan samt omfattande exploatering i Sdvja och Ultuna.
Privatpersonen anser att beslutet om spdrvag bor ske forst efter valet 2022, eftersom
inte alla forutsattningar ar klarlagda.

En privatperson (183) tycker inte att mycket tillracklig hansyn har tagits till de boende i
Sdvja och de negativa konsekvenser som planerna skulle innebara for dem. Hen
kanner sig 6verkord. Under hosten 2020 fick berérda ldmna sina synpunkter pa
forslaget, men redan i september tillkdnnagavs ett godk@nnande av projektdirektiven
till forslaget om den fordjupade Gversiktsplanen gallande antalet bostader,
arbetsplatser och service. Hen undrar om samradet var ett spel for gallerierna och
undrar om det inte spelar nagon roll att den foreslagna fordjupade oversiktsplanen ar
under stark kritik och att den vid beslutet inte var antagen. Hen undrar om
kommunstyrelsen kan strunta i bade forankring i samhallet och politisk samsyn fér en
plan som kommer att fa stor paverkan pa hela Uppsala. Hen ser ett monster i hur
kommunstyrelsen agerar i alla parallella delprojekt. Privatpersonen framfor att det
verkar som att kommunen sedan lange har bestamt sig for att genomfora detaljplanen
och den fordjupade Oversiktsplanen oavsett andras asikt och oavsett konsekvenser.
Hen staller sig fragande och kritisk till hela beslutsprocessen och den force-ring som
verkar ske.
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Privatpersonen (183) patalar att detaljplanen och den férdjupade Oversiktsplanen for
de sydostra stadsdelarna med tillhérande utredningar uppgar till valdigt manga sidor.
Hen ifragasatter hur en vanlig privatperson, utan expertkunskap, ska ha mojlighet att
ga igenom allt material pa egen hand. Hen patalar att de boende i omrddet inte kunnat
ses fysiskt, men att kommunen trots det inte har givit de boende langre samradstid for
att fa mojlighet att informera varandra om planerna och tillsammans diskutera
planens konsekvenser. Privatpersonen kanner stark oro, ilska och frustration 6ver den
planerade utvecklingen i Sdvja med omnejd och har hittills inte upplevt att hens
synpunkter tas pa allvar. Hen har kant sig 6verkord, obetydlig och ovalkommen.
Privatpersonen hoppas att kommunen tar hens samradssynpunkter pa allvar.

Privatpersonen (183) anser att kommunen ska skjuta upp beslutet om sparvag tills
forutsattningarna och framtidsscenariona ar utredda. Hen anser att det ar ett stort
vagval for Uppsalas framtid som behdver utredas och diskuteras ordentligt. Hen anser
att forslaget behover stod i forskning, forankring hos myndigheter, invanare och
samsyn mellan de olika politiska partierna i styrelsen och oppositionen.

En privatperson (199) anser att de boende i de sydostra stadsdelarna ignoreras och
kors over. Privatpersonen beskriver att de boende flyttade till de sydostra stadsdelarna
for den lantliga miljon och tycker att den planerade exploateringen och sparvagenide
sydostra stadsdelarna ar oacceptabelt. Privatpersonen anser att de boende tvingasin i
en "betongforort”, en slags storstad som inte har nagon malgrupp. Privatpersonen
jamfor det med ett miljonprogram och undrar vem som vill bo i ett sadant.

Tva privatpersoner (220) anser att det borde ske en folkomrostning och att valet 2022
ska invantas. De upplever att processen varit paskyndad och inte demokratisk,
eftersom det inte har gatt att genomfora fysiska moten med kommunen. Medborgarna
har inte heller haft mojlighet att ses fysiskt och diskutera tillsammans. De anser att
kommunen har uteslutit vissa grupper under processen, exempelvis de som inte har
tillgang till dator pa grund av ekonomiska skal eller alder. Privatpersonerna anser att
kommunmedborgarna, som utgér kommunen, skulle ha involverats for [ange sedan.
De vill vara med och tycka till om hur staden ska se ut, val av fardsatt och hur boendet
ska se ut.

Tva privatpersoner (220) kanner sig 6verkorda av nuvarande politiker, bland annat
under genomférda dialog- och chattillfallen. De upplever att de oavsett fraga far till
svar att sparvag och sydostra staden ska byggas oavsett vad boenden i omradet tycker.
De framfor att det kdnns som att ”de som medborgare inte forstar sitt eget basta” vid
dialogtillfallena. Privatpersonerna onskar att de hade fatt framfora sin asikt innan det
stora avtalet skrevs med staten och foreslar att avtalet ska omforhandlas. De vill att
sparet till Enkdping ska byggas pa nytt och att “ett nytt Sundsvall” ska byggas i hela
kommunen istéllet, i kombination med bra kollektivtrafik.

Privatpersonerna (220) uppmanar politiker till att lyssna pa de boende i omradet och
patalar att de inte har valt politiker som inte lyssnar. De ar negativa till forslaget om
sparvag och anser att Uppsala har vaxtvark. Privatpersonerna foreslar istallet att en
gang- och cykelbro byggs mellan Ultuna och de sydostra stadsdelarna.

En privatperson (252) anser att det ar for tidigt att fatta ett beslut om sparvag.
Privatpersonen anser att beslut om fyrspar och ny station i Bergsbrunna, ny bro éver
Fyrisan samt omfattande exploatering i Sdvja och Ultuna bor ske innan ett beslut om
sparvag fattas. Privatpersonen anser att beslutet om sparvag bor ske forst efter valet
2022, eftersom inte alla forutsattningar ar klarlagda.
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Tva privatpersoner (254) anser att féreslagen utbyggnad av sparvag och jarnvag,
liksom hela utbyggnadsplanen, ar emot de lokala boendes vilja. Privatpersonerna
framfor att de har svart att se att planforslaget ar fristaende fran byggplanen av sédra
Uppsala.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Uppsala kommun har under flera ar utrett fradgan kring den kapacitetsstarka
kollektivtrafiken. Det ar en omfattande plan som berér manga och det ar naturligt
att det finns manga tankar och synpunkter i frdgan. Planering sker med
utgangspunkt i Plan- och bygglagen. Bestammelserna dar syftar till att, med
hansyn till den enskilda manniskans frihet, framja en samhallsutveckling med
jamlika och goda sociala levnadsférhallanden och en god och ldngsiktigt hallbar
livsmiljo for manniskorna i dagens samhalle och for kommande generationer.

Framtaget planforslag har tagits fram efter ett politiskt uppdrag fran Plan- och
byggnadsnamnden och forslaget har tagits fram i ndara samarbete med projektet
Uppsala sparvag som genomfors pa uppdrag av kommunstyrelsen. Flera inkomna
synpunkter handlar om att avvakta med det fortsatta planarbetet till efter valet
eftersom det ar ett stort beslut for Uppsala. Inkomna yttranden och denna
samradsredogodrelse kommer att delges folkvalda politiker som beslutar om vagen
framat.

Stadsbyggnadsforvaltningen vill beklaga kanslan av att vara 6verkord, obetydlig
och ovdalkommen. Syftet med samradet &r samla in synpunkter for att darefter
kunna omarbeta forslaget. Stadsbyggnadsforvaltningen inser att méngden
dokument ar omfattande och att det darfor blir svart for privatpersoner att satta sig
iniallt.

Det ar manga och komplicerade fragor som hor ihop och som paverkar varandra.
Det ar darfor viktigt att utreda fragor delvis parallellt sd att en iterativ process kan
skapas. Broforbindelsen over Fyrisan exempelvis behover studeras och prévas fran
flera aspekter och det ar darfor som planen delats upp. Férberedelse infor ansokan
om ett miljotillstand for bron pagar och tas fram bland annat med hjalp av det som
inkommer i de kommunala planlaggningsprocesserna. Eftersom fragorna och
planeringen behover ses i ett helhetsperspektiv skulle det darfor vara olyckligt att
exempelvis lata tagstationen och motorvagsavfarten ga fore medan allt annat
avvaktar.

En central del av arbetet ar att sakerstalla kulturmiljon som provas sarskilt med
riksintresset Uppsala stad. | ett yttrande framhalls vikten att léra sig av tidigare
genomforda politiska visioner med en hanvisning till Hjalmar Mehr.
Stadsbyggnadsforvaltningen delar uppfattning att det ar viktigt att lara sig av
historien. Genom aren har funnits manga visionara politiker som alla inneburit
olika lardomar. Idag omgardas stadsplanering av hardare reglering och utokade
tillstand for att sakerstalla att olika projekt medfor ett 6kat varde bade till
samhallet och kulturen samtidigt som kostnaden varken ekonomiskt eller
miljomassigt far bli fortyngande.

Stadsbyggandsforvaltningen har en kontinuerlig dialog med Akademiska hus. Det
finns kvarstaende fragor i projektet som maste utredas och sakerstallas vidare.
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Stadsbyggnadsforvaltningen uppskattar det samarbetet som upprattats och ser
fram emot att arbeta vidare for att trygga alla verksamheter langst strackningen.

Det har inkommit flera synpunkter som beror tankt stadsplanering i de sydostra
stadsdelarna. Utbyggnaden av den storre bebyggelsestrukturen behandlasinte i
den hér detaljplanen, varfér en del av synpunkterna tas med i det fortsatta arbetet
kring planeringen av de sydostra stadsdelarna.

De miljorattsliga fragorna som kan krava tillstand, anmalan och dispens enligt
miljobalken och annan miljélagstiftning utreds och kommer delvis att provas
parallellt med planarbetet.

Ekonomi

Foreningen Varda Uppsala anser att det kravs en battre analys av de ekonomiska
forutsattningarna inklusive sarskilda studier av grundférhdllanden, kulturhistoriska
hansyn med mera innan implementering beslutas. Nagra av riskerna med en sa stor
satsning, anser Foreningen Varda Uppsala, ar dels att ytterligare fortatningar maste
genomforas pa strackan, dels att nédvandiga investeringar for kollektivtrafiken i 6vriga
delar av staden inte kan finansieras och att betydande obalanser dirmed uppstar
mellan stadens olika delar.

Centerpartiet anser att de ekonomiska konsekvenserna ar otydliga i det underliggande
utredningsunderlaget. Ingen analys har heller gjorts i arendet som stracker sig 6ver en
sparvags fullstéandiga livstid. Centerpartiet anser att det inte dr att behandla
trafikslagen likvardigt nar de inte utreds 6ver hela sin avskrivningstid. Det ger en
ofullstandig ekonomisk bild och enligt Centerpartiet ett ofullstandigt underlag for att
ga vidare med nagot annat an BRT dar de ekonomiska konsekvenserna ar kdanda.

Utvecklingspartiet demokraterna anser att det ar ekonomiskt ansvarslost att forbinda
sig att investera i ett helt nytt kollektivtrafiksystem utan information om exakt hur det
ska dras, hur det ska kopplas samman med annan infrastruktur och hur mycket det
kommer att kosta.

Region Uppsala papekar att gallande finansiering av genomforandet av detaljplanen
hanvisar regionen till formuleringen i tidigare overenskommelse mellan Region
Uppsala och Uppsala kommun.

Foreningen Sydostra Uppsala och totalt cirka 180 privatpersoner har [dmnat anser
ocksa att forslaget skulle innebara oforsvarligt hdga kostnader for medborgare, bade i
projekterings-, konstruktions- och driftfasen.

Sveriges lantbruksuniversitet (SLU) lyfter att de i tidigt skede behdver bjudas in for att
belysa saval ekonomiska som forskningsmassiga varden som star pa spel om det
planerade kollektivtrafikstraket byggs pa ett sadant satt som inte tillvaratar SLU:s
intressen. Om kollektivtrafikstraket far for stora negativa konsekvenser kan inte dessa
ersattas ekonomiskt, utan kan innebara att stora delar av verksamheten kan behéva
flytta. Det skulle vara mycket olyckligt for bade Uppsala och SLU.

Tva privatpersoner (25, 34) anser att kollektivtrafiklosningen inte ar ekonomiskt
forsvarbar. En av privatpersonerna (34) patalar att sparvagen till stor del gar igenom
gles bebyggelse. Hen tror att sparvagen kommer att innebdra stora kostnader och
papekar att staten gar in med en specifik summa oavsett vad den slutgiltiga kostnaden
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blir. Privatpersonen (34) efterfragar en ekonomisk analys for hur mycket det kommer
att kosta med sparvag.

En privatperson (36) papekar projektet riskerar att dra 6ver budget pa grund av att det
finns sa manga problemomraden.

Tva privatpersoner (37 och 38) forordar automatbana och lyfter fram att regionen
behdver satsa pengar inom varden. En automatisering skulle sénka driftskostnaderna
vasentligt. De papekar att anlaggningskostnaden for automatbana kan vara hogre i
stadsmiljo, men att det skulle tas igen med sankta driftskostnader.

En privatperson (45) anser att det ar enorma summor som ska finansieras av
skattebetalarna, dven om staten ska sta for halva summan. Privatpersonen forstar att
man behover planera for ett storre Uppsala, men oroas 6ver att projektet blir ett
luftslott som sanker kommunens ekonomi i generationer.

En privatperson (59) undrar om det rader en inbordes tavling bland politiker att gora av
med sa mycket skattepengar som majligt. Hen menar att det ar latt att paborja
orealistiska projekt nér nagon annan betalar. Privatpersonen framfor att alla med
nagorlunda ekonomisk forstaelse forstar att projektet kommer att kosta for mycket
jamfort med den nytta som skapas och anser att det ar sloseri med skattepengar.

En privatperson (122) anser att bygga sparvag skulle innebara ofdrsvarligt hoga
kostnader, i projekterings-, konstruktions och driftsfasen, i miljardbelopp for
kommuninvanarna.

En privatperson (125) tror att sparvag eller linjedriven trafik kommer att resultera i
dyrare underhall av gator och ledningar, eftersom sparvagen och kontaktledningar
inkluderas i skotseln.

En privatperson (136) anser att projektet ar valdigt ogenomtankt och att miljarderna
istallet ska satsas pa befintliga kommunikationer med bussar, upptag och cykelbanor.
Hen tycker att projektet bor stoppas och tror att det ar baserat pa politikers egna
agendor istallet for kommuninvanarnas basta.

Flera privatpersoner (150, 156, 171, 256) tycker inte att det ska byggas sparvag i
Uppsala, bland annat pa grund av att det bli for dyrt. En av privatpersonerna (156)
anser att nyttan inte vager upp kostnaden i jamforelse med andra alternativ och flera
privatpersoner (171,222, 252) tror att samhallsnyttan blir lag eller ingen alls.

En privatperson (166) patalar att det kravs kompletta sparvagslinjer som tacker hela
stadens behov for att en sparvag ska bli attraktiv och l6nsam. Privatpersonen tror inte
att linjen Bergsbrunna-Gottsunda kommer att bli [l6nsam och patalar att de statliga
bidragen for sparvag och bro 6ver Fyrisan enbart tacker en brakdel av kostnaden for
projektet.

En privatperson (176) anser att den foreslagna kollektivtrafiklosningen ar for dyr och
att kommunen forskonar projektet. Hen framfor att det inte finns ett behov av ett
kollektivtrafikstrak till den framtida stationen i Bergsbrunna, i synnerhet om inte
snabbtdagen kommer att stanna dar. Privatpersonen undrar varfor nagon skulle ta ett
tdg som tar ndrmast en timme till Stockholm, ndr snabbtagen tar en halvtimme.

En privatperson (183) bedomer att sparvagen i basta fall skulle kosta 235 miljoner per
kilometer jamfort med de 20-40 miljoner per kilometer som Trafikverket namner for
elvagar. Hen vill ha en forklaring till den ekonomiska skillnaden mellan trafiksystemen
och undrar samtidigt om kommunen och regionen har tillrackligt med pengar for en
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sparvag. Privatpersonen undrar 6verlag hur ekonomin for sparvag och fyrspar ska ga
ihop nar farre pendlar och reser i allmanhet.

En privatperson (196) framfor att det kravs ett storre reseunderlag for att bygga en
sparvag och att Uppsala vatten och avfall AB har konstaterat att det kravs en ny
matarledning fran Dalalven. Privatpersonen har fatt en uppgift om att investeringen for
sparvagen bedoms bli ndrmare 10 miljarder och undrar hur planeringen for den
kostnaden ser ut.

En privatperson (199) har hért att Uppsala kommun maste betala 4,5 miljarder kronor
for sjalva sparvagen, samt 2 miljarder kronor for fordon och depa. Hen tycker att det ar
svindlande summor ifall uppgifterna stammer.

En privatperson (220) anser att en miljckompensation kommer att bli valdigt kostsamt
pa grund av att det berér manga platser. Privatpersonerna tror inte att 4,4 miljarder
kommer att racka och beskriver att det ar manga budgetar som inte har hallits i
Uppsala.

Tva privatpersoner (254) anser att foreslagen kollektivtrafiklosning ar ett extremt dyrt
satt att bygga kollektivtrafik.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Nar Uppsala vaxer med fler invanare och arbetsplatser, 6kar dven behovet av att bade
forflytta siginom staden och att resa till och fran den. Utvecklingen som blir medfor att
investeringar behdver géras inom transportinfrastruktur. Dessa investeringar i
transportinfrastrukturen och just specifik kapacitetsstark kollektivtrafik ar en
grundforutsattning for att kunna bibehalla bra kommunikationer inom och till och fran
Uppsala. De investeringar som kommer att behova goras i kapacitetsstark
kollektivtrafik ar langsiktiga och bidrar till att skapa en stomme i vilket staden kan
fortsatta att utvecklas. Stadsbyggnadsforvaltningen delar uppfattningen att det ar
stora investeringar som kommunen kommer att behéva gora. Vidare delas
uppfattningen om att det ar mycket viktigt att kunna redogora for vilka kostnader som
kan komma att uppsta under bade anlaggningstiden och fér den framtida driften.
Projektet jobbar kontinuerligt med fragan genom att hela tiden 6ka kunskapsnivan och
darmed ocksa kunna forfina kalkylen och minska osakerheterna.

Den kostnadsfordelningen som ligger till grund for fortsatta arbeten ar att kommunen
ansvarar for anlaggandet av infrastrukturen och regionen ansvarar for depa, fordon
och trafikering,.

Bade sparvag och BRT &r de transportlosningar som kan anvéandas for kapacitetsstark
kollektivtrafik. Oavsett val av l6sning kommer den nya kollektivtrafiken att integreras
och blien deli hela det kollektivtrafiksystemet som Region Uppsala ansvarar for.
Stadsbyggnadsforvaltningen delar uppfattningen om att grunden for projektet ar vilka
nyttor som kan skapas och att dessa bor belysas tydligare framover.

Stadsbyggnadsforvaltningen anser att det ar relevant att jamfora kostnader mellan
bdde BRT och sparvag, da dessa ar beprovade transportlosningar som finns bade i
Sverige och Europa. Stadsbyggnadsforvaltningen bedomer att det inte ar mojligt att
jamféra med transportlésningar som inte finns i kommersiellt bruk i Sverige eller andra
delar i Europa da mycket stora osakerheter finns kring dessa anldggningar och vilken
kostnad de generar.

Stadsbyggnadsforvaltning forstar den oro som finns i att byggnationen och driften av
till exempel sparvagen kan skapa storningar i form av buller, vibrationer och



Sida 87 (164)

elektromagnetiska falt som kan paverka verksamheter med kanslig utrustning negativt
langs strackan. Utgangspunkten for kommande arbeten att ha en dialog med bade
berérda fastighetsagare och berérda verksamhetsutévare om deras forutsattningar, sa
att dtgarder vidtas for att minimera paverkan och sékerstélla att verksamheten kan
fortsatta att bedrivas.

Uppsala centralstation

Trafikverket papekar att ostkustbanan ska byggas ut mellan Uppsala och lansgransen
mot Stockholm fran tva till fyra spar. | projektet ingar dven en ny station i Bergsbrunna
samt utbyggnad av Uppsala centralstation. Trafikverket arbetar nu med att ta fram
jarnvagsplaner for aktuell stracka dar olika alternativa och tekniska l6sningar maste
utredas. Detta sker i en tat dialog tillsammans med kommunen. Trafikverket vill
informera om att det i jarnvagsplanen fortfarande pagar utredningar om vilken
stationslosning som ar bast lampad for utvecklingen av Uppsala centralstation. |
aktuella dialoger ligger nu tyngdpunkten pa de eventuella forandrade rorelsemonster
som kommer ske soderut pa stationslaget. Trafikverket utreder darfor fortsatt en
mojlighet for utveckling av Uppsala centralstation soder om Strandbodgatan.

Region Uppsala ser utmaningar med sparvagens lokalisering vid Stadshusgatan nar
det géller konflikter med gang- och cykeltrafik och risk for paverkan pa busstrafikens
kapacitet. Region Uppsala papekar vikten av en funktionell och sammanhallen
bytespunkt och att frdgorna behdver samordnas med Utvecklingsplan Uppsala central.

Centerpartiet anser att angoringen till Uppsala centralstation tar stor plats samt
innebar en rad illa utredda foljdeffekter. Effekterna av detta behover sattas i ett
sammanhang. Bland annat kan det innebara konsekvenser for att regionbussar inte
langre far plats vid Centralstationen. En trolig effekt ar ocksa avstangning av
Kungsgatan for biltrafik.

Cykelframjandet anser att det ar bra att cykelbanan bara behover korsa tva korfalt
istallet for tre pa Kungsgatan. Det ger plats for vantmagasin. Men Cykelframjandet
anser att korsningen egentligen borde vara ett gadngfartsomrade. Det skulle minska
vantetiderna for alla parter, framfér allt for gdende och cyklister som enligt dem bor
prioriteras i de allra centralaste delarna av staden. Cykelframjandet bedomer att
nuvarande forslag ger upphov till 6kad restid for cyklister genom att antalet
konfliktpunkter i omradet 6kar. Forutom att korsningen dver sparvagnen tillkommer
sa maste man aven rakna med att antalet gdende som passerar 6ver cykelbanan ocksa
stiger signifikant. Om genomfartstrafik tillats pa Kungsgatan sa kommer restiderna for
cykel att 6ka an mer pa grund av blockerande trafikstockningar samt langre rodtider
for gdende och cyklister for 6verfarten Gver Kungsgatan.

Cykelframjandet menar att det finns en kdrbana inritad mellan sparvagen och
centralpassagen. Om den anvands for motorfordon (taxi?) blir det ytterligare ett hinder
i gdendes och cyklisters framkomlighet.

Cykelframjandet anser att cykelbanan ar sa pass smal att lastcyklar samt cyklar for
rorelsehindrade far svart att fardas genom omradet och att barn inte kommer att
kunna ta sig fram sjalvstandigt pa grund av stor risk for olyckor. Cykelframjandet anser
att cykelbanan i hela stationsomradet ar ytterst diskret och cyklisternas framkomlighet
ocksa hindras av att fotgdngare har svart att observera att de befinner sig pa en
cykelbana. Cykelframjandet har tidigare foreslagit att cykelbanorna bor fargmarkas.
Det skulle dessutom marknadsféra Uppsala som cykelstad for de som anlander per
tag.
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Cykelframjandet foreslar att gdng- och cykelbana breddas langs med hela strackningen
frdn Dragarbrunnsgatan over stationstorget samt ned mot centralpassagen.
Sikttriangeln vid Vretgrands korsning med Kungsgatan bor garanteras genom att
blomsterplanteringen flyttas runt hornet till Kungsgatan.

Cykelframjandet foresldr att mojligheten att bygga en separat bro for cyklister med
start fran Vretgrand och sedan 6ver Kungsgatan och sparvagnen som slutar i vre plan
pa cykelgaraget utreds. Cykelgaraget bor dven enligt cykelfrémjandet kopplas ihop
med spar 2-6 med en gangbro fran cykelgaraget direkt ned till perrongen.

Cykelframjandet papekar att cykelvdgen inte kan snedda Over sparen, sarskilt inte over
krysspar och vaxlar.

Synskadades Riksforbund papekar att passage 6ver sparvagen vid Stadshusgatan
kommer att behova kompletteras med akustisk signal.

Synskadades Riksforbund lyfter fram att en strakutredning behdver goras pa
stationsomradet och att huvudstraken behover forses med orienteringsmojlighet for
synskadade sasom naturliga och/eller konstgjorda ledstrdk. De lyfter samtidigt fram
brister i nuvarande ledstrak inom stationsomradet.

Sunnersta egnahemsforening skriver att gallande tag, buss och biltransporter sa
forordar foreningen en utbyggd centralstation och resecentrum, som kan bli en central
trafikknutpunkt i kommunen och regionen. De foresprakar en ny centralstationen
placeras vid gamla Slotts fabrik/OKQ8 med manga parkeringsplatser. Areal foreslas
avsattas i detaljplanen for kvarteret Stallverket. Foreningen foreslar att vagnatet till
Uppsalas centralstationer breddas till 2+2-vagar eller 2+1-vagar. Féreningen tror att det
breddade gatu- och vagnatet skulle racka till Uppsalas planerade bostadsutbyggnad,
for bussar och all 6vrig trafik.

Uppsala Pensionarsforeningars Samarbetsrad anser att det &r helt n6dvandigt att
utoka omradena kring centralstationerna, sarskilt Uppsala centralstation. De menar att
fyrsparsutbyggnaden och fler tdgavgangar anses nodvandig.

Flytten av stadsbussarna till ett samlat lage pa Kungsgatan lyfts fram som positivt for
orienterbarheten da det enligt Synskadades Riksforbund innebar en mer logisk
placering.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Uppsala centralstation ligger inom delstracka A-C som har hanteras i en separat
detaljplan efter samradet, varfor de inkomna synpunkterna ej bemots har.

Baverns grand

Lansstyrelsen anser att for att ta hansyn till de kulturmiljchistoriska vardena langs med
Baverns grand, (men ocksa ur risksynpunkt och tillganglighet for raddningsfordon) att
en eventuell sparvag bor anlaggas utan kontaktledningsstolpar och att detta bor
redovisas pa plankartan.

Cykelframjandet foreslar att ytan for parkering och angéring gors om till
gangfartsomrade med utvalda platser for omlastning och angéring. Okynnesparkering
bor kunna stévjas med pollare. Daremot sd bor ingen parkering byggas har. Omradet
passar istallet utmarkt for att fa mer vaxtlighet och sittplatser. Nuvarande forslag ger
battre utrymme for gdende vilket Cykelframjandet tycker ar bra. Daremot sa har
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personbilar erhallit 2,8 meter av gaturummet for parkering och angoring, vilket de
anser onodigt.

Cykelframjandet menar att enligt Sparvagnsstaderna kraver sparvag endast 6 meters
vagbredd och for busstrafik enligt VGU tabell 2.4-4. Det innebar enligt Cykelframjandet
att aven gatusektionen aven bor kunna rymma smala cykelbanor.

Bostadsrattsforeningen Islandsgarden noterar att det redan idag forekommer en hel
del obehérig biltrafik pa Baverns griand och Ostra Agatan och papekar att det av
trafiksdkerhetsskal ar angelaget att sddan obehdrig/olovlig trafik forhindras.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Baverns grand ligger inom delstracka A-C som har hanteras i en separat detaljplan efter
samradet, varfor de inkomna synpunkterna ej bemdéts har.

Islandsbron, Ostra och Vistra Agatan

Cykelframjandet beddémer att nuvarande forslag ger upphov till 6kade restider for
cyklister genom den undermaliga utformningen av cykelbanorna som bade &ar smala
och byggs med mycket skarpa svangar. De anser att man har valt att prioritera
genomfartstrafik for personbilar bdde p& Ostra Agatan och Vistra Agatan, vilket medfor
ett stort antal konfliktpunkter. De papekar att det i nuvarande forslag inte férslag inte
heller ar mojligt att framfora lastcykel eller cykel for funktionshindrade pa ett sakert
satt. Det anser att det &r helt orimligt att tanka sig att ett barn skulle fardas pa ett
riskfritt sétt genom en sddan komplicerad trafikmiljo. Slutligen sa har gangbanorna pa
Islandsbron enligt Cykelframjandet fatt en mycket underlig utformning dar gdngbanan
smalnas av. Det medfor kraftigt forsamrad framkomlighet for gaende och
funktionshindrade.

Cykelframjandet foresldr att gdngbanorna breddas och far samma bredd utmed hela
bron och att sparomradet minskas till 6 meter. Alternativt foreslas ett slingerspar
sasom pa Drottninggatan i Norrkdping. Det kan da rakt dver bron mellan Munkgatans
norra spar och Baverns grands sodra spar. Det skulle innebéra att bron endast belastas
med en sparvagn i taget.

Cykelframjandet 6nskar att dverfarten for cykel fran Vistra Agatan ver Munkgatan
mot Stadstradgarden/Svandammen gors rak. En bit av planteringen mellan
Pumphuset och bron behdver da tas i ansprak som gangbana. Cykelframjandet
foreslar att Vastra Agatan gors om till cykelfartsgata fran nya cykel- och géngbron ned
mot Munkgatan.

Cykelfrimjandet anser att Ostra Agatan p& norra sidan om Béverns grand inte bor
mojliggora for genomfartstrafik med bil. De anser att gatan kan lamnas oférandrad
mot idag. Endast cykel bor fa korsa Baverns grand. Utan genomfartsmojlighet (annat
an for utryckningsfordon) kan Ostra Agatan mellan Biverns griand och Strandbodgatan
utformas som en cykelfartsgata. Det skulle innebara att gdende befrias fran cykeltrafik
langs med gang- och cykelbanan mellan Islandsbron och Hamnspangen.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Islandsbron, Ostra och Vistra Agatan ligger inom delstréicka A-C som har hanterasien
separat detaljplan efter samradet, varfor de inkomna synpunkterna ej bemots har.
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Munkgatan

Uppsala Akademiforvaltning papekar, med anledning av foreslaget markintrang, att
byggnaden inom deras fastighet inom kvarteret Munken ar byggnadsminnesforklarad
och att fastigheten omfattas av skyddsbestammelser. Uppsala Akademiforvaltning ser
positivt pa att planforslaget innebar majlighet till infart med bil fran Munkgatan for
trafik dsterut till Vastra Agatan.

Cykelframjandet undrar for varfor sparomradet maste vara 8,8 meter bred nar det
enligt Sparvagstaderna endast behdver 6 meters vagbredd. Se kommentarer ovan
under ”Islandsbron”.

Cykelframjandet foresldr att Munkgatans korbana och cykelbana slas ihop och
omvandlas till en 4,5 meter bred cykelfartsgata. Gdngbanan kan da breddas till 3,5
meter.

Cykelframjandet vill dven att det 6vervags om Nedre Slottsgatans sydligaste kvarter
kan ha endast biltrafik i sydlig riktning.

YIMBY redovisar ett forslag pa l6sning vid Svandammen med hallplatslagen pa
Munkgatan. Detta forslag kraver en hel del samarbete fran omkringliggande
fastighetsagare, med forslag pa ny angdring och nya byggratter vid bland annat intill
Fagelsangen. Kompletteringsbyggnadernas syfte ar att rama in platsen och skapa mer
stadsliv.

Statens fastighetsverk menar att den presenterade l6sningen i omradet kring
Svandammen vasentligt skulle férsamra hela den finstamda strukturen kring
Svandammen. Gatubredder och framkomlighet skulle andra omradets karaktar
radikalt. Statens fastighetsverk befarar barriareffekter av kollektivtrafikldsningen.
Statens fastighetsverk anser att det hastighets- och framkomlighetsmal som driver
fram [Gsningen med spar i reserverat utrymmeredan efter Islandsbron behover ses
over. Det ar olampligt i miljon kring Svandammen med hoga hastigheter och reserverat
utrymme for sparvagen tar for stor plats.

Statens fastighetsverk bedomer att sparet tranger ut den gangbana som ansluter mot
Svandammen i 6vergangen till Sjukhusvégen sa att intranget pa nuvarande slént och
park blir upp till fem meter. Statens fastighetsverk papekar att Svandammen redan
dessforinnan i sin vastra del ar paverkad i sin rundning av tidigare trafikatgarder.

Som exempel pa att matten som anges i forprojekteringarna ofta okar vid framtida
detaljprojektering lyfter Statens fastighetsverk att det saknas matt for stodmur mot
Svandammen i skisserna i planunderlaget.

Statens fastighetsverk ifragasatter vart den dubbelriktad cykelbana som ar ritad vaster
om Svandammen, pa vastra sidan av gatan tar vagen dar husen utmed Nedre
Slottsgatan.

En privatperson (105) anser att utformningen vid Islandsbron/Svandammen bér ses
over. Forslagets utformning av korsningen Munkgatan/Vistra Agatan anses inte
tillfredstallande. Ett av stadens viktigaste cykelstrak passerar den korsningen, och den
trafiken kommer 6ka i omfattning om en ny gang- och cykelbro byggs i Vretgrands
forlangning. Bade for trafiksakerhet och kapacitet ar det viktigt att har separera
samtliga trafikgrupper. Forslaget anses skapa stor osakerhet i hur cyklister ska passera
omradet. Privatpersonen skickar med forslag pa alternativ [6sning som syftar till att
cykeltrafik langs huvudstraket Vretgrand-Flustret kan ledas genom planomradet utan
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att korsa nagra bilkorfalt, och kan passera kollektivtrafikfaltet i en saker signalreglerad
korsning.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Munkgatan ligger inom delstracka A-C som har hanteras i en separat detaljplan efter
samradet, varfor de inkomna synpunkterna ej bemots har.

Sjukhusvagen

Region Uppsala papekar vikten av att tillgangligheten till Akademiska sjukhuset blir
god och att hojdskillnaderna och avstanden innebar en utmaning som regionen och
kommunen fortsatt behdver studera tillsammans. Region Uppsala papekar vikten av
att utforma korsningen med Ullerakersvagen sa att framkomligheten langs hela
Sjukhusvagen blir god for bade den kapacitetsstarka kollektivtrafiken och
ambulansen.

Centerpartiet papekar att korsningen Ullerdkersvagen/Sjukhusvagen behdver angoras
sa den ar saker for alla trafikslag nar aven ytterligare trafik tillkommer fran
Tullgarnsbron. De tycker inte att det framgar av utredningen om hansyn tagits till detta
faktum.

Cykelframjandet anser att sjukhusomradets trafik bor ses 6ver. Med genomfartsfri
innerstad minskar bilinfarten vid Svandammen i betydelse. Det finns tre
bilparkeringsgarage pa sjukhusomradets Ostra del. Biltrafiken till de tre
parkeringsgaragen i sjukhusomradets Ostra dels bor enligt cykelframjandet samordnas
med ledighetsskyltar. De anser att det bor 6vervagas om parkeringshusets infart ska
ske fran Inre Sjukhusvagen.

Cykelframjandet menar att nuvarande forslag ger upphov till 6kade restider for
cyklister genom den undermaliga utformningen av cykelbanorna som &r bade smala
och byggs med mycket skarpa svangar.

De har i en karta markerat vad de uppfattat som den framsta kopplingen mellan
Uppsala centralstation och Akademiska sjukhuset. De kritiserar framkomligheten for
cykel pa denna stracka. Cykelframjandet undrar dessutom varfor det finns en
cykelpassage fran Sjukhusvagens sodra del 6ver Inre Sjukhusvagen nar cykelbanan
helt upphor.

Cykelframjandet foresldr att korsningen Munkgatan/Sjukhusvagen blir cykelfartsgata
for att tillata god framkomlighet och sakerhet for cykel. Infrastrukturen behover
anpassas sa att cykel sékert kan korsa Sjukhusvagen upp pa Munkgatan. Kurvradien
behover goras mindre skarp for att tillata lastcyklar samt cyklar for funktionshindrade.

Cykelframjandet anser att det bor utredas om det ar mojligt att skilja cyklister och
motorfordon vid infarten till Svettis. Det ger storre mojligheter att korsa alla kdrbanor i
tva steg med en vantemagasin i hojd med plattformen. Cykelframjandet foreslar att
omradet markerat med "upphdjd korsning” gors till gangfartsomrade for att tillata
sparvagnsresenarer att sdkert korsa Sjukhusvagen. Detta skulle dven méjliggora for
cyklister att fa en rak cykelbana langs med Sjukhusvagen samt sakert svanga in fran
Sjukhusvagen in pa Inre Sjukhusvagen.

Cykelframjandet anser att nu nar nu cykelbanan foreslas upphéra pa Sjukhusvagens
sodra del och samtliga cyklister ska svdnga in pa Inre Sjukhusvadgen sa behdvs en
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bredare cykelbana i svangen for att tillata god framkomlighet och minska undvika
olyckor med gaende.

Cykelframjandet menar att med ett upphdjt gatuavsnitt runt hallplatsen vid Inre
Sjukhusvagen kravs att biltrafikflodena ar laga pa Sjukhusvagen. De foreslar att det kan
uppnas genom att ta bort genomfartsméjligheterna genom Fjardingen (Nybron,
Genomfarten och Ovre Slottsgatan). De menar att det ar stora méjligheter att cyklister
anvander korbanan for att ta sig fran Nedre Slottsgatan till Stadstradgarden och vidare.

Cykelframjandet anser att gang-och cykelbanan langs Sjukhusvagen har for dalig
kapacitet speciellt nar cykelbanan pa andra sidan om Sjukhusvagen tas bort. Darmed
har cyklisternas sammanlagda gatubredd minskats fran 5 till 3 meter, samtidigt som
Cykelframjandet bedomer att motorfordonen har fatt sin gatubredd mer én
fordubblad, fran 9 till 19 meter (I-1). De anser att det &r daligt redan idag, men blir varre
med nuvarande forslag och att gang- och cykelbanan behéver breddas till minst 7
meter. De anser att en signalreglering mitt i sjukhusbacken branta lutning kommer att
sanka hastigheten for cyklister avsevart. Cykelframjandet 6nskar att cykel- och
gangbanans korsning over bilvagen fran Tullgarnsbron i Sjukhusbacken utformas
planskild. Men med tanke pa radande férutsattningar sa bedéms detta som mycket
komplicerat, varfor enda rimliga l6sningen som Cykelfrémjandet ser for att fa till en
klimatsmart l6sning ar att trafikljuset for cykeltrafiken tas bort sa att bilar far
vajningsplikt mot cyklister och gaende.

Cykelframjandet anser att gangbanan mellan Valsatraleden och Svettis med fordel kan
gainne i Stadstradgarden. Dock behover den da ha hardgjord yta. Cykelframjandet
papekar att korsningen Sjukhusvagen/Dag Hammarskjolds vag redan idag ar en
betydande barriar och att denna breddas ytterligare. Cykelframjandet redovisar ingen
alternativ lOsning.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Sjukhusvagen ligger inom delstracka A-C som har hanteras i en separat detaljplan efter
samradet, varfor de inkomna synpunkterna ej bemots har.

Dag Hammarskjolds vag

Region Uppsala onskar att trafiksakerheten for oskyddade trafikanter ses dver i
korsningen Dag Hammarskjolds vag/Regementsvagen. Region Uppsala ser positivt pa
att detingar en triangelsparslosning i forprojekteringarna vid forgreningen av
sparvagen. Dock dnskar Region Uppsala att det fortydligas att triangelsparslosningen
avser att mojliggora flera olika trafikeringskoncept.

Cykelframjandet anser att gang- och cykelbanan pa 6stra sidan bor géras 7 meter bred
for att ansta en snabbcykelled. Gang-och cykelbanan pa vastra sidan bor vara minst 5
meter bred. Om plats i gaturummet saknas for ovanstaende forslag sa kan utrymmet
for motortrafik minska genom att minska antalet korfalt fran 3 till 2. Resultatet kan da
bli att personbilar far stanna bakom stillastaende bussar och darigenom far lagre
prioritet an cykel och gaende.

Cykelframjandet papekar att [6sningen vid Husargatan innebar en komplex trafikmiljo
for gdende och cyklister med sdmre kapacitet, kraftigt sénkt hastighet men ocksa 6kad
otrygghet och dalig sakerhet.
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Cykelframjandet anser att cykeltunnel behover forlangas, men raknar upp nagra
nackdelar med nedgravda cykeltunnlar.

Cykelframjandet foreslar att avgransa antalet korfalt for biltrafik i Grindstugans
cirkulationsplats till ett i vardera riktningen, begransa korfaltens bredd till 3 meter och
gora infarter och utfarter i cirkulationsplatsen snéva for att fa ner farten pa
motorfordonen. De foreslar att cykelbanor och gangbanor laggs en bra bit ifran
korbanorna, sa att det atminstone blir nagra meters 90-graders fardvinklar for att
trafikanterna lattare ska upptacka varandra. De 6nskar ocksa att alla passager ska
goras till hastighetssakrade cykel6verfarter.

Statens fastighetsverk konstaterar att nar det galler Dag Hammarskjolds vag ar det
framsta vardet ar stadsbildens siktlinjer in mot slottet och domkyrkan. De menar att
det framfor allt &r det Ostra av de tva korfalten i dagens vagutformning som har de
vardefulla siktlinjerna och papekar att det ar en barande del av riksintresset for
kulturmiljovarden, Uppsala stad. Statens fastighetsverk menar att planforslaget, med
en placering av sparet pa den Ostra sidan av gatan, skulle innebara att enbart
sparvagnsforaren kan se och uppleva kyrktornens och slottets synlighet i axeln.
Statens fastighetsverk ser en alternativ [0sning i att forlagga sparvagen 6ster om de for
nadrvarande norrgaende korfalten. Korfaltet in mot staden i slottets axel bor reserveras
for trafikslag som kan tillgodogora sig stadsbildsmotivet. Stadsbildsmotivet forutsatter
en ratlinjig placering mot slottet. Fardvagen in mot slottet bor inte ske med
riktningsandringar vilket befaras efter korsningen med Sjukhusvagen.

Vasakronan ar positiva till de sparvagnshallplatser som &r planerade langs Dag
Hammarskjolds vag.

Vasakronan pekar pa att tunneln vid Dag Hammarskjolds vag forlangs och att
trygghetsaspekten ar sarskilt viktig vid utformning av platsen.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Den del av Dag Hammarskjolds vag som synpunkterna beror ligger inom delstracka A-C
som har hanteras i en separat detaljplan efter samrddet, varfor de inkomna
synpunkterna ej bemots har.

Exercisfiltet/Angstrom

Cykelframjandet anser att gang- och cykelbanan pa Regementsvagen bor breddas till
minst sju meters bredd. Om det saknas gatuutrymme sa kan detta enligt
Cykelframjandet frigdras genom att sparvagen byggs med endast 6 meters bredd.
Cykelframjandet saknar redovisning av hur cyklister fran olika hall hanteras. Hur ska de
korsa spéren for att komma till cykelparkering vid Angstrém?

YIMBY anser att det av framkomlighetsskal &r viktigt att sparvagen kan ga i reserverat
utrymme i sa stor utstrackning som majligt och féreslar att anvanda mark som idag ar
parkering/blivande cykelparkering intill norr om Angstrémlaboratoriet. For att klara
kurvradien och fa en relativt vinkelrat korsning med biltrafiken innebar [6sningen att
sparvagen gar langre in pa Exercisfaltet.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Exercisfaltet/Angstromlaboratoriet ligger inom delstracka A-C som har hanterasien
separat detaljplan efter samradet, varfor de inkomna synpunkterna ej bemdéts har.
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Rosendal

Akademiska hus ar medvetna om att den har delen inte ingar i planforslaget, men vill
anda lyfta att de ar positiva till ambitionen som finns for kollektivtrafikstrakets
gestaltning genom Rosendal. De menar att det kommer bli en stukturbarande, vital
och en integrerad del av den stadsmiljé som byggs upp i Rosendal.

Cykelframjandet papekar att det &r en liten trafikvolym pa Rosendalsvagen och att det
racker med cykelbana pa utryckningsvag, men att det at andra hallet kan vara
blandtrafik. Det ger mer utrymme for fotgangare eller plantering.

En privatperson (105) anser att sparvagen bor fa ett eget korfalt i sodergaende riktning
infor korsningen Torgny Segerstedts allé/Vardsatravagen.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Rosendal ligger inom delstracka A-C som har hanteras i en separat detaljplan efter
samradet, varfor de inkomna synpunkterna ej bemots har.

Vardsatravagen

Region Uppsala dnskar battre framkomlighet for sparvagen vid cirkulationsplatsen
mellan Vardsatravagen och Hugo Alfvéns vag.

Cykelframjandet papekar att Vardsatravagen breddas sa att gdng- och cykeltunneln
maste forlangas. Det gor troligen att ramperna blir brantare eller langre. Rampen bor
breddas och tunneln bor forses med ljusschakt.

YIMBY foresprakar en planskild korsning med cirkulationsplats exempelvis i korsningen
Torgny Segerstedts allé och Vardsatravagen.

En privatperson (10) anser att planen ar svartolkad och vill ha mer exakt information
om hur gaturummet kommer att se ut eftersom hen anser sig vara en av de mest
drabbade fastighetsagarna. Hen onskar en bild av den exakta strackningen, dar det
framgar var i gaturummet sparet gar for att bedéma hur nara fastigheten det blir.
Denna undrar dven om lansbussarna kommer att finnas kvar och papekar att sparvagn,
buss och bil kommer krava mycket utrymme. Vidare undrar hen hur det blir med
skarmar for buller, hur dessa kommer att se ut, samt vad de kommer att ddmpa. Hen
patalar att ddmpningen fran det plank som finns dér idag endast ar férsumbar. Hen
skriver att kommunen nyligen rensat bort en rida av trad vid Vardsatravagen. Vidare
undrar hen hur det blir med eventuella fonster och ventilationer som kan behéva bytas
och undrar vem som star for den kostnaden i sa fall, samt hur det fungerar i praktiken
att byta ventilation i ett hus med sjalvdrag.

En privatperson (17) ar orolig 6ver markintrang pa sin fastighet.

En privatperson (256) anser att skogen langs Vardsatravagen bor behallas eftersom det
minskar bullret, vilket bor kunna ske om sektionen flyttas 6sterut. Hen tycker att
bullerplank ska utredas. Vidare anser hen att vanstersvangfilen in mot Tallbacksvagen
ska tas bort eftersom det ar en villagata.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Vardsatravagen ligger inom delstracka A-C som har hanteras i en separat detaljplan
efter samradet, varfor de inkomna synpunkterna ej bemots har.
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Gottsundaomradet

Lansstyrelsen anser att det ar vardefullt om gronstraket langs med Hugo Alfvéns vag
kan behallas sd att det blir ett sammanhangande gronstrak till Higadalen och
Gottsundagipen.

Lansstyrelsen anser ur bullersynpunkt att strackningen via Hugo Alfvéns vag &r att
foredra, framfor allt gdllande BRT-alternativet, da det ar svarare att utféra
bullerddmpande atgarder pa befintliga fastigheter vid Bandstolsvagen an pa planerad
ny bebyggelse.

Region Uppsala anser att det &r viktigt att Gottsunda torg blir en sammanhallen
bytespunkt mellan sparvag och buss.

Uppsalahem skriver att langs Hugo Alfvéns ges tva alternativ for gatustrackning.
Uppsalahem ser att dess slutgiltiga dragning kommer att paverka mojligheten for
tillkommande bostadskvarter langs Blomdahls vdg. Utan att fororda nagot av de tva
alternativen vill Uppsalahem trycka pa att val av strackning gors utifran ett
boendeperspektiv. Strackningen behover fastslas utifran majlighet att tillskapa en sa
god kvartersstruktur som mojligt som ger bra bostader och boendemiljoer. Samtinte
minst skapar en trygg miljo, saval i offentliga som privata rum.

Hembla anser att de olika scenarierna med de olika alternativen i Gottsunda ar
otydliga. De lyfter fram att bagge alternativen borde redovisa hallplatserna, plushojder,
eventuella slanter och utfyllnad, vagar, vad som behover rivas samt ett fortydligande
av barnperspektivet. Hembla forordnar alternativet att dra sparet langs Hugo Alfvéns
vag alternativt en fortsatt utredning kring hojdproblematiken. De har en idé om hur ett
tredje alternativ skulle kunna dras for att undvika hojdproblematik och intrdng i Lina
Sandells park. De anser att den befintliga dragningen langs Hugo Alfvéns vag inte ar
rimlig om marken maste hojas for att klara héjden mot Gottsunda allé.

Foreningen Varda Uppsala finner det mer tilltalande att anvanda parkeringarna norr
om Hugo Alfvéns vag till bostadsbebyggelse an till trafikyta.

YIMBY papekar att i Gottsunda handlar beslutet mycket om hur omkringliggande
bebyggelse kan placeras. Om bottenvaningarna i de existerande husen pa
Bandstolsvagen kan aktiveras och hojdskillnaden mot Gottsunda allé kan hanteras &r
det enligt YIMBY antagligen det battre alternativet.

Norra Gottsunda egnahems och fruktodlarforening forordar strackningen narmare
Bandstolsvagen for att minimera intrang i parken och de grona straken.

Cykelframjandet anser att med tanke pa alla forsamringar av cyklisters framkomlighet
som sparvagen innebar, &r det pa sin plats att bygga en ny cykeltunnel dér nuvarande
signalreglerade passage ar vaster om Allvar Gullstrands vag. De anser att den bor vara
rak (det vill sdga inte vinkelrat mot Vardsatravagen) och dven ga under
snabbcykelleden langs Vardsatravagen, med en framtida anslutning till Backlosa i
atanke. Tunneln bor ha ljusschakt.

Cykelframjandet anser att barriareffekten forstarks av dubbleringen av kérbanor fran
tva till fyra plus hallplatsers utrymmeskrav. Cykelframjandet misstanker att det
kommer att uppsta korsande behovsstigar utéver de inritade passagerna.

En privatperson (91) som dven samlat ett antal namnunderskrifter och Backlosadalens
villadgareforening anser att sparomradet pa drygt 40 meter hamnar for nara befintliga
fastigheter och menar pa att gatusektionen skulle kunna flyttas soderut dar det idag
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inte finns nagon bebyggelse. De boende &r dven skeptiska till en eventuell stédmur
som kan komma att behdva byggas nar sparomradet vidgar befintlig vdag norrut.

Privatperson (196) framfor att en polisstation i Gottsunda ar en forutsattning for en
utbyggnad i omradet. Hen skriver att det togs ett beslut for tio ar sedan om att bygga
en polisstation i Gottsunda, och undrar var i Gottsunda den nya polisstationen ska

byggas.

Privatpersonen beskriver att det planeras 8000 nya boenden i Gottsunda och att det
sedan tre ar tillbaka pagar en byggnation i kvarteret Trampolinen, men att det blivit
stundtals blivit pausat pa grund av dalig férsaljning. Hen undrar hur kommunen ska fa
boenden och byggforetag att satsa i Gottsunda och framfor att sparvagen inte kommer
attinnebdra ndgon forandring i resandet, eftersom det idag finns valutbyggd
busstrafik. Hen tror att Bergsbrunna station kommer att fa marginell betydelse for
boende i Gottsunda

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Gottsundaomradet ligger inom delstracka A-C som har hanteras i en separat detaljplan
efter samrddet, varfor de inkomna synpunkterna ej bemdéts har.

Ulleraker

Region Uppsala anser att de olika typerna av trafiklosningar genom Ullerdker skapar
okad risk for olyckor och samre framkomlighet for sparvagen. Regionen anser att
framkomligheten for sparvagen bor prioriteras pa samtliga strackor eftersom det
paverkar restiderna i hela sparvagssystemet.

YIMBY anser att det av framkomlighetsskal ar viktigt att sparvagen kan ga i reserverat
utrymme genom Ullerdker och redovisar ett forslag pa l6sning som kraver en viss
breddning av gatuutrymmet.

Uppsalahem skriver att detaljplanens forprojekterade gatusektion forutsatter att
byggnaden inom fastigheten Kronasen 3:2 rivs. Uppsalahem har tidigare
uppmarksammat kommunen om att byggnaden tills vidare ska kvarsta. Byggnaden
har ocksa tidigare vagrats rivning till foljd av dess skyddsrum. Utifran det, och den
forsenade tidplanen for planlaggning av Sodra Ulleraker, arbetar Uppsalahem med att
tills vidare hyra ut byggnaden. En rivning kommer sannolikt inte aktualiseras inom en
10-arsperiod. Strackningen behover utifran det forskjutas osterut for att byggnad och
gata inte ska hamna i konflikt med varandra. Alternativt behdver gatusektionen for
denna stracka smalnas av. En eventuellt bredare gatusektion, om det behovet kvarstar,
kan provas i samband med kommande detaljplan for Sodra Ulleraker. Uppsalahem ser
ocksa att en forskjutning dsterut starkt kan motiveras av en minskad paverkan pa
kommande exploatering inom fastigheten.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Ullerdker ligger inom delstracka A-C som har hanteras i en separat detaljplan efter
samradet, varfor de inkomna synpunkterna ej bemdéts har.
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Ultuna

YIMBY foreslar en alternativ [6sning vid korsningen med Veterinarvagen som skulle
innebara att en langre stracka med egen banvall kan uppnas. Pa detta satt behover
inte sparvagn vanta pa vanstersvangande bilar i korsningen med Veterinarvagen.
Risken att bilar av misstag kor rakt fram pa sparvagens egen banvall efter
Veterindrvagen, dar de riskerar att fastna, minskar betydligt. Aven Cykelframjandet har
forslag pa en alternativ l6sning kring cirkulationsplatsen vid Ulls vag/Veterinarvagen.

Region Uppsala anser att mojligheten att skapa plats for sparvag i reserverat utrymme
langs Ulls vag bor utredas vidare. En privatperson (105) anser detsamma, aven om det
sker pa bekostnad av befintlig tradplantering.

Region Uppsala ser positivt pa den foreslagna tresparslésningen vid korsningen med
Ultunaallén/Ulls vag. De ser dven positivt pa den foreslagna lésningen med véandslinga
for busshallplatser soder om Ulls vag och 6nskar fortsatt dialog om utformningen.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Tresparslosningen vid korsningen mellan Ultunaallén och Ulls vag ar kvar i det
reviderade forslaget. Losningen for vandslinga ingdr inte inom ramen for detaljplanen
varfor den ldsningen inte ingdr i planomradet.

Veterinarvagen och Ulls vag ligger inom delstracka A-C som har hanterats i en separat
detaljplan efter samradet. Synpunkterna som ror dessa delar beméts inom ramen for
den detaljplanen

Backlosa

Region Uppsala anser att det bor utredas vidare mojligheten att forlagga sparvagen i
reserverat utrymme aven oster om Genetikvagen. Ett alternativ vore att se 6ver
mojligheten att undvika vanstersvangande bilar pa den strackan dér det &r blandtrafik.

Cykelframjandet anser att det dven langs Gottsunda allé blir uppenbart att sparvagens
intressen ar allenaradande och inte har vagts mot andras. De anser att detta ar ett bra
exempel pa overdriven mobilitet. Cyklisterna hindras dessutom av svangande fordon
over tvargatorna. Cykelfréamjandet foreslar att sparvagen far ersatta biltrafiken mellan
Sladvéagen och Dag Hammarskjolds vag. Tvargatorna stangs av och cyklisterna far lika
rak vag som sparvagen. Bilburna i norra Backlosa hanvisas till Backlosavagens utfart.

En privatperson (105) anser att sparvagen bor laggas i eget korfalt pa Gottsunda allé,
aven om det sker pa bekostnad av befintlig tradplantering.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning
Stadsbyggnadsforvaltningen delar inte uppfattning om 6verdriven mobilitet.

Kollektivtrafikstraket laggs ej i reserverat utrymme 6ster om motet mellan Gottsunda
allé och Genetikvidgen. Oster darom dras kollektivtrafikstraket i blandad trafik fram till
motet med Dag Hammarskjolds vag, dar straket viker av soderut och darefter gar
parallellt med Ulltuna allé mot Gster.
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Ultunabron 6ver Fyrisan

Lansstyrelsen papekar att de sedan 2010 i olika dialoger framfort synpunkter pa med
vilket planférfarande bron borde ha hanterats och papekat att flera alternativ an de
som foreslds borde ha utretts eftersom foreslagna alternativ ligger inom en relativt
smal korridor med en ytterst kédnslig miljo dar manga olika intressen kommer att
paverkas negativt. Lansstyrelsen anser sammanfattningsvis att beskrivningen av
alternativens paverkan pa miljon och olika intressen behover kompletteras och
fordjupas for att kunna gora den bedémning och avvagning som kravs enligt
miljobeddmningsférordningen.

Fler synpunkter fran Lansstyrelsen avseende Ultunabron gar att ldsa under avsnitten
Linjestrackning, Skyddade arter, naturreservat och Natura 2000, Grundvatten och
dricksvatten, Ytvatten och dagvatten, Kulturmiljé, Landskapsbild, Riksintresse for
totalforsvaret, Buller, Luft, och Markféroreningar.

Region Uppsala forordar broalternativ B som majliggor ett robustare sparvagssystem
och tros 6ka kollektivtrafikens attraktivitet jamfort med lagbroalternativet.

Sveriges lantbruksuniversitet (SLU) forordnar broalternativ B (hogbro), trots att det
alternativet medfor negativa konsekvenser. De menar att en hogbro ger stora
storningar pa landskapsbilden samt risk for ljudstorningar, och ger ocksa sémre
angoring for gang- och cykeltrafikanter. Férdelen ar dock att hallplatserna hamnar
narmare Campus.

| broalternativ A foreslas flacka slanter som majliggor fortsatt brukande av marken.
Detta kommer att paverka mojligheten till saval odling som djurhallning och dven dela
upp marken i tva delar. Mgjligen gdr det att tillskapa en tunnel for betesdjur att rora sig
mellan de tva falten. De lyfter dven att Ultunas idrottsforeningar (SAK) &r oroliga 6ver
idrottsmojligheterna.

Akademiska hus anser att broalternativ B ar det basta alternativet da det tar omradets
varden i beaktning. Omradet vid Ultuna herrgard ar en viktig kulturmiljo, och omradet
runt omkring kan betraktas som arkeologiskt riskomrade. Broalternativ B ger mojlighet
till en utveckling av rekreationsomradet vid Fyrisans strand. De anser att hogbron ar
battre, bland annat eftersom den ligger mer séderut. Men aven eftersom kulturmiljon
vid Ultuna herrgard bibehalls. De framhaller att det &r viktigt att kollektivtrafiken
gestaltas med varsamhet och anpassas till det gamla kulturlandskapet. De lyfter ocksa
att det ar viktigt att kommunen tar hansyn till de bebyggelseplaner som finns i
intentionsavtalet mellan Uppsala kommun, Akademiska hus och SLU.

Vidare lyfter de att oavsett broalternativ kommer landskapsbilden forandras vasentligt.
Akademiska hus menar att broalternativ A ger en extra barriareffekt som delar upp
kulturmiljon pa ett negativt satt. De anser att broalternativ A medfor begransningar for
planerad bostadsutveckling norr om straket. Kollektivtrafikens narvaro i omradet
skulle heller inte medftra nagot mervérde eftersom det inte finns nagon hallplats pa
strackan.

Akademiska hus har planer pa att utveckla naturomradet mellan Jan Brauners vag och
Fyrisan for att hoja rekreationsvardet i omradet. Oavsett broalternativ kommer
rekreationsvardet att minska eftersom bada alternativen innebar forandringar i saval
kultur- som naturmiljo, samt risk for 6kat buller.

Brandforsvaret, Sjofartsverket och en privatperson (105) foresprakar broalternativ B da
en hogbro har hogre tillganglighet an en 6ppningsbar bro. Det medger hogre hastighet
och ingen risk for storningar vid brodppning.
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Svenska Kryssarklubbens Uppsala-Roslagskrets, Upsala Segelsallskap, Ekolns
Segelklubb, Upp-sala Motorbatssallskap och Fyris Segelsallskap framfor att bada
broalternativen for bron mellan Ultuna och de sydoéstra stadsdelarna har for- och
nackdelar. Batklubbarna foresprakar dock broalternativ B, med en fast bro, dven om
det innebar att batar med en masthojd mellan 16 och 18 meter kan bli hindrade fran att
besoka gasthamnen i Uppsala. Batklubbarna anser att den nackdelen véger lattare dn
nackdelen med en 6ppningsbar bro. Detta eftersom mojligheten att 6ppna en sddan
bro i rusningstid troligtvis blir mycket begréansad eller omojlig, samt att det dven ovriga
tider kan bli svart att prioritera mellan battrafik och kollektivtrafik.

Uppsala Akademiska Roddarsallskap framfor att den foreslagna bron vid Ultuna
riskerar att paverka och begransa verksamheten. En bro som resulterar i en avsmalning
av Fyrisan bedoms leda till en begransning av verksamheten (traning, tavling och
rekreation) och utgora en sdkerhetsrisk pa grund av 6kad kollisionsrisk. Verksamheten
informerar om att vattenpassagens bredd behdver vara minst 25 meter for att kunna
mojliggora Universitetskapprodden, i enlighet med Svenska roddférbundets
tavlingsreglemente som foreskriver minsta bredd for tva tavlingsbanor. Broalternativ A
skulle innebara stora begransningar for verksamheten, vilket innebar att verk-
samheten férordar alternativ B.

Centerpartiet reserverar sig mot en broforbindelse med hanvisning till framtagen
miljéanalys, da de anser att ekonomiska, ekologiska konsekvenser och framforallt
potentiellt allvarliga konsekvenser for Uppsalas dricksvatten. Da Centerpartiet forordar
en mer forsiktig utbyggnad av de sydostra stadsdelarna som framst ar koncentrerad till
det nya stationslaget vid Bergsbrunna ar bron enligt deras bedémning heller inte
nodvandig. Centerpartiet anser att man med fordel utreder alternativ till den
foreslagna linjedragningen for bro dar huvudsparet ska vara att en eventuell lank ska
paverka kulturmiljon och grundvattnet i sa lag utstrackning som mojligt. Om
kommunen trots allt gar vidare med brobygget anser Centerpartiet att det ar viktigt att
broalternativ A (lagbroalternativet) utreds som huvudalternativ. Detta for att intranget i
miljon och kulturmiljon ska minimeras, och for att det ska bli attraktivt att cykla over
bron. For att 6ka brons attraktivitet for cyklister bor dven vaderskydd pa bron
overvagas och atminstone vara mojligt att komplettera bron med i ett senare skede,
om det inte byggs fran borjan.

En privatperson (250) motsatter sig byggandet av en ny bro 6ver Fyrisan och tror att det
skulle resultera i att omradet forstors visuellt och ljudmassigt. Privatpersonen anser att
det finns ett vaxande behov av rekreationsomraden pa grund av det 6kande antalet
bostader, i form av studentbostader, samt den nya bebyggelsen i Backlosa. Hen patalar
ocksa att omradet kring bron ar en viktig miljo for faglar.

Privatpersonen befarar att den nya bron vid Fyrisan dven kommer att méjliggora
biltrafik i framtiden, vilken hen tror skulle kunna resultera i lika mycket buller som vid
Kungsangsleden. Privatpersonen anser att det borde satsas pengar pa att bredda bron
over Kungsangsleden istallet.

Privatpersonen framfor att den 6ppningsbara lagbron i broalternativ A ar det
lampligaste alternativet, eftersom den har en mindre visuell paverkan. Hen foreslar att
bron ska forses med glasade bullerskydd

for att forbattra ljudmiljon i omradet. Hen patalar ocksa att ett sparviddshinder ar
viktigt for att undvika otillaten bilkdrning. Privatpersonen foreslar aven en kamera vid
bron, for att majliggora ett botfallande av eventuella bilister.
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Uppsala Pensionarsforeningars Samarbetsrad finner inte forslagen om bro éver Fyrisan
i naturreservatet Arike Fyris miljomassigt acceptabelt och férordar en minskad mangd
bebyggelse i de i sydostra stadsdelarna.

En privatperson (26) ar negativ till att en ny broférbindelse vid Ultuna pa grund av risk
for paverkan pa kultur- och naturmiljévarden. Privatpersonen patalar vikten att
behalla den l[judmiljo som finns idag och foreslar ett broldge vid Vindbron istéllet.

En privatperson (28) anser att en bro i Arike Fyris inte &r [dmpligt med tanke pa de
skyddsvéarda intressena och hanvisar till WSP:s hdllbarhetsbedomning (2020-12-18).
Privatpersonen foreslar att bron byggs som en tunnel for att inte paverka natur- och
historievarden.

Nagra privatpersoner (29, 30) staller sig undrande till hur ett en bro kan foreslas genom
omradet, trots de skyddsvarda intressena, och undrar vilka ytterligare varden som
skulle kravas for att bevara omradet oexploaterat. Vidare undrar privatpersonerna hur
kommunen har riskbedomt brobygget och vilka konsekvenser det skulle bli om bron
inte byggs.

En privatperson (125) framfor att en bro, oavsett utformning, kommer att bryta av
landskapet i stor utstrackning. Hen anser att det borde bryta mot
landskapsbildsskyddet. Hen framfor att bestammelser och skydd indikerar att det inte
arlampligt att bygga en ny bro i foreslaget lage, eftersom det riskerar att skada den
kansliga miljon.

En privatperson (113) beskriver att den féreslagna sparvagsdragningen med bron 6ver
Fyrisan och jordbruksmarken 6ster om Fyrisdn pa Nantunafalten (plankarta 21-22 och
planbeskrivning sidorna 27-35) innebar att intentionerna i ”sparvagsavtalet” helt
frangas, eftersom sparvagen foreslds tvarséver en stor del jordbruksmark. Trots forsok
att ta hansyn till odlingsmarken i bade broalternativ A och B, genom exempelvis flacka
brukbara slanter och bevarande av landskapets befintliga niva, sa forsvinner det
mycket jordbruksmark i bada broalternativen. Privatpersonen féreslar att sparvagen
inte ska dras genom akermarken, utan istallet forlaggas pa hagmarken eller
skogsmarken soder om dkermarken - till exempel pa gransen till akermarken. Hen
patalar att det &r en eftergift att dra den i gransen hagmarken och dkermarken,
eftersom aven hagmarken ar jordbruksmark. Hen anser dock att det skulle vara ett
mindre avsteg fran intentionerna i sparvagsavtalet i jamforelse mot att sparvagen
placeras pa dkermarken. Privatpersonen beskriver att forslaget stods i slutsatsernai
landskapsbildsanalysen av White arkitekter och refererar till sidan 35 i dokumentet
”Landskapsbildsanalys”. Privatpersonen hanvisar till att White arkitekter foreslar en
vidare utredning géllande en lag bro i ett sydligt lage i gransen mellan det 6ppna
odlingslandskapet och hagmarken pa den Ostra sidan av an, vilket skulle minimera
inverkan pa landskapsbilden.

En privatperson (117) ar valdigt skeptisk till de tva broforslagen efter som de bada,
enligt miljokonsekvensbeskrivningen, kommer att pdverka naturvarde i hdgsta
naturklass, strandskyddsomrade, vattenskyddsomrade, landskapsbildsskydd och
riksintressen. Vidare beskriver privatpersonen att bron éver Fyrisan enligt
bedémningar fran andra tillfrdgade instanser, sdésom Sveriges geologiska
undersokning och Lansstyrelsen, beskriver att det i princip ar omojligt att genomfora
bron utan stor risk for paverkan.

Privatpersonen staller sig fragande till att broalternativet dver Fyrisan inkluderas i
samradsprocessen som handlar om kollektivtrafik. Hen skulle garna se en mindre bro
endast for gang- och cykeltrafik och tror att manga har asikter om en bro éver Fyrisan,
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men kanske inte tanker pa att bron inkluderas i samrad om kollektivtrafiken.
Privatpersonen framfor att eventuell biltrafik pa bron ar valdigt orovdckande, eftersom
en bilbro skulle vara forodande for hela omradet (Nantuna, Savja, Bergsbrunna, Lugnet
och Pustnds) som idag ar ett lugnt och fridfullt omrade som manga flyttat till pa grund
av det. En bilbro skulle forandra omradet helt pa grund av ett stort intrang i manniskors
livsmiljo och paverkan pa naturvarden. Privatpersonen understryker att det ar viktigt
att det inte byggs nagon bilbro i omradet.

En privatperson (135) ar emot en ny bro for sparvagstrafik dver Fyrisan vid Ultuna och
anser att det inte tagits tillracklig hansyn till miljo, vattentakt, buller och férandrat
resande pa grund av pandemin. Privatpersonen anser att det inte ar forsvarbart att
iansprékta en stor del av Arike Fyris och Lunsen och pdpekar att det ar orealistiskt
kostnadsmassigt for kommunen.

En privatperson (147) ar valdigt kritiskt till planforslaget, sarskilt den foreslagna
broférbindelsen éver Fyrisan. Hen anser att broférbindelsen skulle forstora Arike Fyris
naturvarden, som har stor betydelse for narboende och 6vriga invanare.
Privatpersonen anser att bron skulle innebara en forsémring av naturvardena runt
Fyrisan, fran Vindbron till Flottsundsbron. Hen anser att bron kommer att skapa bade
en fysisk och visuell barriar, oavsett arkitektonisk utformning. Hen papekar att en
tunnel inte skulle medféra samma negativa effekter.

Privatpersonen patalar att effekterna pa landskapsbilden och naturen kommer bli
stora och negativa, vilket framgariillustrationerna i planhandlingarna. Hen framfor att
miljon under hgbron kommer att forandras och att karaktdren av en 6ppen miljo
kommer att forsvinna, dven om syftet ar att landskapets markniva ska vara fortsatt
tillgénglig och sammanhangande. Privatpersonen tycker inte att nagon av broarna ska
aktualiseras.

En privatperson (176) ar emot en framtida sparvagsbro mellan Ultuna och de syddstra
stadsdelarna pa grund av risk for att paverka Uppsalas vattentillgang, forstorelse av ett
naturreservat och kulturlandskap av nationellt och internationellt intresse.
Privatpersonen anser att huvudalternativet, med foreslagen hogbro i alternativ B,
skulle forstéra ndromradet med buller och hinder for barn som ska ta sig till sina skolor
fran Nantuna Tunis, Pustnds och Lugnet.

En privatperson (183) anser att den foreslagna bron 6ver Fyrisan inte ska byggas,
eftersom den hamnar inom Uppsala- och Vattholmaasarnas vattenskyddsomrade och
naturreservat Arike Fyris. Hen anser att ett genomfdrande av bron skulle innebéra ett
stortingrepp i den kansliga miljon och oacceptabla risker for grundvattnet i asen,
speciellt vattenforlust och férorening. Hen framfor att forslaget skulle fa negativ
inverkan pa flera riksintressen. Hen framfor att de kumulativa konsekvenserna for
broforbindelsen, sparvagen, byggnation pa bada sidor om Fyrisan, extrem
befolkningsokning och fortatning tillsammans kommer vara stora. Hen befarar att
permanenta skador kommer ske pa geologiska, hydrologiska och biologiska system.

Privatperson 183 framfor att det gar att trixa med regler, foreskrifter, dispenser, avtal
och politiska 6verenskommelser, samt att bortse fran myndigheters
rekommendationer. Naturen paverkas dock oavsett, enligt privatpersonen.

Privatperson 183 hanvisar till tre punkter som beror de huvudsakliga dandringarna i den
fordjupade Oversiktsplanen for de sydostra stadsdelarna infor utstallningsskedet:

1. Justering av genomfart och gatutformning inom planomradet samt justering av
hushojder generellt, langs med kollektivtrafikboulevarden och vid noder.
2. Reservatet for broforbindelse i Ultuna som mojliggor fossilfri biltrafik i framtiden.
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3. Attbostadsbebyggelsen i planomradet ska omfatta 5000 egna hem, vilket kommer
att foljas upp genom den utbyggnadsordning som tagits fram for omradet.

Privatperson 183 tolkar punkt 2 som att bron och genomfartsleden blir storre ani
samradsskedet, for att méjliggora utryckningsfordon och fordonstrafik. Hen framfor att
detidetaljplanen inte star beskrivet att vanlig motorfordonstrafik méjliggors pa bron,
utdver raddningstjanstens fordon.

Privatperson 183 beskriver att bade lansstyrelsen och SGU i flera planprocesser har
framfort kritik mot att broforbindelsen behandlas separat i detaljplanen, eftersom det
gor det svart att fa en helhetsbild av konsekvenser och kumulativa effekter. Hen patalar
att brons placering och utformning ar oklar, vilket har stor paverkan pa de syddstra
stadsdelarnas utformning. Privatpersonen anser att detaljplanen och den fordjupade
oversiktsplanen har ett starkt samband och forstar inte hur kommunen kan hantera
dem i separata projekt. Hen patalar att lansstyrelsen i sitt yttrande framfort att
brofoérbindelsen aldrig far medge annat an kollektivtrafik, for att uppratthalla en god
skyddsniva for Uppsalas grundvattentakt. Privatperson 183 anser att kommunen
struntar i SGU:s kritik och valjer att gora tvartemot lansstyrelsens starkaste
rekommendationer.

En privatperson (210) ar negativ till en sparvag genom de sydostra stadsdelarna och en
ny bro éver Fyrisan mellan Ultuna och de sydostra stadsdelarna.

Handelskammaren och Uppsala Akademiforvaltning anser att en bro i Ultuna bor
utformas sa att det klarar samtliga transportslag, vilket inget av planforslagets
alternativ klarar av.

Uppsala Marinbotaniska Medelhavsexpedition anvander segelfartyget Sunbeam for
forskningsverksamhet och charter. Segelfartyget besoker Uppsala framst under
vinterhalvaret. Verksamheten ar intresserad av att utoka sina seglingar med
allmanheten. Expeditionen framfor att en ppningsbar bro innebar att segelfartyget
kan passera med sin toppmast uppe, medan en fast bro med 16 meters seglingsfri hojd
resulterar i att toppmasten behover tas ned innan passage under bron. Verksamheten
patalar att en nedtagning av masten innebar en del arbete eftersom det inte gar att
segla med masten nedtagen, vilket medfor att en fast bro skulle omojliggora korta
dagsturer pa Ekoln.

Expeditionen ser utmaningar aven med en 6ppningsbar bro. Vid eventuella
driftstorningar, som leder till att bron inte 6ppnas, har fartyget pa grund av sin storlek
inte mojlighet att vanda. Expeditionens erfarenhet fran andra 6ppningsbara broar &r
att broar med kort forvarning kan stangas, vilket kan leda till att fartyg fastnar i
farleden. Expeditionen befarar att detta kan leda till att det blir svarare att bedriva
turisttrafik pa Fyrisan. Om kollektivtrafik och utryckningar framst leds via den nya bron
tror expeditionen att Kungsangsbron skulle avlastas, men patalar samtidigt att dven
Kungsangsbron skulle behdva byggas om till en fast hogbro for att 6ka farledens
tillganglighet.

Expeditionen beskriver att en viktig aspekt, utover den fysiska tillgangligheten utmed
Fyrisan, ar en trygg kajplats i Uppsala hamn. Fartyget drabbades av inbrott i vintras,
vilket resulterade i mycket arbete for verksamheten. De framfor att en trygg hamn med
val fungerande service ar viktigare an valet av broalternativ, vilket innebar att
verksamheten foresprakar det alternativ som leder till att annan kommersiell battrafik
finns kvar.

Expeditionen beskriver att kostnaden fér en 6ppningsbar bro skulle motsvara
kostnaden for att driva fartyget under nastan ett halvsekel. Om bron gors 6ppningsbar
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enbart for nagon arlig turistseglats uppskattar verksamheten att det motsvarar en
kostnad for en totalrenovering av skeppet.

Expeditionen anser att Uppsala kommun ska vélja en l6sning utifran vilken trafik som
onskas i Fyrisan och ambitionerna for Uppsala hamn. De resonerar kring att det
eventuellt skulle kunna vara méjligt att upphandla nagon form av turtrafik for de
besparingar som gors med en fast bro. Vidare beskriver expeditionen att
mastsankningen, som en fast bro medfor, skulle kunna kompenseras genom att
Angb&tsbryggan vid Skarholmen kompletteras med en pir med plats for tva storre
batar. Bokning av batplatsen foreslas ske vid Uppsala gasthamn. Expeditionen tror att
det skulle innebara att verksamheten kan genomf6ra en segling pa Ekoln, gynna 6vrig
turisttrafik och mojliggora plats for storre segelbatar som passerar Staketbron for att
besoka Uppsala.

Natverket for Lillskogens & Lunsens Bevarande anser att bron 6ver Fyrisan inte dr den
basta tekniska l6sningen utan istallet bor en riktigt utformad tunnel forbinda de sodra
stadsdelarna. En tunnel vore ett mer langsiktigt fornuftigt beslut. Annu béattre dn att
bara lata den gd under Fyrisan vore att ha en nedfart vid Dag Hammarskjolds
vag/Sunnersta, under Fyrisan och Savja/Lunsen, med uppfart strax 6ster om
Bergsbrunna station/Uppsala Sodra. De anser att SBF felaktigt pastatt att
tunnelforldggning ar tekniskt svart och orealistiskt av kostnadsskal. De menar att
omfattande kostnader lagts pa utredningar om cykelvagar, och att dessa istallet hade
kunnat laggas pd en tunnel som haller i flera sekel. Fordelar med tunnel ar bland annat
att riksintresse gallande natur- och kulturvarden kan behallas samt att tunnel kan
anvandas av flera trafikslag och blir pa sa satt ekonomiskt barkraftig. De anser att en
tidshorisont pa 100-150 ar &r rimligare an 30-50-arsperpektiv. For att sprida
investeringskostnader initialt ar tullavgifter och BOT-koncept bra. Privata aktorer kan
bygga och driva det till en borjan for att sedan 6verga till kommunen. De menar att
detta har kort aterbetalningstid. Ett kortsiktigt alternativ skulle kunna vara att bygga
en hogbro vid Flottsund dar markforhallandena ar battre.

Miljo- och halsoskyddsnamnden anser att planen behover fortydliga att vistelse och
framkomlighet i Arike Fyris inte p&verkas negativt av den nya broférbindelsen

Kulturnamnden instammer delvis i den bedémning som gors avseende bron éver
Fyrisan i miljokonsekvensbeskrivningen. Kulturnamnden redogor for for- och
nackdelar med de tva broalternativen.

En privatperson (119) anser att naturvardena i Arike Fyris skulle forstéras om det byggs
en ny bro och motsatter sig darfor att bron byggs.

En privatperson (125) framfor att kommunens pastaende om att detaljplanen inte
paverkar ndgot Natura 2000-omrade &r fel, eftersom hen anser att Arike Fyris &r ett
Natura 2000-omrade. Eftersom delstracka D bedoms leda till stora negativa

konsekvenser anser privatpersonen att delstrackan ska tas bort fran planforslaget.

En privatperson (196) framfor att Erik Pelling, vid ett av kommunens allmanna
chattillfallen, har pastatt att Ultunabron inte ar ndgot nodvandigt krav for planen -
utan att en utbyggnad av Kungsangsbron ar ett alternativ istallet. Hen beskriver vidare
att kommunen vid ett annat av kommunens chattillfallen har framfort att Ultunabron
ar ett krav for att kunna genomfora detaljplanen. Privatpersonen undrar vilken uppgift
som ar korrekt.

Tva privatpersoner (262) motsatter sig att en bro byggs 6ver Arike Fyris for den
tilltankta sparvagen mellan Bergsbrunna och Gottsunda.
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Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stadsbyggnadsforvaltningen delar synen om att omradet for den foreslagna bron ar
kansligt utifran sa val natur- som kulturmiljovarden. Ett flertal alternativa lagen for en
koppling 6ver an for kapacitetsstark kollektivtrafik har utretts och sammanstallningen
har fortydligats infor det kommande andra samradet. | de reviderade
samradshandlingarna féreslas nu endast ett lage for bron och att bron presenteras
med tva alternativa frihdjder. Ett gestaltningsprogram for bron har tagits fram som
redovisar hur det ar tankt att bron ska utformas. Bron kommer inte att smalna av
Fyrisan utan kommer att passera an i full hojd, vilket innebar att hela ans bredd ska
vara mojlig att nyttja. Det ar inte aktuellt att utforma bron med vaderskydd for
cyklister. Bron kommer inte tillata allméan fordonstrafik.

Projektet med kapacitetsstark kollektivtrafik behover korsa Fyrisan vid nagon plats for
att knyta samman kollektivtrafikstraket pa vastra sidan an i Ultuna med straket pa
Ostra sidan an. Det valda laget arinom ett omrade med hoga natur- och kulturvarden
och stadsbyggnadsforvaltningen anser, med en avvagning mellan flera allmanna
intressen, att det ar mojligt att bygga en bro i det utpekade laget som med en god
gestaltning och ett antal atgarder kan placeras i den kénsliga miljon utan att orsaka
pataglig skada pa riksintresset Arike Fyris.

En tunnel har bedomts inte vara lampligt da de geotekniska forutsattningarna pa
platsen hade inneburit att tunnel hade varit tvungen att bli byggd genom ett 6ppet
schakt i marken da berggrunden ligger fér djupt. Projektet har bedomt det som en for
stor betydande skada pa naturmiljon i omradet. En langre tunnel som mynnar ut vid
Bergsbrunna innebar att kollektivtrafiken inte kan ha nagot stopp langs strackan, vilket
i sin tur motverkar projektets malsattning om en tillganglig kollektivtrafik.

En riskutredning har tagits fram som underlag till projektet for att belysa ett antal risker
i omradet och hur de behdver hanteras. Om bron inte byggs sa kommer det inte vara
mojligt att genomfdra ett kapacitetsstark kollektivtrafikstrak som knyter samman
Bergsbrunna med Ultuna och centrala Uppsala.

Ett flertal allma@nna intressen vager mot varandra vid val av plats. Brons dragning har
justerats nagot i det alternativ som kvarstar. Dar foljer straket 6ster om an brynet
mellan skogs- och akermarken for att sedan svanga ut 6ver akermarken. Intentionen
med en lang bro ar att dels ge mojlighet for bron att komma upp i hojd for att
mojliggora en hog segelfri hojd under bron, samt att bron da gor mindre intrang i
marken under sig da enbart brofundamenten behdvs pa platsen.

Den fordjupning av oversiktsplanen for de sydostra stadsdelarna som tidigare tagits
fram utgor en del av underlaget for framtagandet av detaljplanen. Darefter har
processen med att utveckla omradet fortsatt. En del av det &r att arbeta med straket for
kapacitetsstark kollektivtrafik. | det arbetet har stadsbyggnadsférvaltningen valt att ga
fram med ett forlag med en bro som inte tillater allman biltrafik Gver Fyrisan utan
enbart kollektivtrafik, blaljustrafik samt gdng- och cykeltrafik.

Detaljplanen kan inte reglera sddant som ligger utanfor dess geografiska avgransning.
Planhandlingarna har fortydligats avseende att vistelse och framkomlighet i Arike Fyris
inte paverkas negativt av den nya broforbindelsen.

Pa Naturvardsverkets karttjanst ”Skyddad natur” (skyddadnatur.naturvardsverket.se)
redovisas samtliga Natura 2000-omraden i Sverige. Arike Fyris utgor inte ett av dessa
omraden. Kommunen har inom ramen for detaljplanen tagit fram utredningar och
konsekvensanalyser for att bedoma hur effekterna blir pa det omrade dér sparvagen
foreslds att dras fram.
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Det forslag till bro som presenterades under forsta samradet ar de tva alternativ som
da bedomdes lampliga av kommunen. Infér samradet har materialet arbetats vidare
och det ar ett forslag till lage for bron som presenteras i de reviderade
planhandlingarna. Nar det géller brons hojd 6ver Fyrisan presenteras tva alternativa
hojder.

Vig 255

Lansstyrelsen hanvisar till Trafikverkets yttrande gallande passagen av 255:an.

Trafikverket papekar att de och kommunen gemensamt arbetar mot att kommunen
ska bli vaghallare for delar av vag 255. Grunden till det arbetet utgar fran att
kommunens planer for de syddstra stadsdelarna staller krav pa att vag 255 omvandlas
till stadsgata. Att forandra vaghallare kraver en utredning samt juridisk process. En
overenskommelse kring inledandet av utredningen ar annu inte undertecknad.
Trafikverket maste trots den gemensamma viljeinriktningen hantera vag 255 som
statlig fram till att ett dvertagande vunnit laga kraft. | planforslaget foreslas en
plankorsning dver vag 255 vid ett scenario av sparvag. Trafikverket arbetar for att
minimera antalet plankorsningar och nya jarnvagsstrackor byggs enbart med
planskilda korsningar. Vid ett scenario dar Trafikverket fortsatt ar vaghallare kommer
vag 255 ha fortsatt hog hastighet och inte vara anpassad for en plankorsning. Med
utgangspunkt att aktuell detaljplan antas under den tid Trafikverket ar vaghallare for
vag 255 kravs ett avtal mellan kommunen och Trafikverket som sakerstaller att
kommunen finansierar en planskild korsning da platsen med dagens arsdygnstrafik
och hastighet inte ar lamplig for en plankorsning,.

En privatperson (105) anser att sparvagen bor ga i tunnel under vag 255.

Tva privatpersoner (262) vill inte att det byggs vid vag 255 och framfor att kullarna inte
ska tas bort.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Trafikverket och Uppsala kommun har [6st fragan om vag 255 och kommunen har tagit
over ansvaret av vagstrackan som passerar omradet for aktuell detaljplan.

Sparvagen kommer €] att ga i tunnel under vag 255 da det finns behov av att ligga i niva
sd att sparvagnar kan ta sig till och fran sparvagnsdepa som planeras att uppforas strax
vaster om vag 255 . Det ar inte tekniskt mojligt att [6sa en tunnel pa grund av detta.

Kommunen &r osaker vad som avses med kullar. Omradet som planlaggs kommer att
behdva bearbetas for att mojliggora framtida anvandning efter att detaljplanen fatt
laga kraft. Om "kullar” finns inom planomradet kommer dessa att paverkas.

Omradet inom fordjupad 6versiktsplan for de sydostra
stadsdelarna

Region Uppsala forordar planskildhet i korsningen mellan sparvagen och
Hemslojdsvagen for att minska restiden. De forordar aven planskildhet i korsningen
mellan sparvdgen och vag 255, av trafiksdkerhetsskal och att kollektivtrafiken kan hélla
hogre hastighet. Regionen papekar att det ingar i avtalet som regionen och kommunen
tecknat med staten.
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Region Uppsala papekar att det ar viktigt att sdkerstéalla framkomligheten for
kollektivtrafiken i ett omrade med manga plankorsningar med mera. De 6nskar en
fortsatt dialog med Uppsala kommun om omradets utformning eftersom exempelvis
tatheten kan paverka resandeunderlaget.

Rikshem har tagit del av forslaget till fordjupad Gversiktsplan for de sydostra
stadsdelarna och noterat att fastigheten Savja 111:1 forslogs ha markanvandningen
”huvudsakligen flerbostadshus. Lokaler i bottenvaningar for offentlig och kommersiell
service”. De framfor att Linné vardboende pa Savja 111:1 ar relativt nytt och
valfungerade, vilket innebar att det finns begransade maojligheter att utveckla
fastigheten ytterligare.

Foreningen Varda Uppsala papekar att de i ett remissvar angdende Sydostra staden av
flera skal foreslagit en minskad exploatering och ett andrat stationslage. Det skulle
innebara att ett langt strak 6ver kanslig natur och mtaliga grundvattentékter inte
behovs. Forslaget skulle innebara betydande besparingar och Féreningen Varda
Uppsala vidhaller att det bor Gvervagas.

Nantuna Backe Samfallighetsférening framfor att de inte stodjer planforslaget
eftersom det ar direkt kopplat till forslaget till fordjupad oversiktsplan for de syddstra
stadsdelarna. De anser att beslut ska fattas gallande den fordjupade 6versiktsplanen
och att lansstyrelsens yttrande géllande bron 6ver Fyrisan ska ges innan fortsatt
handlaggning av detaljplanen. Foreningen framfor att det kravs en helhetsbild av de
sydostra stadsdelarna.

Foreningen Sydostra Uppsala och totalt cirka 180 privatpersoner anser att
planomradet innebdr att den befintliga bebyggelsen i delstrdcka D delas upp i tva delar
pa respektive sida om sparvagen, och att det skulle skapa en fysisk och social barriar
mellan boende i omradet.

Foreningen Sydostra Uppsala och totalt cirka 180 privatpersoner framfor att
naturvardena kring Stordammen ska bevaras och att det ar en av de viktigaste natur-
och friluftsmiljéerna i kommunen. De patalar att det inte framgar hur de 250-ariga
traden vid Stordammen ska skyddas. Vidare framfor privatpersonerna att de boendes
naturndra och tysta miljo inte far forstoras.

Natverket for Lillskogens & Lunsens Bevarande papekar att buffertzonen mellan a ena
sidan de nordliga delarna av Lunsens naturreservat och Stordammen, och a andra
sidan sparvagen/stadsbanan, i detaljplanen, ar alldeles for liten. Respektavstandet bor
utokas. Som planforslaget ser ut skadas onodigt mycket vardefull stadsnara natur.
Sparvag ger extremt patagliga bullernivderna medan automatbana ar det narmaste
vibrationsfri.

YIMBY foreslar planskildhet i de sydostra stadsdelarna, antingen som langre strackor
med cut and cover eller pd hogbana.

Nagra privatpersoner (29, 30) anser att projektet och planerna for byggnation i de
sydostra stadsdelarna borde granskas av en oberoende part for att sakerstalla
rimligheten i planerna. Privatpersonen undrar hur man har sakerstallt att ratt
kompetens funnits med i planering och beslutsprocesser.

Tva privatpersoner (37, 38) anser att kollektivtrafikstraket maste flyttas norrut bortifran
Stor-dammen for att inte stora rekreationsomradet. Aven Bergsbrunna vagforening
foreslar att kollektivtrafikstraket forflyttas langre norrut for att bevara omradet séder
om Stordammen som rekreationsomrade, alternativt att ersatta sparvag/BRT med
automatbana och flytta motorfordonstrafiken langre norrut. Bergsbrunna vagforening
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foreslar att ingen exploatering sker inom fastigheten Vreten 1:19 och att vagen for
underhall av Stordammsomradet bevaras.

En privatperson (44) motsatter sig en sparvag i sydostra stadsdelarna och anser det ar
fel att iansprakta naturmark pa det vis som foreslas i planforslaget. Privatpersonen
framfor att de boende i Bergsbrunna inte 6nskar en utbyggnad av omradet, varken
bostader eller kollektivtrafik. Privatpersonen liknar forslaget vid en mardrom och
tycker att det finns béattre platser att bygga pa an Lunsen och den vardefulla naturen
kring Fyrisan.

En privatperson (87) tycker att hela planeringen av den tankta sydostra utbyggnaden
borde lamnas orort en langre tid med majlighet att dteruppta planerna senare.

En privatperson (105) anser att genom nya bebyggelsen intill Bergsbrunna bor
sparvagen byggas med trafikseparering for att kunna framforas i hogre hastighet (70-
80 km/h).

En privatperson (112) ar negativ till den foreslagna utbyggnaden av de sydostra
stadsdelarna. Privatpersonen framfor att det skulle innebdra en stor negativ inverkan
pa befintlig fungerande bebyggelse, naturvardena i Lunsen och Stordammen, samt
Arike Fyris med dess skyddsvarda vixt- och djurliv.

Privatperson (117) saknar en studie av kumulativa effekter gallande framforallt de
sydostra stadsdelarna, bade vad det géller paverkan pa naturvarden och manniskors
valbefinnande. Hen anser att byggandet av 21 500 bostader i omradet kommer att fa
enorma konsekvenser for saval natur som pa manniskors valbefinnande, samt
tillkommande negativa effekter av sparvagen. Privatpersonen anser att
konsekvenserna bor utredas innan nagra beslut fattas.

En privatperson (125) anser att sparvagen och planerna for de sydostra stadsdelarna
bor beaktas som en helhet och inte som separata utredningar. Privatpersonen tror att
en enskild utredning kan visa positiva effekter, medan en utredning tillsammans med
helheten i de syddstra stadsdelarna kan pavisa negativa effekter. Hen anser att det inte
finns nagot behov av rorelsestrak i st-vastlig riktning 6ster om Fyrisan, ifall ingen
bebyggelse sker utmed jarnvagen i Bergsbrunna. Hen framfor att det da bara kvarstar
negativa effekter da sparvagen blir en barridr for djur och manniskor som ror sig i syd-
nordlig riktning, Savja-Lunsen.

En privatperson (135) anser att planerna pa ny bebyggelse utmed vag 255, fran ICA till
Nantuna Backe, samt en ny stadsgata kommer att forstora omradets karaktar av
smahusbebyggelse. Om det ska byggas sa anser privatpersonen att det hogst far vara
tvavaningshus alternativt villor eller radhus. Privatpersonen anser att befintliga hdgar
vid norra infarten till Sdvja/Nantuna ar viktiga att behalla, eftersom de anvands flitigt
och ar viktiga rekreationsinslag i omradet. Privatpersonen anser att det inte ar lampligt
att bygga tatt och skapa bostader med samre ljusinslapp. Hen anser att
bostadsomraden ska planeras sa att boende har méjlighet att parkera sina elbilar vid
bostaden och darmed fortsatt mojliggora bilanvandandet i omradet.

En privatperson (136) framfor att lantligheten med hasthagar, hundhagar och kullar
ska bevaras i sydostra stadsdelarna. Hen tycker att Nantuna, Bergsbrunna, Sévja och
Vilan ska bevaras som det ar. Privatpersonen framfor att ingen av de boende i sydostra
stadsdelarna har bosatt sig dar for att bli omringad av storande sparvagnar som forstor
narmiljon.

En privatperson (140) patalar att den foreslagna huvudgatan genom de syddstra
stadsdelarna redovisar bade sparomrade och en sju meter bred kérbana for bilar. Om
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det skulle realiseras far de nya stadsdelarna en bilko fran vag 255 till E4. Hen beskriver
att enligt informationen under ett tidigare samrad, om det nya omradet, har det
beskrivits att det inte ska vara mojligt att kora bil genom hela stadsdelen.

En privatperson (154) lyfter att sparvagen borde ingd i den stora planen for Syddstra
Uppsala dér dessa planer med den nya tdgstationen till exempel bor vara klara innan
sparvagen byggs.

En privatperson (183) kdnner sig upprord, ledsen och orolig for utvecklingsplanernai
Savja med omgivningar. Hen framfor att delstracka D har ett starkt samband och &r
beroende av forslaget till fordjupad Sversiktsplan for de sydostra stadsdelarna. Hen
anser att det ar valdigt svart att bilda sig en uppfattning om de kumulativa effekterna
av exploateringen av skyddsvard naturmark i kombination med sparvag och bro.

Privatpersonen anser att naturen och kulturmiljon definierar dagens Savja och att det
byggdes med det som grundtanke. Hen framfor att manga har valt att bo i Sévja pa
grund av att skogsmarker och dngar finns bland bebyggelsen, samt att det omringas av
naturreservat och slattlandskap. Hen patalar att omradet bestar av skyddsvarda
riksintressen for natur, kulturmiljo, friluftsliv och dricksvattenforsorjning samt ett stort
antal fridlysta och hotade arter. Privatpersonen befarar att utvecklingen enligt
detaljplanen och den férdjupade Gversiktsplanen skulle innebara oaterkalleliga
negativa konsekvenser for omradet. Hen beskriver att en stor del av skogen, kullarna
och de 6ppna falten kommer att forsvinna och ersattas av en tatbefolkad stadsmiljo.
Hen befarar att omradet kommer att fungera som en genomfartsled for alla pendlare
och resendrer som ska ta taget eller E4:an till och fran andra delar av Uppsala, vilken
skulle gd igenom Stordammensomradet.

Privatpersonen refererar till hallbarhetsbedomningen tillhrande den férdjupade
oversiktsplanen for de sydostra stadsdelarna och de 6vervagande negativa
konsekvenserna for klimat, miljo och ekologisk hallbarhet. Hen beskriver att de
planerade motatgarderna verkar bygga pa innovativa lésningar som inte finns i
dagslaget.

Privatpersonen framfor att flera inkomna yttranden gallande detaljplaneférslaget och
forslag till fordjupad Gversiktsplan for de sydostra stadsdelarna ar fran myndigheter,
som riktar stark kritik mot olika delar av planerna. Hen beskriver att lansstyrelsen
framfor massiv kritik mot i stort sett alla omraden i den fordjupade Gversiktsplanen och
aven gallande detaljplaneforslaget. Hen beskriver att kritiken behandlar bland annat
riksintressen, paverkan pa natur, jordbruksmark, vatten, friluftsliv och trafik etcetera.
Hen beskriver att myndigheterna framfor att kommunen inte visar om mal kan uppnas
och hur de ska uppnas.

Privatpersonen framfor att drygt 25% av Uppsalas totala befolkningsokning de
narmsta 30 dren ska ske i Sdvja. Hen beskriver att det ar en 500-procentig 6kning fran
nuvarande folkmangd pa ndrmare 10 000 invanare till ndrmare 60 000 invanare, och att
det skulle skapa Sveriges mest tatbefolkade tatort. Hen anser att den tankta
befolkningsokningen ar enorm och skulle innebdra en total transformation av omradet
och medfora stora negativa konsekvenser for bland annat natur, kultur, miljo, folkhalsa
och befintliga boende i omradet. Hen anser att en sddan hog befolkningstillvaxt inte ar
hallbart eller ansvarsfullt varken pa lokal eller regional niva. Hen foreslar att
befolkningsokningen minskar till en tiondel av det som foreslas i forslaget till fordjupad
oversiktsplan. Hen tolkar delar av forslaget till fordjupad oversiktsplan som att Uppsala
ska utvecklas for att bli sa attraktiv som majligt, men att det inte samspelar med malen
om hallbarhet och ansvarfull utveckling. Lansstyrelsen patalar i sitt yttrande géllande
den fordjupade dversiktsplanen att det saknas en motivering till varfér kommunen
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anser att det ar lampligt med en dubbelt sa stor utbyggnad i jamforelse med vad som
angetts i 6versiktsplan 2016. Privatpersonen anser att det inte angivits nagon
motivering till den extrema befolkningstatheten och fortatningen, utan att det bara
hanvisas till en siffra i ett avtal som slutits med staten i utbyte mot fyrsparig jarnvag.

Privatpersonen ifragasatter hur den enorma befolkningsdkningen i de sydostra
stadsdelarna kan havdas vara en del av hallbar stadsutveckling nar malet ar att 6ka
folkmédngden med narmare 50% vart 30:e ar. Hen anser att planforslaget inte nar upp
till regionala eller nationella mal om ansvarsfull och hallbar utveckling. Privatpersonen
anser att detaljplanen inte bidrar till att vdarna och bevara natur, artbestand, habitat,
miljo och folkhélsa. Hen tycker inte att forslaget stodjer FN:s globala mal genom
Agenda 2030 gallande ekonomisk, social och miljomassig hallbar utveckling.

Privatpersonen patalar att alla de nya invanarna i omradet ska ha tillracklig forsorjning
av livsmedel, el, varme och vatten samt service och arbete. Hen framfor att Uppsala
redan idag, utan den planerade befolkningsokningen, ar anstrangt pa flera av
punkterna. Privatpersonen framfor att mansklighetens resursforbrukning overstiger
jordens formdga att regenerera resurserna under ett ar, redan utifran dagens
befolkningsokning. Hen anser att konsumtionen av fornybara naturresurser redan idag
overstiger vad jorden kan producera och undrar hur den planerade folkmangden och
fortatningen pa sa vis kan vara ansvarsfull och hallbar planering. Hen undrar om
kommunstyrelsen anser att en fortsatt hog befolkningsdkning och fortatning ar
onskvard for en hallbar stadsutveckling. Hen betonar att utveckling inte behover
innebara stor kvantitet.

En privatperson (194) tycker att de hoga byggnaderna som planeras i de sydostra
stadsdelarna inte passar in i miljon, varken i befintliga gronomraden eller tillsammans
befintliga laghus. Privatpersonen bestrider den forslagna detaljplanen och tycker att
det ar olyckligt att forstora gronomraden och naturreservat, och pa sa vis bortse fran
manniskors behov av ett rikt friluftsliv i framtiden.

En privatperson (252) anser att ingen hansyn tas till de boende langs Hemslojdsvagen
och barnen i omradet. Hen patalar att de enligt planférslaget kommer att behova en
sparvag, dar den tillatna hastigheten foreslas bli 70 km/h i alternativet med hogbro.
Privatpersonen ifragasatter om det ar rimligt.

Vidare framfor hen att sparvagen skulle bli en barriar i skogsomradet i Nantuna. Detta
skulle fa till foljd att barnen far anvanda befintlig vag, dar hastighetsbegransningarna
séllan foljs. Hen undrar hur barn och djur, som vistas i skogsomradet som vetter mot
hasthagarna, ska skyddas fran sparvagen.

Tva privatpersoner (262) ar emot hela planen for sydostra staden och framfor att
Lunsen &r en ovarderlig tillgdng for de boende och for miljon.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Planforslaget har reviderats sd att det ar planskild korsning dar kollektivtrafikstraket
korsar Hemslojdsvagen. For korsningen med vag 255 foreslds en korsning i plan.
Stadsbyggnadsforvaltningen fortsatter dialogen tillsammans med Region Uppsala for
att na en god funktionell utformning av kollektivtrafikstraket.

Detaljplanen reglerar inte markanvandningen av mark och fastigheter som ligger
utanfor planomradet. Fastigheten Vreten 1:19 ingar inte i detaljplanen for
kapacitetsstark kollektivtrafik. Fordjupningen av dversiktsplanen for de sydostra
stadsdelarna ar en del av Uppsala kommuns langsiktiga strategiska planering och
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utveckling och visar kommunens tankar och intentioner for utvecklingen av omradet.
Projektet med kapacitetsstark kollektivtrafik utgor en fortsattning pa utvecklingen av
omradet men reglerar enbart kollektivtrafikstraket och ej framtida bebyggelse. Hur
bebyggelse osv. ska utformas framover ingdr inte att utreda inom ramen for
kollektivtrafikstraket. Flera projekt kommer att behovas for att belysa hur exempelvis
den tekniska infrastrukturen i omradet ska hanteras innan det ar mojligt att paborja
detaljplanering och darefter byggnation.

Ambitionen ar att nar stadsbebyggelsen uppfors langs med straket dar sa ar lampligt
ska det skapas en stadsmiljo som inte avskarmar och delar upp. En kollektivtrafik i en
central axel innebar inte att omradet delas upp likt exempelvis en jarnvag eller
tunnelbana ovan mark som kan krava staket etc.

Tva alternativ finns vid passagen av Stordammen, dar ett forslag ar det som tidigare
presenterats, samt att det tillkommande forslaget innebar att sparet forskjuts ca 100 m
norrut for att skapa en storre buffert till Stordammen.

De kumulativa effekterna pé riksintresset Arike Fyris har belysts i den
kulturmiljoutredning som tagits fram inom ramen for uppdraget med detaljplanen.

Da ingen allman trafik ar tilldten ver bron ar det stadsbyggnadsforvaltningens
samlade bedémning att mangd trafik som kommer rora sig langs med omradet den
dagen omradet ar fullt utbyggt inte kommer att motsvara en genomfartsled.

Uppsala Sodra

Region Uppsala onskar en fortsatt dialog i arbetet med utformningen av Uppsala
Sodra.

Trafikverket kan i detta skede inte ge nagra synpunkter pa kommunens placering av
vandslinga for kollektivtrafikstraket vid Uppsala Sodra. Det behovs en fortsatt dialog
mellan kommunen och Trafikverket for att kunna sakerstalla en placering av stationen
i jarnvagsplanen. Trafikverket anser att en yta pa ett 100 meter brett strdk behovs vid
stationen for att sakerstalla att utbyggnaden av spar och station far plats da ytan for
befintliga samt nya spar, station och vandspar ar cirka 40 meter. Denna bredd behovs i
totalt cirka 1100 meter for en pendeltagsstation.

En privatperson (31) patalar att det inte finns nagra planer pa att utveckla busslinjer i
stadsdelarna, vilket skulle innebara att stationen i Bergsbrunna inte kan nas av boende
i stadsdelarna. Privatpersonen tror darfor att den nya stationen enbart kommer att
anvandas av boende i Bergsbrunna och Savja, och att boende i Nantuna och Vilan
kommer att aka till Uppsala centralstation for att ta taget.

En privatperson (105) anser att andhallplatsen vid Uppsala Sédra bor utformas med
minimalt avstand "plattform till plattform”. Sparvagnshallplatsen bor darfor laggas pa
bro vinkelratt ver jarnvagssparen. Skarpa kurvor vid andhallplatsen maste undvikas.

Nagra privatpersoner (125, 163) tror inte att en pendeltagstation vid nya Uppsala
Sodra/Bergsbrunna kommer att bli ett attraktivt nav i tagtrafiken mot Stockholm,
eftersom den inte erbjuder snabb tagforbindelse till Stockholm. Det innebar inte nagon
tidsvinst ifall det bara ar pendeltagen som stannar i Bergsbrunna. Sparvagn fran
Gottsunda till Bergsbrunna berdknas ta 15 minuter, sa fler kommer vélja att ta tag fran
centrala Uppsala eftersom det gar snabbare tag darifran.
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Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stadsbyggnadsforvaltningen delar Region Uppsalas syn om att en fortsatt dialog
behovs for utformningen av Uppsala sddra/Bergsbrunna tillsammans med
Trafikverket.

Kollektivtrafiken kan framover utvecklas och det ar inte mojligt att redogora for hur alla
de olika skulle kunna vara. Det centrala kapacitetsstarka kollektivtrafikstraket ar tankt
attvara det primara allmanna fardmedlet. Stadsbyggnadsforvaltningen tar med sig
synpunkterna om utveckling av busstrafik till Bergsbrunna for att diskutera fragan med
Region Uppsala.

Ambitionen ar att det ska vara gent och enkelt att byta mellan kollektivtrafik och tag
vid Bergsbrunna.

Forprojekteringarna

Region Uppsala papekar vikten av att planera for eventuell ersattningstrafik i narheten
av sparvagen eftersom det paverkar gatornas utformning. Aven uppstéllnings- och
vandplatser for ersattningsbussar vid strategiska platser sasom Uppsala Sodra bor
sakerstallas.

Statens fastighetsverk forordar starkt en blandtrafiklésning inom delstracka A och att
overgangen till kollektivtrafik i reservat bor ske bortanfor Stadstradgarden. Nackdelen
med blandtrafik, att spartrafiken kan hamna i kébildning, kan motverkas genom att
kobildningen forhindras genom trafikreglering. En sénkt hastighet for spartrafiken kan
ses som ett tillskott ur kulturmiljo- och stadsmiljosynvinkel.

Foreningen Varda Uppsala papekar att det nu presenterade forslaget innebar att
kollektivtrafiken framfors i blandtrafik pa nagra fa strackor. De finner det
anmarkningsvart att detta ska ske pa strackor med detaljplaner som tillkommit pa
senare tid. FVU staller sig vidare undrande till vad det ar for princip bakom lésningen
att vaxla mellan spar/buss pa egen bana till blandtrafik. | innerstadsmiljoer ar det i
vissa fall intressant med sparvagn i blandtrafik i gamla gatustrak, men inte i nybyggda
stadsdelar.

En privatperson (105) papekar att det &r olyckligt att sparvagen planeras som
blandtrafik genom flera nyligen planlagda stadsomraden. Hen anser att
huvudriktlinjen vid utformningen av sparvag i Uppsala bor vara ett robust och sakert
trafiksystem, som utgor ett attraktivt och hallbart transportalternativ som pa allvar kan
konkurrera med biltrafik. For vardagsresenaren ar det viktigare att sparvagnen snabbt
nar relevanta malpunkter an att den glider fram genom gestaltade gaturum.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Uppstallnings- och vandplatser ar annu inte studerat, annat an i de fall det finns
befintliga busshallplatser dar dessa normalt ocksa kan anvandas for ersattningstrafik.

Gallande foreslagen blandtrafik utmed vissa strackor sa ar det i regel det begransade
utrymmet som gor att situationen blir olika beroende pa respektive plats
forutsattningar. Malsattningen har varit att placera sparvagen mittforlagt i reserverat
utrymme, av bland annat trafiksakerhetsskal. | de fall befintlig struktur begransar en
breddning av gaturummet foreslas ibland blandtrafik, vilket dven kan vara fallet i de
relativt nya detaljplanerna som redan planlagts for sparvag.
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Munkgatan och Sjukhusvagen ligger inom delstracka A-C som har hanteras i en separat
detaljplan efter samradet, varfor de inkomna synpunkterna ej bemots har.

Hojdskillnader och schaktning

Lansstyrelsen papekar att det inte far skapas transportvagar for féroreningar vare sig
det ar utmed sparvag/schakt eller i de omlaggningar av ledningar/kulvertar som kréavs.
Majligheten att kunna sanera vid olyckor maste ocksa beaktas.

Lansstyrelsen papekar att det planerade anlaggandet innebar omfattande
schaktarbeten som kommer ge upphov till massor som behoéver tas omhand. De anser
att en redogorelse for planering kring masshantering sa denna sker pa ett
resurseffektivt satt kravs. Detta kan forslagsvis redovisas i ett masshanteringsprogram.

Foreningen Sydostra Uppsala och totalt cirka 180 privatpersoner beskriver att
kommunen preliminart kommer att anvanda sig av schaktning och sprangning i
Bergsbrunna, for att hantera de stora héjdskillnaderna. De befarar att det skulle fa
negativ paverkan pa aldre naturskog med hogt biologiskt varde och dven paverka det
underjordiska vattenflodet i Lunsenomradet. Vidare anser de att det saknas realistiska
och praktiska l6sningar pa ett antal platser utmed strackan, saval i de centrala delarna
som den dvriga delen av strackan.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Att forhindra spridning av fororeningar i schakter etcetera, och att mojliggora att
sanering vid olyckor kan genomfdras, kommer beaktas vidare i genomférandeskedet.

Masshanteringen i byggskedet &r en viktig del av projektet och ett
masshanteringsprogram kommer upprattas infor genomférandet. Detta beskriver hur
masshanteringen ska genomfdras pa ett sa resurseffektivt satt som mojligt utifran
exempelvis mojligheten att dteranvanda massor inom projektet, att minimera
transportstrackor och transporttider for massor, samt hur eventuellt fororenade
massor ska hanteras.

Viss schaktning och sprangning kommer att behdva ske vid ett genomférande. Det ar
inte tillatet att paverka grundvattnet och geohydrologin inom Norra Lunsen. For att
tydliggdra om forutsattningarna paverkas vid ett genomférande har ett flertal
utredningar tagits fram. Bland annat en geoteknisk forutsattning som analyserar
kvaliteten pa berget i omradet, vilket ar avgorande for hur det paverkas vid eventuell
sprangning. Grundvattenror har ocksa installerats for att klargora vilken niva
grundvattnet finns pa och ge mer information fér analys av de hydrologiska
forutsattningarna. En hydrologisk utredning kommer att tas fram infor detaljplanens
granskning for att tydliggora hur ett genomforande av detaljplanen kan komma att
paverka de hydrologiska forhallandena, samt vilka atgarder som behovs for att minska
de negativa effekterna om det visar sig riskerar att paverkas. Som underlag till forslaget
som presenteras i planhandlingarna ligger ett flertal utredningar, analyser samt
forprojektering av strackan som grund for kollektivtrafikstrakets strackning.

Gestaltning (och offentlig konst)

Omsorgsnamnden och Aldrendmnden anser att utformningen boér framja att omraden
kopplas samman snarare an att avskarma och utgora en barriar mellan grannskap. Det
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ska vara tillgéngligt med majlighet till aterhamtning mellan resorna, exempelvis i form
av sittplatser.

Kulturndmnden papekar att det ar viktigt att gestaltningssamarbetet paborjas tidigt i
projektet och foreslar att ett gemensamt konstprogram (i enlighet med inriktningen i
gestaltningsprogrammet) tas fram i samarbete mellan kommun, region och
Trafikverket. Kulturnamnden papekar att idag finns konstprogram for kommunal
offentlig konst framtagna for platser och omraden langs storre delen av
linjestrackningen. Dessa, samt inriktning och tema fér anskan om Europeiskt
kulturhuvudstadsar 2029, ska tas i beaktande vid framtagandet av ett gemensamt
konstprogram.

Uppsala Akademiforvaltning ar generellt positiva till detaljplanen. Uppsala
Akademiforvaltning uppskattar malsattningen att kollektivtrafikstraket ska upplevas
som ett naturligt inslag langs strackningen for att undvika barridrer. Sarskilt i de
centrala delarna och vid Uppsala centralstation.

Region Uppsala papekar vikten av offentlig konst och foreslar ett gemensamt
konstprogram mellan kommunen, regionen och Trafikverket kopplat till projektet.

Statens fastighetsverk anser dven att det bor 6vervagas om en gestaltning av
sparutrymmet ska ges karaktar av gata eller av grasbelagd park. Losningar med
blandtrafik bibehaller gaturummets karaktar av just gaturum vilket de anser aren
fordel ur kulturhistorisk synvinkel.

Akademiska hus lyfter fram att likriktarstationerna bor gestaltas for att passa in i det
befintliga landskapet sa att paverkan pa kringliggande natur- och kulturmiljo blir liten.

Uppsala universitet lyfter risken med barridreffekten kollektivtrafikstraket kan skapa
pa Sjukhusvagen, som redan idag ar en barriar mellan Rudbeckslaboratoriet och
Akademiska sjukhuset.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Ett gestaltningsprogram for detaljplanen togs fram till forsta samradet. Detta program,
som har férdjupats till det andra samradet, behandlar bland annat utformning av
hallplatser med sittmojligheter. Gestaltningsprogrammet hanterar fragan om hur
utformningen av gaturummet, linjeelement och "mébler” i gaturummet kopplade till
sparvagen ska bidra till bade god balans mellan dels en helhet i gestaltningen langs
hela straket for det kapacitetsstarka kollektivtrafikstraket, dels sardrag kopplade till
olika stadsdelar och miljoer av olika slag langs kollektivstrafikstraket. Den historiska
dimensionen ar en av de aspekter som vagts in till utformningen.

Stadsbyggnadsforvaltningen anser det vore en god idé att ett gemensamt
konstprogram for projektet tas fram i samarbete mellan kommunen, regionen och
Trafikverket. Detta gors dock inte inom ramen for arbetet med denna detaljplan.

Fragan om blandtrafik eller separata korfalt for sparvag avgors i forsta hand av
utrymme och trafiksakerhet. Om gron tracé kan anvandas i samband med reserverat
utrymme for sparvag styrs inte i detaljplanen. Eftersom planen dven ska méjliggora for
BRT (Bus Rapid Transport) kan planbestammelser om gron tracé inte anvandas.
Detaljplanen reglerar inte exakt utformning av sparutrymmet, men det kommer att
studeras i ett senare skede. Daremot efterstravas separata korfalt dar det ar mojligt for
att sakra framkomligheten.
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Det finns goda mojligheter att utforma likriktarstationerna sa att de passar in i olika
miljoer. Fasaderna kan till exempel bekladas pa olika satt och stationerna kan byggas
sa att det inte kravs staket for att uppfylla sakerhetskrav.

Stadsbyggnadsforvaltningen haller med om att kollektivtrafikstraket paverkar
barriareffekterna. Hur stor barridreffekten blir eller upplevs beror pa en mangd saker.
Det studeras [0pande i det pagaende arbetet, men maste dven avvagas mot
trafiksakerhet och kollektivtrafikens framkomlighet. Den avvagningen kommer att
goras utifran fyra principer: uppmarksamma, leda, forhindra och avstanga. Gestaltning
av de l6sningar man valjer utifran principerna kan bidra till att hoja tydligheten i
gaturummet och darmed bidra till att barriareffekten minskar. Principer for utformning
av objekt som ska uppmarksamma, leda, férhindra och avstanga har behandlats
oversiktligt i gestaltningsprogrammet.

Tillganglighet och orienterbarhet

Funktionsratt anser, i enlighet med 1 kap. 1 § i plan- och bygglagen, samt Uppsala
kommuns Program for full delaktighet for personer med funktionsnedsdttning, att all
stadsmiljo i Uppsala kommun ska vara tillgangliga for alla och darfor maste hansyn tas
till alla typer av funktionsnedsattningar. Funktionsratt anser darfor att en komplett
utvardering over personer med funktionsnedsattningars tillganglighet ska goras.

Omsorgsnamnden och Aldrenamnden lamnar synpunkter utifrdn principer om
universell utformning, "hela-resan-perspektiv”, tillganglighet samt delaktighet for de
som de finns till for, alltsa vuxna och barn med funktionsnedsattning. Namnderna
papekar att alla ska i storsta mojliga utstrackning jamlikt och jamstallt kunna anvanda
kollektivtrafiken, utan att utformningen skapar behov av sarskilda anpassningar. Det
ska bli ratt fran forsta borjan i utformningen. P4 sa satt kan principen om universell
utformning bidra till forbattrad effektivitet genom att undvika dyra sarldsningar som
kommer till i efterhand. Namnderna anser darfor att for att ta fram en universell
utformning av kollektivtrafikstraket ska anstrangningar goras for att kartlagga hinder
och avvarja hinder for de som berors av kollektivtrafikstraket, antingen som resande
eller som narboende. En god orienterbarhet, trygghet och tillganglighet for alla
efterstravas.

Namnderna ser behov av att en konsekvensanalys tas fram avseende tillganglighet,
bade for resande ur ett hela-resan-perspektiv och utifran barridraspekter i
kollektivtrafikstraket for boende eller besdkande. Konsekvensanalysen ska goras i
dialog med boende med funktionsnedséttning i olika aldrar som berors av
planbeskrivningen och brukarforeningar, aldre som berérs av planbeskrivningen samt
de pensionarsorganisationer som ar verksamma i kommunen. Barns perspektiv med
fokus pa barn med funktionsnedsattningar ska beaktas, utéver den
barnkonsekvensanalys som redan gjorts. Principen bor vara att inkludera
malgruppernai ett tidigt skede.

Omsorgsnamnden och Aldrendmnden papekar att det ar viktigt att straken och dartill
relaterad byggd miljo placeras och utformas pa ett sadant satt att de ocksa framjar
orienterbarheten. Exempelvis genom att etablera strategiskt placerade landmarken av
olika slag. Orienterbarheten har bland annat betydelse for tillgangligheten och ”hela-
resan-perspektivet” och framjar att dven personer med ex. en kognitiv
funktionsnedsattning har mojlighet att sjalvstandigt foreta sig resor genom staden fran
start till mal.
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Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stadsbyggnadsforvaltningen delar uppfattningen att kollektivtrafiken ska goras
tillganglig for personer med funktionsnedsattning och kommer att ta med sig inkomna
synpunkter i fortsatt detaljprojektering i samarbete med regionen.

Inom ramen for arbetet med detaljplanen for delstrécka D har @ven en barn- och social
konsekvensanalys tagits fram for att belysa barridreffekter och aldreperspektivet for
detaljplanens genomférande.

Trygghet, hdlsa och sakerhet

Lansstyrelsen papekar att i utredningen om risk och sékerhet konstateras att det
parallellt med en sparvag inte bor fardas mer an 4000 fordon per timme och dygn pa
grund av risk for personskador och att prognoserna for Uppsala 2050 S4 visar att det pa
manga strackor kan forvantas hogre biltrafikfloden an sa. Det &r viktigt att i dessa strak
se Over vilka atgarder som kommunen kan genomféra for att minska biltrafiken eller
skilja sparvagen fran gatan.

Lansstyrelsen papekar att ett antal byggnader ligger sa nara kollektivtrafikstraket att
atgarder kommer att krdvas for att minska risken for paverkan i handelse av
ursparning.

Omsorgsnamnden och Aldrenamnden papekar att det ar viktigt att uppmarksamma
paverkan for personer med funktionsnedsattning i olika aldrar respektive aldre
personer vid val av trafiklosningar som innebar konkurrens mellan trafikslag och
blandad trafik i samma korbana. Tryggheten for gangtrafikanter med
funktionsnedsattningar i olika dldrar maste sdkras. Det innebar att tillse att
trafiksituationen ska goras tillganglig, séker och dverskadlig, dven vid resnoder ochi
och omkring omraden som ar av vikt for barns méjlighet till sjalvstandig mobilitet.
Langs hela straket maste trafiksakerheten for oskyddade trafikanter vara sarskilt
prioriterad. Omsorgsnamnden och Aldrenamnden papekar att billig, tillganglig, trygg
och frekvent kollektivtrafik pa olika skalnivaer ar sarskilt viktigt for de som av olika skal
inte har tillgang till egen bil.

Uppsala Pensionarsféreningars Samarbetsrad efterfragar en forskningsstudie som
visar pa sanningshalten i citatet fran planbeskrivningen: "Kollektivtrafikstraket bidrar
pa ett positivt satt till manniskors halsa, framfor allt genom 6kad tillganglighet men
aven med battre ljudmiljoer langs med strackan. ” De menar att manniskor snarare
kanner sig uppgivna och ledsna att kommunen forstor var natur och kultur i staden.

Brandforsvaret anser att riskhanteringsstrategier behover fortydligas i samband med
att arbetet med riskhantering i planarbetet fortskrider. PM Risk och Sakerhet
identifierar hoga individrisknivder i anslutning till sparvagen vilket avses hanteras
framst med hastighetsreglering. Detta ar tydligt i MKB och PM Risk och Sakerhet men
framgar inte lika tydligt i planbeskrivningen.

Brandforsvaret papekar att praxis vid riskutredning i samhallsplanering ar att dven
utreda riskmattet samhallsrisk som beaktar konsekvenser av handelser som paverkar
flera personer beaktat bland annat persontathet, tid pa dygnet etcetera. Om detta inte
anses applicerbart i detta planarbete anser brandforsvaret att det ska motiveras.

Brandforsvaret onskar ett fortydligande kring om Akademiska sjukhusets
helikopterflygplats, som per definition ar bedémd som en sadan farlig verksamhet som
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omfattas av analysen enligt avsnitt 3.1.1i PM Risk och Sakerhet, har fangats upp under
utredningen.

Cykelframjandet papekar att med sparvag har korsande trafikanter storre skyldighet
att halla sig undan an vanlig vajningsplikt. Sparvagnar ar alltid prioriterade i korsningar
och kor vanligtvis i egna korfalt. De kan i princip halla hogre fart an omgivande trafik.
Dock ska sparvagnsforaren inte kora fortare an att stoppstrackan ar kortare an
siktstrackan. Stillastaende hinder pa sparet ska man alltsa hinna stanna fér. Men
nastan alla kollisioner intraffar nar motparten kommer fran sidan, [dngt innanfor
stoppstrackan. Reglerna ar utformade sa att det (nastan) alltid &r den pakordas fel.
Cykelframjandet anser att det skapar en moralisk trafikordning med atféljande victim
blaming, trots att det ar just sparvagnens/systemets fart och vikt som dédar.

Vasakronan anser att risken med att flera olika typer av fordon blandas pa en relativt
liten yta inte ar ordentligt utredd.

Vasakronan papekar att skolan inom Uppsala Science Park har sin skolgard mot Dag
Hammarskjolds vag och darmed kommer nara sparvagen om den placeras pa Ostra
sidan av Dag Hammarskjolds vag. Konsekvenserna for verksamheten behover utredas
mer ingdende. Sékra passager namns som exempel.

Statens veterindrmedicinska anstalt lyfter fradgor kopplade till trafiksékerhet for
myndighetens personal. Det forekommer gangvagar, cykelbanor, personbilstrafik,
transporter och kollektivtrafik som korsas i anslutning till myndighetens lokaler.

Uppsala universitet lyfter tva platser som de anser ar osakra ur
trafiksakerhetssynpunkt. Dels trafiksituationen langs Dag Hammarskjolds vag, dels
infrastrukturen kring Angstromlaboratoriet. De menar att samradshandlingarna inte
visar hur det pa ett tillfredstallande satt ska l6sas. Langs Dag Hammarskjolds vag ar det
redan idag en osaker trafiksituation. Med ytterligare ett fordonsslag riskerar det enligt
universitetet att bli an mer osakert. De menar att l[attanvanda och sakra passager
maste sdkerstallas. Forskare och studenter vid vetenskapsomradet for medicin och
farmaci ror sig mellan Biomedicinskt centrum, Rudbeckslaboratoriet och Akademiska
sjukhuset, och det ar av stor vikt att den framtida trafiklosningen langs Dag
Hammarskjolds vag och Sjukhusvagen underlattar flodet mellan dessa platser. Vid
Angstrémlaboratoriet &r ndrmare 5000 personer verksamma varfor sakra passager
mellan de olika anlaggningarna inom Polacksbacken ar viktiga att sakerstalla.

Sveriges lantbruksuniversitet (SLU) anser det nodvandigt att utreda tillgangligheten till
SLU:s byggnader avseende bade transporter och den omfattande gangtrafik som sker
pa campus. Det galler framfor allt pa Ulls vag, mellan Veterinarvagen och Ultunaallén
dar manniskor frekvent ror sig emellan. Det kravs darfor trafiksakra och naturliga
kopplingar 6ver Ulls vag, samt en rimlig hastighet.

Akademiska hus anser att det redan idag finns strackor som ar problematiska ur
trafiksakerhetssynpunkt och att planforslaget behover utveckla och beskriva inverkan
pa trafiksdkerheten pa ett tydligare satt. De skriver att de trafikprognoser som gjorts
visar pa stora skillnader i fordonsfloden beroende pa vilka styratgarder som
genomfors. Detta, i kombination med att vissa av dagens gator kommer att stangas av,
medfor en osdkerhet om trafikmangden pa det 6vriga gatunéatet nar
kollektivtrafikstraket infors. De anser att Uppsala kommun bor utreda mojligheten att
pa ett trafiksakert satt kunna ta sig till fastigheterna, samtidigt som tillgangligheten till
fastigheterna med fordon inte begransas, bade for anstéllda, studenter, besckare,
boende och for olika typer av transporter.
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De anser att trafiksdakerhetsutredningen som jamfor riskerna mellan BRT och sparvag
ar bra, men att det saknas omradesspecifika analyser av kollektivtrafikstrakets
inverkan i den befintliga miljon. En sadan analys bor ta hansyn till narliggande
verksamheter och de floden som idag finns vid det ténkta kollektivtrafikstraket.

Akademiska hus lyfter vikten av sakra passager nar, framfor allt oskyddade trafikanter,
korsar kollektivtrafikstraket for att ta sig mellan olika delar av campusomradet.
Hastigheten lyfter de som en annan viktig del av sékra passager. Detta ar sarskilt viktigt
vid Dag Hammarskjolds vig, Angstrémlaboratoriet och Ulls vig genom campus Ultuna.

Vidare betonar de att passager for gang- och cykeltrafikanter maste anslutas pa ett
sakert satt till befintliga gang- och cykelstrak.

Langs Dag Hammarskjolds vag ser Akademiska hus en risk med att
kollektivtrafikstraket kommer att utgéra en barridr, samtidigt som det &r en viktig
trafikled som mojliggor transporter till och fran verksamheterna. De ser en risk med att
minska tillgdngligheten till verksamheterna for saval person- och godstransport som
for gdende och cyklister. Strackan mellan Sjukhusvagen och Husargatan ser de som
sarskilt problematisk, dar Biomedicinskt centrum, Uppsala Science Park och
Akademiska sjukhuset utgor ett kluster. Det saknas idag sakra passager 6ver Dag
Hammarskjold vag. De ser en oro med en forlangning av den befintliga gdng- och
cykeltunneln som riskerar att skapa ytterligare barriareffekt nar gaturummet breddas.
De ar aven oroliga att den kommer upplevas som an mer osdker. De lyfter dven att det
ror sig manga barn i omradet eftersom det finns forskolor och skolor dar.
Kollektivtrafikstraket riskerar att skapa en komplex trafikmiljé som kan begrénsa barns
mojligheter att rora sig fritt. De betonar darfor vikten av att utreda strackan med fokus
pa att knyta samman vastra och ostra sidan.

Akademiska hus ser risker aven vid Polacksbacken och Ulls vag med att
kollektivtrafikstraket skapar en barridr. De papekar att det ar viktigt med trafiksakra
kopplingar och rimlig hastighet. Overlag minskar straket tillgangligheten till
Angstrémlaboratoriet och risken for olyckor 6kar. De papekar att i och med
utbyggnaden av Tullgarnsbron kommer flodena mellan centrala Uppsala genom
Polacksbacken oka vilket staller hoga krav pa trafiksdkra passager genom omradet.

Bostadsrattsforeningarna Blasippan, Slottsgranden och Brynhild papekar att i PM Risk
och sékerhet rekommenderas en hastighetssankning pa Baverns grand fran de
projekterade 40 km/h till 30 km/h. De forutsatter att rekommendationen f6ljs, men
papekar att dven 30 km/h forefaller vara en relativt hog hastighet i forhallande till den
tranga gatusektionen med manga korsningar.

En privatperson (20) papekar att det finns manga cykel-bilkorsningar som ar farliga ur
trafiksdkerhetssynpunkt. Detta kan leda till att farre véljer att cykla vilket ar daligt for
bade folkhalsan och miljon.

En privatperson (183) patalar vikten av naturen for méanniskors halsa och valmaende.
Hen betonar sambandet mellan psykisk ohélsa och till exempel trangbodda,
fororenade, bullriga omraden med begransad tillgang till naturomraden. Hen tror inte
att det gar att ersatta naturmiljon med sma grona inslag och artificiell stadsmiljo. Hen
skulle vilja veta vad Folkhalsomyndigheten tycker om den foreslagna utvecklingen
enligt fordjupad oversiktsplan for de sydostra stadsdelarna.

En privatperson (220) beskriver en oro 6ver trafiksakerhet och risken for att fastna
mellan rélsen vid passage Over sparet.
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En privatperson (233) papekar att korsningen Valsatravagen/Tallbacksvagen har
forsetts med hastighetsdampande atgarder under 2019/2020 vilket har resulterat i en
sakrare trafikmiljo for gang- och cykeltrafikanter. Om korsningen i framtiden inte
kommer att forses med trafiksignaler behover andra hastighetsbegransande atgarder
inforas.

En privatperson (252) anser att hansyn inte tagits till boende vid Hemslo6jdsvagen samt
barnen i omradet. Hen exemplifierar detta med att de enligt forslaget ska behova korsa
en sparvag dar hastigheten enligt underlaget planeras bli 70km/timmenii
hogbroalternativet.

Privatpersonen framfor att en sparvag skulle bilda en barriar i skogen sa att barnen
behdver ta sig via befintlig vag istallet, dar hastighetsbegransningen sallan halls.
Privatpersonen vill ha svar pa hur barn och djur skyddas fran sparvagen i skogen som
vatter mot hastvagnarna, i de sydostra stadsdelarna.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Gallande lansstyrelsens papekande om att det i utredningen om risk och sakerhet
konstaterats att det parallellt med en sparvag inte bor fardas mer an 4 000 fordon per
timme och dygn sa fortydligar stadsbyggnadsforvaltningen att begransningen handlar
om 4 000 fordon per dygn i blandtrafik. Vid Backldsa visar berdkningar att mangden
fordon kommer vara cirka 4 500-5 000, vilket inte ar optimalt. For att hantera den
situationen behdver l6sningar ske som avlastar trafikmangderna genom Backlosa. Den
fragan hanteras inte inom ramen for detaljplanen for delstracka D.

Vissa riskreducerande atgarder faststélls i planen, medan andra kommer behdva ingd i
det fortsatta arbetet inom projektet Uppsala sparvag. Exempel pa en atgard for att
minska riskerna vid ursparning (och som rekommenderas i PM Risk och Séakerhet) ar
hastighetssankningar pa vissa strackor. Detta underlag kommer vara en del av det
fortsatta trafiksékerhetsarbetet inom projektet.

Inom ramen for detaljplanearbetet har det bland annat gjorts en sarskild
barnkonsekvensanalys. Denna har uppdaterats hosten 2022 till att dven innehalla ett
bredare perspektiv sa att den nu dven innehaller dldreperspektivet och
funktionshinderperspektivet.

Stadsbyggnadsforvaltningen tar fram utredningar for att sakerstalla att planforslagets
negativa konsekvenser blir sa sma som maojligt nar det galler manniskors halsa.
Miljokonsekvensbeskrivningens syfte ar att konsekvensbedéma planforslaget utifran
bland annat manniskors halsa.

En uppdaterad riskanalys har tagits fram till det andra samrddet. Planbeskrivningen
har kompletteras oversiktligt med en beskrivning av hur risker hanteras.
Hastighetsgranser pa vagar styrs inte av detaljplanen, men syftet med PM Risk och
sakerhet ar att belysa risker och lampliga atgarder for att minimera riskerna infor
byggnation av sparvag. Sparvagn kors pa sikt och dven om gatan projekteras fér 30
kilometer i timmen sa sanks i praktiken hastigheten i samband med korsningspunkter
etcetera. PM Risk och Sakerhet har kompletterats med motivering till val av
bedomningsgrund och varderingskriterier.

Den framtagna riskutredningen identifierar vilka konflikter som kan uppsta mellan
olika trafikslag, och hur dessa kan l6sas. For att undvika olyckor i korsningar, dar
kollisioner framst sker, kommer dessa regleras med signaler i form av "Wig-Wag”, ljud
och helst fargsignal. Detta ar dock ingenting som regleras i detaljplanen.
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Uppsala kommun har tagit fram en lista pa skolor, forskolor och fritidshem i
kommunen vars gardar ar i behov av bulleratgarder.

Stadsbyggnadsforvaltningen har upprattat en mobilitetsutredning som klarlagt hur
sakra passager ska utformas. For gaende planeras for signalreglerade passager dar
regleringen ar densamma over hela passagen, till exempel med gron gubbe, och ar
raka 6ver bade gata och spar. Passager som inte ar signalreglerade, eller dar
signalregleringen inte ar densamma Gver hela passagen, ar saxade for att
uppmarksamma gaende att det ar olika regelverk, eller att det ar olika signaler for gata
och spér. Over bilkérfilten dr passagerna utformade som dvergéngsstéllen vilket
innebar vijningsplikt for fordonstrafiken da signal saknas. Over sparen tillampas
utformningsprincipen som ar framtagen for sparpassager.

Cykelpassager bor utformas raka oavsett om det finns signalreglering eller ej, da
saxning for cyklister ar riskabelt, dels eftersom risken for singelolyckor blir hég da
skarpa svangar ska klaras i laga hastigheter, dels da utrymmesbehovet blir mycket
stort om saxade passager ska ge framkomlighet for alla olika forekommande typer av
cyklar, till exempel lastcyklar, cyklister med cykelvagnar med mera. Om korsningen ar
signalreglerad bér signalen omfatta hela passagen, gata och kollektivtrafik. Ar
korsningen inte signalreglerad utformas passagen forslagsvis som en cykelpassage.
Det innebar att cyklisterna har vajningsplikt mot bade sparvagn och motorfordon.

Eventuell sparvag placeras nagot hogre an gatan, sa vid passager ar gatan upphdjd i
niva med sparet vilket ytterligare tydliggor passagerna.

Forprojekteringarna har analyserats vad galler risk och sakerhet. Dar sakerhetsrisker
har identifierats har dtgarder foreslagits och arbetats in i forprojekteringen, for att
skapa en sdker och trygg sparvag. | ett senare skede i projekteringen kommer en
djupare analys att goras av respektive plats och stracka for att detaljutforma de
riskreducerande atgarderna. Generellt galler att inga atgarder far skymma sikten for
sparvagnsforaren. Atgarderna kommer att félja féljande principer: Uppmarksamma,
Leda, Forhindra, Avgransa.

Oversyn sker med avseende pa bland annat trafiksdkerhet och tillganglighet, inte minst
i samband med korsningar. | det fortsatta arbetet kommer inga att infora olika
[6sningar for att leda folk. Detaljutformningen av korsningar och 6vergangsstallen sker
senare i processen.

Riskutredning och PM Risk och Sakerhet belyser risker som succesivt minimeras och
atgdrdas i forprojekteringarna och vidare i kommande detaljprojektering. Samtliga
risker i samhallet gar dock inte att bygga bort.

Omradesspecifika analyser av kollektivtrafikstrakets inverkan pa befintliga miljcer har
inte genomforts, och for narvarande planeras det inte.

Stadsbyggnadsforvaltningen haller med om att kollektivtrafikstraket paverkar
barriareffekterna. Det studeras |6pande i det pagaende arbetet, men maste avvagas
mot kollektivtrafikens framkomlighet.

Stadsbyggnadsforvaltningen efterstravar att begransa antalet korsningspunkter, men
det har inte gatt att genomfora 6verallt. Utformningen vad galler trafiksignaler och
hastighetsbegransningar detaljstuderas senare och ingdr inte i detaljplanen.
Planeringen i nulaget utgar fran att de allra flesta korsningar for fordon kommer vara
signalreglerade.
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Det planeras inte for nagon cykeltrafik langs med sparen inom sparomradet. Vidare
efterstravas vinkelrata 6vergangar 6ver sparen. Stadsbyggnadsforvaltningen delar
uppfattningen om att det ar viktigt att bevaka och undvika platser dar det kan finnas
risk for att fastna i ralsen vid passager.

En fordjupning av oversiktsplanen &r en kommunal handling som
Folkhadlsomyndigheten inte &r en remissinstans for vid framtagandet. Det ar
lansstyrelsen som bevakar statliga och allmanna intressen i den kommunala
planeringen. Stadsbyggnadsforvaltningen efterstravar att skapa goda allmanna platser
vid utveckling av omraden fér ny bebyggelse. FOP fér de syddstra stadsdelarna ingér
inte inom ramen for arbetet med detaljplanen utan ar en tidigare antagen kommunal
handling.

Kollektivtrafikstrakets korsningen med Hemslojdsvéagen har arbetats om och @r nu en
planskild korsning for att bland annat minska risken for olyckor. Vilka strackor som
kommer att forses med staket hanteras i detaljprojekteringen av projektet vid
genomforande. Staket ar inte en fraga som hanteras genom detaljplanen.

Korsningen Valsatravagen/Tallbacksvagen och Akademiska sjukhusets
helikopterflygplats, samt delar av Dag Hammarskoljds vag vid Uppsala Science Park
ligger inom delstracka A-C som har hanteras i en separat detaljplan efter samradet,
varfor de inkomna synpunkterna ej beméts har.

Likriktarstationer och elnatsstationer

Akademiska hus skriver att likriktarstationer avger bade elektriska och magnetiska falt
vilket kan stora kanslig utrustning. | planforslaget finns likriktarstationer utplacerade i
nara anslutning till Ultunaallén. Beroende pa vilket broalternativ det blir placeras
likriktarstationen vid Ultunaallén pa olika platser. | alternativ B hamnar den i nara
anslutning till Universitetsdjursjukhuset. Akademiska hus anser att placeringarna
maste ses Gver och att andra placeringar bor utredas. De ar inte lampligt placerade
utifran de verksamheter som finns dér idag, och heller inte med tanke pa
verksamheternas framtida behov. Likriktarstationerna behover ocksa konstrueras sa
att de inte stor verksamheternas utrustning och djurhallning.

Sveriges lantbruksuniversitet (SLU) har invandningar mot likriktarstationen som
planeras utanfor universitetsdjursjukhuset, med teknikintensiv forskningsinfrastruktur,
da denna kan bidra till 6kade elektriska och magnetiska falt. De alltmer kansliga
instrument som anvands i den veterindrmedicinska forskningen kan behova skarmas
av for att undvika storningar vilket kommer medféra merkostnader. SLU foreslar darfor
att likriktarstationen flyttas fran Universitetsdjursjukhuset. Gnistbildning och andra
overraskande ljud eller ljus riskerar ocksa att stora hastklinikens patienter vilket kan
innebara en fara for djuragare och personal. For att vara langsiktigt hallbart behdvs en
teknisk losning som minimerar risken for overraskande ljud och ljusfenomen, liksom
for elektromagnetiska storningar och vibrationer, i narheten av djuranlaggningarna.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Samtliga likriktarstationen har fatt nya placeringar infor det andra samradet. Vid
Ultunaallén har likriktarstationen flyttats och ligger numera inte i anslutning av
djursjukhusets verksamhet. Det ar ej mojligt att sakerstalla att ingen gnistbildning eller
plotsliga ljud uppstar fran sparvagen. Bedomningen ar att genom att sparvagen ar
placerad pa sddra sidan om Ultunaallén samt att inga kurvor finns langs strackan ar
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det tillrackligt for att ge en avskarmning sa att eventuella storningar genom ljud eller
ljus ar pa en rimlig niva.

Avfallshamtning och atervinningscentral

Uppsala vatten och avfall AB papekar att inférandet av sparvag/snabbussystemet BRT
(Bus Rapid Transit) kommer att medféra en negativ paverkan pa majligheterna att
utfora hamtningar av avfall vid ett antal fastigheter inom planomradet. Fragor kopplat
till framkomlighet och trafiksakerhet for avfallsfordon behover beaktas, hanteras och
l0sas.

Uppsala vatten och avfall AB menar att just strackan langs med Baverns grand och
Munkgatan troligen dr den svaraste att l6sa inom hela planomradet. Strackan bestdr av
en aldre bebyggelse dar alternativa l0sningar ar begransade. For exempelvis
angoringen till kvarteret Fagelsangen sa berdrs inte enbart avfallshanteringen utan
aven varuleveranser till konditoriet. Den enkelriktade trafiken langs med Munkgatan
paverkar angoringen till bade Fagelsangen och till fastigheten vid korsningen Nedre
Slottsgatan/Sjukhusvagen. Dar kommer avfallsfordonet antingen att blockera korfaltet
helt vid tomning av avfall eller delvis i samband med att man backar in langs med
fasaden vid Fagelsangen. Backningsrorelsen ar ett riskmoment med bade bilister och
gang-/cykeltrafikanter att ta hansyn till.

De menar att ldsningar som exempelvis samnyttjade av avfallsutrymmen, skapande av
angoringsfickor med flera, kan vara aktuella langs med Baverns grand och Munkgatan.
Losningarna kan aven komma att inkludera fastigheter som inte ligger i direkt
anslutning till sparvag/BRT. Uppsala vatten och avfall AB och avfall AB papekar att det
arviktigt att belysa hur eventuella kostnader for dessa atgarder ska hanteras. Exempel
pa kostnader kan vara behovet av nya samfalligheter, eventuell investering i nya
avfallsutrymmen, iordningstallande av ytor och att ersatta parkeringsytor som kan
forsvinna pa grund av ovanstaende.

Uppsala vatten och avfall AB papekar att infart for angoring till Svettis och
Svandammshallarna behover studeras och hanteras sa att tillfart med avfallsfordon
kan ske till nuvarande byggnader samt vid en eventuell framtida ombyggnation av
fastigheterna.

Vidare upplyser dem om att hdmtning av avfall i Stadstradgarden, och da vid "Gula
villan” och Parksnackan. Denna vag ar ocksa en anslutning till arenatorget vid
Studenternas IP och avfallshantering vid restaurangen (via en rundkorning runt
Studenternas IP vid hamtning av avfall). Bolaget kan inte avgora utifran
planhandlingen om tillfarten till dessa kommer att finnas kvar efter genomférandet av
detaljplanen. Om inte sa behover avfallskarlen fran dessa platser flyttas till annan yta
dar hamtning fortsatt kan ske, alternativt sa behovs en dispens for tillfart via annan
vag. Denna nuvarande angoringsvag ligger i narhet av en planerad plattform dar
tillfarten innebar att avfallsfordonet korsar bade sparvag/BRT och gang-/cykelvag for
att na omradet. Trafiksakerheten har behdver studeras.

De papekar ocksa att det ar viktigt att gatusektionen pa Torgny Segerstedts allé
fungerar i kombination med angéring till avfallsutrymmen som redan finns eller
planeras langs med strackan.

De papekar att om alternativet med dragningen langs med Bandstolsvagen valjs sa
behover det sakerstallas att avfallshantering fortsatt kan ske langs med befintlig
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bebyggelse vid Bandstolsvagen. Det kan exempelvis medfora att angoringsfickor for
avfallsfordon behover skapas [angs med strackan.

De upplyser om att en ny lokalisering av atervinningscentralen i Gottsunda ses dver.
Preliminart sa kommer atervinningscentralen att ligga kvar pa nuvarande plats fram till
2025 och darefter flyttas. Beroende pa nar och var utbyggande av den kapacitetsstarka
kollektivtrafiken pabdrjas sa kan hdansyn behdva tas till att infarten via Valthornsvagen
fortsatt genererar ett storre antal fordon sa lange atervinningscentralen ligger kvar.

Vidare papekar dem att for fastigheter langs med gator dar kapacitetsstark
kollektivtrafik planeras bor angoring till avfallsutrymmen 6vervagas att placeras langs
med angransande gator. Detta eftersom utrymmet langs med sparvag/BRT troligen
kommer att vara begransat i avseende exempelvis angdringsytor. Ett exempel pa detta
ar den centrala delen av Ulleraker med gangfartsomrade och kapacitetsstark
kollektivtrafik. Anslutning till vissa fastigheter kan behova kontrolleras och sakerstallas
efter det att vissa angoringsvagar byggs om i Ultuna.

Uppsalahem pdpekar att i planhandlingen konstateras att kvarterets nuvarande
avfallshamtning behover andras da atkomst fran Baverns grand inte kommer att vara
mojligt. Dock presenteras inte hur denna ska andras. En komplettering efterfragas om
tydliggor hur hamtningen framover foreslas ske. Boendemiljo eller de boendes
mojlighet till att lamna avfall far inte forsamras. Det forutsatts att justeringar sker utan
att nagra merkostnader for Uppsalahem uppstar.

Bostadsrattsforeningarna Blasippan, Slottsgranden och Brynhild oroas éver
planhandlingarnas pastaende att nya sophanteringslosningar behdver ordnas pa
Baverns grand eftersom sopbilen inte l[dngre kan stanna i gatan.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Hanteringen av avfall for fastigheter som paverkas av detaljplanen kommer att
hanteras och nya l6sningar som ar genomférbara kommer att stammas av med
Uppsala vatten och avfall vid behov. Fragan rorande kostnader som uppstar till foljd av
genomforandet kommer att hanteras nar effekterna ar kdnda. Fragan om
framkomlighet och trafiksakerhet for avfallsfordon beaktas inom projektet Uppsala
sparvag.

Vid genomfdrande av ny stadsbebyggelse efter att sparvagen ar pa plats kommer
angoringsytor etc. att arbetas fram som ar forenliga med kraven for avfallshantering.

Baverns grand, Islandsbron, Munkgatan, norra Sjukhusvagen, Munkgatan,
Stadstradgarden, Torgny Segerstedts allé, Gottsunda, Ulleraker och Bandstolsvagen
ligger inom delstracka A-C som har hanteras i en separat detaljplan efter samradet,
varfor de inkomna synpunkterna ej bemots har.

Buller

Lansstyrelsen anser att fore inventeringen av behovet av atgarder nar det galler buller
behdver influensomradet preciseras ndarmare. Lansstyrelsen lyfter att det finns en risk
att trafikbuller ocksa kan komma att utgdra en betydande miljopaverkan, vilket
behover beaktas i det fortsatta planarbetet. Redan idag 6verskrids bullernormerna i
vissa delar av vagnatet. Det dr osakert om biltrafiken kan begransas av de atgarder som
foreslas i planforslaget, sarskilt om snabbussystemet BRT (Bus Rapid Transit)
genomfors, och darfor finns denna risk. Lansstyrelsen haller med om att den hogre
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turtatheten som presenteras i BRT-alternativet kan leda till mer omfattande
ljudstorningar i form av trafikbuller.

Lansstyrelsen ifrdgasatter trafikprognoserna och har invandningar bade mot
berakningen av nollalternativet och effekten av de olika styrmedelspaketen pa
biltrafiken.

Lansstyrelsen anser dels att kommunen behdéver uppdatera den bullerkartlaggning
som ar genomford ar 2016 med mer aktuella uppgifter, dels komplettera utredningen
med en mera nyanserad och fordjupad bedémning. Lansstyrelsen papekar att for att
sakerstalla tillrackliga atgarder gallande buller behéver kommunen beakta ett mindre
positivt och kanske samtidigt mer realistiskt framtidsscenario.

Lansstyrelsen papekar att gnisslande ljud kan uppkomma vid inbromsningar infor
stopp vid stationer samt vid kurvtagning. Det ar darfor av stor vikt att hansyn till detta
tas vid planering av hallplatser och kurvor.

Lansstyrelsen anser att det kan vara lampligt med planbestammelser for buller langs
sarskilt kénsliga och vibrationskansliga verksamheter/omraden. Lansstyrelsen anser
attide fallen dar ljuddampat material eller bullerskarm/skydd anvands som
bullerminskande atgard ska detta finnas som en planbestammelse.

Lansstyrelsen anser att buller vid Ultunabron behdver studeras mera och lyfter att
gnissel uppsta da hogbron inte &r rak. Det kan darfor finnas behov av att
sparanlaggningen over bron avdampas genom lamplig teknik. Eftersom omradet dar
bron passerar ar kansligt for bullerstorningar kan det eventuellt vara motiverat
planbestammelser.

Miljo- och halsoskyddsnamnden papekar att planen anger att skolor och férskolor som
ligger langs med straket &r placerade pa ett sadant satt att de har tillgang till skolgdrdar
med god ljudmiljo. Namnden papekar att Jenssens forskola och Uppsala enskilda
skola langs Dag Hammarskjolds vag ligger langs med strackningen och ar i
kommunens handlingsplan for buller utpekade som aktuella for bullerskyddsatgarder.
Miljoforvaltningen driver i ett drende att bullerskyddsatgarder ska utforas pa forskolan
och grundskolan. Detaljplanen bor darfor mojliggora att bullerskydd kan uppforas intill
Dag Hammarskjolds vag vid forskolan och grundskolan. Om bullerskydd inte redan ar
pa plats vid planens genomforande bor bullerskydd uppforas for den aktuella
forskolan och skolan.

Milj6- och hélsoskyddsnamnden pdpekar att det ar viktigt att bullernivaeri
naturreservatet Arike Fyris halls 3ga for att inte stéra djur och friluftsliv. Detta géller
ocksa under anlaggningstiden av eventuell ny bro. Miljé- och halsoskyddsnamnde
nanser att det ar viktigt att utreda vilka dtgarder som behdvs for att undvika stérande
vibrationer och stomljud fran sparvagen eller BRT i utpekat kansliga omraden. Det
finns annars risk for att storningsarenden inkommer till miljéforvaltningen i efterhand
och da kan det vara mycket svart och kostsamt att utfora skyddsatgarder.

Miljo- och halsoskyddsnamnden papekar att om kollektivtrafiken forlaggs langs Hugo
Alfvéns vag i Gottsunda behdver bullerskydd dven utredas vid befintliga bostader langs
gatan.

Miljo- och hélsoskyddsnamnden anser att sa kallad gron tracé bor anvandas i sa stor
utstrackning som mojligt for att minska buller och vibrationer fran sparvagen. Miljo-
och halsoskyddsnamnden anser att dven en BRT med fordel kan hainslag av
vaxtlighet.
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Omsorgsnamnden och Aldrenamnden understryker vikten av att gallande riktvarden
for bade bostader och skolgdrdar, maste tas i beaktande vid bedomning om
kollektivtrafikstraket medfor buller som utgor en negativ risk for manniskors hélsa.
Namnderna vill att forsiktighetsprincipen ska tillampas i anslutning till miljoer dar
manniskor bor och vistas dar sarskild vikt ska laggas verksamhet for barn och unga.
Aven vad giller buller och vibrationer ska principer om universell utformning tillampas.

Akademiska hus har byggnader langs delstracka A, C och D som inrymmer avancerad
verksamhet och installationer, utrustning och forskningsinfrastruktur som ar kanslig
for buller, vibrationer och elektriska och magnetiska falt. Det galler framfor allt vid
Biomedicinskt centrum, Angstrémlaboratoriet och Mark- vatten- och miljécentrum,
Biocentrum och Veterinar- och husdjursvetenskapligt centrum (inklusive
Universitetsdjursjukhuset) i Ultuna samt vid Statens veterindrmedicinska anstalt. Pa
Akademiska hus fastigheter finns dven in vivo-verksamhet och djurhallning vilka ar
ytterst kansliga for storningar. De anser att fortsatta utredningar kravs och onskar en
fordjupad analys av teknikval eftersom sparvag och BRT ger olika storningar.

Akademiska hus skriver att nar det kommer till bullernivaer maste utredningen ta
hansyn till verksamheter i anslutning till straket for att sdkerstalla att bullernivderna
halls inom en niva som inte paverkar anvandning eller skadar utrustningen. Det géller
sarskilt vid hallplatser, dar de hogsta ljudnivaerna uppstar. Utredningen maste ocksa
tai beaktande det slitage som infrastrukturen utsatts fér och vilka bullernivaer som
darmed kan uppsta over tid.

Akademiska hus har planer pa att expandera Biomedicinskt centrum for att tillgodose
kommande behov av lokaler. Detta genom att bygga pa den befintliga parkeringsytan
oster om Biomedicinskt centrum. De papekar att nybyggnationen kan komma att
innehalla utrustning som ar kanslig for buller.

Sveriges lantbruksuniversitet (SLU) papekar att detinom deras verksamhet anvands
instrument, levande djur och teknisk utrustning som ar ytterst kanslig for bland annat
buller. Vissa forskningsprojekt har pagatt under lang tid och ett avbrott i den
verksamheten skulle vara forodande. For undervisningsverksamheten ar man
beroende av en lugn studiemiljé som inte stors av buller. Inom saval forsknings- som
utbildningsverksamheten, bland annat Universitetsdjursjukhuset, ar man beroende av
avancerad laboratorieutrustning. Det behover darfor sakerstallas att
kollektivtrafikstraket inte hindrar detta. De hanvisar till reglerna i 32:a kapitlet
Miljobalken bygger pa ett lagre beviskrav an vad som normalt galler vid
skadestandskrav. Det innebar att den skadelidande inte behdver styrka
orsakssammanhang utan det racker att det ar 6vervagande sannolikt att paverkan
kommer fran yttre faktorer orsakade av trafiken pa sparvagen. SLU férvantar sig dven
dar att ansvariga fastighetsdgare ar med och tar ansvar for att trafiken fran den nya
infrastrukturen inte paverkar SLU:s verksamhet och om sa @nda blir fallet férbinder sig
att halla SLU skadeslosa.

Uppsala universitet papekar att Rudbecklaboratoriet, Biomedicinskt centrum och
MTC-huset finns risk att dven sma tillfalliga storningar (horbara och icke hérbara for
manniskor) kan stora verksamheten.

Statens veterinarmedicinska anstalt har apparatur som ar kanslig for buller i stora
delar av sina lokaler. De papekar att kollektivtrafikstraket gar valdigt nara lokalernai
det nordvastra hornet av byggnaden vilket kan paverka detta. Detta galler dven
likriktarstationen som inte far placeras for ndra verksamheten och paverka denna
negativt. De efterfragar en mer detaljerad studie kring buller och vibrationer.
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Vasakronan papekar att det finns labb- och forskningslokaler i byggnaderna narmast
Dag Hammarskjolds vag, och oroas av att en placering av sparet pa den dstra sidan av
gatan hojer bullernivaerna jamfort med dagens situation. De papekar att det ar viktigt
att platsspecifika utredningar gors och att relevanta bulleratgarder utfors.

Vasakronan papekar att skolan inom Uppsala Science Park har sin skolgard mot Dag
Hammarskjolds vag och ddrmed kommer néra sparvagen om den placeras pa ostra
sidan av Dag Hammarskjolds vag. Konsekvenserna for verksamheten behover utredas
mer ingdende. Buller ndmns som exempel.

Funktionsratt anser att kommunen bor sdkerstalla att inga bostadsrum utsatts for
bullernivaer som 6verskrider 30 dBA ekvivalent ljudniva inomhus och 55 dBA
ekvivalent ljudniva vid byggnads fasad och uteplats.

Uppsalahem papekar att buller- och vibrationsfragan ar mycket viktig for en god
boendemiljo. Planhandling och tillhérande bullerutredning &r dock pa en sa pass
oversiktlig niva som gor det svart att utldsa konsekvenserna for de enskilda
byggnaderna och fastigheterna. Fordjupade utredningar behover genomforas. Dessa
behover enligt Uppsalahem utféras infor granskningen for att planforslagets
konsekvenser i sin helhet ska kunna bedomas. | det fall ett genomforande riskerar
forsamra situationen, bade utom- och inomhus, forutsatter Uppsalahem att forslaget
justeras eller att n6dvandiga skyddsatgarder for byggnad och mark genomférs.
Uppsalahem forutsatter ocksa att kostnader for sadana skyddsatgarder eller
eventuella skador vid ett genomférande bekostas av kommunen. Uppsalahem
uppmarksammar ocksa att Bullerutrednings bilaga 6.1 forefaller vara felaktig.
Uppsalahem framhaller vikten av att utreda placering av hallplatser utifran
bullerperspektivet, men ocksa sakerstalla att det blir enkelt och bekvamt for resenarer
att byta fran ett trafiksystem till ett annat, utan att den intilliggande boendemiljon
paverkas negativt.

Uppsalahem papekar att langs Baverns grand ligger deras byggnader i direkt
anslutning till gatan och att det ar sarskilt angelaget att utreda buller- och vibrationer
langs Baverns grand dar hdansyn behdver tas till byggnadernas alder (1800-tal) och
tramaterial. Det behover sakerstallas att ett genomforande inte ger negativa
konsekvenser for vare sig byggnader eller boendemiljo. Dessa utredningar behover
enligt Uppsalahem fordjupas infor granskningen for att pavisa att byggnader eller
boendemiljo inte riskerar ta skada.

Bostadsrattsforeningarna Blasippan, Slottsgranden och Brynhild ifragasatter
bullerutredningens utgdngspunkt att antalet bussar pa Baverns grand kommer att
minska vid en utbyggd sparvag med tanke pa att staden samtidigt vaxer.
Bostadsrattsforeningarna Blasippan, Slottsgranden och Brynhild undrar om
turtatheten pa Baverns grand och oroas Over att foreslagen turtathet paverkar
mangden buller mer an dagens busstrafik. Bostadsrattsforeningarna papekar att det ar
viktigt att en fordjupad bullerutredning gors och papekar att bullerplank inte ar
realistiskt pa Baverns grand.

Bostadsrattsforeningen Dragarbrunn 63 undrar 6ver hur mycket sjalva
sparvagnstrafiken kommer att paverka fastigheterna och de boende med buller.

Bergsbrunna vagforening ar oroliga for hoga bullernivaer i rekreationsomradet kring
Stordammen pa grund av narheten till det foreslagna kollektivtrafikstraket.

Tva privatpersoner (4, 233) ar oroliga for att sektionen vid Tallbacksvagen/Malma
Backe-Sladvagen forskjuts norrut, eftersom det innebar att det skogsparti som idag
fungerar som barridar mot Vardsatravagen minskas. For villadgare pa Malma ringvag
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kommer det innebara att fordonstrafiken kommer att komma narmare och med det
aven ljudnivan att 6ka. De menar att dven om skogspartiet blev trevligare nar det
rensades fran sly 2019/2020 blev ljudnivan patagligt hogre. Forskjuts sektionen annu
mer norrut blir skogspartiet annu mindre. Privatpersonerna onskar en bullermatning
med nuvarande trafik och aven en efter att tankta forandringar ar genomforda. Om det
medfor 6kat buller 6nskar de bullerddmpande atgarder sa som bullervall eller
bullerplank for hela strackan, och inte enbart punktvis for de narliggande
fastigheterna.

Hyresgastforeningen Uppsala-Knivsta papekar att det &r viktigt att storningar fran
trafiken oavsett vilket system det blir for kringboende i befintlig och ny bebyggelse
minimeras sa mycket som maijligt.

Nantuna Backe Samféllighetsforening anser att det saknas tillrackligt underlag kring
vilken paverkan den planerade kollektivtrafiken far pa féreningens narmiljo mellan
Fyrisan och vag 255, som angransar till fastigheter som ingar i foreningens
samfallighet. Féreningen vill se ett heltackande underlag avseende trafiktathet, buller
och sakerhet kring och atkomst till sparvag och vag. Foreningen befarar att den
kollektivtrafiken kan komma att paverka bade vuxna och barn som bori narheten av
sparomradet.

En privatperson (12) och Kragskivlingens och tofsskivlingens villadgare-forening ar
oroliga for hoga bullernivaer till foljd av sparvagen. Hen vill ha ett samarbete med
kommunen kring fragorna och undrar om det redan nu finns en kontaktperson.

En privatperson (91) som dven samlat ett antal namnunderskrifter och Backlosadalens
villadgareforening ar oroliga for att de befintliga kullar som skarmar av Gottsunda allé
och Hévagen och haller nere bullernivderna forsvinner i och med inférandet av
kollektivtrafikstraket. De ifrdgasatter om ratt kartunderlag har anvants nar
bullerutredningen tagits fram. De papekar dven att kommunen maste ta hansyn till de
befintliga husen pa Hovagen vad géller avstand och bullerpaverkan vid en framtida
utbyggnad av Gottsunda allé.

En privatperson (125) patalar att bullerutredningen for delstracka D utfors med
berakningsunderlag som redovisar att det ska byggas hoga byggnader intill Nantuna
Backe. Samfalligheten i narheten har rostat for att inte salja sin mark och politikerna
har lovat att expropriering inte kommer att ske. Hen anser darfor att byggnaderna ska
tas bort i underlaget och att en ny bullerutredning ska genomforas.

En privatperson (221) befarar buller frdn den planerade sparvigen kan sprida sig i Arike
Fyris och utefter Ariket i nordsydlig riktning. Privatpersonen anser att det skulle
innebara stora negativa konsekvenser for djurlivet och friluftsupplevelsen.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

En fordjupad bullerutredning har tagits fram till det andra samradet. Utredningen
innehaller uppdaterade ljudutbredningsberakningar med aktuella sparlagen och
trafikering, vaxlar med mera, en inventering av fastigheter som berérs av buller fran
kollektivtrafikstraket, samt underlag fér beslut och vidare projektering av atgarder mot
buller vid spar och vid berdrda fastigheter.

Eftersom det i det fornyade samradsforslaget finns lagen pa hallplatser och vaxlar samt
projekterade kurvradier med angiven maxhastighet sa har dessa forutsattningar ocksa
tillampats for att precisera ljudkallorna. Utredningen innehaller dven forslag pa



Sida 127 (164)

atgdrder pa de fastigheter dér inventeringar gjorts och dar det férekommer
overskridanden.

Bullersituationen har dven studerats ling med Ultunabron 6ver Fyris&n och vid Arike
Fyris. Bullerutredningen visar hur bullerstorningen bliri omradet med det aktuella
forslaget. Bullerddmpande dtgarder i konstruktionen for bron ar ndgot som projektet
arbetar vidare med. Det kan komma behdvas ytterligare utredningar infor
detaljplanens granskningsskede om en bullerdédmpande atgard ar mest lamplig och
genomforbar pa bron eller i fastighetsgrans for berérd bostad.
Stadsbyggnadsforvaltningen anser inte det ar motiverat att reglera bullerddampande
atgdrderi plankartan.

Ett fortydligande avseende vad som utgor influensomrade har gjorts i
miljokonsekvensbeskrivningen. Nar det galler buller, vibrationer och luft har influens-
omradet i huvudsak féljt planomradet och angransande befintliga och planerade
bostader upp till 200 meter fran sparet. Influensomradet ar satt utifran bedémningen
att de angransande huskropparna dampar bullerspridningen. Samtliga bostader dar
gallande riktvarden 6verskrids pa grund av sparvag eller BRT ligger inom 100 meter
fran sparet.

Trafikprognoserna utgar fran vedertagna sa kallade integrerade markanvandnings-
och trafikmodeller, till exempel Sampers och Lutrans. Oversiktsplanens och
Uppsalapaketets markanvandning vad galler bostader och arbetsplatser ar
ingangsdata for dessa, liksom de resvaneundersékningar som kommunen regelbundet
gor. Vidare nyttjas evidensbaserade monster och effekter av realekonomisk tillvaxt
samt effekter av de olika styrmedel som ar antagna.

Prognoserna baseras pa ett langsiktigt antagande om en genomsnittlig arlig tillvaxt pa
2 procent. En vasentligt hogre tillvaxt skulle kunna ge en lagre 6kning av anvandandet
av kollektivtrafik an prognosticerat. | prognoserna anvands historiska samband mellan
realekonomisk utveckling hos befolkningen nationellt och val av fardmedel. De olika
scenarierna baseras alltsa till stor del pa historiska férhallanden. Aven de resvane-
undersokningar som Uppsala kommun regelbundet genomfor anvands som underlag.

Det finns flera olika faktorer som paverkar sakerheten i prognoserna. En ar att en
sparvag har systempaverkande effekter, den sa kallade sparfaktorn. Spartrafik har en
attraktivitet som saknas i busstrafik och begreppet anvands for att forklara de
underskattade prognoser som spartrafik ofta ger. Det &r svart att fanga in de
forandringar som kan ske vid systemskiften vilket ger en viss osakerhet i prognosen.

Ytterligare en osakerhet ar kvardrojande effekter av covid-19-pandemin. Bedomningen
ar att radslan for att nyttja kollektivtrafiken ar 6vergaende. Daremot kommer sannolikt
resvanorna att forandras pa nagra olika satt. Totalt kommer sannolikt ett eventuellt
minskat arbetsresande att kompenseras av ett 0kat fritidsresande. Det ar en trend som
pagatt lange, dven om pandemin accelererat processen.

Ett minskat arbetsresande kan ge en minskad efterfragan i rusningstid. Dock &r bil
relativt sett ett vanligare fardmedel an kollektivtrafik hos den grupp som har méjlighet
att arbeta hemifran. Det kan tyda pa att effekten for kollektivtrafiken ar mindre.

Det ar osakert att gora ndgon bedomning om de aktuella strackorna generellt generar
fler arbetsresor, som inte kan utféras fran hemmet, an andra strackor. A ena sidan &r
manga av arbetsplatserna kopplade till sjukvard och utbildningsvasende, dar andelen
kvarvarande hemmaarbetande sannolikt &r lagre. A andra sidan kommer trafiken lings
den aktuella strackan sannolikt att pa sikt generera fler regionala resor till och fran
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exempelvis Stockholm. Det ar langre resor dar man kan tanka sig ett 6kat
hemmaarbetande.

Ytterligare en faktor som kan paverka prognosen ar en 6kad évergang till eldrift for
personbilar. Inképspriset for elbilar kommer pa sikt att sjunka och drift och underhall
ar billigare jamfort med bilar som drivs av fossila branslen. Om inga nya skatter pa
elbilar infors kan det tyckas troligt att fler kommer att valja elbil, vilket minskar
kollektivtrafikresandet. Men nagon form av skatt eller avgift kan rimligen antas inforas.
Bil ar dessutom ett ytineffektivt fardmedel i en stad, vilket kvarstdr oavsett drivmedel. |
en forhallandevis tat stad kommer bilens relativa konkurrenskraft darfor att vara
fortsatt lagre jamfort med andra fardmedel. Beroende pa andra typer av restriktioner i
termer av bilars framkomlighet sa kommer detta 6ka kollektivtrafikresandet
ytterligare. Utifran ett dvergripande resonemang om ett 6kat tryck pa resurseffektiva
fardmedel blir bedomningen att paverkan pa prognoserna ar relativt sma.

Det &r inte mojligt att i detaljplanen sla fast gransvarden som inte far 6verskridas for
alla storningskansliga verksamheter. En utgangspunkt &r att tekniska l6sningar ska
minska paverkan av eventuella stérningar pa grund av buller sa att verksamheter ska
kunna fortsatta bedrivas. Som ett forsta steg i detta arbete karteras nulaget. Darefter
provas olika tekniska losningar dar detta ar nédvandigt for att klara de storningsnivaer
som dr acceptabla. Avtal tecknas med respektive fastighetsagare.

Detaljutformningen av sparvagsanlaggningen kommer inte att kunna vara klar vid
antagandet av detaljplanen och darmed inte heller utredningar som de tekniska
[6sningarna. Utgdngspunkten vid genomférandet av detaljplanen kommer darfor vara
att eventuella forandringar inte ska omojliggora att verksamheter ska kunna fortsatta
bedrivas. | det fall en férsamring av bullernivaer kan talas ska storningen begransas sa
att den haller siginom det intervall som verksamheten tal.

Stadsbyggnadsforvaltningen arbetar for att, i samrad med berorda fastighetsagare,
hitta en l6sning vad géller teknikval for sparvagen som inte medfér alltfor stora
olagenheter for omgivningen och pagaende verksamheter.

Likriktarstationen vid Statens veterindrmedicinska anstalt ar flyttad langre ifran
byggnaden for att minimera risken for storningar.

Uppsala kommun kartlade buller enligt férordningen om omgivningsbuller (och EU:s
bullerdirektiv) ar 2017. Kommande kartlaggning omfattar dret 2021.
Stadsbyggnadsforvaltningen genomfor arliga trafikflodesmatningar. Under hosten
2021 har antalet matpunkter utokats for att ge ett tillrackligt underlag for
kartlaggningen som planeras genomforas av konsult under varen 2022. Kommunen
ska rapportera sina data till Naturvardsverket senast 30 juni 2022.

Om gron tracé kan anvandas i samband med separata korfalt for sparvag avgors inte i
detaljplanen. Eftersom planen aven ska mojliggora for BRT (Bus Rapid Transport) kan
planbestammelser om gron tracé inte anvandas.

Rekreationsomradet kring Stordammen far i det reviderade forslaget mindre storning
vid det alternativ av dragning som har skjutits ca 100 m norrut bort fran Stordammen.
Den framtagna bullerutredningen visar pa hur bullerstorningen minskat i omradet med
det alternativet.

Bullerutredningen redovisar bullersituationen langs hela delstrackans dragning och
redovisar bland annat situationen langs med strakets dragning kring vag 255.
Bullerutredningen utgar ifran den hogsta frekvensen av trafik, varfor det ar att se som
nar kollektivtrafikstraket utnyttjas som mest.
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Underlaget avseende mojlig framtida bebyggelsestruktur inom sydostra stadsdelarna
har for bullerkonsulten inte justerats utan ar kvar likt tidigare. Dock har justeringar
gjorts avseende forprojekteringen av kollektivtrafikstraket, samt en forandrad
turtathet. De illustrationer pa ny bebyggelse som finns vaster om vag 255 och séder om
straket for kollektivtrafik ligger inte inom de fastigheter som ags av de som bor i
omradet.

Ett antal skolor som omnamns i inkomna yttranden, Hovagen och Hugo Alfvéns vag
ligger inom delstracka A-C som har hanteras i en separat detaljplan efter samradet,
varfor de inkomna synpunkterna ej bemots har.

Vibrationer

Lansstyrelsen anser att vilka atgarder som behdovs for att begransa vibrationer och
stomljud behdver utredas och presenteras narmare. For att sakerstalla
vibrationsddmpande atgarder anser lansstyrelsen att det kan vara lampligt med
planbestammelser for vibrationer langs sarskilt vibrationskansliga
verksamheter/omraden.

Omsorgsnamnden och Aldrenamnden understryker att dven nar det galler vibrationer
ska principer om universell utformning tillampas. Vasakronan papekar att det finns
verksamheter pa Ostra sidan av Dag Hammarskjolds vag som har utrustning som ar
kanslig for vibrationer och stomljud. Det behover utredas om byggnaderna riskerar att
skadas och risker for manniskor halsa.

Akademiska hus menar att vibrationer behover utredas i storre omfattning an vad som
hittills gjorts. Vibrationer kan skada kanslig utrustning. Vibrationer paverkas av
underlaget, fordonets skick, vikt och hastighet. Markvibrationer kan dven medfora
stomljud vilket beror pa de geotekniska forutsattningarna. Aven detta behdver utredas
vidare i ndra dialog med fastighetsagare och verksamheter.

Akademiska hus har planer pa att expandera Biomedicinskt centrum for att tillgodose
kommande behov av lokaler. Detta genom att bygga pa den befintliga parkeringsytan
oster om Biomedicinskt centrum. De papekar att nybyggnationen kan komma att
innehalla utrustning som ar kanslig for vibrationer.

Statens veterinarmedicinska anstalt har apparatur som ar kanslig for vibrationer i stora
delar av sina lokaler. De papekar att kollektivtrafikstraket gar valdigt nara lokalernai
det nordvastra hornet av byggnaden vilket kan paverka detta. De efterfragar en mer
detaljerad studie kring buller och vibrationer.

Sveriges lantbruksuniversitet (SLU) kan inte acceptera 6kade vibrationer i nagot
frekvensomrade da det inte finns tillracklig kunskap om hur detta kan paverka deras
djur. Fakulteten for veterinarmedicin och husdjursvetenskap har tillstand att halla ett
stort antal olika arter bade i laboratorier och i hdgn och de forstudier som gjorts av
vibrationer har inte omfattat de frekvenser som vi vet har storst paverkan pa till
exempel smagnagare. Eftersom sinnesfysiologin hos hast, fladdermus, syrsa och fisk ar
mycket olika och den vetenskapliga litteraturen om hur de paverkas av vibrationer ar
tunn maste utgangspunkten vara att en 6kad vibrationsniva oavsett frekvens riskerar
att paverka mojligheterna att undervisa och forska pa djur pa campus.

Vasakronan papekar att skolan inom Uppsala Science Park har sin skolgard mot Dag
Hammarskjolds vag och darmed kommer nara sparvagen om den placeras pa Ostra
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sidan av Dag Hammarskjolds vag. Konsekvenserna for verksamheten behover utredas
mer ingdende. Vibrationer ndmns som exempel.

Region Uppsala anser att planforslaget inte redovisar konsekvenserna for vibrationer
pa den detaljeringsniva som kravs for att helt kunna avfarda negativ paverkan pa
verksamheten och 6nskar tydligare och mer detaljerade utredningar i relation till
paverkan pa fastigheterna.

Centerpartiet papekar att det ar viktigt att den framtida kollektivtrafiken dras pa ett
sadant satt att den inte ger upphov till vibrationer som stor universitetets verksamhet
vid Angstrém, eller att &tgarder vidtas for att forhindra att sddana vibrationer drabbar
den viktiga forskning och undervisning som bedrivs dar.

Funktionsratt anser att kommunen bor sakerstalla att vibrationsdampande atgarder
vidtas i enlighet med Swecos utredning.

Bostadsrattsforeningarna Blasippan, Slottsgranden och Brynhild papekar att husen
intill Baverns grand ar byggda pa lera och att det &r en vibrationskanslig jordart. En er
detaljerad utredning for de omraden som krévs for deras fastigheter. De hoppas pa att
utredningens slutsatser beaktas och att atgarder genomfors.

Bostadsrattsforeningarna Blasippan, Slottsgranden och Brynhild undrar om
turtatheten pa Baverns grand och oroas Over att foreslagen turtathet paverkar
mangden vibrationer mer dn dagens busstrafik.

Milj6- och hélsoskyddsnamnden papekar att om kollektivtrafiken forlaggs langs Hugo
Alfvéns vag i Gottsunda behdver vibrationsskydd dven utredas vid befintliga bostader
langs gatan. Milj6- och halsoskyddsnamnden anser att sa kallad gron tracé bor
anvandas i sa stor utstrackning som mojligt for att minska buller och vibrationer fran
sparvagen. Miljo- och halsoskyddsnamnden anser att dven en BRT-bana med férdel
kan ha inslag av vaxtlighet.

Uppsala Pensionarsforeningars Samarbetsrad oroas ocksa av att sparvagen dventyrar
vard och forskning med vibration och magnetfalt.

En privatperson (12) och Kragskivlingens och tofsskivlingens villadgare-forening ar
oroliga for vibrationsskador. De vill ha ett samarbete med kommunen kring frdgorna
och undrar om det redan nu finns en kontaktperson. De undrar aven om det finns en
konsekvensanalys av eventuella vibrationer som kan uppsta.

Tva privatpersoner (37, 38) papekar att Angstrémlaboratoriet och SLU &r kansliga for
vibrationer som sparvag medfor.

En privatperson (91) som dven samlat ett antal namnunderskrifter och Backlosadalens
villadgareférening papekar att kommunen maste ta hansyn till de befintliga husen pa
Hovagen vad géller avstand pa grund av vibrationer i framtida utbyggnad av Gottsunda
allé.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stora delar av synpunkterna beror detaljer inom delstracka A-C. Exempelvis Baverns
grand, Angstromlaboratoriet, Hugo Alfvéns vég, delen av Gottsunda allé vid Hovagen
och flera storningskansliga verksamheter. Delstracka A-C har hanteras i en separat
detaljplan efter samradet, varfor de inkomna synpunkterna ej beméts har.

De utredningar som behdvs for delstracka A-C ger samtidigt vagledning for nodvandiga
atgarder inom delstracka D vid genomforandet.
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Om gron tracé kan anvandas i samband med separata korfalt for sparvag avgors inte i
detaljplanen. Eftersom planen dven ska mojliggora for BRT (Bus Rapid Transport) kan
planbestammelser om gron tracé inte anvandas.

Elektromagnetism

Lansstyrelsen anser att den sarskilda utredningen om riskerna for att resande utsatts
for magnetiska falts rekommendation om att batterier eller kondensatorer ar att
foredra jamfort med luftburna ledningar bér beaktas i upphandlingen av
sparvagssystem dven om detta inte kan regleras med planbestammelser.
Likriktarstationer bor placeras sa att boende inte riskerar att utsattas for magnetfalt
hogre an 0,4 mikrotesla. Detta anser lansstyrelsen med fordel kan std som en
planbestammelse.

Akademiska hus lyfter att kollektivtrafikstraket endast ligger 7 meter fran fasaden pa
Angstrémlaboratoriet och cirka 35 meter vid Statens veterindrmedicinska anstalts
husliv. Akademiska hus anser att detta medfor stora risker pa kanslig utrustning och
djurhallning fran elektromagnetism. De ser en uppenbar risk i den utredning som gjorts
dar de menar att slutsatsen ar att det finns risk att kanslig apparatur paverkas och att
det ar viktigt att hansyn tas till detta i projekteringen. De ser ett behov av att fragan
utreds vidare i nara dialog med Akademiska hus och berorda verksamheter.

Akademiska hus har planer pa att expandera Biomedicinskt centrum for att tillgodose
kommande behov av lokaler. Detta genom att bygga pa den befintliga parkeringsytan
oster om Biomedicinskt centrum. Nybyggnationen kan komma att innehalla utrustning
som ar kanslig for elektriska och magnetiska falt. Den framtida byggnaden kan komma
att paverkas av kollektivtrafikstraket och av likriktarstationen som planeras i narheten
av Biomedicinskt centrum.

Vasakronan papekar att det finns verksamheter pa dstra sidan av Dag Hammarskjolds
vag och Sjukhusvagen som har utrustning som ar kanslig for elektriska och magnetiska
falt.

Sveriges lantbruksuniversitet (SLU) papekar att det inom deras verksamhet anvéands
instrument, levande djur och teknisk utrustning dom ar ytterst kanslig
elektromagnetiska storningar. Vissa forskningsprojekt har pagatt under lang tid och ett
avbrott i den verksamheten skulle vara forddande. Inom sdval forsknings- som
utbildningsverksamheten, bland annat Universitetsdjursjukhuset, ar man beroende av
avancerad laboratorieutrustning. Det behover darfor sakerstallas att
kollektivtrafikstraket inte hindrar detta. De hanvisar till reglerna i 32:a kapitlet
Miljobalken bygger pa ett lagre beviskrav an vad som normalt galler vid
skadestandskrav. Det innebdr att den skadelidande inte behover styrka
orsakssammanhang utan det racker att det ar 6vervagande sannolikt att paverkan
kommer fran yttre faktorer orsakade av trafiken pa sparvagen.

Statens veterindrmedicinska anstalt har apparatur som ar kanslig for
elektromagnestism i stora delar av sina lokaler. De papekar att kollektivtrafikstraket
gar valdigt nara lokalerna i det nordvastra hornet av byggnaden vilket kan paverka
detta. Detta géller dven likriktarstationen som inte far placeras for nara verksamheten
och paverka denna negativt.

Region Uppsala anser att planforslaget inte redovisar konsekvenserna for vibrationer
och elektromagnetism pd den detaljeringsniva som kréavs for att helt kunna avfarda
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negativ paverkan pa verksamheten och 6nskar tydligare och mer detaljerade
utredningar i relation till paverkan pa fastigheterna.

Uppsala universitet lyfter att langs delstracka A och C tangerar planomradet fyra
campusomraden (Gamla torget, Rudbeckslaboratoriet, Biomedicinskt centrum samt
Angstrémlaboratoriet) p vilka det bedrivs avancerad forskning och utbildning med
kanslig utrustningen varfor stor forsiktighet vid saval anldaggande som framtida drift
maste sakerstallas. Utmed Munkgatan, strax vaster om Islandsbron ser de inga risker.
Daremot vid Science Park, vid hérnet Sjukhusvagen - Dag Hammarskjolds vag bedrivs
avancerad medicinsk forskning som har apparatur som ar kanslig for till exempel
elektromagnetism.

Vid Biomedicinskt centrum gor avstaendet mellan kollektivtrafiken och den kansliga
utrustningen att det inte &r lika kénsligt. De lyfter daremot att de kan paverkas och
darfor noga behdver analyseras i projekteringen av den slutgiltiga
kollektivtrafiklosningen.

Uppsala universitet ser den stdrsta risken vid Angstrémlaboratoriet, sarskilt pa
verksamheten vid institutet for rymdforskning som verkar i lokalerna. Pa
Angstrémlaboratoriet bedrivs forskning, p till exempel atomar niva, vilken &r extremt
kanslig for elektromagnetiska falt.

Aven tv3 privatpersoner (37, 38) papekar att Angstrémlaboratoriet och SLU &r kénsliga
for elektromagnetiska storningar som sparvag medfor.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Det finns inga dokumenterade hélsorisker av elektromagnetiska falt av de styrkor som
forekommer i konventionella sparvagnar. Falten fran konventionella sparvagnar kan
dock stora viss kanslig apparatur. Batteri eller kondensatormatning av sparvagnarna,
pa de strackor dar det finns kanslig apparatur, kan vara en l0sning pa detta problem. |
en likriktarstation omvandlas natspanning (50 Hertz) till likspanning. Da det finns
misstankar om halsoeffekter av kraftfrekventa magnetfalt kan det som en
forsiktighetsatgard vara lampligt att begransa exponeringen av boende till 0,4
mikrotesla for kraftfrekventa magnetfalt. Detta styrs dock inte med planbestammelse,
utan med en placering pa tillrackligt avstand fran bostéader. Elektromagnetism minskar
snabbt med avstandet. Likriktarstationerna kan till viss del skarmas av, men placerasi
forsta hand sa langt fran kanslig utrustning att denna inte stors.

Matprogram och méatningar sker for att kartlagga nuvarande nivaer vid kdnda kénsliga
verksamheter. Dar det misstanks att nuvarande nivaer kan komma att 6verskridas pa
grund av sparvagnarna planeras att detaljprojektera for atgarder. For narvarande ar
det inte planerat att genomféras med avseende pa alla frekvensomraden. Vi forsoker
hitta de mest relevanta frekvenserna i dialog med berorda verksamheter.

Det &r inte mojligt att i detaljplanen sla fast gransvarden som inte far 6verskridas for
alla storningskansliga verksamheter. En utgangspunkt &r att tekniska l6sningar ska
minska pdverkan av eventuella storningar pa grund av elektiska och magnetiska falt sa
att verksamheter ska kunna fortsatta bedrivas. Som ett forsta steg i detta arbete
karteras nulaget. Darefter provas olika tekniska l6sningar dar detta ar nédvandigt for
att klara de storningsnivaer som ar acceptabla. Avtal tecknas med respektive
fastighetsdgare. Vid Angstrémlaboratoriet bedrivs forskning som bland annat ror
elektromagnetisk stralning fran rymden.
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Detaljutformningen av sparvagsanlaggningen kommer inte att kunna vara klar vid
antagandet av detaljplanen och darmed inte heller utredningar som de tekniska
[6sningarna. Utgangspunkten vid genomférandet av detaljplanen kommer darfor vara
att eventuella forandringar inte ska oméjliggora att verksamheter ska kunna fortsatta
bedrivas. | det fall en forsamring sker ska storningen begransas sa att den haller sig
inom det intervall som verksamheten tal.

Stadsbyggnadsforvaltningen arbetar for att, i samrad med berérda fastighetsagare,
hitta en l6sning vad galler placering av likriktarstationer och teknikval for sparvagen
som inte medfor alltfor stora olagenheter for omgivningen. Samtliga likriktarstationer
har omlokaliserats till nya ldgen som projektet bedomer innebar minskad risk for
storning av kanslig utrustning inom pagaende verksamheter.

Det ar stadsbyggnadsforvaltningens samlade bedomning att den dragning av
kollektivtrafikstraket soder om Ultunaallén samt omlokalisering av likriktarstationen
vid Ultuna ar tillrackligt for att sakerstalla att storningar for Universitetsdjursjukhuset
minimeras i tillracklig grad for att verksamheten ska kunna fortsatta bedrivas i
lokalerna. Detta ska sakerstallas i avtal mellan parterna som ska tecknas efter fortsatta
utredningar och riskanalyser.

Luft

Lansstyrelsen anser att fore inventeringen av behovet av atgarder nar det galler luft
behover influensomradet preciseras narmare.

Lansstyrelsen papekar att for att sakerstalla tillrackliga atgarder gallande
luftfororeningar behéver kommunen se 6ver trafikprognoserna och beakta ett mindre
positivt och kanske samtidigt mer realistiskt framtidsscenario.

Lansstyrelsen papekar att med hansyn till utslapp till luft &r sparalternativet att
foredra.

Lansstyrelsen papekar att BRT-alternativet innebar att manniskor och milj6é inom
straket kommer att bli mer exponerade for luftfororeningar jamfoért med
sparvagsalternativet. | passagen dver an kommer opaverkade omradena att paverkas
aven om nivaerna for miljokvalitetsnormer for luft inte kommer att Gverskridas. Nar det
galler luft finns inom delar av strackan en risk att planer som antas senare kan komma
att bidra till en hogre exponering av bade luftféroreningar om den nya bebyggelsen
medfor mer stangda gaturum. Lagre och mindre sammanhangande fasader for
planerade bebyggelse skulle kunna bidra till renare luft i kollektivtrafikstraket sarskilt
om BRT infors vilket lansstyrelsen anser bor beaktas i den efterfoljande planeringen.

Milj6- och halsoskyddsnamnden papekar att luftutredningens nulagesbild inte
stammer Gverens med faktiska uppmatta luftfororeningshalter pa Kungsgatan. Det
redovisas lagre halter i utredningen an vad som uppmats i verkligen och orsaken till det
bor fortydligas.

Cykelframjandet anser att detta innebar att kommunens tjansteman foreslar att vi
bygger en infrastruktur som forsémrar folkhalsan och dar utsatta riskgrupper sa som
barn och hjartlungsjuka riskerar bade sjukdom och for tidig dod. De papekar att
luftkvalitetsutredningen visar att halterna for PM10 6verskrids om Buss Rapid Transit
alternativet antas. Cykelframjandet foreslar att planen arbetas om sa att
miljokvalitetsmalet om Frisk luft uppnas aven for PM10 ar 2050 ocksa fér Buss Rapid
Transit alternativet. Cykelframjandet anser att luftkvalitetsutredningen bor
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kompletteras for att beskriva vilken effekt bevarad genomfartstrafik pa Kungsgatan far
pa luftkvaliteten.

Funktionsratt anser att kommunen bor sakerstélla att miljokvalitetsmalen for luft inte
overskrids.

En privatperson (91) som dven samlat ett antal namnunderskrifter och Backlosadalens
villadgareforening papekar att kommunen maste ta hansyn till de befintliga husen pa
Hovagen vad géller avstand pa grund av luftfororeningar i framtida utbyggnad av
Gottsunda allé.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Till samradet togs en luftutredning fram. | den framgar att miljokvalitetsnormen klaras
for hela strackningen. For sparvagen berdaknades bade miljokvalitetsnormen for
berakningsaren 2030 och 2050, och miljokvalitetsmalet Frisk luft med god marginal
klaras enligt berdkningarna. Detta galler for sdval kvavedioxid som partiklar. For
Miljokvalitetsmalet Frisk luft klaras for kvavedioxid i samtliga utbyggnadsalternativ,
men 6verskrids ndgot for PM10 i BRT-alternativet ar 2050. Bedémningen ar darfor att
det inte finns behov av ytterligare utredningar i dagslaget.

Bron 6ver Fyrisan vid Ultuna och Nantuna kommer att innebdra att det finns en mindre
okning av luftfororeningar (beroende pa val av transportmedel) for omradet.
Gransvarden kommer ej att 6verskridas och bron kommer ej vara 6ppen for allman
fordonstrafik. Vid utvecklingen av kommande stadsbebyggelse 6ster om vag 255
kommer luftutredningar att behova tas fram i de projekten for att visa hur de
byggnaderna med sin skala och utformning kommer att paverka férandringar av
luftkvaliteten i omradet. Stadsbyggnadsforvaltningen kommer att ta med sig fragan i
det fortsatta arbetet for utvecklingen av omradet.

Hovagen ligger inom delstracka A-C som har hanteras i en separat detaljplan efter
samradet, varfor de inkomna synpunkterna ej bemots har.

Oversvamning/skyfallskartering

Lansstyrelsen anser att kommunen bor fortydliga hur 6versvamningsrisken ska
hanteras vid Fyrisan och foresla atgarder och riktlinjer. I miljckonsekvensbeskrivningen
beskrivs att anldggningen bor klara ett 100-arsregn eller ett 100-ars flode i Fyrisdn utan
skador. Lansstyrelsen anser att kommunen bor fortydliga hur detta ska kunna
sakerstallas for ett 200-ars flode. Effekten av ett forandrat klimat under anlaggningens
forvantade livslangd behover ocksa beaktas.

Uppsala vatten och avfall AB pdpekar att det behovs ett fortydligande géllande vad
som ar dimensionerande aterkomsttid for skyfall respektive hdga floden i Fyrisan. De
upplyser om att en kommungemensam skyfallskartering har tagits fram under
projektet Skyfallsplanen med sakrare resultat jamfort med lagpunktskarteringen som
anvants i Oversiktliga Vattenutredningen.

Privatperson (35) bedomer att Ultunabron skulle behova forlangas kraftigt for att
reducera inverkan av hogre vattenfloden och dversvamningar, men att det skulle
forstora hela omradet.
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Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Dagvattenutredningen och planbeskrivningen har fortydligats gallande 6versvamning
och skyfallskartering. En sarskild skyfallsutredning har gjorts som pekar pa var
atgarder kravs for att ett genomférande av detaljplanen inte ska ha negativ paverkan
pa intilliggande fastigheter.

Stadsbyggnadsforvaltningen anser inte att det ar motiverat att utreda hur
anlaggningen ska klara ett 200-arsregn vid passagen av Fyrisan da det valda laget for
bron ges en lagsta hojd om 12 m, samt bron till stora delar kommer att ga pa pelare
Over ett brett omrade vid passagen av bron. Konstruktionsmassigt avser projektet att
uppfora bron sa att den kommer att kunna hantera héga floden av vatten utan att
paverkas negativt.

Grundlaggning och risk for ras, skred och erosion

Lansstyrelsen anser att planhandlingarna ska kompletteras med en hantering av risker
kopplade till ras, skred och erosion, och den forandrade riskbilden i och med ett
forandrat klimat. Aven om det utpekade omradet for planlaggning ar forhallandevis
flackt gor en 6kad nederbord och forandrade samt fluktuerande vattennivaer att
riskbilden kan férandras over tid.

Lansstyrelsen har 6versant planforslaget pa remiss till Statens geotekniska institut,
SGl. Yttrandet har 6versants till kommunen som ett kompletterande yttrande.

Statens geotekniska institut, SGI papekar att enligt plan- och bygglagens andra kapitel
ska, vid planlaggning, hansyn tas till manniskors halsa och sakerhet samt risken for
olyckor, 6versvamning och erosion, samt att stabilitetsrisker omfattas av ovanstaende
krav. De papekar att kraven galler vid saval planering for nya byggnader eller
anlaggningar som vid detaljplaneldggning av ett omrade med befintliga byggnader och
anlaggningar. Nar ett omrade planlaggs, maste alltsa omradets lamplighet visas -
oberoende av om det som planeras tillfér nagon last eller inte (det vill sdga férsamrar
stabiliteten eller inte). Om omradets befintliga stabilitet, inte ar tillfredstallande kravs
att dtgarderna sakerstallas i planhandlingarna for att planomradet ska anses lampligt.

SGI menar att i aktuella planhandlingar noteras aterkommande att olika fragor
gallande stabilitet for den nya anlaggningen behover kontrolleras i nasta skede, men
att det ar oklart om det ar kommande skeden i planprocessen eller om det ar
projekteringsskedet som avses. De hanvisar till 2 kap 4-5§ PBL och framhaller att
sakerhetsfragor avseende skred, ras och erosion inte kan skjutas till
detaljprojekteringen utan ska klarlaggas i planskedet. De geotekniska aspekterna ska
klarlaggas for hela planomradet for de férhallanden som planen medger. Ar de faktiska
forhallandena sadana att det inte klart och entydigt kan uteslutas risker for att
detaljplanens omrade kan beroras, direkt eller indirekt, av skred eller ras ska
stabilitetsutredning utféras. Den geotekniska utredningen ska utforas till minst
detaljerad niva enligt IEG Rapport 4:2010 alt. IEG Rap-port 6:2008.

Bostadsrattsforeningarna Blasippan, Slottsgranden och Brynhild har uppmarksammat
att deti planbeskrivningen star att sattningar pa 2-5 mm/ar pagar i centrala Uppsala.
Dessa ar allmanna och féreningarna papekar att ytterligare belastningsékning fran
sparvagen kan innebar ytterligare sattningar.
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Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Uppsala kommun har fatt ta del av Myndigheten for samhallsskydd och beredskaps
oversiktliga stabilitetskartering 6ver Uppsala. Utredningen visar att sparvagens
strackning inte korsar ndgot omrade som ”Oversiktligt inte kan klassas som
tillfredstallande stabilt eller som &r otillrackligt utrett”. Detta har inarbetas i den
geotekniska utredningen. De stabilitetsrisker som identifierades i PM Geoteknik (2020)
som togs fram till samradet, berér endast omraden dar man 6kar lasten och darmed
forsamrar stabiliteten lokalt. Bedomningen ar att denna forsamring av lokal stabilitet
behover utredas nar normalsektioner tagits fram kring bankar och broar men att det
inte finns ndgra indikationer pa att detta inte dr ndgot som kan hanteras vid
projektering. Ambitionen ar att detta ska kunna presenteras tydligare i
granskningshandlingarna. Arbetet kommer dven att fortsatta i genomférandeskedet.

Centrala Uppsala ligger inom delstracka A-C som har hanteras i en separat detaljplan
efter samradet, varfor de inkomna synpunkterna ej bemots har.

Ljusfororeningar

Lansstyrelsen papekar att for att minska ljusstorningar i omraden som idag inte ar
upplysta av artificiellt ljus bor belysningen utformas sa att ljuset inte sprider sig i
omgivningen utan endast belyser de ytor som ar avsedda att belysas.

Milj6- och hélsoskyddsnamnden pdpekar att det i planbeskrivningen saknas
riskminimerande atgarder for att minska den negativa paverkan av ljus pa djurarter.

Akademiska hus lyfter att det saknas en utredning om ljusférorening i planforslaget. De
ser en risk att ljudmangden 6kar i hela Uppsala vilken kan ha negativ paverkan pa
verksamheter. Vid Angstrdmlaboratoriet bedrivs exempelvis forskning inom fysisk och
astronomi som kan paverkas negativt. Likasa forekommer in vivo-verksamhet och
djurhallning utmed strackan vilka kan vara mycket kansliga for ljusfororeningar. Okade
ljusmangder, menar de, kan dven paverka manniskors halsa negativt. Aven djurlivet
kan paverkas negativt da de artificiella ljuskallorna nattetid stor naturliga processer.

Uppsala universitetet ser den storsta risken vid Angstromlaboratoriet, sarskilt pa
verksamheten vid institutet for rymdforskning som verkar i lokalerna. Pa
Angstrémlaboratoriet bedrivs forskning, p till exempel atomar niva, vilken dr extremt
kanslig bland annat ljus.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

| det arbete som fortsatt efter samradet har fragan kring belysning langs delstrackans
kollektivtrafikstrak bearbetats ytterligare. | gestaltningsprogrammet lyfts belysningen
av kollektivtrafikstraket fram och ett antal principer kommer att anvéndas beroende
pa val av teknisk l0sning. Blir det exempelvis sparvag kommer belysningen att
samordnas med kontaktledningsstolpar dar de nyttjas. Ambitionen for projektet ar att
ljuskallor langs strackningen och pa nya broar placeras for att minimera onddig
ljusspridning och ljusféroreningar. Som exempel kan namnas att den nya bron 6ver
Fyrisan ar en sadan plats dar speciallosningar studerats for att minska ljusspridningen
frdn bron ut i det omkringliggande naturlandskapet. Ljusnivan kan ocksd anpassas till
tiden pa dygnet och arstidsvaxlingar for att battre mota djurlivets behov. Detta har
fortydligats bland annat i planbeskrivningen men dven i
miljokonsekvensbeskrivningen.
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Angstrémlaboratoriet ligger inom delstréicka A-C som har hanteras i en separat
detaljplan efter samradet, varfor de inkomna synpunkterna ej bemots har.

Markfororeningar

Lansstyrelsen ser positivt pa den provtagning av schaktmassor som foreslas langs med
samtliga delstrackor. De anser att langs delstracka A kan det vara aktuellt med
undersokning av grundvattnet.

Lansstyrelsen papekar att fororeningar i mark utgor en risk for grundvattnet och att det
anges att fororeningar ska saneras. | detta arbete ar det viktigt att risken for spridning
till grundvatten beaktas.

Lansstyrelsen papekar att om fororeningar lamnas kvar utanfor kollektivtrafikstraket
kan de utgora en risk vid exempelvis palning och kontaktledningsstolpar, men ocksa
om kanaler skapas dar fororeningar kan sprida sig till platser dar infiltration till
grundvatten kan ske. Det ar darfor av stor vikt att alla fororeningar tas bort i samband
med exploateringen. Lansstyrelsen anser att broalternativen bor undersokas
ytterligare och oavsett val av broalternativ och att samtliga identifierade féroreningar
som kan utgora en direkt risk for grundvattnet tas bort.

Miljo- och halsoskyddsnamnden anser att genomforandet av den foreslagna
detaljplanen inte far medféra 6kad risk for spridning av befintliga fororeningar. Detta ar
av sarskild stor vikt da strackningen passerar mycket kénsliga omraden ur
grundvattensynpunkt som har betydelse fér den kommunala
dricksvattenforsorjningen.

Milj6- och halsoskyddsnamnden upplyser om att om féroreningar patraffas ska det
genast anmalas till miljoforvaltningen. Efterbehandling av férorenade omraden ska
anmalas till miljoforvaltningen innan atgérden pabdrjas.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Forororeningssituationen i mark och grundvatten kommer, infor entreprenaden,
behova undersokas genom provtagning och laboratorieanalyser. Detta med syfte att,
under entreprenaden, sakerstalla att massorna hanteras korrekt (dteranvandning
inom projektet dar det ar mojligt, alternativt borttransport till godkand
mottagningsanlaggning) samt sakerstalla att fororeningar inte sprids.

Kollektivtrafikstraket som planléggs omfattar den yta som behovs for ledningar,
eventuella stolpar och korytor for kollektivtrafiken. Darmed omfattas dessa ytor vid ett
genomforande varfor eventuella fororeningar kommer att omhandertas enligt
gallande regelverk.

| det arbetet som tagits fram har tre identifierade platser med fororeningar lokaliserats
i anslutning till delstracka D. Dessa utgor tva platser vaster om Fyrisan (en tidigare
verkstadsindustri och en nedlagd deponi) samt en &ster om an (Sédvja-Gokarbotippen).
Ytterligare utredningar kommer att goras for att kunna avgransa deponin vaster om an
och darmed vilket omrade som &r fororenat. Om brostod behdver placeras sa att mark
behover saneras kommer det att ske.

Fortsatt arbete avseende markfororeningar har fortydligats i planbeskrivningen och
miljokonsekvensbeskrivningen.
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Klimat

Cykelframjandet forvanas 6ver den undermaliga analysen av klimatperspektivet.
Konkreta utslappsberdkningar saknas och konsekvensen av de forsamrade restiderna
for cykel och gdende tas inte alls med. Kommunens tjansteman har konsekvent valt att
prioritera biltrafiken 6ver gang och cykel men redovisar inte vilka klimateffekter det far.
Det strider mot kommunens beslut om att bli fossilfritt till 2030, dess policy for hallbar
utveckling (KSN-2017-0052) samt 6verenskommelsen med bland annat statliga
myndigheter (Klimatkontrakt 2030). | dessa kommunala beslut framgar att
beslutsunderlag ska belysa, och analyseras utifran hallbarhetsaspekter samt att
klimatarbetet ska integreras i samtliga kommunala verksamheter.

Cykelframjandet foreslar att klimatperspektivet bor genomsyra hela detaljplanen och
att detaljplanen bor omarbetas. Ovanstaende kommunala beslut bér ddrmed tas med
under ”Andra kommunala beslut” pa sida 9 i planbeskrivningen. Planens syfte bor dven
vara att bidra till ett mer transporteffektivt samhalle. | de fall dar biltrafiken prioriteras
over gaende och cykel sa bor en hanvisning till 6kade utslapp av vaxthusgaser goras.
Cykelframjandet onskar att en kompletterande utredning tillsatts for att berdkna
utslappen av vaxthusgaser ifran nuvarande plan samt ett alternativ dar hogsta prioritet
lagts pa att bygga ett mer transporteffektivt samhalle, det vill sdga dar cykel och gang
prioriteras over biltrafiken. Klimatpaverkan fran de bada huvudalternativen sparvagn
samt Buss Rapid Transit bor aven jamforas.

Tva privatpersoner (37, 38) anser att sparvagn ar det mest belastande for miljon pa
grund av deras tyngd, samt produktionen av vagnar och sparen. De papekar att vid en
brant lutning till exempelvis vid an, krévs mer energi att transportera tunga sparvagnar
an lattare automatbana.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stadsbyggnadsforvaltningen delar uppfattningen att klimatperspektivet behover
genomsyra hela projektet. Syftet med att ha kapacitetsstark kollektivtrafik ar att
mojliggdra omvaxlingen till ett mer hallbart satt att resa och till att anvénda
transportinfrastruktur pa ett mer effektivt satt. Enligt dversiktsplanen ar malsattningen
att minst 75% av alla resor i staden ska goras med gang, cykel- och kollektivtrafik. Just
kombinationen av gang, cykel och kollektivtrafik ar av sarskild betydelse och
forprojekteringarna kommer bearbetas vidare for att erhdlla bade bra trafiksédkerhet
och bra framkomlighet for dessa trafikanter. Planforslaget bygger pa att minska ytor
for just biltrafiken till forman for kollektivtrafiken.

Stadsbyggnadsforvaltningen delar uppfattning att projektets totala klimatpaverkan
bdde under anlaggnings- och i driftsfasen behdver belysas. Miljokonsekvens-
beskrivningen har utvecklats angaende planforslaget i relation till klimatpaverkan.

Byggfasen

Vasakronan efterfragar en tat dialog infor och under byggtiden for att minimera risken
for storningar och negativ paverkan for hyresgasternainom Uppsala Science Park.
Framkomligheten till arbetsplatserna inom omradet lyfts som en forutsattning.

Bostadsrattsforeningarna Blasippan, Slottsgranden och Brynhild har erfarenheter av
vilka storningar som byte av fjarrvarmeror langs Baverns grand nyligen medforde, och
oroas Over att hela gatan kan behova stangas av samtidigt vid byggnation av sparvag.
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De kraver fortsatt framkomlighet till garage, butiker och Kungsangen GA:13 under
byggtiden.

Bostadsrattforeningen Islandsgarden oroas av de problem som byggandet av sparvég
langs Baverns grand kan innebara under byggtiden, dels i form av trafikhinder, dels i
form av buller och vibrationer. De papekar att nuvarande busstrafik medfor for
narvarande storande buller och, for de hogre upp i fastigheten belagna lagenheterna,
kannbara vibrationer.

Bostadsrattsforeningen Dragarbrunn 63 har tva bostadshus i ndrheten av
planomradet. Det storre bostadshuset byggdes 1887 och ligger langs med
Dragarbrunnsgatan. Det mindre huset ("Lilla huset”) &r sannolikt byggt pa 1860-talet
och ligger langs med Baverns grand. Det ar ett timrat hus med putsfasad och huset
vilar pa rustbadd. Bostadsrattsféreningens ansokan om rivningslov for det mycket
nedgangna och slitna “Lilla huset” avslogs av Uppsala kommun i december 2009 pa
grund av dess stora kulturhistoriskt varde. Byggnaden totalrenoverades pa anmodan
av kommunen under 2010-2011 en totalrenovering. Byggnaden ar mycket kanslig for
yttre dverkan och vibrationer, vilket inte minst entreprendren for renoveringen vittnat
om. Bostadsrattsforeningen papekar att detta visade i praktiken under hosten 2020 nar
Vattenfall lade om fjarrvéarmenatet runt korsningen Dragarbrunnsgatan/Baverns grand.
Vibrationer fran bland annat schaktning orsakade da enligt bostadsrattsforeningens
mening omfattande sprickbildning i sdval utvandig fasad som i vaggar och tak
invandigt. Detta ar nagot Vattenfall och Bostadsréattsforeningen Dragarbrunn 63 nu
forhandlar om. Byggnaden star pa lera. Nyligen genomférda matningar pa
bostadsrattsforeningens fastighet visar att den i genomsnitt har sjunkit 0,5
centimeter/ar vilket anses vara normalt for hus i detta omrade.

Bostadsrattsforeningen Dragarbrunn 63 ar mycket oroliga for vilka foljder bygget av
sparvag pa Baverns grand kommer att fa for deras tva hus. Sarskilt Lilla huset, som
ligger valdigt nara vagbanan med en trottoar som ar smalare an 1 meter.
Bostadsrattsforeningen undrar hur Uppsala kommun tanker sakerstalla att
byggnaderna inte lider skada av planerad utbyggnad och drift av sparvagstrafik genom
Baverns grand? Vem som betalar for eventuellt forstarkningsarbete i form av palning
eller motsvarande? Om man overhuvudtaget kan bo i fastigheterna under
byggperioden och om inte, vem som ordnar evakueringsboende?
Bostadsrattsforeningen undrar ocksa hur lang byggperioden berdknas vara och pa
vilket satt foreningen och de boende kompenseras for storningarna under byggtiden?
Om byggnaderna trots alla forsiktighetsatgarder skadas eller faller ihop, hur ser
planerna ut? Vem ansvarar ekonomiskt och praktiskt for en ateruppbyggnad? Och hur
ersatts foreningens medlemmar for minskat marknadsvarde vid eventuell forsaljning?
Foreningen oroas dver att eventuella (sannolika?) skador pa deras byggnader, inklusive
okat buller och vibrationer kommer att paverka priserna negativt.

Under anlaggningsfasen ser Uppsala universitet risker med vibrationer, buller och till
exempel stromavbrott, men de ser aven en risk med att ha en byggarbetsplats i direkt
anslutning till en lokal dar manniskor dagligen vistas. | Angstrémlaboratoriet bedrivs
forskning som kan orsaka storre olyckor varfor det ar av storsta vikt att snabbt kunna
utrymma lokalen. Det ar darfor viktigt att hansyn tas till detta under anlaggningsfasen.
Vidare lyfter de vikten av att kommande projektering noggrant analyserar de olika
parametrar som kan ge upphov till skada pa universitetets verksamhet, saval som
under anldaggning och framtida drift. Projektering och genomférande bor ske i samrad
och ndra dialog med universitet och fastighetsagare som att sakerstalla att skador inte
uppkommer. De lyfter ocksa att det under anlaggningstiden ar viktigt med
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kommunikation sa att verksamheten kan anpassa sig till eventuella stérningar som
uppstar under arbetet.

Sveriges lantbruksuniversitet (SLU) befarar att bygget av sparvagen kan orsaka
storningar i form av buller och skakningar fran gravning och schaktning och hanvisar
till jordabalkens regler i 3:e kapitlet. Den som genom atgarder pa sin egen fastighet
orsakar storningar har enligt dessa regler ett sa kallat strikt ansvar. Detta innebar
generellt att om hyresgésten SLU drabbas av men i nyttjanderatten ska SLU hallas
skadeslost, i forsta hand via hyresvarden/fastighetsagaren Akademiska Hus. SLU utgar
fran att korrekt matutrustning kommer att sattas upp for att mata skador som kan
uppkomma. De papekar att universitet dger utrustningen som finns i de byggnader de
hyr av Akademiska hus, och att utrustningen ar avsevart mycket kansligare an
byggnaderna. Det ar darfor av vikt att inte vara konstatera byggnadernas status, utan
aven den verksamhetsanknutna utrustningen. SLU forvantar sig att saval
entreprendrer som fastighetsagare vidtar nodvandiga skyddsatgarder sa att SLU halles
skadelosa samt att detta arbete sker i samrad med SLU. En hel del av detta arbete
maste bedrivas med hjalp av inhyrda konsulter och SLU forvantar sig att kostnaderna
for dessa kommer att baras av fastighetsagare och sparvagsprojektet.

SLU lyfter att det under byggnadsskedet maste kunna fortga verksamhet pa SLU:s
djuranlaggningar. Erfarenheterna fran likartade byggen i narheten till
laboratoriedjursavdelningar ar daliga, da djuren blivit stressade vilket lett till
forsamrad avel och 6kad spontan dod. Vid sprangning och/eller palning i ndrheten av
VHC sa kommer det med storsta sannolikhet att paverka fiskarna i SLU:s
fisklaboratorium och de forsok som bedrivs dar. Detta beror bland annat pa att det inte
finns nagon vibrationsddmpning mellan golv och tankstativ. Darfor dr det viktigt att
mojlighet ges att samordna forsok i fisklabbet med lugna perioder i
byggnationsprocessen. Storningar skulle annars kunna orsaka allvarliga konsekvenser
for verksamheten i stort och i varsta fall vara forédande for enstaka forskare och
doktorander. Studier och undervisning kan behdva flyttas till andra anlaggningar
under byggperioden vilket kommer medfora kostnader.

Foreningen Syddstra Uppsala beskriver att det pa drygt 30 ar har byggts 2 200 bostader
i Savja, framforallt radhus i skogsmiljo. Foreningen framfor att de ytterligare 21 500
bostader som tillkommer innebér tio ganger fler bostader under samma tidsperiod. De
befarar att det kommer innebara en byggarbetsplats med trafikproblem, buller,
luftkvalitet och sprangningar under de narmaste 30 aren.

Uppsala Akademiska Roddarsallskap patalar vikten av att utbyggnaden av Ultunabron
planeras sa att Fyrisan halls stangd for battrafik sa kort tid som méjligt och 6nskar att
utbyggnaden om mojligt sker under perioden november-mars. De patalar att det under
byggfasen kravs en avsmalnad passage mellan Flottsund och Nedre foret, for att
mojliggora passage for roddbatar och andra mindre batar. En sddan passage bor vara
minst 8 meter bred och 1,5-2 meter hog.

Svenska Kryssarklubbens Uppsala-Roslagskrets, Upsala Segelsallskap, Ekolns
Segelklubb, Uppsala Motorbatssallskap och Fyris Segelsallskap papekar att det i
samband med byggnation av broarna ar vasentligt att farleden inte avlyses under
seglationssasongen, ungefar mellan 1 april-30 november. Det ar extra viktigt att
farleden ar farbar i samband med sjosattning och landsattning, da ett hundratal batar
ska passera platsen for den eller de planerade broarna.

Privatperson (9) jobbar med en hjalpmedelsbutik pa Baverns grand papekar att under
hosten 2020 har det varit omfattande vagarbeten som inneburit stérande ljud och
eftersom manga kunder har horselnedsattning sa det har varit svart att kommunicera.
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Det har blivit mycket irritation hos busschaufforer och utryckningsfordon trots att
kunder statt max 5 minuter som reglerna tillater. Butiken befarar motsvarande
problematik vid byggnation av sparvag. Butiken framhaller att de vill ha en fungerande
vardag for att skdta handeln med hjalpmedel i Uppsala, en viktig verksamhet som
kompletterar kommunal och regional verksamhet pa omradet.

En privatperson (12) och Kragskivlingens och tofsskivlingens villadgare-forening ar
oroliga for vibrationsskador under byggfasen. De vill ha ett samarbete med kommunen
kring fragorna och undrar om det redan nu finns en kontaktperson.

En privatperson (16) som bor i en dldre byggnad fran 1887 pa Dragarbrunnsgatan intill
Baverns grand oroas 6ver skador som kan uppsta pa byggnaden under byggfasen. Hen
hanvisar till de storningar och skador som uppstatt till foljd av Vattenfalls omlaggning
av ledningar pa gatan.

Tva privatpersoner (15 & 17) ar oroliga Gver risken att manga villor langs
Vardsatravagen kommer att fa vibrationsskador under arbetets gang.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Projektet Uppsala sparvag arbetar for att i storsta mojliga man minimera de
olagenheter, bland annat gallande framkomlighet, som kan uppkomma vid
genomforandet.

En riskanalys med avseende pa vibrationer och buller under byggskedet gors innan
byggstart. Den omfattar inventering och besiktning av angransande byggnader,
anlaggningar och vibrationskanslig utrustning och bekostas av kommunen. Om
riskanalysen pavisar risk for vibrationsstorningar ligger det i kommunens intresse att
vidta atgarder mot byggrelaterade skador. | det fall att angransande byggnader,
anlaggningar och vibrationskanslig utrustning paverkas pa ett sadant satt att
ersattningsgilla skador uppstar, permanenta saval som tillfalliga, ansvarar kommunen
for att skadorna ersatts. Ersattningen behover nodvandigtvis inte utgoras av
ekonomisk kompensation utan kan besta av exempelvis dtgarder pa en byggnad. Den
totala byggtiden bedoms bli cirka 5 ar men i dagslaget finns ingen preciserad tidplan.
Besked kan darfor annu inte ldmnas i fraga om hur lange en fastighet kan komma att
paverkas av storningar under byggtiden.

Det stammer att det med ny bebyggelse i Savja kommer att ske viss stérning for
boende daridag. Dock regleras ej den kommande bebyggelsen av den nu aktuella
detaljplanen, som enbart fokuserar pa det kapacitetsstarka kollektivtrafikstraket och
dess direkta behov. Stadsbyggnadsforvaltningen arbetar med att i det kommande
arbetet se 6ver dels hur strukturen ska vara samt hur genomférandet och
byggnationen av den nya bebyggelsen kan ske sa att storningar minimeras sa mycket
som mojligt. Det kommer dock inte vara mojligt att eliminera samtliga storningar.
Gallande lagar och regler avseende storningar for boende i ndromradet ska foljas av
byggaktorer nar de uppfor ny bebyggelse.

Det &r stadsbyggnadsforvaltningens ambition att uppfoérandet av bron ska ske med sa
liten stérning som mojligt for de som nyttjar Fyrisan. Stadsbyggnadsforvaltningen
uppskattar kommentarerna kring utformning av passage och tar med sig det i den
fortsatta processen for genomforandet.

Baverns grand, Uppsala C, Bandstolsvdagen och Vardsatravagen ligger inom delstracka
A-C som har hanteras i en separat detaljplan efter samradet, varfér de inkomna
synpunkterna ej bemots har.
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Ledningar/energibrist

Uppsala vatten och avfall AB papekar att inom planomradet finns idag cirka 20
kilometer vatten- och avloppsledningar. | planhandlingen anges att ledningar inte bor
ligga under sparvag/BRT, vilket dr en uppfattning som delas av bolaget. Uppsala vatten
och avfall AB uppskattar utifran samradsunderlaget att uppemot 25 kilometer nya
ledningar kommer att behdva anlaggas for att ersatta de befintliga. Om korytans
placering kan anpassas efter befintliga ledningar kan flera ledningsflyttar undvikas.
Eftersom den slutliga placeringen av sparvag/BRT annu inte ar klarlagd antar bolaget
att samtliga ledningar kommer att behdva flyttas. Bolaget papekar att det ar mycket
komplicerade och kostsamma ledningsflyttar som kan behdva goras och samordning
kring ledningsflyttar behover ske i det fortsatta planarbetet. Hittills har samverkan
mellan bolaget och projektet varit mycket sparsamt, nagot som bolaget garna ser att
det forbattras framover. | Baverns grand beddms ledningsflyttar bli mest komplicerat.
Vid samtliga korsningar av ledningar under sparvag/BRT behdver detaljstudier goras
for skydd av ledningar. Ledningskorsningarna vid Islandsbron och korsningen Dag
Hammarskjolds vag och Sjukhusvagen ser Uppsala vatten och avfall AB som mer
komplexa an ovriga korsningar.

Uppsala vatten och avfall AB upplyser om att det ligger ett underjordiskt kommunalt
dagvattenmagasin under busshallplatsen vid centralstationen. Den foreslagna
dragningen av sparvag/BRT kan innebara paverkan pa detta magasin. En paverkan far
dock inte paverka flodet till den allmanna dagvattenledningen.

Uppsala vatten och avfall AB papekar att de har ett ansvar att forsorja varje fastighet
med VA-ledningar. For de fastigheter som endast kan ansluta till VA mot Baverns grand
blir detta ett problem eftersom VA-ledningarna med stor sannolikhet behdver flyttas till
en annan gata. Uppsala vatten anser att detta maste utredas mer ingaende for att fa
fram tekniskt och juridiskt majliga l6sningar for flytt av anslutningspunkter. De
papekar dven att det kan krava att fastighetsagare maste bygga om sina interna
ledningssystem for att nd den nya anslutningspunkten och att kostnadsansvaret vid
flytt av anslutningspunkter behover klargoras.

Vattenfall Eldistribution har elnatanlaggningar med beteckningen regionalt elnat och
lokalt elndt med en spanningsniva pa 0,4 kilovolt till 145 kilovolt, bade ledning i luft och
ledning i mark samt natstationer/transformatorstationer inom Uppsala kommun och
till stora delar av denna planen. De ar intresserade av ledningssamordning och
samforlaggningar i alla strackor som framgdr av detaljplaneforslaget.

Vattenfall AB Heat har ett flertal fjdrrvarmeledningar inom sparomradet. De tre storsta
konflikterna kommer att uppsta efter Baverns grand mellan Islandsbron och
Kungsangsgatan, Sédra Ulleraker och vid Bandstolsvagen. Vid Bandstolsvagen skulle
Vattenfall foredra alternativet att sparvagen ligger ute i Hugo Alfvéns vag istallet for
Bandstolsvagen for att slippa flytta en storre nybyggd fjarrvarmeledning. Alternativa
lagen kravs for att mojliggora ledningsflyttar.

Skanova har markforlagda teleanléggningar inom detaljplaneomradet. Skanova
onskar att i forsta hand behalla befintliga teleanlaggningar i nuvarande lage for att
undvika olagenheter och kostnader som uppkommer i samband med flytt. Tvingas
Skanova flytta eller skydda telekablar for att méjliggora utbyggnad av
kollektivtrafikstraket forutsatter Skanova att den part som initierar atgarden aven
bekostar den.

Uppsalahem anser att vid Baverns grand foreslas att kontaktledningar fasts i fasaden.
Uppsalahem ser med férdel att ledningar och byggnader halls isar.



Sida 143 (164)

Bostadsrattsforeningarna Blasippan, Slottsgranden och Brynhild papekar att nya
fjarvarmeledningar nyligen har lagts ner pa Baverns grand och forutsatter att dessa
inte behdver flyttas pa nytt till foljd av sparvagsbyggnationen. De papekar ocksa att
underhall av ledningar maste kunna goras med enkla atgarder.

En privatperson (196) beskriver att det i Energimyndigheten och lansstyrelsens
utredningar framgar att energianvandningen maximeras i Sverige ar 2031, bortsett fran
Norrland. Hen beskriver att dagens energioverskott fran Norrland inte kommer att
finnas i framtiden och att det innebar att elfordon i Uppsala kan bli staende kalla dagar.
Hen patalar att det befintliga ledningsnatet begransar antalet beviljade laddplatser.
Privatpersonen undrar hur kommunen planerar att [6sa energitillgangen.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

En forprojektering 6ver vilka ledningar som kommer att paverkas har tagits fram. Viss
flytt av ledningar kommer att kravas for att i mojligaste man inte ha ledningar under
sparvagen. Samtliga ledningsagare som berdérs kommer att bjudas in till
ledningssamordning inom projektet Uppsala sparvag. Flyttning av vissa ledningar
kommer att ske. Gallande kostnader hanvisas till markavtal och ett
genomforandeavtal for flytt av ledningar.

Energibristen hanteras inte inom ramen for detaljplanen.

Baverns grand, Uppsala C och Bandstolsvagen ligger inom delstracka A-C som har
hanteras i en separat detaljplan efter samradet, varfor de inkomna synpunkterna ej
bemats har.

Depan

Centerpartiet anser att placeringen av depan dster om an ar oklokt, da det ar mycket
troligt att brobygget kommer bli forsenat vid miljoprovningar och 6verklaganden.
Placeringen av depan gors med fordel vaster om an, annars riskerar hela
kollektivtrafikstraket att bli forsenat pa grund av att bron férsenas. De pekar pa Lunds
kommun har haft liknande problem.

En privatperson (125) framfor att den foreslagna placeringen av depan inte framgar i
nagot underlag. Privatpersonen beskriver att det i en tidig 6versiktsplan foreslagits att
depan skulle placeras vid vag 255, i ett vattenskyddsomrade och bostadsomrade.
Depan foreslas i ett omrade som manga passerar och antalet passerande kommer att
oka om det tillkommer ny bebyggelse i enlighet med forslaget till fordjupad
oversiktsplan for de sydostra stadsdelarna. Hen tror att en depad i det féreslagna laget
kommer att fa liknande problematik som bussdepan i centrala Uppsala. Hen anser att
en depd istéllet ska forlaggas i industriomraden eller utanfor bebyggelse.

Privatpersonen (125) anser att det saknas utredningsunderlag om depan. Till exempel
saknar hen depani bullerutredning, att féroreningar fran depan redovisas, att
trafikmangder till depan inte redovisas och att tilltankt gestaltning av depan inte
framgar i underlaget. Privatpersonen framfor att en depa kommer att krava palning
och att tilltankt lage for depan kravs for att bedoma markens kénslighet.

Vidare framfor privatpersonen (125) framfor att omradet pa andra sidan om sparvagen
och depadn ar klassad som hog eller extremt kanslig. Hen tycker att depan ska placeras
pa mark med lag kanslighet och med ett skyddsavstand till omraden med hog eller
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extrem kanslighet, beroende pa markens uppbyggnad och avrinningsomraden. Hen
anser att en sparvag och depa nara park och en ridanlaggning inte ar lampligt,
eftersom det kan riskera att stora och skada manniskor samt djur.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Sparvagnsdepan hanteras i en separat detaljplan som fick planuppdrag 2021-10-28. Da
den detaljplanen ej varit ute pa samrad kan synpunkterna inte bemétas. De kommer
att tas med i det fortsatta arbetet med detaljplanen och hanteras inom processen for
framtagandet av planhandlingar.

Markanvisning

Rikshem framfor att de ar angelagna om att samarbeta med kommunen gallande
markanvisningar och forvarv av kommunala fastigheter i syfte att komplettera
naromradet med ny bebyggelse, framst i form av hyresréatter, seniorboende och
samfallsfastigheter. Rikshem &r intresserade av att utveckla omraden langs
kollektivtrafikstraket och framfor att det skulle mojliggora ett uppfyllande av
kommunens mal om minst 30% hyresratter géllande nya bostader. Rikshem
foresprakar att kvoten av hyresratter blir upp emot 50% och att kommunen tilldelar
mark for hyresratter pa stationsndra och attraktiva tomter. De framfor att blandade
upplatelseformer &r viktigt ur ett socialt perspektiv.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stadsbyggnadsforvaltningen tackar for synpunkten. Eventuella framtida
markanvisningar langs med kollektivtrafikstraket hanteras inte i denna detaljplan.

Uppsalapaketet/fyrsparsavtalet och 6versiktsplanen

Handelskammaren har en positiv grundsyn pa planforslaget och ser stora behov av en
kapacitetsstark kollektivtrafik som klarar av en vaxande stad. De anser dock att
teknikvalet inte far 6verskugga prioriteringarna att sakerstalla fyrspar mellan
Stockholm och Uppsala och att bygga fler bostader.

Sunnersta egnahemsforening tycker inte att Bergsbrunna/Savja-Gottsunda ska vara
noder for Savja och Sodra staden. Detta eftersom den planerade stationen i
Bergsbrunna, samt Nantuna-Vilan och Sévja inte kommer att ha betydelsefulla
samband med de sédra och vastra stadsdelarna samt Sunnersta. Féreningen foreslar
att parallella jarnvagsfyrspar, mellan Stockholm och Uppsala, ska pabdrjas snarast. De
foresprakar en jarnvagsstation i Bergsbrunna som betjanar alla fyra sparen med
tillhorande parkeringar etcetera.

Utvecklingspartiet demokraterna papekar att om nuvarande planer kopplade till
Uppsalapaketet, inklusive sparvag, genomfors innebar det en massiv exploatering av
Sodra staden och Savja- Bergsbrunna. Stora gronomraden kommer byggas bort och
manga manniskor som ar bosatta i dessa omraden kommer férlora den nérhet till
naturen och trangselproblematiken kommer att bli omfattande. Utvecklingspartiet
demokraterna forordar istallet expansion i kommunens kransorter utmed Gavle- och
Dalabanan samt i anslutning till andra befintliga kollektivtrafikstrak.

Utvecklingspartiet demokraterna anser att Uppsala kommun ska omférhandla
Uppsalapaketet sa att staten inte avgransar delfinansiering till enbart sparvag som
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losning for kapacitetsstark kollektivtrafik och att Uppsala kommun formellt uttalar till
Trafikverket att man bor utreda méjligheten att ersatta fyrsparstanken med enbart ett
ytterligare spar som i huvudsak avser godsleveranser, inklusive farligt gods, som inte
garigenom tatbebyggelse samt ny mojlig sparoptimeringsteknik mellan Uppsala och
Stockholm.

Foreningen Syddstra Uppsala och totalt cirka 180 privatpersoner patalar att bron,
sparvagen och en ny station i Bergsbrunna ar nédvandiga for en fullfoljning av
fyrspdrsavtalet och utbyggnaden av sydostra staden. De ifrdgasatter att kommunen
inte [0st brofragan innan den férdjupade Gversiktsplanen for de syddstra stadsdelarna,
och anser att det innebaér att avtalet bryts och far till foljd att den sydostra staden inte
byggs ut med 21 500 bostader. De anser att den fordjupade Oversiktsplanen starkt hor
samman med sparvdgen och att de borde planlaggas tillsammans.

En privatperson (34) tycker inte att det ar [ampligt att binda ihop Gottsunda med ett
"nybyggt miljonprogram” som hen befarar blir ett nytt utsatt omrade.

En privatperson (123) vill att det ska byggas i hela Uppsala och inte bara i de syddstra
stadsdelarna.

En privatperson (135) anser att bostader ska planeras pa andra omraden an enbart i
Savja, Nantuna och Bergsbrunna. Privatpersonen anser att bostadsbyggandet kan
utvecklas avsevart mer i omradena Vange, Stenhagen, Balinge, Vattholma, Storvreta,
Gunsta, Lanna, Alunda, Almunge och Bjorklinge.

En privatperson (163) beskriver att tanken nar fyrsparavtalet skrevs var att
fjarrtagen/snabbtaget till Stockholm skulle stanna vid Uppsala Sédra, men att det nu
verkar planeras for att bara lokaltagen ska stanna dar. Detta anser hen &r andrade
forutsattningar i jamforelse med nar avtalet skrevs, och att det kommer att férandra
behovet av kollektivtrafik mellan Gottsunda och Bergsbrunna.

En privatperson (183) anser att fyrsparsavtalet ska omférhandlas, eftersom
forutsattningarna for ett fyrspar har forandrats efter pandemin. Detta innebar enligt
privatpersonen att det inte finns motiv till de enorma ingrepp som ett genomforande
av detaljplanen och den fordjupade oversiktsplanen for de sydostra stadsdelarna
skulle innebara. Hen framfor att sparvagen med tillhrande broférbindelse och
foreslagen bebyggelse i sydostra stadsdelarna gar emot klimat- och hallbarhetsmal.

En privatperson (220) ifragasatter den foreslagna stora exploateringen i de syddstra
stadsdelarna och framfor narheten till naturreservatet och Lunsen. Vidare staller de sig
fragande till om Uppsalabor tycker att ett fyrspar ar vart konsekvenserna som forslaget
medfor.

En privatperson (221) framfor att planforslaget enbart syftar till att tillgodose
Trafikverket och Staten genom Fyrsparsavtalet. Privatpersonen anser att den
foreslagna sparvagen kommer att forstora naturreservatet Arike Fyris och att det inte
finns nagot stort behov av foreslagen dragning. Vidare framfor privatpersonen att
kommunen behover redovisa behovet av den kapacitetsstarka kollektivtrafiken utmed
foreslagen strackning, men privatpersonen tror samtidigt att det inte kommer vara
mojligt att gora det.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stadsbyggnadsforvaltningen jobbar vidare utifran de politiska beslut som tas for att
uppfylla Uppsala kommuns del i fyrsparsavtalet/Uppsalapaketet. Bostader planeras



Sida 146 (164)

inte endast i de syddstra stadsdelarna aven om det blir en viktig del i Uppsalas
bostadsforsorjning de narmsta artiondena.

Trafikeringen av den nya stationen Uppsala Sodra ar inget som beslutas i detaljplanen.
Stadsbyggnadsforvaltningen noterar synpunkten och tar den med sig i kommande
diskussioner med Trafikverket.

Gallande @ndrat resandemonster efter pandemin hanvisas till avsnittet
Coronapandemi och distansarbete.

Plankarta och grundkarta

Lansstyrelsen anser att plankartorna behover kompletteras med bestammelser om
bland annat strackor med gron tracé, strackor utan kontaktledningsstolpar, eventuella
bullerddampande underlag, arkitektonisk kvalitet et cetera. For bron finns
bestammelsen ”Oppet vattenomrade dar bro fér gang -och cykeltrafik, sparvagstrafik,
busstrafik och utryckningsfordon far uppforas”. Lansstyrelsen anser ocksa att
anvandningen GATA ska preciseras i det aktuella omraden sa att funktionen framgar
och att det blir tydligt vilket andamal som avses. En precisering innebar att enbart det
som anges i preciseringen ar tillatet.

Lansstyrelsen menar att det bor framga av plankartan och/eller av
genomforandebeskrivningen var de tekniska l6sningarna och skyddsatgarderna for
ska anlaggas.

Lantmateriet har upptackt att det pa ena plankartan for broalternativ A, saknas
fastighetsbeteckningar i kartan. De papekar att det vore bra for orienteringens skull att
det finns med.

Lantmateriet papekar att pa plankartan, och dven i planbeskrivningen dér
tomtindelningar hanteras, sa bor ocksa berorda fastighetsplaner néamnas, som har
samma verkan som fastighetsindelningsbestammelse. Till exempel Fastighetsplan for
kv. Jagaren, 0380-P91/15 som beror Norby 104:12 och 104:9.

Uppsala vatten och avfall AB papekar att konnektionslinjen pa sidan 1 och 2 pa
plankartan ar felaktig.

Region Uppsala anser att planen inte bor reglera mer mark inom regionens fastighet @n
vad som dr absolut nddvandigt for ett genomférande av detaljplanen. Regionens
fastighetsplan fran 2015 anger en planeringsinriktning for att mojliggora
kvartersbebyggelse anda ut mot Sjukhusvagen. Regionen onskar att den
planeringsinriktningen inte forhindras mer an ndédvandigt. Dessutom kan
vaderskyddade gangstrak bli aktuellt mellan hallplatser och sjukhusets byggnader.

Brandforsvaret papekar att planbestammelsen v, i plankartan tillater en lagsta fri hojd
under bron av 3,5 meter. Om det ska vara mojligt for brandforsvarets fordon att
passera under bron sa kravs en fri hojd pa minst 4 meter.

En privatperson (91), som dven samlat ett antal namnunderskrifter, och
Backlosadalens villadgareforening har ldmnat ett liknande yttrande. De papekar att
grundkartan ar inaktuell i narheten av Hovagen i Gottsunda. Detta bedomer de kan ha
haft paverkan pa bullerutredningen.
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Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Eftersom detaljplanen dven ska mojliggora BRT styrs inte gron tracé i plankartan. En
precisering av planbestammelsen GATA har gjorts och redovisas i bade plankarta och
planbeskrivning. Bron 6ver Fyrisan har dven reglerats med bestammelse pa
plankartan gallande dess utformning.

En genomgdng av de fastighetsplaner och tomtindelning som saknades har gjorts.
Ingen tomtindelning berdrs av detaljplanens avgransning. Planbeskrivning och
plankartan har kompletterats med detta.

Plankartorna har uppdaterats och konnektionslinjen har justerats.

De tekniska l6sningarna for grundvattenskydd styrs inte pa allman plats, i enlighet med
ovriga pagdende och nyligen laga kraftvunna planer som tagits fram inom kommunen.
Genomforandedelen har kompletterats med att de tekniska l6sningarna och
skyddsatgarderna ska anldaggas i enlighet med dagvattenutredningen.

Kvartersmarken som reglerades inom regionens fastighet i samradet har minskats. Sa
lite mark som mdjligt tas i ansprak. En dialog har forts med regionen angaende vilka
intrdng som kan vara acceptabla for att dven uppna god framkomlighet for sa val
utryckningstrafik som kollektivtrafik.

Bron med en fri h6jd om 3,5 m utgor en del av en faunapassage. Det &r inte tankt att
fordon ska kora under den varfor héjden ej har justerats.

Baverns grand, Hovagen och Region Uppsalas fastigheter liggerinom delstracka A-C
som har hanteras i en separat detaljplan efter samradet.

Planbeskrivning

Lansstyrelsen anser att det ar mycket viktigt med egenkontroll under genomférandet
av detaljplanen. Atgirder, som dr nédvandiga for att planen ska vara forenlig med
gallande bestammelser i 7 och 8 kapitlet i miljobalken och som inte omfattas avannan
tillstands- eller dispensprovning, behdver redovisas i genomforandebeskrivningen.
Vidare anser lansstyrelsen att kommunen ska redovisa hur genomforandet av dessa
atgarder sakerstalls. Skadeférebyggande atgarder for att minimera paverkan pa
naturmiljon under anlaggningsfasen, pa land och i vatten, behover utvecklas i
genomfdérandebeskrivningen.

Lansstyrelsen anser dven att det ska framga av genomférandebeskrivningen hur
arbetsomraden och andra tillfalliga ytansprak ska behandlas. Under anlaggningsfasen
finns sannolikt behov av ytor for uppstallning av maskiner, materialupplag etcetera.
Behovet av etableringsytor och liknande bor i mojligaste man utredas samlat infor
genomforandet sa att de kan placeras dar paverkan pa naturmiljon undviks eller
minimeras.

Lansstyrelsen menar att det bor framga av plankartan och/eller av
genomfdérandebeskrivningen var de tekniska l6sningarna och skyddsatgarderna for
ska anlaggas.

Lansstyrelsen konstaterar att planens paverkan pa omgivningen ar olika for om
sparvag respektive snabbuss (BRT) valjs. For en del miljoaspekter har sparvagen
fordelar och tvartom. De anser att det hade varit vardefullt om konsekvenserna for de
tva trafikslagen tydligare, och mer strukturerat, hade framgatt av handlingarna.
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Lantmateriet har upptackt att pa sidan 103 redovisas bestammelsen T, som T, det bor
overensstamma med plankartan och sta som T,.

Lantmateriet anser att avsnittet om fastighetsrattsliga atgarder i genomférandedelen
av planbeskrivningen bor fortydligas avseende bade inlésen av mark, omprévning av
gemensamhetsanlaggningar och upphavande/andring av rattigheter foranleder en
ersattningsfraga som hanteras i samband med lantmateriforrattningarna. Grundas
atgarderna pa avtal/6verenskommelser sa beslutar lantmaterimyndigheten i enlighet
med detta. | annat fall gors vardering av myndigheten.

Privatperson (6) papekar att det ar valdigt svart, ndstan omojligt, att forsta hur de som
bor precis vid dragningen mer precist kommer paverkas i mer detalj.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Enligt 26 kapitel 19 § miljobalken sa ska verksamhetsutdvaren utfora egenkontroll.
Detaljer kring hur egenkontrollen ska genomfdras hanteras i framtida
projekteringsskede eftersom projektet vid det tillfallet befinner sig i ett skede nar bade
den samlade bilden och de relevanta resurserna finns tillsatta. Centralti projektet
byggs ocksa en 6vergripande kravhanteringsdatabas upp for att sakerstalla att alla
krav omhéndertas, dock sker uppfoljningen i olika former beroende pa var fragan bast
omhandertas. De fragor som inte gar att reglera med planbestammelse sakerstalls och
foljs upp i kommande projekteringsskede.

Infor projektets genomférandeskede kommer behovet och placering av
etableringsytor, upplag och dvrigt arbetsomrade att utredas i detalj for att sékerstélla
ett sa optimalt nyttjande som mojligt av ytansprak och att paverkan pa naturmiljé och
kulturmiljé minimeras. For kollektivtrafikstraket genom naturmarken norr om Norra
Lunsen ar avsikten att forlagga eventuella anlaggningsvagar och ytor norr om
kollektivtrafikstraket.

Miljokonsekvensbeskrivningen har kompletterats med en fortydligande tabell
avseende jamforelse med sparvdg och BRT.

Plankartan och planbeskrivningen har synkats avseende T;-bestammelse.
Genomforandedelen har fortydligats.

Fortydliganden om fastighetsrattsliga atgarder i genomgdrandedelen har gjorts enligt
Lantmateriets synpunkter.

Exakt utformning styrs inte av detaljplanen och det gar inte att fullstandigt redovisa
exakt hur de som bor precis vid kollektivtrafikstraket mer precist kommer att paverkas
i detalj. Lopande dialog kommer att foras med de fastighetsdagare som drabbas direkt
av till exempel inlosen av mark, 6kat buller i den utstrackningen att det kréavs
bullerddmpande atgarder och motsvarande.

Fastighetskonsekvenser

Lantmateriet uppmarksammar att nar det galler inlosen av omrade for T i till exempel
Ultuna (vid broalternativ A) sa géller ocksa att det gors genom lantmateriforrattning,
dar ersattningsfragan hanteras. | och med att Uppsala kommun inte &r markagare dar,
och inte ska dga T;-omradet, finns det inte ndgon mojlighet for sakdagarna har att krava
att arendet hanteras av statliga Lantmateriet, vilket kan vara bra att fortydliga. Det
galler generellt for alla arenden dar inte kommunen ar sakagare.
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Om broalternativ A blir aktuellt s3 behover fastighetskonsekvenserna kompletteras
och fortydligas. Lantmateriet har upptackt att pa en av fastighetskonsekvenskartorna
redovisas ett E-omrade redovisat, men pa plankartan &r det planlagt som T;.

Lantmateriet uppmaéarksammar att nar mark ska [6sas in fran bostadsfastigheter sa
skulle det kunna bli sa att befintliga fastigheter blir planstridiga, om byggratten redan
idag ar maximerad. De foreslar att en sarskild genomgang gors av detta till exempel
langs Vardsatravagen och att utredningen redovisas.

Lantmateriet papekar att dar fastigheter delas, och det blir mindre [@mpliga skiften
som till exempel for Kronasen 3:2, vore det bra ur fastighetsindelningssynpunkt om det
finns en plan for hur dessa omraden ska hanteras. Till exempel att planlagga for allméan
plats PARK eller liknande, beroende pd vad som &r lampligast i det specifika fallet.

Region Uppsala papekar att verksamheten pa Fjardingen 32:1 och Kronasen 1:23 ar
storningskanslig, samhallsviktig och pagar dygnet runt, aret runt. Planférslaget innebar
stora ekonomiska konsekvenser och sannolikt tidskravande diskussioner om
ekonomisk ersattning, framst nar det galler markintranget pa Fjardingen 32:1.
Markintranget inom Krondsen 1:23 ger inga storre negativa konsekvenser, forutsatt att
in- och utfart fran fastigheten kan signalregleras. Det bor tidigt upprattas forum och
kommunikationsvagar for hantering av genomforandefragorna. Konsekvenserna av
planforslaget &r acceptabla pa en 6vergripande niva under forutsattning att
investeringar som kravs for att mojliggdra intranget kompenseras ekonomiskt. Om
kulvertsystemet under Sjukhusvagen paverkas av ett genomférande av detaljplanen
far det stora negativa konsekvenser.

Region Uppsala papekar att det inte finns nagra beslut om att riva byggnader inom det
omrade som angransar till planomradet, utéver det gamla produktionskdket.

Akademiska hus skriver att de enligt intentionsavtalet de slutit med Uppsala kommun
och SLU ska utveckla omradet sydést om korsningen Ulls vag och Ultunaallén, vilket
broalternativ B forsvarar eftersom det tar stora dela av denna yta i ansprak.
Fastighetens byggrattsvarde minskar och Akademiska hus ser darfor att markintranget
maste hanteras pa ett skaligt satt géllande kompensation och intentionsavtalets ovriga
ataganden.

Rikshem framfor att det inte ar utrett hur deras fastighet Savja 111:1s nuvarande
anvandning paverkas av planforslaget och hur dess framtida anvandning paverkas av
en sparvag intill fastigheten. De framfor att buller och risk for eventuell ursparning kan
komma att paverka fastighetens utvecklingsméjligheter. Rikshem vill ha en dialog
kring utvecklingsidéer och samarbete kring anvandningen av omradet.

Uppsalahem skriver att del av fastigheten Valsatra 62:4 foreslas i planen dverga till
gata. Ett omrade om cirka 512 kvadratmeter av fastigheten behover [6sas in. Omradet
ar del aven markremsa bestaende av grasyta och tradrad som ar avgransat fran
Uppsalahems bostadsbebyggelse genom ett plank. Markremsan kommer genom
inlosen halveras och ny fastighetsgrans hamna i direkt anslutning till befintlig tradrad.
Uppsalahems drift och skétsel av ytan paverkas av den minskade markremsan varfor
Uppsalahem foreslar att hela markytan fram till planket [0ses in.

Uppsala universitet skriver att kollektivtrafikstraket gar mycket nara byggnaderna vid
Angstromlaboratoriet och skir igenom en vélanvand gronyta. De ser ocksa att
gronytan dster om Angstromlaboratoriet som idag anvinds for rekreation och events
behdver ersattas av en ny yta nar straket skarigenom den. De 6nskar att i samverkan
hitta en ny gronyta for rekreation och event i naromradet.
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Vasakronan berdrs av markintrang vid Sjukhusvéagens sddra del. Det berérda
markintranget ar inom ett omrade som Vasakronan identifierat som ett av fa omrade
inom deras fastighet pa Uppsala Science Park som de bedomt finnas
expansionsmojligheter inom. De anser darfor att markintranget ar en stor oldgenhet.
Dessutom finns 30 parkeringsplatser som beddoms som viktiga for Uppsala Science
Park forsvinna till foljd av forslaget. Vasakronan efterfragar dven ytterligare utredning
av hur marknivaerna mellan gatan och byggnaderna kan tas tillhanda vid ett
markintrang.

En privatperson (15) langs Vardsatravagen framhaller att de &r kraftigt berérda och
oroliga da delar av deras tomt hotas av inldsen.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning
Fastighetskonsekvenskartorna har korrigerats och gjorts tydligare.

En analys har paborjats for att studera om fastigheter blir planstridiga i och med
detaljplanens genomférande i forhallande de existerande detaljplanerna och deras
reglerade byggratt. Arbetet fortsatter och kommer att presenteras under granskningen
av detaljplanen.

Sdvja 111:1 funktion och anvandning bedoms inte paverkas av detaljplanens
genomfdrande utan fastigheten kommer dven fortsattningsvis att kunna nyttjas likt
den goridag. Om eventuella bullerddmpande atgarder kommer behdvas genomforas
kommer detta att ske i dialog med fastighetsdgaren. Da fastigheten ej ligger inom
detaljplanen kommer dess framtida funktion inte att behandlas inom ramen for
detaljplanen. Fastighetsagaren ar valkommen att kontakta
stadsbyggnadsforvaltningen for en fortsatt dialog kring fastigheten utanfor ramen for
denna detaljplan.

Akademiska sjukhuset, Uppsala Science Park, Vardsatravagen, Krondsen 3:2, Valsatra
62:4, och Uppsala universitet huvudsakliga verksamhet ligger inom delstracka A-C som
har hanteras i en separat detaljplan efter samradet. Yttranden som ror delstracka A-C
hanteras i en separat samradsredogorelse.

Samradet/samradskrets med mera

Sveriges lantbruksuniversitet (SLU) skriver att det ar positiva till att Uppsala utvecklas
dar kapacitetsstark kollektivtrafik ar en del. De anser dock att mer hansyn tas till de
naturliga forutsattningar och begrasningar som finns och att hallbarhet hela tiden finns
som villkor i de beslut som kravs. Deras sammanvagda bedomning av
samradshandlingarna ar att de har tydliga brister och att det darmed &r svart att fullt ut
ta stallning till forslaget. De menar att mycket av utredningsarbete kring
trafiklosningen kvarstar och lamnas till senare skeden i processen.

Uppsala universitet papekar att de borde tillhora samradskretsen genom universitetets
omfattning och stadsintegrerade verksamhet inom forskning och utbildning. Vidare
lyfter de att de utover det bedriver forsknings- och utbildningsverksamhet i omedelbar
narhet till planomradet (delstrdacka A och C) och dédrmed raknas som sakégare.

Uppsala Pensionarsféreningars Samarbetsrad anser att samradstiden varit kort i
forhallande till hur omfattande planhandlingarna ar. Uppsala Pensionéarsforeningars
Samarbetsrad anser att diskussionen om trafikslag ska aterupptas efter pandemin.

Cykelframjandet i Uppsala 6nskar inga i samradslistan.
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Foreningen Sydostra Uppsala och totalt cirka 180 privatpersoner anser att underlaget
ar otillrackligt.

Nantuna Backe Samfallighetsforening framfor att de har tagit del av
samradsunderlaget pa eget initiativ och att de forvantar sig att vara sakagare
fortsattningsvis, med aktiv kommunikation frdn kommunen i
handlaggningsprocessen. Foreningen framfor att pandemin har resulterat i att
medlemmarna i samfallighetsforeningen, samt narliggande samfalligheter, inte har
kunnat genomfora fysiska moten gallande forslaget till fordjupad 6versiktsplan och
detaljplan for kapacitetsstark kollektivtrafik. Foreningen anser att samradstiden borde
ha forlangts till efter restriktionerna avskaffats.

En privatperson (14) dr osdker pa om Bostadsrattsforeningen Valsatra gard har yttrat
sig och vill forsakra sig om att de senare ska kunna yttra sig/6verklaga planen.

En privatperson (59) anser att miljokonsekvensbeskrivningen ar undermalig.

En privatperson (91) som dven samlat ett antal namnunderskrifter och Backlosadalens
villadgareférening framfor att manga fastighetségare pa Hovagen och intilliggande
gator ar mycket berorda av detaljplanen och borde ha kallats till mote.

Tva privatpersoner (181, 252) framfor att informationen om detaljplanen pa uppsala.se
ar svar att ta till sig, detta pa grund av manga olika dokument och en avsaknad av en
sammanstalld presentation. Privatpersonerna tycker att det ar daligt och patalar
vikten av tillgangliga digitala handlingar under coronapandemin.

En privatperson (183) anser att spraket i forslaget till detaljplan och forslaget till
fordjupad Oversiktsplan for de sydostra stadsdelarna ar tvetydigt och otydligt. Hen
tycker att meningarna har lite konkret innehall och ifragasatter om planerna ar
genomforbara pa grund av till exempel beslut som inte tagits eller utredningar som
saknas.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

| ett stort planarbete/projekt ar det alltid en avvagning av vad som bast utreds i vilket
skede. Syftet med samradet ar bland annat att fa synpunkter pa férslaget innan det ar
fardigt och fa remissinstansernas och sakagares synpunkter pa vad som behover
utredas vidare. Det ar alltid en avvagning av vad som behdver l6sas i planskedet och
vad som bast skjuts till framtida projektering, tillstandsansokningar och sa vidare.

Planbeskrivningen ar den handlingen som bast sammanfattar slutsatser i 6vriga
handlingar. Handlingar har funnits tillgangliga digitalt. Informationsmoten dar
huvuddragen i planforslaget presenterats i enklare form har aven spelats in och funnits
tillgéngliga att titta pa i efterhand.

Samradstiden har varit langre dn gallande lagkrav och forlangd svarstid har getts till de
remissinstanser som bett om det.

Samradskretsen har tagits fram pa motsvarande satt som i 6vriga planarbeten. Utskick
har gatt enligt en samradslista med berérda remissinstanser samt enligt en
fastighetsforteckning som lantmateriet tar fram. Alla, oavsett om de star med pa
fastighetsforteckningen eller inte, har ratt att yttra sig i samradet. Till granskningen har
nagra remissinstanser lagts till granskningslistan. Nantuna backe
samfallighetsforening bedoms i forsta hand vara berdrda av delstracka D som hanteras
i en separat detaljplan efter samradet.
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Det ar mark- och miljodomstolen som avgor vem som ar sakagare eller inte i en
detaljplaneprocess. Nantuna backe samfallighetsforening kommer att ingd i
samradskretsen och fa information om samrad och granskning skickade till sig.

Hovagen, Uppsala Universitets huvudsakliga verksamhet, Bostadsrattsforeningen
Valsatra gard ligger inom delstracka A-C som har hanteras i en separat detaljplan efter
samradet.



Bilaga
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Alias | Datum | Namn |Gatuadress | Postnr | ort

Myndigheter

Lantmaterimyndig [2021-05-10

heten Uppsala

kommun

Lansstyrelsen 2021-06-18,
kompletterat
med yttrande
fran Statens
geologisk
institut 2021-
09-20

Sjofartsverket 2021-05-20

Samradskrets och boende inom och utanfor planomradet (enligt
fastighetsforteckningen)

Hembla AB 2021-05-20
Uppsala Akademi- | 2021-05-20
forvaltning

Akademiska hus 2021-05-21

Region Uppsala 2021-05-21

Trafik och

samhalle

Rikshem AB 2021-05-21
Statens 2021-05-21
veterinarmedicins

ka anstalt

Trafikverket 2021-05-21
Uppsalahem 2021-05-20
Uppsala 2021-05-21

universitet
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Alias Datum Namn Gatuadress Postnr Oort
Sveriges 2021-05-24
lantbruksuniversit

et (SLV)

Statens 2021-05-26
fastighetsverk

Privatperson 3 2021-05-12
Privatperson 54 2021-05-19
Privatperson 58 2021-05-19
Privatperson 91 2021-05-20
inklusive

namnlista

Privatperson 128 2021-05-21
Privatperson 136 2021-05-21
Privatperson 137 2021-05-21
Privatperson 148 2021-05-22
Privatperson 151 2021-05-22
Privatperson 152 2021-05-22
Privatperson 157 2021-05-22
Privatperson 158 2021-05-22
Privatperson 169 2021-05-22
Privatperson 170 2021-05-22
Privatperson 174 2021-05-22
Privatperson 175 2021-05-22
Privatperson 176 2021-05-22
Privatperson 179 2021-05-22
Privatperson 188 2021-05-22
Privatperson 198 2021-05-22
Privatperson 217 2021-05-22
Privatperson 224 2021-05-22
Privatperson 229 2021-05-22
Privatperson 234 2021-05-22
Privatperson 238 2021-05-22
Privatperson 244 2021-05-22
Kommunala namnder, forvaltningar med flera
Kulturndamnden 2021-05-27
Uppsala Vatten 2021-06-02
och Avfall AB

Miljé- och 2021-06-04
halsoskyddsnamn

den

Aldrenamnden 2021-06-04
Omsorgsnamnden | 2021-06-16
Uppsala kommun | 2021-05-21

Skolfastigheter AB

Intresseforeningar och sammanslutningar

Bergsbrunna
vagforening

2021-05-06
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Alias

Datum

Namn

Gatuadress

Postnr

Ort

Uppsala
Pensionars-
foreningars
Samarbetsrad

2021-05-13

Uppsala
Handelskammare

2021-05-18

Sunnersta
Egnahems-
forening

2021-05-18

Svenska
Kryssarklubben
Uppsalakretsen,
Uppsala
Segelsallskap,
Ekolns
seglarklubb,
Uppsala
motorbat-
sallskap,

Fyris
seglarssallskap

2021-05-19

Kragskivlingens
och
Tofsskivlingens
villaagare-
forening

2021-05-20

Funktionsratt
Uppsala kommun

2021-05-21

Norra Gottsunda
egnahems- och
fruktodlarforening

2021-05-21

Natverket for
Lillskogens &
Lunsens
Bevarande

2021-05-21

Synskadades
Riksférbund, SRF,
genom Trafik- och
miljogruppeni
distrikt Uppsala
[an samt SRF
Uppsala-Knivsta

2021-05-21

Backlosadalens
villadgareforening

2021-05-21

For Nantuna backe
samfallighets-
forening

2021-05-22

Hyresgastforening
en Uppsala-
Knivsta

2021-05-22

Orienteringsklubb
arna OK Linné, IF

2021-05-22
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Alias Datum Namn Gatuadress Postnr Oort
Thor och Rasbo IK

orientering

YIMBY Uppsala 2021-05-22
Uppsala 2021-05-22
Akademiska

Roddarsallskap

(UARS)

Cykelframjandet 2021-05-23
Uppsala

ForeningenVarda | 2021-06-30
Uppsala

Ledningsagare

Vattenfall 2021-04-29
Eldistribution AB

Vattenfall ABHEAT | 2021-05-04
Sweden

Skanova (Telia 2021-05-25
Company) AB

Trafik

LFV 2021-04-15
Uppsala 2021-04-12
Marinbotaniska
Medelhavsexpedit

ion AB

Ovriga

BRF Islandsgarden | 2021-05-05
BRF 2021-05-14
Slottsgranden,

BRF Blasippan och

BRF Brynhild

BRF Dragarbrunn | 2021-05-19
63

Uppsala Science 2021-05-21
park KB genom

Vasakronan AB
Utvecklingspartiet | 2021-05-17
demokraterna

Centerpartiet 2021-05-22
Privatperson 4 2021-05-16
Privatperson 5 2021-05-18
Privatperson 6 2021-05-19
Privatperson 7 2021-05-19
Privatperson 8 2021-05-20
Privatperson 9 2021-05-20
Privatperson 10 2021-05-20
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Alias Datum Namn Gatuadress Postnr ort
Privatperson 11 2021-05-20
Privatperson 13 2021-05-21
Privatperson 14 2021-05-21
Privatperson 15 2021-05-22
Privatperson 16 2021-05-22
Privatperson 17 2021-05-22
Privatperson 18 2021-06-07
Privatperson 19 2021-06-07
Privatperson 20 2021-06-07
Privatperson 21 2021-04-13
Privatperson 22 2021-04-13
Privatperson 23 2021-04-16
Privatperson 24 2021-04-17
Privatperson 25 2021-04-17
Privatperson 26 2021-04-18
Privatperson 27 2021-04-22
Privatperson 28 2021-04-28
Privatperson 29 2021-05-10
Privatperson 31 2021-05-13
Privatperson 32 2021-05-13
Privatperson 33 2021-05-15
Privatperson 34 2021-05-16
Privatperson 35 2021-05-16
Privatperson 36 2021-05-16
Privatperson 37 2021-05-18
Privatperson 38 2021-05-18
Privatperson 39 2021-05-19
Privatperson 41 2021-05-19
Privatperson 42 2021-05-19
Privatperson 43 2021-05-19
Privatperson 44 2021-05-19
Privatperson 45 2021-05-19
Privatperson 46 2021-05-19
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Alias Datum Namn Gatuadress Postnr ort
Privatperson 47 2021-05-19
Privatperson 48 2021-05-19
Privatperson 49 2021-05-19
Privatperson 50 2021-05-19
Privatperson 51 2021-05-19
Privatperson 52 2021-05-19
Privatperson 53 2021-05-19
Privatperson 54 2021-05-19
Privatperson 55 2021-05-19
Privatperson 56 2021-05-19
Privatperson 57 2021-05-19
Privatperson 58 2021-05-19
Privatperson 59 2021-05-19
Privatperson 60 2021-05-19
Privatperson 61 2021-05-19
Privatperson 62 2021-05-20
Privatperson 63 2021-05-20
Privatperson 64 2021-05-20
Privatperson 65 2021-05-20
Privatperson 66 2021-05-20
Privatperson 67 2021-05-20
Privatperson 68 2021-05-20
Privatperson 69 2021-05-20
Privatperson 70 2021-05-20
Privatperson 71 2021-05-20
Privatperson 72 2021-05-20
Privatperson 73 2021-05-20
Privatperson 74 2021-05-20
Privatperson 75 2021-05-20
Privatperson 76 2021-05-20
Privatperson 77 2021-05-20
Privatperson 78 2021-05-20
Privatperson 79 2021-05-20
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Alias Datum Namn Gatuadress Postnr Oort
Privatperson 80 2021-05-20
Privatperson 81 2021-05-20
Privatperson 82 2021-05-20
Privatperson 83 2021-05-20
Privatperson 84 2021-05-20
Privatperson 85 2021-05-20
Privatperson 86 2021-05-20
Privatperson 87 2021-05-20
Privatperson 88 2021-05-20
Privatperson 89 2021-05-20
Privatperson 90 2021-05-20
Privatperson 91 2021-05-20
inklusive

namnlista

Privatperson 92 2021-05-20
Privatperson 93 2021-05-20
Privatperson 94 2021-05-20
Privatperson 95 2021-05-20
Privatperson 96 2021-05-20
Privatperson 97 2021-05-20
Privatperson 98 2021-05-20
Privatperson 99 2021-05-20
Privatperson 100 | 2021-05-20
Privatperson 101 2021-05-20
Privatperson 102 2021-05-20
Privatperson 103 2021-05-20
Privatperson 104 | 2021-05-20
Privatperson 105 2021-05-20
Privatperson 106 2021-05-20
Privatperson 107 2021-05-21
Privatperson 108 2021-05-21
Privatperson 109 2021-05-21
Privatperson 110 | 2021-05-21
Privatperson 111 2021-05-21
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Alias Datum Namn Gatuadress Postnr Oort
Privatperson 112 2021-05-21
Privatperson 113 2021-05-21
Privatperson 114 | 2021-05-21
Privatperson 115 2021-05-21
Privatperson 116 2021-05-21
Privatperson 117 2021-05-21
Privatperson 118 | 2021-05-21
Privatperson 119 2021-05-21
Privatperson 120 2021-05-21
Privatperson 121 2021-05-21
Privatperson 122 2021-05-21
Privatperson 123 2021-05-21
Privatperson 124 | 2021-05-21
Privatperson 125 2021-05-21
Privatperson 126 2021-05-21
Privatperson 127 2021-05-21
Privatperson 128 | 2021-05-21
Privatperson 129 2021-05-21
Privatperson 130 2021-05-21
Privatperson 131 2021-05-21
Privatperson 132 2021-05-21
Privatperson 133 2021-05-21
Privatperson 134 | 2021-05-21
Privatperson 135 2021-05-21
Privatperson 136 2021-05-21
Privatperson 137 | 2021-05-21
Privatperson 138 2021-05-21
Privatperson 139 2021-05-21
Privatperson 140 2021-05-21
Privatperson 141 2021-05-21
Privatperson 142 2021-05-21
Privatperson 143 2021-05-21
Privatperson 144 2021-05-21
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Alias Datum Namn Gatuadress Postnr Oort
Privatperson 145 2021-05-21
Privatperson 146 | 2021-05-22
Privatperson 147 | 2021-05-22
Privatperson 148 | 2021-05-22
Privatperson 149 2021-05-22
Privatperson 150 2021-05-22
Privatperson 151 2021-05-22
Privatperson 152 2021-05-22
Privatperson 153 2021-05-22
Privatperson 154 2021-05-22
Privatperson 155 2021-05-22
Privatperson 156 | 2021-05-22
Privatperson 157 | 2021-05-22
Privatperson 158 2021-05-22
Privatperson 159 2021-05-22
Privatperson 160 2021-05-22
Privatperson 161 2021-05-22
Privatperson 162 2021-05-22
Privatperson 163 2021-05-22
Privatperson 164 2021-05-22
Privatperson 165 2021-05-22
Privatperson 166 2021-05-22
Privatperson 167 | 2021-05-22
Privatperson 168 2021-05-22
Privatperson 169 2021-05-22
Privatperson 170 | 2021-05-22
Privatperson 171 2021-05-22
Privatperson 172 2021-05-22
Privatperson 173 2021-05-22
Privatperson 174 2021-05-22
Privatperson 175 2021-05-22
Privatperson 176 | 2021-05-22
Privatperson 177 2021-05-22
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Alias Datum Namn Gatuadress Postnr Oort
Privatperson 178 2021-05-22
Privatperson 179 2021-05-22
Privatperson 180 | 2021-05-22
Privatperson 181 2021-05-22
Privatperson 182 2021-05-22
Privatperson 183 2021-05-22
Privatperson 184 | 2021-05-22
Privatperson 185 2021-05-22
Privatperson 186 2021-05-22
Privatperson 187 2021-05-22
Privatperson 188 2021-05-22
Privatperson 189 2021-05-22
Privatperson 190 | 2021-05-22
Privatperson 191 2021-05-22
Privatperson 192 2021-05-22
Privatperson 193 2021-05-22
Privatperson 194 | 2021-05-22
Privatperson 195 2021-05-22
Privatperson 196 2021-05-22
Privatperson 197 2021-05-22
Privatperson 198 | 2021-05-22
Privatperson 199 2021-05-22
Privatperson 200 2021-05-22
Privatperson 201 2021-05-22
Privatperson 202 2021-05-22
Privatperson 203 2021-05-22
Privatperson 204 2021-05-22
Privatperson 205 2021-05-22
Privatperson 206 2021-05-22
Privatperson 207 | 2021-05-22
Privatperson 208 2021-05-22
Privatperson 209 2021-05-22
Privatperson 210 | 2021-05-22
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Alias Datum Namn Gatuadress Postnr ort
Privatperson 211 2021-05-22
Privatperson 212 2021-05-22
Privatperson 213 2021-05-22
Privatperson 214 | 2021-05-22
Privatperson 215 2021-05-22
Privatperson 216 2021-05-22
Privatperson 217 | 2021-05-22
Privatperson 218 | 2021-05-22
Privatperson 219 2021-05-22
Privatperson 220 2021-05-22
Privatperson 221 2021-05-22
Privatperson 222 2021-05-22
Privatperson 223 2021-05-22
Privatperson 224 2021-05-22
Privatperson 225 2021-05-22
Privatperson 226 2021-05-22
Privatperson 227 | 2021-05-22
Privatperson 228 | 2021-05-22
Privatperson 229 2021-05-22
Privatperson 230 2021-05-22
Privatperson 231 2021-05-22
Privatperson 232 2021-05-22
Privatperson 233 2021-05-22
Privatperson 234 2021-05-22
Privatperson 235 2021-05-22
Privatperson 236 | 2021-05-22
Privatperson 237 | 2021-05-22
Privatperson 238 | 2021-05-22
Privatperson 239 2021-05-22
Privatperson 240 2021-05-22
Privatperson 241 2021-05-22
Privatperson 242 2021-05-22
Privatperson 243 2021-05-22
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Alias Datum Namn Gatuadress Postnr Oort
Privatperson 244 2021-05-22
Privatperson 245 2021-05-24
Privatperson 246 | 2021-05-24
Privatperson 247 | 2021-05-24
Privatperson 248 2021-05-24
Privatperson 249 2021-05-24
Privatperson 250 | 2021-05-21
Privatperson 251 2021-05-20
Privatperson 252 2021-05-22
Privatperson 253 2021-05-22
Privatperson 254 2021-05-22
Privatperson 255 2021-05-22
Privatperson 256 | 2021-05-14
Privatperson 257 2021-05-20
Privatperson 258 2021-05-19
Privatperson 259 2021-05-19
Privatperson 260 | 2021-05-19
Privatperson 261 2021-05-22
Privatperson 262 2021-05-22
Privatperson 263 2021-05-21
Privatperson 264 | 2021-05-21
Privatperson 265 2021-05-21




