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Bild 1. Orienteringskarta dver kollektivtrafikstrakets strackning, delstracka D

Detaljplanens syfte

Syftet med detaljplanen ar att mojliggora sparvag i en strackning fran Backlosa till den
planerade jarnvagsstationen i Bergsbrunna. Detaljplanen syftar till att reglera spar dels
i befintligt gaturum, dels i reserverat utrymme. Dartill syftar planen till att mojliggora
broar, likriktarstationer, dagvattendammar och andra anlaggningar som kravs for att
mojliggora sparvag. Detaljplanen ar utformad for att minska paverkan pa kulturmiljo,
naturmiljo samt halsa och sakerhet.

Postadress: Uppsala kommun, stadsbyggnadsforvaltningen, 753 75 Uppsala
Besoksadress: Stadshusgatan 2

Telefon: 018-727 00 00

E-post: plan-byggnadsnamnden@uppsala.se
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Sammanfattning av samradet

Detaljplanen har varit pa ett forsta samrad mellan 9 april och den 22 maj 2021. Flera
digitala informationsmoten holls inom samradstiden. Mandagen den 19 april mellan
klockan 18.00-20.00 hélls informationsmaote om hela detaljplanen. Under
samradstiden fanns aven mojlighet att chatta med bland annat kommunstyrelsens
ordférande Erik Pelling angaende forslaget. Dessutom holls sex digitala
informationsméten for delomraden, varav Gottsunda och Backlosa onsdagen den 5
maj samt Sydostra stadsdelarna och Savja mandagen 10 maj.

Under det forsta samradet har 331 skriftliga synpunkter inkommit, varav fem utan
erinran. Cirka 180 yttrandena har ett nara identiskt innehall. Synpunkterna behandlari
huvudsak val av trafikslag, linjestrackningen, storningar, gronstruktur, Ultunabron och
de sydostra stadsdelarna.

Darefter delades detaljplanen i tva detaljplaner och denna detaljplan kom att omfatta
endast delstracka D, mellan Backlosa och jarnvagsstationen i Bergsbrunna.
Detaljplanen var pa ett andra samrad mellan 8 juni och 8 september 2023. Tva
informationstraffar holls i Sdvja kulturhus den 20 juni och den 24 augusti. Pa motena
deltog cirka 65 personer vid det forsta tillfallet och 85 personer vid det andra tillfallet.
Samradet kungjordes pa kommunens digitala anslagstavla och i Uppsala nya tidning.

Under samradstiden har 662 skriftliga synpunkter inkommit, varav fyra utan erinran.
496 yttranden har identiskt innehall. Synpunkterna behandlar i huvudsak valet av
sparvag, sparvagens strackning, bron éver Fyrisan - utformning, grundlaggning och
placering, kultur- och naturmiljé samt utbyggnaden av de sydostra stadsdelarna.

Lansstyrelsens synpunkter berér huvudsakligen

e attantagandet av detaljplanen bor avvakta dispens- och tillstandsprovningar

e attslutsatseriunderliggande utredningar och atgarder under
anlaggningsfasen battre ska redovisas i planbeskrivningen

e atthydrogeologisk paverkan pa Natura 2000-omradet Lunsen och Ultuna kalla
ska beskrivas narmare

e atteventuell paverkan pa Natura 2000-omradet Backl6sa ska utredas vidare

e attbron dver Fyrisan borde vara 16 meter hog

e atteventuell paverkan pa riksintresset for dricksvattenférsorjning ska utredas
narmare

e att kumulativ paverkan pa dagvatten ska utredas narmare

e attforutsattningar gallande fororenad mark ska utredas mer utforligt

e attbuller och vibrationer vid bostader ska utredas vidare

e attupphavande av strandskydd for bron maste sdkas hos lansstyrelsen.

Dartill hade lansstyrelsen en rad radgérande synpunkter.

Lansstyrelsen bedomer att detaljplanen kan antas medfora betydande miljopaverkan
enligt 6 kapitlet miljobalken, enligt sitt yttrande daterat 2021-06-18.
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Sammanfattning av andringar i forslaget

Andringar sedan samrad 2:

Plankartan har andrats sa att:

Plankartans granser har justerats efter den mer utvecklade forprojekteringen
som har gjorts efter samrad 2. Justeringar har gjorts av bade
planomradesgrans, anvandningsgranser och egenskapsgranser. De storsta
forandringarna finns langs Ultunaallén, vid brobankarna for bro 6ver Fyrisan,
vid Stordammen och vid Bergsbrunna.

Strackningen vid Ultunaallén dndras sa att sparvagen gar i allén och en ny bil-
rerspektive gang- och cykelvdg anlaggs norr om allén. Darav har dven ytan for
“Odling och djurhallning” vid Ultunaallén kunnat utokas i plankartan.

Ytor for likriktarstationerna vid Ultuna, Hemslojdsvagen och vid andstationen i
Bergsbrunna har fatt nya placeringar. | Bergsbrunna ar omrade for
likriktarstation andrad till anvandningen Torg. Nagra ytor for likriktarstationer
har minskats for att inte komma i konflikt med planerad framtida
stadsutveckling.

Brohdjd for bron 6ver Fyrisan har valts. Lagsta fri hojd under bron regleras pa
plankartan sa att minst 12,0 meter segelfri hojd uppnas vid
medelhogvattenniva.

Bestdammelse om marknivaer for bron éver Fyrisan har tagits bort for att inte
ldsa brons exakta konstruktion, lutningar och grundlaggningen av sparen pa
bron. Utrymme for bro inklusive kontaktledningsstolpar regleras istallet med
en markanvanding som avgransas vertikalt.

Bro 6ver vattenomrade inom Fyrisan, bro 6ver dagvattendamm och bro 6ver
Hemslojdsvagen regleras som Gata med vertikalt avgransade bestammelser.
Det innebar att brohdjden indirekt far en begransad maxhajd.

FOr att sékra anpassningen till kulturlandskapet 6ster om Fyrisan planlaggs
mark for nya tradplanteringar.

Fri h6jd under bro 6ver Hemsl6jdsvagen har utokats for att mojliggora
framkomlighet for lantbruksmaskiner.

En befintlig transformatorstation intill Hemslojdsvagen planlaggs.

Nagra plushojder har tagits bort pa Gamla Stockholmsvagen (vag 255).
Planomradet (sparstrackningen) har justerats vid Stordammen.

Bestammelse om passage for groddjur har tillkommit.

Tva omraden for dagvattendammar planldaggs 6ster om Fyrisan.
Planbestammelser infors for att sakerstalla dammarnas utformning av hansyn
till kulturmiljon.

Inom bade allman plats och kvartersmark med hog kénslighet for paverkan pa
grundvattnet har skyddsbestammelser inforts om utforande av byggnad och
mark.

| Backlosa tas en mindre del av en obebyggd bostadsfastighet i ansprdk for att
ge plats for tunga transporter att svanga in till vattenverket. En
skyddsbestammelse har dven tillkommit for att férhindra Gversvamning pa
bostadsfastigheten vid hoga floden i Backlosadiket.

Inom allman plats har bestammelse om minskad lovplikt for schaktning och
fyllning inforts.

Langs med bro 6ver Fyrisan och Hemsléjdsvagen har bestammelser tillkommit
for att begransa paverkan fran buller och belysning i omgivningen.
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e Bullerskydd regleras for bostad ndarmast Hemslojdsvagen for att klara nivaer
vid uteplats.

e Omrade for ny busshallsplats och breddad gata pa Ulls vag, soder om
Ultunaallén, ingar inte langre i planomradet. Darav har dven bestimmelse om
markreservat for underjordiska ledningar tagits bort.

e Omradet for temporéar dragning av Skaneresan ingar inte langre i planomradet.
Darmed planlaggs heller inte langre en befintlig tryckstegringsstation intill
Skadneresan.

e Omrade for jarnvagsandamal (entré till plattformsdverbyggnad) i Bergsbrunna
ingdr inte langre i detaljplanen.

e Bestammelse om upphavande av strandskydd har utgatt pa grund av att
upphavandet inom berort omrade maste beslutas av lansstyrelsen i en separat
process.

e | Gvrigt har flera bestammelser getts en annan beteckning utan att inneborden
forandrats eller fortydligats i sin formulering.

e Dendel av planomradet som omfattar jarnvagsmuren (benamnd stédmur i
samradshandlingen) vid den planerade jarnvagsstationen i Bergsbrunna
hanteras fortsattningsvis i ett separat detaljplanedrende.

Dartill har planhandlingarna fortydligats och kompletterats:

e Sdatt planforslaget nu syftar till endast sparvag som kollektivtrafikslag.

e Sdattslutsatser fran underutredningarna tydligare framgari
planbeskrivningen.

e S3attdetframgar att Natura 2000-omradet Norra Lunsen inte paverkas av
grundvattensankningar vid planens genomférande.

e Med en utredning om risk for paverkan pa grundvattnet. Utredningen ar
sammanfattad i planbeskrivningen.

e S3attdet battre framgar vilka skyddsatgarder som maste vidtas for planens
genomférande samt under byggtiden.

e S3attdettydligare framgar vilka dtgarder som vidtas for att Natura 2000-
omradet Backlosa inte ska paverkas.

e Med en hydrogeologisk modellering dar det framgar att Ultuna kélla inte
paverkas av detaljplanens genomférande. Utredningen finns sammanfattad i
planbeskrivningen.

e Sdattdettydligare framgar hur riksintresset for anldggningar for dricksvattnet
paverkas.

e Sdattomraden med fororenad mark tydligare redovisas och vilka atgarder
som kravs for att markfororeningar inte ska spridas till grundvattnet.

e Med en uppdaterad dagvattenutredning som visar vilka atgarder som kravs for
att inte dventyra recipienternas mojligheter att uppna uppsatta
miljokvalitetsnormer. Utredningen ar ssmmanfattad i planbeskrivningen.

e Med en utredning om utformning av dagvattendammar sa att de anpassas till
platsen och kulturhistoriska varden. Utredningen ar sammanfattad i
planbeskrivningen.

e Med en uppdaterad bullerutredning som visar framtida bullersituation och
vilka dtgarder som kravs. Utredningen dar sammanfattad i planbeskrivning.

e S3attdet battre framgar hur 6versvamningssituationen vid bron paverkas.

e Med ett fortydligande om att kommunen skickat in en ansokan om
upphavande av strandskyddet till lansstyrelsen.

e Med en utékad beskrivning av kommunens arbete med strategin for
cinnoberbagge.
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Med reviderade slutsatser géllande hur atgarder i Fyrisans dalgag paverkar de
kulturhistoriska vardena pa platsen samt vilken kumulativ effekt de samlade
atgarderna far.

Med fortydligande kring hur Linnéstigarna inom och i anslutning till
planomradet paverkas.

Med en beskrivning av hur sparvagen och hallplatserna skulle kunna géras mer

tillganglig for alla.

e Med en tydligare beskrivning av faunapassagen norr om Stordammen.

e Dessutom har flera utredningar tagits fram eller uppdaterats till stod for
forprojekteringen som ligger till grund for plankartans utformning. Flera
utredningar har i sin tur uppdaterats till foljd av reviderad forprojektering.
Planbeskrivningen har uppdaterats darefter.

Oversikt 6ver inkomna yttranden

Namn/ Alias Samrad 1 Samrad 2
Myndigheter
Lantmaterimyndigheten 2021-05-10 2023-09-07
Uppsala kommun
Lansstyrelsen 2021-06-18, 2023-09-12
kompletterat med yttrande
fran Statens geologisk institut
2021-09-20
Statens fastighetsverk 2021-05-26 2023-06-21
Sjofartsverket 2021-05-20 2023-06-08
Svenska Kraftnat 2023-07-04
Trafikverket Region Ost 2021-05-21 2023-09-04
Uppsala Vatten och Avfall AB | 2021-06-02 2023-09-06
PLA Forsvarsmakten 2023-09-08 och
2023-09-13
Region Uppsala 2021-05-21 2023-09-08
Kommunala namnder och
bolag
Miljo- och 2021-06-04 2023-09-29
halsoskyddsnamnden
Raddningsnamnden 2023-08-22
Utbildningsnamnden 2023-09-07
PLA Omsorgsnamnden 2021-06-16 2023-09-08
PLA Aldrendamnden 2021-06-04 2023-09-08
Kulturnamnden 2021-05-27 2023-09-29
Uppsala kommun 2021-05-21
Skolfastigheter AB
Intresseforeningar och
sammanslutningar
Nantuna backe 2021-05-22 2023-09-08
samfallighetsforening




Namn/ Alias

Samrad 1

Samrad 2

Bergsbrunna vagforening

2021-05-06

2023-09-08

Svenska Kryssarklubben
Uppsalakretsen

Uppsala Segelsallskap
Ekolns seglarklubb
Uppsala motorbatsallskap
Fyris seglarssallskap

2021-05-19

2023-09-07

Foreningen Varda Uppsala

2021-06-30

2023-08-10

Natverket for Lillskogens &
Lunsens bevarande

2021-05-21

2023-09-04

Synskadades Riksforbund

2023-09-07

Sunnersta Egnahems
Forening

2021-05-18

2023-09-07

Kragskivlingens och
tofsskivlingens villadgare-
forening

2021-05-20

UOF Upplands Fagelskadare

2023-09-08

Foreningen Malma by och
angar

2023-09-08

PLA Naturskyddsforeningen

2023-09-08

PLA Funktionsratt Uppsala
kommun

2021-05-21

2023-09-08

Uppsala
pensionarsforeningars
samarbetsrad

2021-05-13

2023-09-08

Uppsala Handelskammare

2021-05-18

Foreningen syddstra Uppsala

2023-09-15

Ultuna Studentkar

2023-09-21

Norra Gottsunda egnahems-
och fruktodlarforening

2021-05-21

Synskadades Riksforbund,
SRF, genom Trafik- och
miljogruppen i distrikt
Uppsala lan samt SRF
Uppsala-Knivsta

2021-05-21

Backlosadalens
villadgareforening

2021-05-21

Hyresgastforeningen Uppsala-
Knivsta

2021-05-22

Orienteringsklubbarna OK
Linné, IF Thor och Rasbo IK
orientering

Orienteringsklubbarna OK
Linné, IF Thor och Rasbo IK
orientering

YIMBY Uppsala

2021-05-22

Uppsala Akademiska
Roddarsallskap (UARS)

2021-05-22

Cykelframjandet Uppsala

2021-05-23
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Namn/ Alias Samrad 1 Samrad 2
Danmark-Funbo-Vaksala 2021-05-22 2023-09-08
Centerpartiavdelning

Utvecklingspartiet 2021-05-17 2023-08-11
demokraterna

Ledningsagare

Skanova (Telia Company) AB | 2021-05-25 2023-06-13
Vattenfall AB HEAT Sweden 2021-05-04 2023-09-07
Vattenfall Eldistribution AB 2021-04-29 2023-09-08
Universitet, foretag,

fastighetsbolag och

bostadsrattsforeningar

Uppsala Marinbotaniska 2021-04-12 2023-06-10
Medelhavsexpedition AB

LFV 2021-04-15 2023-06-22
Swedavia 2023-07-14
HSB Brf 81 Vastgotaresan 2023-09-06
Rikshem 2021-05-21 2023-09-08
Sveriges lantbruksuniversitet | 2021-05-24 2023-09-29
(SLU)

Uppsalahem AB 2021-05-20 2023-09-07
Uppsala universitet 2021-05-21

Statens veterinarmedicinska | 2021-05-21

anstalt

Akademiska hus 2021-05-21 2023-09-29
Hembla AB 2021-05-20

BRF Islandsgdrden 2021-05-05

Bostadsrattsforeningen 2021-05-14

Slottsgranden,

Bostadsrattsforeningen

Blasippan och

Bostadsrattsforeningen

Brynhild

Bostadsrattsforeningen 2021-05-19

Dragarbrunn 63

Uppsala Science park KB 2021-05-21

genom Vasakronan AB

Uppsala Akademi-forvaltning | 2021-05-20

Privatpersoner

Privatperson 1 2021-04-09

Privatperson 2 2021-04-26

Privatperson 3 2021-05-12

Privatperson 4 2021-05-16

Privatperson 5 2021-05-18

Privatperson 6 2021-05-19

Privatperson7 2021-05-19
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Namn/ Alias Samrad 1 Samrad 2
Privatperson 8 2021-05-20

Privatperson 9 2021-05-20

Privatperson 10 2021-05-20

Privatperson 11 2021-05-20

Privatperson 12 2021-05-20

Privatperson 13 2021-05-21

Privatperson 14 2021-05-21

Privatperson 15 2021-05-22

Privatperson 16 2021-05-22

Privatperson 17 2021-05-22

Privatperson 18 2021-06-07

Privatperson 19 2021-06-07

Privatperson 20 2021-06-07

Privatperson 21 2021-04-13

Privatperson 22 2021-04-13

Privatperson 23 2021-04-16

Privatperson 24 2021-04-17

Privatperson 25 2021-04-17

Privatperson 26 2021-04-18

Privatperson 27 2021-04-22

Privatperson 28 2021-04-28

Privatperson 29/30/40 2021-05-10,2021-05-13,2021- | 2023-09-04

05-19

Privatperson 31 2021-05-13

Privatperson 32 2021-05-13

Privatperson 33 2021-05-15

Privatperson 34 2021-05-16 2023-07-12
Privatperson 35 2021-05-16 2023-08-31
Privatperson 36 2021-05-16 2023-07-12
Privatperson 37 2021-05-18

Privatperson 38 2021-05-18

Privatperson 39 2021-05-19

Privatperson 41 2021-05-19

Privatperson 42 2021-05-19 2023-09-05
Privatperson 43 2021-05-19

Privatperson 44 2021-05-19

Privatperson 45 2021-05-19

Privatperson 46 2021-05-19

Privatperson 47 2021-05-19

Privatperson 48 2021-05-19 2023-09-04
Privatperson 49 2021-05-19 2023-09-05
Privatperson 50 2021-05-19 2023-09-05
Privatperson 51 2021-05-19
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Namn/ Alias Samrad 1 Samrad 2

Privatperson 52 2021-05-19

Privatperson 53 2021-05-19

Privatperson 54 2021-05-19

Privatperson 55 2021-05-19

Privatperson 56 2021-05-19

Privatperson 57 2021-05-19

Privatperson 58 2021-05-19 2023-08-24

Privatperson 59 2021-05-19 2023-09-07

Privatperson 60 2021-05-19

Privatperson 61 2021-05-19

Privatperson 62 2021-05-20

Privatperson 63 2021-05-20

Privatperson 64 2021-05-20 2023-09-06

Privatperson 65 2021-05-20 2023-08-31

Privatperson 66 2021-05-20 2023-06-22 och
2023-09-05

Privatperson 67 2021-05-20 2023-08-28

Privatperson 68 2021-05-20

Privatperson 69 2021-05-20

Privatperson 70 2021-05-20 2023-08-23

Privatperson 71 2021-05-20 2023-08-24

Privatperson 72 2021-05-20 2023-08-31

Privatperson 73 2021-05-20

Privatperson 74 2021-05-20 2023-08-31

Privatperson 75 2021-05-20

Privatperson 76 2021-05-20

Privatperson 77 2021-05-20 2023-08-29

Privatperson 78 2021-05-20

Privatperson 79 2021-05-20 2023-08-29

Privatperson 80 2021-05-20 2023-08-29

Privatperson 81 2021-05-20 2023-09-06

Privatperson 82 2021-05-20

Privatperson 83 2021-05-20 2023-09-06

Privatperson 84 2021-05-20

Privatperson 85 2021-05-20

Privatperson 86 2021-05-20 2023-08-24

Privatperson 87 2021-05-20 2023-08-30

Privatperson 88 2021-05-20

Privatperson 89 2021-05-20 2023-09-04

Privatperson 90 2021-05-20

Privatperson 91 inklusive 2021-05-20

namnlista

Privatperson 92 2021-05-20 2023-09-04
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Namn/ Alias Samrad 1 Samrad 2
Privatperson 93 2021-05-20

Privatperson 94 2021-05-20

Privatperson 95 2021-05-20 2023-09-06
Privatperson 96 2021-05-20 2023-09-06
Privatperson 97 2021-05-20 2023-09-06
Privatperson 98 2021-05-20

Privatperson 99 2021-05-20

Privatperson 100 2021-05-20 2023-09-04
Privatperson 101 2021-05-20 2023-09-04
Privatperson 102 2021-05-20 2023-09-06
Privatperson 103 2021-05-20

Privatperson 104 2021-05-20 2023-09-05
Privatperson 105 2021-05-20

Privatperson 106 2021-05-20 2023-09-05
Privatperson 107 2021-05-21 2023-09-06
Privatperson 108 2021-05-21 2023-09-06
Privatperson 109 2021-05-21 2023-08-24
Privatperson 110 2021-05-21

Privatperson 111 2021-05-21 2023-09-06
Privatperson 112 2021-05-21 2023-08-28
Privatperson 113 2021-05-21 2023-09-08
Privatperson 114 2021-05-21 2023-09-01
Privatperson 115 2021-05-21 2023-08-31
Privatperson 116 2021-05-21 2023-09-05
Privatperson 117 2021-05-21

Privatperson 118 2021-05-21 2023-08-24
Privatperson 119 2021-05-21

Privatperson 120 2021-05-21

Privatperson 121 2021-05-21 2023-09-02
Privatperson 122 2021-05-21

Privatperson 123 2021-05-21

Privatperson 124 2021-05-21 2023-09-04
Privatperson 125 2021-05-21 2023-09-04
Privatperson 126 2021-05-21 2023-09-06
Privatperson 127 2021-05-21

Privatperson 128 2021-05-21 2023-09-04
Privatperson 129 2021-05-21

Privatperson 130 2021-05-21

Privatperson 131 2021-05-21

Privatperson 132 2021-05-21

Privatperson 133 2021-05-21

Privatperson 134 2021-05-21
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Namn/ Alias Samrad 1 Samrad 2
Privatperson 135 2021-05-21

Privatperson 136 2021-05-21 2023-09-07
Privatperson 137 2021-05-21 2023-08-24
Privatperson 138 2021-05-21

Privatperson 139 2021-05-21

Privatperson 140 2021-05-21 2023-09-06
Privatperson 141 2021-05-21

Privatperson 142 2021-05-21

Privatperson 143 2021-05-21

Privatperson 144 2021-05-21

Privatperson 145 2021-05-21

Privatperson 146 2021-05-22

Privatperson 147 2021-05-22 2023-09-08
Privatperson 148 2021-05-22

Privatperson 149 2021-05-22

Privatperson 150 2021-05-22

Privatperson 151 2021-05-22 2023-09-08
Privatperson 152 2021-05-22 2023-09-08
Privatperson 153 2021-05-22 2023-09-06
Privatperson 154 2021-05-22 2023-08-28
Privatperson 155 2021-05-22 2023-09-06
Privatperson 156 2021-05-22

Privatperson 157 2021-05-22

Privatperson 158 2021-05-22 2023-09-05
Privatperson 159 2021-05-22

Privatperson 160 2021-05-22

Privatperson 161 2021-05-22 2023-09-06
Privatperson 162 2021-05-22

Privatperson 163 2021-05-22 2023-09-08
Privatperson 164 2021-05-22

Privatperson 165 2021-05-22 2023-08-28
Privatperson 166 2021-05-22

Privatperson 167 2021-05-22 2023-09-08
Privatperson 168 2021-05-22

Privatperson 169 2021-05-22 2023-09-06
Privatperson 170 2021-05-22 2023-09-06
Privatperson 171 2021-05-22

Privatperson 172 2021-05-22

Privatperson 173 2021-05-22

Privatperson 174 2021-05-22

Privatperson 175 2021-05-22

Privatperson 176 2021-05-22 2023-09-08
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Privatperson 177 2021-05-22

Privatperson 178 2021-05-22 2023-09-08
Privatperson 179 2021-05-22

Privatperson 180 2021-05-22

Privatperson 181 2021-05-22

Privatperson 182 2021-05-22 2023-09-08
Privatperson 183 2021-05-22 2023-09-08
Privatperson 184 2021-05-22

Privatperson 185 2021-05-22

Privatperson 186 2021-05-22

Privatperson 187 2021-05-22 2023-09-06
Privatperson 188 2021-05-22 2023-09-05
Privatperson 189 2021-05-22

Privatperson 190 2021-05-22

Privatperson 191 2021-05-22 2023-08-28
Privatperson 192 2021-05-22

Privatperson 193 2021-05-22

Privatperson 194 2021-05-22

Privatperson 195 2021-05-22

Privatperson 196 2021-05-22 2023-08-30
Privatperson 197 2021-05-22 2023-09-06
Privatperson 198 2021-05-22

Privatperson 199 2021-05-22

Privatperson 200 2021-05-22

Privatperson 201 2021-05-22

Privatperson 202 2021-05-22

Privatperson 203 2021-05-22 2023-08-28
Privatperson 204 2021-05-22 2023-08-28
Privatperson 205 2021-05-22

Privatperson 206 2021-05-22

Privatperson 207 2021-05-22

Privatperson 208 2021-05-22

Privatperson 209 2021-05-22

Privatperson 210 2021-05-22

Privatperson 211 2021-05-22

Privatperson 212 2021-05-22

Privatperson 213 2021-05-22

Privatperson 214 2021-05-22

Privatperson 215 2021-05-22 2023-09-07
Privatperson 216 2021-05-22

Privatperson 217 2021-05-22 2023-09-08
Privatperson 218 2021-05-22
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Privatperson 219 2021-05-22

Privatperson 220 2021-05-22 2023-09-04
Privatperson 221 2021-05-22 2023-09-07
Privatperson 222 2021-05-22 2023-09-07
Privatperson 223 2021-05-22

Privatperson 224 2021-05-22 2023-09-08
Privatperson 225 2021-05-22

Privatperson 226 2021-05-22

Privatperson 227 2021-05-22

Privatperson 228 2021-05-22 2023-09-08
Privatperson 229 2021-05-22

Privatperson 230 2021-05-22

Privatperson 231 2021-05-22

Privatperson 232 2021-05-22

Privatperson 233 2021-05-22

Privatperson 234 2021-05-22

Privatperson 235 2021-05-22

Privatperson 236 2021-05-22

Privatperson 237 2021-05-22

Privatperson 238 2021-05-22

Privatperson 239 2021-05-22 2023-09-07
Privatperson 240 2021-05-22

Privatperson 241 2021-05-22

Privatperson 242 2021-05-22 2023-09-05
Privatperson 243 2021-05-22 2023-09-05
Privatperson 244 2021-05-22 2023-09-08
Privatperson 245 2021-05-24

Privatperson 246 2021-05-24 2023-09-07
Privatperson 247 2021-05-24 2023-09-05
Privatperson 248 2021-05-24 2023-08-30
Privatperson 249 2021-05-24 2023-09-05
Privatperson 250 2021-05-21 2023-08-01
Privatperson 251 2021-05-20

Privatperson 252 2021-05-22

Privatperson 253 2021-05-22

Privatperson 254 2021-05-22

Privatperson 255 2021-05-22 2023-09-04
Privatperson 256 2021-05-14

Privatperson 257 2021-05-20

Privatperson 258 2021-05-19

Privatperson 259 2021-05-19

Privatperson 260 2021-05-19 2023-08-26
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Privatperson 261 2021-05-22
Privatperson 262 2021-05-22
Privatperson 263 2021-05-21
Privatperson 264 2021-05-21 2023-09-06
Privatperson 265 2021-05-21 2023-08-30
Privatperson 266 2023-06-09
Privatperson 267 2023-06-10 och
2023-08-27
Privatperson 268 2023-06-12
Privatperson 269 2023-06-18
Privatperson 270 2023-06-20
Privatperson 271 2023-07-16
Privatperson 272 2023-07-17
Privatperson 273 2023-07-17
Privatperson 274 2023-07-23
Privatperson 275 2023-08-01
Privatperson 276 2023-08-07
Privatperson 277 2023-08-08
Privatperson 278 2023-08-11
Privatperson 279/697 2023-08-21, 2023-
09-07
Privatperson 280/698 2023-08-21, 2023-
09-07
Privatperson 281 2023-08-22
Privatperson 282 2023-08-22
Privatperson 283 2023-08-22
Privatperson 284 2023-08-22
Privatperson 285 2023-08-23
Privatperson 286 2023-08-24
Privatperson 287 2023-08-24
Privatperson 288 2023-08-24
Privatperson 289 2023-08-24
Privatperson 290 2023-08-24
Privatperson 291 2023-08-24
Privatperson 292 2023-08-24
Privatperson 293 2023-08-24
Privatperson 294 2023-08-24
Privatperson 295 2023-08-24
Privatperson 296 2023-08-25
Privatperson 297 2023-08-25
Privatperson 298 2023-08-25
Privatperson 299 2023-08-25
Privatperson 300 2023-08-25
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Privatperson 301 2023-08-25
Privatperson 302 2023-08-25
Privatperson 303 2023-08-25
Privatperson 304 2023-08-25
Privatperson 305 2023-08-25
Privatperson 306 2023-08-25
Privatperson 307 2023-08-25
Privatperson 308 2023-08-25
Privatperson 309 2023-08-25
Privatperson 310 2023-08-25
Privatperson 311 2023-08-26
Privatperson 312 2023-08-26
Privatperson 313 2023-08-25
Privatperson 314 2023-08-25
Privatperson 315 2023-08-27
Privatperson 316 2023-08-27
Privatperson 317 2023-08-27
Privatperson 318 2023-08-28
Privatperson 319 2023-08-28
Privatperson 320 2023-08-28
Privatperson 321 2023-08-28
Privatperson 322 2023-08-28
Privatperson 323 2023-08-28
Privatperson 324 2023-08-28
Privatperson 325 2023-08-28
Privatperson 326 2023-08-28
Privatperson 327 2023-08-28
Privatperson 328 2023-08-28
Privatperson 329 2023-08-28
Privatperson 330 2023-08-28
Privatperson 331 2023-08-28
Privatperson 332 2023-08-28
Privatperson 333 2023-08-28
Privatperson 334 2023-08-28
Privatperson 335 2023-08-28
Privatperson 336 2023-08-28
Privatperson 337 2023-08-28
Privatperson 338 2023-08-28
Privatperson 339 Datum saknas
Privatperson 340 2023-08-29
Privatperson 341 2023-08-29
Privatperson 342 2023-08-29
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Privatperson 343 2023-08-29
Privatperson 344 2023-08-29
Privatperson 345 2023-08-29
Privatperson 346 2023-08-29
Privatperson 347 2023-08-29
Privatperson 348 2023-08-29
Privatperson 349 2023-08-29
Privatperson 350 2023-08-29
Privatperson 351 2023-08-29
Privatperson 352 2023-08-29
Privatperson 353 2023-08-29
Privatperson 354 2023-08-29
Privatperson 355 2023-08-29
Privatperson 356 2023-08-29
Privatperson 357 2023-08-29
Privatperson 358 2023-08-29
Privatperson 359 2023-08-29
Privatperson 360 2023-08-29
Privatperson 361 2023-08-29
Privatperson 362 2023-08-29
Privatperson 363 2023-08-29
Privatperson 364 2023-08-29
Privatperson 365 2023-08-29
Privatperson 366 2023-08-29
Privatperson 367 2023-08-29
Privatperson 368 2023-08-29
Privatperson 369 2023-08-29
Privatperson 370 2023-08-29
Privatperson 371 2023-08-29
Privatperson 372 2023-08-29
Privatperson 373 2023-08-29
Privatperson 374 2023-08-29
Privatperson 375 2023-08-29
Privatperson 376 2023-08-29
Privatperson 377 2023-08-29
Privatperson 378 2023-08-29
Privatperson 379 2023-08-29
Privatperson 380 2023-08-29
Privatperson 381 2023-08-29
Privatperson 382 2023-08-29
Privatperson 383 2023-08-29
Privatperson 384 2023-08-29
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Privatperson 385 2023-08-29
Privatperson 386 2023-08-29
Privatperson 387 2023-08-29
Privatperson 388 2023-08-29
Privatperson 389 2023-08-29
Privatperson 390 2023-08-29
Privatperson 391 2023-08-29
Privatperson 392 2023-08-29
Privatperson 393 2023-08-29
Privatperson 394 2023-08-29
Privatperson 395 2023-08-30
Privatperson 396 2023-08-30
Privatperson 397 2023-08-30
Privatperson 398 2023-08-30
Privatperson 399 2023-08-30
Privatperson 400 2023-08-30
Privatperson 401 2023-08-30
Privatperson 402 2023-08-30
Privatperson 403 2023-08-30
Privatperson 404 2023-08-30
Privatperson 405 2023-08-30
Privatperson 406 2023-08-30
Privatperson 407 2023-08-30
Privatperson 408 2023-08-30
Privatperson 409 2023-08-30
Privatperson 410 2023-08-30
Privatperson 411 2023-08-30
Privatperson 412 2023-08-30
Privatperson 413 2023-08-30
Privatperson 414 2023-08-30
Privatperson 415 2023-08-30
Privatperson 416 2023-08-30
Privatperson 417 2023-08-30
Privatperson 418 2023-08-30
Privatperson 419 2023-08-30
Privatperson 420 2023-08-30
Privatperson 421 2023-08-30
Privatperson 422 2023-08-30
Privatperson 423 2023-08-30
Privatperson 424 2023-08-30
Privatperson 425 2023-08-30
Privatperson 426 2023-08-30




Sida 20 (119)

Namn/ Alias Samrad 1 Samrad 2

Privatperson 427 2023-08-30
Privatperson 428 2023-08-30
Privatperson 429 2023-08-30
Privatperson 430 2023-08-30
Privatperson 431 2023-08-30
Privatperson 432 2023-08-31
Privatperson 433 2023-08-31
Privatperson 434 2023-08-31
Privatperson 435 2023-08-31
Privatperson 436 2023-08-31
Privatperson 437 2023-08-31
Privatperson 438 2023-08-31
Privatperson 439 2023-08-31
Privatperson 440 2023-08-31
Privatperson 441 2023-08-31
Privatperson 442 2023-08-31
Privatperson 443 2023-08-31
Privatperson 444 2023-08-31
Privatperson 445 2023-08-31
Privatperson 446 2023-08-31
Privatperson 447 2023-08-31
Privatperson 448 2023-08-31
Privatperson 449 2023-08-31
Privatperson 450 2023-08-31
Privatperson 451 2023-08-31
Privatperson 452 2023-08-31
Privatperson 453 2023-08-31
Privatperson 454 2023-08-31
Privatperson 455 2023-08-31
Privatperson 456 2023-08-31
Privatperson 457 2023-08-31
Privatperson 458 2023-08-31
Privatperson 459 2023-08-31
Privatperson 460 2023-08-31
Privatperson 461 2023-08-31
Privatperson 462 2023-09-01
Privatperson 463 2023-09-01
Privatperson 464 2023-09-01
Privatperson 465 2023-09-01
Privatperson 466 2023-09-01
Privatperson 467 2023-09-01
Privatperson 468 2023-09-01
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Privatperson 469 2023-09-01
Privatperson 470 2023-09-01
Privatperson 471 2023-09-01
Privatperson 472 2023-09-01
Privatperson 473 2023-09-01
Privatperson 474 2023-09-01
Privatperson 475 2023-09-01
Privatperson 476 2023-09-01
Privatperson 477 2023-09-01
Privatperson 478 2023-09-01
Privatperson 479 2023-09-01
Privatperson 480 2023-09-01
Privatperson 481 2023-09-01
Privatperson 482 2023-09-01
Privatperson 483 2023-09-01
Privatperson 484 2023-09-02
Privatperson 485 2023-09-02
Privatperson 486 2023-09-02
Privatperson 487 2023-09-02
Privatperson 488 2023-09-02
Privatperson 489 2023-09-02
Privatperson 490 2023-09-02
Privatperson 491 2023-09-02
Privatperson 492 2023-09-02
Privatperson 493 2023-09-02
Privatperson 494 2023-09-02
Privatperson 495 2023-09-02
Privatperson 496 2023-09-03
Privatperson 497 2023-09-03
Privatperson 498 2023-09-03
Privatperson 499 2023-09-03
Privatperson 500 2023-09-03
Privatperson 501 2023-09-03
Privatperson 502 2023-09-03
Privatperson 503 2023-09-04
Privatperson 504 2023-09-04
Privatperson 505 2023-09-04
Privatperson 506 2023-09-04
Privatperson 507 2023-09-04
Privatperson 508 2023-09-04
Privatperson 509 2023-09-04
Privatperson 510 2023-09-04
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Privatperson 511 2023-09-04
Privatperson 512 2023-09-04
Privatperson 513 2023-09-04
Privatperson 514 2023-09-04
Privatperson 515 2023-09-04
Privatperson 516 2023-09-04
Privatperson 517 2023-09-04
Privatperson 518 2023-09-04
Privatperson 519 2023-09-04
Privatperson 520 2023-09-04
Privatperson 521 2023-09-04
Privatperson 522 2023-09-04
Privatperson 523 2023-09-04
Privatperson 524 2023-09-04
Privatperson 525 2023-09-04
Privatperson 526 2023-09-04
Privatperson 527 2023-09-04
Privatperson 528 2023-09-04
Privatperson 529 2023-09-04
Privatperson 530 2023-09-04
Privatperson 531 2023-09-04
Privatperson 532 2023-09-04
Privatperson 533 2023-09-04
Privatperson 534 2023-09-04
Privatperson 535 2023-09-04
Privatperson 536 2023-09-04
Privatperson 537 2023-09-04
Privatperson 538 2023-09-04
Privatperson 539 2023-09-04
Privatperson 540 2023-09-04
Privatperson 541 2023-09-04
Privatperson 542 2023-09-04
Privatperson 543 2023-09-04
Privatperson 544 2023-09-04
Privatperson 545 2023-09-04
Privatperson 546 2023-09-04
Privatperson 547 2023-09-04
Privatperson 548 2023-09-04
Privatperson 549 2023-09-05
Privatperson 550 2023-09-05
Privatperson 551 2023-09-05
Privatperson 552 2023-09-05
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Privatperson 553 2023-09-05
Privatperson 554 2023-09-05
Privatperson 555 2023-09-05
Privatperson 556 2023-09-05
Privatperson 557 2023-09-05
Privatperson 558 2023-09-05
Privatperson 559 2023-09-05
Privatperson 560 2023-09-05
Privatperson 561 2023-09-05
Privatperson 562 2023-09-05
Privatperson 563 2023-09-05
Privatperson 564 2023-09-05
Privatperson 565 2023-09-05
Privatperson 566 2023-09-05
Privatperson 567 2023-09-05
Privatperson 568 2023-09-05
Privatperson 569 2023-09-05
Privatperson 570 2023-09-05
Privatperson 571 2023-09-05
Privatperson 572 2023-09-05
Privatperson 573 2023-09-05
Privatperson 574 2023-09-05
Privatperson 575 2023-09-05
Privatperson 576 2023-09-05
Privatperson 577 2023-09-05
Privatperson 578 2023-09-05
Privatperson 579 2023-09-05
Privatperson 580 2023-09-05
Privatperson 581 2023-09-05
Privatperson 582 2023-09-05
Privatperson 583 2023-09-05
Privatperson 584 2023-09-05
Privatperson 585 2023-09-05
Privatperson 586 2023-09-05
Privatperson 587 2023-09-05
Privatperson 588 2023-09-05
Privatperson 589 2023-09-05
Privatperson 590 2023-09-05
Privatperson 591 2023-09-05
Privatperson 592 2023-09-05
Privatperson 593 2023-09-05
Privatperson 594 2023-09-05
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Privatperson 595 2023-09-05
Privatperson 596 2023-09-05
Privatperson 597 2023-09-05
Privatperson 598 2023-09-05
Privatperson 599 2023-09-05
Privatperson 600 2023-09-05
Privatperson 601 2023-09-05
Privatperson 602 2023-09-05
Privatperson 603 2023-09-05
Privatperson 604 2023-09-05
Privatperson 605 2023-09-05
Privatperson 606 2023-09-05
Privatperson 607 2023-09-05
Privatperson 608 2023-09-05
Privatperson 609 2023-09-05
Privatperson 610 2023-09-06
Privatperson 611 2023-09-06
Privatperson 612 2023-09-06
Privatperson 613 2023-09-06
Privatperson 614 2023-09-06
Privatperson 615 2023-09-06
Privatperson 616 2023-09-06
Privatperson 617 2023-09-06
Privatperson 618 2023-09-06
Privatperson 619 2023-09-06
Privatperson 620 2023-09-06
Privatperson 621 2023-09-06
Privatperson 622 2023-09-06
Privatperson 623 2023-09-06
Privatperson 624 2023-09-06
Privatperson 625 2023-09-06
Privatperson 626 2023-09-06
Privatperson 627 2023-09-06
Privatperson 628 2023-09-06
Privatperson 629 2023-09-06
Privatperson 630 2023-09-06
Privatperson 631 2023-09-06
Privatperson 632 2023-09-06
Privatperson 633 2023-09-06
Privatperson 634 2023-09-06
Privatperson 635 2023-09-06
Privatperson 636 2023-09-06
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Privatperson 637 2023-09-06
Privatperson 638 2023-09-06
Privatperson 639 2023-09-06
Privatperson 640 2023-09-06
Privatperson 641 2023-09-06
Privatperson 642 2023-09-06
Privatperson 643 2023-09-06
Privatperson 644 2023-09-06
Privatperson 645 2023-09-06
Privatperson 646 2023-09-06
Privatperson 647 2023-09-06
Privatperson 648 2023-09-06
Privatperson 649 2023-09-06
Privatperson 650 2023-09-06
Privatperson 651 2023-09-06
Privatperson 652 2023-09-06
Privatperson 653 2023-09-06
Privatperson 654 2023-09-06
Privatperson 655 2023-09-06
Privatperson 656 2023-09-06
Privatperson 657 2023-09-06
Privatperson 658 2023-09-06
Privatperson 659 2023-09-07
Privatperson 660 2023-09-07
Privatperson 661 2023-09-07
Privatperson 662 2023-09-07
Privatperson 663 2023-09-07
Privatperson 664 2023-09-07
Privatperson 665 2023-09-07
Privatperson 666 2023-09-07
Privatperson 667 2023-09-07
Privatperson 668 2023-09-07
Privatperson 669 2023-09-07
Privatperson 670 2023-09-07
Privatperson 671 2023-09-07
Privatperson 672 2023-09-07
Privatperson 673 2023-09-07
Privatperson 674 2023-09-07
Privatperson 675 2023-09-07
Privatperson 676 2023-09-07
Privatperson 677 2023-09-07
Privatperson 678 2023-09-07
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Privatperson 679 2023-09-07 och
2023-09-08
Privatperson 680 2023-09-07
Privatperson 681 2023-09-07
Privatperson 682 2023-09-07
Privatperson 683 2023-09-07
Privatperson 684 2023-09-07
Privatperson 685 2023-09-07
Privatperson 686 2023-09-07
Privatperson 687 2023-09-07
Privatperson 688 2023-09-07
Privatperson 689 2023-09-07
Privatperson 690 2023-09-07
Privatperson 691 2023-09-07
Privatperson 692 2023-09-07
Privatperson 693 2023-09-07
Privatperson 694 2023-09-07
Privatperson 695 2023-09-07
Privatperson 696 2023-09-07
Privatperson 699 2023-09-07
Privatperson 700 2023-09-07
Privatperson 701 2023-09-08
Privatperson 702 2023-09-08
Privatperson 703 2023-09-08
Privatperson 704 2023-09-08
Privatperson 705 2023-09-08
Privatperson 706 2023-09-08
Privatperson 707 2023-09-08
Privatperson 708 2023-09-08
Privatperson 709 2023-09-08
Privatperson 710 2023-09-08
Privatperson 711 2023-09-08
Privatperson 712 2023-09-08
Privatperson 713 2023-09-08
Privatperson 714 2023-09-08
Privatperson 715 2023-09-08
Privatperson 716 2023-09-08
Privatperson 717 2023-09-08
Privatperson 718 2023-09-08
Privatperson 719 2023-09-08
Privatperson 720 2023-09-08
Privatperson 721 2023-09-08
Privatperson 722 2023-09-08
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Privatperson 723 2023-09-08
Privatperson 724 2023-09-08
Privatperson 725 2023-09-08
Privatperson 726 2023-09-08
Privatperson 727 2023-09-08
Privatperson 728 2023-09-08
Privatperson 729 2023-09-08
Privatperson 730 2023-09-08
Privatperson 731 2023-09-08
Privatperson 732 2023-09-08
Privatperson 733 2023-09-08
Privatperson 734 2023-09-08
Privatperson 735 2023-09-08
Privatperson 736 2023-09-08
Privatperson 737 2023-09-08
Privatperson 738 2023-09-08
Privatperson 739 2023-09-08
Privatperson 740 2023-09-08
Privatperson 741 2023-09-08
Privatperson 742 2023-09-08
Privatperson 743 2023-09-08
Privatperson 744 2023-09-08
Privatperson 745 2023-09-08
Privatperson 746 2023-09-08
Privatperson 747 2023-09-08
Privatperson 748 2023-09-08
Privatperson 749 2023-09-08
Privatperson 750 2023-09-08
Privatperson 751 2023-09-08
Privatperson 752 2023-09-08
Privatperson 753 2023-09-08
Privatperson 754 2023-09-08
Privatperson 755 2023-09-08
Privatperson 756 2023-09-08
Privatperson 757 2023-09-08
Privatperson 758 2023-09-08
Privatperson 759 2023-09-08
Privatperson 760 2023-09-08
Privatperson 761 2023-09-08
Privatperson 762 2023-09-08
Privatperson 763 2023-09-08
Privatperson 764 2023-09-08
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Privatperson 765 2023-09-08
Privatperson 766 2023-09-08
Privatperson 767 2023-09-08
Privatperson 768 2023-09-08
Privatperson 769 2023-09-08
Privatperson 770 2023-09-08
Privatperson 771 2023-09-08
Privatperson 772 2023-09-08
Privatperson 773 2023-09-08
Privatperson 774 2023-09-08
Privatperson 775 2023-09-08
Privatperson 776 2023-09-11
Privatperson 777 2023-09-11
Privatperson 778 2023-09-12
Privatperson 779 2023-09-12
Privatperson 780 2023-09-12
Privatperson 781 2023-09-13
Privatperson 782 2023-09-13
Privatperson 783 2023-09-13
Privatperson 784 2023-09-13
Privatperson 785 2023-09-14
Privatperson 786 2023-09-14
Privatperson 787 2023-09-14
Privatperson 788 2023-09-19
Privatperson 789 2023-09-19
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Fastigheter som berors av inlosen:

Fastighet = Namn Gatuadress Posthnummer Ort
Ultuna2:23  Akademiska Hus BOX 483 40127 GOTEBORG
Aktiebolag
Kabo43:1  UppsalaVattenoch  BOX 1444 75144 UPPSALA
Avfall AB
Ultuna4:2  BacklésaMark1AB  c/o HSB 10420 STOCKHOLM
PRODUKTION
AB, BOX 8310
Ultuna2:1  Staten Sveriges Box 7070 75007 UPPSALA
lantbruksuniversitet
Nantuna Staten Sveriges Box 7070 75007 UPPSALA
2:19 lantbruksuniversitet
Nantuna
2:5
Nantuna Staten Sveriges Box 7070 75007 UPPSALA
2:2 lantbruksuniversitet
Nantuna Samfallighet
s:2
Sdvja1ll:1 Rikshem Savja AB ¢/o RIKSHEM 10126 STOCKHOLM
AB (PUBL), BOX
307
Danmarks-  Staten Trafikverket 78189 BORLANGE
Soderby
72
Savjal:55  Uppsala kommun 75375 UPPSALA

Sammanfattning avinkomna synpunkter fran samradet
och stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Nedan sammanfattas inkomna synpunkter och stadsbyggnadsforvaltningens
bedomning.

Lansstyrelsens yttrande dterges i sin helhet. Darefter ar samradsyttrandena och
stadsbyggnadsforvaltningens bedomning sammanstallda amnesvis baserat pa typ av
avsandare. Lokala féreningar och privatpersoner kommer sist.

Remissinstanser statliga

Ldnsstyrelsen

Overensstammelse med dversiktsplan

| Gversiktsplanen (antagen 2016) pekas nya stadsnoder ut som tillsammans med
innerstaden ska bilda en flerkarnig stad. Markanvandningen 6verensstammer med
oversiktsplanens intentioner om att skapa goda kollektivtrafikforbindelser mellan
stadsnoderna.
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Den foreslagna kollektivtrafikstrackningen verensstammer aven med intentionerna i
Férdjupade dversiktsplanen (FOP) for Sodra staden samt FOP for sydostra
stadsdelarna inklusive Bergsbrunna. | bdda FOP:arna lyfts behovet av tydliga
kollektivtrafikstrak som ldnkar samman Uppsalas olika stadsdelar.

Overgripande synpunkter

Avtalet mellan staten och Uppsala kommun ar av betydelse for hela regionen. Enligt
avtalet ska kommunen sakerstalla 33 000 nya bostader till ar 2050 varav cirka tva
tredjedelar av bostaderna planeras i Bergsbrunna och de sydostra stadsdelarna.
Uppsala star saledes infor en omfattande planerings- och utbyggnadsprocess dar
planlaggning skerinom omraden med hoga gronblda varden. Planomradet passerar
igenom den fordjupade Oversiktsplanen for sydostra stadsdelarna, som utgor en
samlad strategi for hur mark- och vattenomrdden ska anvandas. Lansstyrelsen har i
yttranden Over den fordjupade oversiktsplanen och i tidigare yttrande 6ver detaljplan
for kapacitetsstark kollektivtrafik framfort behovet av att hantera strategiska fragor i
ett helhetsperspektiv. Det géller framfor allt fragor kopplade till natur och vatten.
Lansstyrelsen vill dterigen lyfta vikten av att de strategiska utredningarna pabérjas sa
snart som mojligt for att underlatta och effektivisera framtida planlaggning.
Lansstyrelsen vill dven paminna om att kommunen inte kan foregd kommande
dispens- och tillstandsprévningar enligt miljobalken och forutsatta att dessa kommer
att medges. Lansstyrelsen rekommenderar darfor att planering och dispens- samt
tillstandsprocesser samordnas sa langt som mojligt.

Som underlag till detaljplanen har kommunen latit ta fram flera utredningar och
underlag. Lansstyrelsen ser positivt pa att kunskapen har fordjupats sedan tidigare
samrad och konstaterar att manga av utredningarna innehaller forslag pa olika sorters
skydds- och forsiktighetsatgarder som rekommenderas for att sékerstalla en lamplig
markanvandning. Lansstyrelsen anser att de atgarder som kommunen har for avsikt
att genomfdra, och som bedoms vara vasentliga for att sakerstalla planens lamplighet,
ska aterges i planbeskrivningen. Det skapas annars en osakerhet om huruvida
kommunen avser, och har budgeterat for, att vidta de atgarder som forslas i de olika
konsultrapporterna. Enligt Boverkets foreskrifter och allméanna rad (2020:8) ska aven
planbeskrivningen redovisa en sammanfattning av innehallet i de utredningar som
legat till grund for detaljplanen samt vilka slutsatser som varit relevanta for dess
utformning och omfattning. Lansstyrelsen noterar att planbeskrivningen ibland
innehaller hanvisningar till utredningar som tagits fram men vars slutsatser inte tydligt
framgar av planbeskrivningen. Detta bor ses Gver.

Fragor som bevakas av Lansstyrelsen enligt 11 kap 10 § PBL:
Riksintressen

Overgripande kring prévning av Natura 2000 omréden

Natura 2000 omraden utgor riksintresse enligt 4 kap. miljobalken. Prévning av
paverkan pa Natura 2000 sker dock inte inom riksintressesystemet utifran
beddémningen om pataglig skada. Enligt 7 kap. 28 a § miljobalken kravs tillstand for att
bedriva verksamheter eller vidta atgarder som pa ett betydande satt kan paverka
miljon i ett Natura 2000-omrade. Begreppet miljon, innefattar inte bara utpekade
naturtyper och arter, utan dven naturmiljén i en vidare bemérkelse. Aven atgarder eller
verksamheter utanfor gransen for ett Natura 2000-omrade kan krava tillstand.

Vid detaljplanering ska kommunen tillampa 4 kap. 8 § miljobalken. Det innebar att
kommunerna ska beddma om den markanvandning som detaljplanen avser att
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mojliggdra kan medféra en betydande paverkan pa miljon i omradet och det darmed
krévs en tillstandsprévning enligt 7 kap. 28 a § MB. Det maste sta helt klart att en
betydande paverkan inte kan uppkomma for att en provning ska anses obehévligt.
Som underlag infor bedémningen kan kommunen behdva ta fram mer omfattade
underlag an vad som vanligtvis tas fram inom ramen for ett planarbete. Exempelvis kan
det behdva sakerstallas att dtgarder som kravs under anlaggningsfasen kan
genomforas utan paverkan pa de skyddade vardena i Natura 2000-omradet.

Om provning aktualiseras ska lansstyrelsen prova om Natura 2000 tillstand kan
medges. Riskerar planens genomférande att skada den skyddade livsmiljon, eller om
direkt eller indirekt storning riskeras som betydande forsvarar den skyddade arters
bevarande i omradet, kan tillstand enligt 7 kap. 28 a § miljobalken inte medges av
lansstyrelsen. Om tillstand inte bedéms kunna medges tillgodoses inte riksintresset i
detaljplanen. Om riksintresset inte tillgodoses, ska lansstyrelsen enligt 11 kap. 10 § PBL
Overprova kommunens beslut att anta detaljplanen.

Huruvida tillstand enligt 7 kap. 28 a § miljobalken bedéms kunna medges blir hdrmed
en central fraga for lansstyrelsens statliga kontroll enligt PBL.

Om utredningar tillhorandes detaljplanen visar pa att en prévning inte kravs under
forutsattning att skydds- och forsiktighetsatgarder vidtas anser lansstyrelsen att dessa
atgarder alltid ska beskrivas i planbeskrivnigens genomforandedel. Det kan annars
uppsta tveksamheter kring huruvida kommunen avser att genomfora atgarderna eller
inte, vilket i sin tur kan paverka lansstyrelsens bedomning avseende planens
forenlighet med riksintresset.

Natura 2000-omrddet Norra Lunsen, riksintresse enligt 3 och 4 kap. miljébalken

Planen medfor inget fysiskt intrang i Natura 2000 omradet Lunsen men eventuellt kan
en hydrologisk paverkan ske till foljd av planens genomférande. Detta kan paverka
fleraingdende naturtyper i Lunsens Natura 2000-omrade som &r beroende av en
oférandrad hydrologi. Kommunen bedémer att risken for paverkan ar liten men anger
samtidigt att en grundvattenmodellering haller pa att tas fram for att utreda
hydrogeologisk paverkan av planforslaget och angransande detaljplaner. Resultatet av
utredningen kommer att beskrivas i granskningsskedet. Lansstyrelsen invantar
modelleringens resultat innan stallningstagande tas kring huruvida riksintresset anses
vara tillgodosett.

Utover fragan om hydrologisk paverkan, delar lansstyrelsen kommunens bedomning
att tillstand enligt 28 a § miljobalken inte kommer att krévas for atgarder under
anlaggningsfasen. Bedomningen forutsatter att inga arbets- eller upplagsytor samt
arbetsvagar anlaggs narmare an 300 meter fran Natura 2000-omradet.

Natura 2000-omrddet Sdvjadn, riksintresse enligt 4 kap. miliébalken

Planomradet berdr Natura 2000-omradet Savjaan-Funbosjon genom att de 6stra
delarna av planomradet avrinner mot Savjaan. Som hotbild anges i bevarandeplanen
bland annat férsdmrad vattenkvalitet samt exploatering i avrinningsomradet som
riskerar att medfora flodesforandringar och grumling.

Kommunens samlade beddmning ar att planen inte medfor negativa effekter pa
Natura 2000-omradent Savjaan och att tillstandsprovning enligt 28 a § miljobalken inte
aktualiseras. Som motiv anges att planforslaget medfor en viss 6kad belastning inom
Savjaans avrinningsomrade jamfort med idag men de 6kade fororeningsmangderna ar
sma sett till recipientens arliga belastning och beddms inte ha sadan betydelse att det
aventyrar mojligheten att uppna god status.
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Lansstyrelsen delar kommunens bedémning och anser att riksintresset ar tillgodosett.

Natura 2000-omrddet Béckldsa, riksintresse enligt 4 kap. miljébalken
Norr och séder om planomradet ligger Natura 2000 Backlsa. Planomradet ligger enligt
planbeskrivningen som narmast 3,6 meter fran Natura 2000-omradet.

Kommunen bedémer att planen inte medfor negativa effekter pa Natura 2000-
omradena Backlosa och att tillstandsprévning enligt 28 a § miljobalken inte
aktualiseras. Av handlingarna framgar att de storningar som kan uppkomma till foljd
av planen framst ar storningar som uppkommer vid entreprenadarbetena i form av
buller och damning. Konsekvenserna kan lindras genom forsiktighets- och
skyddsatgarder som att inte ha ndgra arbetsytor eller upplagsytor inom en zon pa
hundra meter fran Natura 2000-omradet.

Lansstyrelsen vidhaller sin tidigare bedomning om att exploatering sa pass nara
gransen till Natura 2000 omradet kan riskera att paverka miljon i det skyddade
omradet pa ett betydande satt och behdver foregas av tillstandsprévning enligt 7 kap
28a § miljobalken. Detta motiveras av att det inte utretts, och darmed sakerstallts, att
det ar mojligt att genomfora planen utan ingrepp innanfér Natura 2000-omradets
grans under anlaggningsfasen. Enligt praxis behdver det underlag som legat till grund
for bedémning om provning vara tillrackligt for att det ska kunna uteslutas att
genomférandet av planen kommer att ha en betydande paverkan pa Natura 2000-
omradet. Nar planomradet ligger sa pass ndra det skyddade omradets grans ar det inte
tillrackligt att utreda forsiktighets- och skyddsatgarder koppla till entreprenadarbetena
forst efter planens antagande. Dessutom omges planomradet av skyddad natur bade i
soder och norr vilket begransar de ytor som ar mojliga att anvanda sig av under
entreprenadarbetena.

Lansstyrelsen anser att provning enligt 28 a § miljobalken ska goras innan planen antas
sd att det vid planens antagande ar utrett att riksintresset ar tillgodosett. Pa
foreliggande underlag anser lansstyrelsen inte att riksintresset ar tillgodosett.

Riksintresse kulturmiljévarden enligt 3 kap. 6 § MB, Uppsala stad

Lansstyrelsen bedomer att planforslaget innebar skada pa riksintresse Uppsala stad,
men att det ar mojligt att genomfora planen utan risk for pataglig skada pa
riksintresset.

En ny bro 6ver Fyrisan vid Ultuna kommer att paverka landskapsbilden och inverkar pa
den visuella upplevelsen och betraktandet av kulturlandskapet. Det blir en storskalig
struktur som paverkar skalan i landskapet. Lansstyrelsen bedomer dock att
lasbarheten av riksintresset och dess uttryck kommer att finnas kvar. Det kommer att
vara mojligt att orientera sig, rora sig i miljon langs an och uppfatta rumslighet.
Majligheten att pa plats forsta och uppleva den sammanhangande kulturmiljon langs
den ldnga och breda flacka dalgangen bedoms finnas kvar. Det &r dock av stor
betydelse att kommunen efterstravar en smacker utformning av bron for att mildra
tyngden i landskapsbilden. Lansstyrelsen vill betona vikten av att planera for en bro
som inte dominerar och tar dver, utan snarare i sitt uttryck underordnar sig landskapet
och kulturmiljovardena. | planforslaget hanteras detta med planbestammelsen bro3,
Bro ska utforas med hog arkitektonisk kvalitet med hansyn till landskapets hoga
kulturhistoriska varde. Bestammelsen har pa ett tydligt och utforligt satt beskrivits i
planbeskrivningen. Lénsstyrelsen anser att detta ar ett godtagbart satt att hantera
fragan.
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Kommunen har sedan forra samradet arbetat vidare med alternativ hogbro 6ver
Fyrisan, gjort anpassningar av utformning till kulturmiljovarden och samrader om en
bro med antingen 16 meter eller 12 meter segelfri hojd. Lansstyrelsen bedémer att de
langa vyerna i dalgangen som &r avgorande for lasbarhet av riksintressets uttryck,
behalls battre med 16 meter segelfri hojd. Trots en nagot storre visuell paverkan pa
landskapsbilden (betraktande och upplevelse av landskapet) forordas darfér 16 meter
segelfri hojd av hansyn till riksintresse for kulturmiljovard.

Lansstyrelsen ser positivt pa kommunens ambition att genom en miljosakringsplan
sakerstalla att de beskrivna formildrande dtgarderna faktiskt blir genomforda. Att de
formildrande atgarderna faktiskt genomfors ar av stor betydelse for planens paverkan
pa berdrda kulturmiljovarden. Tillsammans med atgarder som regleras i planen bidrar
de till att mildra den kumulativa paverkan pa kulturmiljévarden i omradet. Som
lansstyrelsen tidigare yttrat kommer ett anldaggande av bron innebara att utrymmet for
ytterligare framtida paverkan pa riksintresset i denna del ar mycket litet.

Riksintresse kulturmiljévarden C41 Ldnghundraleden

Platsen for ny station i detaljplanens Ostra del ligger exponerande ut mot det 6ppna
odlingslandskapet med riksintresse for kulturmiljovard, Langhundraleden. Enligt
lansstyrelsen skulle det vara positivt om Uppsala kommun tillsammans med
Trafikverket anvander kulturmiljo som tema i arbetet med gestaltning och utformning
av exempelvis stédmurarna och stationsmiljon vid Bergsbrunna. Omradets
kulturhistoria skulle pa sa vis kunna stérkas och formedlas (jamfor Trafikverkets
Kulturarvsanalys Fyra spar).

Riksintresse naturvdrd enligt 3 kap. 6 miliébalken, Ultuna kdlla

Ultuna kalla ligger drygt 60 meter fran den planerade strackningen for bron 6ver
Fyrisan. Omradet ar kansligt for grundvattenpaverkan och en forutsattning for
bevarande av riksintresset ar att ingen hydrologisk paverkan sker pa ett satt som
paverkar kallomradet.

Av miljokonsekvensbeskrivningen framgar att anldggandet av brostdden riskerar att
paverka hydrologin genom forandrade flodesvagar for grundvattnet och att eventuell
paverkan pa grundvattenfloden darfor behover utredas ndrmare. For paverkan pa
grundvatten, sa som avledning eller sdnkning, kravs tillstand fran mark- och
miljddomstolen. | samband med tillstandsgivning kommer tillflodet till Ultuna kalla att
beaktas.

Enligt kommunen har tillrackliga utredningar tagits fram for att visa pa hur projektet
kan genomforas utan pataglig skada pa Ultuna kalla (samradsredogorelsen sidan 56).
Lansstyrelsen delar inte denna bedomning utan tolkar handlingarna som att paverkan
pa grundvatten kopplat till riksintresse for naturvard Ultuna kélla, skjuts till kommande
tillstandsprovning.

Lansstyrelsen instammer i att mer detaljerade krav pa utredningar ibland behover
stallas i samband med planens genomfoérande och med stod av annan lagstiftning. En
detaljplan ska sédkerstélla en l[dmplig markanvandning utifran plan- och bygglagen. Hur
langt detaljplanen maste ga for att sakerstalla olika intressen ar darfor beroende av
vilka krav som stalls enligt PBL och i vilken man krav kommer att stéllas enligt annan
lagstiftning nar planen genomfors. | foreliggande fall utgor Ultuna kalla ett riksintresse
enligt 3 kap. 6 § miljobalken. Vid planlaggning ska riksintressen enligt 3 kap.
miljobalken tillgodoses vilket innebar att riksintresset inte patagligt far skadas. Enligt
lansstyrelsens mening saknas tillrackliga underlag for att det ska ga att utesluta risk for
pataglig skada pa riksintresset for naturvard, Ultuna kalla.
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Lansstyrelsen har dock forstaelse for att det inom ramen for planarbetet kan vara svart
att ta fram utredningar, med samma detaljeringsgrad och redovisning av tekniska
[6sningar, som kravs vid en tillstandsansokan. Det ar darfor att rekommenderat
planering och tillstandsprocesser samordnas sa langt méjligt och antagandet av
detaljplanen invéntar tillstandsprocessen. Om kommunen valjer att inte samordna
processerna behdver det av detaljplanen framga hur kommunen sakerstaller att
riksintresset inte patagligt skadas.

Riksintresset kan i nulaget inte anses vara tillgodosett.

Riksintresse friluftsliv enligt 3 kap. 6 § miljobalken

Lansstyrelsen anser att den foreslagna detaljplanen inte kan antas medfora en pataglig
skada pa omradet av riksintresse for friluftsliv enligt 3 kap. 6 § MB. En forutsattning for
bedomningen ar att bron 6ver Fyrisan endast nyttjas for gang- och cykeltrafik,
kollektivtrafik samt utryckningsfordon. Kommunen har sakerstallt detta genom att
anvandningsbestammelsen har preciserats till kollektivtrafikgata och endast medger
gang-, cykel-, buss- och sparvagnstrafik samt utryckningsfordon inom
riksintresseomradet.

Riksintresse anlaggningar for dricksvattenforsérjning enligt 3 kap. 8 § miljébalken

Till granskningsskedet behover kommunen beskriva om riksintresse for anlaggningar
for dricksvattenforsorjning i Backlosa kommer att paverkas av planforslaget. Pa
nuvarande underlag kan lansstyrelsen inte bedoma om riksintresset ar tillgodosett.

Miljokvalitetsnormer (MKN)

Miljékvalitetsnormer for ytvatten

Fororeningar

Dagvattenutredningen visar pa en 6kning av flera fororeningar till vattenforekomsten
Savjaan mynning- Storan (WA82797609). | dagslaget ar det bara kvicksilver som ari
samsta klassen for de fororeningar som ar vanliga i dagvatten. Denna vattenforekomst
mynnar dock i Fyrisan Ekoln - Savjaan (WA67670465) och dven om en viss retention
kan forvantas sa finns risk att féroreningar nar aven denna forekomst.

Det ytterligare tillskottet av fororeningar fran exploateringen ar mattliga ochi
beddémningen av tillatlighet behover hansyn tas till att det finns osakerheter i bade
Stormtac-modellen och i klassificeringen av amnena i vattenforekomsterna.
Lansstyrelsen gor darfor bedomningen att aktuell exploatering inte innebéar ett sadant
aventyrande av gallande miljokvalitetsnorm att exploateringen ar otillaten. Detta
forutsatter dock att alla de atgarder som foreslas i planen ocksa genomfors.

Manga av fororeningarna i dagvatten ar persistenta och bioackumulerande, vilket
innebar att de inte bryts ned i naturen utan ackumuleras over tid. Fortsatt exploatering
av FOP-omradet med samma niva av féroreningsbelastning som i den aktuella planen
innebar en 6verhangande risk att fortsatt exploatering leder till att géllande norm
aventyras. Denna bedomning baseras pa att tillstandet i miljon behover bli battre och
att varje forsamring, hur liten den an ar, forsvarar for mojligheten att félja normen.

Lansstyrelsen har i tidigare yttranden dver FOP fér syddstra stadsdelarna inklusive
Bergsbrunna och detaljplan for kapacitetsstark kollektivtrafik framfért behovet av att
hantera exploateringens kumulativa effekter pa yt- och grundvattenrecipienteri
narheten. Det ar dven viktigt att de strategiska utredningarna pabdrjas sa snart som
mojligt sa att de kan utgora underlag for kommande detaljplaner.
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Morfologin

Lansstyrelsen konstaterar att inga atgarder har foreslagits for att kompensera for den
morfologiska paverkan som uppstar vid anldggande av bron. Lansstyrelsen bedomer
dock att paverkan inte &r av en sddan omfattning att den innebar ett direkt dventyr av
miljokvalitetsnormen. Exploateringens deli den kumulativa paverkan pa
vattenforekomsten gor att fortsatta exploateringar langs Fyrisan kan forsvaras med
avseende pa miljokvalitetsnormen for vatten.

Miljokvalitetsnormer for grundvatten

lllustrationerna av bron 6ver Fyrisan som redovisas i planhandlingarna visar stora
grundlaggningsfundament for brostéden dar palning kommer att krévas. |
miljokonsekvensbeskrivningen framgar att det finns risk for att brostéden kan paverka
Ultuna kalla genom att magasinskiljande lerlager punkteras, vilket riskerar att medfora
att andra flodesvagar for grundvattnet skapas och att flodet till Ultuna kalla forandras.
Planhandlingarna redovisar inte pa vilket satt detta dven skulle kunna komma att
paverka det 6vergripande grundvattenflédet och uttagsbrunnar for dricksvatten.
Uppsala ar starkt beroende av att flédena inte forandras for att kunna bibehalla de
planerade uttag som behdvs for en vaxande stad. Speciellt med tanke pa att
konstgjord infiltration sker for att starka upp grundvattenresursen. Till
granskningsskedet behover kommunen visa att planerade dtgarder gar att genomfora
utan att medfora negativ paverkan pa grundvattenflodena i omradet samt pa
uttagsbrunnar.

Lansstyrelsen har forstaelse for att detinom ramen for planarbetet kan vara svart att ta
fram utredningar, med samma detaljeringsgrad och redovisning av tekniska l6sningar,
som kravs vid en tillstdndsansckan. Det ar darfor rekommenderat att planering och
tillstandsprocesser samordnas sa langt mojligt och antagandet av detaljplanen
invantar tillstandsprocessen for vattenverksamhet.

| naromradet till den planerade bron finns dven konstaterade fororenade omraden och
i vissa fall misstanke om foéroreningar. Kommunen behdver i planbeskrivningen
redogora for att de atgarder som kravs vid anlaggande av bron inte kan komma att
negativt paverka MKN for grundvattnet.

Halsa och sdkerhet

Buller

En bullerutredning har utférts dar ljudkallor har kunnat preciseras da det finns
foreslagna lagen for hallplatser och vaxlar samt projekterade kurvradier med angiven
maxhastighet. Enligt utredningen ligger de mest exponerade bostadsbyggnaderna
langs med Gottsunda allé, men dessa byggnader bor redan vara anpassade for den
framtida trafiksituationen och kraver enligt kommunens bedémning inga ytterligare
atgarder.

Lansstyrelsen anser att det for den befintliga bebyggelse dar bullerriktvarden
overskrids vid fasad/uteplats ska goras en inventering for att kartlagga behovet av
eventuella bullerddmpande dtgarder som behdver inforas, pa samma satt som har
gjorts i detaljplan for stracka A-C.

Ytterligare atgarder sasom ljudabsorbenter pa utvalda strackor har foreslagits for att
ytterligare minska bullernivaer vid bostadsbebyggelse, natur- och kulturomraden och
allmanna platser. Lansstyrelsen ser positivt pa att kommunen stravar efter att
uppratthalla och skapa sa goda ljudmiljoer som mojligt, inte minst vid naturomraden
da detta ar forenligt med kommunens 6versiktsplan.
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Vibrationer

Infor tidigare samrad togs en vibrationsutredning fram. Utredningen har inte identifierat
bostader eller skolor som &r vibrationskansliga, ddremot har omraden med kéanslig
utrustning identifierats. Da det konstaterats att de vibrationer som uppstar inte riskerar
folks héalsa anser lansstyrelsen att planen ar lamplig for sitt andamal.

Av planhandlingarna framgdr att kommunen till granskningsskedet avser att ta fram en
mer detaljerad utredning for de omraden som har identifierats som riskomraden for
vibrationer. Denna information tillsammans med information om vilken utrustning
som ar kanslig for vibrationer kommer att resultera i en kravstallning med avseende pa
maximalt tillaten vibrationsniva i byggnadsstommen. Lansstyrelsen ser positivt pa att
ytterligare utredningar kommer att goras och anser att det av planbeskrivningen ska
framga var det ar risk for vibrationer, och de tekniska atgarder som ska vidtas for att
minimera dessa.

Elektromagnetisk stralning

Planen bedoms inte medféra ndgra effekter med avseende pa manniskors hélsa
avseende stralning. Lansstyrelsen anser darfor att planen ar lamplig for sitt avsedda
andamal. Den sarskilda utredningen om riskerna for att resande utsatts for magnetiska
falt rekommenderar att batterier eller kondensatorer ar att foredra jamfort med
luftburna ledningar. Denna fraga bor beaktas i upphandlingen av sparvagssystem dven
om det inte kan regleras med planbestammelser. Likriktarstationer bor placeras sa att
boende inte riskerar att utsattas for magnetfalt hogre an 0,4 uT.

Markfororeningar

Lansstyrelsen anser att en god genomgang av kanda forutsattningar gallande
potentiellt fororenade omraden har gjorts. Sammantaget anses planforslaget innebara
sma till mattligt positiva konsekvenser for jord, forutsatt att férorenade massor som
patraffas hanteras korrekt och att sanering sker av berérda markfroreningar.
Lansstyrelsen bedomer att planen ar lamplig for sitt andamal utifran aspekten
markfororeningar.

Risk for ras skred och erosion

Lansstyrelsen har tagit del av yttrande fran Statens geotekniska institut (SGI) som
under samradet framférde att stabilitetsforhallanden for blivande anléggning behovde
fortydligas. SGI bedomer att framférda synpunkter har hanterats pa ett bra satt och har
inga ytterligare synpunkter pa det geotekniska underlaget till planférslaget. Den
geotekniska utredningen faststaller dock behov av stabilitetshojande atgarder pa
strackan och SGl staller oss fragande till om atgarderna, utan att vara inférda pa
plankartan, ar tillrackligt sakerstallda i planen.

Det &r sallan mojligt att reglera tekniska losningar eller stabilitetshojande atgarder pa
plankartan med stéd av 4 kap PBL. Lansstyrelsen bedomer darfor att risken for ras,
skred och erosion har omhandertagits pa ett godtagbart satt.

Risk for dversvamning
Lansstyrelsen anser att tillrackliga underlag har tagits fram for att visa pa att planen ar
l@mplig med hansyn till dversvamning till foljd av skyfall.

| PM Skyfallsanalys Stracka D identifieras elva omraden dar ursprungliga markhojder
ger upphov till stdende vatten, antingen inom trafikomradet eller pa omgivande
omraden. Lansstyrelsen anser att konsekvenser och skyddsatgarder gallande
oversvamningsrisker kopplat till skyfall framgar tydligt. Lansstyrelsen anser dven att
det vore positivt om skyddsatgarder, dar sa ar lampligt, sékerstalls genom
bestdammelser pa plankartan. Det kan exempelvis galla hojdsattning av gatan pa
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utsatta platser for att sakerstalla korrekt lutning av vagen och darigenom avrinning
som leder bort skyfallsvatten. Lansstyrelsen har dock forstaelse for att det inte ar
mojligt att reglera samtliga skyddsatgarder som forslds genom bestammelser.

For att utreda kumulativa effekter av den planerade stadsutvecklingen fran
kollektivtrafikstraket samt utbyggnaden av sddra och sydostra staden har kommunen
latit ta fram ett PM om Béacklosadiket Uppsala. | utredningen féreslas en breddning av
Backlosadiket och uppdimensionering av kulvertar for att hantera ett 100-arsregn.
Lansstyrelsen ser positivt pa att ett helhetsgrepp har tagits och anser att foreslagna
atgarder, med syfte att hantera och minimera konsekvenser av skyfall och 6kad
dagvattenavrinning, utgor viktiga forutsattningar for att sakerstalla markens
[amplighet.

Strandskydd

Enligt 4 kap. 17 § PBL far kommunen upphava strandskydd i en detaljplan om det inte
avser ett omrade som enligt 7 kap. 18 § forsta stycket 3 miljobalken omfattas av
lansstyrelsens beslutanderatt. Enligt 7 kap. 18 § forsta stycket 3 miljobalken far
lansstyrelsen besluta att upphava strandskyddet i ett omrdde som enligt plan- och
bygglagen (2010:900) avses att omfattas av en detaljplan och som skyddas enligt andra
bestammelser i 7 kapitlet miljobalken an bestammelserna om miljoskyddsomrade
eller vattenskyddsomrade och skyddet har beslutats av ndgon annan an en kommun.

Det aktuella omrade inom vilket kommunen avser att upphava strandskydd i
detaljplan omfattas av forordnande till skydd for landskapsbilden, faststallt den 14 juli
1970 enligt naturvardslagen i dess aldre lydelse (dnr 11IR13-44-69). Enligt 5 § lag
(1998:811) ominforande av miljobalken ska forordnandet anses meddelat med stod av
motsvarande bestammelser i miljobalken. Lansstyrelsen anser att forordnandet ar att
betrakta som sadana bestammelser i 7 kapitlet miljobalken som avsesi 7 kap. 18 §
forsta stycket 3 miljobalken. Detta innebar att det inte finns nagon laglig grund for
kommunen att upphava strandskyddet inom det aktuella omradet. Om kommunen
skulle anta en detaljplan dar strandskydd upphavs inom det aktuella omradet skulle
detta vara i strid med gallande bestdmmelser och lansstyrelsens dverprévningsgrund i
11 kap 10 § 4 p. PBL skulle aktualiseras.

For bron som mojliggors i detaljplanen behover tillstand sokas enligt 11 kap
miljobalken. Strandskyddsfragan kan normalt sett hanteras i domstolsprévningen.

Som beskrivs ovan ar det lansstyrelsen och inte kommunen som har méjlighet att
upphava strandskydd inom det aktuella omrdadet, enligt 7 kap. 18 § forsta stycket 3
miljobalken. Som lansstyrelsen ser det ar det kommunen som skulle initiera ett sadant
upphavande. Om en sddan ansokan ska goras ska den inkomma till lansstyrelsen inom
ramen for planprocessen.

Om ett genomforande av planen skulle bli beroende av en strandskyddsdispens skulle
sadan dispens sokas hos lansstyrelsen, enligt 7 kap. 18 a § miljobalken.

Ovriga raddgivande synpunkter

Landskapsbildsskydd

Omradet dar planforslaget gar Gver Fyrisan vid Ultuna omfattas av forordnande till
skydd for landskapsbilden, faststallt den 14 juli 1970 enligt naturvardslagen i dess aldre
lydelse (dnr 11IR13-44-69). Det framgar av forordnandet att det inte galler for
bebyggelse inom omrade som ingar i faststalld generalplan, stadsplan eller
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byggnadsplan, och inte heller foretag vars tillatlighet skall provas enligt vattenlagen
eller miljoskyddslagen.

For bron som mojliggors i detaljplanen behover tillstand sdkas enligt 11 kap
miljobalken. Frdgan om skyddet for landskapsbilden kan hanteras vid en
domstolsprovning av vattenverksamhet.

Lansstyrelsen bedomer dven att férordnandet om landskapsbildsskydd inte galler
inom det aktuella planomradet efter att detaljplanen vunnit laga kraft. Bedomningen
baseras pa att 6vergangsbestammelserna till PBL anger att stads- och byggnadsplaner
ska galla som detaljplaner som antagits med stod av aldre PBL, samt bestammelserna i
lagen om inforande av miljobalken som anger att forordnandet ska anses meddelat
med stod av motsvarande bestammelser i miljobalken. Det betyder att ett
genomforande av planforslaget inte kréver lansstyrelsens tillstand med anledning av
landskapsbildsskyddet.

Lansstyrelsen vill uppmarksamma kommunen pa att eventuella dtgarder som
omfattas av férordnandet och som ska vidtas utanfor planomradet kraver tillstand fran
lansstyrelsen dven efter att detaljplanen vunnit laga kraft. Forutom anldggande av
broar omfattas bland annat skogsplantering pa mark som inte burit skog under senare
tid.

Biotopskydd

Planomrdadet paverkar omraden som omfattas av generellt biotopskydd. Det galler
bland annat alléer och smavatten. Inom jordbruksmarken kan ocksa andra
smabiotoper paverkas.

Inom ett biotopskyddsomrade ar det forbjudet att bedriva en verksamhet eller vidta en
atgard som kan skada naturmiljon, exempelvis avverkning av allétrad eller skador pa
rotter och stammar, igenldaggning av diken eller borttagande av akerholmar,
odlingsrosen etc. Om det finns sarskilda skal, far dispens fran forbudet ges i det
enskilda fallet.

Lansstyrelsen anser att planens forenlighet med det generella biotopskyddet ska
hanteras under planprocessen, mellan samrdd och granskning, och att eventuella
dispensprovningar ska vara genomforda innan planen antas sd att det inte uppstar
hinder nar planen ska genomforas. Det generella biotopskyddet ar en
forbudslagstiftning och det behovs sarskilda skal for en dispens.

| férsta hand ska alltid méjligheten att bevara biotopen utredas. Aven flytt av
biotopskyddsobjekt kraver en dispensprovning. Samtliga biotopskyddsobjekt som
berors av detaljplanen ska identifieras och beskrivas inom ramen for
detaljplaneprocessen.

Artskydd

Planomradets strackning beror ett flertal arter som omfattas av artskydd. Kommunen
har genomfért inventeringar och bedémningar av forenlighet med
artskyddsforordningens bestammelser. For vissa arter, faglar, utter och fladdermoss
krévs skyddsatgarder som foreslas i genomforda utredningar. Lansstyrelsen anser att
dessa ska framga av planbeskrivningens genomférandedel. Lansstyrelsen bedémer att
forbuden i artskyddsforordningen aktualiseras vid planens genomforande for knarot,
cinnoberbagge och eventuellt groddjur och fladderméss.

Gallande groddjur och fladderméss bor underlaget fordjupas till granskningsskedet sa
att det i planprocessen klargdrs om dispens kravs fran artskyddsférordningen. Aven
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om det inte finns nagot uttryckligt krav pa att en dispens ska ha inhdmtats innan en
detaljplan antas, forutsatter ett effektivt forfarande i ett planarende som ror sarskilda
skydds- och bevarandeomrdaden att underlaget i drendet pa ett fullgott satt belyser
dessa aspekter och att det i planprocessen klargdrs om det kravs en dispens fran
artskyddsbestammelserna. Annars finns det risk for att ndgon verklig provning i dessa
delar inte kommer till stand.

Da plan- och bygglagen och miljobalken galler fullt ut vid sidan av varandra, begransar
beslut enligt plan- och bygglagen inte den provning som ska goras enligt miljobalken.
Eftersom resultatet av dispensprovningarna kan paverka planens genomférande anser
darfor lansstyrelsen att dispens fran artskyddsbestammelserna ska hanteras innan
detaljplanen antas.

Knarot

Arten ar fridlyst enligt 8 § artskyddsforordningen. Kommunens bedémning ar att
planforslaget medfor otilldten paverkan pa knarot eftersom fynd av arten finns inom
planomradet. Kommunen avser darmed inkomma med en dispensansokan.

Lansstyrelsen instammer i bedomningen att forbudet i artskyddsforordnigen
aktualiseras for arten.

Cinnoberbagge
Lansstyrelsen bedomer att genomforandet av detaljplanen utloser forbudeni4 a §
artskyddsforordningen vad galler cinnoberbagge.

Inom, och i anslutning till detaljplaneomradet har fynd gjorts av cinnoberbagge. Arten
ar fridlyst enligt 4 a § artskyddsforordningen (AF) vilket innebar att det ar forbjudet att:

1. avsiktligt fanga eller doda djur,

2. avsiktligt stora djur, sarskilt under djurens parnings-, uppfodnings-,
overvintrings- och flyttningsperioder,

3. avsiktligt forstora eller samlain aggi naturen, och

4. skada eller forstora djurens fortplantningsomraden eller viloplatser.

Cinnoberbaggen ar klassad som starkt hotad (EN) enligt den nationella rodlistan. Av
Sveriges rapportering till EU av bevarandestatus for arter och naturtyperi EU:s art- och
habitatdirektiv ar 2019 framgar att arten klassas ha dalig bevarandestatus med negativ
trend. Enligt Naturvardsverkets artskyddshandbok &@r cinnoberbaggens
fortplantningsomrade och viloplats det skogsbestand déar arten forekommer.

Uppsala kommun arbetar med att ta fram ett 6vergripande underlag som ska
anvandas for att bedoma paverkan pa gynnsam bevarande status for cinnoberbagge.
Bade inventeringar och modelleringar har genomforts. Lansstyrelsen forordar detta
angreppssatt eftersom de kumulativa effekterna ar viktiga att beakta for att de
omfattande utbyggnadsplanerna inte ska orsaka gradvis fragmentering och
habitatforstorelse.

Kommunens beddmning &r att da fynd av cinnoberbagge har gjorts inom
kollektivtrafikstraket kravs dispens fran forbudet i artskyddsférordningen for att kunna
genomfora forsiktighetsatgarder, for att undvika paverkan pa enskilda individer, i form
av flytt av [dgor med fynd. Lansstyrelsen delar denna bedémning,

Resultatet av modelleringen visar att ianspraktagandet av detaljplanerna for
kapacitetsstark kollektivtrafik i sig inte forvantas ge ndgon matbar effekt pa
cinnoberbaggens populationsdynamik i Uppsala med omnejd. Resultatet visar ocksa
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att en stor negativ paverkan pa cinnoberbagge forvantas ske om samtliga
exploateringsplaner som ingdtt i modelleringen genomfors.

Lansstyrelsen gor bedomning att de kumulativa effekter som forvantas uppkomma pa
artens livsmiljo till foljd av planerad exploatering inom och i anslutning till den nu
aktuella detaljplanen utloser forbudet mot att skada eller forstora
fortplantingsomraden och viloplatser. Ju fler avverkningar som genomférs inom artens
livsmiljo, desto hogre ar risken att omradets ekologiska funktion som
fortplantningsomrade och viloplats forsamras. Det framgar av EU-kommissionens
vagledning om strikt skydd for djurarter av gemenskapsintresse enligt habitatdirektivet
att skada kan definieras som ett fysiskt forfall som drabbar en parningsplats eller
rastplats. | motsats till forstorelse kan sddan skada/férsamring ske ldngsamt och
gradvis minska funktionen fér omradet eller platsen.

Det framgar inte om planen avses antas innan dispensprovningen ar genomford. Under
dispensprovningen gor lansstyrelsen bedomningen av om kriterierna i 14 § punkt 1-3
artskyddsforordningen ar uppfyllda. Resultatet av dispensprovningen kan paverka
planens genomférande.

Groddjur, storre vattensalamander och akergroda

Planen paverkar livsmiljoer for akergroda och storre vattensalamander vid
Stordammen. Arterna ar fridlysta enligt 4 a § artskyddsforordningen vilket innebar att
aven deras fortplantingsomraden- och viloplatser dr skyddade.

Som arternas vilo-/ 6vervintringsplats betraktas den lokala populationens hemomrade
runt lekdammen. Studier av storre vattensalamander har visat att majoritet av
individerna i en population tycks vandra endast mellan 10-100 m fran det smavatten
de reproducerar sig i, detta under forutsattning att lampliga landmiljoer finns inom
detta avstand. Avstandet kan vara bade langre (mer an en kilometer) och kortare. Det
arvanligast att storre vattensalamander uppehaller siginom 300 m fran lekdammen,
men detta beror pa hur tillgangen till impliga landmiljoer ser ut pa den specifika
platsen.

Samradsversionen av planen mojliggor tva alternativa strackningar vid dammen.
Kommunens bedémning &r att alternativet ndarmast Stordammen innebar sddan
paverkan att skydds- och forsiktighetsatgarder behovs for att inte aktualisera forbuden
i 4 a § artskyddsforordningen. Lansstyrelsens bedémning ar att
artskyddsforordningens 4 a § punkt 4 aktualiseras vid anldaggande av bron inom
overvintringsomrade, trots foreslagna skyddsatgarder, for detta alternativ.

For alternativet langre fran Stordammen kan eventuellt skyddsatgarder vara tillrackligt
for att undvika att utlosa fridlysningsbestammelserna. Dock innebar dven detta
alternativ ingrepp i potentiella viloplatser och det behovs en detaljerad utredning av
vilka ingrepp som kommer att goras vid anlaggandet av bron samt vilken betydelse
detta har for arterna.

Fladdermoss
Lansstyrelsen bedomer att genomforandet av detaljplanen kan utlosa forbuden i
artskyddsforordningen vad galler fladdermdss.

Samtliga forekommande fladdermusarter ar fridlysta enligt 4 a§
artskyddsférordningen. Inom sparomradet har ett flertal arter identifierats.
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Kommunens bedomning ar att ianspraktagandet av detaljplanen inte innebér en
forsamring av den kontinuerliga ekologiska funktionen fér nagon av
fladdermusarterna och inga individer kommer att skadas eller dodas.

Lansstyrelsens bedomning ar att forbudet kan utlses vid eventuell avverkning av trad
som utgor fortplantningsomraden eller viloplatser. Eftersom fladdermdss vanligen
aterkommer till dessa ar efter ar ar de skyddade dven da fladdermossen inte nyttjar
platsen. Lansstyrelsen anser att detta ska framga av planhanbeskrivningen.

Lansstyrelsen anser dven att det av planbeskrivning ska framga att ljusféroreningar
kan paverka fladdermdss och att anpassningar kan behdvas langs delar av strackan.

Ekologisk kompensation

Det planerade kollektivtrafikstraket anlaggande kommer att innebara negativa
konsekvenser for naturmiljon, bade genom storning och bortfall av vardefulla
livsmiljoer.

Lansstyrelsen anser att kommunen ska foresla atgarder och omraden for ekologisk
kompensation.

Egenkontroll

Sammantaget bedoms planforslaget medfora stora negativa konsekvenser for
naturmiljon. Med de atgarder som foreslas ar det enligt kommunens bedémning
mojligt att begransa de negativa effekterna.

Enligt 26 kapitel 19 § miljobalken ska verksamhetsutdvaren utfora egenkontroll.
Detaljer kring hur egenkontrollen ska genomféras kommer enligt planbeskrivningen
att hanteras i framtida projekteringsskede.

Lansstyrelsen instdmmer i att fortsatt arbete med att minimera paverkan pa
naturmiljon kommer att behdvas i kommande projekteringsskeden. Bade vad galler
att sakerstalla att paverkan pa berorda naturmiljéer minimeras samt att tillse att
gallande lagstiftning och eventuella medgivna dispenser och tillstand efterlevs.

I miljokonsekvensbeskrivningen under rubriken Fortsatt arbete och uppféljning finns
listat fortsatta utredningar och tillstandsprévningar som kommer att krévas.
Lansstyrelsen anser att denna lista tar upp flera viktiga aspekter som behdver hanteras
ytterligare framdver. Relevanta skyddsatgarder bor sedan framga av
planbeskrivningens genomférandedel.

Fornlamningar

Fornlamningar omfattas av skydd enligt kulturmiljolagen. Till en fornlamning hor ett
omrade runt fornlédmningen. Det bendmns fornlamningsomrade och har samma skydd
som fornlamningen. Tillstdndsprovning enligt kulturmiljolagen kravs vid fornldmning
och deras tillhorande fornlamningsomrade. Det kommer att behova utféras
arkeologiska forundersokningar och déarefter arkeologiska undersokningar av berérda
fornlamningar och fornlamningsomraden.

Arkeologisk utredning gors for att ta reda pd om det finns okdnda fornlamningari ett
omrade. En arkeologisk utredning steg 1 som inkluderar faltinventering har
genomforts langs strackan Ulls vag - ny station vid Bergsbrunna (Arkeologerna
Rapport 2020:113). Ett antal ytor/omraden behdver utredas vidare i en arkeologisk
utredning steg 2 (sokschakt med maskin och/eller handgravda gropar) for att klargora
fornlamningsférekomst.
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Det kommer dven att behdva klargoras om fornlamningar och/eller deras
fornlamningsomrade berors av ytor for tillfalligt nyttjande under byggfasen, for
exempelvis arbetsvagar, etableringsytor och massupplag. Det galler aven for
forberedande arbeten som ledningsomlaggningar och andra markarbeten.

Det har utforts andra arkeologiska utredningar steg 1i omradet och resultaten av dessa
behover kontrolleras. Det ar Upplandsmuseets rapport 2021:23 (Vastra Nantuna) och
Upplandsmuseet Rapport 2021:24 och 2023:01 (Fyra spar) samt en kommande rapport
fran Arkeologerna over arkeologisk utredning steg 1 i angransande ytor till korridoren
Oster om Fyrisan och genom Lunsen (sydostra stadsdelarna).

Kontakta lansstyrelsens kulturmiljoenhet om fornlamningar, utredningsbehov och den
foljande arkeologiska processen.

Varldsarvsansokan
Det pagar ett arbete med att gora kulturarvet efter Carl von Linné och hans samtida
kollegors arbete med den systematiska biologin till ett av Unescos varldsarv.

Lansstyrelsen ser positivt pa att de linneanska vardena beskrivs mer utforligt i
handlingarna jamfort med tidigare samradsforslag men anser att det pa vissa stallen
fortfarande ar aningen oklart om detaljplanen innebar att vardena verkligen kommer
att varnas. Det enda stéllet i handlingarna som ger forslag pa konkreta atgarder som
kan minska genetisk paverkan pa de linneanska vaxterna ar sidan 113 i dokumentet
Broar Ultuna-Hemslojdsvagen. Har namns bland annat vikten av att enbart anvanda
lokala sorter vid nyplantering av vaxter samt minska paverkan pa landskapsbilden
genom god landskapsgestaltning. Pa de flesta andra stéllen dér linneanska varden
namns handlar texten om rekreationsvardena vid Linnéstigarna eller har formuleringar
som ar aningen otydliga om paverkan pa de linneanska vardena, varldsarvsprocessen
och vad som behdvs for att de negativa effekterna ska mildras.

For att minska risken att varldsarvskommittén fattar ett negativt beslut pa grund av
kollektivtrafikstraket vill lansstyrelsen understryka vikten av att varna de linneanska
vardena i sa stor utstrackning som méjligt, bade upplevelsevéardena i landskapet och
det biologiska kulturarvet. Kring Linnés exkursionsomraden bor endast lokalt
vaxtmaterial anvandas i all landskapsgestaltning. Helst ska dven lokala jord- och
sandmassor anvandas. Det handlar bade om vilka arter som anvénds, och var frona
och plantorna kommer ifrdn. Risken finns annars for att en genetisk fororening av
varldsunika linneanska populationer sker genom inforsel av vaxtmaterial med
ursprung fran andra delar av Sverige eller varlden.

Vattenverksamhet

Atgiarder som anldggande och renovering av trummor och broar, gravning och pélning i
vattenomrade, markavvattning och grundvattenbortledning ar exempel pa
vattenverksamheter. Definitionen av ett vattenomrade &r det omrade som star under
vatten vid hogsta forutsebara vattenstand vilket enligt praxis motsvara ett 100-ars
flode. Det innebér att atgarder i vatmarker, svamplanet langs ett vattendrag,
sumpskogsomraden och liknande miljéer kan vara vattenverksamhet.

Vattenverksamhet ari grunden en tillstandspliktig verksamhet. Tillstand soks hos
mark- och miljodomstolen vid Nacka Tingsratt. Vissa mindre verksamheter kan
anmalas till lansstyrelsen. Grundvattenbortledning, daven om den ar tillfallig under
byggtiden, ar en vattenverksamhet som inte kan anmalas till lansstyrelsen utan ar en
tillstandspliktig atgard.
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Lansstyrelsen kan konstatera att de dokumenten som tillhor detaljplanen beskriver
kommande hantering av de vattenverksamheter som planerade arbeten kommer att
innebara valdigt olika. | vissa dokument anges att tillstand for vattenverksamhet
kommer att ansokas och detaljfragor skjuts till kommande prévning medan det i andra
dokument ar otydligt hur vattenverksamheten kommer att hanteras. Lansstyrelsen vill
lyfta att det i en tillstandsprovning av vattenverksamhet ar majligt att sampréva flera
intressen och darmed fa en samlad bedomning och ett tydligt domslut med enhetliga
villkor. Kommunen ska dven beakta vilka arbetsytor som behdver tas i ansprak for
planerade arbeten vid bedomning om huruvida atgarder gors inom vattenomrade och
tillstand darmed kravs.

Enligt lansstyrelsens bedomning kommer anlaggande av bro dver Fyrisan att krava
tillstand for vattenverksamhet. | handlingarna anges att anlaggande av brostoden kan
innebadra en grundvattenbortledning for att kunna utfora arbeten i torrhet.

Lansstyrelsen har i tidigare yttrande lyft att det infor kommande provningar av
vattenverksamhet gallande broar 6ver Fyrisan ar viktigt att utreda och beakta de
kumulativa effekterna av antalet broar i Fyrisan. | det fortsatta arbetet behver
kommunen tydligt redogora hur olika tillstdnd inom detaljplanen men dven mellan
kollektivstraket och kommande detaljplaner i t.ex. FOP Sydostra stadsdelarna hanger
ihop. Skyddsatgarder, kompensationsatgarder, kontrollprogram och uppféljning
hanteras i respektive tillstand.

Planomradet paverkar flertalet vatmarksmiljoer dels norr om Lunsen, dels i anslutning
till Fyrisan. Vatmarksmiljoer ar sarskilt prioriterade miljoer dels for sina hdga
naturvarden, dels for sin funktion som vattenhallande miljéer i landskapet. | och med
radande markavvattningsforbud har lagstiftaren tydligt angett att huvudsyftet med
bestammelserna ar att kraftigt begransa eller upphora med markavvattning i de delar
av landet som redan starkt utarmats pa vatmarker. Vid utfyllnad av en vatmarksbiotop
avvattnas inte vatmarken, det vill séga atgarden definieras inte som markavvattning.
Utfyllnad av vatmarksomraden utgor dock en vattenverksamhet som likval som
markavvattning tar bort biotopen. Det ar darfor viktigt att i forsta hand bevara
vatmarksmiljoerna, jobba med skadelindring av befintliga vatmarker och, dar det inte
ar mojligt, kompensera for de miljéer man tar bort.

| omradet norr om Lunsen kommer kollektivtrafikstraket att gd inom det omrade som
ingari FOP Sydéstra stadsdelarna. | handlingarna framgér att i féreslagen strackning
finns flera mindre vatmarker och sumpskogspartier. Lansstyrelsen har tidigt patalat att
for att kunna gora en samlad bedomning av alla de atgéarder som planeras i samband
med anldggande av kollektivtrafikstraket och kommande bebyggelse inom Syddstra
stadsdelarna behdver en helhetsbedémning av alla planerade vattenverksamheter
ske. Detta framgar tydligt i [dnsstyrelsens granskningsyttrande 6ver FOP Sydéstra
stadsdelarna samt tidigare samradsyttrande 6ver detaljplan for kapacitetsstark
kollektivtrafik.

Markavvattningsforetag

Vald korridor for bro berér markavvattningsforetaget Ultuna invallningsforetag av ar
1932 id nr CK 916. Atgérder far inte utforas sa att syftet och funktionen av
markavvattningsforetagen paverkas negativt. Kommunen har angett att brostoden
kommer att placeras inom batnadsomradet men att det inte kommer att paverka
foretagets syfte och funktion. Av handlingarna framgar det dock inte om brostéden och
anldggandet av brostéden kan komma att pdverka vallbyggnaden och vallens
funktion.
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Av handlingarna framgar att det kan bli aktuellt att omprova och/eller avveckla
markavvattningsforetaget. Lansstyrelsen ar positiv till att markavvattningsforetagen
uppdateras och anpassas till rdadande férutsattningar. Det ar dock viktigt atti den
fortsatta utredningen infor en omprovning/avveckling beakta om hela eller delar av
foretaget ska omprovas/avvecklas.

For de fall markavvattningsforetagets dikesanlaggning kommer att nyttjas och vara en
forutsattning for att leda bort dagvatten fran detaljplanen behéver samrad med
markavvattningsforetaget ske. Kommunen kan behova ga in som deldgare i foretaget
for att fordela framtida underhallskostnader.

Forsvarsmakten

Forsvarsmakten bedomer att planforslaget i sin nuvarande utformning inte riskerar
medfora pataglig skada pa riksintresse for totalférsvarets militara del.

Sjofartsverket

Sjofartsverket anser, i likhet med tidigare yttranden, att det ar mycket viktigt att
kommunen valjer den hogre segelfria hdjden pa 16 meter i det slutgiltiga planforslaget.

Luftfartsverket, LFV

Ingen erinran

Statens fastighetsverk

Ingen erinran

Trafikverket region dst

Trafikverket informerar om det pagaende projektet Fyra spar Uppsala dar jarnvagsplan
for strackan mellan Uppsala C - Bergsbrunna har varit ute pd samrad under maj-juni
2023. Faststallelseprovning ar planerat att ske under 2025.

Trafikverket papekar att plangransen behover justeras till granskningen sa att den
overensstammer med jarnvagsplanen. Kommunen behover dven samrada med
Trafikverket om anvandningsbestammelserna for att inte begransa utbyggnaden av
jarnvagen och den nya stationen.

Trafikverkets fastighet Danmarks-Vallby 8:1 (2) samt del av Danmarks-Vallby 8:1 (3)
ligger inom planomradet. Reglering av fastighetsgranserna behdver ses over.
Fastighetsregleringen ska vara klar innan detaljplanen antas. Trafikverket informerar
om att tillfallig nyttjanderatt utmed jarnvagsstrackningen kan komma att behovas
under utbyggnaden av jarnvagen vilket kan paverka planomradets spar- och
torgomrade. Det &r viktigt att dessa fragor hanteras for att inte forsena eller férsvara
projektet.

Efter det forsta samradet har vag 255 fran korsningen med Kungsangsleden fram till
kommungransen 6vergatt till kommunalt vaghallarskap. Trafikverket vill
uppmarksamma att vdagen ar en omledningsvag till E4:an och att atgérderna inte far
forsamra framkomligheten sé som avtalet reglerar (TRV 2020/98957 och TRV
2020/100547).
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| planbeskrivningen namner kommunen att Trafikverket har belysninginom
planomradet. Trafikverket har i Gverlamnandet av vag 255 lamnat 6ver denna till
kommunen.

Stadsbyggnadsforvaltningens bemdtande

Val av trafikslag och andra trafikfragor (till exempel trafiksdkerhet).

Planbeskrivningen dr uppdaterad med att kommunen numera dr véghdllare for vég 255,
som sedan den blev kommunal bendmns Gamla Stockholmsvégen. Vagen ska éven
fortsatt fungera som omledningsvdg till E4:an. Det ér dock bara aktuellt om bdda
korfélten pd E4:an blockerats. Under byggskedet kommer framkomlighet léings Gamla
Stockholmsvdgen sékerstdllas med en provisorisk vég parallellt med nuvarande
stréckning.

Battrafik

Sedan samrddet har de bdda brohdjdsalternativen utvérderas vidare. |
granskningshandlingarna av detaljplanen majliggors en bro med 12 meters segelfri hojd
over medelhégvattennivan. Planeringen av bron dver Fyrisdn har mdnga intressen att ta
hénsyn till dér farleden dr ett av dem. Totalt sett gér kommunen bedémningen att det
finns ndgra fler férdelar med en 12 meter hdg bro istdllet for en 16 meter hég. Fordelarna
dr for det férsta en mindre klimatpdverkan eftersom en léigre bro innebér en mindre
materialdtgdng. For det andra ger en ldgre bro en gynnsammare geometri. Inte bara for
spdrvigen utan ocksa fér gdng- och cykeltrafikanter dd bron inte blir lika brant. Fér det
tredje innebdr en Idgre bro sannolikt en minskad risk for pdverkan p@ grundvattnet. En
ldgre bro blir ldttare och krdver dédrmed inte lika djup grundléggning. Det ficirde skélet ér
ekonomi. En ldgre bro blir billigare eftersom det inte gar dt lika mycket material.

Héjden under bron regleras i plankartan till minst 13,75 meter éver nollplanet, vilket
motsvarar en minsta segelfria héjd pd 12 meter dver medelvattenhégnivan plus en
sdkerhetsmarginal pé 0,5 meter. Utdver det regleras en hdgsta niva inom vilken bron far
finnas, inklusive kontakledningsstolpar.

Klimat och miljo (skred, ras och erosion)

Stadsbyggnadsforvaltningen noterar att ldnsstyrelsen anser att ras, skred och erosion ér
tillréickligt hanterade infér granskningen.

Natur, skyddade arter, gronstruktur, rekreation och Natura 2000

Stadsbyggnadsforvaltningen noterar att lénsstyrelsen anser att genomférandet av
planen inte innebdr skada pa riksintresset for friluftslivet.

Stadsbyggnadsforvaltningen har infér granskningen tagit fram en redovisning av till
exempel etableringsytor pa de stdllen dér forvaltningen bedémt att det kréivs for att
kartldgga eventuell pdverkan pd Natura 2000-omrdden. Detta redovisas i
planbeskrivningens genomférandedel. Inga etableringsytor kommer att placeras inom
300 meter fran Natura-2000 Lunsen. Det framgdr ocksd av planbeskrivningen i vilka fall
en prévning inte krévs eftersom bedémningen dr att tillréckliga skyddsdtgdrder vidtagits
i detaljplanen.

Stadsbyggnadsforvaltningen noterar att ldnsstyrelsen inte anser att det behovs mer
underlag gdllande péaverkan pd Natura 2000-omrddet Sédvjadn.
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Kommunen har efter samrdadsperioden fortsatt utredningen gdllande om det dr méjligt
att genomfdra planen utan ingrepp innanfor Natura 2000-omrddet Bdcklosas grdnser
under anldggningsfasen. Kommunen har éven utrett vilka skyddsatgdrder som kan
genomféras for att minska stérningarna frén anldggningsarbetena utanfér Natura 2000-
omrddet. Resultatet av utredningarna visar att tillstdnd enligt 7 kap 28 § miljobalken inte
behdvs.

Orkidén Kndrot dr patrdffad med god noggrannhet pd ett stdlle inom
detaljplaneomrddet for delstréicka D i Norra Lunsen enligt en trovérdig rapport i
Artportalen 2020. Arten férekommer enligt genomférd artskyddsutredning dven pa flera
ndrliggande platser strax séder om planstréket. Kndrot dr, trots hotklassningen i
rédlistan och minskningen, en tdmligen allmdén art i Uppsala kommun med éver 200
rapporterade fynd de senaste 20 Gren. Sweco har under 2023 vid tva tillféillen sérskilt
inventerat kndrot léngs strécka D. Inga nya fynd har pétrdffats men det kunde verifieras
att arten finns kvar i omrddet via fynd strax séder om straket i den vdstra delen samt vid
Stordammen. Kndrot dr en del av den generella fridlysningen av orkidéer enligt 8
artskyddsférordningen. Enligt praxis krdvs det risk for pdverkan pd bevarandestatus for
denna typ av vanliga vixtarter for att forbudsbestdmmelserna ska tillimpas. Vid
ianspréktagandet av detaljplanen kommer den véxtlokal med kndrotplantor (1 planta)
som dr beldigen inom detaljplanestrdket att forsvinna frdn platsen. Med hdnsyn till att det
i det omgivande landskapet finns skogsomrdden av liknande typ samt att arten dr
relativt vdl spridd i regionen bedéms artens bevarandestatus och kontinuerliga
ekologiska funktion pa savidl lokal som nationell nivd inte pdverkas. Nagot férbud enligt
artskyddsforordningen aktualiseras sdledes inte och déirfor inte heller ndgon
dispensansdkan.

Under planprocessen har stadsbyggnadsforvaltningen kartlagt de biotoper som kan
komma att pdverkas av planens genomférande. De biotoper som pdverkas dr allétrdd
ldngs Ultunaallén samt ett stenrdse. Dispensansdkningarna dr inskickade sedan
samrddet. | planbeskrivningen redogérs for de atgdrder som férvaltningen vidtar for att
ansékan om dispens ska gé igenom.

Planbeskrivningen dr reviderad sd att skyddsatgdrder fér berérda arter framgdr av
planbeskrivningens genomférandedel.

Stadbyggnadsforvaltningen noterar att ldnsstyrelsen delar kommunens bedémning
gdllande hur arbetet med att bevara cinnoberbaggen och dess livsmiljoer inom Uppsala
kommun ska fortskrida. Dispens fér pdverkan pa de livsmilioer som ligger inom
planomradet kommer att s6kas parallellt med planarbetet.

Kommunen har efter samradet utrett vidare kring en mdjlig strdckning forbi Stordammen
pd 50 meters avstdnd. En utékad inventering av héltrdd for fladdermdss har genomforts
samt framtagande av skydds- och férsiktighetsatgdrder for groddjur samt fladderméss
for att sakerstdlla att inte forbud enligt artskyddsforordningen utléses.
Skyddsdtgdrderna omfattar bland annat restriktioner pd trédfdllning, tillskapande av
nya blockansamlingar, faunapassage och grodbarridrer, ljusrestriktioner samt
uppbindande av nedtagna hdltréd sé dessa kan anvdndas for fladdermdss.

Vid Stordammen har det patrdffats atta arter av fladderméss varav nordfladdermus och
dvdrgpipistrell hade hégst aktivitet. Eftersom Stordammen med omgivningar bedémdes
vara en viktig livsmiljo for fladderméss gjordes under hosten 2023 en specifik inventering
av ldmpliga yngelplatser och viloplatser. Det omrdde som inventerades var 1 000 meter
langt, med mittpunkten vid Stordammens norra dnde, samt 200 meter brett med
mittpunkten i tdnkt spdrmitt, det vill séga ett bredare omrdde én vad detaljplanen
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innefattar. Vid inventeringen patrdffades fem trdd samt tre blocksamlingar med
hdligheter som beddémdes ldmpliga som yngelplatser och/eller viloplatser. Som
skyddsdtgdrd bér ddrfor de tréid som bedémts som mdjliga boplatser for fladdermdss att
awverkas och flyttas varsamt till nérliggande skog och ddr bindas fast vid ett levande
trdid. DG kommer funktionen som boplats att finnas kvar i nGgra dr. Som skyddsétgérd
ska ocksd nya blocksamlingar som ersdttning till de som tas i ansprdk norr om
Stordammen att skapas i nérliggande skog. Som skyddsdtgdrd ska ocksd nya
blocksamlingar [dmpliga som fladdermusboplatser skapas i ndrliggande skog. Andra
lémpliga Gtgdrder bestdr i att medvetet skapa skador pd kvarvarande tréd i ndromrdadet
for att bilda strukturer som ds bark och hdligheter. Som ytterligare skyddsdtgdrd
foreslas att fladdermusholkar sdtts upp vid Stordammen.

Planhandlingarna dr justerade sd att det tydligare framgdr vilka atgérder som kommer
att vidtas vid genomforandet for att minska ljusféroreningar och ddrmed pdverkan pd
livsmiljén for fladderméss.

Planbeskrivningen dr reviderad sa att fortsatta utredningar och dispenser framgadr av
genomférandedelen.

En riktlinje for naturhdnsyn och ekologisk kompensation vid férdndrad markanvdndning
antogs avkommunstyrelsen i juni 2024. Riktlinjen faststdiller ett standardiserat arbetssdtt
for att minimera forluster av biologisk mdngfald vid exploatering. Ett arbetssdtt som

dven bidrar till att skapa nya vérden i de fall kommunala projekt tar naturmark i ansprak.
For anldggandet av sparvig kommer naturmark att tas i ansprdk och projektet kommer
darfor sdkerstdlla att ekologisk kompensation utférs i enlighet med kommunens antagna
riktlinje.

Grundvatten

Lektus har tagit fram en PM Hydrogeologisk utredning - pdverkan pd riksintressen vdst
om Fyrisan. Dér skriver man s@ hdr: "Da ingen grundvattenbortledning kommer att ske
vid schaktarbetet i isdlvsmaterial vid brostéden ndrmast Ultuna kdlla undviks
tryckférluster i grundvattenmagasinet som kan péverka riksintresset Ultuna kdlla."
Samma PM behandlar ocksd riksintresse for anldiggningar for dricksvattenforsérjning i
Bdickldsa och har foljande slutsats: "Riksintresset Bdcklosa vattenverk kommer ej att
paverkas hydrogeologiskt dd uttagsbrunnarna inom brunnsomrédet i Sunnersta ér
beldgna pd ett for stort avstand ifrdn sparstréickan och bron éver Fyrisan. Endast
rdvattenledningen utgér ett riskmoment men tas hdnsyn till i projekteringen dé den
behéver forflyttas i sidled pa grund av spdrdragningen vid Béicklosa vattenverk. Vid
spdrstrdckan kommer den sedan att forldggas i skyddsrér vilket sammantaget utgor ett
utokat skydd."”

For att undvika risk fér pdverkan pé Ultuna kdlla och Uppsala vattens uttagsbrunnar
foreslds ett antal skyddsatgdrder for att minimera risken fér pdverkan.
Skyddsdtgdrderna dr bland annat att pdlning ska ske genom nedslagning och inte
borrning for att minska risken for upptréngande grundvatten, éven under perioder med
héga grundvattennivéer, och det ska ske frdn ren yta. Schakt i isélvsmaterial med
lénshdllning av grundvatten ska i det ldngsta undvikas. Skyddsdtgdrderna framgédr av
planbeskrivningens genomférandedel.

Den vattenriittsliga prévningen kommer att pabdrjas genom ett samrddsskede under
december 2023 med mdlsdttningen att i bérjan av andra kvartalet 2024 inkomma med
ansékan till Nacka tingsrdtt, mark- och miljodomstolen. Det finns inget krav om att
antagande av detaljplan mdste invénta tillstdndsprocessen fér vattenverksamhet. | det
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hdr fallet kommer processerna att pdgad parallellt och pa det sdttet samordnas.
Ldnsstyrelsen kommer att ha mdjlighet att yttra sig i bade samradsskedet och
provningsskedet i den vattenrdittsliga prévningen.

Enligt resultat av den hydrogeologiska modellering som utférts for del av D-strockan
(WSP/Lektus 2023) framgdr att grundvattenbortledning kommer bli aktuell i de omréaden
ddr sparvdgen gar i djupare skdrning. Tillstdndsansékan vattenverksamhet kommer
s6kas for anldggning av bro éver Fyrisén, samt vid Hemslojdsvdgen. Ost om vidg 255
(numera Gamla Stockholmsvégen) bedéms dock ingen skada uppstd, varfor tillsténd fér
vattenverksamhet inte bedoms behova sékas. | det fortsatta arbetet med planering av
sydostra stadsdelarna kommer behovet av grundvattenbortledning (p.g.a. bl.a. intrdng i
vdtmarker och sumpskogspartier) och anmdlan / tillstdnd fér det att studeras vidare.

Sedan samradet har pdverkan pé Vattenverket i Bdcklosa, framforallt infartsvégen,
hanterats vidare och slutsatsen dr att riksintresset inte paverkas. Se dven
stadsbyggnadstérvaltningens bemétande av synpunkter fran kommunala remissinser
kring trafik.

| planbeskrivningen och miljékonsekvensbeskrivningen redovisas de markféroreningar
som finns i Fyrisdns dalgdng dér bron ska anldggas. Utifrdn kartldggningen har
skyddsdtgdrder tagits fram. Dessa redovisas i planbeskrivningen,
miljokonsekvensbeskrivningen samt miljokonsekvensbeskrivning som ingdr i den
tillstandsansdkan for vattenverksamhet som krévs for bron. Med det dagvattensystem
som foreslds och forutsatt att de foreslagna skyddsatgdrderna vidtas under byggskedet
kan negativa effekter for grundvattenforekomsterna i stor utstréckning undvikas.

Dagvatten, ytvatten, 6versvamning och skyfall.

Plankartan har inte kompletterats med ytterligare hojdséttningar av gatan kopplat till
bortledning av skyfallsvatten dé det istéllet kan riskera att férhindra effektiv bortledning
av skyfallsvatten om det i detaljprojekteringen behéver justeras ndgot. DG kommunen
dnda har rddighet éver allmén plats dr begrénsningen i mdnga fall 6verflodig. Vid Hedda
Nordenskolds vdg sékerstdlls en mur for att vatten inte ska rinna in pd angrdnsande
fastighet vid ett 100-Grsregn.

Kommunen avser att vidta erforderlig samprévning i det kommande vattenmdlet pd scitt
som ldansstyrelsen anger. Alla tillfdlliga arbetsytor beskrivs i ansokan om
vattenverksambhet.

Hydrogeologiska utredningar fér storre utredningsomrdden vid Uppsala sédra och Sévja
pdgdr. Dessa kommer svara pd frdgan om tillstdnd behéver sékas eller inte for de
projekten. Fortsatta utredningar kommer ocksd utféras s att hela omrddet for
utbyggnad SOS etapp 1 técks in.

Kulturmiljo och Ultunabron

Stadsbyggnadsférvaltningen noterar att ldnsstyrelsen inte bedémer att genomforandet
av planen innebdr en pétaglig skada pa riksintresset for kulturmiljévérden och ér nojda
med regleringen av brons utformning. Ur kulturmiljésynpunkt har det hégre
broalternativet fordelen att landskapet bevaras bdttre under bron, men det ldgre
alternativet kan G andra sidan bdddas in bdttre i grénskan. Med féreslagna dtgdrder
bedéms vardera av de bada alternativen kunna genomfdras utan pdtaglig skada pd
riksintresset. Efter en awdgning av olika aspekter har kommunen bestdmt att gé
vidaremed en bro med 12 meters segelfri hdjd. Se mer under
stadsbyggnadsforvaltningens bemétande for synpunkter rorande battrafik.
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Stadsbyggnadsforvaltningen noterar ldnsstyrelsens information om att kumulativa
effekter gor att utrymmet for ytterligare pdverkan pa riksintresset i denna del ér mycket
litet och tar med sig det i framtida planldggning fé6r omrddet.

Stédmurarna vid Uppsala Sddra har brutits ut till en egen detaljplan, detaljplan for
Véstra Jdrnvdgsmuren. Frdgan om pdaverkan pd Riksintresset Ldnghundraleden och hur
gestaltningen av stodmurarna paverkar kulturmilién hanteras i den detaljplanen..

Landskapsbildsskyddet gdiller inte inom planomrddet efter att detaljplanen vunnit laga
kraft. Parallellt med arbetet med detaljplanen pdgdr tillstdndsansékan for
vattenverksamhet. Frdgan om skyddet for landskapsbilden kan ocksd hanteras vid en
domstolsprovning av vattenverksamhet. Det betyder att bron kan uppféras trots
Landskapsbildskyddet antingen genom att det behandlas som en del i tillstGndet for
vattenverksamhet eller genom en laga kraftvunnen detaljplan. Plankartan har justerats
sedan samradet for att ocksd innefatta de viktigaste planerade Gkerholmarna utifran
kulturmiljopersperktiv, samt dagvattandammar. Det kommer att redovisas i
tillstandsprovningen av vattenverksamhet, och i det fall mark- och miljédomstolen énda
anser att frdgan om landskapsbildskydd ska hanteras i den vattenrittsliga prévningen
sd kommer kommunen att tillhandahdlla erforderliga uppgifter och material i den frédgan

Stadsbyggnadsférvaltningen har sedan samrddet kontaktat lénsstyrelsen gdllande vilka
arkeologiska utredningar och kompletteringar som behévs inom omrddet och bestdillt
dessa.

Stadsbyggnadsforvaltningen har fértydligat de linneanska vérdena i planbeskrivningen
och ldmpliga atgdrder for att bevara dessa vérden.

Ny jarnvagsstation vid Bergsbrunna

Detaljplanen for vdstra jarnvdgsmuren har brutits ut till en egen detaljplan for att bdttre
kunna samordna plangrénser med jérnvagsplanen.

Fastighetskonsekvenser

Uppsala kommun for dialog med Trafikverket om ett eventuellt dvertagande av del av
Danmarks Vallby 8:1 skifte 2 och 3 parallellt med bearbetning av planomrddets
utbredning intill skifte 2 och 3.

Buller

Efter samrad 2 har en kompletterande bullerutredning utforts. Den har sdrskilt utrett
behovet av bullerddmpande Gtgdrder for befintlig bebyggelse ldngs Gottsunda allé, vilka
dr de bostdder ddr bullerriktvdrden overskrids vid fasad och uteplats. | den senaste
bullerutredningen (2014) som gjordes inom ramen fér detaljplanen for bostdderna norr
om gatan ingick bade biltrafik och spdrvagn. Resultatet visar pd cirka 5 dBA hogre
berdknade ekvivalentnivder och samma maximalnivéer som den kompletterande
utredningen fér delstrdcka D. Den sparvagnstyp som tillimpades i den utredningen har
ocksd omkring 1 dB hogre ljudemissionsniva dn den spdrvagnstyp som tillémpas i
bullerutredningen fér nu aktuell detaljplan. Baserat pd resultatet av den
bullerutredningen gérs bedémningen i den kompletterande bullerutredningen att
befintliga bostdder ldngs Gottsunda allé har tillrécklig fasadljudisolering for att
inomhusriktvérdena for trafikbuller inte kommer att dverskridas efter att spdrvéigen har
tagits i bruk. Gdllande detaljplaner for bostéder norr om respektive séder om gatan
(Detaljplan fér Norra Béicklosa 2014-000032 och Detaljplan for Bécklosa 2012/20086-1)
omfattas av féljande planbestimmelse:
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"Minst hdlften av bostadsrummen i varje ldgenhet fdr tillgdang till tyst eller
ljuddémpad sida, med hégst 50 dBA ekvivalent niva (<45 dBA ska efterstréivas) och
70 dBA maximal niva vid fasad, dér bullernivéer pa den bullerutsatta sidan
overstiger 55 dBA ekvivalent nivd och/eller 70 dBA maximal nivd (avser
friféltsvdrde).

Varje bostad, ddr bullernivder pa den bullerutsatta sidan 6verstiger 55 dBA
ekvivalent niva och/eller 70 dBA maximal niva (avser friféltsvirde), har tillgdng till
en uteplats, privat eller gemensam, pad tyst eller ljudddmpad sida i ndra anslutning
till bostadsgdrden/bostaden.”

For bostdderna norr om gatan gdller dven foljande bestimmelse: "l det fall riktvérdena
for buller har lagreglerats till en hégsta ekvivalentnivd utomhus vid fasad som dr annan
an 55 dB(A), ska istdllet lagkravet gdlla om bygglovsprévningen sker efter det att
forordningen har tréitt i kraft."” Baserat pa slutsatser i kompletterande bullerutredning
och att bullerdtgérder fér befintliga bostdder dr vidtagna genom gdéllande
planbestdmmelser bedémer stadsbyggnadsférvaltningen att en bullerinventering av
bostdderna inte ér nédvandig.

Det finns déremot bostdder intill bron 6ver Hemslojdsvégen som kommer péverkas av
bullernivéer over riktvdrdena om ingen bullerdémpande Gtgdrd gérs. Ddr reglerar
detaljplanen att bullerskydd ska uppféras.

For bron ska bullernivéer héllas under 50 dBA. DG méngden buller varierar utifrén val av
tekniska [6sningar dr det inte sdkert att bullerddmpande Gtgdrder behdvs for att uppnd
den nivan. Detaljplanen reglerar déirfor inte att bullerskydd mdste uppféras pG bron men
tillater det.

Vibrationer

Med anledning av att infarten till Bécklsa vattenverk flyttas fran Gottsunda allé till
Hedda Nordenskidlds vég har vibrationer frdn tunga transporter, av hénsyn till
intilliggande bostdder, bedémts i en kompletterande bullerutredning efter samrad 2.
Eftersom antalet tunga transporter beréiknas till endast tva till tre per dag och inga
fordonsrorelser nattetid sa 6verskrids inte Trafikverkets riktlinje 0,4 mm/s vdgd RMS (eng.
Root Mean Square) (enligt TDOK 2014:1021, Buller och vibrationer frdn trafik pd vdg och
jdrnvdg) och en vibrationsutredning bedéms ddrmed inte vara nédvéndig. Inte heller en
fordubbling av antalet transporter motiverar en vibrationsutredning.

I anslutning till planomradet ligger de tvd verksamheterna Centrum for veterindrmedicin
och husdjursvetenskap, VHC och Universitetsdjursjukhuset, UDS, som bada har
utrustning som dr kdnslig for vibrationer. Det stdmmer att det i planbeskrivningen
framgar att en mer detaljerad vibrationsutredning ska géras och att frGgan ska utredas
vidare infér planens granskningsskede. Stadsbyggnadsférvaltningen har bedémt att en
utredning for just dessa verksamheter bdst hanteras separat fran planprocessen och
istdllet hanteras inom ramen for detaljplanens genomférande. Det dr inte mgjligt att i
detaljplanen sld fast grénsvdrden som inte far 6verskridas for alla storningskénsliga
verksamheter. En utgdngspunkt dr att tekniska l6sningar ska minska paverkan av
eventuella stérningar pd grund av buller s@ att verksamheter ska kunna fortsétta
bedrivas. | ett forsta steg karteras nuldget. Dérefter prévas olika tekniska lOsningar ddr
det dr nodvdndigt for att klara de stérningsnivéer som dr acceptabla. Avtal tecknas med
respektive fastighetsdgare.
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Markfororeningar

Stadsbyggnadsforvaltningen noterar att Ldnsstyrelsen bedémer att planen ér ldmplig for
sitt dndamdl utifrdn aspekten markféroreningar.

Lantmateri, tekniska fragor, avtal

Markavvattningsféretaget Ultuna invallningsforetag av ér 1932 med
identifikationsnummer CK 916 hanteras inom ramen fér tillstdndsprévningen fér bron.
Vallbyggnaden kommer att pdverkas under byggskedet dd det troligen kommer behéva
schaktas i delar av denna dé ett av brostéden anléggs. Vallen kommer dterstdllas till
ursprungligt skick efter anldggandet. Féretaget kommer troligen behéva omprévas eller
avvecklas dd dtgdrder eventuellt behdver goras med befintligt dike om brostéd hamnar
inom diket. Utredning kring detta pdgdr och kontakt dr tagen med deldgarna inom
markavvattningsforetaget.

Fordjupad oversiktsplan och kumulativa effekter

Kommunen hanterar frdgor om kumulativa effekter av utbyggnad i hela omrddet for den
fordjupade éversiktsplanen parallellt. | kommunens pdgdende arbete med att planera
for de sydéstra stadsdelarna har en Infrastrukturplan tagits fram (Ramboll, 2023). Denna
har haft som 6vergripande mdl att ta fram férutséttningar och riktlinjer for utformning av
gator och teknisk férsorjning infor kommande detaljplanering i omrddet. |
Infrastrukturplanen ingdr tva dagvattenutredningar for Fyrisans respektive Sdvjadns
avrinningsomrdde. De tvd dagvattenutredningarna dr ett underlag fér kommande
detaljplaner i sydostra stadsdelarna s@ att dessas pdverkan pd helheten kan beaktas
redan vid planarbetets start.

Utgdngspunkten dr att det framtida dagvattensystemet ska utformas sd att
miljékvalitetsnormer for vatten kan féljas. For att klara miljékvalitetsnormerna i Fyrisan
och Sdvjadn ndr skogsmarken inom omrddet for den férdjupade dversiktsplanen
bebyggs s kommer bdde dagvatten fran den tillkommande bebyggelsen och dagvatten
fran kringliggande befintliga omraden att renas. Fran befintliga omrdaden gér idag
dagvattnet orenat direkt ut i recipienterna. | detaljplanen fér depdn méjliggérs en av
dammarna som ocksd kan rena vatten frén befintliga omraden. | detaljplanen for
delstrdcka D, denna plan, méjliggors énnu en sddan damm. Varje detaljplan kommer likt
de for depdn och delstrécka D att mer detaljerat utreda och hantera dagvattenreningen i
respektive omrdde.

For detaljplan delstrécka D har en hydrogeologisk modellering for spérvéigen och
kommande stadsutveckling fram till 2033 tagits fram. En sprickkartering, seismologisk
undersdkning och provpumpning har genomférts i omrddet ldingst i dster. Arbetena
kommer att férdjupas i kommande skeden. Vad gdller naturmiljén pdgdr inventeringar
pad en dvergripande niva (i de milider dér de férvéntas kunna forekomma) i samband med
uppstarten av de forsta detaljplanerna. Kommunen undersédker naturvérden och
skyddade och/eller rodlistade arter ur ett helhetsperspektiv vid utformningen av
stadsdelarna.

Tillstandsprovning

Stadsbyggnadsférvaltningen delar ldnsstyrelsens synpunkt om att det dr [émpligast att
soka och fd nodvéndiga tillstdnd och ddrefter stdlla ut detaljplanen fér granskning.
Tidplanen for detaljplanen mdéjliggor dock inte ett sdnt férfarande. Under planprocessen
har istéllet samordning skett sG att nédvdndiga justeringar av detaljplanen gors for att
kunna fG nddvdndiga dispenser och tillstdnd. Stadsbyggnadsférvaltningen dr medveten
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om att arbetssdttet innebdr vissa risker men har pd grund av den sndva tidplanen valt att
arbeta pd det sdttet.

Skydds- och forsiktighetsatgarder

Planbeskrivningen har uppdaterats med mer beskrivningar av de dtgdirder som
kommunen har fér avsikt att genomfora och som bedoms vara vésentliga for att
sdkerstalla planens [dmplighet

Planbeskrivningen har justerats for att tydligare redovisa vdsentliga slutsatser och
innehdll i de utredningar som legat till grund fér planférslagets utformning och
omfattning, samt Gtgdirder som dr vésentliga for att sékerstdlla planens [émplighet.

Strandskydd

Kommunen noterar och instdmmer i att strandskyddsdispens mdste sokas hos
ldnsstyrelsen for eventuella Gtgdirder som inte har omfattats av ett eventuellt
upphdvande. Kommunen har sedan samrddet haft dialog med Iéinsstyrelsen om
strandskyddet och skickat in en ansékan om upphdvande av strandskyddet

Kommunala remissinstanser

Kommunala lantmaterimyndigheten

Lantmateriet framfor flertalet synpunkter av kartteknisk- och redaktionell karaktar pa
plankartan, grundkartan och pa planbeskrivningen. Vidare upplyser Lantméteriet om
nyligen genomforda eller pdgdende lantmateriforrattningar och behovet av att
planhandlingarna behdver darmed uppdateras.

Uppsala vatten och Avfall

Uppsala vatten och avfall AB (Uppsala vatten) framfor att kostnadsfordelningen mellan
skatte- och vatten- och avloppskollektivet fortfarande ar okand. Uppsala vatten anser
att ledningsflyttar bor undvikas dar det ar mojligt da det inte ar ekonomisk
hushallning, innebar miljo- och klimatpaverkan och negativ paverkan pa vatten- och
avloppsanlaggningens funktion. De menar att forvantade totala kostnadspaverkan av
sparvagsbyggnationen befaras bli betydande pa ett sddant satt att vatten- och
avloppstaxan kan behova hojas, och/eller att sartaxa kan behdva overvagas for
omradet som har nytta av kollektivtrafiken. De upplyser dven om att det finns en
juridisk risk med att belasta vatten- och avloppskollektivet med kostnader som inte ar
nodvandiga for vatten- och avloppsverksamheten. Ledningsflyttar bor undvikas om
det gar. Uppsala vatten upplyser dven om att kostnadskalkylerna for ledningsflyttar
som ar framtagna i sparvagsprojektet behover i ett senare skede kvalitetssédkras av
huvudmannen for vatten- och avloppssystemet.

Kommunen har aviserat en ny princip for kostnadsfordelning da Uppsala vatten som
ledningsagare gor markarbeten i kommunal mark och stéter pa fororeningar. Uppsala
Vatten anser att férorenare sa langt som majligt maste betala for saneringskostnader
och hanvisar till miljobalkens princip. De héller inte med om att vatten- och
avloppskollektivet skulle sta for hanteringen av féroreningar fran annans verksamhet,
ett synsatt som skulle kunna utmanas rattsligt med utgangspunkt i férarbetena till
vattentjanstlagen.
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De menar att sparvagsprojektet beraknas ta betydande resurser i ansprak for Uppsala
vatten vilket kan medfdra resursbrist for andra detaljplaner och 6vrig utveckling.

De patalar vikten av att systemhandling for sparvag och detaljprojektering for
ledningsflyttar behdver samordnas. De upplyser om att det planeras for inkommande
storre vattenledning till Backlosa vattenverk och samordning med sparvagsprojektet
ar nodvandig for att mojliggora ledningsdragningar under sparvagen.

Uppsala vatten framfor att sparvagen maste utforas sa att Backlosa vattenverks in-och
utfart mot Gottsunda allé ar framkomlig for tung trafik. Om en ny atervinningscentral
kommer att lokaliseras i ndrhet av den kapacitetsstarka kollektivtrafiken maste hansyn
tas till ett storre trafikflode samt ge mojlighet for tyngre och storre fordon att angora.

Uppsala Vatten patalar att grundvattenbortledning inte far ske fran asens
grundvattenmagasin och grundvattenkvaliteten far inte paverkas negativt. Pa grund av
palning nara eller i deponiomraden ar det risk for negativ paverkan pa
miljokvalitetsnormen kemisk status for Ultuna kalla men dven for grundvattnet i asen.
De anser att det behdver utredas ytterligare vad palning for brostdd innebar med
avseende pa paverkan pa grundvattentakten och Ultuna kalla samt tydliggora vilka
fororeningsrisker palning medfor. Fokus bor ligga pa omradets kanslighetsklass enligt
riktlinjer for markanvandning inom Uppsala- och Vattholmadsarnas tillrinningsomrade
ur grundvattensynpunkt. Det behover i det fortsatta arbetet tydliggoras vilka specifika
skyddsatgarder som kravs och dessa behdver planeras in i bygg- och driftskede.

Uppsala vatten ser positivt pa foreslagna dagvattenlosningar. Dessa l6sningar kommer
att vara kommunala anlaggningar och drift och skotsel ar kommunens ansvar.
Kompletterande PM till 6versiktlig vattenutredning bor uppdateras med nya
kanslighetskartan sd att sa mycket vatten som majligt kan infiltreras dar det ar tilldtet. |
samma PM staller sig Uppsala vatten fragande till att belastningen av fororeningar
minskar till Fyrisdn nar sa stor del av planomradet idag ar naturmark. Féreslagen
systemlosning behover aterspeglas i plankartan. Uppsala vatten foresprakar pa grund
av utrymmesskal samforlaggning av foreslagen damm 6ster om Fyrisan med
foreslagna dammlagen enligt infrastrukturplan for Sydostra stadsdelarna (Damm 10).
Uppsala Vatten ser positivt pa att rening av dagvatten fran bro sker i den grasbekladda
sparytan pd bron. Om grasbekladda spar ej anldaggs pa bron behdver alternativ rening
sakerstallas. De poangterar att det kan vara svart att anlagga dammar pa vastra sidan
av an vid brofastena pa grund av narhet till asen kombinerat med hog
grundvattenniva. Effekten av foreslagna l6sningar i skyfallsutredningen behdver
modelleras och studeras. De foreslar att hojdsattningen i skyfallsmodell for Sydostra
stadsdelarna ligger till grund for framtida scenarier for att fa en helhetsbild.

Uppsala vatten patalar att det for avfallsfordon kravs en frindjd av minst 4,5 meter
under kontaktledning dar dessa ska trafikera eller angéra. Om framkomligheten
paverkas medfor det behov av nya l6sningar i form av exempelvis samnyttjande av
avfallsutrymmen, ombyggnation, flytt av avfallskarl eller avfallsutrymmen, eller
anpassning av tillfartsvagar for avfallsfordon. Uppsala vatten vill namna att fragor
rorande kostnader for dessa eventuella atgarder kommer att behdva hanteras. Det ar
viktigt att framkomlighet och tillrackliga vandmajligheter for avfallsfordon sakerstalls
pa foljande platser: for fastighet langs Ultunaallén dar foreslagen likriktarstation tar en
vandplan i ansprak; langs Ulls vag dar en ny busshallplats planeras; vid den nya
tillfarten till fastigheten Nantuna 2:15 vid Hemslojdsvagen.
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Kulturndmnden

Kulturnamnden framfor att genomférandet av planen innebar framférallt negativ
paverkan pa kulturlandskapet i Fyrisans dalgdng. Namnden framfor att det & andra
sidan ar positivt att den nya kollektivtrafiken innebar att fler kan ta del av kulturarvet.
For att tydliggora kulturmiljon foreslar namnden att kulturarvet kan lyftas fram till
exempel genom namn pa stationer eller i gestaltning och konst. Nimnden
understryker vikten av att hela kollektivtrafikstraket far en val genomarbetad
gestaltning for att bidra till upplevelsen av stadsrummet. Namnden foresprakar det
hogre broalternativet for att underlatta fri rorelse under bron och ser positivt pa
bestammelse om att bron ska ha en hog arkitektonisk kvalitet. Till sist papekar
namnden att de linnéanska varden som finns pa platsen ska varnas och att de
kompensationsatgarder som foreslas i miljokonsekvensbeskrivningen skyndsamt
genomfors.

Omsorgsndmnden

Omsorgsnamnden ser positivt pa att funktionshinderperspektivet i flera avseenden har
beaktats i handlingen, med tanke pa den konsekvensanalysen for malgruppen som har
tagits fram. Tryggheten for gdngtrafikanter maste sakras langs hela straket och arbetet
bor framja att omraden kopplas samman snarare an att avskarma och utgora en
barriar mellan grannskap. Namnden papekar ocksa att det ar viktigt att separera gang-
och cykelvagar fran ovrig trafik men aven fran varandra for att sakra trygg gdng med
eller utan hjalpmedel. Det &r ocksa viktigt att sékerstalla att byte mellan trafikslag blir
mojligt aven med funktionshinder, exempelvis genom tillganglig bilparkering vid
hallplatser. Omsorgsnamnden papekar att principen om universell utformning ska
tillampas sa att tillgangligheten sakras oavsett vilken typ av kollektivtrafik som
trafikerar strackan. Slutligen vill de dven papeka att tidig och kontinuerlig samverkan
och dialog &r viktigt i det fortsatta projektet och att malgruppen fortsatt ska inkluderas
i projektet.

Utbildningsndmnden

Utbildningsnamnden framfor att det inte finns nagot att invanda mot planférslaget.
For att malpunkter for barn och unga ska kunna besokas pa ett trafiksakert satt ar det
viktigt att beakta barnkonsekvensanalysens rekommendationer.

Aldrenémnden

Aldrenamnden ser positivt pa att dldreperspektivet i flera avseenden har beaktats i
handlingen, med tanke pa den konsekvensanalysen for malgruppen som har tagits
fram. Tryggheten for gdngtrafikanter maste sékras langs hela straket och arbetet bor
framja att omraden kopplas samman snarare @n att avskdarma och utgora en barriar
mellan grannskap. Namnden pdpekar ocksa att det ar viktigt att separera gang- och
cykelvagar fran vrig trafik men dven fran varandra for att sakra trygg gdng med eller
utan hjalpmedel. Det &r ocksa viktigt att sakerstélla att byte mellan trafikslag blir
mojligt aven med funktionshinder, exempelvis genom tillganglig bilparkering vid
hallplatser. Aldrendmnden papekar att principen om universell utformning ska
tillampas sa att tillgéngligheten sakras oavsett vilken typ av kollektivtrafik som
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trafikerar strackan. Kollektivtrafikstraket gar just soder om aldreboendet Linné och att
namnden darfor vill understryka vikten av att i fortsatt planarbete beakta och
minimera strakets negativa buller- och vibrationspaverkan i anslutning till boendet.
Slutligen vill de dven papeka att tidig och kontinuerlig samverkan och dialog ar viktigt i
det fortsatta projektet och att malgruppen fortsatt ska inkluderas i projektet.

Miljo- och héilsoskyddsnédmnden

Miljo- och halsoskyddsnamnden papekar att planomradet gar genom omraden med
hogkanslighet for grundvattnet och att stadsbyggnadsforvaltningen i planarbetet
maste arbeta for att ta fram nodvandiga skyddsatgarder for att minimera risken for att
grundvattnet paverkas. Miljo- och halsoskyddsnamnden 6nskar ocksa att en
bullerutredning for eldrivna snabbussar ska utredas i planarbetet. Néamnden ser
positivt pa att bostader som kan utsattas for okat buller kartlagts och menar att
bostaderna med en maximal ljudniva 6ver 70 decibel mer d@n fem ganger per timme ska
erbjudas bullerskyddsatgarder. Bron 6ver Fyrisan kan generera buller i det omgivande
naturomradet och bullerddmpande atgarder bor darfor regleras pa plankartan, anser
namnden.

Milj6- och halsoskyddsnamnden framfor att det ar otydligt att det star i
bullerutredningen att framst verksamheterna vid Ultuna samt planerad bebyggelse
kan drabbas negativt av vibrationer. Anda anser namnden att det &r omradet vid
Backlosa som behandlas gallande vibrationer i planbeskrivningen. Det blir otydligt och
bor ses 6ver. Eventuellt nédvandiga atgarder anser namnden bor regleras i
detaljplanen. For planerade bostader kan vibrationer hanteras i kommande planer.

Gallande luftkvalitet menar namnden att det ar avgérande om ett eventuellt BRT-
system kors med eller utan forbranningsmotorer. Detta bor framga av
planhandlingarna. Miljo- och halsoskyddsnamnden saknar en beskrivningi
miljokonsekvensbeskrivningen for nollalternativet gallande naturmiljon ur ett
helhetsperspektiv. De papekar vidare att dispens kravs for bron 6ver Fyrisan om
dragningen inte sammanfaller med omradet som undantas ur reservatet for just en
bro. Till sist pdpekar miljo- och halsoskyddsnamnden att ljusfororeningar kan
beskrivas tydligare i planbeskrivningen. Det bor ocksa framga vilka atgarder som kan
vidtas for att motverka storningen.

Stadsbyggnadsforvaltningens bemétande

Trafikfragor

Som en fljd av héllplatslégen i kombination med trafiksdkerhet och framkomlighet for
utryckningsfordon behéver en helt ny infart anordnas till Béckldsa vattenverk via Hedda
Nordenskiélds viig med en bro 6ver Bdckldsadiket. Korsningen med Ultunaallén och
Hedda Nordenskiélds vag breddas och utformas fér att sakerstdlla framkomlighet for
tunga transporter till vattenverket. Kommunen for en sdrskild dialog med Uppsala vatten
om utformning och placering av den nya infarten och ett genomférandeavtal upprdittas.

Inom ramen fér planarbetet har ett PM Trafikanalys for AVC och Aterbruk i Béickldsa tagits
fram fér att studera framkomlighetseffekter pd ndrliggande gatundt om en
dtervinningscentral (AVC) anléggs i Bécklésa. Resultatet av den dr att det bedéms
mdjligt att anligga AVC och Gterbruk med bibehdillen framkomlighet pé Dag
Hammarskjélds vig och Gottsunda allé.
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Kontaktledningen har en hjd pd fem och en halv till sex meter. Detta mdjliggér frimdttet
fyra och en halv meter for alla fordon utmed hela spdrvégstrdckan. Sophanteringen ér
inte studerad pd Ulls vég eller f6r Nantuna 2:15. Pa Ulls véig kommer det inte g att
stanna utan all sophantering mdste ske vid sidan av Ulls vdg. Fér Nantuna 2:15 behéver
sophanteringen studeras.

Natur, skyddade arter, gronstruktur, rekreation och Natura 2000

Stadsbyggnadsforvaltningen bedémer att texten om nollalternativet gdllande
naturmiljén i miljkonsekvensbeskrivningen dr tillréickligt omfattande.

| beslutet om reservatsbildning for Arike Fyris finns ett undantag avsatt fér en bro.
Stréckningen av bron som féreslds i denna detaljplan, och arbeten kopplade till bron,
héller sig inom omrddet som undantagits.

Vilka ljusféroreningar som kan uppkomma och vilka Gtgdirder som kan vidtas for att
motverka stérningen beskrivs i planbeskrivningen i avsnittet om belysning, under
huvudrubriken gestaltning. Avsnittet har fortydligats ndgot infér granskning. Plankartan
har ocksd kompletterats med en bestdmmelse om att belysning ska utformas och
placeras sd att stérning av omkringliggande natur- och vattenomrdden minimeras

Grundvatten och dricksvatten

Planhandlingarna har kompletterats med en riskbedémning grundvatten (Norconsult
2024-02-13). Déir foreslds ett antal skyddsdtgdrder for att minska risken for paverkan pd
grundvattnet. Inom hég och extrem kdnslighet for grundvattenpdverkan ska bland annat
palar slds ner istdllet for att borras, och det ska géras frdn ren yta. Schakter ska utforas
tdta i den mdn det gdr och ingen infiltration fdr ske av byggdagvatten frén smutsiga ytor
eller ldnshdllningsvatten fran schakter. De stérsta riskerna for grundvattenpdverkan har
identifierats till byggskedet, och Gtgdrder foreslds for att minimera de riskerna. Aven
under driftsskede foreslds ett antal Gtgdrder for att minimera risker. Bland annat att
léickage frdn olyckor och sldckvatten ska ledas till slutna dagvattensystem déir det kan
samlas upp. Likriktarstationer ska vara téta sa att eventuella oljespill kan samlas upp
och ingen infiltration fran smutsiga ytor tillGts. Skyddsdtgdrderna for bygg- och
driftskedet inarbetas i den projektering av bro éver Fyrisén som nu pégér. Atgérderna
under byggskedet kan inte styras av plankartan men beskrivs och regleras genom
dtaganden kopplat till tillstdndsansékan for vattenverksamhet. Plankartan har
kompletterats med bestdmmelser om att skydd ska anldggas for att forhindra infiltration
av fororenat dagvatten och att byggnader for likriktarstationer ska utféras med tdt
konstruktion for att férhindra ldckage utanfér byggnaden

Dagvatten, ytvatten, 6versvamning och skyfall

Féreslagna dammars ldge har tagits fram med utgdngspunkt i infrastrukturplanen for
Sydéstra stadsdelarna. Den exakta placeringen som regleras i detaljplanen dr dock
framtagen utifrén mer detaljerade underlag. Dammarna som méjliggors i detaljplanen
kan ocksd anvéndas for rening av befintlig och framtida bebyggelse i sydostra
stadsdelarna

Sedan samradet har en sammanfattande dagvattenutredning tagits fram for delstréicka
D. Uppdateringarna av kénslighetskartan for grundvattnet har tagits med i den
utredningen. Anledningen till att fororeningarna minskar totalt sett dr att tillkommande
dammar ocksa renar befintligt dagvatten som idag inte renas.

Plankartan har justerats for att ocksd inkludera dagvattendammarna.
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Kulturmiljé och Ultunabron

Stadsbyggnadsforvaltningen noterar kulturndmndens synpunkter och delar flera av
dem. Konst och namn pd stationer regleras inte i detaljplanen men synpunkten skickas
vidare i projektet. Inte heller gestaltningen regleras i detaljplanen, med undantag av
brons utformning som har en generell bestdmmelse om hog arkitektonisk kvalitet.
Stadsbyggnadsforvaltningen delar ocksd stdndpunkten att hela stréickningen ska ha en
genomarbetad gestaltning. For detaljplanen har ett gestaltningsprogram tagits fram.
Exakt utformning faststdills dock i projekteringsskedet.

Gdllande brons hojd samt pdverkan pa de Linnéanska virdena se svar till statliga
remissinstanser.

Manniskors halsa

Gdllande paverkan pd luftkvalitet frdn ett snabbussystem (BRT) med
férbrdnningsmotorer har det inte utretts vidare dé granskningsférslaget dndrats till att
endast syfta till sparvdg och inte BRT.

Ekonomi

Stadsbyggnadsforvaltningen delar Uppsala vattens synpunkt om att ledningsflyttar ska
undvikas ddr det ér mdjligt. Vidare pdgdr projektering dér Uppsala vatten deltar.
Kostnadsférdelningen sker i enligt med de fastslagna principer som finns i avtal som
tecknats mellan Uppsala vatten och kommunen.

Kostnadsférdelning for hantering av markfororeningar sker enligt géingse principer.

Ledningar och elbrist

Spdrvégsprojektet samordnas [6pande med planering fér vattenledning till Béicklosa
vattenverk.

Buller

Bdde den bullerutredning som utférdes efter samrdd 1 och kompletterande
bullerutredning efter samrdd 2 visar pd att bullerdémpande Gtgdrder behévs endast for
en befintlig bostad intill Hemsldjdsvidgen som utsdtts f6r maximala nivaer dver 70 dBA.
Plankartan har kompletterats med bestdmmelse om att en max 1,5 meter hdg
bullerskéirm ska finnas utmed spdromrddets sédra sida vid Hemsldjdsvigen om bostad
finns inom 65 meter soderut réknat frdn egenskapsytan.

Bullernivderna for spdr- och vdgtrafik vid dldreboendet Linné i Sévja ligger inom
riktvdrden for nivé vid fasad bdde fér prognosdret 2030 och 2050. Néir befintlig
bebyggelse ér uppford berdknas nivaerna vid fasad for bakomvarande bebyggelse
sjunka med flera dBA. Fér dldreboendet Linné berdknas nivderna vid fasad bli upp till 48
dBA ekvivalent niva dr 2030 och upp till 54 dBA ekvivalent nivd Gr 2050 vid fasad.
Stadsbyggnadsférvaltningen delar éldrendmndens synpunkt om att beakta sparvdgens
negativa buller- och vibrationspdverkan i anslutning till boendet Linné men bedémer att
ndgra sdrskilda atgdrder inte dr nddvéndiga da gdllande riktvirden klaras.

En sdrskild bullerutredning fér eldrivna snabbussar kommer inte utforas da detaljplanen
nu syftar till spdrvég och dr det kollektivtrafikslag som detaljplanen utformas fér.

Se stadsbyggnadsférvaltningens bemétande under rubriken Statliga remissinstanser
gdllande bullerreducerande Gtgdrder pé bro.
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Vibrationer

Planbeskrivningen har fortydligats gdllande vilka omraden som bedéms kunna utsdttas
for vibrationer.

Som framgdr av planbeskrivningen ska val av grundléggning géras med utgdngspunkt
att minimera vibrationer och stomljud. Baserat pd utférda vibrationsutredningar
bedémer stadsbyggnadsforvaltningen att vibrationsddmpande dtgérder inte bér
regleras med planbestdmmelse. Limplig grundldggningsmetod och behov av
vibrationsddmpande dtgdrder for sparvdgen bevakas i genomférandeskedet.
Grundldggningen kommer att anpassas till de markforutsdttningar som finns ldngs med
strdckningen och sdrskilda Gtgdrder kommer vidtas dér sG bedéms nédvéndigt for att
klara vedertagna riktvarden.

Lantmaterifragor

Planhandlingarna har justeras utifrén Lantmdteriets anmdrkningar.
Ovriga remissinstanser

Region Uppsala

Generellt - Region Uppsala grundar yttrandet pa forutsattningarna i avtalet mellan
Uppsala kommun, Region Uppsala och staten - det sa kallade Uppsalapaketet, samt
Samverkansavtal (S1) for Uppsala sparvag mellan Uppsala kommun och Region
Uppsala.

Som ansvarig for drift och trafikering ser regionen att det ar av yttersta vikt att
utformningen av sparvagssystemet och det utrymme som detaljplanen ger sparvagen
kan sakerstalla ett driftsakert och kostnadseffektivt system med hog trafiksakerhet.

Olycksrisker och trafikséikerhet - Regionen anser att det &dr oklart om de atgarder, bland
annat utrymmesbehov, som anges i bilaga Riskutredning 2.0 har blivit omhandertagna
i planforslaget eller inte. Det ar aven otydligt om de trafiksakerhetsrelaterade
topphandelser som anges i bilagan hanterats inom ramen for detaljplanen eller om det
kvarstar risker att hantera framgent.

Regionen patalar att det framgar inte tydligt av underlagen om valet av att inte ha
sakerhetsbarridr mellan spartrafik och gangtrafik kan medféra att risken for
trafikolyckor blir oacceptabelt hog.

Regionen anser att det finns en tvetydighet kring manniskors sakerhet i
planbeskrivningen dar den beskrivs bade som ”oférandrad” och "férsamrad
risksituation med avseende pa skyddsvardet manniska”.

Regionen onskar att effekten av skyfall och 6versvamningar hanteras sa att effekten pa
trafiken och resandet begransas.

Likriktarstationer - Regionen beddmer att ytan for likriktarstationer skulle behova
dubbleras jamfért med de 70-80 kvadratmeter som redovisas pa plankartan for att
kunna ha en egen koncession for sparvagen.

Drift och underhdll - Regionen ar tveksam till om detaljplanen hanterar tillrackligt
utrymme i form av angdringsytor for de servicefordon som kravs for drift och underhall
av bana, hallplatser, trad, grasytor i spar parallellt med pagaende trafik, liksom hantera
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havererade fordon. De uttrycker dven en osdkerhet kring detta da motorfordonstrafik
inte tillats langs hela sparvagsstrackningen.

Kapacitet och prognoser - Kapacitetsberakningarna i detaljplanen bygger pa prognoser
fran 2017/2019 med ett antaget lagre antal anvandare och befolkning, vilket innebar
att trafiken i korsningar kan vara underskattade. Ny prognos och tatare spartrafik kan
komma att paverka planforslaget. Region Uppsala efterfragar en redovisning av hur
vagnatet och gang- och cykelvagar ar dimensionerade for 6kade resandeprognoser
och ett framtida behov av tatare trafik pa sparvagen.

Grdnssnitt till andra detaljplaner - Regionen saknar en beskrivning av hur
forutsattningar fran detaljplan delstrécka A-C paverkar denna detaljplans mal och
vision om en effektiv kollektivtrafik. | och med detta faktum skapas en osakerhet om
detaljplanen innehaller nagra funktionella begransningar och trafiksakerhetsrisker.

Gottsunda allé - Blandtrafiken pa Gottsunda allé forutsatter att trafiken fran Gottsunda
allé ut mot Dag Hammarskjolds vag prioriteras sa att bilkder inte hindrar sparvagnens
framkomlighet.

Ultunaallén/Ulls vdg - Region Uppsala anser att hallplats Ultuna park bor utformas pa
ett satt som gor att sparvagnarna kan byta riktning pa ett effektivt och sdkert sétt och
inte tvingas till motspdrskdrning genom korsningen sadsom illustrationen i detaljplanen
visar. Huruvida detta ska utformas i form av tresparshallplats eller en tvasparhallplats
med kompletterande vandslinga behover utredas vidare. Vidare 6nskar Regionen att
detaljplanen tar hojd for att kunna anldgga triangelspar, sa att sparvagnar kan komma
fran Gottsunda och vanda upp Ulleraker, och vice versa. Det ger en flexibilitet i
trafikeringen. Regionen ser positivt pd att det planeras for ett skyddsavstand i
Ulltunaallén for att forhindra olyckor pa grund av véxtlighet i anslutning till
elinstallationer. Kommer tradens hojd att regleras? Ar avstandet pa tio meter mellan
likriktarstation och kontorshus tillrackligt?

Ny bro 6ver Fyrisdn - Regionen anser att den nya bron 6ver Fyrisan behover utformas pa
ett satt som mojliggor hogre hastigheter pa sparvagnarna for att sakerstélla en
attraktiv kollektivtrafiklosning och kostnadseffektiv drift. Utgdngspunkt for
utformningen av bron ska vara en stdrsta tilldtna hastighet (STH) pa 70 km/h. Det
saknas beskrivning om hur brostéden eller dess fundament ska utformas for att méta
den utokade erodering som kan forvantas i och med att stoden stari
oversvamningsomraden.

Hemsléjdsvdgen - Regionen ser positivt pa att det planeras fér en planskild korsning
over Hemslojdsvagen. Regionen undrar om slanternas kraftiga lutning pd 22 % kan
medfora en forhojd risk for storningar som konsekvens av erosion, ras, vatten- och
sndansamlingar och hur det i sa fall hanteras.

Védg 255 - Direkt 6ster om hallplatsen vid vag 255 behover det finnas mojlighet att vanda
sparvagnar for att kunna hantera en period da sparvagen inte ar fardigstalld hela vdagen
fram till Bergsbrunna. Utrymme for vaxlar behover finnas for detta.

Bergsbrunna/Uppsala Sédra - Regionen onskar fortsatt dialog i arbetet med
utformningen av Uppsala sodra for att skapa en funktionell och sammanhallen
bytespunkt. For att minska ytbehovet vid andhallplatsen i Bergsbrunna, ge effektivare
vandningar av sparvagnarna och minska korsande gangstrommar over sparvagens
spar, sa bor en alternativ utformning 6vervagas som innebadr fyra spar och tva
plattformar dar sparen slutar direkt efter plattform. Vidare behover majligheten till
pauslokal for saval personal pa sparvagen som bussforarna sakerstallas. Stoppbock
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saknas vid slutet av sparen. Anvandning av andra mekaniska l6sningar for att stoppa
fordon har visat sig ofta vara otillrackliga for att fa stopp pa skenande sparfordon.

Ersdttningstrafik och delvis parallellgdende busstrafik - Mellan Uppsala sédra och vag
255 behover mojligheten till paralleligdende ersattande busstrafik men dven
eventuella ordinarie delvis parallellgdende busslinjer sdkerstallas. Busshallplatser
behdver anlaggas i direkt anslutning till sparvagnshallplatserna. Méjligheten for
vandande ersattningsbussar vid Ultuna park kan l6sas genom att kapacitet for detta
skapas i den planerade bussvandslingan i anslutning till hallplatsen, eller exempelvis i
existerande vandslinga vid Arreniusplan. Busshallplats behover dock finnasi
anslutning till sparvagens hallplats.

Konstndrlig gestaltning - Region Uppsala ser positivt pa att konstnarlig gestaltning
tydligt lyfts som ett av verktygen for gestaltning av sparvagen. Samverkan mellan
belysning, linjeelement, gronska, hallplatser och konst ar avgoérande for att
gestaltningsprogrammets tre huvudmal uppnas. Regionen informerar om att de
tillsammans med Uppsala kommun och Statens konstrad under 2023 tar fram ett
konstprogram for Uppsala sparvag. Konstprogrammet utgor en viktig del i
samordningen av konst kopplad till sparvagen, Uppsala kommuns kommande
konstprogram for de syddstra stadsdelarna samt fyrsparssatsningen.

Uppsala brandférsvar

Raddningsnamnden papekar att de inte har mojlighet att stanga av ventiler for att
forhindra fororeningar fran brandvatten att lacka ut vid en insats. Ett sddant system
maste fungera oberoende av raddningsnamnden.

Raddningsnamnden framfor vidare att om befintliga poster for brandvatten paverkas
sa ska nya placeringar tas fram i samverkan med dem.

Raddningsnamnden menar att de atgarder som kravs for att klara skydd av
grundvattnet vid en raddningsinsats ska regleras som planbestammelser pa
plankartan.

Raddningsnamnden understryker vikten av att det i kommande detaljplaner i
anslutning till sparvagen for bostadsandamal ska sakerstallas att utrymning ska vara
mojlig utan hjalp av raddningstjansten. Anledningen ar att kontaktledningarna kan
vara ett hinder for raddningstjanstens angoring. De framfor ocksa att skyddsjordning
alltid maste ske enligt raddningstjanstens egna arbetsmiljorutiner och att ett
automatiskt system for jordning darfor inte forkortar tiden vid en insats.

Vidare framfor raddningstjansten att alla strackningar fér sparvagen maste vara
framkomliga for raddningstjansten om en olycka sker. Om inte sparomradet ar
framkomligt maste det sdkerstallas att intilliggande gang- och cykelbanor &r det.

Om omradet mellan Hemsldjdsvagen och vag 255 blir framkomlig for
raddningstjansten ar det att foredra. Strackan maste oavsett vara mojlig for
raddningstjansten att na for att kunna géra en insats.

Slutligen framfor raddningsnamnden att hallplatser inte placeras pa ett sddant satt att
framkomligheten for utryckningsfordon forsamras, till exempel genom att de fastnari
ko.
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Svenska kraftndit

Ingen erinran

Telia

Skanova Telia Company AB har markforlagda teleanlaggningar inom
detaljplaneomradet. Skanova onskar att i forsta hand behalla befintliga
teleanlaggningar i nuvarande lage for att undvika olagenheter och kostnader som
uppkommer i samband med flytt. Tvingas Skanova flytta eller skydda telekablar for att
mojliggdra utbyggnad av kollektivtrafikstraket forutsatter Skanova att den part som
initierar atgarden aven bekostar den.

Vattenfall el

Vattenfall eldistribution AB har elnadtanlaggningar med beteckningen regionalt elnat
och lokalt elndt som berdrs av detaljplanen. Vattenfall papekar att kommunen
kommer behova bekosta eventuella ledningsomlaggningar. Nar det galler arbete invid
luftledning och markkabel pdpekas att det finns sakerhetsaspekter att ta hdnsyn sa
som sakerhetsomrade omkring luftledningar och markkablar samt att
schaktning/gravning inte far forekomma inom ett visst avstand. Om
luftledningar/markkablar skadas vid gravarbete sa ar entreprendr eller entreprendors
uppdragsgivare skyldig att ersatta Vattenfall for de kostnader som uppstar i samband
med reparation av skadan. Aven kostnader som tredje man drabbats av pa grund av att
markkabel eller luftledning skadas kan bli aktuella.

Vattenfall heat

Vattenfall AB heat Sweden anser att det ar viktigt att byggherren kontaktar Vattenfall
heat i god tid, i synnerhet om planerad bebyggelse medfor andring av ledningsnaten.

Planens genomforande medfor flytt av fjarrvarmeledningar. De framfor att det ar en
forutsattning att de erhaller nya lagen med bibehallen funktion for ledningarna.

Eventuell markvéarme vid hallplatser kan kopplas antingen till framledning eller
returledning for fjarrvarmeuppvarmning. Returvarme ar att foredra eftersom det
sparar energi pa systemniva.

Vattenfall AB heat Sweden framfor att befintliga fiarrvarmeledningar maste hallas
tillgangliga under byggtiden. Utsattning av befintliga fjarrvarmeledningar ska begaras
innan arbetena satts igang.

Flyttning, ombyggnad, rivning, deponering eller andra andringar av befintliga
fjarrvarmeledningar bekostas av den som initierar andringen eller regleras via
samarbetsavtal med Uppsala kommun. Skriftligt avtal om ledningsflyttar till foljd av
detaljplanens genomférande ska finnas innan planen vinner laga kraft.

Swedavia

Ingen erinran
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Stadsbyggnadsforvaltningens bemétande

Val av trafikslag och andra trafikfragor (till exempel trafiksdkerhet).

Planbeskrivningen har utvecklats med en beskrivning av vilka riskminimerande Gtgérder
som genomforts och vad som behdver studeras noggrannare i kommande
detaljprojektering. En sdrskild utredning avseende trafiksékerhet har tagits fram och
dtgdrder har genomforts i framtagna férprojekteringar. Riskutredningen kommer att
fordjupas i samband med detaljprojektering och infér tillstdndsansékan till
Transportstyrelsen.

Stadsbyggnadsférvaltningen noterar Region Uppsalas oro éver tillrdckligt utrymme for
angéringsytor for servicefordon och hanterar det vidare i samband med
detaljprojekteringen. Andra trafikforeskrifter kan inféras for servicefordon, s@ att dessa
kan nyttja géng- och cykelbana vid behov.

Stadsbyggnadsforvaltningen noterar regionens synpunkt att kapacitetsberékningarna i
detaljplanen bér uppdateras for att inte riskera att underskatta trafik i korsningar.
Underlagsutredningarna dr framtagna pd de senaste beslutade trafikprognoserna.
Sdsom med andra prognoser uppdateras dessa [6pande, och det faktiska utfallet kan
skilja fran uppskattade prognoser. Kommunen delar uppfattningen om att det dr viktigt
att se dver den senaste prognosen infor varje skede av projektet.

Trafiklésningen vid Gottsunda allé bygger bland annat pd kapacitetsberdkningar och
dialoger med polis och rdddningstjéinst for att sékra framkomlighet. Hur trafiken frén
olika hdll ska prioriteras i en korsning styrs inte av detaljplanen.

I forprojekteringen dr en vdndning av Gottsundalinjen planerad sd att vagnarna stannar
pa det s6dra spdret, vdnder vagnen pd samma spar och dker tillbaka genom korsningen
pd samma spdr som vagnen kom p@. Dérefter véxlar den éver till det véstgdende spdret.
Det blir dérmed motspdrskérning genom korsningen. Fér att undvika motspdrskérning
madste vagnen fortsdtta ut mot Ultunabron och ddr vixla tillbaka pa det véstriktade
spdret. Detta férfarande begrdnsar kapaciteten och bér enligt Regionen undvikas. Med
den trafikprognos som nu anvédnds dr det troligt att bada linjerna fortsdtter till den nya
tdgstationen vid Bergsbrunna och inte vénder i Ultuna park. Fér ndrvarande diskuteras
dock en mdjlighet att under en 6vergdngsperiod, innan banan till den nya tégstationen
blir helt klar, viinda tdg vid Gamla Stockholmsvdgen. | samband med utredning for den
[6sningen kan méjligheterna ocksd studeras vidare fér ndgon linje att vénda vid Ultuna
park.

Trddens hojd kan regleras genom skdtselavtal, inte genom en detaljplan. Tio meter dr det
generella skyddsavstdndet som anvénds mellan transformatorstationer eller
likriktarstationer och nérmsta byggnad och bér vara tillréckligt.

Risk for erosion, ras eller vatten- och snéansamlingar har utretts i geotekniska och
hydrogeologiska utredningar och slénternas lutning vid Hemslojdsvégen ska inte utgora
en risk for detta

Av profilskdl gdr det inte att férligga en véxel direkt dster om héllplatsen Vilan. Det gér
forst att forldgga en vixel direkt véster om hdllplatsen Sévja ddr det inte lutar sG mycket
som det goér ster om Sévja.

Stadsbyggnadsforvaltningen vdlkomnar att arbete med ldsningar for erséttningstrafik
och delvis parallellgéende busstrafik drar igdng inom det gemensamma projektet
Uppsala spdrvdg och deltar gédrna pd Region Uppsalas inbjudan. Arbetet med att sékra
trafik under byggtid pdgdr i det gemensamma projektet.
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Grundvatten och dricksvatten

Stadsbyggnadsférvaltningen ér medvetna om att ett system for att forhindra att
féroreningar fran brandvatten ldcker ut mdste fungera utan att rdddningstjéinsten
behéver stinga av ventiler. Det regleras dock inte i forsta hand pd plankartan hur de
stdngs av utan behéver hanteras antingen genom 6verenskommelser eller tekniskt,
genom till exempel ventiler som stéings automatiskt vid brandlarm.

Vid omrdden med hog och extrem kdnslighet for grundvatten har plankartan
uppdaterats till granskningen s att dér finns bestdmmelser om att slcickvatten behéver
samlas upp och system for detta behover géras tdta.

Oversvamning och skyfall.

Skyfallsutredningen, som identifierat platser med risk for 6versvdmning vid ett 100-
drsregn, foresldr ocksd [6sningar i form av kulvertar, bortledning med diken eller éndrad
héjd. Vilken l6sning som l[dmpar sig bdist for varje plats avgors inte i planprocessen utan i
senare projekteringsskeden.

Ultunabron

Projektet har tagit hdnsyn till hastighetshéjande Gtgdrder pd bron inom ramen fér
systemhandlingen. Exakt utformning av brostod och fundament for att minska erodering
pd grund av 6versvdmning hanteras och regleras inte av detaljplanen utan i senare
skeden.

Raddningstjanstinsatser

Stadsbyggnadsforvaltningen noterar rdddningstjéinstens synpunkter och information om
utrymning, skyddsjordning och framkomlighet for rdddningstjénst.

Hela spdrvdgsstréckningen planeras vara tillgénglig for raddningstjénsten i hdndelse av
olycka. Rdddningstjénsten kommer kunna kéra pd spdren dver Ulltunabron for att sedan
kunna kéra av vid Hemsldjdsvdgen och ta sig vidare. Oster om Hemsléjdsvégen kan
réddningstjdnsten inte kéra i samma utrymme som sparvagnarna, men kan anvénda
gdng och cykelbana for insatser pd striickan fram till Gamla Stockholmsvégen. Oster om
Gamla Stockholmsvdgen kan rdddningstjdnsten anvénda byggvégen genom skogen i ett
forsta skede, for att dverga till den planerade boulevarden ndr den byggts.

Ny jarnvagsstation vid Bergsbrunna

Detaljplanen styr inte utformningen av omrddet vid dndhdllplatsen vid den nya
jdrnvégsstationen. Ett nytt planuppdrag finns for stationsomrdadet. Spdrvégsprojektet
vilkomnar fortsatt dialog med Regionen kring utformningen av omradet

Ledningar

Det dr riktigt att likriktarstationerna inte dr projekterade dn utan planlagt utrymme utgar
fran den yta som projektets experter i frdgan erfarenhetsmdssigt har uppskattat. Den
planlagda ytan fér likriktarstationerna kommer inte utékas. FrGgorna utreds vidare inom
pdgdende ledningssamordning mellan kommunen och Vattenfall Eldistribution AB.

Sparvdgsprojektet tar fram nya placeringar av brandposter i samverkan med
rdddningsndmnden.

Uppsala kommun och Region Uppsala, som den part som initierar ledningsflyttar kopplat
till utbyggnad av spdrvigen, kommer ocksd bekosta dem.
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Tekniska fragor

| det gemensamma samverkansprojektet har Region Uppsala och kommunen ett
gemensamt ansvar att se till sparvégssystemet som helhet. Det gérs inom projektet dven
om strdckorna delats upp i flera olika strdckor som ér i olika stadier av planprocessen.

Fastighetsbolag, intresseforeningar och partier

Funktionsrdtt Uppsala kommun

Funktionsratt Uppsala kommun framfor att planhandlingarna nu endast belyser
tillganglighet ur ett rorelsehinderperspektiv samt for synsvaga. Féreningen vill att
tillganglighet ska belysas aven ur andra perspektiv, som till exempel medicinska och
psykiska funktionsnedsattningar. Féreningen framfor vidare att endast luktfri
vaxtlighet samt vaxter som inte innebar stora besvar for pollenallergiker bor planterasi
anslutning till den nya kollektivtrafiken. Foreningen anser vidare att gator ska planeras
sd att olika trafikslag skiljs at, till exempel genom en liten nivaskillnad, eftersom det
Okar orienterbarheten.

Synskadades riksférbund

Synskadades riksforbund papekar att det ar beklammande hur lite hansyn som hittills
tagits till behoven for synskadade. Illustrationerna i planen visar att det saknas
tillrackligt med utrymme for att innehalla godtagbara tillganglighetsanpassade ytor.
Funktioner som redovisas som bristfalliga i planen ar till exempel orienterbara
overgdngsstallen, sakra korsningspunkter mellan gdende och cyklister, separering
mellan gdende och cyklister, anvandbara ledstrak (bdde naturliga och konstgjorda),
tydliga sparomraden samt god belysning. Pa en bild tycks gdende och cyklister ha bytt
plats.

Uppsala pensiondrsforeningars samarbetsrad

Uppsala pensionarsforeningars samarbetsrad (UPS) framfor att samradstiden varit for
kortiforhallande till det omfattande materialet och att de vill minska planerna pa
antalet nya bostader till cirka 1 000. De vill inte heller att en ny bro 6ver Fyrisan byggs,
framforallt pd grund av skada pa kulturmiljon, naturmiljon, de linneanska arvet,
intrang i naturreservatet och risker for grundvattnet. Foreningen framfor att omradet
runt centralstationen maste byggas ut och att de inte vill ha sparvag i Uppsala.
Foreningen menar att ett BRT-system ar mer flexibelt och att kommunen forst borde
satsa pengar pa att komma till ratta med social problem innan det gors stora
infrastruktursatsningar. Foreningen framfor att de inte tror pa forarlosa fordon.

Féreningen vdrda Uppsala

Foreningen Varda Uppsala hanvisar till sina tidigare yttranden for kapacitetsstark
kollektivtrafik (samradsskedet 2021-05-20), fordjupad Oversiktsplan for sydéstra
staden (2021-03-23) och Gottsunda stadsstrak (2018-06-04 och 2022-09-19).

Fyrspdrsavtal - De har dven genom ett antalinsandare i UNT kortfattat redovisat sin
grundsyn avseende kommunens planer for den sddra och sydostra staden. Deras asikt
ar att det senare arens planering har visat att det sa kallade fyrsparsavtalet, sdésom de
menar att kommunen har tolkat det, har medfort att en rad hansynstaganden till
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viktiga aspekter har asidosatts. De anser att planeringen mer bedrivs utifran vad som
skrivits i avtalet an vad som ar lampligt utifran de faktiska forhallandena i de berérda
omradena. Enligt dem géller det oavsett om det rér natur- och kulturmiljo, riskfragor
eller hansyn till de lokala perspektiv som har lyfts fram under de samrad som hallits. De
menar darfor att fyrsparsavtalet har gjort att prévningarna enligt plan- och
byggnadslagen och miljobalken kommit att foregripas.

Politik - Foreningen Varda Uppsala menar att deras samlade bedomning ar att det
behover goras ett omtag i planeringen innan de slutliga l6sningarna for
kollektivtrafiken i den sddra och syddstra staden laggs fast i detaljplaner. De anser att
ett sddant omtag behdver basera sig pa bade de nya férutsattningarna, som galler for
samhallsbyggandet i dess helhet, och pa ett storre hdansynstagande till de radande
forutsattningarna i de berorda delarna av kommunen @n vad som hitintills varit fallet.
Vidare anser de att omtaget behover innebara ett Oppnare arbetssatt och mojligheter
till en storre delaktighet mot dem som planeringen beror.

Ekonomi - Foreningen Varda Uppsala hanvisar till det radande ekonomiska laget och
att det i dagslaget ar oklart vad det kommer att innebara for Uppsalas utveckling.
Likasa menar de att Boverkets bedémning om att bostadsbyggandet i Sverige kommer
halveras de narmaste aren dven kan drabba Uppsala. Det kan enligt dem komma att
paverka mojligheterna att genom markforsaljning och exploateringsvinster kunna
finansiera kollektivtrafiksystem. De lyfter att de ekonomiska konsekvenserna av
investering och drift inte framgar av planbeskrivningen. Ursprungligen menar de att
det talades om en kostnad pa sex miljarder for att inféra sparvag, varav staten skulle
sta for halften. | relation till det skriver de att investeringskostnaderna som namnsii
debatten idag ligger pa mellan 14 och 18 miljarder till 2029, varav 2,9 miljarder avses
tackas av tilldelade statsbidrag.

Val av trafikslag - Foreningen Varda Uppsala ar av uppfattningen att
kollektivtrafiksystemet behdver vara sammanhangande och forbattras i hela staden,
inte bara i de sédra och sydostra stadsdelarna. De anser att det skapar tva ojamlika
trafiksystem: ett sparvagssystem i en del av staden som tar huvuddelen av alla resurser
och ett bussystem i 6vriga delar av staden som forsamras av farthinder och resursbrist.
Visserligen ar de av asikten att ett av de mest effektiva satten att uppna en effektiv
kollektivtrafik ar att den framférs pa egen bana och inte hindras av storningar fran
annan trafik. Samtidigt menar de att en oonskad effekt av att investera i ett dyrbart
sparvagssystem ar att en betydande obalans uppstar mellan stadens olika delar.

Vidare star Foreningen Varda Uppsala fast vid sin tidigare bedomning om att Uppsala
bor prioritera ett ss mmanhangande system av kapacitetsstarka stombusslinjer. De
anser att ett sddant system knyter samman hela staden, och att framkomlighet,
turtathet och bekvamlighet ska ges hog prioritet. Malet borde enligt dem vara att
trafiken inte bara ska na de sodra stadsdelarna Gottsunda och Bergsbrunna, utan dven
stadsdelar som Granby, Borjetull, Stenhagen, Fyrislund och Libroback. | stallet for en
bro 6ver Fyrisan menar de att tatorten Savja, och den kommande syddstra staden, ar
mer betjant av en kapacitetsstark kollektivtrafik som erbjuder direkta forbindelser med
de arbets- och serviceintensiva stadsdelarna Fyrislund och centrum an med Backlosa
och Gottsunda. (eller BUSS?)

Boendemiljé och politik - Foreningen Varda Uppsala anser att de senare arens planering
for Ulleraker, Gottsunda, Backlosa, norra Sunnersta och sydostra staden visar pa en
tathet som drivs fram for att skapa ekonomiska forutsattningar for en sparvagnstrafik.
De menar att det leder till oonskade effekter pa bade natur- och livsmiljo. |
programskedet upplevde de att det utlovades hansyn till de lokala perspektiven, vilket
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de nu tycker har glomts bort. De ar av asikten att forslaget inrymmer betydande
negativa konsekvenser for en stor andel befintliga fastigheter och enligt
boendeundersokningar riskerar hogt uppskattade kvaliteter att byggas bort.
Anledningen till det @r enligt dem att ett stort antal bostader behover inrymmas for att
kunna motivera valet av sparvag framfor buss. De anser att det ar fel vag att ga och att
valet av kollektivtrafiksystem maste ta hansyn till de lokala perspektiven samt tillatas
att utvecklas over tid.

Ovriga synpunkter - Féreningen ldmnar ocksa synpunkter pa detaljplanen for
sparvagnsdepan.

Naturskyddsféreningen

Naturskyddsforeningen Uppsala stéller sig positiva till sparburen kollektivtrafik da det
ar den basta formen av fortskaffningsmedel sett till natur- och klimatpaverkan. De har
dock en del kritik samt vissa fragor kring den foreslagna dragningen.
Naturskyddsforeningen tycker att miljokonsekvenserna for planen inte har utretts
tillrackligt, exempelvis for Arike Fyris naturreservat med Carlvon Linnés
vandringsstrak. De anser ocksa att sparomradet kan paverka Uppsaladsen.
Naturskyddsforeningen papekar att det har funnits forslag pa alternativa dragningar av
sparvagen over Flottsundsbron vilket skulle skona ariket. Kommunen bor tydliggora
om det vore en battre 6sning. Slutligen anser Naturskyddsforeningen att battre
kollektivtrafik bor byggas for att underlatta friluftslivet i omradet men att den
planerade omfattande bostadsbebyggelsen skulle vara battre lampad i andra omraden
av staden som pekats ut i Gversiktsplanen. Platser som ocksa har kollektivtrafiknara
lagen samt skolor och annan viktig samhallsservice.

Upplands fagelskddare

Upplands Fagelskadare (UOF) har vid ett flertal tillfallen yttrat sig géllande den
planerade broférbindelsen 6ver Fyrisan, och patalat att denna innebér ett betydande
intrdng i naturreservatet Arike-Fyris. UOF vill fortsatt framh3lla betydelsen av att
begransa trafiken pa denna forbindelse och inte 6ppna upp for framtida biltrafik. Nar
det galler utformning av bron anser vi att en hogbro - som nu foreslas - ar betydligt
samre och en storre paverkan pa fagellivet jamfort med en lag bro. Skélet ar att en hog
bro blir en tydlig barriar for faglar som forflyttar sig langs an, exempelvis rastande
svanar och gass under var och host. UOF foresprakar darfor att bron i stallet utformas
som en lagbro. Vid utformningen bor genomskinliga delar (plast, plexiglas etc.)
undvikas da det riskerar att leda till kollisioner med faglar (bland annat kungsfiskare
har drabbats av detta vid Flottsund).

Utvecklingspartiet demokraterna

Val av trafikslag - Utvecklingspartiet demokraterna anser att Uppsala inte behover en
sparvag, varken av kapacitetsskal eller av kostnadsskal. De menar ocksa att Uppsala
inte behdver den omfattande exploateringen i de sddra stadsdelarna som sparvéagen ar
tankt att betjana. Istallet foresprakar de den typ av langbussar som anvands i Malmao.
De menar att da Uppsala &r mindre an Malmo befolkningsmassigt ar det ett rimligt
alternativ. Utover det lyfter de att Uppsala ar landets storsta landsbygdskommun och
att langbussarna dven skulle kunna anvandas dar om behovet uppstod. De anser att
langbusstekniken dr avsevart billigare och skulle under langt tid kunna réacka for en
omfattande befolkningstillvaxt i kommunen. De motsatter sig en kapacitetsstark
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kollektivtrafik som koncentrerar sig till de sodra stadsdelarna och menar att den dven
maste na dvriga delar av staden. Darfor vill de att Uppsala prioriterar ett
sammanhangande system av kapacitetsstarka busslinjer som knyter samman staden.

Bron & depdn - Utvecklingspartiet demokraterna anser att en utbyggd Kungsangsbro ar
ett battre alternativ an bron vid Ultuna. De menar att det skulle skapa god férbindelse
med de viktiga arbets- och serviceomradena i Fyrislund. En sadan 6sning skulle aven
gora att det inte behdver byggas en sparvagnsdepa intill det kansliga omrédet Arike
Fyris.

Kulturmiljo - Utvecklingspartiet demokraterna anser att sparvagssatsningen innebar
patagliga risker for vardefulla och kénsliga kulturmiljoer. De menar att eventuella
skador riskerar att bli odterkalleliga och oreparerbara.

Grundvatten - Utvecklingspartiet demokraterna ser det inte som motiverat att bygga en
sparvagnsdepa och en hogbro intill Uppsaladsens dricksvattenreserv.

Natura 2000 - Utvecklingspartiet demokraterna menar att projektet riskerar att skada
vardefulla och mycket kdnsliga naturmiljoer, samt att eventuella skador kan bli
odterkalleliga och oreparerbara. De anser ocksa att sparvagnsdepan och Ulltunabron
ir ett riskprojekt d& de planeras i en del av naturreservatet Arike Fyris och omradet for
Natura 2000, som bada har kansliga natur- och kulturvarden.

Ekonomi - Utvecklingspartiet demokraterna anser att investeringskostnaderna for
sparvagen blir betydligt hdgre an vad som tidigare angivits. Snarare dn de 12 miljarder,
som anges i stadsbyggnadsforvaltningens kalkyl fran 2021, uppskattar de att
kostnaderna sannolikt dverstiger 15 miljarder. Som skal anger de kostnadsokningar,
samt en accelererande och kumulativ inflation. Dessutom menar de att de beraknade
markforsaljningsintakterna pa 10 miljarder har sjunkit. De tycker ocksa att den statliga
medfinansieringen pa 2,9 miljarder ar ett obetydligt bidrag till sparvagnssatsningen.
Utover det tillkommer kostnader for driften, skotseln och underhallet av sparvagnarna
som de anser att Region Uppsalas skattebetalare kommer behdva sta for i decennier.
Uppsala kommuns utgdr 6ver 60 procent av Region Uppsalas invanare. Enligt
Utvecklingspartiet demokraterna innebar det att en stor del av bade kommunens och
regionens kostnader for kollektivtrafiken kommer baras av Uppsala kommuns
invanare genom egna direkta avgifter samt regional skatt.

Politik - Utvecklingspartiet demokraterna ar kritiska till att utvecklingen i Uppsala
koncentreras till de sddra stadsdelarna. En sddan utbyggnad ar enligt dem frammande
for Uppsalas identitet. De menar att en majoritet av Sveriges befolkning vill bo i lagre
hus och smahus som de sjalva dger, samt att de vill bo ndra naturen och fungerande
samhallsservice. Av den anledningen foreslar de att tillvaxt istallet borde ske i Uppsalas
kransorter, dar det finns jarnvagar och vagar med narliggande landsbygdsorter som
forsiktigt kan byggas ut. Utvecklingspartiet demokraterna anser dven att det ar
anmarkningsvart att sparvagssatsningen motiveras med stora byggplaner i de sédra
stadsdelarna, tillsammans med att ett partnerskapsbolag etableras mellan kommunen
och byggexploatdrer med ekonomiska intressen. De menar att den kommunala och
regionala radigheten, samt den folkliga insynen, inskrénks genom det. Enlig dem
riskerar projektet att ske i sa kallad kompiskapitalism dar entreprendrskapet, den fria
foretagsamheten och demokratin pa ett vasentligt satt kan komma att hdmmas. De &r
av asikten att sparvagssatsningen leder till att en dverforing sker av medborgarnas
skattemedel till byggexploatorer och att demokratin darmed inskranks.
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Danmark-Funbo-Vaksala Centerpartiavdelning

Danmark-Funbo-Vaksala Centerpartiavdelning motsatter sig den omfattande
bostadsutbyggnaden i Sdvja och Bergsbrunna och foresprakar istallet cirka 10 000
bostader i omradet. Da skulle det heller inte krdvas en sparvagn genom omradet enligt
partiet. Partiet motsétter sig bron 6ver Fyrisan och vill bevara natur- och
kulturmiljovardena i omradet. Aven omradet norr om Lunsen och sarskilt vid
Stordammen bor [amnas eftersom det finns risk for miljoskada enligt partiet. Partiet
motsatter sig den tankta dragningen och foreslar istallet en dragning via Flottsund till
den nya stationen och pafarten till E4:an. Ett annat alternativ ar enligt partiet att
bredda Kungsangsleden eller forbattra Vindbron for cyklister. Partiet vill se beslut fran
mark- och miljodomstolen samt ldnsstyrelsen innan planeringsarbetet for sparvagen
fortsatter. Partiet tycker att arbetet borde avbrytas och att resurserna ska anvandas till
valfarden istallet.

Rikshem

Rikshem beskriver att deras fastighet Savja 111:1 kommer att paverkas av detaljplanen
mer an att fastighetens marknadsvarde kommer att minska. Rikshem beskriver att de
som fastighetsagare kommer att drabbas av 6vrig skada som kraver ersattning.
Rikshem ser behov av ombyggnad av garden och férdyring av méjligheten att nyttja
kvarstaende byggratter i gallande detaljplan. Rikshem anser att vasentliga fragor har
utelamnats i planhandlingarna. De framfor oro for negativ paverkan pa intrang i
befintlig gard och vistelsemiljo for verksamheten och begransningar att mojliggora
utvecklingen av fastigheten enligt gallande detaljplan. Vidare beskriver de risk for
paverkan pa angoringen till fastigheten samt risk for buller, stomljud och vibrationer
under byggtid och nar sparvagen ari bruk.

Rikshem anser att fastighetsintranget i fastighetens sydvastra del ar [6sbart, men
framfor att utdver i beskriven process om ersattning och markvardering i
planhandlingarna maste behovet av ombyggnad av berord del omfattande belysning,
vaxtlighet och gadngbana tas med i beaktande.

Rikshem framfor att planforslaget innebar paverkan pa mojligheten att utnyttja
kvarvarande byggratt om cirka 4800 kvadratmeter. De beskriver att framtida
byggnation pa fastigheten enligt géllande detaljplan riskerar att bli svarare och dyrare
pa grund av nya krav pa atgarder for att ddmpa buller- och vibrationspaverkan till foljd
av kollektivtrafikstraket.

Rikshem beskriver att angdring till fastigheten sker fran Skaneresan och
Stenbrohultsvagen. Verksamheten i fastigheten ar beroende av varuleveranser,
personaltrafik, fardtjanst, ambulans, taxi och besokare. Rikshem forutsatter att
tillgénglighet till och fran fastigheten inte paverkas av planforslaget, vare sig under
byggtid eller efter fardigstallande av korsningen. Rikshem anser att problematiken ar
inte tillrackligt beskriven i planhandlingarna.

Rikshem beskriver att fastighetens sodersida, dar verksamheten har sin vistelsemiljo
och gardsmiljo idag, riskerar att bli bullerstord med ekvivalent ljudniva 6verstigande 50
dBA. De framfor att nagon form av bullerskydd mot kollektivtrafikstraket skulle
behdvas, bade under byggtid och vid bruk av kollektivtrafikstraket.

Rikshem framfor att konsekvensbeskrivningen av detaljplanen utgdr fran sparburet
fordon, medan alternativet BRT-spar som anges innebara mer bullerpaverkan inte
beskrivs. De beskriver ocksa att konsekvensbeskrivningen forutsatter att ny byggnation
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mellan nuvarande byggnad pa fastigheten och kollektivtrafiksstraket har en
skyddande effekt. Rikshem anser att detaljplanen behover kompletteras med en
konsekvensanalys av bullerpaverkan pa befintlig byggnad och gard innan det finns ny
bullerskarmande byggelse mot kollektivtrafikstraket, bade under byggtid och vid bruk
av kollektivtrafikstraket.

Rikshem beskriver vibrationsutredningen som visar att Rikshems fastighet arinom
omradet med risk for hdga markvibrationer. De anser att planhandlingarna behover
kompletteras med en utredning som visar paverkan fran markvibrationer och stomljud
i befintlig bebyggelse och befintliga byggrattigheter i gllande detaljplaner.

Akademiska hus

Akademiska hus ar positiva till forstarkt kollektivtrafik som ger forbattrad tillganglighet
till deras campusomraden, men fastighetsagaren vill att planlaggningen ska ske utan
negativa konsekvenser for vare sig fastigheterna eller de som anvander dem.

Akademiska hus har tillsammans med Sveriges lantbruksuniversitet och Uppsala
kommun tecknat ett intentionsavtal om att de tillsammans ska verka for ny
kollektivtrafik mot att de bada fastighetsdgarnas verksamheter inte ska paverkas och
att detta ska faststallas i detaljplaneprocessen.

Akademiska hus framfor att planen endast ska mojliggora sparvag vilket skulle gora
planen enklare att férsta och lamna synpunkter pa.

Sparvagen planeras néra flera byggnader dar det pagar verksamhet som ar kanslig for
vibrationer och buller, bland annat verksamhet som haller djur. Om dessa
verksamheter paverkas negativt pa sadant satt att verksamheten inte langre kan fortgd
kan det fa konsekvenser for Akademiska hus som hyresvard. Det skulle bland annat
kunna leda till krav pa hyresnedsattningar, anpassningar av lokaler eller
ersattningslokaler. Akademiska hus ser positivt pa de matningar som gors och menar
att gransvarden bor kunna slas fast och att storningsnivaer som inte far 6verskridas ska
regleras med planbestammelser.

Akademiska hus framfor att planen ska strava efter att ge sa sma stérande effekter som
mojligt i den viktiga kulturmiljon i Fyrisans dalgang. Det galler aven buller och
fastighetsagaren vill att det ska utredas om bullernivderna skiljer sig &t om bron blir 12
eller 16 meter.

Langs med strackan bedrivs ocksa verksamhet som ar kanslig for elektromagnetisk
stralning. Akademiska hus menar att det bor regleras i detaljplanen att dagens
stralningsnivaer inte far 6verskridas nar detaljplanen genomférs. Storningar far inte
heller forekomma under byggtiden.

Akademiska hus menar att dagens bullernivaer inte far 6verskridas efter planens
genomforande. De vill att tilldtna bullernivder ska faststallas med planbestammelse.
Fastighetsagaren framfor samma synpunkt gallande vibrationer, det vill saga att
dagens nivaer inte far 6verskridas och att detta ska regleras pa plankartan.

De &r vidare oroliga for att byggskedet kommer att orsaka buller och vibrationer och
skriver att Naturvardsverkets riktlinjer inte ar tillampbara i det har fallet eftersom
forskningsverksamheten ar extra kanslig. Akademiska hus vill att en sarskild
atgardsplan tas fram.
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Akademiska hus vill att risker med blixtar fran kontaktledningar och ljusstorningarnas
paverkan pa djur analyseras i en sarskild utredning.

Akademiska hus framfor att de vill att sparvagnarnas hastighet ska begransas pa
plankartan eftersom det i riskutredningen hanvisas till lagre risk om sparvagnen kors
ldngsammare. Eventuella riskreducerande atgarder behdvs inte om farten ar lagre. Det
galler framforallt en byggnad med adressen Ultunaallén 4 dar sparvagen passerar cirka
fyra meter fran fasad. De menar att hastigheten inte gar att hanvisa till
forprojekteringen.

| yttrandet framfors ocksa att fastighetsagaren vill se fler illustrationer av sparvagen
och motet med omgivande bebyggelse.

Akademiska hus vill att det i planhandlingarna ska utvecklas hur bron 6ver Fyrisan
kommer att paverka rekreationsomradet vid Sveriges lantbruksuniversitet, Syltavallen.
De ser positivt pa det gestaltningsarbete som gjorts for sjdlva bron men dnskar att dven
marken under bron far en genomtankt gestaltning.

Fastighetsagaren vill vidare se mer detaljerade illustrationer over den mojliga
hallplatsen vid korsningen mellan Ulls vag och Ultunaallén. De papekar ocksa att
anvandningsomradet for den planerade busshallplatsen soder som korsningen skar
genom en av deras byggnader och kommer i konflikt med en lastzon.

Akademiska Hus anser att mojligheten till flytt av trad bor utredas och forutsatter att
trad som behover tas bort inom campusomradet varderas enligt Alnarpsmodellen sa
att aterplantering av likvardiga trad kan genomforas.

| yttrandet konstateras att dragningen séder om Ultunaallén tar jordbruksmark i
ansprak. Akademiska hus vill att alternativa dragningar utvarderas grundligt och
fastighetsagaren vill ta del av utvarderingarna.

| skyfallsanalysen pekas risk for oversvamning vid korsningen mellan Ulls vag och
Ultunaallén ut. Féreslagen l6sning tycker Akademiska hus beskrivs for kortfattat och
onskar en mer detaljerad beskrivning av. Akademiska hus dnskar vara med i
utformningen av den foreslagna dagvattendammen vid det vastra brofastet.

Akademiska hus framfor att de tycker dialogen med Uppsala kommun hittills varit bra
ochvill hainsyn i den kravhanteringsdatabas som kommunen kommer att ta fram. De
onskar att byggfasen ska utredas battre for att kunna inarbetas i planen. De framfor
ocksa att campusomradet ska vara tillgdngligt och trevligt for studenterna under
byggtiden och att onddiga personrorelser genom omradet ska undvikas.

Uppsalahem

Uppsalahem ser generellt positivt pa planforslaget men har synpunkter gallande buller
och gestaltning av hallplatser.

Buller - For aktuell delstracka berdrs Uppsalahems fastighet Ultuna 2:27 utmed
Gottsunda allé. Enligt uppdaterad bullerutredning 6verskrids rekommenderade
riktvarden for bade ekvivalent niva och maxniva. Aven om gransvarden for
inomhusmiljon skulle klaras, anser Uppsalahem att, sdsom bullerutredningen foreslar,
mojliga ljudreducerande atgarder vid kéllan bor vidtas for att erhalla en sa bra
utomhusmiljo som mojligt.

Gestaltning hdllplatser - Uppsalahem papekar vikten av att beakta storningsrisken for
narboende i utformningen av hallplatser och att sdkerstélla att resendrer kan gora
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byten mellan trafiksystem utan att den intilliggande boendemiljon paverkas negativt.
Exempelvis bor cykelparkering vid hallplatser ordnas sa att det fungerar med skotsel
och drift av intilliggande fastigheter och att oonskade rorelser ver bostadsgardar
minimeras.

Sveriges lantbruksuniversitet

Sveriges lantbruksuniversitet, SLU, framfor att deras yttrande fran det forsta samradet
som holls 2021 kvarstar. De staller sigi grunden inte negativ till utokad kollektivtrafik
till campusomradet men har flera synpunkter i sak.

Uppsala kommun, Akademiska hus och SLU har slutit ett intentionsavtal som bland
annat innebar markdverlatelse forutsatt att den nya kollektivtrafiken inte kommer i
konflikt med SLU:s verksamhet pa campusomrdadet. SLU menar att de hallit sin del av
avtalet gallande Gverlatelse av mark men att Uppsala kommun inte gjort detsamma.
De tekniska utredningar som tagits fram gallande framforallt buller, vibrationer och
elektromagnetiska falt ar bristfalliga, enligt SLU, och de synpunkter som universitetet
har patalat har inte tagits om hand.

SLU framfor att det regleras i intentionsavtalet att parterna ska komma overens under
detaljplaneprocessen. Universitetet menar att nar utredningar startar sent under
planprocessen sa kan det innebéra att tidplanen for detaljplanen paverkas eftersom
SLU maste hinna ta stallning, och de synpunkter som framkommer ska hinna arbetas
ini planhandlingarna.

SLU papekar att bade instrument samt forsoksdjur, sa val som djur som far vard, kan
paverkas av buller, vibrationer och elektromagnetisk stralning. Dessutom paverkas
delar av den jordbruksmark som SLU har vid Fyrisan.

Universitetet skriver att de vibrationsmatningar som gjorts endast belyser den
vibration som manniskor kan paverkas av men att paverkan pa olika djurarter samt
matinstrument inte ar undersokt. Det finns dessutom valdigt fa forskningsstudier av
hur djur paverkas av vibrationer och darfér maste alla undersokningar utga fran att alla
vibrationerna paverkar mojligheten fér universitetet att bedriva sjukvard for och
forskning pa djur. SLU vill ocksa att nuvarande forhallanden for den forskning som
bedrivs dokumenteras sa att forandringar kan synliggéras. Om inte underlagen
omfattar de frdgor som universitetet patalat kan de inte heller ta stallning till vilken
paverkan planforslaget har.

SLU framfor vidare att de nyttjar den del av campusomradet som ligger nere vid an for
manga sportaktiviteter och att de 6nskar att paverkan fran en ny bro ska bli sa liten
som mojligt.

Universitetet menar att paverkan fran vibrationer, buller och elektromagnetiska falt ar
undermaligt beskrivna i planbeskrivningen och saknar planbestammelser for att
undvika paverkan. De menar att fragor om spdrvagsanlaggningens exakta utformning
inte kan skjutas till senare skede utan att alla fragor i enlighet med intentionsavtalet
ska losas inom detaljplaneprocessen. | annat fall maste det [6sas i avtal mellan
kommunen och SLU. SLU vill ocksa att storningar under byggtiden regleras med
planbestammelser. Byggtiden far inte heller paverka universitetets mojlighet att
bedriva undervisning, forskning eller jordbruk.

SLU framfor att de vill att sparvagen gar pa Ultunaallén istallet for soder om den pa
jordbruksmark, dven om det innebar att allétraden tas ned. En ny géang- och cykelbana
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kan dras norr om allén. SLU vill gérna att strackan genom allén ska vara fri fran
kontaktledningar.

De menar vidare att hojden pa bron 6ver Fyrisan kommer att paverka
bullerspridningen fran bron och att en hdgre bro orsakar mer buller &n en lagre. SLU vill
att bullerspridningen fran bron utreds.

Dar brons vastra landfaste planeras finns en talldunge som kommer behéva tas bort
vid genomférandet av detaljplanen. Det ar ett sa kallat rektorsminne. SLU vill att
kommunen finansierar ett nytt rektorsminne som ersattning.

SLU framfor att den jordbruksmark som tas i ansprak vid Fyrisan inte kan varderas pa
vanligt satt vid forsaljning utan att de forskningsresultat som marken kan ge ska vagas
ini markspriset. SLU vill att anlaggningsytor under byggtiden inte forlaggs pa deras
mark. Det kommer ocksa bli mer kostsamt for SLU att ta sig till sin jordbruksmark
bland annat darfor att bron 6ver Hemslojdsvagen kommer bli for [dg for deras fordon.

SLU framfor att de dagvattenutredningar som tagits fram infor samrad lutar sig pa for
gamla underlag. Det finns ocksa en mening i planbeskrivningen som ar svar att forsta
men SLU anger inte vilken mening det galler. SLU motsatter sig det forslag pa
dagvattenhantering som finns i en separat utredning for Backlosdiket eftersom
[6sningen enligt dem tar allt for mycket jordbruksmark i ansprak.

SLU motsatter sig dven anlaggningar for dagvattenhantering pd jordbruksmark 6ster
om bron.

Till sist framfor SLU att de faunapassager som planlaggs maste beskrivas narmare i
planbeskrivningen. De framfor ocksa oro for att genomforandet av planen kan komma
att paverka den biologiska mangfalden i Norra Lunsen.

| tidigare yttrande fran 2021 framfor ocksa SLU att de ser problem med sakra passager
over sparvagen for de som ror siginom campusomradet. De ser ocksa svarigheter med
angoring till vissa av sina byggnader.

Ultuna studentkar

Ultuna studentkar, ULS, framfor att de i grunden ar positiva till den nya detaljplanen
eftersom forbattrad kollektivtrafik kommer att underlatta for studenter att ta sig till
campus. Karen ser dock nagra risker med planforslaget.

ULS framhaller att campusomradet idag ar lugnt och gronskande vilket uppmanar till
rorelse och rekreation. Darfor vill de att de rorelsestrak som sparvagen korsar ska
bevaras och att paverkan pa de rekreativa vardena ska minimeras. Det finns en bifogad
karta som visar vilka strak karen avser.

ULS framfor att de vill att utsikten séderut fran karhuset ska forandras sa lite som
mojligt.

Den som studerar vid SLU rdr siginom campusomradet endast under nagra ar. Omden
tiden sammanfaller med byggfasen kan det pragla hela upplevelsen av skolan, menar

karen. Darfor vill de att minimering av storningar under byggfasen ska sakerstallas
under detaljplaneprocessen.

ULS beskriver att en plats kallad Jyns grav nara det vastra brofastet av tradition
anvands for karens verksamhet. Karen vill darfor att storningar runt platsen minimeras
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under byggtiden samt att planlaggningen anpassas sa att platsen kan bevaras. Aven
omgivande traddunge samt gang- och cykelvagar vill karen bevara.

Vidare framfor ULS att sparvagens strackning inte far flyttas norrut dar den korsar
Fyrisan for att inte komma i konflikt med sport- och rekreationsomradet som ligger vid
an. Karen vill ocksa att det ska sakerstallas att storningarna inte blir for storai omradet
under byggtiden.

ULS vill ocksa att dungen sdder om karhuset ska bevaras eftersom det ar ett minne till
universitetets forsta rektor. Séder om karhuset gar strackan éver jordbruksmark. ULS
vill stracka flyttas soderut sa att den gar pa schaktmassor.

ULS foreslar att universitetsstudenter som utbildar sig inom relevanta amnen far vara
med och gestalta och utforma sparvagens strackning genom campusomradet.

Upsala marinbotaniska medelhavsexpedition

Upsala marinbotaniska medelhavsexpedition anser att den segelfria hojden bor vara
samma som vid Staket och for hojd sakerhet bor batar fa informationen om
vattenstandet vid bron redan vid Flottsund eller avgang fran Uppsala. Om det lagre
broalternativet véljs bor rederierna for flera klassiska angbatar som trafikerar strackan
kontaktas for att forvissa sig om att deras skorstenar kan passera under bron. Oavsett
broalternativ vore det 6nskvart att kunna tdmma toalettavfall pa Skarholmen sa att
kommersiell trafik kan bedrivas dven utan att passera bron for att témma vid hamnenii
an.

Gemensamt yttrande frdn Svenska kryssarklubbens Uppsala-Roslagskrets, Uppsala
segelsdllskap, Ekolns segelklubb, Upsala motorbdtssdllskap och Fyris segelséllskap

Batklubbarna Svenska Kryssarklubbens Uppsala-Roslagskrets, Upsala Segelséllskap,
Ekolns Segelklubb, Upsala Motorbatssallskap och Fyris Segelsallskap har ldmnat in ett
gemensamt yttrande. Batklubbarna beskriver att delstracka D beror batlivet i Uppsala
eftersom strackningen korsar farleden fran Ekoln och Méalaren upp mot centrala
Uppsala.

Batklubbarna beskriver att det vid Skarholmen finns en av landets sammanlagt storsta
hamnar for fritidsbatar, med cirka 1 500 batar fordelade pa olika batklubbar. | centrala
Uppsala finns en gasthamn for besokande batar, som utgors till storre delen av icke-
lokala batar. Uppstroms korsningen av delstracka D och farleden finns
upplaggningsplatser for tre av stadens batklubbar med cirka 550 vinterplatser. Det
finns dven ett antal permanenta fortojningsplatser for mindre motorbatar.

Batklubben beskriver att farleden anvands sarskilt mycket i manadsskiftet mellan april
och maj da batar sjosatts och vid manadsskiftet mellan september och oktober da
batar tas upp pa land. Segelbatar har vid dessa tillfallen normalt inte master. Batarnas
hojd over vattnet ar da ofta mellan tva och tre meter. Batklubbarna framfor att det &r
viktigt att segelbatar som vinterforvaras norr om den nya bron dven i framtiden kan
[dmna kvar sina master vid Skarholmen eller Flottsundsvarvet.

Batklubben beskriver att batgaster till den kommunala gasthamnen inne i centrala
Uppsala frekventerar hamnen framst sommartid. Besokande segelbatars masthojd
kan vara upp till cirka 18 meter 6ver vattnet, hojden begransas av jarnvagsbron vid
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Almarestaket soder om Sigtuna. Vintertid, ungefar mellan december och mars,
anvands inte farleden pa grund av is.

Batklubbarna papekar att det i samband med byggnation av bron ar viktigt att
farleden inte sténgs av under seglationssasongen, ungefar mellan 1 april och 30
november. Speciellt viktigt ar att farleden ar farbar i samband med sjosattning och
torrsattning, da ett antal hundratal batar under en begréansad tidsperiod behéver
passera platsen for den planerade bron.

Batklubbarna forordar broalternativet med en 16 meter hog bro. De beskriver att batar
med hég mast kan bli hindrade fran att besoka géasthamnen i Uppsala pa grund av
skiftande vattenstand, men att det kan beréra ett litet antal batar varje sasong.

Batklubbarna framfor att en brohdjd pa tolv meter skulle paverka ett betydligt storre
antal gastande batar. Masthojderna for manga langfardssegelbatar varierar mellan
cirka 12 och 16 meter. Batklubbarna framfor att en pegel, en vattenstandsmatare, bor
monteras norr och sdder om bron for att visa aktuell fri h6jd. De anser att
tillgéngligheten till Uppsala hamn inte paverkas namnvart av en bro pa 16 meter.

Stadsbyggnadsforvaltningens bemétande

Val av trafikslag och andra trafikfragor (till exempel trafiksdkerhet).

Stadsbyggnadskontoret noterar att flera som hort av sig foresprdkar BRT-bussar framfor
spdrvdg. Efter det att ett politiskt inriktningsbeslut tagits om att spérvdg ska vara
huvudalternativ for den nya kollektivtrafiken har syftet med detaljplanen éndrats efter
granskningen. Detaljplanen syftar nu enbart till spdrvég och innehdller inte léngre
alternativet med snabbussar (BRT). Anledningen dr att de bdda alternativen annars
skulle behova utredas lika grundligt vilket dr kostsamt och tar mycket tid.

Stadsbyggnadsforvaltingen delar uppfattningen att kollektivtrafiksystemet ska ses som
en helhet. Inférandet av spdrvég dr en satsning ddr resurser skjuts till systemet och
ddrmed [dmnas utrymme for att befintliga resurser kan prioriteras om och anvdndas som
forstdrkning i andra delar i staden. Ovrig kollektivtrafik kommer ocksd att utvecklas.

Uppsala kommun och Region Uppsala har under flera ér utrett frdgan kring hur man pé
bdsta sdtt kan méta ménniskors behov av transport mellan olika platser.
Utgdngspunkten har varit att tillgodose héllbara pendlingsménster - att fler ska vdlja att
94, cykla eller Gka kollektivt. Utifrdn ett hdllbarhetsperspektiv har miljéaspekten varit
central, men dven begrdnsningar i nuvarande infrastruktur och det ekonomiska
perspektivet har funnits med.

Den nya spdrvéigen kommer att paverka stadens 6vriga busslinjendt. Region Uppsala och
Uppsala kommun hanterar den frdgan i ett [Gngsiktigt samarbete. Fér det forsta
paverkas busslinjendtet i direkt anslutning till den nya kollektivtrafiken. For det andra
behdver behovet av nya lbsningar i andra delar av staden och dess omgivningar
studeras. Den sédra halvan av Uppsala stad skiljer sig dock frdn den norra halvan pa sa
sdtt att avstdnden dr vésentligt kortare i den norra halvan. | denna del ér déirfér gdng och
cykel Uppsalabornas huvudsakliga val, varfor det finns ett mindre behov av
kapacitetsstark kollektivtrafik i den delen av staden.
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Jdmfdrelsen med Malmé haltar ndgot. Flera av linjerna med Malmédexpressens ldnga
bussar ndrmar sig sitt kapacitetstak. Dessutom gors lokala resor med tdg i Citytunneln
under staden (med fyra nedgdngar) och i ringlinjen runt staden.

Bdde BRT och spdrvég innebdr stora investeringar och en fast linjestréckning, samt
motsvarande ingrepp i natur och kulturmilion. Aven BRT behéver kéras i egna banor och
specifikt utformade hdllplatser for att fungera. Stadsbyggnadsférvaltningen delar
uppfattningen om att vanliga busslinjer dr enklare att dra om, G andra sidan éren
spdrvédg som ér mer permanent leda till mer [Gngsiktiga investeringar ddr den dras fram.

Den del av Ulls vdg som ligger soder om Ultunaallén ingdr inte ldngre i planomrddet. Den
planerade busshdllplatsen séder om korsningen mellan Ulls vdg och Ulltunaallén
kommer ddrfor inte att hanteras vidare inom ramen for den hér detaljplaneprocessen.
Plankartans avgrénsning av anvdndningsomrddet gata pa Ulls vég var ett fel och det har
aldrig varit kommunens intention att en breddning av Ulls vdg i detta lédge skulle
inskrédnka pa befintlig byggnad.

Planbestémmelsen om minsta fri h6jd éver Hemsl6jdsvégen har utékats frén 4,7 till 5,0
meter, varav 0,2 meter dr en sdkerhetsmarginal. Plankartan har éven kompletterats med
en bestémmelse om bron ska utformas sa att kérbredden, med minst 5,0 meter fri héjd,
blir minst 7 meter. Bron éver HemslGjdsvdgen kommer utformas med slénter vilket f6r att
fordon med utstickande delar pa upp till cirka 10 meter kommer att kunna passera.

Under byggtiden planeras en omledningsvdg och byggvdg strax norr om Rikshems
fastighet, mellan Gamla Stockholmsvdgen och Stenbrohultsvégen. Den kommer ocksd
att kunna fungera som angéringsvdag till Rikshems fastighet. Detaljplanen reglerar bara
hur spdrvdgen ska gd, inte fordndringar i trafiken utanfér planomrddet.

Frdgan om séikra passager inom campusomrddet for Sveriges lantbruksuniversitet, SLU,
har bearbetats i den forprojektering som ligger till grund for plankartan. Detaljplanen
reglerar inte exakt utformning eller gestaltning av passager. Frdgan kommer éven
hanteras i fortsatt detaljprojektering i samband med detaljplanens genomférande.

Detaljplanen kan inte reglera vilken maxhastighet fordon fdr framféras pd. Tekniska
[6sningar, nya krav eller éndringar i omgivningen kan over tid komma att fordndra vilken
hastighet som dr l[implig och dé ska inte en detaljplan férhindra det. Hogsta tilldtna
hastigheter regleras pd andra sditt.

Linjestrackning

Kommunen delar uppfattningen att linjestréickningen dr av yttersta vikt. Nuvarande
linjestrcickning dr framtagen efter noggranna studier av start- och mdlpunkter. En
kollektivtrafik behdver bdde ga till arbetsplatser, men ocksa till bostdder och universitet.

Alternativa dragningar som valts bort under processen finns beskrivna i en bilaga till
miljékonsekvensbeskrivningen kallad alternativbeskrivning.

En dragning éver Flottsundsbron innebdr en betydligt ldngre stréicka vilket fordyrar
projektet avsevdirt. Den lédngre resvigen skulle innebdra att firre skulle véilja resvdgen via
den nya jérnvdgsstationen vid Bergsbrunna fér vidare resa mot Stockholmsomrddet.
Féljden skulle da bli en fortsatt koncentration till Uppsala central, med hégre belastning
pa stréickor som redan har en hog belastning. En stréickning via Flottsundsbron kommer
inte ge en forbdttrad tillgdnglighet till och fran Stockholmsomrddet. Sparvigen skulle
dessutom dd ga genom relativt glest exploaterade omrdden ddir underlaget dr for litet for
spdrvdg.
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En dragning éver Kungséngsbron kommer ocksd innebdra en fortsatt koncentration av
resendirer till Uppsala central som knutpunkt. De bdda stadsnoderna i Bergsbrunna och
Gottsunda-Ultuna kommer ha svart att utvecklas till ett komplement till innerstaden. Det
kommer inte ge en forbdttrad tillgdinglighet for sédra Uppsala till Stockholmsomrddet.

Sparvidgen kommer att ga pd Ulltunaallén istdllet fér séder om den pad jordbruksmark. En
ny vdg fér bil samt gdng och cykel byggs norr om Ultunaallén.

Spdrvdégsstrdckningen frén samrddet har inte flyttats norrut nérmare sport och
rekreationsomrddet vid Fyrisan.

Dungen séder om Ulltuna studentkdrs kdrhus som planterats till minne av
lantbruksuniversitetets forsta rektor kommer att behéva tas bort for att ge plats Gt
brobanken. Spdrvéigsprojektet kommer att ersdtta den. En dialog mellan Uppsala
kommun och SLU péagdr dér borttagandet av dungen ingdr.

Marken séder om kdrhuset dr inte registrerad som jordbruksmark.
Stadsbyggnadsforvaltningen finner det lite oklart vilken annan strdckning léngre soderut
Ulltuna studentkdr foresldr soder om kdrhuset, men da det just ddr dr ett brofdste med
sldnter finns inte mycket utrymme fér att forskjuta stréckningen séderut utan att paverka
befintliga byggnader.

Battrafik

Det bearbetade planférslaget har en planbestdmmelse som sékerstdiller en tolv meter
segelfri hdjd éver Fyrisan. Planbestdmmelsen 6verensstémmer dven med
kommunstyrelsens hemstdllan till plan- och byggnadsndmnden, i samband med beslut
om att lédmna in tillstGndsansékan for vattenverksamhet avseende bro dver Fyrisan till
mark- och miljddomstolen, den 14 juni 2024. Planbestémmelsen gér det mdjligt for
merparten av de batar med mast som idag trafikerar Fyrisan att dven fortsdttningsvis
kunna gora det, men begrdnsar givetvis mdjligheterna for segelbdtar med hégre mast att
passera den nya bron och dédrmed att nd de centrala delarna av Uppsala. Bestdmmelsen
om fri héjd dr satt utifrdn medelhdgvattenniva istéllet f6r medelvattennivd for att tolv
meter segelfri héjd ska klaras under sé manga dagar som méjligt under Gret. Se éven
stadsbyggnadsférvaltningens bemétande av yttranden fran statliga remissinstanser
angdende battrafik.

Forslaget om att installera vattenstdndsmdtare norr och séder om bron for att visa
aktuell fri héjd, och att det ska kunna avldsas vid Flottsund och Uppsala noteras, liksom
onskemdlet om att kunna témma toalettavfall vid Skarholmen, dven om detaljplanen
inte har ndgon pdverkan pd detta. Detaljplanen har heller ingen pdverkan pa var
bdtarna kan ldmna sina master, men ser ingen anledning att den nuvarande fungerande
l6sningen skulle éndras.

Depd

Detaljplanen for sparvagnsdepd hanteras i en separat detaljplan (diarienummer: 2021-
003915). Samradet for depdns detaljplan pdgick parallellt med det andra samrédet for
delstrdicka D. Synpunkterna kring spdrvagnsdepdn har bemétts inom ramen fér den
detaljplanen och beméts ddirfér inte i denna samrdadsredogérelse.
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Gestaltning

lllustrationerna dr just bara illustrationer. Detaljplanen reglerar inte utformning av
overgdngsstdllen eller gdng och cykelbanor. Gang och cykelbanor dr inte ténkta att byta
plats med varandra, och det visas inte heller i illustrationerna. Planbeskrivningen har
fortydligats angdende hur sektionerna med gdng och cykelbanor ska léisas.

Inga fler illustrationer for métet med omgivande bebyggelse har tagits fram for
detaljplanen sedan samrddet. Stadsbyggnadsforvaltningen for [bpande dialog med
Akademiska hus, Sveriges lantbruksuniversitet (SLU), Uppsala universitet, Statens
veterindrmedicinska anstalt (SVA), Vasakronan och regionen ddr kommunen genom
avtal sdkerstaller att fastighetsdgarnas och hyresgdsternas verksamheter fortsatt ska
kunna bedrivas utan negativ omgivningspdverkan till foljd av detaljplanen bade under
genomférandet som under driftskedet. Processen pdgdr parallellt med
detaljplaneprocessen. Bade genomférandeavtal och separat omgivningspdverkansavtal
planeras att beslutas av bdgge parter innan ett antagande av detaljplanen.

Detaljplanen reglerar inte gestaltningen under bron annat dn den dagvattendamm och
trdd som far planteras samt befintlig gdngvég ldngs Fyrisdns vdstra strand. Det pdgdr en
forhandling mellan SLU och Uppsala kommun om markskdtseln under bron for att den
bdde ska gd att bruka som innan samtidigt som den framtida skétseln ska ta hénsyn till
de héga kulturvérdena pd platsen. Framtida férvaltning mdste ocksa ta hénsyn till de
dtgdrder som detaljplanen féresldr for att mildra effekten av det intrang i kulturmilion
som den nya bron innebdr. Det dr en viktig del av brons gestaltning att den kan
harmoniera med landskapet under och for det kréivs vissa dtgdrder. Ett avtal kommer att
skrivas mellan kommunen och SLU for att reglera den framtida skdtseln av marken.
Omradet kommer dven fortsatt att vara tillgéngligt for rekreation.

Uppsalahems synpunkt om att utformningen av héllplatser bor beakta storningsrisk for
ndrboende noteras.

Sparvdgsprojektet har en vildigt snév tidsplan och det kommer ddrfér inte att vara
majligt att involvera studenter for att gestalta och utforma spdrvigens strdckning.

Natur, skyddade arter, gronstruktur, rekreation och Natura 2000

Depén planeras inte inom naturreservatet Arike Fyris eller Natura 2000-omréde.
Ulltunabron ér inom naturreservatet, men inte inom omrddet fér Natura 2000.
Miliokonsekvenser och pdverkan pa naturvdrden har utretts och nédvdndiga
skyddsdtgdrder kommer att genomfdras fér att minska pdverkan pa naturvérden.
Pdverkan pd de linnéanska virdena har beskrivits ndrmare i planbeskrivningen sedan
samrddet.

Centerpartiet foresldr en utveckling av de sydéstra stadsdelarna med cirka 10 000
bostdder och att omrddet norr om Stordammen lémnas ordrt. Antalet kommande
bostdder regleras inte i den hdr detaljplanen. Fér att sparvdgen ska kunna ga i den
tdnkta stréickningen mellan jérnvégsstationen i Bergsbrunna och Ultuna mdste den
passera Stordammen. | en avvdgning mellan att bevara Stordammen som ett natur- och
rekreationsomrdde och att fd en effektiv strdickning av spdrvégens stréckning s har
stadsbyggnadsforvaltningen landat i en dragning cirka 50 meter norr om Stordammen.

Norr om Stordammen kan en faunapassage byggas. Beskrivningen av den har utvecklats
i planbeskrivningen

I samband med spdrvigsutbyggnaden kommer en del trdd att flyttas. Exakt hur manga
och vilka dr inte klart utan tas fram i detaljprojekteringsskedet nér man vet mer exakt
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vilka tréid som pdverkas av utbyggnaden. Det behéver vara friska trdd i [dmplig storlek,
som ocksd gdr att gréva upp utan att skada ledningar eller andra anordningar fér att det
ska vara méjligt at flytta dem. De kommer flyttas till andra delar av Uppsala med ldg
krontdckningsgrad. Alnarpsmodellen anvinds frimst i samband med vite for skador pa
tréd som uppkommer i samband med anldggningsétgdrder. Ar det tridd som finns inom
kommande allmdn platsmark kommer trdden ingd i markforvirvet som
tomtanldggningar och erséttas i och med markforvirvet eller inlésen. Ar det tréd som ska
tas ner pad mark som tillféilligt ska uppldtas till kommunen ska de i férsta hand ersdttas
ekonomiskt utifrdn vad det kostar att plantera nya.

Endast ett av de rorelsestrdk som Ultuna studentkdr lyft fram som viktiga bedéms skédras
av spdrvdgen. Straket forbi rektorsminnet kommer blockeras av broféstet och behover
dérfér f en ny strickning. Ovriga strdk passerar spérvigen under bron eller i redan
befintliga korsningspunkter

Grundvatten och dricksvatten

Sedan samrddet har planhandlingarna uppdaterats med en riskbedémning for paverkan
pd grundvattnet. Parallellt men planprocessen anséker kommun om tillstdnd fér
vattenverksamhet fér att kunna anlégga bron. | den processen mdste kommunen visa att
det gdr att anldgga bron utan att riskera grundvattnets kvalitet. Se dven
stadsbyggnadstérvaltningens bemétande av synpunkter frén kommunala
remissinstanser gdllande grundvatten och dricksvatten. Frdgan kring depdns péverkan
pd grundvattnet har bemétts i samrddsredogdrelsen for den detaljplanen.

Dagvatten, ytvatten, 6versvamning och skyfall.

Risken fér versvdmning i korsningen Ulls vég och Ultunaalléen ska avhjdlpas genom
hojdsdttning av marken som gor att vatten leds ldngs Ultunaalléen och/eller mellan
Ultunaalléen och spdrvéigen. En mer detaljerad beskrivning finns inte framtagen dd
utmaningen inte bedéms vara storre én att den kan hanteras i detaljprojekteringen i
samband med detaljplanens genomfdrande.

Sedan samradet har planhandlingarna uppdaterats med en utredning géllande
dagvattendammarnas placering. Placeringarna har valts utifrdn en avvégning mellan
att G ena sidan mdjliggora effektivt omhdndertagande och rening av dagvatten samt
samla upp sléckvatten vid olyckor, och & andra sidan orsaka pdverkan pa kulturmiljon
samt pdverka jordbruksmark. Planomradet utdkas for att omfatta dagvattendammarna.
Utformningen mdste ske med stor hédnsyn till kulturmiljon.

Stadsbyggnadsforvaltningen noterar Akademsiska hus dnskan om att vara med och
utforma dagvattendammen véster om Fyrisdan.

Dagvattendammar éster om dn dr en férutsdttning for att kunna rena dagvattnet
tillréickligt mycket innan vattnet ndr recipienten.

Kulturmiljo och Ultunabron

Detaljplanen begrdnsar trafiken pd bron till spérvdg, gdng och cykel samt
réddningsfordon.

Detaljplanen reglerar en ldgsta héjd pd bron till tolv och en halv meter 6ver
hégmedelvattenstdndet, det vill séiga en Idgre variant av hégbro. En hdgbro har valts for
att det bland annat har mindre pdverkan pa kulturmilié, djurliv och battrafik, samt
undviker stopp vid brodppningar. Under de inventeringar som genomforts har det kunnat
konstaterats att en [dgbro dr det alternativ som dr sémst ur ett artskyddperspektiv.



Sida 79 (119)

Bedomningen dr att en hégre bro inte blir ndgon barridr for faglar, men att den skulle
kunna pdverka faglarnas flygménster. Skyddsdtgdrder kommer bland annat att vidtas
for att forhindra kollision med ledningar samt for att minska buller. Genomskinliga delar i
till exempel plast eller plexiglas undviks for att minska pdverkan pd fagellivet. Om det
madste finnas pa till exempel buller- eller suicidskydd sd ska de utformas sa att faglar kan
se dem.

Stadsbyggnadsforvaltningen delar synpunkten om att det finns stora kulturhistoriska
vdrden i Fyrisdns dalgdng. | arbetet med att ta fram en detaljplan mdste alltid olika
intressen végas mot varandra. | det hdr fallet stdr intresset av en vélfungerande
kollektivtrafik och en ny ldnk mellan olika stadsdelar mot intresset av att bevara en
vélbevarad kulturmilio dér det ocksd finns hdga naturvdrden. Eftersom kulturmilion ér av
riksintresse far inga foréindringar géras som i lagens mening pdtagligt skadar
kulturmiljon. Stadsbyggnadsférvaltningen har med hjélp av antikvariska experter
bedémt att det ér mgjligt att dra en ny bro genom dalgdngen utan att orsaka pdtaglig
skada, men bara om stora anpassningar gors. Darfor har en vil genomarbetad
gestaltning och landskapsanpassning tagits fram. Genomfdrandet sdkerstdlls bade via
planbestdmmelser och avtal med markdgaren. En mer utférlig beskrivning av brons
utformning och anpassning finns i planbeskrivningen.

Under byggfasen kommer anvandningen av campusomradet delvis att paverkas. Efter
byggfasen kommer SLU:s campusomradet nere vid an inte paverkas. Aktiviteter
kommer kunna ske bade intill och under bron.

Utsikten soderut fran Ultuna studenters kdrhus kommer att férdndras da det véstra
broféistet hamnar rakt séder om kdrhuset. Befintligt grénomrade mellan Ultunaallén och
foreslagen brobank planldggs som allmdn plats park. Sléinterna pd brofdstet ska vara
vegetationsklddda vilket regleras med planbestémmelse. Vilken typ av vegetation
regleras dock inte for det véstra brofdistet men det kommer f6rbli en gron miljo i stor
utstrdckning dven om fondmotivet féréndras. | allén séder om kdrhuset finns idag ett par
luckor som kommer att planteras med trédd som en kompensation fér andra tréd som
behéver tas ner. Det féreslds dven komplettering av ett par trdd mellan hdllplatsléget och
Ultunaallén.

Ekonomi

I detaljplanen regleras endast mdjligheten att bygga en spdrvdg. Planen dr inte
tvingande. Uppdraget att ta framdetalj planen dr ett politiskt beslut som ges av plan-
och byggnadsndmnden till stadsbyggnadsférvaltningen. Ekonomiska kostnader for
genomfdrandet kan inte regleras i detaljplanen. Frdgor kring de ekonomiska
konsekvenserna kan ddrfor inte besvaras i samrdadsredogdrelsen.

Rektorsminnet som utgors av en talldunge kommer ersdttas. Kommunen for dialog med
SLU parallellt med planprocessen om bland annat rektorsminnet samt 6vrig mark
tillhorande SLU som berérs av planférslaget. Ett avtal mellan parterna planeras att
finnas innan detaljplanen antas.

Ny bebyggelse i syddstra stadsdelarna

Stadsbyggnadsférvaltningen jobbar vidare utifrdn de politiska beslut som tas for att
uppfylla Uppsala kommuns del i fyrspdrsavtalet, tidigare kallat Uppsalapaketet.
Bostdder planeras inte endast i de sydéstra stadsdelarna éven om det blir en viktig del i
Uppsalas bostadsforsérjning de ndrmsta drtiondena. Utbyggnadsplanerna enligt den
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fordjupade éversiktsplanen for de sydéstra stadsdelarna dir ténkta att ske gradvis pd
ganska ldng sikt, cirka 30 dr fram i tiden

Utbyggnaden i syddstra staden kommer inte vara det enda omrdde i staden dér ny
bebyggelse tillkommer. Andra omrdden som pekats ut i 6versiktsplanen for ny
bebyggelse dr fortfarande aktuella som utbyggnadsomraden. Den exakta mdngden
bostdder och verksamheter kommer provas i kommande planldggning.

Spdrvégen dr inte enbart till for den nya bebyggelsen i syddstra staden, utan behdvs i hog
grad ocksa for att hantera stréickor i andra delar av staden ddr kapaciteten beréknas bli
overbelastad inom ndgot decennium. Den dr ocksd en viktig ldnk for att kunna avlasta
centralstationen med en ny jéirnvégsstation.

Fastighetskonsekvenser

Texten i genomfdrandebeskrivningen kring intrdngsersdttning och eventuella andra
ersdttningar har setts over for att fortydliga méjligheterna till erséttningar. Eventuella
delar som behéver flyttas pd grund av intrdnget kommer tas med i
ersdattningsvdrderingen.

Politiska beslut, delaktighet och inflytande

Samrddstiden varade drygt 13 veckor. Normalt ér ett samrdd sex veckor. Samrddstiden
forléngdes for att bdde remissinstanser och privatpersoner skulle ha mdjlighet att sdtta
sig in i handlingarna trots att stora delar av samrddet infoll under semestertider.
Stadsbyggnadsforvaltningen beviljade dessutom férléngd svarstid for de remissinstanser
och féreningar som begdrde det. Férvaltningen bedémer ddrmed att samrdadstiden var
tillrdickligt [dng for att séitta sig in i det omfattande materialet.

Det stdmmer att ett avtal mellan staten, Region Uppsala och Uppsala kommun har
foregdtt planprocessen. Alla planuppdrag har sitt ursprung i en vilja att utveckla en plats.
Initiativet kan komma frdn privat markdgare, frén ndgon som vill k6pa mark av
kommunen eller frén kommunen sjélv. Beslutet att pdbdrja en detaljplaneprovning
fattas alltid av kommunens folkvalda politiker, som i och med sitt beslut gjort en
awvdgning. | det hdr fallet mellan ett kollektivtrafiksystem som den politiska majoriteten
menar kommer att gagna hela staden och stora férdndringar i ndrmiljon for vissa av de
boende inom kommunen. Planprocessen dr en prévning av den 6nskade
markanvéndningen och den mdste félja plan- och bygglagen samt uppfylla prévningar
enligt miljobalken. Framtagandet av en detaljplan dr ett sdtt att, om det ér mdjligt,
forverkliga politiska beslut. Den som dr missndjd med planuppdraget och vill avsluta hela
projektet med spdrvigen bér ta kontakt direkt med kommunens politiker.

Planprocessen dr en dppen process ddr bade invdnare och remissinstanser har méjlighet
att inkomma med synpunkter. Det ér dock viktigt att forstd att alla som inkommer med
en synpunkt inte kan fd sin synpunkt till godosedd. Kommunen tar del av alla synpunkter
och besvarar dem i en samrddsredogorelse och ett granskningsutldtande som delges
politikerna. | planprocessen gérs svdara avvédgningar mellan olika enskilda och allménna
intressen. Konsekvensen av valda stéllningstaganden redovisas i planhandlingarna.

Inforandet av ett nytt trafikslag i en befintlig stad kraver bade stora investeringar och
svara avvagningar mellan olika intressen. Kommunens planering av bade
bostadsomraden och kollektivtrafik genomfors for att méta upp den utveckling som
skeristaden. Nar exploatering sker pa tidigare orérd mark ar det oundvikligt att vissa
oonskade effekter uppstar. Dessa effekter aringet kommunen tar lattvindigt pa. Darfor
planeras det for omfattande kompensationsatgarder.
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Kommunens avsikt dr att forstdrka befintliga livsmiljéer och underlétta for invdnare att
bdde bo, arbeta och finna plats for rekreation pd ett [dttillgdingligt séitt med
kollektivtrafiken.

Utvecklingspartiets synpunkt om att spdrvéigen motiveras med stora byggplaner i de
syddstra stadsdelarna och att ett partnerskapsbolag etableras noteras.
Bebyggelseutvecklingen och partnerskapsbolag dr inte en fraga for aktuell detaljplan dé
den enbart omfattar spdromrdde for spdrvdg.

Centerpartiet i Danmark, Funbo och Vaksala ifrdgasdtter att arbetet med detaljplanen
fortsdtter trots avsaknad av beslut frdn ldnsstyrelse eller mark- och miljédomstolen. Det
framgdar inte i yttrandet vilket beslut som avses . Arbetet med delstréickan innebér mdnga
olika beslut kopplat till tillstdnd och dispenser, liksom sjdlva detaljplanen. Olika sGdana
beslut kan fas i olika skeden av planproccessen eller efter antagande av en detaljplan och
processerna kan i olika grad samordnas med planprocessen. Biotopskyddsdispens for ett
odlingsrose har redan utférdats. Processen for tillstand for vattenverksamhet pdgdr och
samrdd inom den processen har genomférts. Ldnsstyrelsen yttrar sig i det och mark och
miljédomstolen tar beslutet. Planen skulle kunna tas fram till samrdd och ddrefter
awvakta tillstdnd och dispensgivning for de viktigaste frdgorna innan den tas vidare for
granskning och antagande. | det hér fallet har spdrvégsprojektets ledning valt att arbeta
parallellt med planen samtidigt som tillstdnd och dispenser s6ks, for att spara tid.
Ldnsstyrelsen kan efter planens antagande i kommunfullmdktige vdilja att ta in planen
for 6verprovning. Om planen 6verklagas efter antagande kommer mark- och
miljodomstolen att préva planen i dess helhet.

Buller, vibrationer, elektromagnetisk stralning och ljusstérningar

For bostdder finns beslutade bullerriktvirden att forhdlla sig till, som dr olika beroende
pd om det rér sig om nybyggnation av bostdder eller om det handlar om pdverkan pd
befintliga bostdder. Efter samrdd 2 har en kompletterande bullerutredning tagits fram av
Ensucon for hela delstrécka D. Stadsbyggnadsférvaltningen bedémer att de
bullerutredning som gjorts under planprocessen dr tillréickliga som underlag fér
detaljplanen. Utredningarna visar pa att gdllande riktvérden klaras fér samtliga
befintliga bostdder ldngs strdickan férutom for en bostad intill Hemsléjdsvdgen vars
uteplats berdknas utsdttas for nivaer over riktvdrden. Riktvérden klaras for befintlig
bebyggelse vid buller frn spér- och vdgtrafik dr 2050 dven om ny avskdrmande
bebyggelse inte skulle tillkomma i enlighet med Férdjupad éversiktsplan for de sydéstra
stadsdelarna.

Bullerspridningen frdn ny bro 6ver Fyrisdn i h6jd med Ultuna ér berédknad i bdda de
bullerutredningar som gjorts for delstréicka D. De beréikningar som gjorts efter samréd 2
dr baserade pd en bro med 12 meter segelfri hojd. | den reviderade utredningen som har
gjorts efter samrdd 2 féreslds olika typer av bulleravskdrmningar med olika effekt och
konsekvenser. Val av bullerddmpande dtgdrder mdste géras utifrdn en rad parametrar
sd som konsekvenser for kulturmilio, djurliv, friluftsliv, forarsikt och restid. Tekniska
dtgdrder som val av grundlédggning, spdrens grundldggning och brons konstruktion ger
flera viktiga férutsdttningar. Dessa kan inte styras i detaljplanen. Mdlet dr att
bullernivéerna inte ska dverstiga riktlinjer for betydelsefulla fGgelomraden i mesta
mdjliga man. Val av metod for att nd mdlet kan dock inte goras i detaljplaneskedet.
Planbeskrivningen har kompletterats med ett resonemang om detta. Pa plankartan
mdjliggors en bullerskdrm ldngs hela bron som éir en och en halv meter hég.

Se ocksd Stadsbyggnadsférvaltningen bemétande under rubriken Buller och Vibrationer
under Statliga remissinstanser angdende bullernivéer utmed Gottsunda allé.
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I anslutning till planomrédet ligger de tvd verksamheterna Centrum for veterindrmedicin
och husdjursvetenskap, VHC och Universitetsdjursjukhuset, UDS, som bada har
utrustning som dr kénslig fér vibrationer. | ndromradet finns dven SLU:s verksamheter
med instrument och férséksdjur som dr kdnsliga for buller och vibrationer. Det stdmmer
att det i planbeskrivningen framgdr att en mer detaljerad vibrationsutredning ska goras
och att frdgan ska utredas vidare infor planens granskningsskede.
Stadsbyggnadsforvaltningen har bedémt att en utredning for just dessa verksamheter
bdst hanteras separat frdn planprocessen och istdllet hanteras inom ramen fér
detaljplanens genomférande. Det drinte mdjligt att i detaljplanen sld fast grdnsvdrden
som inte fdr dverskridas for alla storningskdnsliga verksamheter. En utgdngspunkt ér att
tekniska l6sningar ska minska pdverkan av eventuella stérningar pd grund av buller sG
att verksamheter ska kunna fortsdtta bedrivas. | ett forsta skede karteras nuléget.
Ddrefter provas olika tekniska l6sningar ddr det dr nédvdndigt for att klara de
stérningsnivder som dir acceptabla. Avtal tecknas med respektive fastighetsdigare.

Se dven Stadsbyggnadsférvaltningen bemdtande under rubriken Buller och Vibrationer
under Statliga remissinstanser angdende storningar for kdnsliga verksamheter.

Stadsbyggnadsforvaltningen fér [6pande dialog med Akademiska hus och Sveriges
lantbruksuniversitet (SLU) dér kommunen genom avtal sdkerstdller att
fastighetsdgarnas och hyresgdsternas verksamheter fortsatt ska kunna bedrivas utan
negativ omgivningspdverkan till féljd av detaljplanen vare sig under genomférandet som
under driftskedet. Bdde genomférandeavtal och separat omgivningspéverkansavtal
planeras att beslutas av bagge parter innan ett antagande av detaljplanen. Parallellt
med framtagandet av avtalen gors nulégesmdtningar for elektromagnatisk strdlning och
vibrationer. Resultaten kommer att utgdra de kravstdllande nivéer som gdller for
upphandlingen av - samt under den framtida driften - av spdrvdg. Dessa krav kommer
med andra ord att resultera i en teknisk l6sning i detaljprojektering under de kommande
dren. Kommunen anser inte att det dr [dmpligt att [Gsa tekniska [Osningar i detaljplanen,
utan sdkerstdller genom dialog med verksamheterna att dessa fortsatt kan bedrivas
aven under anldggningstiden. Projektet kommer bland annat jobba med storningsfria
tider under anléggningstiden. Vidare faststdlls hur dialogforum ska dga rum under
byggnation och hur arbeten ska férankras samt hur eventuell sakskada eller skada pa
tredje man hanteras. Inom genomférandeavtalet tas konsekvens-PM fram som grund for
omfattning av paverkan pd fast egendom.

Projektet Uppsala spdrvdg arbetarfér att i stérsta méjliga mdn minimera de oléigenheter,
bland annat gdllande framkomlighet, som kan uppkomma vid genomférandet. En
riskanalys med avseende pd vibrationer och buller under byggskedet gérs innan
byggstart. Den omfattar inventering och besiktning av angrénsande byggnader,
anldggningar och vibrationskénslig utrustning och bekostas av kommunen. Om
riskanalysen pdvisar risk for vibrationsstorningar ligger det i kommunens intresse att
vidta Gtgdrder mot byggrelaterade skador. | det fall angrdnsande byggnader,
anldggningar och vibrationskdnslig utrustning pdverkas pd ett sGdant sdtt att
ersdttningsgilla skador uppstadr, permanenta savdl som tillfélliga, ansvarar kommunen
for att skadorna ersditts. Ersdittningen behéver nddvdndigtvis inte utgoras av ekonomisk
kompensation utan kan bestd av exempelvis Gtgdrder pd en byggnad. Den totala
byggtiden bedéms bli cirka fem Gr men i dagsldget finns ingen preciserad tidplan. Besked
kan dérfor énnu inte [dmnas i frdga om hur ldnge en fastighet kan komma att péverkas
av stérningar under byggtiden.

Det gérs ingen sdirskild utredning kring ljusblixtar frdn kontaktledningar och dess
paverkan pd djur inom ramen fér planprocessen. Fragan 6ses i dialog mellan
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kommunen och Akademiska hus parallellt med planprocessen och genomforandet av
detaljplanen.

Tekniska fragor, avtal

Kommunen avser, liksom for andra delstréckor fér spdrvégen, att teckna
genomférandeavtal och avtal om omgivningspdverkan ddr de frdgor som ndmns i
intentionsavtalet (sékerstdllande av SLU:s verksamhet) ska regleras. Avtalen utgér
ddrefter fasta forutsdttningar fér kommande kravstdllning om utformning av spdrvdg.

Tillgénglighet

Detaljplanen kan inte reglera utformning pd den detaljeringsniva som funktionsrétt och
synskadades rikstérbund efterfrdgar, men synpunkterna noteras infor vidare
projektering. Planbeskrivningen dr kompletterad med forslag pa hur anléggningens kulle
kunna utformas for att vara tillgénglig for alla.

Byggfas

Arbete kommer att ske dagtid mellan klockan 7 och klockan 19. Tung trafik dr oundvikligt
vid anldggande av bron. Pélning och ibland éven spontning kommer att ske for varje
brostdd. Byggbullerberédkningar utfors och dér risk for overskridande av
Naturvdrdsverkets riktvérden for byggbuller foreligger kommer den som riskerar att
storas erbjudas evakueringslokal under en avgrénsad period. Buller i byggskedet
beskrivs ocksd i den tillstdndsansokan for vattenverksamhet som kommunen [émnat in
till mark- och miljodomstolen och miljékonsekvensbeskrivningen. Kommunen har
ambitionen att arbetet med att anldgga sparvdgen ska stéra sd lite som mdjligt och att
verksamheter runt om ska kunna fungera som vanligt i sG hog utstréickning som mdjligt.
Det kommer dock alltid att uppsta vissa storningar.

Buller och vibrationer i byggfasen kan inte regleras i detaljplanen. Tillsténdet for
vattenverksamhet fér bron kan ddremot innebdra villkor kring detta. Till ansékan om
vattenverksamhet hor ocksd en miljiékonsekvensbeskrivning déir pdverkan frén buller och
vibrationer under byggskedet beskrivs. SLU:s och Akademiska hus synpunkter och
farhdgor kring att buller och vibrationer under naturvdrdsverkets riktvérden dnda kan
paverka kénslig forskningsverksamhet noteras och hanteras utanfér detaljplanen. SLU
vill heller inte att anldggningsytor forléggs pa deras mark. Kommunen fér dialog med
SLU om deras synpunkter pa planforslaget och en avtalsprocess pdgdr mellan parterna.

Om kommunen bedoémer att det kréivs avstdngning av farleden under ndgon period fér
att arbeten ska kunna utféras sd sker en ansékan om avlysning till Sjofartsverket.
Mdlsdttningen dr att kunna hdlla farleden 6ppen sG mycket som méjligt.

Jyns grav ligger strax soder om byggomrdadet for bron 6ver Fyrisdn och platsen eller
tillgdngen till den kan komma att pdverkas under byggtiden. Sportomrddet vid Fyrisén
pad SLU:s omrdde kommer att ligga strax norr om den planerade bron. Under byggfasen
kommer det behéva anléggas etableringsomrdde och arbetsvdgar léngs hela brons
stréicka och arbetsomrdden kommer hédgnas in. Exakt hur omrdde vid Jyns grav och
sportomrdadet kommer att pdverkas kommer att studeras forst i projekteringsfasen.
Planerade anléggningsytor redovisas i planbeskrivningen, men styrs inte av
detaljplanen. Efter anldggningsfasen kommer bada platserna Gter att kunna anvéndas.
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Lokala foreningar och privatpersoner

Féreningen Sydéstra Uppsala

Foreningen Sydostra Uppsala motsatter sig kapacitetsstark kollektivtrafik mellan
Bergsbrunna och Gottsunda samt sparvagsdepa. Féreningen anser att
beslutsunderlaget har stora brister och att det ar beslutat av en svag politisk majoritet,
samt saknar stod hos medborgarna. De framfor att planen skulle innebara att stora
natur-, kultur- och miljovarden forstors. De framfor dven att paverkan kommer ske pa
friluftsvarden och dkermark. Féreningen tror att det kommer bli omfattande skador pa
natur och miljo i Sdvja och vid Stordammen och framfor att inga
kompensationsatgarder har angetts.

Foreningen anser att kommunen ska gora ett omtag av den fordjupande
oversiktsplanen for de syddstra stadsdelarna och oversiktsplan 2016 genom att lata
medborgarna vara delaktiga fran borjan. De vill dven vara delaktiga i den planerade
aktualiseringsforklaringen av dversiktsplanen 2024.

Foreningen anser att sodra och sydostra stadsdelarnas vardefulla miljoer kommer att
forandras negativt, exempelvis en ny bro 6ver Fyrisan som paverkar landskapsbilden
ochriskerar att paverka dricksvattentdkten. De anser att det saknas en
reservvattenforsorjning samt utredning om hur dricksvattnet ska skyddas. De tror att
den 6kade befolkningsmangden kan leda till vattenbrist.

Foreningen anser att det inte finns nagot framtaget underlag som beskriver ifall det
vore mojligt att anlagga en broforbindelse dver Fyrisan utan en betydande
miljopaverkan pa riksintresset vattenskyddsomradet Uppsala-Vattholmaasen. De
anser att kommunen ska ha undersokts och redovisat de betydande miljoeffekter som
en broférbindelse forvantas medféra och de dtgarder som planeras for att férebygga
och motverka betydande negativa miljoeffekter. De saknar aven en beskrivning av de
overvaganden som gjorts. Foreningen patalar att kommunen ska folja miljobalken och
plan- och bygglagen, vilket de tycker saknas i samradshandlingarna. De framfor att
kommunen ska gora en beddmning kring om det ar majligt att fa miljotillstand for
broforbindelse 6ver Fyrisan.

Foreningen beskriver att Sveriges geologiska undersokning (SGU) i sitt yttrande
gallande Sodra staden beskrivit att ny bro 6ver Fyrisdn innebar oacceptabla risker for
grundvattnet i Asen. Féreningen anser att kommunen inte har tagit hansyn till SGU:s
yttrande. Foreningen anser att kommunen inte féljer Uppsalas dversiktsplan 2016 om
miljomassigt hallbar utveckling.

Foreningen framfor att den 6kade befolkningsmangden i sodra och syddstra staden
kan leda till problem med Okat avloppsvatten och att avloppsvatten som slapps uti
Fyrisan inte uppfyller lagens miljokvalitetsnormer.

Foreningen motsatter sig planerna pa 21 500 bostader, samt 10 000 - 15 000
arbetsplatser, och tror att det riskerar att skapa ett bostadsomrade med ett stort
utanforskap. De framfor att befolkningsokningen ar enorm och att den medfor stora
negativa konsekvenser for miljon i omradet. De anser att kommunen inte har tagit
nagon hansyn till alla yttranden, insdndare och demonstrationer mot den foreslagna
utvecklingen av syddstra stadsdelarna.

Foreningen tror att det 6kade invanarantalet och besokare till omradet, samt
transporter och verksamheter, kommer att leda till 6kade utslapp av fororeningar i
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omradet. De anser att riskerna och konsekvenserna med att bygga en sa omfattande
bro 6ver Fyrisan, sparvag och all infrastruktur for bostader och service i omradet inte ar
acceptabla. Foreningen tycker inte att kommunen har undersokt forutsattningarna for
en godtagbar markanvandning i omradet.

Foreningen framfor att de syddstra stadsdelarna planerades och byggdes med naturen
och kulturen som grundtanke och att det ar anledningen till att manga valt att bosatta
sig dar. De patalar att manga fridlysta arter finns i omradet och hdga naturvarden. De
patalar att exempelvis strandskydd, vattenskyddsomrade, landskapsbildskydd,
jordbruksmark och riksintressen for kulturmiljo och friluftsliv berdrs. Foreningen anser
inte att detaljplanerna tar hansyn till omradets kansliga skyddsvarda natur och miljo
eller boende i omradet.

Foreningen tror att det kommer bli omfattande skador pa natur och miljo i Sdvja och
vid Stordammen. De framfor att inga kompensationsatgarder har angetts. De tror att
vattenforhallandena i Lunsen kan paverkas av avrinning och markarbeten vid
trafikspar och ny bebyggelse i Savja. De beskriver att det finns flertalet skyddsvarda
arter i Sdvjaan och Fyrisan och att de tar upp stora mangder féroreningar via
dagvatten, utslapp och vatten som inte renas fullt ut i avloppsreningsverken.
Foreningen framfor att vattendragen enligt planen kommer att belastas av storre
mangder fororeningar an vad som sker idag.

Foreningen ifragasatter att kommunen riskerar varldsarvsnomineringen The Rise of
Systematic Biology till Unesco genom foreslagen bro dver Fyrisan. Foreningen framfor
att det inte framgar hur bron ska konstrueras sa att den inte stor riksintressena som
finns i Arike Fyris.

Foreningen beskriver att det i miljokonsekvensbeskrivningen stdr att man ska prova att
flytta Linnéstigen. Foreningen undrar hur det skulle vara mojligt att kompensera pa
annan plats for de unika naturvarden och biotoper som kommer att storas av
sparvagen och hur det ar fysisk mojligt att kompensera for en historisk plats.

Foreningen hanvisar till [ansstyrelsens forsta samradsyttrande for delstracka D och
deras krav pa alternativa strackningar. Foreningen ifragasatter att kommunen trots
kritik och information i olika yttranden dnda 6vervager en bro 6ver Fyrisan i foreslaget
lage, eftersom det saknas en utredning for alternativa strackor. De anser inte att
underlaget ar tillrackligt utrett. Foreningen stodjer inte heller planerna eftersom bron i
ett annat politiskt lage kan mojliggoras for privata bilar.

Foreningen tror att majoriteten resenarer som reser till Stockholm central valjer
direkttdg fran resecentrum framfor hiss till lokaltdg nedanfor Savja. De anser att
sparvagen inte trafikerar Savjabornas arbets- och handelsplatser till Fyrislund och
Boldanderna. Foreningen ifragasatter att kommunen foreslar en stationsplats dar
sparvagen inte nar dnda fram.

Foreningen anser att placeringen av depan ar olamplig och framfor att detaljplanen for
depan riskerar att medfora betydande miljopaverkan. De framfor att sparvagnsdepan
ar beroende av detaljplanen for sparvag och fordjupad dversiktsplan for de sydostra
stadsdelarna och att de behover sesi en helhet. Foreningen anser att det ar omojligt att
fa en helhetsbild av konsekvenserna for detaljplan for delstracka D och detaljplan for
depa utan att satta sigin i bada detaljplanerna och den fordjupade oversiktsplanen.
Foreningen undrar varfor kommunen och regionen planerar for en depa nér inte
tillstand for bro Gver Fyrisan har beviljats. De anser att alla nddvéndiga beslut och
tillstand ska sakras for att inte slosa pa skattebetalarnas pengar i onddan.
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Foreningen anser att kommunen inte har redovisat den sammanlagda kostnaden for
hela sparvagsstrackningen och beskriver att en kostnad pa 14-18 miljarder har namnts
i debatt, till skillnad fran de 6 miljarder som kommunen redovisar. Féreningen menar
att sparvagnsdepan ar regionens dyraste projekt nagonsin. Féreningen anser att de
ekonomiska konsekvenserna av planforslagen inte framgar av planbeskrivningarna.
Privatpersonerna framfor att stora resurser tas fran vard, skola och omsorg och
kommunen borde inte ldana mangmiljardbelopp i nuvarande lagkonjunktur och
omvarldslage. Foreningen framfor att det ar oansvarigt och oacceptabelt att forcera
fram beslut i sa samhéllstransformerande projekt med stora kostnader och
konsekvenser.

Foreningen ifragasatter att Regionen har avsagt sig all ratt att paverka ett val av
kollektivtrafik som de sjélva ska betala delar av samt drifta och underhalla for all
overskadlig framtid. De anser att Uppsala kommun tvingar Region Uppsala att lagga
pengar pa nagot som gynnar en liten del avkommunen och regionen. Foreningen
anser att Regionen ska ta tillbaka sitt ansvar.

Foreningen upplever brister i den demokratiska processen, rattsliga processer och
respekt for myndigheters utldtanden.

Foreningen anser att planerna utgar mer fran fyrsparsavtalet dn vad som ar lampligt
utifran de faktiska férhallandena i de berérda omradena. De lyfter att Uppsala
kommun trots yttranden, debatter, protester i form av demonstrationer och insandare
inte tagit nagon storre hansyn. Foreningen ar starkt kritiska till hela beslutsprocessen
och hur den drivs igenom utan respekt for medborgarna.

Ndtverket for Lillskogens och Lunsens bevarande (Privatperson 515, 516)

Natverk for Lillskogens & Lunsens bevarande anser att det inte behdvs nagon sparvag i
Uppsala, varken av kapacitetsskal eller kostnadsskal. De framfor att sparvagen
kommer bli valdigt kostsam for kommuninvanarna och regioninvdnarna samt
innebara risker for natur- och kulturmiljo. De tycker inte heller att det behdvs nagon
exploatering i de sodra stadsdelarna.

Natverket tycker vidare att demokratin inskranks eftersom skattemedel gar till
byggexploatorer.

De anser att det ska satsas pa ett sammanhangande system av kapacitetsstarka
busslinjer som knyter samman staden. Féreningen foresprakar Malmo expressens
langbussar som anvands i Malmo, detta da langbusstekniken ar betydligt billigare och
skulle vara en langsiktig l6sning for en omfattande befolkningstillvaxt i Uppsala
kommun. De beskriver att ldngbussar dven kan anvandas pa landsbygden vid behov.
De papekar vidare att de indata som anvants (2012) vid jamforelse av kapaciteten
mellan sparvagnar och langbussar ar felaktig och att en korrekt jamforelse skulle visa
att langbussarna har samma kapacitet som de sparvagnar som ska anvandas i
Uppsala.

De framfor att en kapacitetsstark kollektivtrafik inte kan koncentreras till bara de sodra
stadsdelarna, utan maste na 6vriga delar av staden. De foreslar att Kungsangsbron
byggs utistallet for en ny bro vid Ultuna, vilket skulle mojliggdra en forbindelse med de
viktiga arbets- och serviccomrddena i Fyrislund och Bolanderna. Detta skulle innebara
att det inte kravs ndgon sparvagnsdepa strax dster om Arike Fyris.
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Natverket tror att investeringskostnaderna for sparvagen blir betydligt hdgre an vad
som angivits, eftersom de 12 miljarder som antagits i investeringskostnader och
anlaggningsutgifter idag ar mycket hogre pa grund av kostnadsokningar och inflation.
De tror att kostnaden kommer Overstiga 15 miljarder och att de beraknade
markforsaljningsintdkterna pa 10 miljarder har sjunkit. De anser att den statliga
medfinansieringen pa 2,9 miljarder ar ett obetydligt bidrag till sparvagnssatsningen. De
framfor att de framtagna kostnaderna for avskilda korfalt for langbussar ar alldeles for
hoga.

Natverket framfor att det kommer tillkomma stora kostnader for drift, skotsel och
underhall av sparvagnarna, och att Region Uppsalas skattebetalare kommer sta for
kostnaderna under manga decennier. De patalar att Uppsala kommuns invanare utgor
60 procent av Region Uppsalas invanare och att det innebar att en stor del av
kommunens och regionens kostnader for kollektivtrafik betalas av Uppsalas
kommuninvanare.

De ar positiva till utveckling av Uppsala, men inte koncentrerat i de sodra stadsdelarna.
De framfor att de flesta vill bo i lagre privatagda hus, nara natur och samhallsservice.
De anser att det finns forutsattningar for tillvaxt i kransorterna runt Uppsala, dar det
finns infrastruktur med narliggande landsbygdsorter som kan byggas ut varsamt. De
tycker att det ar riskabelt att genomfora planerad bebyggelse i sodra stadsdelarna med
en sparvag, sparvagnsdepa och hégbro intill Uppsaladsens dricksvattenreserv, samt i
delar av kanslig natur- och kulturmiljo i del av naturreservatet och Natura-2000-
omrade.

Natverket tycker att det ar anmarkningsvart att sparvagen motiveras av byggplaner i
de sodra stadsdelarna och att ett partnerskapsbolag etablerats mellan kommunen och
byggexploatorer med ekonomiska intressen. De anser att den kommunala och
regionala radigheten samt den folkliga insynen inskranks. De framfor att
entreprendrskap, fri foretagsamhet och demokrati kan hammas genom att allt riskerar
att ske i ’kompiskapitalism”. De framfor att vardefulla och mycket kansliga natur- och
kulturmiljoer, skog och dkermark riskerar att skadas permanent.

Bergsbrunna vdgférening

Bergsbrunna vagforening framfor att de ar huvudman f6r omraden runt Stordammen
som tidigare haft fastighetsbeteckningen Vreten 1:19 och darmed sakagare till
detaljplanen for delstracka D. De vill att vagen fran Dragonvagen till Stordammen, som
anvands for underhall av dammen och rekreationsplatsen intill, dven fortsatt ska vara
kvar och vara mojlig att anvanda for foreningen. De vill att omradet runt Stordammen
ska bevaras for rekreation och framfor att de inte vill ha nagon ny trafik ndra omradet.
De vill att sparvagen ska dras fran Kungsangen, till Kuggebro och vidare langs
Osterleden istéllet. Foreningen ar oroliga 6ver att spréangningar i omradet kan leda till
drénering av marken, vilket i sin tur kan leda till torka vilket kan ge negativa effekter pa
skogen. Infor kommande detaljplanering vill de att det inte ska byggas hus i narheten
av Stordammen.

Féreningen Malma by och éngar

Foreningen Malma by och angar yrkar pa avslag for detaljplaneforslaget. Foreningen
anser att planen kommer ha alldeles for stor paverkan pa natur-, kultur- och
friluftsvarden och att konsekvenserna av planen inte har belysts tillrackligt. Exempelvis
kommer Backlosa Natura 2000-omrade pdverkas i stor utstrackning. Foreningen menar
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aven att brobyggandet kommer skada Uppsalaasen och riskera
dricksvattenforsorjningen for Uppsala. De menar ocksa att landskapsbilden vid
Fyrisans dalgang kommer att forstoras. De oroar sig for att trafik dver den féreslagna
bron skulle kunna mojliggoras for privata bilar om det politiska laget forandrades.
Utover ovan namnda synpunkter anser de att ett tillskott av 21 500 nya bostader i
Uppsalas sydostra fororter utgor en risk for att skapa ett omrade déar det finns stora
sociala problem samt att kostnaden for projektet riskerar att ta stora resurser fran
valfarden. Det ar inte [ampligt att kommunen lanar mangmiljardbelopp till
kapacitetsstark kollektivtrafik i nuvarande lagkonjunktur och omvarldslage.

Bostadsrdttsforeningen Vdstgétaresan

HSB Bostadsrattsforeningen Vastgotaresan (HSB BRF) anser att planforslaget med
sparvag och biltrafik till pafarten under E4 kommer att rasera vardefulla natur- och
rekreationsomraden. En bro 6ver Fyrisan vid Ultuna kommer att riskera
varldsarvsnominering "The Rise of Systematic Biology" till Unesco. En bro éver Fyrisan
kommer dven riskera Uppsalas dricksvattentillgdng som dven ar klassat som
riksintresse. HSB BRF foreslar att man ska bygga ut de befintliga broarna,
Kungsangsbron och Flottsundsbron, med sina vagforbindelser med ytterliga korfalt
istallet for att bygga en ny bro vid Ultuna. En genomfartsled 6ster om jarnvagen till
E4:ans pafart vore forédande. Planforslaget strider mot de varden som omnamnsii
oversiktsplanen, sa som sdrskilt bevarandevdrda grénytor, kulturmiljé, eventuellt en del
av vdrldsarv och parkplan for att sdkerstdilla tillgdng pd parkmark. Sparvagen innebar
forstorelse av stora natur-, kultur- och miljovarden samt akermark. Det nédmns inga
kompensationsatgarder for de natur- och miljoskador som riskeras av projektet.
Projektet innebar dven att det byggs ett nytt omrade dar det finns stora sociala
problem. Den sammanlagda kostanden har inte redovisats. HSB BRF anser att Uppsala
kommun ska omarbeta den fordjupade oversiktsplanen for de sydostra stadsdelarna
(antagandehandling 2021-12-13 efter samradsforfarande) och omforhandla det
fyrsparsavtalet med staten. HSB BRF vill att planstracka D utesluts ur planforslaget till
sparvag. Om delstrackan inte utesluts sa vill bostadsrattsforeningen att stationslaget
pa kartblad atta flyttas Osterut sa att pa- och avstigande kan hanvisas till allmén
befintlig gdng- och cykelvag. Bostadsrattsforeningen oroas av att resendrer ska gena
over foreningens mark.

Ndntuna backe samfillighetsforening

Nantuna backe samfallighetsforening vill hellre se en mindre utbyggnad av bostader i
de syddstra stadsdelarna och anser att samradet borde handla om hela utbyggnaden
och inte bara detaljplanen for kapacitetsstark kollektivtrafik. Depan borde ocksa inga i
samradet. Foreningen vill att alla kostnader for genomférandet av detaljplanen ska
framga av handlingarna. Dessutom saknas en redovisning av en utredning gallande
andra trafikslag én sparvagn, en utredning géllande el- och vattenforsorjning for
kommande bebyggelse samt en analys som redovisar alternativ och kostnader i det fall
bron 6ver Fyrisan skulle gora dricksvattentékten i asen otjanlig. Foreningen dnskar
vidare att det framgar av handlingarna hur spar- och hallplatsomradet vid depan ska
goras barnsakra, hur skogen runt Nantuna backe ska bevaras, att kommande
bebyggelse ska hallas lag och hur byggfasen ska orsaka sa lite storningar som majligt.
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Sunnersta egnahemsforening

Sunnersta egnahems forening motsatter sig starkt planforslaget. Den extrema
kostnaden gar inte att motivera, da tidsvinsten per resa uteblir helt. BRT-busstekniken
férordas inte heller. Féreningen motsitter sig starkt att en bro byggs 6ver Arike Fyris
och forordar i stallet att naturreservatet blir en nationalpark alternativt ett varldsarv.
Foreningen tycker ocksa att Bergsbrunna och Savja-Gottsunda som ny
kollektivtrafiknod for sddra staden inte har ndgon berdringspunkt med sédra och
vastra stadsdelarna och Sunnersta. Foreningen foreslar att kommunen i stallet
utvecklar fyra jarnvagsspar mellan Uppsala och Stockholm, investerar i vatgasdrivna
branslecellsbussar for befintliga busslinjer samt bygger ut Uppsala centralstation med
ett sekundart lage i hojd med nuvarande rangerbangard vid Bolanderna. Utéver detta
vill foreningen att Uppsala kommun utokar antalet parkeringar i Uppsala, slopar
parkeringsavgifter samt breddar ett flertal infartsleder till staden for blandtrafik.

Privatpersoner

Gemensamt yttrande for privatpersoner framtaget av foreningen Sydostra Uppsala:
496 privatpersoner motsatter sig kapacitetsstark kollektivtrafik mellan Bergsbrunna
och Gottsunda samt sparvagsdepa. Privatpersonerna anser att beslutsunderlaget har
stora brister och att det ar beslutat av en svag politisk majoritet, samt saknar stod hos
medborgarna. De framfor att planen skulle innebara att stora natur-, kultur- och
miljovarden forstors. Privatpersonerna tror att det kommer bli omfattande skador pa
natur och miljo i Sdvja och vid Stordammen och framfor att inga
kompensationsatgarder har angetts.

Privatpersonerna framfor att en ny bro 6ver Fyrisan riskerar att skada Uppsalas
dricksvattentakt och att det saknas en reservvattenforsorjning samt utredning om hur
dricksvattnet ska skyddas. De tror att den 6kade befolkningsmangden kan leda till
vattenbrist och patalar att avloppsvatten som slapps ut i Fyrisén inte uppfyller lagens
miljokvalitetsnormer.

Privatpersonerna anser att sodra och sydostra stadsdelarnas vardefulla miljoer
kommer att forandras negativt, exempelvis en ny bro 6ver Fyrisan som paverkar
landskapsbilden. De tror att vérldsarvsnomineringen for Linnéminnen till Unesco kan
riskera att paverkas negativt av bron. Privatpersonerna framfor att bilar kan
mojliggdras pa bron i ett annat politiskt ldge och att en genomtrafikled till E4:ans pafart
i omradet vore katastrofalt.

Privatpersonerna befarar att byggandet av 21 500 bostader i sydostra stadsdelarna
riskerar att skapa ett bostadsomrade med ett stort utanforskap.

Privatpersonerna befarar att vattenforhallandena i Lunsen kan paverkas negativt av
avrinning och markarbeten vid trafikspar och ny bebyggelse i Savja.

Privatpersonerna anser att kommunen inte har redovisat den sammanlagda
kostnaden for hela sparvagsstrackningen och beskriver att en kostnad pa mellan 14
och 18 miljarder har ndmnts i debatt, till skillnad fran de sex miljarder som kommunen
redovisar. Privatpersonerna framfor att stora resurser tas fran vard, skola och omsorg
och kommunen inte borde [dna mangmiljardbelopp i nuvarande ldgkonjunktur och
omvarldslage.
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Flertalet privatpersoner har utéver de motiveringar som finns i det gemensamma
yttrandet framtaget av Foreningen syddstra Uppsala, kompletterat sina yttranden med
ytterligare synpunkter, dessa synpunkter sammanstalls separat nedan.

Privatperson 112 framfor att en ny hogbro byggs vid Flottsund och att sparvagen sedan
ska ga darifran till Bergbrunna utan att skada Stordammen och tillrinnande
vattendrag.

Privatperson 114, 115 framfor att det sker stolder, skjutningar och bilbrander i Savja.
Byggandet av 21 500 bostader i sydostra stadsdelarna riskerar att skapa ett otryggt
omrade med utanforskap, trangboddhet och 6kad kriminalitet. De framfor att boende i
omradet kommer att vistas i en byggarbetsplats under lang tid, med tung byggtrafik,
palning och buller.

Privatperson 220, 503, 504 anser att planerna for utbyggnaden av sydostra Uppsala ska
borjas om, att medborgare inte ska skuldsattas sa mycket och att vattnet ska sékras.

Privatperson 267 framfor att sparvagnen genom skogen intill Stordammen kommer att
forandra omradet och gora det mindre attraktivt for forskolan och barnfamiljer att gora
en utflykt dit.

Privatperson 276 anser att det inte ska byggas kapacitetsstarkt kollektivtrafikstrak i
form av spdrvag alternativt BRT dver Fyrisan. Som planen ser ut kommer den att dras
genom ett omrade som har stora naturvarden. Dessutom riskerar kollektivtrafikstraket
att forstora Uppsalas dricksvattentakt, vilket skulle fa stora miljomassiga och
ekonomiska konsekvenser. Hen tycker att det ar mycket konstigt att skicka ut ett
samrad innan alla beslutsunderlag har tagits fram.

Privatperson 309 menar att den nya sparvagen kan bli ett misslyckat projekt precis pa
samma satt som manga andra byggen i Uppsala.

Privatperson 468 framfor att hen ar orolig och besviken Gver att det planeras att byggas
nara kommunens dricksvattenkalla, eftersom det kommer paverka kommande
generationer. Personen tycker att det ar ansvarslost och undrar om det gar att
garantera att vattnet kommer att bli oférandrat dven pa l[dng sikt. Personen anser att
dricksvattenfragan ska tas pa storsta allvar och att planerna borde omvarderas.
Personen forvantar sig att kommunen inte utgdr fran kortsiktiga ekonomiska
vinningar, utan utgdr fran allmanna intressen.

Privatperson 628 anser att trafiksakerheten inte ar tillracklig i planen. Personen framfor
att det inte kommer bli en planskild korsning dar sparvagen ska korsa riksvag 255 utan
all biltrafik ska anpassas efter sparvagen (som planeras ga med fem-till
tiominuterstrafik). Personen framfér att det ar eftersom det kan uppsta problem med
grundvattennivaerna om man gor en tunnel under 255:an for sparvagen. Personen
efterfragar en bro eller andra alternativ. Riksvag 255 ar en trafikerad bilvag for manga
som bor utanfor Uppsala och nagon alternativ vag finns egentligen inte. Vad blir
kommunens respons till dessa manniskor som faktiskt behdver nyttja vagen dagligen,
med langa trafikkoer som foljd? Trafikkder kommer inte heller ha en positiv inverkan
pa miljon. Kommunen borde ta hojd for att bilarna inte kommer forsvinna fran
staderna, framfor allt inte nar bra elbilar finns att tillga. Darmed borde trafiksakra
[6sningar planeras fran start, t.ex. planskilda korsningar. Elbussar ar nagot som
kommunen borde anvédnda i storre utstrackning, och se som ett substitut for sparvag.
Det har inte forts ndgon diskussion om hur driftsaker en sparvédg anses vara, till
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exempel hur ofta sparen ska underhallas eller hur sparvagen fungerar vintertid.
Tagspar brukar normalt vara kansliga aven for lov som faller pa hosten, hur ska
sparvagen utformas for att man inte far samma problem har. Hur kommer sparvagen
att fungera med is eller vatten pa sparen?

Privatperson 755 har skickat in ett likalydande yttrande som manga andra men lagger
tillen fragan om vad som ska handa med djuren i omradet, bade tama och vilda.
Personen undrar ocksa vem som ska ha rad att bo i de nya bostaderna och menar att
narmiljon kommer att bli mindre avkopplande fér dem som bor i narheten.

Privatperson 743 har skickat in ett yttrande till stora delar likalydande med manga
andra men gor vissa tillagg. Personen framfor att den kuperade terrangen i omradet
gor det olampligt for sparvag eftersom det kommer krévas spréngning. En oro 6ver att
byggtiden kommer att bli lang for de boende i omradet framfors ocksa. Personen
menar att kommunens byggande 6kar kriminaliteten i omradet. Foljden av detta,
menar personen, kommer bli att resursstaka personer [amnar kommunen och darmed
minskar skatteintakterna.

Flertalet privatpersoner (81, 140, 155, 262,282, 294 ,309, 343, 482, 488, 489, 501, 510,
555,614,659, 662, 663, 664) har inkommit med yttranden dar de skriver att de
motsatter sig kommunens planer pa att bygga kapacitetsstark kollektivtrafik
(delstracka D) mellan Backlosa-Nantuna-Savja-Bergsbrunna, bro eller sparvagnsdepa.

Ytterligare flertalet privatpersoner (48, 70, 106, 111, 165, 170, 217, 272, 318, 395, 495,
554,616,714,715,729, 734,735,758, 770, 776, 784) har inkommit med separata
yttranden dar de skriver att de ar oroliga eller att de motsatter sig kommunens planer
pa att bygga kapacitetsstark kollektivtrafik (delstracka D) mellan Backlosa-Nantuna-
Savja-Bergsbrunna, bro eller sparvagnsdepa med hanvisning till en eller flera av
anledningarna nedan:

De stora kostnaderna. Flertalet lyfter att projektet blir for dyrt. Att kommunen inte ska
lagga ned pengar pa ett sa dyrt projekt som sparvagsprojektet innebar, att den endast
medfor stora kostnader utan att bidra till battre kommunikationer, att pengarna ska
istallet laggas pa skola, vard och omsorg och flera bussar. Kommunen bér ansvara for
att skola vard och omsorg fungerar innan stora miljardbelopp lanas i en lagkonjunktur
och omvarldslage som nu ar.

Paverkan pd naturmiljé och friluftsliv. Projektet kommer forandra s6dra och sydostra
delarnas vardefulla miljoer med hoga natur-, landskaps- och friluftsvarden och ge
negativ paverkan pa den biologiska mangfalden. Kommunen borde ta storre hansyn
till de vardefulla miljoerna som finns i Lunsen. Tva personer lyfter dven att de norra
delarna av Lunsen ska inte bebyggas eftersom har finns manga utrotningshotade djur
och véxter, bland annat salamandrar. Ny bebyggelse inom naturomradet kommer
forandra ndromradet radikalt.

Paverkan pd kulturmiljén. Mycket vardefulla kulturmiljoer och kulturmarker kommer
att forstoras som inte kommer att ga att reparera. Platsen som minner om Linné
kommer ocksa att forvanskas.

Pdverkan pd miljovérden.

Pdverkan pd dricksvattentdkt. Projektet och byggandet av en bro 6ver Fyrisan vid
Ultuna riskerar att dventyra Uppsalas dricksvattentakt i Uppsalaasen och
grundvattnets kvalitet. Genomforandet av planen kan medféra stora problem for
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vattenforsorjningen samt att fler manniskor i staden riskerar att Gverbelasta vatten-
och avloppssystemet samt leda till vattenbrist.

Péverkan pd jordbruksmark. Den jordbruksmark som bebyggs behovs pa grund av
klimatférandringarna.

Antalet bostdder samt att antalet bostdder kan skapa ett utanférskapsomrdde. Flertalet
framfor dven att det planeras for manga bostader i omradet eller i anslutning till
sparvagen och att antalet bostader kan paverka den sociala tryggheten. Sparvagen kan
bli en ny barriar och den nya bebyggelsen i anslutning riskerar att bli ett nytt
utanforskapsomrade.

Bristande underlag. Beslut om foreslagen transportlosning har baserats pa bristande
beslutsunderlag. Alla fragor ar langt ifran utredda. Berakningen bygger pa for hogt
invanartal. Samradshandlingarna har stora brister och ar darmed inte tillrackligt utrett.

Politiska beslut. Politiska beslut ar tagna pa skor politisk majoritet och forslaget saknar
medborgerligt stod.

Privatperson 48 framfor dven att en bro over Fyrisan skulle forstora landskapsbilden.
Skadorna pa miljon i Sdvja och vid Stordammen blir omfattande och gronytor och trad
kommer att forstoras. Ingen kompensation for det har angetts. Personen patalar att
cinnoberbaggen som rodlistad art inte far storas enligt lag och att den patraffats i Norra
Lunsen dar sparvagen planeras. Sparvagsalternativen norr om Stordammen borde
darfor vara uteslutna. Personen beskriver att kommunen gjort en inventering 2018 som
pavisar en riksintressant flora och fauna vid Stordammen. Personen beskriver vidare
att avrinning och markarbeten vid trafikspar och ny bebyggelse i Savja kommer att
paverka vattenforhallandena i Lunsen, till exempel stora natur- och miljéskador vid
Stordammen. Sma mangder dieselutslapp i Stordammens upptagningsomraden kan
helt sl ut vissa vattenlevande arter.

Privatperson 106 framfor dven att en bro 6ver Fyrsian skulle ge negativ paverkan pa
naturreservatet Arike Fyris, férstora landskapsbilden vid Fyrisdns vardefulla dalgéng
och riskera vérldsarvsnomineringen “The Rise of Systematic Biology” (Linnéminnen)
till Unesco. Vidare framfor personen att dricksvattentakten i Uppsalaasen klassas som
riksintresse, och att projektet kommer att aventyra stadens enda dricksvattentakt. Vad
galler dricksvattnet saknas det reservvattenférsorjning i de fall dsen inte langre skulle
ga att nyttja och det saknas dven utredning om hur det enda dricksvattentakten i
Uppsala ska skyddas. Beprévade skyddslosningar pa dricksvattentdkten saknas. Den
planerade 6kade befolkningsmangden, kapacitetsstark kollektivtrafik inkluderad, kan
alltsa leda till vattenbrist. Ravatten for rening till dricksvatten behovs redan ar 2027.
Kompensationsatgarder for planerat naturforstorelse i Savja och vid Stordammen
saknas. Den sammanlagda kostnaden for hela sparvagsstrackningen (14-18 miljarder
har ndamnts i debatt) har inte redovisats.

Privatperson 111, 331, 714, 715 motsatter sig den planerade stadsbebyggelsen och
utbyggnad av sydostra Uppsala i Sdvja och Bergsbrunna. Privatperson 331 framfor att
ny bebyggelse borde spridas ut 6ver hela staden. Personen menar att bullret kommer
att 6ka och naturen kommer att paverkas negativt. Privatperson 111 anser dven att
sparvagnar blir for dyrt och forordar en annan trafikldsning.

Privatperson 165 menar att manga inte kunnat ta del av projektets framdrift pa grund
av pandemin.
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Privatperson 395 framfor dven att om sparvagen trots allt ska byggas anser personen
att det ar battre om den byggs soder om Lunsen eftersom stora gronomraden forstors
annars.

Privatperson 34 och 36 framfor liknande synpunkter. De anser att sparvag ar en dyr och
oflexibel investering som kommer krava att det byggs nytt langst strackan daven om det
inte langre skulle vara det basta. Sparvagen och sarskilt bron riskerar Uppsalas
dricksvattenforsorjning da bron kraver djup palning.

Privatperson 34 anser dven att behovet av bade sparvag och en ny station ar mindre nu
efter pandemin da manga jobbar hemifran och bara reser in nagra dagar per vecka.
Vidare framfor personen att anlaggande av sparvag genom Lunsen riskerar att
vatmarkerna draneras genom sprickbildning i berggrunden. Art- och habitatdirektivet
bor ocksa gora det mycket svart att bygga sparvag.

Privatperson 35 anser att det finns osakerheter kring paverkan pa grundvattnet och
dricksvattenforsorjningen i delstracka D och for Ultunabron. Personen patalar att det
skulle bli kostsamt att leda vatten fran Daldlven, samt att det skulle behdva renas innan
konsumtion. Bron kommer ocksa ha en stor inverkan pa vaxt- och djurlivet i
naturreservatet Arike Fyris och det kan pverka omradets klassning som naturreservat.
Personen framfor att naturreservatets syften handlar om att bevara omradets
vattenmiljéer, bevara och utveckla biotoper for ett rikt fagelliv samt bevara och
utveckla ett kulturpraglat landskap, syftet uppnas genom att inte tilldta exploaterande
verksamhet. Genomforandet av bron skulle resultera i att omradet inte kaninga i ett
varldsarv. Personen framfor att omradet kommer att paverkas av kraftigt buller nar det
palas. Dessutom kan framtida vattenfloden och 6versvamningar bli problematiskt med
erosion som foljd. Personen undrar vad utférandet av bron kommer att kosta.
Personen framfor att delstracka D och sparvagnsdepan kommer att resulterai att
naturomraden med skog forsvinner, ddribland omradet kring Stordammen som ar ett
utflyktsmal for tillexempel skolklasser. Det gar ett rekreationsstrak genom ett bestand
av gamla tallar, granar och aspar mellan en kulle och hasthage vid vag 255, som bor
bevaras pa grund av rekreationsvardet. Kulturmiljovardena i omradet dar sparvagen
planeras borde bevaras. Personen anser att ett alternativ skulle vara att anlagga
jarnvagsspar for norrgdende och sddergdende tag utanfor Uppsala via Arlanda och att
tillskapa en station i narheten av Uppsala, vilket skulle innebara att inte fyra spar eller
en station i Bergsbrunna kravs. Personen anser att sparvagnsprojektet kommer att
belasta invanarnas ekonomi och papekar att en del berakningar pekar pa att
totalnotan kommer att landa pa 16 miljarder. Personen anser att vard, skola och
omsorg ar underfinansierade och behdver tillskott.

Privatperson 59 menar att det inte gar att planldgga for buss och sparvagn i samma
detaljplan eftersom innevanarna har svart att veta vad de ska ta stallning till i
samradet. Personen vill ha ett alternativ som invanarna sedan far folkomrosta om. De
tva alternativen som samradsversionen av planen medger kan vara ett problemi en
eventuellt kommande rattsprocess om detaljplanen. Personen menar ocksa att de
resendrsprognoser som tagits fram ar felaktiga och att projektet darfor vilar pa en
felaktig grund. Dessutom har pendlingen gatt ner drastiskt efter pandemin med storre
andel hemmajobb och dartill havdar personen att de som bor i stadernas utkanter
hellre &r i naturen och aldrig aker in till stan om det inte ar nédvandigt. Till sist framfor
personen att nar alla bilar ar elektriska kan alla dka bil utan problem fér omgivningen.

Privatperson 66 anser att kommunen bor prioritera valfard istallet for att lagga pengar
pa en sparvag, samt att sparvagnsteknologin ar foraldrad.
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Privatperson 113 beskriver att hen, samt Sveriges lantbruksuniversitet, i samradet 2021
ansag att den foreslagna dragningen av sparvagen soder om vastra delen av
Ultunaallén innebar en uppenbar risk for storningar for Sveriges lantbruksuniversitets
forsoksodlingar vid korsningen Dag Hammarskjolds vag och Ultunaallén. Personen
framforde dven att det skulle vara battre om sparvéagen gick i blandtrafik i Ultunaallén
och att gang- och cykelvagen flyttades till ett ldge pa andra sidan tradallén, norr eller
soder om gatan. Personen anser att Uppsala kommun inte har lyssnat pa Sveriges
lantbruksuniversitets synpunkter eftersom sparvagen fortfarande foreslas en bit ut pa
akermarken. Personen ifragasatter kommunens val att forlagga sparvagen pa
jordbruksmarken séder om Ultunaallén, trots mojligt alternativt lage som inte innebér
exploatering av jordbruksmark, da det i sparavtalet mellan Uppsala kommun och
Staten har angetts att spardragningen inte ska ske pa jordbruksmark. Personen patalar
att Sveriges jordbruksuniversitet och Research Institutes of Sweden har
forsoksodlingar utmed hela strackan langs den vastra delen av Ultunaallén, som skulle
storas av sparvagsdragningen. Personen beskriver att gang- och cykelvagen kan
forlaggas norr om den norra alléraden utmed gatan Ultunaallén, dar det &r 10 meter
mellan tradraden och dammkanten. Det skulle innebara cirka 17 meter mellan
alléraderna och plats for bade biltrafik och sparvag, antingen i blandtrafik eller
separata falt. Personen foreslar annars att traden i den sédra alléraden tas bort for att
ge plats till sparvagen. Personen patalar att flera traden ser daliga ut och att de
troligtvis kommer att behdva ersattas inom en relativt snar framtid. Personen anser att
det ar ett vasentligare samhallsintresse att bevara jordbruksmark an att behalla
traden, eftersom de kan ersattas av nya trad. Personen framfor att det ar mojligt att
planera en ny allérad soder om sparvagen, lite langre séderut an befintlig tradrad.
Personen understryker att anlagga en tradallé pa dkermark skiljer sig fran att forlagga
en sparvag pa akermark, eftersom sparvag till skillnad fran trad innebar att marken
inte gar att stallas om till jordbruksproduktion igen. Personen framfor att hen tidigare
yttrat sig Over att sparvagsdragningen dster om Fyrisan skulle ske i kanten mellan aker
och betesmark och inte ute pa dkermarken, vilket gar i linje med intentionerna i
sparavtalet. Sveriges lantbruksuniversitet foreslog broalternativ B, som inte gick rakt
over akermarken som broalternativ A. Personen tycker att det ar positivt att
kommunen valt att ga vidare med broalternativ B, eftersom det inte bryter av
akermarken pa samma sétt. Personen foreslar att sparvagen placeras langre soderut,
narmare betesmarken alternativt pa betesmarken, for att spara akermark. Om det inte
ar mojligt sa borde Sveriges lantbruksuniversitet ha ratt att bedriva 6ppen odling, oftai
rotation med vall, dven pa sddra sidan av sparvagen. Personen tror att det skulle vara
mojligt att na den sddra sidan med lantbruksmaskiner eftersom bron har 12-16 meter
spann. | den Ostra delen, pa de norra slénterna fran sparvagen, foreslar hen odling
istallet for plantering av skog. Da krévs det att slénterna har ratt jordtyp, jorddjup och
lutning for odling. Personen anser att ett anldggande av artificiella akerholmar pa
akermarken kanns onddigt eftersom det ar dyrt, férsamrar arronderingen for
jordbruksdriften och riskerar att forstora akerjorden. Hen tycker att landskapet ar lika
vackert utan tillskapandet av nya akerholmar.

Privatperson 125 och 740 motsatter sig planen med hanvisning till risken for paverkan
pa grundvatten, paverkan pa kulturmiljon i Fyrisans dalgang, olycksrisk med
stromférande ledningar, ekonomi, barridrverkan genom norra Lunsen, sparvagens
kanslighet vid regn, fridlysta djurarter sa som huggorm och snok vid Nantuna backe,
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risk for drénering av Lunsen och Stordammen, risk for att varldsarvsansokan inte kan
genomforas, fler kontaktledningsstolpar an vad illustrationerna visar, naturmiljo samt
sattningskanslig mark vid den nya bron. Funktionshindrade kommer inte aka med
sparvagen da stationerna ar glest placerade sa att det kravs byte av trafikslag.
Personen framfor ocksa att det ar orattvist att jamfora sparvag med fossildrivna BRT-
bussar. Jimforelsealternativet borde vara elbussar enligt personen. Aven prognoserna
for kommande biltrafik borde férutsatta storre méangd elbilar. Personen menar ocksa
att den framtagna bullerutredningen ar felaktig da den forutsatter hoga hus mellan
Nantuna backe och sparvagen. Aven fér boende vid Hemslojdsvagen riskerar det att bli
bullrigt. Personen tror inte att det finns nagon tidsvinst med att aka till en ny stationi
Bergsbrunna for boende i Gottsunda. BRT ar ett battre alternativ enligt personen bland
annat eftersom det inte behovs nagon depa da och de dr smidigare och lattare att dra
om. Personen undrar varfér kommunen tar fram en detaljplan nar miljétillstand for
bron 6ver Fyrisan inte finns. Personen menar vidare att kommunen och politikerna
ljugit for allmanheten eftersom det sagts pa ett samraddsmaote att ingen sprangning ska
ske i omradet. Personen menar att eftersom underlaget inte ar komplett sa borde
samradet tas om.

Privatperson 126 anser att det inte finns tillrackliga skal att bygga en dyr bro 6ver
Fyrisan mellan Gottsunda och Bergsbrunna forbi Ultuna (stracka D). Man har inte
kunnat visa att tillrackligt manga resendrer behover resa denna stracka for att motivera
ett sddant stort ingrepp i den fysiska miljon i detta omrade med stora naturvarden.
Man har inte gjort nédvandig konsekvensanalys for detta projekt. Man borde istallet
satsa pa alternativa losningar sasom en breddning av Kungsangsbron alternativ en
extra bro strax bredvid samt breddning av Flottsundsbron.

Privatperson 147 motsatter sig bygget av en ny bro 6ver Fyrisan pa den foreslagna
platsen, med hanvisning till kulturmiljo, oversvamningsproblematik och risk for
paverkan pa grundvattnet. Personen vill hellre att sparvagen dras 6ver bron vid
Flottsund eller Kungsangsbron. En ny station kan byggas i h6jd med Kungsangsbron
och sparvagnen kan sedan kan ga vidare mot Bolanderna och en ny depa kan placeras
i Fyrislund. Arbetspendlingen har minskat efter pandemin och framtiden tillhor mindre
autonoma fordon som kommer pa bestallning till den som maste forflytta sig.
Personen menar vidare att beslutet fattats pa en svag politisk majoritet, att politiker
inte hallit vad de lovat i valet och att [6ftet om folkomrdstning brutits i praktiken. Av
yttrande framgar dven att personen foredrar en strackning 100 meter fran
Stordammen och att det hogre broalternativet ar att foredra.

Privatperson 153, 161 har skickat in snarlika yttranden. Personerna motsatter sig
kommunens planer pa sparvag, bro och sparvagnsdepa. Skalen emot planfdrslagen ar
vasentligt mycket starkare an fordelarna. 1. Det &r ekonomiskt oforsvarbart. Det saknas
trovardiga kostnadskalkyler. Kostnader for vattenskydd, palning, med mera saknas. 2.
Byggandet av en bro riskerar att dventyra dricksvattentakten som redan ar satt under
starkt hot fran utbyggnaden av omradet vid Ulleraker. 3. De unika och vardefulla
naturomradena i Ariket och Lunsen forstors for alltid. En bro dver Fyrisdn kommer att
forstora landskapet vid Fyrisdn och riskera varldsarvsnomineringen ”The Rise of
Systematic Biology”, Linnéminnen till Unesco. 4. Byggplanerna skapar ett
miljonprogramsomrade med alla de negativa konsekvenser som vi av erfarenhet vet
blir fljden. Kommunens utbyggnad i sédra stadsdelarna visar pa total avsaknad av
historiskt perspektiv. | jamforelse med tidigare miljonprogram, Tensta, Hallunda,
Gottsunda, med flera saknar utbyggnaden motstycke. Inom musiken talar man om
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absolut gehor. | det har fallet har kommunpolitikerna absolut inget gehor 6ver huvud
taget. 5. GOr omtag. Det kommer att kosta mycket mer i ofdrutsedda merkostnader an
de kostnader som hittills lagts ner pa planeringen.

Privatperson 163 motsatter sig detaljplanen eftersom personen menar att ett
genomforande radikalt kommer att forandra miljon i stadens sddra delar. Personen
menar sarskilt att bron inte bor byggas, med hanvisning till det linneanska arvet,
kulturmiljo och grundvatten. Hen hade velat se fler utredningar gallande risken for
skada pa grundvattnet och menar att kommunen inte uppfyller lagkravet. Hen menar
ocksa att en 6kad befolkning kan leda till vattenbrist samt for stor belastning pa
reningsverk. Hen framfor att planerna saknar folkligt stod och att beslut ar fattade pa
svag politisk majoritet. Hen befarar att det i de nya omradena kommer att finnas
sociala problem. Det vore battre med ny kollektivtrafik i hela staden, inte bara i den
sodra halvan. Hen menar vidare att direkttagen till Stockholm inte kommer att stanna i
Bergsbrunna och att antalet trafikanter vid den stationen darfor kommer att bli lagt.
Hen tror ocksa att miljoskadorna kommer att bli stora, sarskilt runt Stordammen,
Lunsens naturreservat och i Savja. Till sist framfor personen att projektet ar for dyrt, att
pengarna borde laggas pa valfarden istéllet och att brukningsvard jordbruksmark tas i
ansprak. Personen vill att bron blir maximalt tolv meter hog.

Privatperson 176, 737 motsatter sig planen eftersom den innebar nedtagning av skog
och dérmed férsamrar den biologiska mangfalden. De menar ocksa att kommunen
saknar kompetens for att bygga i omraden med hog risk for paverkan pa grundvattnet
och att framtagna underlag ar bristfalliga. Planen innebar att ndromradet for manga
kommer att forstoras. Sparvagsstrackningen ar inte heller bra eftersom for fa kommer
att ha nytta av den. Dessutom vilar projektet pa felaktiga ekonomiska kalkyler.

Privatperson 183, 769 framfor att de ar besvikna pa kommunen och pa hur
planprocessen har bedrivits. De menar ocksa att flera expertmyndigheter avratt fran
projektet. Personerna kan inte forsta att kommunen vill bygga en ny bro pa ett sa
kanslig och vardefull mark ur ett kulturmiljo-, grundvatten- och naturmiljoperspektiv.
De framfor ocksa att sparvag ar ett oflexibelt system som riskerar att fa mdnga problem
med trafikstopp och att det maste kompletteras med buss. Personerna ifragasatter att
valet mellan sparvédg och snabbuss gjorts pa rattvis grund och ger flera exempel pa
olika typer av driftsystem for bussar. De anser att Uppsala borde valja ett mer
innovativt tekniksystem for att pa sa vis bli en ledare inom transportutveckling.
Sparvagen kommer att bli dyr och kommunen kommer darfor inte ha lika mycket
pengar till valfarden. Personerna menar ocksa att det inte finns tillrackligt med el i
Uppsala for att driva en sparvagn. Personerna framfor att den planerade bebyggelsen
runt sparvagen i Savja och Bergsbrunna ar orimligt stor. Siffrorna har tagits fram for att
motivera den nya bron 6ver Fyrisdn samt den nya stationen. Det kommer att innebéra
stora forandringar i de omraden som bebyggs och tillgangen pa natur kommer att
minska, vilket personerna menar kan leda till 6kad ohalsa. Befolkningstillvaxt ar inte
forenligt med kommunens hallbarhetsmal. Personerna understryker att Savja har
manga unika kvaliteter och omges av natur med hogt varde samt skyddsvart
kulturlandskap. Dartill finns Fyrisdn ndra som rinner ut i Malaren som &r en stor
vattentakt. Personerna pastar att Uppsala ledningssystem for vatten ar gammalt och
inte klarar fler bostader. Reningsverken ar 6verbelastade. De kumulativa effekterna av
utvecklingen ar odverblickbara. Personerna skriver i sitt yttrande att resvanor andrats
efter pandemin nér flera arbetar hemifran och att promenader i narmiljon darfor blir
viktigare. Tatbefolkade omrdden betyder ocksa storre risk for smittspridning. Savja
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kommer att bli ett samhalle med dalig civil beredskap och politikerna kor 6ver bade
experter och medborgare i sina beslut. Varlden och framtiden ar osaker, menar
personerna, och den nya bebyggelsen kan komma att forvarra eller skapa framtida
kriser. | yttrandet framfors ocksa kritik mot tidigare dialoger i samband med den
fordjupade Oversiktsplanen. Personerna skriver att en egentlig vilja till dialog har
saknats och kommunen antingen har skickat ut stora mangder svartillgangligt material
digitalt eller forskonande marknadsforing. Personerna framfor att de vill att avtalet
med staten ska omférhandlas.

Privatperson 250 och 275 motsatter sig byggande av bro 6ver Fyrisan vid Ultuna pa
grund av forstérande av det rika natur- och fagellivet vid Arike Fyris, stor risk att
problem med grundvattnet uppstar, 6kat buller i rekreationsomradet samt risk for
annu mer buller i framtiden da sakerligen vanlig biltrafik kommer att tillatas.
Personerna foreslar att sparvagen istallet ska korsa Fyrisan vid Kungsangsbron eller
Flottsundsbron.

Privatperson 265 framfor att den broférbindelse som enligt kommunens plan sags vara
nodvandig och en forutsattning for kapacitetsstark kollektivtrafikforsorjning med en
sammankoppling mellan olika stadsdelar, medfor stora ingrepp i extremt kdnsliga och
sarbara miljoer. Paverkan kommer att ske bade under byggnation och senare med risk
for fororeningar av mark och vatten. Nivaskillnader i strackningen ska elimineras
genom sprangning och schaktning i stor skala. Denna vallgrav ska ga rakt genom det
som idag ar gammal fin naturskog med hogt biologiskt varde. Sprangningar och
schaktning paverkar ocksa underjordiska vattenfloden i Lunsen pa ett oforutsagbart
sitt. Bron dver Fyris&n genom Arike &r enligt bedémningar frén bland annat Sveriges
geologiska undersokning och lansstyrelsen i princip omojlig att genomféra utan risk for
paverkan av bland annat grundvattenmagasinet, menar personen. Alla omraden dar
det ekologiska sambandet och viktiga naturomraden forstérs bidrar till global
utarmning och artdod. Trots att kommunens egen utredning pekar pa stora
miljokonsekvenser med forlust av ekologiska samband tar kommunen ingen hansyn
till detta, eller diskuterar konsekvenserna.

Privatperson 266 anser att bron kommer ha betydande paverkan pa landskapet och de
kultur- och rekreationsvarden som finns dar. Alternativa dragningar med en
oppningsbar bro 6ver Flottsundsbron eller via Vastra vindbrovagen borde ur flera
aspekter vara ett battre alternativ som borde utredas.

Privatperson 268 anser att da sparvag ar dyrt i drift och underhall borde man satsa pa
dubbelledade el-bussar. Eller sa borde man satsa pa sky-train sparsystem som gar
ovanfor vagarna till Uppsala central. Dessa skulle transportera resenarer snabbare.
Kommunen borde sdga upp fyrsparsavtalet och bekosta det sjalv istallet. Sdvja med
omnejd ar inte lampligt omrade att bygga nytt miljonprogramii.

Privatperson 269 anser att alla trafikslag bor kunna dka pa bron och den bor vara sa
hog att alla batar pa Fyrisdn kommer under den utan att paverka trafiken pa bron. vid
Sévja och Bergsbrunna bor sparvagen dras narmare befintlig bebyggelse och folja den
gang- och ridvag som gar genom omradet. Den nya stationen bor ligga vid
jarnvagsovergangen vid Danmarks idrottsplats. Bygg for elbussar och biltrafik istallet
for sparvag. Det ar bade billigare och mer flexibelt.
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Privatperson 270 befarar att stéras av ljud fran en planerad transformatorstation
(likriktarstation) intill dennes fastighet. Personen foreslar att transformatorstationen
flyttas lite langre sdderut och vagen till transformatorstationen forlaggs i befintlig
vagstrackning for att kunna bevara nuvarande vaxtlighet och avvattning. Personen
ifrdgasatter ocksa att hen och grannen inte kontaktats av kommunen trots att de bor
intill detaljplanen.

Privatperson 271 framfor att det inte framgar av planbeskrivningen varfor gang- och
cykelbanan laggs pa sodra sidan av bron nar gang- och cykelbanan ligger pa norra
sidan av sparen langs Ulltunaallén. Trafiklosningen pa bild 15 i planbeskrivningen
framstar som onddigt invecklad med cykelbanor som korsar sparen. Lagg gang- och
cykelbanan pa norra sidan av bron och 6vervag ramper och/eller trappor sa att
fotgangare eller cyklister kan nd bron fran gang- och cykelvagen langs Fyrisans vastra
strand, samt fran Hemslojdsvagen.

Privatperson 273 undrar hur anslutningen av det nya omradet till Glantvagen kommer
se ut och om det kommer bli mer trafik pa Gléantvagen? | detaljplanen star det att det
ska vara en cykelfordonsgata men det kor bilar dar.

Privatperson 274 ifrdgasatter kommunens strategi att presentera och begara in
synpunkter for en sa stor forandring upphackat i enskilda delar och anser att det visar
pa ett grundmurat medborgarférakt och att man egentligen inte alls bryr sig om varken
medborgarens uppfattning eller konsekvenserna av utbyggnaden. Personen anser att
de ekonomiska vinsterna ar obefintliga eftersom projektet blir kostsamt, oavsett om
det far statligt stod eller inte. Personen anser att dversiktsplanens strategi om att
utveckla noder flyttar fokus fran centrum till betongfororter och mot en stadsbild utan
urban skog och grénomraden. Sparvagen kan inte ses som en enskild fraga utan
hanger samman med nodutbyggnaden. Personen hanvisar till forskningsresultat som
visar pa problemen med habitatsutarmning, habitatsforstorelse, samt vikten av att
behalla all gronska som ar mojlig att behalla. Det géller ocksa urbana skogsomraden i
Ullerdker, Stabbyskogen, Eriksberg och sodra Uppsala. samt att sparvagen dras 6ver
omraden med kénslig natur. Vidare menar hen att forsknings visar pa stor
koldioxideffekt da trad tas ner, inte bara genom att de slutar ta upp koldioxid fran
luften, utan ocksa for att det frigor koldioxid som traden bundit i marken. Hen anser
ocksa att de kompensationsatgarder som kommunen foreslar ar svaga och daligt
underbyggda av forskning. Personen ifrdgasatter ocksa om det antal bostader som
motiveras av sparvagen verkligen kommer fyllas till den grad som planen kraver. Hen
anser att det finns andra satt att utveckla Uppsala och kollektivtrafiken dar som har
samma vinster som kommunen nu tillskriver sparutbyggnaden. Hen menar att det
sjalvklara valet borde vara bussar och att trafiken dras 6ver de redan befintliga broarna
over Fyrisan. Personen ifragasatter att sparvagen kommer att dras 6ver Uppsalas
vattentakt och menar att det kan innebara att vatten maste hamtas fran Daldlven i
framtiden. Personen anser att den har typen av ingrepp i miljon, som innebar
ingenjorslosningar snarare an anpassning, kan leda till ovantade effekter somii
slutdndan kan leda till enorma kostnader. Hen ifragasatter ocksa att broféasten
planeras precis vid vattentdkten. Hen anser att risken for att spardragningen kan leda
till allvarlig miljoforstoring maste beaktas som stor, oavsett om man raknar med
forlusten av urban skog eller inte. Hen har ocksa synpunkter pa bron 6ver Fyrisan och
ser miljorisker dven med den.

Privatperson 277 foreslar att antingen anlagga tre spar med plattform eller bygga
langre plattformar (dubbel vagnslangd) vid hallplats Savja. Detta kommer att
underlatta markant nar ett vagnbyte behover ske med en trasig vagn nara depan.
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Trafikanterna kan da latt ga over till vantande hel vagn och fortsatta resan utan att
forlora markbar tid. Kommunen bor dven se ver vilka trad som placeras invid spar for
att undvika lovhalka. Finns det vissa sorter av trad som blir mindre hala nar léven
krossas eller gar det att placera traden pa ett speciellt vis for att minimera halka?

Privatperson 279, 280 vill dverklaga bron 6ver Fyrisdn med hanvisning till risker for
grundvattnet som dricksvattentakt samt boendekvaliteten i omradet. Personerna
uppmanar kommunen att undersoka andra strackningar eller anlaggningsmetoder
utan palning. De vill ocksa se en storre samverkan med lokalsamhallet om sparvagens
dragning.

Privatperson 288 ifragasatter att resandeunderlaget fran Gottsunda och Ultuna till och
fran den nya stationen &r sa stort att det motiverar bygget av en ny bro. Personen
skulle hellre se att sparvagen vander i Ultuna och menar att boende i de nya
stadsdelarna vid Savja och Bergsbrunna kan ga eller cykla till stationen.

Privatperson 296, 340 har lamnat snarlika synpunkter kring Hemslojdsvagen. De oroar
sig for trafiksituationen pa Hemslojdsvagen och framfor att trafiksakerheten langs
Hemslojdsvagen ar undermalig framforallt for gdende och cyklister. | samband med att
sparvagen anlaggs vill personen att det byggs nya gang- och cykelbanor langs med
vagen. Personen menar att manga kor for fort pa vagen och att det kan bli varre under
byggtiden. Personen skulle garna se vagbulor langs hela vagen.

Privatperson 775 framfor att detaljplanen dven borde omfatta en gang- och cykelbana
langs Hemslojdsvagen. Personen dnskar ocksa att planen medger en sparvdgsstation
vid Hemslo6jdsvagen.

Privatperson 399 motsatter sig detaljplanen och tycker att Uppsala kommun bygger
sonder en idag lagom stor stad och anser att syftet med projektet ar att salja mark till
hogstbjudande och fa inkomster till budgeten. Personen hanvisar till kommunens
tidigare projekt och beskriver att kommunen betalar dyra hyror genom
forsorjningsstod till boende som inte har rad med de hdga hyrorna. Det finns inget
positivt med sparvag och den foreslagna exploateringen i de syddstra stadsdelarna,
som paverkar stora delar av Lunsen. Projektet borde stoppas, sarskilt pa grund av
ldgkonjunktur samt att kommunens och regionens budgetar inte haller. Personen
undrar vilka som ska flytta till sydostra stadsdelarna och vad de ska jobba med. Det
kommer vara boende med férsorjningsstod som flyttar till omradet. Personen tycker
att de konsulter, strateger och kommunikatorer som tagit fram underlaget ska
avskedas.

Privatperson 433 anser att det ar for dyrt att bygga sparvag och foreslar i stallet att de
ska byggas separata vagar for batteridrivna sjalvkdrande bussar. Personen tror en
sadan [6sning blir flexiblare och billigare. Det borde istéllet planeras for fler
enbostadshus.

Privatperson 434 motsatter sig detaljplan for delstrécka D och sparvagnsdepan.
Personen anser att det ar oforlatligt att forstora naturmiljon vid Fyrisans nedre féret
med en ny bro. Personen anser att det inte gdr att integrera en 850 meter lang bro i
miljon utan att paverka omradet negativt. Illustrationsmaterialet som redovisar
gaende pa bron ar missvisande eftersom det for majoriteten ar en for lang stracka att
ga over. Personen forstar inte heller varfor cyklister skulle anvanda bron, eftersom den
narmsta vagen till stan ar via cykelvagen intill 255:an. Personen arbetar sjalv som
brokonstruktor och tycker om broar, ifall de inte forstor miljon.
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Privatperson 437 tycker att foreslagen utbyggnad av staden inte utgar fran invanarna,
utan fran politikers vilja att staden ska véxa. Trafikproblemen kommer att forvarras pa
grund av all fortatning och avsmalningar av véagar, samt att Ultunabron férsvarar for
privattrafiken. Sparvagen kommer inte att l6sa befintliga problem med
kollektivtrafiken och manga behéver anvanda bil. Personen tror att kostnaden for en
sparvag kommer att 6verskridas och att det kommer drabba skattebetalarna. Det nya
omradet i sydostra staden riskerar att bli ett utanforskapsomrade pa grund av sin
utformning. Personen framfor att undersokningar visar att manniskor vill bo nara
naturen i smahus. Istéllet borde jarnvagen mot Sala byggas ut till dubbelspar och
kommunen borde satsas pa kransorter sasom Vange, Jarlasa, Vittinge med flera.
Personen anser att jarnvagen ska byggas till Enkoping for att mojliggora effektiv
pendling till naturndra omraden. Personen tror att pendling till Stockholm kommer att
minska pa grund av nya distansarbetssatt efter pandemin.

Privatperson 438 rostade for en folkomrostning pa grund av de allt for stora negativa
konsekvenser som manga bostader pa liten yta for med sig. En sparvag som inte
behovs kommer innebara stora kostnader, samt resultera i en byggarbetsplats i hens
naromrade under lang tid. Personen undrar vem man bygger sparvagen fér och hur
politiker kan lura sina valjare att rosta for en sak som sedan inte foljs. Personen tycker
att det kdnns meningslost att rosta och ifragasatter rostandets funktion. Kommunen
borde ténka om, det ar tomter till villor och laga hus som efterfragas, hdghus skapar
inte trygghet.

Privatperson 439 framfor att det foreslas en for tat bebyggelse i sydostra stadsdelarna
for att skapa underlag for sparvag, som hen anser ar ett oflexibelt och olonsamt
trafikslag. Personen anser att politikers storhetsvansinne satts framst. Sparvagen
kommer att bli forlegad pa grund av automatiserade transportsatt. Personen framfor
att det borde satsas pa orter langs jarnvagen som har utvecklingspotential, eftersom
det skulle minska behovet av att skapa tata bostadsomraden pa liten yta som paverkar
vattentakter och kansliga naturomraden. Personen anser att det varit en politisk oreda
kring beslutsfattandet med brutna l6ften, vilket minskar fortroendet for projektet som
helhet.

Privatperson 465 undrar hur kommunen ska finansiera bade spdrvag och utbyggnad av
ett centralt beldget reningsverk. Reningsverket borde flytta och da frigors centralt
belagen mark i staden.

Privatperson 466 framfor att den planerade stadsbebyggelsen runt sparvagen kommer
att bli allt for tat vilket personen befarar kommer medféra bland annat otrygghet.

Privatperson 467 ar emot detaljplan D och sparvagnsdepan. Personen anser att
Ultunabron riskerar att skada Uppsalas vattentakt och patalar att det saknas plan for
reservvattenforsorjning samt hur dricksvattnet ska skyddas. Klimatférandringar som
leder till varmare klimat riskerar att fora med sig vattenbrist. Personen anser att det
finns en risk for att stora natur, frilufts- och miljovarden, biologisk mangfald, akermark
och kulturmiljé gar forlorade. Personen patalar att kostnader for sparvagen tar stora
resurser fran vard, skola och omsorg. Personen anser att det inte ar ldmpligt att
kommunen lanar miljarder till sparvagen i nuvarande lagkonjunktur och omvarldslage.

Privatperson 473 stodjer inte planerna pa att bygga ut omradet kring Nantuna,
Bergsbrunna och Savja med bostader, transporter och ny bro 6ver Fyrisan. Personen
framfor att Uppsalas dricksvattentakt och vardefulla naturomraden ska skyddas.
Personen tycker inte att boende i Uppsala ska paverkas negativt ekonomiskt av
projektetinnan det gjorts ett ordentligt beslutsunderlag och utredningsarbete.
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Personen framfor att hen med flera kommer kdnna sig tvungna att flytta eftersom
politiker gor Uppsala till en storstad. Personen framfor att det borde satsas pa de som
boriomradetidagi stallet for att planera stort for framtida boende i omradet. Hen
kanner sig upprord och oroad dver att det tas for sa lite hansyn till miljé och hallbarhet
for de som redan bor i omradet.

Privatperson 485 stodjer inte utbyggnaden av sparvag i delstracka D och nya bostader i
rekreationsomradet vid Stordammen. Personen ifragasatter behovet av en strackning
mellan Gottsunda och Bergsbrunna station och ar oroad for 6kad trafik nar den nya
underfarten under jarnvagen byggs sdder om Bergsbrunna.

Privatperson 486 ar oroad for planerna pa sparvag, framfor allt delstrécka D, pa grund
av det daliga ekonomiska laget och en féranderlig tid med pandemier och krig.
Personen tror att projektet kommer 6verskrida budget och anser att det vore battre att
lagga pengarna pa skolor, sjukvard, polis och brandkar. Genomférandet av bron 6ver
Fyrisan kan riskera att 6ka fororeningarna i dricksvattnet, bade i Uppsala och Marsta.

Privatperson 487 har bott i Nantuna sedan 1984 och ar oroad 6ver tilltankta bostader i
befintligt villaomrade. Personen uttrycker att det ar valdigt negativt att det planeras
lika manga bostader som i Sundsvall fast pa en sju gdnger mindre yta och ifrdgasatter
varfor Uppsala ska vaxa sa mycket. Varfor ska en valdigt dyr sparvag med tillhérande
sparvagnsdepa riskera Uppsalas dricksvatten och resultera i enorma kostnader.
Pengarna skulle kunna anvéandas till skolor och sjukvard.

Privatperson 499 anser att den nya sparvagsbron 6ver Fyrisan bor byggas 16 meter hog
for att mojliggora att majoriteten av segelbatar fortsatt kan ta sig till Islandsfallet, vilket
gor staden mer levande. Personen anser att sparvagen ska byggas 100 meter fran
Stordammen, inte 20 meter. Detta da Lunsen som stadsnara skog innebar en vardefull
tystnad i skogen och for att bevara den sa bor sparvagnen forlaggas sa langt fran
skogens mitt som mojligt.

Privatperson 502 anser att politiker bryter manga sina l6ften efter valet och undrar hur
medborgare ska kunna ha fortroende for politiker. Personen forstar inte syftet med en
sparvag eftersom det finns en fungerande busstrafik som gar att utdka. Personen
undrar om syftet ar pengar och makt, eftersom manga tjanar pa att det byggs och
politikerna vill fa igenom sina idéer. Personen lyfter att kostnaderna fér Regionen
paverkar sjukvarden negativt. Personen papekar att Arike Fyris &r vardefullt for boende
i omradet och att tilltankt bebyggelse kommer att innebara att naturen forsvinner.
Bebyggelse och vagar bidrar inte till rekreation. Personen ar negativ till en bro over
Fyrisan, som riskerar att skada dricksvattentdkten i Uppsalaasen. Personen undrar hur
vattnet ska racka till och hur avloppsfragan ska l0sas. Personen tycker att hela
forslaget ar ogenomtankt och paverka djur, natur och boende negativt.

Privatperson 509 och 511 stodjer inte detaljplan for kapacitetsstark kollektivtrafik
delstracka D och detaljplan for sparvagnsdepan. Personerna anser att kapacitetsstarka
sparvagnssystem ar dyra och darfor kraver en sammanhallen och tat stadsbebyggelse.
De framfér att det finns ett starkt motstand till 21 000 nya bostader i de syddstra
stadsdelarna och patalar att bostaderna tillskapas for att skapa ekonomiska
forutsattningar for sparvag. De anser att bedomningen av antalet personer som dker
med kollektivtrafik till arbetet ska goras om efter att hansyn tagits till forandrade
arbetssatt efter pandemin, vilket innebar farre resor till arbetet. De foreslar en billigare
busslosning, farre bostader och ldangsammare utveckling. De anser att det finns behov
av att skydda Stordammen och dess till- och avflode till Bergsbrunnaslatten med en
permanent skyddszon, cirka 300 meter bred. Hen framfor att det behover tas fram en
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riskbedomning for grundvatten vad det galler vattenforsorjning. De anser att
grundlaggande demokratiska principer inte har foljts gallande valet av sparvag. De
anser att beslutet gallande sparvag 2017 togs utan tillracklig forankring hos
medborgarna och valet 2022 fattades beslut med en liten politisk majoritet. De anser
att en folkomrostning gallande kollektivtrafiken i Uppsala kravs.

Privatperson 513 motsatter sig genomférandet av kapacitetsstark kollektivtrafik
delstracka D pa grund av risk for stora natur- och miljoskador i Savja och vid
Stordammen. Personen tror ocksa att rekreationsomraden och vandringsleder
kommer att forsvinna helt och att atkomst till naturreservatet Lunsen forsvaras.

Privatperson 514 tycker att detaljplanen ar olamplig och anser att byggarbeten och
minskad tillgang till natur kommer att minska omradets attraktivitet. Personen tror att
ett genomforande av projektet skulle tranga bort boende som valt att bo i ett lugnt och
trevligt omrade. Vidare tror inte personen att sparvagn skulle locka framtida
arbetsgivare till att starta foretag i Savja eller Nantuna. Personen ser inte heller nagot
motiv for boende i sodra Uppsala arbeta och pend|a till Stockholm.

Privatperson 550 stodjer inte byggplanerna, kapacitetsstark kollektivtrafik for
delstracka D och sparvagsdepan. Personen anser att det finns manga anledningar till
att inte bygga sparvagen. Personen anser att kommunens folkvalda kor 6ver véljarna
nar det galler natur och miljo samt bryter mot intentionerna i lagstiftningen och menar
att skyddade omraden fortsatt ska skyddas. Forslaget motarbetar mojligheten till
biologisk mangfald, kulturhistoria, natur-, miljo- och friluftsvarden samt akermark,
vilket innebar forstorelse av stora natur-, kultur- och miljovarden. Personen anser
vidare att kommunen inte hanterar Lunsen som ett naturskyddat omrade, att
byggandet av Ultunabron riskerar att skada Uppsalas vattentakt i Uppsaladsen och
riskerar dricksvattnet. Personen patalar att det redan ar vattenbrist och att det saknas
en alternativ plan for reservvattenforsorjning och att laget skulle forvarras av fler
boende i omradet. Personen anser att det inte finns nagot stod i att medborgare ska
betala for den stora kostnaden som kommer att bli under en lang tid framéver.

Privatperson 612 tycker att det planeras for manga bostader i sydostra staden och
anser att forslaget ska skadras ned med 90 %. Det saknas kapacitet i reningsverket for
den planerade bebyggelsen. Bron 6ver Fyrisan forstor omradets karaktar och man vet
inte vad som kan handa med Uppsalas vattenforsorjning efter eller under bygget. Hur
ska man locka manniskor att aka kollektivt nar bilen i manga fall ar billigare om man
ser pa direkta kostnader jamfort med dagens prissattning av kollektivtrafik, som redan
arforhog.

Privatperson 615 anser att fordelarna till bron &r for sma i jamforelse med nackdelarna.
Kommunen bor ansvara for att skola vard och omsorg fungerar innan stora
miljardbelopp lanas i en lagkonjunktur och i det omvarldslage som nu ér.
Dricksvattentakten riskerar att paverkas och mycket vardefulla miljoer som inte
kommer att ga att reparera forstors. Samradshandlingarna har stora brister och fragan
ardarmed inte tillrackligt utred.

Privatperson 618 stodjer inte kommunens planer pa att bygga Kapacitetsstark
kollektivtrafik mellan Backlosa-Nantuna-Savja-Bergsbrunna respektive
sparvagnsdepa. Byggandet av bron riskerar att skada riksintresset for dricksvattentakt
i Uppsalaasen. Det saknas reservvattenforsorjning och utredning kring hur
dricksvattentakten ska skyddas. Kommunen har inte garanterat att Sveriges
lantbruksuniversitet, SLU, kan fortsatta sin verksamhet utan storningar (till exempel
vibrationer) i byggnader pa Ultuna campus. Projektet kommer paverka de vardefulla
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miljoerna i sodra och sydvastra delen av staden som har ett av de hogsta natur-, kultur-
, landskaps- och friluftsvardena for Uppsala. En bro 6ver Fyrisan kommer att ta
vardefull akermark i ansprak. Bron i ett annat politiskt lage kan mojliggoras for privata
bilar. En genomfartstrafikled till E4:ans pafart vore forddande bade i Sdvja och
Bergsbrunna och pa Campus Ultuna. Det planeras for manga bostader pa liten yta,
vilket ar en risk for att det skapas ett nytt utanférskapsomrade. Kostnader for hela
sparvagsstrackningen har inte redovisats. Till exempel ingar inte vattenskydd, palning,
depa och vagnar i de sex miljarder kronor som kommunen hanvisar till. Kostnaderna
for projektet tar stora resurser fran till exempel vard, skola och omsorg. Underlaget for
samradshandlingarna ar inte tillrackligt utrett.

Privatperson 619 ar emot kommunens planer av utbyggnad av de sodra stadsdelarna
och utbyggnad av sparvag mellan Backlosa-Nantuna-Bergsbrunna med sparvagsdepa.
Forslaget kommer paverka biologisk mangfald, kulturhistoria, natur-, miljo- och
friluftsvarden samt akermark. Lunsen ar naturskyddat. Byggandet av bro 6ver Fyrisan
vid Ultuna riskerar skada Uppsalas vattentakt i Uppsalaasen och aventyrar
dricksvattenforsorjningen. Det saknas reservvattenforsorjning. Det ar redan vattenbrist
i omradet. Det saknas stdd hos Uppsalaborna for att betala de kostnader som planerna
kommer att medfora, om de realiseras, under ldng tid framéver.

Privatperson 660 tycker att sparvag ar ett omodernt och onddigt trafikslag som forstor
Fyrisan och innebar exploatering av naturen i Lunsen. Personen anser att det inte tas
hansyn till manniskors valbefinnande och behov, samt att byggaktorer far for mycket
makt i stadsplaneringen. Personen tycker att detaljplanen ska stoppas.

Privatperson 661 tycker att den foreslagna sparvagsstrackningen innebar for manga
risker. Personen beskriver att hen pendlar med sparvag till Djurgarden och att det ofta
uppstar problem med spdrvagnen, till exempel pd bromsarna, att sparvagnar medfor
mer buller och markvibrationer an bussar, och att det ar olampligt i en stad med
mycket lera. Hen patalar dven att grundvattnet riskerar att forstoras under
genomforandet av sparvagen.

Privatperson 665 undrar varfor Uppsala maste véxa sa snabbt och framfor att omraden
dominerade av hyresratter far social problem. Personen staller ocksa fragan om det
gjorts nagra analyser av behovet att resa fran Gottsunda till en ny station i
Bergsbrunna. Till sist ber personen politikerna lyssna pa de boende i omradet och
stoppa planerna.

Privatperson 666 ar emot genomforandet av sparvag och bro pa grund av héga
kostnader. Pengarna borde anvandas inom andra omraden i kommunen. Hen papekar
att bussar ar mer flexibelt i jamforelse med en sparvag. Personen ar ocksa emot
utbyggnaden av Savja och Nantuna.

Privatperson 699, 700 stodjer inte detaljplan for delstracka D och detaljplan for
sparvagnsdepa. De tror inte att investeringskostnaderna for sparvagen kommer att ge
en 6kad kapacitet for den bebyggelse som kommer att byggas. De tror att
investeringsuppskattningen pa 18 miljarder kommer att tredubblas och jamfor det
med den 6kade kostnaden for ombyggnaden av Slussen i Stockholm. De anser att den
planerade exploateringen av syddstra stadsdelarna ar orealistisk och jamfor storleken
med Sundsvall. De framfor att inflyttande till Uppsala vill bo i en klassisk Uppsalamiljo
med hus i max tre vaningar med tradgardar. De tror att det riskerar att skapas omraden
daringen vill bo. De tycker inte att samradshandlingarna belyser alla problem med att
bygga en ny sparvagslinje och en ny stad.
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Privatperson 703 stodjer inte detaljplan for delstracka D och detaljplan for
sparvagnsdepa. Personen anser att beslutet inte ar forankrat med stéd hos boende i
omradet. Hen anser att kultur-, natur- och friluftsvarden samt dkermark kommer att
forstoras, varden som varit anledningen till att boenden valt att bosétta sigi omradet.
Privatpersonen anser att en bro éver Fyrisan vid Arike Fyris kommer att forstora
landskapsbilden. Personen framfor att politiker ar skyldiga att lyssna pa
kommuninvanares asikter kring sin boendemiljo. Personen anser att politikerna driver
igenom deras egen vilja trots att medborgarna tycker annorlunda. Personen ar orolig
for att ett omrade med utanforskap ska skapas i de sydostra stadsdelarna och att
kriminella ska utnyttja sparvagen mellan omradena. Personen framfor att den
foreslagna fortatningen kommer att forstora boendemiljon och skapa otrygghet. Hen
anser att planen kan paverka manga negativt.

Privatperson 709, 710 beskriver att de har patalat brister i kommunens kommunikation
med fastighetsagare som direkt berors av delstracka D. De undrar hur de kommer att
paverkas under projektering, entreprenad och nar trafiken arigang. De anser att de
behdver avtal som skyddar dem mot skador pa fastigheten nu och nar projektet
genomfors. De beskriver att de i avtal med Statens fastighetsverk har atagit sig att
bevara sin fastighet, eftersom den har ett historiskt varde i en kulturhistorisk miljo. De
anser att en ny strackning ska tas fram for att undvika skador p4 Arike Fyris, som borde
bevaras ordrt. De anser att planen for Ariket som togs fram 1995 av
Naturvardsforvaltningen och Uppsala kommuns kulturférvaltning samt miljokontor
ska anvandas for ett bevarande av Arike Fyris. De anser att alla handldggare ska ta del
av planen for att forstd vardet av Arike Fyris. De tycker att ett nytt forslag gallande
delstracka D ska tas fram.

Privatperson 716 anser att foreslagen sparvag genom Fyris innebar att ekonomiska
intressen star emot patagliga risker for djurliv och dricksvatten i Uppsala. Personen
tycker att den planerade utbyggnaden av sydostra Uppsala orimlig.

Privatperson 728 anser att omradet runt sparvagen kommer att bli allt for tatbebyggt.
Personen undrar ocksa varfor brobanken vid Hemslojdsvagen ar bojd, om den vore rak
skulle den ta mindre mark i ansprak. Hen tycker ocksa att projektet blir for dyrt och att
pengarna behdvs i valfarden istallet.

Privatperson 730 motsatter sig detaljplanen med hanvisning till att stora natur- och
kulturmiljovarden kommer att paverkas negativt. Personen menar ocksa att planens
genomférande innebar fara for grundvattnet. Personen menar ocksa att det inte finns
nagot behov av sparvag i Uppsala och att kostnaderna kommer att bli storre &n
beraknat.

Privatperson 732 stodjer inte detaljplanen eftersom genomférandet kommer att
innebéra att stora omraden med skog tas ner. Personen menar att invanarna i omradet
bjudits in for sent i processen da alla beslut redan &r fattade. Pengarna skulle istallet
anvandas inom varden och skolan anser personen.

Privatperson 733 framfor att det for den nya bebyggelsen kravs ett utokat vatten- och
avloppsystem samt tillgang pa farskvatten. Personen framfor att reningsverken i
Uppsala ar redan overbelastade. Fler bostader och darmed hogre belastning riskerar
darmed vattenkvaliteten i Malaren.

Privatperson 751 menar att antalet bostader som anges i planeringsdokument for de
sydostra stadsdelarna vuxit fran 10 000 till 21 500 utan medborgarnas vetskap.
Personen undrar vad som hander om bron 6ver Fyrisan inte far tillstand och hur
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byggtiden kommer att bli med trafik och buller. Personen uppmanar kommunen att
forhandla om avtalet med staten och istallet arbete for 10 000 nya bostader utan
sparvag eller bro over Fyrisan. Personen vill ha kvar naturen i omradet.

Privatperson 753 motsatter sig detaljplanen och menar att ny bebyggelse borde ske
narmare Uppsala centrum. Nya omraden har riskerar att fa sociala problem och den
naturmark som bebyggs gar aldrig att fa tillbaka. Personen efterfragar
kompensationsatgarder.

Privatperson 756 motsatter sig framforallt planerna pa bebyggelse i Ulleraker och
menar att tillgang till natur ar viktigt for bade for manniskors fysiska och psykiska
valmaende. Personen menar vidare att planerna i Ulleraker dventyrar den biologiska
mangfalden och att storskalig bebyggelse kan innebara att omraden med sociala
problem skapas.

Privatperson 757, 759 vill hellre se en mindre utbyggnad av bostader i de sydostra
stadsdelarna och anser att samradet borde handla om hela utbyggnaden och inte bara
detaljplanen for kapacitetsstark kollektivtrafik. Depan borde ocksa ingd i samradet.
Personerna vill att alla kostnader fér genomférandet av detaljplanen ska framga av
handlingarna. Dessutom saknar personerna en redovisning av en utredning gallande
andra trafikslag an sparvagn, en utredning géllande el- och vattenforsorjning for
kommande bebyggelse samt en analys som redovisar alternativ och kostnader i det fall
bron 6ver Fyrisdn skulle gora dricksvattentakten i asen otjanlig. Personen dnskar
vidare att det framgar av handlingarna hur spar- och hallplatsomradet vid depan ska
goras barnsakra, hur skogen runt Nantuna backe ska bevaras, att kommande
bebyggelse ska hallas lag och hur byggfasen ska orsaka sa lite storningar som mojligt.

Privatperson 760 anser att den nya bebyggelsen i de syddstra stadsdelarna ar allt for
omfattande och att det kan bli ett omrade med sociala problem. Personen framfor
ocksa att bebyggelsen kommer att orsaka skador pa naturen. De som bor i omradet
har valt att bo dér just pa grund av nérheten till naturen.

Privatperson 281 tycker att forslaget ar utmarkt.

Privatperson 278 framfor att det ska bli spannande med sparvagi Uppsala. Personen
framfor att det vore bra med sittplatser pa bron for att kunna vila sig langs vagen.

Privatperson 293 framfor att den nya bron 6ver Fyrisan ar en bra idé men tycker att den
borde vara rakare for att det ska ga snabbare att ga eller cykla 6ver. Personen framfor
vidare att sparvagsdragningen pa den 6stra sidan bron gar for langt bort fran befintlig
bebyggelse. Den kommer darfor inte att vara ett forstahandsalternativ for de redan
boende nar de vill ta sig in till stan. Till sist framfor personen att vag 255 inte ska goras
om till en stadsgata eftersom det &r den enda snabba trafiklanken for de redan boende
iomradet in mot stan.

Privatperson 629 foreslar att bron ska fa en annan gestaltning. En bild pa en murad bro
i tegel med flera valv bifogas yttrandet.

Privatperson 707 tycker att det ar jattebra med sparvag och framfor att det ar viktigt att
passagen mellan sparvag och tag vid nya stationen blir sa kort som mojligt. Personen
tycker att hallplatsen borde ligga pa bro ovanfor sparen.
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Stadsbyggnadsforvaltningens bemétande

Val av trafikslag och andra trafikfragor (t.ex. trafiksakerhet).

Omfattande utredningar av olika trafikslag har genomforts for att sdkerstdlla att
satsningen ger den effekt som behévs. Det dir viktigt med stomlinjer, men dessa kan, och i
det hdr fallet bér de ocksd, bestd av olika trafikslag. Det ér normalt i storre stéder att ha
olika trafikslag som samverkar inom kollektivtrafiken. Behovet av resor i den hér delen av
staden dr sd pass omfattande att stomlinjebussarnas kapacitet pd sikt inte réicker till.

Bussar i egna kérbanor dr en forutsdttning for BRT, det innebdir att ett snabbussystem ér
lika platskrdvande som ett spdrvégssystem. Det innebdr ocksd att ett sadant system dir
lika trogt att fordindra som ett spdrvdgssystem.

Val av tekniska system, till exempel eldrift, regleras inte i detaljplaner. Region Uppsala
som har hand om lokaltrafiken gér dock 6ver mot en alltmer elektrifierad stadsbusstrafik.
Spaérvigen kommer att utgdra ett komplement till stadsbussarna. Spdrvégen planeras sG
att stopp i trafiken kan hanteras genom ersdttningsbussar. Fér ytterligare svar kring
flexibilitet i kollektivtrafiksystemet se stadsbyggnadsférvaltningens bemétande till
fastighetsbolag, intresseféreningar och partier angdende val av trafikslag.

Végen fran dragonvdgen till Stordammen kommer korsa spdrvégen och vara kvar i sin
befintliga stréickning. Om omrddet senare exploateras i enlighet med den fordjupade
oversiktsplanen kommer andra végndt ersdtta den, men det hanteras i sd fall i
kommande planeringsskeden.

En bro for alla trafikslag skulle ha stérre negativ pdverkan pa kulturmiljo, naturmilio och
alla andra vérden i omrddet. Detaljplanen tilléter bara spdrvagn, raddningstjdnst, gédng
och cykel pd bron. Om det skulle finnas en politisk majoritet for att tillata biltrafik skulle
en ny detaljplan behévas. | den skulle kommunen behéva visa hur en sddan plan skulle
kunna genomféras utan betydande péverkan pé de virden som finns vid bron.

HSB BRF synpunkt om att utformningen av héllplatser bér beakta stérningsrisk for
ndrboende noteras och hanteras i fortsatt projektering.

Kommunen och Trafikverket har inga planer pad ytterligare en centralstation strax intill
den nuvarande. Lokalisering av parkeringsplatser i kommunen hanteras inte i
detaljplanen. Inte heller parkeringsavgifter eller infartsleder.

Valet att gora en korsning i samma plan mellan Gamla Stockholmsvdgen (tidigare vig
255) och spdrvégen dr i forsta hand kopplat till att omrddet runt korsningen ska
omvandlas till en stadsdel med centrumverksamhet, i enligt med den fordjupade
oversiktsplanen. Att skapa en mer sammanhdngande plats med torg, samt kommersiella
och offentliga funktioner, underldttas véisentligt om korsningen inte dr planskild.
Kommunen har tagit fram analyser av hur spérvégstrafiken kommer att pdverka trafiken
pd Gamla Stockholmsvdgen. Analysen visar att viss kébildning kommer att uppstd men
stadsbyggnadsforvaltningen gor bedémningen att stérningen dr acceptabel med
hdnvisning till den nytta som spdrvigen kommer att ha fér mdnga resendrer.
Stadsbyggnadsforvaltningen delar synpunkten om att trafiksdkerhet dr viktigt. Oavsett
om en bil drivs med férbranningsmotor eller el foljer trafiksdkerhetsproblem med fler
bilar. Att erbjuda andra sétt én med bil att ta sig snabbt och enkelt mellan stadens olika
delar dr ddrfér en viktig trafiksékerhetsdtgdrd.

Gamla Stockholmsvégen kommer pd léngre sikt och etappvis géras om till en stadsgata
med delvis ldgre hastighet i trafiken an idag. Den hdr detaljplanen planldgger ett avsnitt
av detta, men véigen planeras inte byggas om for en stadsgata med ldgre hastighet
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forrén det ocksd finns mer bebyggelse intill den. En hastighetssdnkning fran 70 till 40
kilometer i timmen pd en ndgra kilometer [dng stréicka pdverkar restiden med endast
ndgra minuter, det vill séga ganska marginellt. Kollektivtrafik i form av bdde buss,
spdrvagn och tdg kommer ocksd vara en snabb trafikldnk in till stan.

Elbilar ér lika platskrévande som bilar med forbrénningsmotorer. Det skulle uppsta stor
platsbrist i stdderna om alla ska Gka bil. Sjdlvkérande bilar skulle kunna minska
utrymmesbehovet till viss del om de ersatte privata bilar och 6kade samdkningen men i
rusningstrafik skulle de éndd innebdra problem. Kollektivtrafiken behéver betydligt
mindre mark én biltrafiken. Om de som i dag reser med kollektivtrafik istdllet skulle Gka
bil skulle tringseln pd vdgar och gator bli avsevdrt mycket vérre én i dag. Restiden for
bilister skulle bli ldngre, det skulle ta ldngre tid att hitta parkeringsplats, trafiksystemet
skulle bli kéinsligare for stérningar och det skulle bli svdrare att veta ndr man kommer
fram. Aven godstrafiken skulle drabbas genom att det skulle ta léngre tid att leverera
varor till butiker och foretag. For att [dsa trafikproblemen skulle gator och végar behdva
fler korfélt och fler parkeringsplatser skulle behdva byggas. Andra verksamheter skulle
behéva flytta pd sig. Aven bullret skulle 6ka dven om motorerna dr tysta, dd det i
hastigheter éver 30 kilometer i timmen ér dédckens friktion mot asfalten som Idter.

Idag finns inte automatiserade bilar i requljér trafik. Inte heller spdrvagnar. Ddremot
finns det automatiserad spdrtrafik som inte blandas med andra trafikanter. Spérvagnar
har liknande utmaningar att automatiseras som annan véagtrafik dér den gar i
blandtrafik, men det faktum att det gar pa spdr och till viss del pG egen bana gér steget
till automatisering i trafik mindre fér spdrvagnar én végfordon.

Det stdmmer att spdrvégen har funnits ldinge och dr en beprévad teknik, men
spdrvagnstekniken har ocksd, liksom andra trafikslag, utvecklats genom dren. Eftersom
flera andra stdder bdde i Sverige och Europa bygger eller bygger ut spdrvégssystem
ungefdr samtidigt innebdr ocksd att det finns erfarenhetsutbyten att gora.

Vid jémforelse mellan bilens alla kostnader, inte bara drivmedelskostnad, blir det inte
alltid billigare att ta bilen. Kostnad dr dock inte den enda faktorn som avgér vilket
trafikslag mdnniskor vdljer utan det dr ménga olika faktorer som samverkar. Alla kan
inte heller dga eller kéra en bil och for dem mdste det finnas andra alternativ. Fér
ytterligare information om kommunens malséttningar och Gtgdrder for mobilitet och
trafik se kommunens dokument Program for mobilitet och trafik (2022) samt
Handlingsplan fér mobilitet och trafik (2022). Sparvidgen byggs ut for att 6ka kapaciteten
i det befintliga ndtet. De som behover anvénda bil kan fortfarande géra det, och kommer
ha béttre méjligheter att géra det om de som inte behéver anvénda bil kan anvénda
andra fardmedel istallet.

Spéaromrddet kommer utformas for att leda bort regn s att inte spdren éversvimmas vid
skyfall. Vilka platser som har krévt Gtgdrder for att férhindra stGende vatten vid skyfall
och vilka Gtgdrder som féreslds finns beskrivet i planbeskrivningen. Vatten pd spdren som
inte innebdr dversvdmning medfér inga problem for sparvdgens drift.

En tradplan har tagits fram for nyplantering av trad dér ett av kraven fér val av trddsort
léngs spdrvégsstrdckningen dr att minimera l6vhalka.

Mycket is och sné innebdr problem for de flesta trafikslag, men det finns ocksa Gtgdrder.
Exakt vilka Gtgdrder som kommer anvéndas fér att motverka problemen just i Uppsalas
spdrvégssystem dr inte helt bestdmt. Som exempel frén Géteborg anvdnds vdrme i
vdxlarna ndr temperaturen blir [dg for att undvika véixelfel ndr de samlas mycket sné eller
bildas is. For att undvika rimfrost pd kontaktledningarna kérs rimfrostvagnar genom
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linjendtet. Blir det halt pa skenorna kan féraren anvédnda spdrvagnens sandningssystem
for att bka friktionen och géra det ldttare att bromsa. Dessa typer av tekniska system
styrs dock inte av detaljplanen.

For bemétande av varfor spdrvagnssystemet bara byggs ut soderut se
stadsbyggnadsférvaltningens bemétande till intresseféreningar och partier angdende
val av trafikslag.

Detaljplanen berér inte Gldntvdgen och den har heller inte omnémnts i planhandlingarna.
I den férdjupade éversiktsplanen déremot planeras ett framtida huvudcykelstrak Iéings
med Gldntvdgen och vidare till de nya omrdadena. Det som beskrivs i en férdjupad
oversiktsplan dr en grund fér fortsatt planering, ddr vissa delar kan planeras vidare och
byggas inom relativt kort tid, medan andra delar kan dréja ldngre eller inte alls bli av. Mer
specifik utformning av eventuell framtida cykelvdg fran Gléintvdgen kommer hanteras i
framtida detaljplaner fér ny bostadsbebyggelse séder om Glintvigen ndr det blir aktuellt.

En spdrvagn kan behdva tas ur drift pa alla delar av stréickan. Byte far da ske vid
ndrmaste hdllplats. Ndgot extra spdr bedéms inte behévas. Ddremot finns ett antal
vaxelforbindelser ddr en vagn kan dras dver till sparet ndrmast depdn. Havererade
vagnar kan stdllas upp vid Uppsala central, hdllplatsen i Bergsbrunna eller vid
hdllplatsen intill korsningen mellan Ulls vég och Ultunaallén.

Av kulturhistoriska skdl kommer Hemslojdsvégen att efterlikna den som finns i dag.
Védgen kommer dock att breddas fran cirka fem meter till sex och en halv meter léings den
ombyggda strdckan. Stadsbyggnadsférvaltningen tar med sig synpunkten om att
Hemslojdsvdgen upplevs som oséker och noterar dnskan om fartbulor.

De trafikanalyser som gjorts visar pd ett behov av en kapacitetsstark kollektivtrafik.
Jdmforelsestudier mellan olika kollektivtrafiklésningar pekar ocksé mot att det behdvs
hégre kapacitet pé vissa strdckor inom nédrmsta decennierna én vad buss kan
tillhandahdlla. Se dven stadsbyggnadsférvaltningens svar pd yttranden frén
fastighetsbolag, intresseforeningar och partier angéende val av trafikslag.

Linjestrackning

Sedan det forsta och andra samrddet har alternativen for broférbindelse utretts vidare
utifran olika aspekter och en kontinuerlig dialog har ocksd hdllits med lénsstyrelsen kring
avgoérande fragor for att minska potentiella risker. Till miljckonsekvensbeskrivningen hor
en bilaga ddr olika alternativa stdckningar av bron éver Fyrisdn, och varfér dessa valts
bort, redovisas. Mer information om den valda stéckningen finns i planbeskrivningen.

Stadsbyggnadsférvaltningen noterar att mdnga yttranden inkommit som innehdller
forslag pd andra stéckningar for sparvigen. Oavsett var spdrvégen dras kommer ménga
att inte fé just sina férslag tillgodosedda. Fér ytterligare svar kring alternativa
strdckningar av spdrvdgen, se éven stadsbyggnadsférvaltningens bemétande till
fastighetsbolag, intresseféreningar och partier angdende linjestrédckning.

Spdrvdgen stréicker sig forbi stadens bdda universitet och sjukhuset som dr viktiga
mdlpunkter, dven fér de som reser med tdg. En spdrvdg som vdnder i Ultuna skulle dérfor
missa mdjligheten att bade avlasta centralstationen, minska restiden till viktiga
mdlpunkter fér de som kommer med tdg séderifran och ge bdttre pendlingsmdjligheter
for boende i till exempel Gottsunda och Ulltuna.

Sedan det senaste samrddet har detaljplanen dndrats sa att spdrvdgen gdr pd
Ultunaallén och en ny bil samt en gdng- och cykelvdg dras norr om allén. Det innebdr att
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ingen jordbruksmark kommer att pdverkas séder om allén. Precis som i det senaste
samrddet sékras forsoksodlingen genom planstdd i detaljplanen.

En av ambitionerna ndr brons stréickning utreddes var att félja landskapet, till exempel
grénsen mellan jordbruksmark och betesmark. Grdnsen gadr dock inte att félja exakt
eftersom det ocksd finns andra aspekter att ta hdnsyn till, som tex tdgens svdngradie.
Detaljplanen styr inte vilken typ av odling som far géras pG marken utanfér
detaljplaneomrddet, men det pagar en férhandling mellan kommunen och Sveriges
lantbruksuniversitet, SLU, om markférvaltningen och planteringar runt bron.

| det senaste samrddet fanns tva alternativ for spdrvdgens dragning férbi Stordammen,
ett 20 meter och ett 50 meter fran Stordammen. | granskningen har en mellanvariant av
de bada alternativen valts, 50 meter norr om Stordammen.

Stadsbyggnadsférvaltningen delar bilden att fér boende i en stor del av den befintliga
bebyggelsen i de sydéstra stadsdelarna kommer spdrvagnen inte vara ett
férstahandsalternativ da hdllplatserna dr for Idngt fran deras bostad. Dér kommer buss
eller andra fdrdmedel dn kollektivtrafik anvéndas fér att ta sig in till staden och till den
nya sédra stationen. Fér vissa malpunkter kan en kombination av cykel eller buss och
spdrvagn fortfarande vara aktuellt.

Gang- och cykel

Gdng- och cykelvdgen mellan Ulls vdg och Gamla Stockholmsvégen dr férlagd pé sédra
sidan for att spdren inte ska behéva korsas av gang- och cykeltrafikanter vid depdn. Bron
kommer att kunna nds med gdng och cykel frén Hemsldjdsvigen, via den anslutningsvdg
som byggs for utryckningsfordon. Vid Hemsldjdsvégen blir det betydligt enklare att
ansluta gdng- och cykelbanan om den ligger pd sédra sidan av spdren pa bron.

Battrafik

Den féreslagna brohdjden har dndrats sedan samrddet till 12 meter segelfri héjd. Se
stadsbyggnadsférvaltningens bemétande av statliga remissinstanser angdende
bdttrafik for utférligare beskrivning av den foreslagna brohdjden.

Depa

Allmdnheten, inklusive barn, kommer inte ha tilltrdde till depén. Spdromrddet och
hdllplatsomrddet utanfér depdn, liksom alla andra spdromrdden och hdllplatsomrdden
kommer utformas for att fungera med de trafikanter som rér sig i omrddet, inklusive
barn. Exakt utformning dr inte bestdmd och regleras inte av detaljplanen. Mer
information kring spdrvégens pdverkan pa barn finns i de barnkonsekvensanalyser som
gjorts i samband med planarbetet. Dessa gdr att ta del av pd kommunens hemsida for
detaljplanen. En spdrvagnsdepd, liksom en spdrvdg, antas generellt alltid medféra risk
for betydande miljopaverkan oavsett var den planeras. Dérfor har en
miljokonsekvensbeskrivning tagits fram i vilken planens konsekvenser i bade byggskede
och driftskede beskrivs. Planen har ocksd anpassats pa flera sdtt for att den inte ska
medfdéra betydande miliépdverkan . Frdgor rorande depén besvaras i forsta hand i
samrddsutlatandet for depan.

Nédvéndiga tillstdnd och dispenser fér genomférandet av detaljplanen séks av
tidsmdssiga skdl parallellt med planens framtagande.
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Klimat och milj®

Utbyggnad av spdrvég och fyra spdr till Stockholm dr ett steg i att fG mer miljémdssigt
héllbara transportsystem inom staden, i enlighet med kommunens ambition om en
miljémdssigt héllbar utveckling.

Natur, skyddade arter, gronstruktur, och rekreation, Natura 2000

Det stdmmer att det finns ménga vdrden att ta hénsyn till i planeringen av
spdrvagnsstréickningen. Vdrden och forutsdttningar har utretts i den man det kréivs for
detaljplanens granskningsskede, och dér det behévs foreslds olika dtgdrder for att
minska péaverkan. Utredningarna utgér underlag for detaljplanerna och finns att ta del
av pd kommunens hemsida. Sedan samrddet har manga utredningar uppdaterats eller
lagts till. De blir offentliga i samband med att detaljplanen skickas ut fér granskning. Till
detaljplanens handlingar hor ocksa en miljokonsekvensbeskrivning som beskriver
konsekvenserna av detaljplaneférslaget. En kortare summering av detta Gterfinns ocksd i
planbeskrivningen. Utéver dessa utredningar finns ocksd undersokningar och
utredningar kopplade till olika tillstdndsprocesser eller projektering dér flera aspekter
undersékts i den man som krdvs i detta skede for respektive process.

Skydds- och forsiktighetsdtgdrder for Natura-2000-omrddena har tydliggjorts i Swecos
PM Natura 2000 Béickldsa och PM Natura 2000 Lunsen. Dessa dr underlag till detaljplanen
och finns att ta del av pd detaljplanens hemsida. Planbeskrivningen har uppdaterats
utifrén det. Atgérderna kommer ocksé féras in i miljéscikringslistan och bli en
forutsdttning i projektet.

Utgdngspunkten for planarbetet éir att undvika stérre skador pd natur och milié genom
att om mdjligt undanta de strdk och omréaden med stérst naturvdrde fran exploatering.
Ddr det inte anses genomférbart att fG ihop fungerande infrastruktur eller stadsdelar och
samtidigt bevara viktiga naturvdrden eller koldioxidsénkor jobbar kommunen med att
kunna kompensera for forluster av naturvérden och koldioxidinbindning.
Kompensationsdtgdrder kan géras pa bade mindre och stérre skala. | den mindre skalan
har flera kompensatoriska och lindrande dGtgdrder utretts och beskrivits i detaljplanen.
Det kan till exempel handla om att plantera nya trdd, flytta delar av trid med hdligheter
och féista pd andra tréd, undvika bullrande arbete och trddféllning under faglarnas
hdckningsperiod och fladdermdssens yngelperiod, uppféra bullerskydd, riktabelysning fér
att undvika ljusféroreningar, rena idag orenat vatten innan det slépps till Fyrisan
etcetera. Detta finns beskrivet i planbeskrivningen.

F6r kompensationsdtgdrder pd stérre skala, till exempel ersdtta hela miljéer, pdgdr ett
mer 6vergripande arbete pd kommunen. Se stadsbyggnadsférvaltningens svar till
léinsstyrelsen.

For svar angdende brons pdverkan pa fagelliv i Arike Fyris se stadsbyggnadsférvaltningen
bemétande till Fastighetsbolag, intresseféreningar och partier angdende kulturmiljé och
Ultunabron.

Det pdgdr ett arbete med artskyddsdispens fér pdverkan pd cinnoberbagge som ocksd
inkluderar forstérkningsdtgdrder for cinnoberbagge pd andra platser for att pd helhet
skapa bdittre och stérre omrdaden ddr cinnoberbaggar trivs. Forstdrkningsdtgdrderna dr
ocksd positiva for mdnga andra arter dd miljéer som gynnar cinnoberbagge samtidigt
gynnar mdnga andra arter. Arbetet finns beskrivet i planbeskrivningen.

Detaljplanen reglerar bara det som dr inom detaljplaneomrddet. Skogen ndrmast
Ndntuna backe ingdr inte i detaljplanen, men en del skog lite léingre frén Ndntuna backe
kommer tas ner for att ge plats Gt spdrvagnsspdr och depd.
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Arter som omfattas av art- och habitatsdirektivet har inventerats och utretts i
artskyddsutredningen gjord av Sweco. Utredningen innehdller ocksd férslag pd
skyddsatgdrder. Huggorm dr patréffad i utkanten av skogsomrddet Norra Lunsen men
férekommer troligen pa flera stdllen léngst med kollektivtrafikstrdket da det dr en lokalt
allmdn art. Snok dr patrdffad pa flera stéllen och dr en allmén art som férekommer vdl
spridd i Uppsala med omgivningar. Alla arter av grod- och krdldjur, déribland huggorm
och snok, dr fridlysta i Sverige enligt 6 § i artskyddsférordningen. Varken huggorm eller
snok dr dock fridlysta med de mer omfattande skyddet i 4 a § av artskyddsférorningen.
Detaljplanen bedoéms inte pdverka ndgon av arternas bevarandestatus eller kontinuerliga
ekologiska funktion. Planbeskrivningen har uppdaterats med ytterligare beskrivningar av
detta under rubriken Artskydd.

Omradet vid Stordammen kommer dven fortsdttningsvis kunna anvdndas for rekreation.
I den férdjupade éversiktsplanen foreslds ett gront strdk i nord-sydlig riktning kallat
stordammsstrdket, som dr bortdt 300 meter brett. Spdrvagnen planeras g norr omrddet
pd en bro 50 meter frén Stordammen. Bron ska ge mdjlighet for bade djur och ménniskor
att rora sig léngs med straket under sparvdgen. Bron kommer ocksd gora att den béck
som dr sammankopplad med Stordammen kan rinna under bron i samma stréickning
som den gér idag.. Planbeskrivningen har uppdaterats med ytterligare beskrivningar av
bron dver stordammsstrdket.

Stadsbyggnadsférvaltningen delar uppfattningen om att den nya infrastrukturen kommer
att pdverka framférallt vilda djur i omradet. Fér att mildra paverkan har en rad
kompensatoriska och mildrande dtgdrder tagits fram. Dessa finns beskrivna i
planbeskrivningen. Gréna strak bevaras for att stérre vilda djur dven fortsatt ska kunna
réra sig mellan olika omrdden. Olika Gtgdrder finns i detaljplanen fér att minska pdverkan
pd bland annat faglar, fladderméss och groddjur. Tamdjur bedéms inte pdverkas i sG hég
utstrédckning i sina vanliga livsmiljéer. Fér frdgan om pdverkan se
stadsbyggnadsférvaltningens bemétande till fastighetsbolag, intresseféreningar och
partier angdende buller, vibrationer och elektromagnetiska fiilt.

Det stdmmer att spdrvédgen sannolikt kommer kréiva sprédngning pa vissa stdllen, Gven om
projektet anpassas i den mdn det gér fér att minska behovet av springning. Aven végar
for snabbbussar behéver dock vara relativt raka och flacka med visst behov av
sprdngning. Sprdngning ska i den mdn det dr rimligt undvikas inom omrddet for den
fordjupade 6versiktsplanen, men kommer i vissa fall behévas. Det gdller till exempel
omradet fér den nya stationen. Kommunen har inte kéinnedom om att ndgot annat har
sagts pd samradsmdten.

Planen for Ariket som antogs av kommunstyreslen 1996 ingdr till stora delar i
skétselplanen for naturreservatet. De vdrden som vérnas genom reservatsbildningen har
beaktats i framtagandet av detaljplanen. | bilaga 1 skétselkarta till skGtselplanen fér
naturreseravtet ingdr ocksa ett omrade for bro genom naturreservatet, kallat
anldggningsomrdde.

Stora delar av Lunsen dr ett Natura-2000 omrdde och naturreservat, men inte hela.
Detaljplanen dr inte inom det skyddade omrddet och med de skyddsatgdirder som
kommer géras bedéms det inte heller pdverka det skyddade naturomrddet. Inte heller
den férdjupade éversiktsplanen féreslar exploatering inom det skyddade omrddet. |
kommande planldggning kommer atgdrder och anpassningar utredas sa att inte ny
bebyggelse pdverka Lunsen indirekt, framférallt gdllande hydrologi.

Biltrafik for pafart under E4:an méjliggérs inte i denna detaljplan.
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Grundvatten och dricksvatten

Sedan samrddet har planhandlingarna uppdaterats med en riskbedémning for paverkan
pad grundvattnet samt flera hydrogeologiska utredningar. Fér ansékan om
vattenverksamhet som behévs for bron har ocksa ett flertal utredningar och en
miljékonsekvensbeskrivning tagits fram. Med de dtgdirder som foreslds for att minimera
risken for pdverkan pd grundvattnet bedéms bron inte riskera att pdverka grundvattnet
och dricksvattensreserven. Det finns etablerad teknik for att bygga pé Uppsaladsen utan
att dventyra grundvattnets kvalitet eller kvantitet. Bygget utreds och forbereds
framférallt inom ramen for tillstdndsprocessen for vattenverksamhet. Se dven
stadsbyggnadsférvaltningens bemétande av synpunkter fran kommunala
remissinstanser gdllande grundvatten och dricksvatten.

Den fordjupade éversiktsplanen for Sodra staden som SGU yttrande sig om togs fram for
flera Gr sedan och ddrefter dr frégan om vilken paverkan en bro kan ha pé
dricksvattentdkten utredd ytterligare. Under granskningen ansvara ldnsstyrelsen for att
samordna synpunkter pd detaljplanen frdn statliga instanser.

Om det finns en risk att dricksvattentdkten kan pdverkas negativt av byggandet av bron
kan bron inte fG de tillstdnd som krévs och ddrmed inte byggas. Dérfor utreds
férhéllanden och ldmpliga Gtgdrder noggrant for att undvika risk fér pdverkan pé
grundvattentdkten. Alternativa dricksvattenkallor och kostnader for en otjénlig
dricksvattentdkt dr déirfor inte aktuellt.

Vattenférhdllanden i Lunsen har utretts. Paverkan redovisas i Swecos rapport
Bedémningar av risk for pdverkan pd Natura 2000-omrdadet Lunsen. Planbeskrivningen
har ocksd uppdaterats sedan samrddet med de vdsentligare slutsatserna frén den
rapporten. | rapporten dras slutsatsen att risken for paverkan frén byggnation och drift av
spdrviigen pd hydrologin inom Natura 2000-omrddet ér obefintlig. Aven kumulativa
effekter for framtida bebyggelse behandlas kort i rapporten. Fortsatta utredningar om
eventuell paverkan pa Natura 2000-omradet kommer att géras kontinuerligt medan
omradet detaljplaneras fér bebyggelse, med limpliga anpassningar och skyddsdtgdirder
som féljd. Det hor dock inte till denna detaljplan utan kommande. Den férdjupade
oversiktsplanen och gdllande regelverk kriver att allt dagvatten fran férorenade ytor
sdasom vdgar renas innan det sldpps vidare. Sddant som ett dieselutslépp fran en lastbil
bér ddrfér stanna i reningssystemen. Utéver det dr omrddets lutning och avrinning mot
norr och Sévjadn, eller vdsterut mot Fyrisdn, inte mot Lunsen.

For frégan om Uppsalas vattenférsdrjning Se stadsbyggnadstérvaltningens bemétande
av lokala féreningar och privatpersoner angdende ny bebyggelse i sydostra stadsdelarna

Dagvatten, ytvatten, 6versvamning och skyfall.

Miljékvalitetsnormer for vatten anger ett icke-férsdmringskrav. Dagvattnet kommer att
renas, men fér vissa dmnen innebdr det dndd en 6kad belastning. For att uppnd
forbdttrad vattenkvalitet kommer ddrfér dagvatten frdn befintlig bebyggelse, som idag
inte renas, att kopplas pd nya dagvattensystem och renas sd att det totalt blir mindre
féroreningar i vattendragen. Spdrvdgen i sig innebdr ingen 6kning av avloppsvatten som
omhdndertas i reningsverket. Vattenhanteringen for ny bebyggelse i de sydéstra
stadsdelarna kommer att sékerstdllas i kommande detaljplanering, och sannolikt
innehdlla kompensationsdtgdrder, dd det dr ett lagkrav att inte forsémra
vattenkvaliteten i bdde grundvatten och vattendrag.
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Kulturmiljé och Ultunabron

Kommunen féljer miliobalken och plan- och bygglagen. Bedémningar kring méjligheten
att fd alla tillstdnd och dispenser som behdvs gérs kontinuerligt och séks néir det kréivs.
Processen for tillstdnd for vattenverksamhet for bron pégdr parallellt med
planprocessen.

Ett sd kallat tentativt nomineringsdokument infér att nomineras till vérldsarv har
skickats in till UNESCO 2009 av projektet The Rise of Systematic Biology fér de linnéanska
virdena i Uppsala. Arike Fyris dir en av flera omrdden som dr planerade attingd i
vdrldsarvsansdkan. Lénsstyrelsen har i samband med den fordjupade éversiktsplanen
bedomt att en kollektivtrafikbro i omrddet riskerar att pdverka mdjligheterna att fa
status som vdérldsarv. Den risken dr dels kopplad till risken att det ursprungliga
véxtmaterialet ersdtts eller tas bort, och dels kopplad till brons pdverkan pé
kulturlandskapet. Sedan dess har brons utformning anpassats till kulturlandskapet. Efter
samrddet fér denna detaljplan har planbeskrivningen uppdaterats med mer beskrivning
av Gtgdrder for att bevara det ursprungliga vixtmaterialet.

De moderna Linnéstigarna gdr inte alltid exakt dér Linné gick, utan har anpassats for att
vandrarna ska fa en bdttre naturupplevelse vart efter staden byggt ut sedan 1700-talet
ndr Linné var aktiv. Det dr inte stigarnas exakt strdckning som ingdr i vérldsarvansékan
utan véxter och dess véixtplatser som dr vasentliga. Darfor anges i planbeskrivningen att
lokala jordmassor ska ldggas tillbaka sé att jordmdn och frébankar i marken ska finnas
kvar dven om stigen fdr en ndgot annan stréickning.

Bron har en béjd strdckning som en anpassning och férstérkning av landskapet och olika
markanvéndning i dalgdngen. Brobankar gérs véixtbeklddda och bron kan bédddas in
ndgot av trddplanteringar for att den ska upplevas som en del av skogsbrynet och inte
skdra genom jordbrukslandskapet. Bron gors i en stdlkonstruktion fér att minska
tjockleken. Detta gdr att ldsa mer om i kulturmilioutredningen och planbeskrivningen.
Stadsbyggnadsférvaltningen delar slutsatsen om att en rakare bro skulle gé snabbare
passera men har landat i att en anpassad och bojd bro dr det enda framkomliga
alternativet pd platsen med hénvisning till kulturmiljon.

Det stéimmer att syftet med Arike Fyris naturreservat handlar om att bevara omrddets
vattenmiljGer, biotoper for rikt fagelliv, samt bevara och utveckla ett kulturprdglat
landskap. | skétselplanen ingar ett omrade for bro genom naturreservatet, kallat
anlaggningsomrade i bilaga 1 skotselkarta. Naturreservatets skétselplan bygger pd de
utredningar och rapporter som ledde fram till reservatsbildandet. Bedémningen dr att
dessa bada intressen gdr att kombinera om bron uppfdrs pé ett anpassat sditt.

Kulturmiljobedomningen dr att vegetationsbeklddda slénter ér en forutsdttning for att
bron inte ska ha betydande pdverkan pd riksintresset. Déirfor styr detaljplanen att det ska
finnas. Tréddplanteringarna minskar ytterligare péverkan, men dr inte avgérande. Dérav
tilléter detaljplanen Gkerholmar- och stadsbyggnadsférvaltningens intention dr att det
ska finnas, men det kravstdills inte som ett villkor for hela spdrvégen.

Sedan samrdadet har det ldgre broalternativet valts som huvudalternativ for
granskningshandlingarna. For mer information om brohdjden se
stadsbyggnadsférvaltningens bemétande av yttranden frdn statliga remissinstanser
angdende battrafik.

Bron innehdller en gdng- och cykelvdg for att férbdttra mdéjligheterna att ta sig fram med
gang och cykel, som dr mer kdnsligt fér kortare omvdgar dn till exempel bil.
Stadsbyggnadsférvaltningen instdmmer i att cyklister som ska till centrala staden fran de
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sydéstra stadsdelarna inte i forsta hand kommer cykla éver den nya bron. Cyklister som
har andra mdlpunkter sasom till exempel universitet och arbetsplatser i Ultuna, kan
ddremot géra det i hdgre grad.

Detaljplanen reglerar inte brons utformning i detalj, men stadsbyggnadsférvaltningen
noterar dnskemdlet om sittplatser pd bron.

Om bron éver Fyrisan inte fdr de tillstand som krévs behéver projektet i forsta hand ta
fram férslag pa andra eller ytterligare atgdrder for att uppfylla kraven for att fa tillstand.
Ansékan om tillstdnd for vattenverksamhet pagadr parallellt med planprocessen och en
kontinuerlig dialog férs kring vad som krdvs for att fa ett tillstand. Sannolikheten fér en
situation ddr inga mdéjliga anpassningar Gterstdr for att fa ett tillstand bedémer
stadsbyggnadsforvaltningen som Idg.

Risk for olyckor

Riskutredningen har lyft att stromforande ledningar ovanfér spdren kan utgéra ett hinder
vid brandutrymning, bdde fér rdddningstjénstens utrustning och for personer som
kommer for néra ledningarna. Dérfor behdver ledningarna placeras sd att de inte hindrar
utrymning. | dvrigt har inte riskutredningen tagit upp ledningarna som en risk.
Sparvdgsledningar kan vara farliga, men har inte lika hég spdnning som ledningar fér
tdg.

Ekonomi

Gdllande projektets helhetsekonomi och berdknade kostnader se
stadsbyggnadsférvaltningens bemétande av yttranden frdn fastighetsbolag,
intresseféreningar och partier angdende ekonomi.

Spdrvdgen, den nya jdrnvdgsstationen, och utbyggnaden av de sydéstra stadsdelarna
planeras inte for att i férsta hand generera inkomster till kommunen, utan fér att pd lang
sikt méjliggéra ett vil fungerande kollektivtrafiksystem samt bostéder och lokaler fér att
méta efterfraggan. Pd Idng sikt berdiknas det dock ocksa bli mer ekonomiskt én de
alternativ som studerats.

Kostnaden for bron finns inte berédknad separat. Bron ingdr i sparvdgsprojektet och for
det finns en budget fér helheten. Budgeten styrs inte av detaljplanen.

Ny bebyggelse i syddstra stadsdelarna

Den fordjupade oversiktsplanen fér de sydostra stadsdelarna dr antagen och det finns
inga planer pa att gora om den. | den lagstadgade processen for en fordjupad
oversiktsplan finns majligheter f6r medborgare, liksom for féreningar och
remissinstanser, att [imna synpunkter under samrdd och utstdllning av en éversiktsplan.
En mdjlighet som mdnga nyttjat. Kommunens uppdrag dr att vdga in det som
framkommer som ndgra av mdnga aspekter i planeringen av den framtida staden.

Idag anvénds grundvatten som frdmsta resurs for produktion av dricksvatten och pd kort
sikt utvecklas bland annat de befintliga vattenverket i Uppsala stad bade for att dka
kapaciteten och for att héja kvaliteten pd dricksvattnet. PG medelldng sikt kommer
kommunen anlégga nya brunns- och infiltrationsomrdden fér att trygga och 6ka
grundvattenuttaget for staden. Pd léngre sikt kommer tillgdngen till andra vattenkdllor
vara central. Dérfor utreder kommunen nu om vatten frén Dalélven pd lGng sikt kan vara
en del av den framtida dricksvattenforsérjningen. Det stdmmer inte att avloppsvattnet dr
otillréckligt renat. Tvdrtom s@ har Kungsdngsverket, avloppsreningsverket i staden, en
fosforrening som dr en av de bdsta i Europa. Just nu pdgdr ocksd en utbyggnad av verket
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dd kommunen planerar bygga fler reningssteg, varav ett ér for rening av
lakemedelsrester.

Mer bebyggelse, och framférallt mer hdrdgjorda ytor kommer leda till 6kad avrinning och
ddrmed okade utsldpp av fororeningar i dagvattnet, trots hég reningsgrad. Det
kompenseras dock av att utbyggnaden av dagvattendammar i omradet ocksG kommer
rena idag orenat dagvatten frdn befintlig bebyggelse. Summan blir déirfér renare vatten i
recipienterna Fyrisdn och Sdvjadn. Det finns ocksa ett icke-forsdmringskrav pd
vattenkvaliteten i grundvatten och vattendrag, vilket gér att nya omrdden inte skulle gé
att bygga om det bidrog till forsimrad vattenkvalitet.

Mdanga mdénniskor vill bo i Uppsala oavsett om kommunen énskar en befolkningstillvéixt
eller inte, och idag saknas bostdder till mdnga som vill ha en bostad. Kommunen har ett
bostadsforsériningsansvar och mdste dédrmed arbeta med att forséka méta efterfragan.
Finns det inte bostdder for att mota efterfrdgan riskerar det att bidra till att ménniskor
bor under vildigt ddliga férhéllanden, trdngt, i lokaler som inte dr bostdder, eller i vérsta
fall pa gatan. Det kan ocksa orsaka problem for foretag att rekrytera rdtt personal och fér
universiteten att fd hit studenter och forskare. Om alla som vill bo i Uppsala skulle bo i ett
lagre privatdgt hus skulle det innebdra att viéildigt stora ytor skulle behovas for att bygga
alla de husen, med minskad natur och jordbruksmark som foljd. Det skulle ocksG vara
svdrt att fa tillréckligt underlag for alla former av service, som skulle hamna ldngt bort
fran de flesta pd grund av just de stora ytorna som krévs for enbostadshus. Alla vill dock
inte bo i [dga privatdgda hus, och mdnga har inte ekonomiska mdjligheter att kopa ett
sdnt boende. Fér att kunna erbjuda boende till fler ménniskor med olika preferenser och
ekonomiska férutsdttningar dr det déirfor béttre med ett varierat bostadsutbud. Med
hégre koncentration av bebyggelse vid till exempel knutpunkter for kollektivtrafik, som
den framtida sddra stationen och héllplatser for spdrvagn, ges ddr férutséttningar for
boenden med ndrhet till service och kollektivtrafik for de som behover det, och
modjligheter att spara virdefull natur i ndrheten. Utbyggnad i kransorterna runt Uppsala
sker ocksd, men i mindre omfattning da efterfradgan pd bostdder inte dr lika stor dér som i
Uppsala.

Stadsbyggnadsforvaltningen delar uppfattningen att ndrmiljén och méjligheten till
intilliggande rekreation ér avgdrande for att skapa bra och héllbara boendemiljéer. Trots
att delar av skogen bebyggs om den fordjupade detaljplanen genomférs kommer det
fortfarande finnas goda mdjligheter till natur i néra anslutning till bostaden for bade
tillkommande och befintliga bostdder.

Stadsbyggnadsférvaltningen delar synen pd att ett ensidigt bostadsutbud i ett omrade
ofta kan fd olika negativa effekter. Utbyggnaden i syddstra staden kommer att ske pd
ganska léng sikt och med en variation av olika bostadsformer, vilket ér generella faktorer
som vanligtvis motverkar att ett omrade blir ett utanférskapsomrdde med sociala
problem, eller ett segregerat omrdde fér hGginkomsttagare. Det dr inte heller kommunen
som bygger bostdder (undantaget vissa specialbostéder som till exempel gruppbostad
eller bostdder med sdrskild service) utan det dr framférallt kommersiella aktérer som
bygger det de bedomer att det finns en efterfrdgan pd. Ddrtill finns ocksd ett dldre
bostadsbestdnd i den befintliga bebyggelsen som ytterligare 6kar variationen i dlder och
prisnivd. Att omrddet ska ha blandade upplatelseformer star inskrivet i den fordjupade
oversiktsplanen, liksom att det ska byggas ut etappvis under ldngre tid. De som forvantas
flytta till de sydostra stadsdelarna forvintas spegla den variationen, det vill séga utgoras
av en befolkning fran olika yrkesgrupper, bakgrund och livsférhéllanden. Sannolikt
kommer en ndgot hdgre andel én i andra av stadens stadsdelar ha ett jobb som de kan ta
tdget till frén den nya stationen.



Sida 116 (119)

Den hdr detaljplanen gdiller spdrvéiigens delstrécka D. Fragor kring utbyggnad i Ullerdker
hanteras inte i denna detaljplan. Fragor kring utbyggnaden av planerad bebyggelse enligt
den férdjupade éversiktsplanen for de sydéstra stadsdelarna har hanterats i samradet fér
den férdjupade éversiktsplanen och kommer hanteras i kommande detaljplanering for
varje del i den. De olika projekten i syddstra staden hidnger ihop bdde geografiskt och
ekonomiskt genom bland annat fyrspdrsavtalet, men den hdr detaljplanen hanterar inte
var framtida bebyggelse férldggs, hur omfattande den ska vara eller hur h6g den ska
vara. Synpunkterna kring detta noteras dock av stadsbyggnadsférvaltningen.

Uppsala Sodra och resvanor

Region Uppsala genomfér kontinuerligt resvaneundersékningar hos Uppsalaborna.
Bland annat undersoks resldngder, startpunkter, resmdl, fdrdmedelsval, syfte med resan
med mera. Det tillsammans med resendrsstatistik for kollektivtrafiken samt statistik dver
trafikfléden pd gator och végar dringdngsvdrden for de prognoser som gérs. Prognoser
bygger alltid pa en del antaganden som skapar en osékerhet i prognosen, sdsom till
exempel foréndrade resménster efter pandemin. Region Uppsalas resendrsstatistik visar
dock att resandet nu dr tillbaka pG samma nivaer som fére pandemin.

Frdgan kring vilka tdg som kommer att trafikera den nya jdrnvégsstationen vid
Bergsbrunna dr ndgot som det arbetas med. Det dir i dagsléget inte avgjort om
exempelvis regionaltdg kommer att kunna stanna ddr eller inte. Inriktningen dr att
stationen i ett férsta skede kommer att nyttjas av pendeltdg. Stationen férbereds for att
kunna nyttjas dven av tdg som inte har lika tétt uppehdllsmonster, utan endast stannar
vid viktiga mdl- och bytespunkter, en funktion som motsvarar regionaltdg. Uppehdll med
den typen av tdg kommer att 6ka resandet via den framtida stationen vid Bergsbrunna,
men dven med endast pendeltdgsuppehdll visar trafikanalyser pd ett stort resande med
spdrvdgen. Stockholm central dir inte den enda destinationen for pendlare frén Uppsala,
utan andra pendeltdgsstationer ldngs stréickan dr ocksd mdlpunkter. Det finns ocksd en
dynamik mellan start- och mdlpunkter och trafiksystemet i sig. Bade val av bostad och
arbetsplats pdverkas av hur enkelt det dr att ta sig till platsen. Ett nytt
kollektivtrafiksystem med sparvagnar, bussar och tdg i den sydostra staden kommer
med sannolikhet paverka bdde vilka som vdljer att bosdtta sig i omrddet och vilka
mdlpunkter de har.

Spdrvégshdllplatsen vid den nya tdgstationen planeras fér enkel transport mellan
spdrvagn och tag. Den kommer vara intill stationen och inte pd bro ovan spadren.

Ledningar och teknisk forsorjining

Transformatorstationen i ndrheten av Hemslojdsvégen och vagen till den har flyttats
léngre Gt sydvdst jamfért med samrdadet. Végen till transformatorstationen gar frén en av
och pdfart fér utryckningsfordon och géng och cykel frén bron som behdller samma
strdckning som i samrddet.

Kommunen har [6pande kontakter med bade Svenska kraftndit och Vattenfall for att
sékra kommunens nuvarande och framtida behov av energifdrsérjning.

Fastighetskonsekvenser

Da det inte ar nagot fastighetsintrang pa fastigheten som tillhor privatperson 709 och
710 har de inte kontaktats av kommunen. Det ar enbart fastighetsagare som bor intill
planomradet och paverkas kraftigt av forslaget som kontaktas personligen. Ovriga som
bor intill planomradet far information under hela planprocessen via postutskick. Det



Sida 117 (119)

kulturhistoriska vardet pa deras fastighet bestar dven om bron har en paverkan pa den
kulturhistoriska miljon. Ett avtal bedoms heller inte vara aktuellt i nulaget.

Politiska beslut, delaktighet och inflytande

Bdde den fordjupade 6versiktsplanen och planhandlingarna hanteras enligt plan- och
bygglagen med bland annat lagstadgade samrdd. Det finns en politisk majoritet for valet
av spdrvdg och det fanns dven innan det senaste valet. | samradet fanns aspekter som
inte var tillrdckligt utredda for att kunna anta en detaljplan. Infor granskning av
detaljplanen har dessa aspekter utretts vidare och férslaget har bearbetats vidare utifrén
resultaten av de utredningar som tillkommit. Detta dr i enlighet med
detaljplaneprocessen ddr ett forslag prévas, utvdrderas och omformas, for att i
slutdndan uppfylla alla krav fér att kunna fd laga kraft. Uppdrag och antagande av en
detaljplan ges av en politisk majoritet. Om majoriteten dr svag eller stark bedéms inte av
stadsbyggnadsférvaltningen, det ér en politisk frdga som forvaltningen inte tar stdllning
till.

Det stdmmer att fyrspdarsavtalet paverkar hur projektet Uppsala spérvdg bedrivs.
Processen har skett i enlighet med gdllande lagar, regler och demokratiska principer. Det
frantar inte mdnniskor rétten att kéinna sig férbigdngna och ge uttryck for det. Fragan
om hur avtalet dr ingdtts och vad det behandlar styrs dock inte av detaljplanen och
planen kan dérmed inte éndras pd ndgot sdtt utifrdn den inkomna synpunkten. Genom
att skicka in synpunkten kommer den dock kommunens politiker till del genom denna
sammanstdillning.

Uppsala kommun och Region Uppsala har under flera ér utrett frégan kring hur man pé
bdsta sdtt kan mdta mdnniskors behov av transport mellan olika platser.
Utgdngspunkten har varit att tillgodose héllbara pendlingsménster - att fler ska vdlja att
ga, cykla eller Gka kollektivt. Utifrdn ett hdllbarhetsperspektiv har miljéaspekten varit
central, men dven begrdnsningar i nuvarande infrastruktur och det ekonomiska
perspektivet har funnits med. Regionen har varit och ér hégst delaktig i
spdrvdgsprojektet.

I alla stérre byggprojekt finns byggexploatorer och olika delar av kommunen involverade.
Byggexploatérer har generellt ekonomiska intressen och kommunens roll ar i férsta hand
att se till det allmdnnas bdsta pa olika sdtt. Bada aktorerna dr beroende av varandra fér
att kunna genomféra nagot projekt alls. Nér kommunen ér markdgare och har ett
intresse av att ndgot blir av, for att det medfér fordelar for stadens sammanhéngande
system, sa dr det bra att tidigt ha med sig perspektiven fran de som i slutindan ska
bygga for att projektet ska bli av. Det innebdr inte att kommunen avsdager sig sin roll att
ansvara for stadsbyggnadsfragor i bade sin del av exploatering, detaljplaner och
bygglov. Byggexploatdrerna betalar samma kostnader for sina projekt i sydéstra staden
som i alla andra projekt.

Under pandemin genomférdes digitala samrdd. Efter pandemin har flera fysiska tréffar
genomforts bdde inom detaljplaneprocessen och utanfér den. Utéver det finns material
tillgéingligt pG kommunen och regionens hemsidor.

Detaljplanen, liksom den fordjupade 6versiktsplanen har en méngd utredningar kopplade
till sig som ibland kan vara svdra att ta till sig rent innehdllsmdssigt. Eftersom
detaljplanen ocksa berér ett stort omrade med mdanga komplicerade fragor ér materialet
ovanligt omfattande. Utredningarna behandlar olika specifika aspekter av planférslaget
och utgér underlag till hur planférslaget utformats i sin helhet. Det behéver av
nédvdndighet behandla dem pd ett fackmannamdssigt sdtt fér att kunna vara bra
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underlag till beslut. Planhandlingarna sammanfattar de viktigaste aspekterna av dessa.
Planhandlingarna ska skrivas pa ett sdtt s@ att fler ska kunna férsta innehdllet i planen,
samt dess konsekvenser. Det dr alltid méjligt att ta kontakt med kommunen fér att fa
ndgot forklarat om det dr svdrt att forsta. Planhandlingarna reglerar dock inte alla
aspekter, och fér att ge en bdttre bild av hur resultatet kan komma att bli och vad som
hdnder har projektet tagit fram mer léttillgéngligt informationsmaterial i form av till
exempel visionsbilder och informationsfilmer som finns pa projektets hemsida.

Personen som bor intill planomradet och paverkas kraftigt av forslaget har kontaktats,
eller kommer att bli kontaktade, av kommunen. De fragor som tas upp med berérd
fastighetségare kan komma att hanteras i avtal mellan parterna.

En detaljplan kan inte behandla ett for stort omrdde eftersom det blir for komplext att
hantera i en detaljplan. I en detaljplan behover man kunna utreda alla viktiga faktorer
och reglera vésentliga delar for att detaljplanen ska vara genomférbar och ha en god
awvdgning mellan allménna och enskilda intressen. Eftersom forutsdttningar kan dndras
innebdr det ocksd att processen av att ta fram en detaljplan helst inte bor géras allt for
[angt innan det som detaljplanen tillter dr ténkt att genomfdras. En fordjupad
oversiktsplan ddremot kan ge en inriktning for framtida bebyggelse dver ldngre tid med
utgdngspunkt i mer 6vergripande utredningar. En fordjupad éversiktsplan kan och ska
ddrfor behandla ett stérre omrdde én en detaljplan. Det finns en framtagen fordjupad
oversiktsplan for de syddstra stadsdelarna, som handlar om bade spdrvégen, depdn och
bostadsutbyggnad i omradet. | framtagandet av den hélls ocksd ett samrdd for alla
dessa delar pa den 6vergripande nivan. | detaljplaneskedet ér det av nddvéndighet
uppdelat, men kommunen och regionen har éndd forsokt ge méjlighet att i nGgon mdn
forstd fragorna samlat. Samradet for bade detaljplanen fér depdn och delstréicka D holls
samlat, under samma tid, med tvd gemensamma samrddsmaten, ddr det ocksd fanns
mdjlighet att stdlla frGgor kring bade bostadsutbyggnaden och hela spdrvéigsprojektet
till relevanta personer.

Buller och vibrationer

Det stdmmer att det med ny bebyggelse i de syddstra stadsdelarna kommer att ske viss
stérning fér boende dér idag. Dock regleras inte den kommande bebyggelsen av den nu
aktuella detaljplanen, som enbart méjliggér spdrvégsutbyggnaden och dess direkta
behov. Stadsbyggnadsforvaltningen arbetar med att i det kommande arbetet se 6ver
dels hur bebyggelsestrukturen ska vara, samt hur genomférandet och byggnationen av
den nya bebyggelsen kan ske s att stérningar minimeras sG mycket som méjligt. Det
kommer dock inte vara méjligt att eliminera samtliga stérningar. Géllande lagar och
regler avseende stérningar for boende i ndromrddet ska féljas av byggaktdrer nér de
uppfor ny bebyggelse.

Gallande buller under byggfasen finns ytterligare svar under
stadsbyggnadsférvaltningens bemétande av yttranden frdn Fastighetsbolag,
intresseféreningar och partier angéende byggfas. Géllande farhdgor om biltrafik pé bron
over Fyrisdn i framtiden finns svar ldngre upp under bemdétande till lokala foreningar och
privatpersoner.

Den planerade transformatorstationen intill Hemsldjdsvidgen har sedan samradet fatt en
placering ldngre bort frdn bostadsfastigheten.

Tillganglighet

Spadrvagnens hdllplatser placeras vid strategiska platser didr ménga resor kan foérvintas
bérja eller sluta, eller vid viktiga bytespunkter som jérnvagsstationer. Det ger goda
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forutsdttningar fér mdnga att ha néra till en hdllplats bdde fran sitt boende och vid en
mdlpunkt som jobb eller skola. Samtidigt kommer mdnga resor fortfarande kréva byte av
transportslag eller byten inom samma transportslag. Byte mellan sparvagn och buss bor
inte vara svdrare dén byte mellan olika bussar. Hur hdllplatserna kan utformas pa ett
tillgéingligt sdtt for alla finns beskrivet i planbeskrivningen, det kan dock inte regleras pd
plankartan.

Byggfas

Det stdmmer att det kommer vara en relativt ldng period av byggtid for de olika delarna
depd, spdrvdg, ny station och framfér allt framtida bebyggelse. Kommunen och Region
Uppsala arbetar for att minska pdverkan pa nérboende och vardagsliv sG mycket som
mdjligt.

Se dven stadsbyggnadsférvaltningens bemdétande av yttranden fran fastighetsbolag,
intresseféreningar och partier angdende byggfas.

Stadsbyggnadsforvaltningen

Pernilla Hessling
planchef
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