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Inledning

Sammanfattning av detaljplanen

Syftet med detaljplanen ar att méjliggora sparvag mellan Backlosa och den planerade
jarnvagsstationen i Bergsbrunna. Detaljplanen méjliggor en ny bro éver Fyrisan dar
allman biltrafik inte kommer att vara tillaten. Dar sparvagen gar i befintlig gatumiljo
regleras hela gaturummets utbredning. Dar den gar genom framtida bebyggelse
regleras endast sparomradet med tillhérande slénter, med undantag for
brokonstruktioner, som regleras i sin helhet. Vid den nya jarnvagsstationen i
Bergsbrunna mojliggor detaljplanen ett kollektivtrafiktorg samt vandning av fordon.
Detaljplanen mojliggor de broar, likriktarstationer och andra anlaggningar som kravs
for sparvag. Hallplatser redovisas, men dess placeringar regleras inte pa plankartan.

Hela sparvagsstrackningen omfattas av flera detaljplaner. Denna detaljplan hanterar
delstracka D som stracker sig fran Backlosa till Bergsbrunna. De andra delstrackorna
samt en sparvagnsdepa hanteras i separata detaljplaner.

Detaljplanen innefattar till storsta del allman plats i form av gata respektive
kollektivtrafikgata med egenskapsbestammelsen spar. Allman plats forekommer dven
som parkmark och kollektivtrafiktorg. For ny bro 6ver Fyrisan regleras brons
gestaltning och segelfri hojd. Detaljplanen inkluderar aven kvartersmark for tekniska
anlaggningar samt kvartersmark for odling och djurhallning. Vattenomrade
forekommer vid ny bro 6ver Fyrisan. Detaljplanen innehaller dven
skyddsbestammelser mot markfororeningar.

Planomradet beror flera riksintressen, Natura 2000-omraden, arter som skyddas
genom artskyddsforordningen och omraden som omfattas av generellt biotopskydd.

Genomforandet av detaljplanen bedéms medfora risk for betydande miljopaverkan. En
miljokonsekvensbeskrivning har darfor tagits fram.

Lasanvisningar

Plankartan ar den handling som ar juridiskt bindande och anger vad som till exempel
skavara allman plats, kvartersmark, hur bebyggelsen ska regleras med mera.
Plankartan ligger till grund for kommande bygglovprovning. Plankartan ar i detta fall
uppdelad i flera plankarteutsnitt.

Planbeskrivningens syfte &r att beskriva omradets férutsattningar och de forandringar
som planens genomférande medfor. Planbeskrivningen ska vara ett stod for att kunna
tolka plankartan. Till plankartan hor tva bilagor som redovisar gallande detaljplaner
som berdrs av detaljplanen respektive fastighetskonsekvenser.

Planbeskrivningen har fyra huvudrubriker, Planens innehdll, Planbestdmmelser,
Planens genomfdrande samt Planens konsekvenser. Kapitlet Planens innehdll ar
uppbyggd tematiskt kring olika rubriker, till exempel kulturmiljo, naturmiljo,
rekreation eller dag- respektive grundvatten. Varje tema har sitt eget kapitel under
huvudkapitlet Planens innehdll. Under varje delkapitel presenteras forst utgangslaget
innan planens genomférande. Darefter finns en genomgang av de forandringar som
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planens genomférande innebar. Dar aterges ocksa de atgarder som kréavs for att
planen inte ska innebara oacceptabla risker eller paverkan under driftskedet.

Under rubriken Planens genomférande finns en genomgang av de skyddsatgarder som
ska vidtas under byggskedet.

| kapitlet Planens konsekvenser finns en beskrivning av konsekvenserna for
detaljplanens genomférande. Konsekvenskapitlet har en tematisk uppdelning somi sa
hog utstrackning som mojligt aterspeglar den under rubriken Planens innehdll. | detta
kapitel finns ocksa bedémningarna i miljokonsekvensbeskrivningen sammanfattade.
Sammanfattningsvis kan alltsa information om samma damne finnas under fyra rubriker
i planbeskrivningen.

Planprocessen

Detaljplanen handlaggs med utokat forfarande enligt plan- och bygglagen (2010:900).
Plan- och byggnadsnamnden beslutade om planuppdrag den 26 mars 2020. Planen
stalldes ut pa ett samrad dels mellan den 9 april och den 22 maj 2021, dels pa
ytterligare ett samrad mellan den 8 juni och 8 september 2023 pa grund av att
strackningen av bron 6ver Fyrisan arbetades om.

Enligt beslut i plan- och byggnadsnamnden den 16 december 2021 har
sparvagsstrackningen delats upp i tva detaljplaner efter det forsta samradet. Denna
detaljplan hanterar delstrécka D. Efter det andra samradet hanteras stodmuren och
entrébyggnad for plattformsanslutning for ny jarnvagsstation i Bergsbrunna, som
tidigare ingick i detaljplanen for delstracka D, i en separat detaljplan.

Under varen 2023 har dven en detaljplan for en sparvagnsdepa varit pa granskning.

Tyck till! Tyck till!
Kungorelse Samréads- Underrittelse Gransknings- . Antagande
Uppdrag Samrad redogdrelse Granskning utlatande Cedbaniande KF
Detaljplanen
vinner laga
kraft under
Beslut om forutsattning
Beslut Beslut om granskning Beslut om Beslut om att den inte
es(l; om samradi iPBN godkénnande  antagande  gyerklagas
ggij ragi PBN i PBN i KF

Figur 2: Planprocessens olika steg vid framtagande av detaljplan.
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Handlingar

Antagandehandlingar

Planhandling

+ Plankarta med bestammelser

+ Planbeskrivning

+ Bilaga 1 Gallande detaljplaner

+ Bilaga 2 Fastighetskonsekvenser

+ Miljokonsekvensbeskrivning, Ensucon, 2024-11-22

+ Bilaga 1 till miljokonsekvensbeskrivning: Beskrivning av studerade alternativ, 2023-
05-12

« Bilaga 2 till miljokonsekvensbeskrivning: Sammanstallning over sarskilt
skyddsvarda trad, 2024-08-16

« Sarskild handling horande till miljokonsekvensbeskrivning, 2024-11-22

« Granskningsutlatande webbversion

« Granskningsutlatande Fullstandig version*

« Bilaga till granskningsutlatande: Alla yttranden i sin helhet

Ovriga handlingar

Under planarbetet har dessutom de handlingar som listas nedan upprattats. Alla
utredningar ar bestallda av kommunen om inte annat anges.

« Fastighetsforteckning®, 2024-08-15

« lllustrationsplan, 2024-08-20

Dagvatten och skyfall:

« Backlosadiket Uppsala, Norconsult, 2023-04-06

+ Uppsala sparvag, ssmmanfattande dagvattenutredning stracka D, Norconsult,
2024-09-03

« PM Utformning av dagvattendammar stracka D, Norconsult, 2024-06-27, rev. 2024-
07-04

+ Uppsala sparvag skyfallsanalys stracka D, Norconsult, 2023-02-13

« Infrastrukturplan syddstra stadsdelarna, Ramboll, 2023-04-18.

Fastighetsrattsliga fragor:

« PMUltunainvallningsforetag och gemensamhetsanlaggning Ultuna GA:2, WSP,
2024-03-15

Kulturmiljo och arkeologi:

« Kulturhistorisk utredning infér planerad sparvag, Upplandsmuseet, 2020-05-19

+ Detaljplan for kapacitetsstark kollektivtrafik, bedomning av konsekvenser for
kulturmiljo, White, 2020-08-20

+ Konsekvensbeskrivning kulturmiljo broar Ultuna och Hemslojdsvagen med mera,
White, 2024-08-07

« Korridor for ny kollektivtrafikled mellan Ultuna och Bergsbrunna, Arkeologerna,
Rapport 2020:113.
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Ny bebyggelse genom skogsomradet Lunsen mellan Fyrisans och Savjaans
dalgangar, rapport 2023:128, Arkeologisk utredning steg 1, Arkeologerna

Gestaltning och bro 6ver Fyrisan:

Uppsala sparvag, gestaltningsprogram del 2, White, 2024-03-28

Fast bro 6ver Fyrisan, gestaltning, Rundquist arkitekter och Bjerking, 2022-10-04,
rev.2024-03-28

Broar Ultuna-Hemslojdsvagen, underlag till detaljplan for kapacitetsstark
kollektivtrafik delstracka D, Bjerking och Rundquist arkitekter, 2023-10-31
Riktlinjer for Ultunabron, landskap och kulturmiljo, White, 2022-01-14
Gestaltningsprogram, Uppsala sparvag, del 1, Mandaworks + Warm in the Winter,
2019-11-28. Bestalld av Uppsala kommun och Region Uppsala

Forslag till utformning Savja faunapassage, Rundquist arkitekter och Bjerking, 2020-
09-30, rev 2023-10-31

Gestaltningsprinciper for faunapassage under Savjabron, Bjerking, 2020-11-09

Naturmiljo:

Naturvarden langs kollektivtrafikstrak i Uppsala. Konsekvensanalys och bedémning
av paverkan, Naturforetaget, 2020-07-03

Naturvardesinventering sydvastra staden, Ecocom, 2018-11-29

Artskyddsutredning, underlag till detaljplan for kapacitetsstark kollektivtrafik,
delstracka D, Sweco, 2023-11-16, rev. 2024-11-11

Rapport - bedomning av risk for paverkan pa Natura 2000-omradet Lunsen SE-
0210329, Sweco, 2024-02-09

Rapport - bedomning av risk for paverkan pa Natura 2000-omradet Savjaan-
Funbosjon SE-0210345, Sweco, 2023-04-21

Rapport - Bedomning av risk for paverkan pa Natura 2000-omradet Backlosa SE-
0210291, Sweco, 2024-01-18

PM Groddjursinventering, kapacitetsstark kollektivtrafik, Uppsala spar, delstracka D
2024, Sweco, 2024-06-14

Sociala fragor:

Barnkonsekvensanalys/socialkonsekvensanalys for detaljplan kapacitetsstark
kollektivtrafik delstracka A-C, Trivector Traffic, 2021-11-05

Kompletterande barnkonsekvensanalys/socialkonsekvensanalys for detaljplan
kapacitetsstark kollektivtrafik - delstracka D, Trivector, 2023-01-18

Trafik:

Kompletterande mobilitetsutredning Uppsala sparvag - delstracka D, Sigma Civil,
2022-09-19

Trafikanalys delstracka D - Gottsunda allé/Dag Hammarskjolds vag, WSP, 2022-05-
25

Trafikanalys kapacitetsanalyser delstracka D, WSP, 2022-10-10

Trafikanalys Uppsala sparvag - Ultunaallén, Ramboll, 2024-07-09.

Risk, sakerhet och halsa:

PM risk och sakerhet, Uppsala sparvég, Bengt Dahlgren brand och risk AB, 2024-08-
22

« Riskutredning 3.0, Uppsala sparvag, Trivector traffic, 2024-06-30
+ Elektriska och magnetiska falt utredning, Yngve Hamnerius, 2020-01-26
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Kompletterande bullerutredning detaljplan kapacitetsstark kollektivtrafik,
delstracka D, Ensucon, 2024-07-09
Luftkvalitetsutredning, SLB-analys, 2020-06-24

« Vibrationsutredning, Sweco, 2020-10-02

Markfororeningar:

Miljoteknisk markundersokning, Uppsala sparvagnsdepa, WSP, 2023-02-09
Markféroreningskartlaggning, Tyréns, 2020-06-23

Inledande projekterings PM, miljo- och geoteknik, Bjerking, rev. 2020-10-05
Markteknisk undersokningsrapport, miljo- och geoteknik, Bjerking, rev. 2020-10-05
Miljoteknisk markundersokning, detaljplan - delstracka D, kapacitetsstark
kollektivtrafik, Tyréns, 2023-11-10.

Oversiktlig inventering av férorenade omraden, Ultuna 2:1 & 2:23, Ramboll 2017-05-
23

Fordjupad utredning delomrade allménna deponin, Momentux, 2021-09-29
Miljoteknisk undersokning, sedimentprovtagning Fyrisan, Uppsala, Tyréns, 2024-02-
29, rev 2024-03-11

Geoteknik:

Tekniskt PM geoteknik, bro vid Ultuna, WSP, 2022-09-09

Markteknisk undersdkningsrapport, bro vid Ultuna, WSP, 2022-09-09

Markteknisk undersokningsrapport sparvagen, bro éver Fyrisan, WSP, 2023-06-16
Markteknisk undersokningsrapport, underlag for kalkyl sparvag, WSP, 2021-12-20
PM Geoteknik - underlag for kalkyl sparvag, WSP, 2021-12-20

Projekterings PM geoteknik. Sparvagen, bro 6ver Fyrisan, WSP, 2023-06-16

Grundvatten och hydrogeologi:

Riskbedomning grundvatten detaljplan D, del av kapacitetsstark kollektivtrafik,
Norconsult, 2024 -04-24.

PM hydrogeologisk modellering detaljplan D, underlag till bedomning av risk for
paverkan pa Natura 2000 Lunsen, WSP och Lektus, 2024-03-05.

Hydrogeologisk utredning - paverkan pa riksintressen vast om Fyrisan, Lektus,
2024-02-09

Granskningshandlingarna finns tillgangliga pa Kontaktcenter i Stadshuset pa
Stadshusgatan 2. Samtliga handlingar finns att ta del av pa Uppsala kommuns
webbplats www.uppsala.se/kollektivtrafik_d. Handlingar markerade med * finns inte
pa webbplatsen pa grund av dataskyddsforordningen (GDPR) eller att handlingen inte
kunnat tillganglighetsanpassas.
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Tidigare stallningstagande

Oversiktsplan

| 6versiktsplanen (antagen 2016) pekas de fyra nya stadsnoderna Granby, Gottsunda-
Ultuna, Borjetull och Bergsbrunna ut. Tillsammans med innerstaden ska de bilda en
framtida femkarnig stad och utgora lokala och regionala malpunkter som férbinder
stadens olika delar och kompletterar innerstaden. | stadsnoderna Bergsbrunna och
Borjetull planeras nya jarnvagsstationer, och i Granby samt i straket mellan Gottsunda
och Ultuna kommer verksamhets- och bostadsomraden att vidareutvecklas. Utover de
fyra storre stadsnoderna kommer mindre stadsdelsnoder med tat bebyggelse och lokal
service att finnas. Oversiktsplanen pekar ut tydliga stadsstrak, som utgors av
strategiska gatustrak som ska binda samman innerstaden, de fyra stadsnoderna och
stadsdelsnoderna. Stadsstraken ar utpekade huvudstrak for kollektivtrafiken och ska
bidra till en forstarkt kollektivtrafik och medverka till att utveckla stadslivet.
Oversiktsplanen pekar pa att utveckling av stadsstraken behdver beakta den specifika
strackans roll for olika trafikslag, men att tillgangligheten till och framkomligheten for
kollektivtrafiken ska prioriteras. Samtidigt ska straken ha en kontinuitet av
stadslivskvaliteter, och gatornas barridreffekter ska hallas ldga. Dar barriareffekter
anda riskerar att uppsta ska atgarder vidtas som stodjer stadsliv samt manniskors
mojligheter att smidigt rora sig tvars straken.

— —_

/_\J e - N
Figur 3: Utsnitt fran Gversiktsplanen. Den foreslagna sparvagsstrackningen foljer pa ett ungefar

stadsstraken Gluntenstrdket (10), Gottsundastraket (9), Ultunastraket (8) och Bergsbrunna-Ultuna-
Gottsunda (16). Lila skrafferad yta redovisar ett broreservat.

hY

| oversiktsplanen redovisas ett broreservat, Ultunalanken, som inkluderar en bro 6ver
Fyrisan samt anslutningar vaster och 6ster om Fyrisan. Ultunaldnken syftar till att
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mojliggora ett nytt gang-, cykel- och kollektivtrafikstrak som ska binda samman
stadens s6dra och sydéstra delar. | 6versiktsplanen beskrivs att
kollektivtrafikforbindelse Sver Fyrisan ska utformas med stor hansyn till gestaltning
och tillganglighetsfragor, pa grund av att det i riksintresset for kulturmiljévarden
Uppsala stad ingdr att uppratthalla landskapets varden. Det nya kollektivtrafikstraket
som detaljplanen mojliggdr passerar omraden med hoga natur- och kulturvarden.
Planomradet avviker fran det redovisade broreservatet i versiktsplanen, men féljer
oversiktsplanens intentioner. Planomradet avviker dven fran det utpekade
broreservatet i Férdjupad éversiktsplan for de sydéstra stadsdelarna da strackningen
delvis |6per strax soder om broreservatet.

\
J \\\\\\\\\\\\

\ NN
p \\§\\ W F
&

lila skraffering redovisar broreservatet i 6versiktsplanen och svart linje redovisar planomradet.

Planomradet
: ‘

Figur 5: Broreservat for ny forbindelse 6ver Fyrisan utpekat i den fordjupade 6versiktsplanen for de sydostra
stadsdelarna, utsnitt ur markanvandningskartan. Planomradet visas med réd linje.
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Fordjupade oversiktsplaner

Fordjupad oversiktsplan for Sodra staden

Planomradet ber6r omradet for den Fordjupade oversiktsplanen for sédra staden
(antagen 2018) som har till syfte att bidra till en hallbar utveckling av staden och
regionen. Den fordjupade versiktsplanen beskriver sex utvecklingsomraden med olika
grad av blandning av bostader, verksamheter och service. Den fordjupade
oversiktsplanen omfattar utvecklingsomradena Rosendalsomradet, Polacksbacken,
Malma, Ulleraker, Backldsa och Lilla Sunnersta samt Ultuna och Norra Sunnersta. Cirka
25000 nya bostader och 10 000 nya arbetsplatser foreslas. Effektiva kommunikationer
inom Sédra staden, staden som helhet och regionen &r en forutsattning for en hallbar
utveckling. Den foreslagna strackningen gar i linje med Fordjupad éversiktsplan for
Sédra stadens intentioner géllande tydliga kollektivtrafikstrak som lankar samman
Uppsalas olika stadsdelar. En jarnvagsstation i Bergsbrunna med effektiva forbindelser
till Sédra staden ar en grundlaggande forutsattning,.

Fordjupad oversiktsplan for de sydostra stadsdelarna

En fordjupad oversiktsplan for de syddstra stadsdelarna antogs av kommunfullmaktige
den 28 februari 2022. Sydostra stadsdelarna ar en del av fyrsparsavtalet, tidigare kallat
Uppsalapaketet, och Uppsala kommuns storsta stadsutvecklingsprojekt. Omradet ska
bebyggas med flera nya stadsdelar som alla ska innehalla bostader, arbetsplatser samt
kommersiell och offentlig service. Vid jarnvagsstationen blir det en ny stadsnod dar nya
arbetsplatser och service koncentreras. Fyrsparsavtalet omfattar dven utbyggnad av
bostader, infrastruktur och service i andra delar av sddra Uppsala. Det planerade
omradet omfattar Bergsbrunna, Nantuna, Savja och Vilan samt byar och mindre
omraden med fristaende byggnader. Detaljplanen for sparvag gar till stor del genom
omradet for den fordjupade dversiktsplanen for de sydodstra stadsdelarna.

| den fordjupade Gversiktsplanen foreslas bebyggelse i nya stadsdelar som binds
samman av en ny kapacitetsstark kollektivtrafik. Dar det ar mojligt foreslas de nya
stadsdelarna ocksa att kopplas samman med sodra Savja och Bergsbrunna. En ny
jarnvagsstation foreslas i Bergsbrunna, dar ocksa en stadsnod kan utvecklas. | vaster,
vid korsningen av Gamla Stockholmsvégen (tidigare vdg 255) och sparvagnsstraket,
planeras en ny stadsdelsnod, som kommer att bli en viktig knutpunkt.

Beslutet att godkanna den fordjupade dversiktsplanen har vunnit laga kraft.
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Figur 6: Utsnitt fran forslag till fordjupad dversiktsplan for de syddstra stadsdelarna, antagandehandling
varen 2022. Bilden redovisar en avgrénsad del av omradet for den fordjupade 6versiktsplanen, inom vilken
planomradet for denna detaljplan passerar igenom.

Gallande detaljplaner

Detaljplanen ersatter delar av tio detaljplaner. Dessa och den huvudsakliga
markanvandningen i de delar av planerna som ersatts redovisas i Bilaga 1 Géllande
detaljplaner.

For en av detaljplanerna dar delar berdrs av denna detaljplan galler fortfarande en
genomforandetid. Det ar detaljplanen for Vattenverk Ultuna (0380-P2024/14), dar
detaljplanen fick laga kraft 2024-04-18 och genomforandetiden slutar 2029-04-18. En
avtalsprocess pagar med verksamhetsutdvaren Uppsala Vatten och Avfall AB om
sparvagens paverkan pa vattenverket.

Pagaende detaljplanearbeten

Planomradet gransar till ett antal pagaende detaljplaner langs strackan. Nedan
redovisas detaljplaner fran vaster till Oster.

Mot vaster i Backlosa gransar detaljplanen till Detaljplan for kapacitetsstark
kollektivtrafik, delstrdicka A-B (PBN 2019-002806), vilket ar sparvagsstrackan fran
Sjukhusvégen vid Svandammen till Gottsunda. Planuppdrag gavs ar 2019.
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Planomradet ansluter till sparvagen langst i vaster i Backlosa. Syftet med
planlaggningen ar att mojliggora kapacitetsstark kollektivtrafik. Detaljplanen antogs i
juni 2024 men ar overklagad.

Mot norri Ultuna angransar detaljplanen till Detaljplan fér kapacitetsstark
kollektivtrafik, delstréicka C (PBN 2024-001326), vilket ar sparvagsstrackan fran
Exercisfaltet, genom Ulleraker och ner till Ultuna. Syftet med planldggningen ar att
mojliggora kapacitetsstark kollektivtrafik.

Ett planuppdrag for Detaljplan for Gottsunda stadsstrdk (PBN 2020-002658) gavs ar
2020. Planomradet &r beldget vid Gottsunda centrum och stracker sig fram till
planomradet for delstracka D i Backlosa. Syftet med planlaggningen ar att mojliggora
ny bebyggelse for bland annat bostader, centrumverksamhet, simhall, kulturhus med
bibliotek samt torg och parker. Detaljplanen var pa samrad hosten 2022.

Ett planuppdrag for Detaljplan fér Ultuna 2:1, Bécklésa véistra (PBN 2014-003221) gavs
ar2014. Planomradet ar beldget soder om Gottsunda allé och sparvagens dragning.
Syftet med planlaggningen ar att mojliggora nybyggnad av flerbostadshus i en del av
fastigheten Ultuna 2:25. Planarbetet ar vilande.

I Nantuna ansluter detaljplanen till detaljplanen for sparvagnsdepan. Detaljplanen
heter Detaljplan fér Uppsala spdrvagnsdepd (PBN 2021-003915). Den syftar till att
mojliggdra en sparvagnsdepa for sparbunden kollektivtrafik och reglera angransande
allman plats. Detaljplanen antogs i juni 2024 men ar overklagad.

| oktober 2018 gavs planuppdrag for Detaljplan for kvarteret Sméland (PBN 2014-
001283). Detaljplanen syftar till att mojliggora en fortatning av kvarteret genom att
bebygga en del av en parkeringsyta och en bostadsgard. Skandia Bostader AB dger
fastigheten. Sparvagnsstraket foreslas strax norr om fastigheten. Planarbetet ar
vilande.

Planuppdrag for detaljplanelaggning av Stationsomrddet Uppsala sédra i de sydéstra
stadsdelarna (PBN 2023-003399) gavs i januari 2024. Omradet ar belaget vid
sparvagens andhallplats och planerad jarnvagsstation vid Bergsbrunna.
Planuppdraget kan komma att omfatta flera detaljplaner. Detaljplanen syftar till att
utveckla stadsnoden kring den nya jarnvagsstationen till en levande stadskarna med
fokus pa arbetsplatser och centrum. Stadsdelen ska vara klimatpositiv och socialt
hallbar.

En mindre del av detaljplanen for kapacitetsstark kollektivtrafik delstracka D har efter
samradet brutits ut till en egen detaljplan. Den planeras fa planuppdrag i samband
med att detaljplanen for delstracka D sands ut pa granskning. Detaljplanen for vastra
jarnvagsmuren (PBN 2023-002230) syftar till att reglera den yta som behovs for
uppférande av en mur mot jarnvagen i 6ster. Muren behovs for att mojliggora den nya
stadsbebyggelsen som kommer vaster om jarnvagen.
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Andra kommunala beslut

Fyrsparsavtalet

Fyrsparsavtalet ar en 6verenskommelse mellan staten, Uppsala kommun och Region
Uppsala. Det ska leda till fler bostader, nya arbetsplatser, ny kollektivtrafik i sodra
Uppsala och fyra jarnvagsspar pa strackan mellan Uppsala och Stockholm.

Projektet Uppsala sparvag

Uppsala sparvag ar ett gemensamt projekt for Uppsala kommun och Region Uppsala.
Projektets syfte ar att ta fram ett underlag for genomférandebeslut om utbyggnad av
sparvagi Uppsala. Kommunstyrelsen fattade beslut om den dvergripande
linjestrackningen i mars 2020. Valet av strackning utgar framst fran
upptagningsomrade, framkomlighet och samordning med &vrig kollektiv-, gdng- och
cykeltrafik. Projektet har tagit fram ett gestaltningsprogram som ska vara vagledande
for utformningen av till exempel hallplatsmiljéer och korsningar. Detta kommer att
fordjupas och detaljeras vartefter projektet [6per vidare. Inom projektet pagar dven
arbetet med planering av en sparvagsdepa.

Utvecklingsplan for Uppsala central

Projektet ar en del av Fyrsparsavtalet och har tva syften. Dels att ta ett helhetsgrepp
kring stadsutvecklingen i och i narheten av Uppsala centralstation. Dels att utreda
frdgan om lokalt och/eller regionalt taguppehall vid den planerade jarnvagsstationen i
Bergsbrunna. Arbetet med projektet ska sakerstalla att nodvandigt samspel sker med
ovriga utvecklingsprocesser som pagar, sarskilt fyrsparsutbyggnad,
sparvagsutbyggnad, utbyggnad av framre Bolanderna samt utbyggnad av omradet
kring Bergsbrunna.

Intentionsavtal for den framtida stadsutvecklingen i Ultuna

For att verka for utvecklingen i sodra Uppsala 6nskar kommunen exploatera mark som
ags av Sveriges lantbruksuniversitet (SLU) och Akademiska hus. Uppsala kommun
(genom kommunstyrelsen), SLU och Akademiska hus undertecknade i februari 2020 ett
intentionsavtal for att méjliggora denna utveckling. Parterna ska verka for att
omradena planeras for att kunna inrymma stadsbebyggelse med cirka 5 000 bostader
med inslag av verksamheter, kommersiell och offentlig service samt handel.
Intentionerna stammer huvudsakligen 6verens med den fordjupade oversiktsplanen
for Sodra staden. Parterna ar aven overens om att verka for ett kapacitetsstarkt
kollektivtrafiksystem. Vid genomforandet ska det sakerstallas att dragningen genom
campusomradet inte dventyrar SLU:s nuvarande verksamheter.

Uppdelning av sparvagens strackning i flera detaljplaner

Hela kollektivtrafikstraket ingick tidigare i en enda detaljplan, kapacitetsstark
kollektivtrafik delstracka A till D. Darefter har detaljplanen delats upp i fyra separata
planer, en for respektive delstracka: A och B, C respektive D, dessutom en for
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delstréackan mellan Uppsala centralstation och Munkgatan. For varje plan haren
miljokonsekvensbeskrivning, MKB, tagits fram.

Straket passerar i sin helhet skiftande miljoer och darfér har en sammanfattande
beddmning inte varit mojlig for samtliga aspekter utan beskrivs i vissa fall per
delstracka.

| varje miljokonsekvensbeskrivning finns ocksa en samlad bedémning av
miljokonsekvenserna med utgangspunkt i de betydande miljoaspekter som
identifierats i avgransningssamradet med lansstyrelsen.

Andra pagaende arbeten

Pagaende jarnvagsplan

Trafikverket har inlett ett arbete med en jarnvagsplan for utokning till fyra jarnvagsspar
mellan Uppsala och sddra lansgransen till Stockholm, vilken dven innefattar en ny
jarnvagsstation i Bergsbrunna. Jarnvagsplanen har varit pa samrad sommaren 2023
och var pa ytterligare en remissrunda sommaren 2024. Faststallande beradknas till ar
2026.

Handlingsplan for mobilitet och trafik

Handlingsplan for mobilitet och trafik har ett perspektiv fram till ar 2030.
Handlingsplanen syftar till att konkretisera de foreslagna tillstandsmalen i Program for
mobilitet och trafik genom att ta fram etappmal for 2030. Handlingsplan fér mobilitet
och trafik ska ocksa ge en tydlig riktning pa hur malet ska uppnas samt foresla atgarder
for det fortsatta arbetet. Handlingsplanen godkandes i kommunfullmaktige 31 januari
2022.
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Planens innehall

Planens syfte

Syftet med detaljplanen ar att méjliggora sparvag i en strackning fran Backlosa till den
planerade jarnvagsstationen i Bergsbrunna. Detaljplanen syftar till att reglera spar dels
i befintligt gaturum, dels i reserverat utrymme. Dartill syftar planen till att mojliggora
broar, likriktarstationer, dagvattendammar och andra anlaggningar som kravs for att
mojliggdra sparvag. Detaljplanen &r utformad for att minimera paverkan pa
kulturmiljo, naturmiljo samt halsa och sakerhet.

Planens huvuddrag

Sparvagen planlaggs i flera detaljplaner, uppdelat i delstrackorna Uppsala C-
Munkgatan (PBN 2024-000057), A-B (PBN 2019-002806), C (PBN 2024-001326) samt D.
Denna detaljplan omfattar delstracka D.

Detaljplanen innefattar till storsta del allman plats i form av gata och

kollektivtrafikgata inklusive slanter med mojlighet att anldagga spar. Dar sparvagen
korsar Hemslojdsvagen planlaggs vagen som allman plats i form av vag. Mellan Ulls vag
och Gamla Stockholmsvagen vid Savja tillats inte allméan biltrafik. Planen reglerar
ocksa anvandningarna park och natur. Inom dessa omraden méjliggors parkomrade
samt dagvattenhantering. Reglering av torg mojliggor kollektivtrafiktorg vid den
planerade jarnvagsstationen i Bergsbrunna. Dar finns ocksa mojlighet att uppféra en
likriktarstation. Planens markanvandning Lokalgata mojliggor ny infart till Backlosa
vattenverk. Vattenomrade forekommer vid den nya bron 6ver Fyrisan.

Detaljplanen inkluderar kvartersmark for tekniska anlaggningar for likriktarstationer
som kravs for stromforsorjning av sparvag, samt en befintlig natstation. Planen
inkluderar dven kvartersmark for odling och djurhallning for att bekréfta en befintlig
langtidsforsoksodling i Ultuna och minska negativ paverkan pa kulturmiljon i Fyrisans
dalgang.

Ett antal bestammelser reglerar hur allman plats ska utformas, exempelvis var broar
ska finnas och fri h6jd under dessa, samt utformning av bro 6ver Fyrisan och
dagvattendammar. Plankartan sakerstaller dven passager for gang- och
cykeltrafikanter, ryttare och vilda djur. Brobankar och andra nddvandiga slanter
planteras i olika grad for att anpassas till omgivande landskap. Ett antal bestammelser
finns till skydd for halsa och sakerhet.

Planomradet

Geografiskt lage och areal

Detaljplaneomradet stracker sig fran Backlosaravinen till den blivande
jarnvagsstationen i Bergsbrunna och ar cirka sex kilometer l[angt.

Planomradet bestar till ungefar en fjardedel av befintlig gatumark och i 6vrigt av mark
som inte arianspraktagen, sa som angsmark, jordbruksmark, skog och
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rekreationsomraden. | mindre utstrackning utgors planomradet av parkmark, bostader
och verksamheter.

Nantuna Bergsbrunna,

Ultuna ; Savja

A
| |

Bécklosa

Ny station

y

Figur 7: Oversiktsbild som redovisar en schematisk bild av planomradet. Turkos linje redovisar
planomradets strackning.

Stadsbyggnadsvision

Ett viktigt verktyg for att binda samman stadens nya bebyggelseomraden med resten
av staden ar effektiv kollektivtrafik. Det ska vara latt och inbjudande att anvanda
kollektivtrafiken. Det bidrar till att 6ka tillgangligheten och minskar restiden med
kollektivtrafik inom staden och kommunen.

Runt sparvagen ska stadsstrak véaxa fram. Stadsstrak ar utpekade huvudstrak for
kollektivtrafik som ska bidra till att utveckla stadslivet och en successiv utvidgning av
innerstaden.

Sparvagssystemet ska locka till sig nya resendrer och garna kombineras med andra
trafikalternativ sdsom jarnvagstrafik, busstrafik, gdende och cykeltrafik for att vara sa
effektivt som mojligt. Det &r viktigt att bade kollektivtrafiken och cykeltrafiken okar i
staden. Hallplatser behover darfor utformas sd att det blir bekvamt, igenkdnnbart och
tryggt for resendrer att byta fran ett trafiksystem till ett annat. Gestaltningen ska
medverka till att skapa en attraktiv kollektivtrafik som bidrar till en hallbar utveckling i
bade befintliga och nya omraden. Kollektivtrafiken ska dven vara med och bidra till att
Uppsala blir klimatpositivt 2050.

Den nya sparvagen och straken som omger den ska ses som ett helhetsgrepp for
stadens samtliga transportfragor och stadsmiljdomvandling.

Sparvagens strackning fran Backlosa till Bergsbrunna

Gottsunda allé

| den vastra delen av Gottsunda allé, fram till korsningen mellan Gottsunda allé och
Hedda Nordenskiolds vag/Dykarvagen, placeras sparvagen i gatumiljo pa reserverat
utrymme i mitten av gatan med korfalt for motorfordon pa respektive sida. En gang-
och cykelvag placeras pa den norra sidan av gatusektionen. Har sker darmed en
breddning av gatan, vilket kraver ett visst markintrang i naturmiljon pa bada sidor om
gatan vaster om Hedda Nordenskiolds vag. Nodvandiga slantutfallingdr i planomradet
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och storre slanter regleras med bestdammelse pa plankartan. Det storsta intranget sker
pa den norra sidan.

Teckenfdrklaring
Natura 2000 Art- och habitatdirektivet

I Hogsta naturvarde - naturvardesklass 1
I Hagt naturvarde - naturvardesklass 2
= Patagligt naturvérde - naturvdrdesklass 3
[ visst naturvarde - naturvardesklass 4

Figur 8: Illustration som visar vilken mark som tas i ansprak i naturmiljé ldngs Gottsunda allé i héjd med
Gula stigen.

Pa sodra sidan om Gottsunda allé, mittemot Backlosa vattenverk, planeras en
fortatning med bostider, men det hanteras inte i denna detaljplan. Oster om Hedda
Nordenskiolds vag/Dykarvagen planeras en smalare gatusektion, som foljer den
befintliga gatubredden, vilket innebér att sparvagen gari gatumiljo i blandtrafik. Gang-
och cykelbanor planeras pa respektive sida. Langs strackan méjliggors hallplatslagen
som kan placeras saxade i férhallande till varandra for att sékerstéalla framkomlighet
for utryckningsfordon. Hallplatslagena foreslas placeras pa var sida om korsningen
med Hedda Nordenskidlds vag/Dykarvagen, dar hallplatslaget for 6stgaende trafik
placerasianslutning till Backlosa torg, vilket bidrar till att aktivera torget.
Gangpassager planeras pa respektive sida om hallplatsen, som placeras vaster om
Hedda Nordenskidlds vag. Vid den andra hallplatsen ryms gangpassage endast vid den
oOstra anden av hallplatsen, intill Vivelvagen/Genetikvagen. Angoring till de intilliggande
fastigheterna sker via Genetikvagen, Vivelvagen och Dykarvagen. Vivelvagen har idag
tva gatuanslutningar fran Gottsunda allé. Den Gstra gatuanslutningen stangs for
fordonstrafik, men anslutningen till gang- och cykelvagen behalls.
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Figur 9: Illustration av Gottsunda allé. Hallplatsldgen illustreras med orange vid korsningen med Hedda
Nordenskiolds vég. Dag Hammarskjolds vag skymtar langst till hoger. Ny infart till Backlosa vattenverk
illustreras i mitten pa Hedda Nordenskiolds vag. Bild: White arkitekter, redigerad av Uppsala kommun.

Norr om Gottsunda allé ligger Backlosa vattenverk. Som en foljd av en bredare
gatusektion och hallplatslagen, i kombination med trafiksakerhetskrav, behover en ny
infart anordnas till verket. Den foreslas ske via Hedda Nordenskiolds vag 6ver
Backlosadiket, och utfors sd att vattnet i Backlosadiket kan floda under infarten.
Vagomradet for Hedda Nordenskiolds vag breddas med cirka en till tre meter at vaster,
mot Backlosadiket, inom mark som sedan tidigare ar planlagd som allman plats for
park och dike. At dster breddas vigomradet med upp till 0,5 meter. For att ge plats for
tunga transporter att svanga in till vattenverket fran Gottsunda allé breddas
korsningen at Gster genom att ta i ansprak ett horn av kvartersmarken intill, mark som
ar planlagd for bostader. Kvartersmarken ar inte bebyggd. Anmalan for
vattenverksamhet kopplat till den nya infarten dver Backlosadiket ar en forutsattning
for detaljplanens genomférande.

Norr och séder om Gottsunda allé finns skogsomraden, vilka ingar i Natura 2000
Backlosa. Planomradet ligger som narmast 3,6 meter fran Natura 2000-omradet.
Anlaggandet av sparvagen innebar att den befintliga bron 6ver Gula stigen behover
breddas, fran cirka 12 meters bredd till cirka 21 meter. Passagen under vagen
Gottsunda allé blir darmed langre, vilket innebar att gestaltningen och belysningen
under bron ar av stor betydelse for att skapa en sa attraktiv och trygg passage som
mojligt. Skogsomradet i soder gransar till ett stort 6ppet jordbrukslandskap som bestar
av akermark.

En planbestammelse om att gatan ska utforas som bro vid Gula stigen gor det mojligt
for groddjur att fortsatta vandra mellan naturomradena pa var sida om Gottsunda allé.
Backlosadiket gar i en befintlig kulvert under Gottsunda allé dar groddjur kan passera.
For att sakerstalla att groddjuren kan vandra dar aven vid hoga floden i kulverten finns
en sarskild planbestdammelse pa plankartan i h6jd med kulverten.
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Figur 10: Gottsunda allé, broférbindelse ver Gula stigen. Vy fran norr.

Na&r sparvagen nar korsningen med Dag Hammarskjolds vag behover gatusektionen
breddas for att rymma svangfalt for bil och en saker gang- och cykelpassage 6ver
sparen. Som en foljd av gatusektionen gors bredare behéver nagra allétrad tas ner och
ersattas.

Gestaltningsidé for delavsnittet

Strackan omges av natur och stadsbebyggelse i tre till sex vaningar fran 2010-talet.
Genom Backlosa behalls den befintliga lindallén. Majoriteten av de trad som paverkas
av utbyggnaden av sparvagen ersatts med nya trad langs med gatan, med undantag
for hallplatslagen.

Dar gatusektionen inte ansluter till omgivande bebyggelse, alternativt dar
marknivaerna skiljer sig, tillkommer mindre slanter. En stédmur anlaggs langs den
norra sidan mellan vattenverket och nastan anda fram till Gula stigen, for att undvika
langa slantutfall.

Sparomradet ar gront och armerat sa att utryckningsfordon kan trafikera sparomradet.

Narmast Gottsunda ar kontaktledningar och belysning linspanda mellan tva stolpar pa
omse sidor om sparvagen. Vidare genom Backlosa ar det i stéllet en enkelrad av
sidoplacerade kontaktledningsstolpar och belysning pa separata stolpar.
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Figur 11: Sektion av hela gaturummet vid Backldsaravinen, nara bron dver Gula stigen. Bild: White

arkitekter.
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Figur 12: Sektion och planutsnitt av hela gaturummet genom Backlosa. Bild: White arkitekter.

Ultunaallén

Oster om korsningen med Dag Hammarskjolds vag fortsatter sparvagen i gatumiljo pa
reserverat utrymme i Ultunaalléns befintliga dragning fram till korsningen med Ulls
vag. Strax vaster om korsningen med Ulls vag viker sparvagen av at soder fran
Ultunaallén for att fortsatta dsterut. Norr om den befintliga Ultunaalléns dragning
anlaggs en ny gata som rymmer gang-, cykel- och biltrafik. Detaljplanen reglerar att
spar bara far anlaggas i den befintliga dragningen av Ultunaallén och inte i den nya

gatan.

———d
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Strax 6ster om korsningen mellan Gottsunda allé, Ultunaallén och Dag Hammarskjolds
vag finns en langtidsforsdksodling som tillhor Sveriges lantbruksuniversitet. Den ar inte
tidigare planlagd, men bekraftas i detaljplanen och regleras som L, Odling och
djurhallning. En ny vaganslutning till jordbruksmarken och langtidsforsoksodlingen
kan anordnas soderifran, da detinte ar trafiksdkert att behdlla den befintliga
angoringen via Ultunaallén. Det &r heller inte trafiksakert att behalla samtliga infarter
till de verksamheter som ligger sder om Ultunaallén. Berorda fastigheter nas via de
infarter och angoringsvagar som behalls.

Utmed Ultunaallén finns tradalléer, och intentionen har varit att bevara Ultunaallén
som helhet i sa lang utrackning som majligt. Allén &r en viktig del av det aldre
gaturummet och den struktur som Ultunaallén representerar. Avstandet som halls
mellan den norra tradraden och den nya gatan ger den basta mojligheten att bevara
traden. Narmast 6ster om korsningen med Dag Hammarskjolds vag samt pa var sida
om korsningen med Ulls vag behover nagra trad tas bort for att ge utrymme at alla
trafikslag. Dessa trad kommer att ersattas med nya trad i ett [age dar de haren
langsiktigt livskraftig placering langs med strackan.

Cirkulationsplatsen i korsningen Ultunaallén och Dag Hammarskjolds vag kommer att
omvandlas till en signalreglerad korsning.

Den nya vagdragningen norr om Ultunaallén ligger i direkt anslutning till en befintlig
dagvattendamm, som kommer att behdva dndra lage och utformning, Dammen ingar
inte i planomradet.

FORSOKSODUING B¢
s

Figur 13: Illustration av Ultunaallén dar sparvagen gar i reserverat utrymme i allén, och gang-, cykel- och
biltrafik pa en ny gata norr om allén. Bild: White arkitekter, redigerad av kommunen.

Gestaltningsidé for delavsnittet

Sparomradet ar gront mellan Dag Hammarskjolds vag och Ulls vag.
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Kontaktledningar placeras pa sidoplacerade stolpar pa var sida om sparomradet fram
till korsningen mot Ulls vag, dar de placeras pa mittplacerad stolpe.

Sparomradet ar inte belyst mellan Dag Hammarskjolds vag och Ulls vag, da den dar gar
i gatumiljo i reserverat utrymme utan sidoforlagd gang- och cykelbana.
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KONTAKTLEDNING
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Figur 14: Sektion av Ultunaallén sett mot Fyrisdn med sparvagen i allén och den nya gatan norr om den
befintlig allén. Avstandet mellan den nya gatan och sparvagen &r cirka 10,5 meter. Bild: White arkitekter.

Korsningen Ultunaallén och Ulls vig

I hojd med Ulls vag gar delstracka D ihop med sparvagen inom delstracka C, som gar
langs Ulls vag. Strax sydost om korsningen mojliggors en hallplats med tre spar sa att
sparvagnar kan byta riktning. Det blir ett nytt inslag i gaturummet och innebar att en
del av gronytan séder om Ultunaallén ersatts av gatumark.
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Figur 15: Illustration av korsningen mellan Ulls vég och Ultunaallén. | korsningen [6per delstracka C fran Ulls
vag i norr och samman med delstracka D. Bild: White arkitekter, redigerad av kommunen.
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| anslutning till hallplatsen behdver en likriktarstation finnas. Placeringen bestdms i
samband med att detaljplanen genomfors men ska uppfylla villkor kring sékerhet for
grundvatten och elektromagnetisk stralning, liksom 6vriga funktioner sdésom mojlighet
tillangoring.

Gestaltningsidé for delavsnittet

Kring korsningen och hallplatsen ar sparomradet hardgjort och belagd med
platsgjuten betong eller marksten.

Langs tresparslosningen och hallplatsen vid korsningen Ulls vag och Ultunaallén ar
kontaktledningar och belysning linspanda mellan tva stolpar pa 6mse sidor om
sparvagen. Oster om hallplatsen fortsatter det med en enkel rad med sidoplacerade
stolpar som fortsatter mot bron éver Fyrisan. Hallplatsen bestar av en mitt- och
sidoplacerad plattform.
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Figur 16: Sektion av hallplatsen sdder om korsningen Ultunaallén och Ulls vag. Har mojliggors en
tresparslosning. Bild: White arkitekter.

Bro dver Fyrisan

Fran korsningen mellan Ultunaallén och Ulls véag fortsatter sparomradet Gsterut pa en
bro 6ver Fyrisans dalgang for att mojliggora en ost-vastlig koppling mellan Gottsunda
och Bergsbrunna. Bron planeras for att rymma en gang- och cykelbana séder om
sparomradet. Bron ska vara farbar for utryckningsfordon men inte 6ppen for allman
biltrafik, vilket regleras pa plankartan.

Marken ndrmast Fyrisan ar belagen lagre an bade Ultunaallén och omradet dér bron
landar pa 6stra sidan. Bron ar som hogst nar den passerar 6ver Fyrisan och landar pa
bankar i var dnde. Pa vastra sidan foreslas en kortare bank i ndra anslutning till
hallplatsen. Den del av banken som vetter mot sdder har en nagot brantare lutning for
att minimera paverkan pa befintliga naturvarden. Slanten lutar som mest 1:2. Med tidig
overgdng fran bank till bro bibehalls den fria sikten i mojligaste man. Brobanken pa
Fyrisans Ostra sida ar langre och stracker sig forbi Hemslojdsvagen.
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Figur 17: lllustration av brons dragning genom landskapet vid passagen av Fyrisan. Férutom bron syns dven
dagvattendammarnas placering. Bild: White arkitekter, sammansatt av Uppsala kommun.

Direkt efter hallplatsen vid korsningen Ulls vag och Ultunaallén lutar, vid fard osterut,
sparomradet forst nerdt en kort bit for att sedan, direkt nar bron borjar, paborja sin
stigning for att na sin hogsta hojd dver Fyrisan. Strackningen lOper precis séder om ett
befintligt idrottsomrade. Efter an gar bron i nedférsbacke tills den nar en bitin pa den
Ostra brobanken, dér en stigning pabdrjas upp mot Gamla Stockholmsvégen. Gatan pa
bron lutar som mest tre procent. Oster om Hemsl6jdsvagen ar lutningen knappt fyra
procent.
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Figur 18: Illustration av brons landfaste véaster om Fyrisan och lage for dagvattendamm. Bild: White
arkitekter, redigerad av Uppsala kommun.

Norr och dster om den vastra brobanken planlaggs den befintliga angsmark som
parkmark (PARK) for att dels mojliggora gang- och cykelvagar fran hallplatsen, dels
sakerstalla omrade for dagvattendamm. Dammen regleras med en
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egenskapsbestammelse pa plankartan. Det anlaggs ingen sarskild angoringsvag till
dammen, utan den kan angoras direkt fran Ultunaallén.

Brons totala langd ar cirka 850 meter. Hela brostrackningen planlaggs som
kollektivtrafikgata (GATA,). Fyrisans vattenspegel planlaggs som vattenomrade (W)
motsvarande den nya brons bredd. Samma yta planlaggs aven som kollektivtrafikgata
avgransad i hojdled mellan nivderna +13,4 och +30,0 meter 6ver nollplanet. Det innebar
att bron med gata inklusive kontaktledningsstolpar far uppféras inom dessa
plushéjder. Den vertikala avgransningen medger att bron kan ga cirka 0,5 meter lagre
eller cirka 2 meter hogre an vad somiillustreras i detaljplanen, se principillustration i
avsnittet Planbestammelser. Plushojden +30,0 ger utrymme for att ha 12 meter hoga
kontaktledningsstolpar.

Sett till Forsvarsmaktens paverkansomrade for vaderradar och stoppomrade for hoga
objekt bor Fyrisans dalgang, i laget dar bron foreslas, kunna betraktas som ett
sammanhallet omrade. Landskapets form gor att tillkommande brobankar bér kunna
betraktas som narmast intilliggande marknivaer i relation till dar bron nar sin hogsta
punkt ovanfor Fyrisans farled. Kontaktledningsstolpar kommer da att ligga under tjugo
meter ovan marknivan.

Ultunaallén Brobank Fyrisan Brobank Hemslojdsvéagen Néantuna/Gamla
Stockholmsvédgen

+0,0 Planbestédmmelse for hogsta hojd for kontaktledningsstolpar

777777777777 Illustrerad hogsta hojd for kontaktledningsstolpar
—— +0,0 Niva spéarbana, illustrerade hojder i planférslaget

—— +0,0 Markniva, medelhogvattenniva

Figur 19. Principiell langdsektion som visar hjdférhallanden mellan markniva och bro med tillhérande
kontaktledningsstolpar.

Plankartan har en bestimmelse om bro med en lagsta fri hojd pa 13,75 meter ovan
nollplanet dar farleden ar belagen, for att sakerstalla en 12 meter segelfri hojd dver
medelhogvattennivan (+1,25).
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«—— FARLED ——
+— Segelfri hojd —

Sékerhetsmarginal (0,5 m) Medelhdgvattenniva (+1,25 m)

. Segelfri hojd (12 m) Medelvattenyta (0)

Figur 20: Bild som principiellt visar brons hojd Gver Fyrisan med 12 meters segelfri hojd 6ver farleden.

Inga brostdd placeras i vattenomradet vid vattenytans normalnivaer, men brostoden
pa var sida om an ligger inom 6versvamningsomradet for 100-arsflodet.

Pa brons norra sida 6ster om an planlaggs befintlig jordbruksmark som kvartersmark
Odling och djurhallning (L), for att méjliggora att nya tradplanteringar kan anlaggas for
att mildra brons negativa effekter pa kulturmiljon.

Intill den 6stra brobanken planlaggs ett omrade som natur (NATUR) for att sakerstalla
ett omrade for dagvattendamm, delvis under bron. Dammen placeras huvudsakligen
soder om bron men ytan under, och en smal remsa norr om bron, planlaggs for att
sakerstalla driftytor kring dammen. Dammens utformning regleras med en
egenskapsbestammelse pa plankartan. Dammen angors via en ny vag som ansluter till
Hemslojdsvagen. Driftvagen sammanfaller delvis med en befintlig traktorvag och
betesmark med grind. En del av traktorvagen kommer att planlaggas som naturmark,
men driftvagen runt dammen kommer fortsatt att kunna nyttjas pa samma satt som
traktorvagen nyttjas innan planens genomférande. En grind for betesmarken behover
flyttas knappt femtio meter vasterut, och hela naturomradet kommer att tas i ansprak
for dammen och nédvandiga driftytor for denna.

Hela omradet for natur omfattas av en egenskapsbestimmelse om att marken inte far
hardgoras av hansyn till landskapets hoga kulturhistoriska varden.

I brobankens sodra slant, langs med driftvagen till dammen, placeras en
likriktarstation som pa plankartan har anvandningen E, Teknisk anlaggning. Hogsta
nockhojd ar 4,5 meter, och storsta byggnadsarea 100 kvadratmeter. Avstandet mellan
E-omradet och ndrmsta fastighetsgrans for bostadshus ar drygt 60 meter.

Hela brostrackningen omfattas av bestammelser om brons gestaltning, hur belysning
ska utformas och att bullerskarm far uppforas.
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Gestaltningsidé for delavsnittet

Sparomradet ar hardgjort for att kunna nyttjas av utryckningsfordon och
ersattningstrafik. Kontaktledningsstolparna ar en sidoplacerad stolpe med arm
placerad i mitten av bron.

Sparomradet ar inte belyst. Belysning av GC-vagen sker med armatur fast i
kontaktledningsstolpe eller racke.

Gestaltning av bron inklusive bankar och dammar beskrivs sarskilt under avsnittet om
gestaltning.

BROBREDD ca 17 m
SPARVAGSBANA ca 8 m

_BELYSNINGSARMATUR

C T

GC-BANAca8m
SUICIDSKYDD
SIDORACKE ™.
" oM
SIDORACKE I%
J

Figur 21: lllustration som visar tvédrsektion av ny bro 6ver Fyrisan. Sektion sedd 6sterut. Bild: Afry, redigerad
av Uppsala kommun.

Strackan mellan Hemslojdsvagen och Gamla Stockholmsvagen

Fran det 6stra brofastet, dver Hemslojdsvagen och upp till Gamla Stockholmsvagen
planeras spdrvagen ga i reserverat utrymme, med en langsgaende gang- och cykelbana
pa sodra sidan. Eftersom sparstrackningen i stor utstrackning foljer landskapet
kommer sparvagnar i 6stgaende riktning att ga i nedférsbacke ner mot
Hemslojdsvagen. Av trafiksakerhetsskal behover korsningen med Hemslojdsvagen
darfor vara planskild. For att klara det maste Hemslojdsvagen sankas med upp till tre
meter och i sidled flyttas upp till 10,5 meter vasterut sa att en bro kan anlaggas 6ver
vagen. Hemslojdsvagen paverkas langs en cirka 190 meter lang stracka. Den del av
vagen som behdver byggas om planliggs som vag (VAG). Planomradet for vagen
rymmer flacka sa kallade "propellerslanter” som av kulturmiljoskal behdvs norr om
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den planskilda korsningen. Sjalva bron 6éver Hemslojdsvagen planlaggs for
anvandningen kollektivtrafikgata pad bro, pa motsvarande satt som over
vattenomradet. Avgransningen i hojdled regleras till +11,5 och +30,0 ovan nollplanet.
En planbestammelse sakerstaller minsta fri hojd 5,0 meter inom ett sju meter brett
omrade under bron som byggs 6ver Hemslojdsvagen.

En ny infart anordnas till den bostadsfastighet som ligger ndarmast sparvagen. For att
hantera hojdskillnaden mellan Hemsl6jdsvagens nya niva behover en stodmur
anlaggas mellan Hemslojdsvagen och infarten. Ytterligare Osterut passerar banan en
befintlig ridstig som regleras pa plankartan med sarskild bestimmelse, ridpassage:,
och minsta fri hdjd om 3,3 meter. Plankartan mojliggor en ridtunnel som antingen skar
snett eller tvarstallt genom brobanken. En tvarstalld tunnel blir nagot kortare men kan
ocksa ge samre uppsikt da stigen pa sodra sidan svanger kraftigt direkt efter
tunnelmynningen. Mellan Hemslojdsvagen och ridpassagen hanteras brobanken med
en stodmur i stallet for slant pa den sodra sidan, for att undvika intrdng i en
bostadsfastighet. Det finns utrymme i plankartan for att komplettera stodmuren med
en slant, som med fordel planteras for att mildra intrycket av bron for den intilliggande
bostaden och forbipasserande pa stigen. Den nya infartsvagen till bostaden planlaggs
inte, da fastigheten inte utgor en del av sparvagens anldggning. Fastigheten omfattas
heller inte av detaljplan sedan tidigare, och forandringen bedoms darfor kunna utforas
utan stod av detaljplan.

Cirka 100 meter soder om den planskilda korsningen planeras en anslutningsvag for
utryckningsfordon upp pa bron 6ver Fyrisan, liksom for gdng- och cykeltrafikanter. Den
forsta delen av anslutningsvagen utgor aven angoringsvag till en likriktarstation och
dagvattendamm. Angdringsvagen fram till likriktarstationen planlaggs som
kollektivtrafikgata likt hela brostrackningen. Darefter ar angoringsvagen planlagd som
natur.

Mellan Hemslojdsvagen och Gamla Stockholmsvagen foreslas sparvagen att gd genom
befintlig skogsmiljo. Sparvagens foreslagna bredd har anpassats for att minimera
ingreppet i skogsterrangen. Delar av strackan passerar genom mycket kuperad terrang.
Fran korsningen med Hemsl6jdsvagen har stigningen upp mot Gamla
Stockholmsvagen en lutning pa knappt fyra procent. Skogsmarken strax 6ster om
Hemslojdsvagen omfattas for narvarande inte av nagra utbyggnadsplaner. Lite langre
osterut, i h6jd med Nantuna backe, foreslas ny bebyggelse utmed sparvagen i den
fordjupade Gversiktsplanen for de sydostra stadsdelarna. Det omradet ingar inte i
denna detaljplan.

Plankartan reglerar att delar av brobankens slanter ska planteras med trad och
buskvegetation, for att minska paverkan pa landskapets hoga kulturmiljévarden. Detta
beskrivs meri avsnittet om kulturmiljo.
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Figur 22: llustration av brobank, planskild korsning med Hemslojdsvagen, ridtunnel med snedstalld
skarning och anslutningsvag for utryckningsfordon till bron dver Fyrisan. Bild: White arkitekter, redigerad av
Uppsala kommun.
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Figur 23: llustration av banans korsningen med Hemslojdsvagen och ridstigen. Bild: Bjerking och Rundquist
arkitekter.



Sida 31 (175)

Figur 24: Sektion av ridpassagen under sparvéagen, dster om Hemslojdsvégen, dar ridtunneln har en
tvarstalld skarning. Bild: Bjerking och Rundquist arkitekter.

Figur 25: Langdsektion av ridtunnel intill Hemslojdsvdgen dar ridtunneln har en tvarstalld skarning genom
brobanken. En gestaltning med lutande vaggar i tunneln bidrar med ytterligare rymd. Bild: Bjerking och
Rundquist arkitekter.

Vaster om Gamla Stockholmsvagen kommer en spdrvagnsdepa att anlaggas. Sparen
ansluter till depan fran depans sodra del.
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Figur 26: Exempel pa mojlig utformning av sparvagnsdepan intill Gamla Stockholmsvéagen (tidigare vag
255). Sparvagen passerar soder om depan. Bild: White arkitekter, redigerad av Uppsala kommun.
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Sparvagen korsar Gamla Stockholmsvagen i plan i enlighet med den fordjupade
oversiktsplanen for de syddstra stadsdelarna. Vagen maste séankas med cirka fyra
meter, men vagen ar anlagd pa en bank som ligger upp till tva meter ovan omgivande
terrang. Anledningen till sinkningen ar placeringen av depan och hallplatsen i Savja,
som ar foreslagen direkt 6ster om Gamla Stockholmsvagen, samt for att lutningen ner
mot Hemslojdsvagen inte ska bli for stor. Lutningen pa sparen i anslutning till depan
kan inte vara for stor, likasa kan inte hallplatser ha en stor lutning. Sénkningen av
Gamla Stockholmsvagen innebar att gang- och cykeltunneln, strax norr om vagen
Skaneresan, ersatts med den foreslagna plankorsningen med Gamla
Stockholmsvagen. Nar de syddstra stadsdelarna byggs ut kan Gamla Stockholmsvagen
utvecklas mot att bli en stadsgata med sankt hastighet, langsgaende gang- och
cykelvagar och separata korfalt for sparvagn. Den del av vagen som behdver sankas
ingar i planomradet och rymmer den framtida stadsgatans tankta utformning. Hela
vagsektionen planlaggs som allman plats, GATA. Marknivan for Gamla
Stockholmsvéagen regleras pa plankartan intill plankorsningen.

Gamla Stockholmsvagen ar omledningsvag for E4:an. Mojligheten att leda om trafiken
behovs bara om trafiken pd E4:an maste stangas av i bada riktningarna. Detaljplanens
genomférande kommer inte att innebara att den funktionen tas bort. Vagen kommer
att vara fortsatt 6ppen for genomfart.

Gestaltningsidé for delavsnittet

Oster om avfarten for utryckningsfordon vid Hemslojdsvagen ar sparvagen belagd med
gras. Narmast Gamla Stockholmsvagen foreslas en tradrad mellan gang- och
cykelbanan och sparvagen.

Kontaktledningsstolpar placeras pa 6mse sidor om sparomradet fram till depan.
Sparomradet ar inte belyst. Belysning av gang- och cykelbanan sker med armatur fast i
kontaktledningsstolpe eller racke.

Dar nivaskillnaderna ar som storst mellan sparvagsomradet och depan atskiljs de med
en stodmur. Stodmuren ar placerad inom den anslutande detaljplanen for
sparvagsdepan.
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Figur 27: Illustration som visar sektion och planutsnitt vid stodmuren vid depaomradet. Bild: White
arkitekter.

Strackan mellan Gamla Stockholmsvagen och Stenbrohultsvagen

Sparvagens strackning finns med i den fordjupade dversiktsplanen for de sydostra
stadsdelarna. Strax 6ster om passagen 6ver Gamla Stockholmsvagen mojliggors en
hallplats, vilken ska bli en central nod i den nya stadsdelen.
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Figur 28: Utsnitt ur karta fran antagandehandling av den fordjupade versiktsplanen for de sydostra
stadsdelarna.

I den fordjupade dversiktsplanen foreslas en huvudgata som l6per genom det nya
omradet och sammanbinder den nya bron 6ver Fyrisan med den planerade
jarnvagsstationen i Bergsbrunna. Huvudgatan foreslas vara cirka 40 meter bred och
inrymmer, forutom sparvagen, dven utrymme for gang och cykel, motorfordon langs
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stora delar av strackan, gangfartsomraden och gronytor med trad. Sparvagen placeras
i reserverat utrymme i mitten av gaturummet. Huvudgatans bredd och utformning
regleras inte i denna detaljplan, forutom i det forsta avsnittet mellan Gamla
Stockholmsvagen och Stenbrohultsvagen dar lokalgatan Skaneresan korsas av
sparvagen, samt dar sparvagen korsar de tre nord-sydliga naturstraken som foreslas i
den férdjupade Gversiktsplanen. Det finns tva olika utbyggnadsetapper for avsnittet
mellan Gamla Stockholmsvagen och Stenbrohultsvagen dar Skaneresan gar, har
benamnda fas 1 och 2.

I fas 1 anlaggs sparvagen fore utbyggnaden av bebyggelsen intill. Sparvagen foreslas ga
pa delar av den befintliga Skaneresan for att sedan vidare Gsterut ga i ett helt nyanlagt
reserverat utrymme.

Direkt soder om planomradet finns en befintlig tryckstegringsstation.
Planomradesgransen ar anpassad sa att det ar mojligt att tillgodose eventuella behov
avinhagnad av stationen enligt dagens krav. Tryckstegringsstationen kommer att
kunna angoras via exempelvis en tillfallig strackning av Skaneresan sa lange behovet
finns.

Figur 29: Illustration av sparvéagens korsning med Gamla Stockholmsvagen enligt fas 1. Bild: White
arkitekter.



Sida 35 (175)

Figur 30: lllustration av korsningen med Gamla Stockholmsvagen och strackan mellan Gamla
Stockholmsvégen och Stenbrohultsvagen enligt fas 2. Bild: White arkitekter.

I fas 2 byggs den foreslagna huvudgatan i enlighet med den fordjupade
oversiktsplanen for de sydostra stadsdelarna. Vid en framtida utbyggnad enligt den
fordjupade Gversiktsplanen foreslas saledes Skaneresan och den befintliga
cirkulationsplatsen mellan Skaneresan och Stenbrohultsvagen att ersattas med en ny
gatustruktur.

Plankartan inrymmer markansprak for fas 2.

Gestaltningsidé for delavsnittet
Sparvagen kantas av en tradrad pa dmse sidor, och sparomradet ar gront.

Kontaktledningar ar linspanda mellan tva stolpar pa 6mse sidor om sparomradet.
Belysning av sparomradet sker med linspand armatur. Belysning av gator och gang-
och cykelstrak sker via stolpfasta armaturer.
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Figur 31: Illustration som visar sektion och planutsnitt for den fullt utbyggda huvudgatan. Bild: White
arkitekter.

Huvudgata genom de sydostra stadsdelarna

Som beskrivits ovan kommer en cirka 40 meter bred huvudgata att [6pa genom de nya
stadsdelarna nar gatan ar fullt utbyggd. Sparvagen kommer da att gd i gatumiljo pa
reserverat utrymme i mitten av gaturummet. Huvudgatans bredd och utformning
regleras inte i denna detaljplan. Detaljplanen omfattar enbart sparomradet inklusive
hallplatser, yta for tradplanteringar och dagvattenhantering samt de slantutfall som
behovs fram till dess att slanter ersatts med den framtida huvudgatans fulla bredd,
vilken kommer att hanteras i separata detaljplaner. Undantag ar dar sparvagen
passerar de sa kallade marknara brokonstruktionerna och landskapsbro éver
faunapassagen. Dessa delavsnitt beskrivs under egna rubriker nedan.
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Figur 32: Illustration av sparvéagen fas 1 genom de syddstra stadsdelarna 6ster om Stordammen. Orangea
faltillustrerar planerade hallplatslagen. Norr om héllplatsen placeras en likriktarstation. Till vanster
skymtar slanterna for faunapassagen. Bild: White arkitekter, redigerad av Uppsala kommun.

Likriktarstation

| Sparvagnshallplats

Figur 33: Illustration av sparvagen genom de syddstra stadsdelarna vid en fullt utbyggd huvudgata 6ster om
Stordammen. Orangea falt illustrerar planerade hallplatslédgen. Norr om hallplatsen placeras en
likriktarstation. Till vanster skymtar slanterna for faunapassagen. Bild: White arkitekter, redigerad av
Uppsala kommun.

I de sydostra stadsdelarna foreslas fyra nya hallplatser for sparvagen. En hallplats
planeras strax 6ster om Gamla Stockholmsvagen, vilket kan bli en betydelsefull
malpunkt ndr Gamla Stockholmsvagen forvandlas till en stadsgata. En hallplats
planerasianslutning till det vastra gronslappet som planeras enligt den fordjupade
oversiktsplanen for de sydostra stadsdelarna. Det innebar att hallplatsen far en central
placering i den vastra delen av omradet. Strax 6ster om landskapsbron Gver
faunapassagen planeras en hallplats som blir en viktig knutpunkt i de dstra kvarteren.
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Vid Bergsbrunna ligger andhallplatsen i anslutning till den planerade
jarnvagsstationen.

Savja

Ny station

\\/.

Figur 34: Illustration av planerade hallplatser for sparvagen inom de sydostra stadsdelarna. Cirklar markerar
planerade hallplatser. Den stérre cirkeln i 6ster markerar andhallplatsen och jarnvagsstationen vid
Bergsbrunna.

Pa avsnittet mellan Gamla Stockholmsvagen och dndhallplatsen i Bergsbrunna
planeras tva likriktarstationer. De &r bada forlagda i direkt anslutning norr om
sparvagsomradet. Den ena stationen ar placerad intill hallplatsen som ligger cirka 350
meter dster om Stenbrohultsvagen och den andra intill hallplatsen som ligger cirka 650
meter vaster om andhallplatsen i Bergsbrunna.

Gestaltningsidé fér huvudgatan

Sparvagen kantas av en tradrad pa émse sidor, och sparomradet ar belagt med gras.
Tradraderna kan kompletteras med ytterligare tradrader langre ifran sparomradet vid
en fullt utbyggd huvudgata, men gatan ingar inte i denna detaljplan.

Kontaktledningar ar linspanda mellan tva stolpar pa 6mse sidor om sparomradet.
Belysning av sparomradet sker med linspand armatur.
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Figur 35: Exempel pa mojlig sektion for den planerade huvudgatan. Nedanfor sektionen visas hur gatan
utformas sett ovanifran. Denna detaljplan omfattar endast sparomradets utrymme med en tradrad pa
omse sidor, motsvarande inom tjock streckad svart linje. Bild White arkitekter, redigerad av Uppsala
kommun.

Landskapsbro dver faunapassagen

Strukturen i den fordjupade oversiktsplanen for de sydostra stadsdelarna utgar fran ett
system av grona kilar, spridningsstrak, parker och grénomraden. Grona kilar och ett
storre spridningsstrak stracker sig i nord-sydlig riktning fran Lunsen genom den
tilltankta stadsmiljon. Malsattningen ar att naturkaraktaren i de grona kilarna ska
bevaras. | den fordjupade 6versiktsplanen foreslas tre nord-sydliga naturstrak varav
det mellersta ar bredast och ligger vid Stordammen. Sparvagen passerar det mellersta
pa en sa kallad landskapsbro i syfte att mojliggora en faunapassage under bron. Det
innebar att trafik kan passera dver naturstraket pa en hojd som gor det mojligt for djur,
men ocksa manniskor, att rora sig under bron.
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Stordammen

Figur 36: Illustration av sparvagen med faunapassage genom naturstraket. Illustrationen visar fas 2 av
anslutande huvudgata. Bild: White arkitekter, redigerad av Uppsala kommun.

Bron ar 90 meter lang, och bildar en 30 meter bred broférbindelse 6ver naturmarken.
Breddmattet utgar fran att sparvagen gar i reserverat utrymme och inte i blandtrafik.
Det innebar tva parallella brokonstruktioner som ar fjorton meter breda med ett tva
meter brett slapp emellan, i syfte att minska den upplevda bredden och méjliggora ett
ljusinslapp.

Pa plankartan regleras minsta fri hojd till 3,5 meter langs en 25 meter lang stracka i
mitten av den totalt 90 meter langa bron. Eftersom marken sluttar mot norr kommer
den fria hojden att bli storre i brons norra del. Frihjden gor det mojligt for storre djur
att passera under bron. Bestammelser om bro med fri hojd ar placerad dar backfaran
gar, vilket gor det mojligt for groddjur att vandra langs backen.

Avgransningen av planomradet har utgatt fran en brokonstruktionsbredd om 30 meter
och en brolangd om 90 meter. Landskapsbron med tillhérande slantomraden regleras
inom en upp till 300 meter lang stracka inom det tillténkta gronstraket. En
planbestammelse reglerar att slanterna ska ha vegetation sa att de kan integrerasi
omgivande naturmark. Vilken typ av vegetation regleras inte utan hanteras i samband
med detaljprojektering i genomforandeskedet. Plankartan reglerar att
brokonstruktionen far ligga som narmast 52 meter fran Stordammens norra spets.
Planomradet ligger dock som ndarmast 32 meter fran Stordammen for att méjliggora
flacka slanter som anpassas till landskapet.

Broomradet omfattas av en planbestammelse om bullerskarm for att tydliggora att en
sadan far uppforas. Den syftar till att begransa bullerpaverkan i naturomradet pa var
sidaom bron.

Gestaltningsidé for landskapsbron

Den féreslagna bron ar utformad som en trespannsbro med tva mellanstod. Den ar
tankt att utforas som en betongbro, men 6verbyggnaden skulle dven kunna utforas



Sida 41 (175)

som en stalbro. Bron utformas med fa mellanstod for att minska risken for
damningseffekter. Brostoden ar V-formade ifran alla sidor for att minska stodens
planavtryck pa marken. Landfastena bor integreras i landskapsutformningen sa att de
doljs i de anslutande slanterna.

Motortrafik- och sparvagnskorfalten kantas av brordcken i vilka belysning och
bullerskdarmar kan integreras. Belaggningsytorna foreslas ansluta till respektive
korfalts belaggningstyp i Ovrigt. Sparomradet ar belagt med grés.
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Figur 37: lllustration av gatusektion for faunapassagen dér bron utgérs av tva parallella broar. Norr ar till
vanster i bild. Sparvagen gar i reserverat utrymme pa den norra bron. Bild: Bjerking och Rundquist
arkitekter.

Marknara brokonstruktioner

Over de tva smalare nord-sydliga naturstraken som féreslas i den fordjupade
oversiktsplanen for de syddstra stadsdelarna, se figur 28, foreslas forbindelser for
amfibier i syfte att bevara forbindelser i de grona kilarna. Forbindelserna utformas som
marknara brokonstruktioner, vilket innebar att gatan placeras i ungefar samma hojd
som den omkringliggande terrangen. En trumma under de marknara
brokonstruktionerna ska mojliggora passage for bade exempelvis mindre djur sdsom
groddjur samt vattenfléden. Detta regleras med bestammelse pa plankartan (passage).
Brokonstruktionerna har en langd om cirka 105 till 130 meter och en bredd som
inkluderar langsgaende gatuutrymme for gang- och cykeltrafik, sparvdg, motorfordon
och slanter. Den totala framtida vagsektionen for den tidigare beskrivna huvudgatan
inkluderas i planomradet.

Gestaltningsidé for markndra brokonstruktioner

Brokonstruktionen anlaggs med slanter. De regleras med en planbestammelse om att
slanterna ska ha vegetation sa att de kan integreras i den omgivande naturmarken.
Vilken typ av vegetation det ska vara regleras inte, utan bestams i samband med
detaljprojektering i genomférandeskedet.
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Forbindelser for groddjur kan utgoras av mindre ror samt kantelement som styr deras
vandring till passagerna. Gestaltning av kantelement hanteras i planens
genomforandeskede.

Figur 38: Sektion som visar mdjlig utformning av marknara brokonstruktion, aven kallat landskapsbro.
Gatan gar pa en bank med ett underliggande tunnelsystem fér groddjur. Broarna kommer ocksa att vara
framkomliga for motorfordon. Bild: White arkitekter.

Andhallplats med jarnvigsstation

Som en del i utbyggnaden av de syddstra stadsdelarna planeras en ny jarnvagsstation
vid Bergsbrunna. Stationen kommer att bli en betydelsefull regional och lokal
knutpunkt. De hojdskillnader som finns mellan andhallplatsen fér sparvagen och
jarnvagssparen innebar att byte mellan trafikslagen maste ske vertikalt med hissar och
trappor via en plattformsanslutning. Denna anslutning far sin huvudentré pa en torgyta
som kommer att fungera som forbindelse mellan andhallplatsen och
plattformsanslutningen for smidiga byten mellan lokaltrafik och tag. Torget planlaggs
som allman plats TORG, Kollektivtrafiktorg. | branten mot jarnvagsomradet anlaggs
stodmurar. Plattformsanslutningens entrébyggnad och stédmurarna hanterasi en
separat detaljplan.

Detaljplanen tar hojd for tva alternativa utformningar av andhallplatsen - vandning pa
andhallplatsen alternativt vandning efter andhallplatsen. Efter andhallplatsen finns
mojlighet for sparvagnar att fortsatta i en kurva 6ver torget och sedan ytterligare
knappt 200 meter sdderut. Langs denna stracka ryms uppstallning av en sparvagn.
Vandning pa andhallplatsen kraver lite mer utrymme vid hallplatsen da ytterligare
plattformar och vaxlar behdvs samt totalt fyra spar. Detaljplanen rymmer en [6sning
med fyra spar inom torget.

I anslutning till andhallplatsen behdver en likriktarstation finnas. En sddan medges
inom anvandningen kollektivtrafiktorg, da tekniska anordningar far ymmas inom
allméan plats om de ar for allmannyttiga behov. | illustrationerna redovisas tva méjliga
placeringar av likriktarstationen. Men stationen kan, under forutsattning att dvriga
villkor kring sakerhet och funktionalitet ar uppfyllda, placeras inom hela torget.
Byggratten ar inte begréansad sa som den ar for de andra likriktarstationer som
planlaggs, da den till skillnad fran dem &r placerad inom allmén plats. Den &r dock
tankt att inte 6verskrida 100 kvadratmeter eller en nockhéjd pa hogst fyra och en halv
meter, likt 6vriga stationerinom kvartersmark.

Parallellt med detaljplanen for kapacitetsstark kollektivtrafik tar Trafikverket fram en
jarnvagsplan for sparomradet for att mojliggdra att ostkustbanan mellan Uppsala och
Stockholm utokas till fyra spar. Uppsala kommun arbetar tillsammans med
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Trafikverket for att utreda hur det nya stationsomradet i Bergsbrunna ska utformas. |
dennadetaljplaningdringen del av jarnvagsplanens yta.
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Figur 39: lllustration av sparvagens angoring till torget vid jarnvagsstationen i Bergsbrunna. Orangea falt
illustrerar den planerade andhallplatsen for sparvagen. De vita byggnaderna intill hallplatsen och vid slutet
av sparet visar tva alternativa placeringar av den likriktarstation som behovs vid dndhallplatsen.
Illustrationen visar fas 2 dar boulevarden/huvudgatan &r fullt utbyggd. Bild: White arkitekter, redigerad av
Uppsala kommun.

Gestaltningsidé for delavsnittet

Andhallplatsen vid Bergsbrunna vid den nya jarnvagsstationen bor vara en symbol for
nytéankande och innovativt stadsbyggande som formedlar ett forsta intryck till
resendren.

Sparomradet ar hardgjort fran och med hallplatsen och osterut, liksom torgytan som
ansluter till hallplatsen. Bytespunktens utformning ar inte vidare studerad inom
detaljplanen utan hanteras i planens genomférandeskede.

Kontaktledningar ar linspanda mellan tva stolpar pa 6mse sidor om sparomradet.
Belysning av sparomradet sker med linspand armatur. Belysning av gator och gang-
och cykelstrak sker via stolpfasta armaturer.

Gestaltning

Gestaltningsprogram

For detaljplanen har tva gestaltningsprogram tagits fram som bygger pa varandra
(Mandaworks + Warm in the Winter 2019, White 2024). Gestaltningsprogrammen ar inte
bindande utan presenterar en idé for utformningen. Det kan ske dndringar i det
fortsatta arbetet och projekteringen efter att detaljplanen fatt laga kraft.
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Gestaltningsprogrammet har tre utgangpunkter: staden, manniskan och miljon.
Utifran dessa utgangspunkter har tre gestaltningsmal tagits fram: stark identitet, goda
livsmiljcer och grona strak.

Det gestaltningsmassiga malet ar att sparvagen ska upplevas som ett naturligt och
valintegrerat inslag i stadsbilden och innebara ett tillskott till stadsutvecklingen.
Gestaltningen av sparvagen ska bidra till stadens utveckling som helhet och samtidigt
utga fran de lokala forutsattningarna i olika omraden. En analys har gjorts som delar in
hela sparvédgens strackning i fem olika sorters karaktarsomraden. Inom det aktuella
planomradet finns tva typer av karaktarsomraden: stadsutvecklingsomrade och
naturlandskap.

Figur 40: Indelning av karaktaren pd sparvagens omgivningar. Gult symboliserar stadsutvecklingsomrade
och gront symboliserar naturlandskap. Bild: White arkitekter.

Gestaltningen halls samman langs med strackningen sa att sparvagen upplevs som en
helhet och 6kar orienterbarheten. Sammanhallande langs hela strackan ar:

e Utformningen av sparvagskorridoren i forhallande till omgivande trafikslag.

e Material och fargsattning i mark och utrustning.

¢ Hallplatsutformning, inklusive vaderskydd, kantelement, markmaterial och
utrustning. Omfattning varierar med hallplatsens storlek.

e Sparbunden teknik som kontaktledningsstolpar och teknikbyggnader.

e Principer for utformningen av belysning och armaturer.

o Grafisk profil. Detta redovisas dock inte i gestaltningsprogrammet.

¢ Informationssystem och skyltning. Detta redovisas dock inte i
gestaltningsprogrammet.

Gestaltningsprinciper

Materialvalen for sparvagens anlaggningar, sa som spar eller véagbanor, hallplatser och
savidare, ska praglas av l[angsiktig hallbarhet. Material som granit och gjutjarn har
anvants under lang tid som byggmaterial i Uppsala och ar darfér lampliga att anvanda.
Underhall och férandringar i anldggningen ska vara majliga under langt tid utan att det
innebar avvikelser fran den ursprungliga karaktaren. Alla materialval ska valjas utifran
materialens egenskaper, avsedd funktion, klimatpaverkan och god ekonomisk
hushallning. Materialvalen ska ocksa bidra till att tydliggora sparvagen genom
enhetlighet, aven om vissa lokala variationer ska forekomma.
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materialv_al for hallplats och vaderskydd. Fran vanster visar den forsta bilden ljus
granit, bilden i mitten visar gjutjarn och bilden langst till hdger visar ett exempel pé pulverlackerat stal.
Dessa material kan vid hallplatser och véaderskydd kombineras med till exempel trd och glas. Bilder: White
arkitekter.

Hallplatser

Hallplatserna ska vara enhetligt utformade langs strackan for att 6ka igenkdnningen
och orienterbarheten, men kan fa nagot olika utformning beroende pa vilken lokal
karaktar som omradet har. De behéver ocksa ha olika kapacitet beroende pa forvantat
antal anvandare, till exempel om de ligger vid en knutpunkt eller en storre malpunkt.
Hallplatserna ska uppna full tillgédnglighet och vara tillrackligt stora for att uppna god
trafiksakerhet.

Alla stationer ska vara 45 meter langa. Plattformarna ska vara 3,5 eller 4 meter breda
beroende pa antalet resenérer, ju fler resande desto storre plattform behovs.
Instegshdjden ska vara sa liten som mojligt, och anslutande ramper ska luta maximalt
1:20.

Om det finns plats ska det finnas trad intill hallplatsen. Hallplatser ska helst ligga pa
rakstréckor. Beroende pa stadsstrukturen och sparlinjernas trafikering kan plattformar
behdva placeras pa olika satt, till exempeli mitten, saxande eller motstaende
placering.
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Figur 42: Exempel pa utformning av hallplats med tva plattformar forlagda mittemot varandra. Bilden visar
stationen i bade i sektion och plan. Bild: White arkitekter.
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Sparviagen i gaturummet

Malsattningen for spartrafiken ar att kollektivtrafiken sa langt som mojligt ska ha
separerade korfalt. For sparvagn kravs en korridor som ar drygt atta meter bred pa en
rakstracka for att klara utrymmeskravet. Sparomradet gar upphéjt i férhallande till
intilliggande korfalt for allman trafik, och i niva med géng- och cykelbanor. Det kraver
upphdjda gangpassager 6ver korfalt samt upphdjda korsningar. Det upphdjda
sparomradet ger bade en fysisk och visuell avgransning. Det forekommer dock
situationer langs strackan dar blandtrafik inte gar att undvika, exempelvis pa
Gottsunda allé.

Sparen kan omges av flera olika typer av material. | blandtrafik kan sparen forlaggas i
armerad betong. Sparen kan ocksa forlaggas i stenbeldggning i mork kuldr som
kontrasterar mot belaggningen pa plattformar och passager. Pa torg kan sparen omges
av plattor, héllar eller annan belaggning. Sparen kan ocksa ga i armerat gras.

Linjeelement

For att tydligt markera utrymmet for sparvagen for alla trafikanter kan en avvikande
kantsten laggas langs korridoren, en ramsten. Ramstenen ska vara 30 centimeter bred
och vara kontrasterande ljus mot omgivande material. Den blir da bade en visuell och
en fysisk barridr. Den ska halla ett enhetligt avstand till sparvagens korfalt eller
sparomradet langs hela strackan. Detaljerad utformning for radier, avslut, bearbetning
av kanter med mera maste anpassas till de olika platserna langs strackan. Ramstenen
foreslas utformas i granit som krysshamrats for att 6ka ljusheten och friktionen.

D Ramsten

Il Linjeelement pabro
(enligt brogestaltning)

Figur 43: Karta som visar vilka avsnitt av delstracka D som kan markeras med ramsten. Bild: White
arkitekter.

Passager och korsningar

Passager 6ver sparvagen for gdende och cyklister ska vara tydligt utformade.
Utformningen ska vara val fungerande ocksa for personer med nagon form av nedsatt
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fysisk funktionsformaga, till exempel synsvaga eller blinda. Utformningen ska ocksa ta
hansyn till manniskor med kognitiva funktionsnedsattningar. Passager 6ver sparvagen
maste skilja sig fran dvriga passager med vanlig trafik. Gang- och cykelpassager ska
sarskiljas dar det ar mojligt for att undvika konflikter mellan gdende och cyklister.

Passager dver sparvagen ska utformas enhetligt langs hela strackan. Igenkanning och
forutsagbarhet minskar risken for felaktiga beteenden och misstolkningar av
trafiksituationen, och bidrar sé till en 6kad sdkerhet.

Enligt trafikforordningen har sparvagn foretrade framfor fotgangare vid ett
overgangsstalle. Passager Over sparvag utan trafiksignaler ska darfor inte forekomma
alls.

Aven trafikkorsningar mellan sparvagen och 6vrig trafik maste utformas konsekvent.
Da underlattas orienterbarheten, och missforstand mellan trafikanter kan undvikas i
hogre utstrackning. Sparvagnar har foretrade framfor annan trafik.

Vegetation

Runt sparvagen skapas nya gaturum. Ofta blir gaturummen bredare, och antalet
korfalt okar. Stadstrad och gronska kan anvandas for att dela upp gatusektionen och
anpassa den till en mer méansklig skala. Trad bidrar ocksa till forbattrat mikroklimat,
genom att till exempel ge skugga nar det &r soligt pa sommaren, slappa igenom solen
pa vintern ndr det inte finns nagra blad och skydda mot lattare regn.

Vid val av trddslag maste bland annat elsakerhet, siktforhallanden och risk for [6vhalka
beaktas. Traden ska ocksa klara sig med relativt laga skotselnivaer och ha smala
kronor. De ska dartill ha en grensattning som gor det mojligt att stamma upp sa att
sparvagen far den plats som kravs dven hojdmassigt. En flexzon mellan sparomradet
och angransande korfalt kan anvandas for att rymma saval trad som plattformar vid
hallplatser, refuger vid Gvergdngsstallen eller extra svangfalt samtidigt som det &r
mojligt att behalla en sa jamnbred gatusektion som mojligt.

Belysning och eventuella kontaktledningsstolpar

Langs med strackan ska belysningen utformas pa olika satt for de gang- och cykelvagar
som l6per langs med sparvagen, beroende pa forutsattningar i omgivningen.
Belysningen langs strackan ska folja en jamn rytm, vara enhetligt utformad samt ha fa
antal principer, armaturer och ljuspunktshojder. Belysningen ska samordnas med
kontaktledningsstolparnai sa hog grad som mojligt.

| arbetet med belysningen ska risken for ljusfororeningar vagas in. Ljusfororeningar ar
ljus som sprider sig ut fran en plats sa att dven marken, vegetationen och luften runt
om blir upplyst. Det kan ha negativa effekter pa djur som ar beroende av mérker, som
till exempel fladdermdss. Ljuset kan ocksa paverka ljuskanslig verksamhet i
kringliggande byggnader. Val av tidsstyrning, ljusstyrka, riktning, polarisering och
flimmer ska darfor overvagas noga. Ljuskallor ska heller inte placeras sa att de blandar.

Sarskilt kansligt for ljusfororeningar ar passagen over Fyrisan bade utifran ett fauna-
och landskapsperspektiv. Fast belysning ska endast finnas fér gang- och cykelvagen
over bron och bankar genom arummet. Det ar viktigt att ljusets spridning begransas
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genom val av ratt optik och placering av armaturer. Belysningen kan placeras antingen
i kontaktledningsstolparna eller i broracket.

Figur 44: Exempel pa placering av belysning i brorécket eller eventuella kontaktledningsstolpar. Sektion
sedd dsterut. Bild: White arkitekter.

For att skydda djurlivet fran stérande belysning och inte paverka upplevelsen av
nattlandskapet negativt kan ljusnivan sankas genom arummet jamfért med vad som ar
standard. Det manskliga 6gat kommer att kunna vénja sig till de lagre ljusnivaderna om
overgangen sker successivt och pa en langre stracka. Styrning av ljusnivaer och tider
kan aven anpassas till djurlivets behov och arstidsvaxlingar. Belysningen ska ocksa
utformas sa att passagen blir trygg for gdende och cyklister. Sparvagens halv- och
helljus kan anvandas som vanligt for att kunna garantera en trafiksaker miljo inom
sparomradet. Pa plankartan finns en bestammelse om att ljuset ska riktas mot
sparomradet for att orsaka sa lite storning som maojligt for omgivningen.

Utformningen av kontaktledningsanlaggningen har stor betydelse for sparvagens
inpassning i stadsrummet. Kontaktledningsstolpar kan placeras i samma linje som trad
dar det finns langs sparkorridoren. Saknas trad i gaturummet ar vaggmonterade
upphangningar eller sidoplacerade kontaktledningsstolpar som star nara fasad att
foredra for att halla gaturummets siktlinjer fria fran stolpar.

Teknikbyggnader

Langs sparet kommer likriktarstationer att placeras. Likriktarstationerna maste
placeras pa ett visst avstand fran varandra och pa ett visst avstand fran sparvagens
hallplatser for att fylla sin tekniska funktion. De behdver ocksa kunna nas med tolv
meter langa lastbilar med kran. Det behdvs fem likriktarstationer langs delstrackan. Tre
av dem planlaggs genom bestammelsen E, teknisk anlaggning, och en mojliggors inom
anvandningen TORG;, kollektivtrafiktorg. Ytterligare en behover anlaggas i narheten av
hallplatsen i Ultuna i samband med planens genomférande.

Likriktarstationerna byggs in i egna teknikbyggnader, somi sin tur kan byggas in eller
ihop med andra funktioner i samband med den framtida bebyggelsen runt sparen i de
sydostra stadsdelarna. De maste fa en medveten placering och utformning for att inte
bli negativa inslag i gaturummet. De kan orsaka otrygghet om de placeras pa fel satt
eftersom de minskar sikten.
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Teknikhusen kan klas med olika material for att bli intressanta inslag i stadsmiljon.
Materialval ska ocksa goras utifran underhallsaspekter, risk for skadegorelse och
ekonomisk hallbarhet.

Figur 45: Exempel pa fasadutformning av likriktarstationer. Bild: White arkitekter.

Bro dver Fyrisan

For bron 6ver Fyrisan har flera sarskilda utredningar med fokus pa brons gestaltning i
landskapet (Bjerking och Rundquist 2023, 2024 och White 2022) och en
konsekvensbeskrivning av kulturmiljon med rekommendationer (White 2024) tagits
fram.

Pa Fyrisans vastra sida stracker sig bron 6ver en stor grasplan som anvands for idrott
och rekreation. Runt grasplanen finns flera dldre byggnader och trad av skyddsvarde.
N&rmare Fyrisan blir vegetationen hogre och tatare, med delvis tata tradridaer som
bryts av med 6ppna vasspartier i ans kanter. Bron gar sedan 6ver den 6ppna
vattenspegeln.
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Figur 46: Karta 6ver brons strackning genom landskapet. Sett fran vast gar bron forst 6ver en stor grasplan,
vidare dver vegetationen runt Fyrisan, 6ver den 6ppna vattenspegeln, 6ver odlingslandskapet 6ster om
bron och landar i bankar. Hemsl6jdsvagen korsas pa en bro. Bild: Rundquist arkitekter, redigerad av
kommunen.

Pa Fyrisans vastra sida, strax efter hallplatsen vid korsningen Ulls vag och Ultunaallén,
anlaggs bron pa en brobank. Lagena for landfastena ar placerade dar bron gar nara
marken och det finns befintliga hojdpartier i terrangen. Detta mojliggor att banken sa
langt som mojligt infogas i det omgivande landskapet. For att sakerstalla att bankarna
anpassas till anslutande parkmark och akermark omfattas sléanterna av en
planbestammelse om att de ska ha nagon form av vegetation. For att badda in bron i
landskapet kan ett antal trad planteras pa brons norra sida, antingen som solitarer
elleri grupp som ger intryck av sma dkerholmar. Ett omrade for tradplanteringar Gster
om an regleras pa plankartan. Den akermark som hamnar séder om bron kan 6verga
till betesmark med mindre dungar for att battre forankra brons lage i gransen mellan
aker och hagmark. Parallellt med planprocessen har ett avtal mellan markagaren och
Uppsala kommun slutits. Syftet ar att sakra att den framtida driften av marken utanfor
planomradet sker i enlighet med vad som beskrivs i denna planbeskrivning. Avtalet
beskrivs mer i planbeskrivningens genomférandedel.

Dar bron landar pa Fyrisans Ostra sida ar brobanken bade langre och hogre an pa
vastra sidan. Brobanken behdver déljas norrifran genom att skogsbrynet séder om
bron visuellt flyttas norrut. Bankens slanter ska planteras med trad och buskar for att
efterlikna ett skogsbryn. Detta regleras med en bestammelse pa plankartan.
Planteringarna ska ha hog vaxtlighet, som buskar och trad, for att smalta in med
skogen soder om banken och dessutom delvis délja fordonen ovanpa banken. Langst i
vaster, dar banken borjar, bor vaxtligheten vara lag for att fortsatt bibehalla siktlinjer in
mot Uppsala stadskarna. Val av vaxter ska goras bland inhemska arter, och linneanska
varden ska beaktas.
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Figur 47: Bild som visar befintlig véxtlighet och mojlig placering av tillkommande trad, dungar och
skogsbryn samt omrade for ny betesmark. Roda streck visar mgjliga siktlinjer mot norr. Bild: Bjerking,
bearbetad av Uppsala kommun.

Brons dragning och utformning ar utredda i samband med detaljplanen. Hela
brostrackningen omfattas av en gestaltningsbestimmelse pa plankartan som innebar
att bron ska utforas med hog arkitektonisk kvalitet med hansyn till landskapets hoga
kulturhistoriska varden.

Brons strackning ar vald utifran en sammanvéagning av hydrologi och artskydd, samt
kultur- och naturmiljomassiga aspekter. Aven de tekniska aspekterna har varit en
forutsattning. Riktlinjerna for dragningen utgick fran odlingslandskapet och det 6ppna
landskapsrummet, som ar uttryck for riksintresset. Ambitionen var att i sa stor
utstrackning som mojligt bibehalla 6ppenheten, sammanhanget och lasbarheten i
landskapet. Landskapsrummet ska i sa liten utstrackning som majligt delas upp.
Oppenheten i landskapet, de rumsliga sammanhangen och de ldnga siktlinjerna ska
paverkas sa lite som mgjligt. Detta gors genom att brons dragning tar stéd av
landskapet och tangerar rummets yttre kant. En hog bro gor det lattare att behalla
siktlinjerna an en lag, ppningsbar bro.

Gestaltningen av bron och dess fasten ar framtagen i samarbete med antikvarier.
Utifran forutsattningarna har en utdragen S-form i plan arbetats fram med ambitionen
att brons profil upplevs som mjuk och foljsam. Malet har varit att utforma en bro med
ett nedtonat men elegant uttryck. Brons dimensioner ar tankta att upplevas som
proportionerliga i forhallande till brons hojd 6ver marken och vattenspegeln. Det ska
finnas en enkelhet och samverkan i brons helhetsform och detaljer.
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Figur 48: Fotomontage som visar en bro med tolv meter segelfri hojd. Utblick sdderut fran Duhrevégen i
hojd med campusrestaurangen Syltan. Bild: Rundquist arkitekter.

Figur 49: Fotomontage som visar en bro med tolv meter segelfri hojd. Utblick soder ut fran Ultuna kéllvag,
strax norr om bron. Bron fortsatter i vanster pa bilden ut 6ver Fyrisan. Bild: Rundquist arkitekter.

Figur 50: Fotomontage som visar en bro med tolv meter segelfri h6jd. Utblick mot sydvast fran
Hemslojdsvagen, strax soder om Nantuna. Pa bilden &r véxtligheten pa brobanken samt majliga trad norr
om bron uppvuxna. Bild: Rundquist arkitekter.

Utgangspunkten for gestaltningen av bron ar att rita en bro som ser latt och slank ut.
Stal har valts som material darfor att det ger ett ldttare intryck an till exempel betong.
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Pa avstand dr ambitionen att bron ska framtrada som en tunn linje som féljsamt
passerar landskapsrummet efter dess former.

Pa nara hall framtrader brons detaljer. Darfor ar det viktigt att bestandsdelarnas form
arval gestaltade. For att hoja detaljeringsgraden och pa samma gang hantera fogar
mellan brons delelement nér bron bojer sig, sa kan fogarna markeras med tydliga,
utdtgaende, falsar. Nar falsarna sticker ut fran ytan runtomkring bildar de skuggor och
de blir darfor latta att urskilja dven pa lite langre avstand. Tillsammans med brorackets
standare ger de bron en avlasbar rytmik i langsgaende riktning och tecknar den
rundade formen annu tydligare.

Bron kan ges rundade kantbalkar som forstarker brons mjuka former. | forslaget ges
bron en ljus metallicgra kulor for att starka upplevelsen av stal som ett latt material.

Rackena pa bron kan ocksa malas i samma metallicfarg. Rackena ar i forslaget
placerade i linje med brons ytterkanter med ambitionen att de ska upplevas som en del
av brons sammanhallna form. Bullerskydd far uppforas pa bron och ska i mojligaste
man integreras i brons dvergripande gestaltning.

Kontaktledningsstolpar ar i forslaget placerade i mitten av broni en enkelrad, mellan
sparvagen och gang- och cykelbana. Kontaktledningsstolparna kan ocksa anvandas for
belysning. Pa sa satt minimeras uppstickande delar fran bron, vilket bidrar till kdnslan
av bron som en helhet.

Bron ar cirka 850 meter lang, fordelat pa 14 spann mellan bropelare. Pelaravstandet
over an, dar spannet ar som langst for att undvika stod i vattnet, ar cirka 75 meter. Fran
detta spann till brons @ndar minskar langden pa brospannen stegvis. Som minst ar
spannen cirka 43 meter.

Brons pelare ar i forslaget enkla, i motsats till parstallda pelare, och rundade i formen.
Enkla pelare minimerar intranget i siktlinjer och den rundande formen smalterini
landskapet battre an kantiga pelare. Langst ner mot marken foreslas en sockel av
betong. | motet mellan brostod och mark kan landskapsanpassningar behova goras.
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Figur 51: Fotomontage 6ver en bro med tolv meter segelfri h6jd dar den gar 6ver land 6ster om Fyrisan.
Utblick norrut, néra Fyrisan, strax séder om bron. Bild: Rundquist arkitekter.

Bro over Hemslojdsvagen

Oster om an méter bron 6ver Fyrisdn marken pa en bank. Hemslojdsvagen och en
ridstig passerar genom banken. Over Hemslojdsvagen anlaggs en bro och ridstigen
passerarien tunnel.

Planteringar med buskar och H...":.'\
trad forskjuter skogsbrynet '

Fpei [T Stodmur

Figur 52: Brobanken pa stra sidan om Fyrisan. Grona falt visar ytor som ska planteras med buskar och trad.
Bild: White arkitekter, redigerad av Uppsala kommun.

Bron 6ver Hemslojdsvagen ligger i ett norrvant bryn mellan skog och 6ppen mark.
Innan planens genomférande finns det en siktlinje fran platsen in till Uppsala och
domkyrkan, tvars 6ver ett mycket karaktaristiskt upplandskt odlingslandskap.
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Bron 6ver Hemslojdsvagen foreslas utforas i betong. Slanterna ner mot
Hemslojdsvagens ska i stor utstrackning planteras for att smalta in i det omgivande
landskapet. Aven de sldnter som inte omfattas av planbestimmelse om plantering ska
i forsta hand forses med vaxtlighet, men de kan ha stenkross om det &r svart att
astadkomma plantering.

Mellan Hemslojdsvagen och ridstigen kan inte sldnter anldggas pa den sédra sidan av
sparomradet av utrymmesskal. Dar maste i stallet en stédmur anlaggas, se markering i
figur 52. For att mildra intrycket av stédmuren i landskapet kan det finnas planteringar
narmast stédmuren, se bild nedan.

Figur 53: Fotomontage som visar korsningen med Hemsldjdsvagen. Hemslojdsvagen sénks och gér under
sparvégen. Pa bilden syns ocksa den tillkommande vegetationen som omger bron och bankarna. Bild:
Bjerking och Rundquist arkitekter.

Langs Hemslojdsvagens nya lage kommer vagslanter att behovas. Norr om brolaget ar
det av stor vikt att vagslanterna anpassas till landskapet for att vagens nya lage och
niva ska ge sa liten paverkan som mgijligt. | forsta hand ska de utforas som sa kallade
propellerslanter, vilket innebar att slanten tillats ha varierande lutning och att
slantkronet gestaltas sa att det ger ett mjukt intryck.
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Figur 54: Oversta bilden visar ett foto taget fran grusvagen fran Sévja ner mot Hemslojdsvégen, nira
ridpassagen som regleras pa plankartan. Bilden i mitten visar den nya bron 6ver Hemslojdsvagen. Den sista
bilden visar samma vy men med planteringar framfor stddmuren. Bild: Rundquist arkitekter.

Trafik och tillganglighet

Overgripande

Detaljplanens granser ar framtagna utifran den forprojektering som gjorts inom
projektet Uppsala sparvag. Dar sparvagen gar i befintlig gatumiljo styr inte
detaljplanen kollektivtrafikens placering i gaturummet eller gatusektionernas
indelning, utan endast den totala gatubredden, vilket ger mojlighet till olika l6sningar.
Dar sparvagen gar genom tidigare obebyggd miljo planlaggs huvudsakligen endast den
bredd som kréavs for sparomradet inklusive slanter och stodmurar. Nedan beskrivs de
trafiklosningar som tagits fram i samband med forprojekteringen. Justeringar kommer
att goras i samband med mer detaljerad projektering och 6vriga utredningar inom
projektet Uppsala sparvag.

Sparvig

Sparvag introduceras som ett nytt trafikslag inom planomradet, vilket kommer att
paverka forutsattningarna for de befintliga trafikslagen. | sa stor utstrackning som
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mojligt ska sparvagen ga i ett reserverat utrymme for god framkomlighet. Sparvag har
en hog kapacitet och kan anpassas till stadsmiljon och andra forutsattningar. Sparen
kan laggas i olika underlag, exempelvis i stenldggning pa torg, i vaxtlighet eller pa
asfalt.

Sparvagens placering i forhallande till biltrafiken varierar utmed strackan beroende pa
platsens forutsattningar. Blandtrafik kravs pa vissa strackor framst dar utrymmet ar for
trangt for att medge separerade korfalt. Dar kan trafikforeskrifter kravas for att undvika
onddig genomfartstrafik och darmed 6ka sparvagens framkomlighet. Av bland annat
trafiksakerhetsskal, laggs sparet generellt i mitten.

Ulleraker
== Reserverat utrymme. Mittforlagt.
Reserverat utrymme. Sidoférlagt.
=== Reserverat utrymme. Ingen biltrafik.
Blandtrafik. i,
Bergsbruhna
2 \
7 Nantuna
Natura 2000 < P
Bickissa & 2 S Savja
! B 5
| Gottsundaallé Ultunaallén L 5 c":é:rﬁ'?
N &
o
Ultuna bl

Natura 2000 Backlbsa
Bdckldsa

Ny tégstation

Figur 55: Illustration som visar forslag pa sparvagens placering i gaturummet. Detta styrs dock inte i
detaljplanen, men detaljplanens granser baseras pa forprojekteringen for sparvag, dér sparvagens
placering i forhallande till biltrafiken varierar utmed strackan beroende pa platsens forutsattningar.

Utgangspunkten ar att sparvagen ska utgora stommen i transportsystemet i den sédra
delen av Uppsala och att kompletterande busstrafik matar till sparvagen samt tacker
upp i omraden dar det ar for langt till sparvagnshallplatserna. Kompletteringen kan
vara bade stadsbuss och regionbuss.

Hallplatsernas placering regleras inte i detaljplanen, men hallplatserna behover
placeras pa en rakstracka. De ska placeras sa att de blir en naturlig mittpunkt i den
aktuella stadsdelen och bidrar till ett effektivt transportsystem. Lagena ska vara ratt for
en lang tid framat, och det ska vara mojligt att utveckla hallplatsen nar resandet 6kar.
Hansyn ska tas till stora arbetsplatser och till malpunkter som &r viktiga for
allmanheten.

Béckldsa

Ny station

Figur 56: Forslag pa placering av hallplatser som har tagits fram inom projektet Uppsala sparvag.

| forprojekteringar planeras for 45 meter langa hallplatser. Da plattformarna oftast
placeras i mitten av gatan kravs generellt gdngpassager i vardera dnde av en hallplats.
Undantag kan goras beroende pa var malpunkterna ligger i forhallande till
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plattformarna. Det &r viktigt att plattformarna utformas sa att de ar tillgangliga for
personer med olika funktionsnedsattningar. Detta kommer att studeras meri detal; i
kommande projektering.

Buss

Sparvagen paverkar busstrafiken i staden. Paverkan géller busslinjer i bade
stadstrafiken och regiontrafiken, men i olika omfattning,.

Region Uppsala har i dialog med kommunen listat vilka strak som ar mest prioriterade
for busstrafiken. De hogst prioriterade strackorna kraver hog framkomlighet och
kapacitet. Forutom andhallplatsen i Bergsbrunna vid nya jarnvagsstationen finns det
nagra hallplatser som pekas ut som viktiga bytespunkter mellan olika
kollektivtrafikslag. Hallplatserna vid korsningen Ulls vag och Ultunaallén samt vid
Savja ar viktiga att utforma sa att forutsattningarna for kombinationsresor blir
attraktiva.

Vid behov av ersattningstrafik for sparvagen kommer det att ske med buss. Genom
Backlosa gar ersattningstrafiken pa befintlig gata. | h6jd med Ultunaallén kommer
ersattningstrafik att gd pa den nya gatan norr om Ultunaallén. Bron Gver Fyrisan
utformas med hardgjord belaggning for att fungera som utryckningsvag for
raddningsfordon, vilket gor att dven ersattningstrafik med buss kan ga pa bron. Pa
strackan mellan Gamla Stockholmsvagen och den nya jarnvagsstationen i
Bergsbrunna kan ersattningstrafik inte ga i sparomradet, da sparomradet planeras
vara gront. Har kommer ersattningstrafik i stallet att ga i den huvudgata som &r tankt
att uppforas langs med sparstrackan. Huvudgatan ingar inte i denna detaljplan.

Gangtrafik

Kollektivtrafikresenarer ar oftast fotgangare i borjan och slutet av sin
kollektivtrafikresa. Gangtrafikanter kan ocksa vara personer med olika typer av
funktionsnedsattning som forflyttar sig med till exempel rullstol eller permobil. God
tillgénglighet for denna grupp ger ocksa battre forutsattningar for till exempel personer
med barnvagn, aldre personer och barn.

Utgangspunkten ar en standardbredd pa gang- och cykelbanor pa fem meter i
huvudcykelnatet och fyra och en halv meter i lokalcykelnatet. Gangbanan ar tva meter
bred i bada fallen. Detta klaras inte genom Backlosa dar det befintliga gatuutrymmet
begransar mojligheterna. Har prioriteras i stallet en kombinerad gang- och cykelbana
pa var sida som ar tre och en halv meter bred.

Det &r viktigt att kollektivtrafiktorget vid andhallplatsen utformas sd plant som mojligt
for god tillganglighet vid byten mellan sparvag, ovrig kollektivtrafik eller cykel.

Cykeltrafik

Detaljplanen ger forutsattningar for ett antal nya cykelkopplingar, framfor allt i form av
en ny bro 6ver Fyrisan. Pa den nya bron 6ver Fyrisan ar den dubbelriktade gang- och
cykelbanan atta meter bred. Detaljplanen mojliggdr daven breddning och upprustning
av cykelbanan langs den vastra delen av Gottsunda allé.
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Langs Ultunaallén kommer gang- och cykelbanan att breddas och flyttas norrut sa att
den l6per parallellt med den nya bilvagen som kommer att anlaggas dar. Som en foljd
av sparvagen planeras cykelvagar pa var sida om sparvagen inom de sydostra
stadsdelarna, men dessa cykelbanor ligger utanfor denna detaljplans geografiska
utbredning.

Ny station
A
=

Figur 57: Nya cykelbanor i cykelnatet till foljd av sparvagens strackning. Heldragna svarta linjer visar
cykelbanor pa ena sidan eller bada sidor om sparvéagen.

Vid blandtrafik ar det sarskilt viktigt att cyklister hanvisas till separat cykelbana och
inte cyklari gatan. Dels utgor cyklister ett hinder for sparvagen, dels kan de skadas om
de krockar eller fastnar i ralen.

Mojligheter till cykelparkeringar i ndra anslutning till hallplatser kommer att studeras
och redovisas i samband med detaljprojekteringen. Cykelparkering bor finnas inom 50
meter fran hallplatsen och forutsatts anordnas inom allman plats.

Personbilstrafik

Personbilstrafik kommer inte att vara tillatet pa bron 6ver Fyrisan. Detta regleras med
en bestammelse pa plankartan. For att mojliggora god framkomlighet for sparvag ar
det vissa befintliga gator som i vissa korsningar kan fa forbud mot vanstersvang. Detta
kan i sin tur paverka trafikmédngden pa delar av 6vriga gatunatet. Langs med
stadsstraken ska gang-, cykel- och kollektivtrafik prioriteras. Kapacitetsberakningar
har gjorts for viktiga korsningar langs med strackningen for att sakerstalla tillrackligt
utrymme for svangfalt med mera. Syftet ar att sakerstalla framkomligheten for
sparvagen, cykeltrafiken, busstrafiken och for utryckningsfordon samt en acceptabel
niva for biltrafiken.

Av trafiksakerhetsskal kommer nagra infarter som ligger séder om Gottsundaallén
respektive Ultunaallén att behdva stangas sa att antalet in- och utfarter som korsar
sparen begransas.

Sjofarten

Fyrisan utgor allman farled, numrerad 921, och trafikeras av privata fritidsbatar,
kanoter, foreningar som bedriver vattenanknuten verksamhet och kommersiell
battrafik. Det finns fem 6ppningsbara broar 6ver Fyrisan: Hamnspangen,
Kungsangsbron, Vindbron och Flottsundsbron och Tullgarnsbron. BroSppningar sker
under perioden 15 april till 15 oktober.
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Den nya bron Gver Fyrisan ar en fast hogbro med en segelfri hojd pa 12,0 meter. Dartill
finns en sékerhetsmarginal pa 0,5 meter till brospannets underkant. Inga bropelare
kommer att placeras i vattenrummet. Detaljplanen férandrar darfor inte
vattenpassagens bredd. Planbestammelse om segelfri hojd gallerinom ett cirka 15 till
20 meter brett omrade sa att den atta meter breda farleden inkluderas med marginal,
da farleden inte ligger helt vinkelrat mot bron.

Framkomligheten for battrafiken ar viktig for att uppratthalla Fyrisans kultur- och
rekreationsvarden som farled. Batlivets tillganglighet ar ocksa viktig for att méjliggora
en attraktiv bathamn i den centrala delen av staden.

Réddningstjénsten och utryckningsfordon

Vid blandtrafik eller sidoférlagd sparvag kan tillganglighet till byggnader forsvaras for
raddningstjanst nar det inte finns en gata nara husfasaden mellan sparvagen och
kvarteret. Generellt laggs sparvagen i mitten, men i undantagsfalli blandtrafik.

Delar av sparvagens strackning ligger i, eller korsar, prioriterade utryckningsvagar. Det
ar viktigt att utbyggnaden av sparvagen inte forsamrar mojligheterna att ta sig fram
med raddningsfordon. Sarskild hansyn behover tas till placering och utformning av
hallplatser sa att de inte forhindrar framkomligheten for raddningsfordon. Det har
gjorts kapacitetsberakningar for olika trafikslag. Berdakningarna ar baserade pa
forprojekteringen och prognoser for framtida trafik. Pa vissa strackor kan
utryckningsfordonen behdva nyttja sparvagens bana for basta framkomlighet. Det &r
darfor viktigt med en fortsatt dialog med bland annat raddningstjansten angdende till
exempel markbelaggningen. Dar raddningsfordon ska ha mojlighet att trafikera det
grona sparomradet behover grassparet forstarkas med armering. Den nya bron 6ver
Fyrisan ar tankt som utryckningsvag for raddningsfordon och behover darfor goras
korbar inom sparvagsbanan.

Framkomlighet for raddningstjansten beskrivs mer under avsnittet Halsa och sdkerhet.

Avfall

Det ar viktigt att avfallshamtning vid befintliga byggnader fungerar dven efter en
utbyggnad av sparvagen. Dragavstandet ska hallas sa kort som majligt och
backrorelser ska i mojligaste man undvikas av arbetsmiljoskal. Kontaktledningar kan
komma att paverka framkomligheten. | stadsutvecklingsomradena dar ny bebyggelse
planeras finns det goda mojligheter att styra placeringen av soprum till andra gator.

Leveranser

Distribution till och fran butiker med mera bor ske fran lastplatser pa det angransande
gatunatet.

Tillganglighet for funktionsnedsatta

Hallplatsernas utformning och anslutningsvagarna till hallplatserna ska vara
tillgdnglighetsanpassade med en lutning som inte Gverstiger en meters stigning pa 20
meters stracka (max fem procent). Kollektivtrafiktorget vid den nya jarnvagsstationen
har en lutning pa knappt tva till tre procent.
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Det ska finnas tydliga ledstrak och varningsplattor i kontrasterande farg. Vid sidan om
ledstraken ska det finnas tillrackligt utrymme for passage. Fér god orienterbarhet pa
plattformen far inga frammade foremal férekomma utover hallplatsens méblering och
bestandsdelar. Skillnaden mellan plattform och sparvagnens insteg ska vara sa liten
som mojligti hojd- och sidled.

Information ska delges resendrer pa ett satt som ar enkelt att forsta for alla, till
exempel genom ett enkelt sprakbruk. Det ar bra om informationen ar mojlig att ta till
sig pa flera satt, till exempel genom text, punktskrift, bilder eller upplast. Typsnitt och
manér pa skyltar och informationstavlor ska vara enhetliga sa att det ar latt att forsta
attinformationen galler sparvagen. Kontrasten ska vara stor sa att texten ar latt att
lasa. Belysningen ska vara tillrackligt god for att alla ska kunna orientera sig. Viss
information skulle kunna presenteras pa flera sprak.

Av trafiksakerhets- och framkomlighetsskal ska gatumiljon vara sa ren som méjligt. Det
innebar att antalet angorings- och parkeringsfickor reduceras, antalet ska dock minst
uppfylla gallande regler for antal parkeringsplatser for rorelsehindrade. | Gvrigt bor
angorings- och parkeringsplatser hanvisas till de omgivande gatorna.

Sociala fragor

Forutsattningar

En stor del av planomradet ar obebyggt. Bebyggda bostadsomraden langs med
planomradet ar Nantuna, Vilan, Bergsbrunna, Savja, Backlosa och Ultuna. Ut med
planomradets strackning bor det cirka tiotusen personer. Pa 6stra sidan om Fyrisan
passerar planomradet akermark, men till storsta del gér sparvagens strackning genom
skog i Lunsen.

Langs med planomradet finns det skolor, forskolor, universitet, vardcentraler, vard-
och omsorgsboenden, idrottsplats, kulturcentrum och lekplatser. Flera av dessa ar
viktiga malpunkter for barn, dldre och funktionshindrade men dven andra boende och
verkande.

Enligt en trygghetsundersdkning som Uppsala kommun utférde mellan ar 2020 och
2021 finns det inga omraden langs med planomradet dér kdnslan av otrygghet &r
sarskilt hog, och dar manniskor i hogre utstrackning begransar sin rorlighet till foljd av

otrygghet.

Oster om Fyrisan korsar Gamla Stockholmsvagen sparvagens strackning, denna vag
har en skyltad hastighet pa 70 kilometer i timmen. Det &r en stor vag med langa
rakstrackor, breda korfalt och fa majligheter att korsa vagen, och den utgér darfor en
barridri omradet.

Inne i centrala Uppsala finns ett flertal kopplingar 6ver Fyrisan, men soder om staden
glesas de ut. Aven Fyrisan kan darfor bli en barriar. Fran planomradet ar det mer an tva
kilometer till narmsta dverfart.

Gottsunda allé och Ultunaallén har bada gatubelysning, och omradena runt om ar
bebyggda, vilket gor omradet mer upplyst nattetid. Gamla Stockholmsvégen ar bitvis
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upplyst. Det finns gang- och cykelstrak som har belysning langs med vagen och inne i
bostadsomradena. De stora skogspartierna ar inte upplysta nattetid.

Tillganglighet

For barn, dldre och méanniskor med funktionsnedsattning ar det viktigt att hallplatser,
passager och trafikmiljoer utformas pa ett 6verskadligt och konsekvent satt. Det &r
ocksa viktigt att det blir ldtt att orientera sig till och inom sparvédgens strackning for att
den ska vara trafiksaker och tillganglig for alla. Detta beskrivs narmare under
rubrikerna Tillgénglighet for funktionsnedsatta och Gestaltning.

FOr att sparvagen inte ska bli en barridr ar det viktigt att kunna korsa den pa ett
trafiksakert satt. Det galler framfor allt for barn eller méanniskor med
funktionsnedsattningar, bade fysiska och kognitiva. Korsningspunkter och Gvergangar
over sparvagen regleras inte i detaljplanen. Pa fyra platser regleras dock planskilda
korsningar for andra trafikanter an bilburna. Vid gula stigen byggs en ny bro 6ver
gangvagen sa att den ar fortsatt mojlig att anvanda. Under bron 6ver Fyrisdn kommer
det vara mojligt att ta sig under bade pa bat och fér gdng- eller cykeltrafikanter. Oster
om Hemslojdsvagen regleras passagen for en ridstig genom brobanken. Norr om
Stordammen ar det mojligt att passera sparvdagen under en bro. Vid andhallplatsen i
Bergsbrunna planlaggs en torgyta dar det kommer att vara mojligt att korsa
sparomradet i plan. Exakt utformning regleras inte i detaljplanen.

Trygghet

Gang- och cykeltunnlar

Gang- och cykeltunnlar har god framkomlighet och &r bra utifran ett
trafiksakerhetsperspektiv dar till exempel barn och personer med funktionshinder
slipper utsatta sig for risker pa grund av motorfordon nar de ska passera en vag.
Daremot kan gang- och cykeltunnlar upplevas som otrygga, sarskilt kvallstid. Pa de
platser dar befintliga gang- och cykeltunnlar breddas ar det viktigt att dessa gestaltas
val for att upplevas som trygga, till exempel genom belysning. Om de daremot ar alltfor
upplysta blir det otryggt att lamna tunneln, eftersom 6gat inte ar forberett for det
omgivande morkret. Det ar aven bra om det kvallstid finns mojlighet att passera en vag
i plan, eftersom uppsikten fran en bilvag ofta upplevs som tryggare. Konstinstallationer
har ocksa visat sig vara viktiga for trygghet och trivsel i gdng- och cykeltunnlar.

Hdllplatser

En hog kvalitet pa hallplatsernas gestaltning bidrar till att miljon upplevs som trygg.
FOr att ge ytterligare trygghet ska hallplatser ha god belysning, vara latta att orientera
sig pa och vara dverblickbara. Overblickbarheten kan stérkas till exempel genom att
anvanda genomsiktliga material.

Ny bro dver Fyrisén

For att den langa bron 6ver Fyrisan ska upplevas som trygg ar det viktigt att
overblickbarheten dr god. Det dr ocksa viktigt att det &r latt att orientera sig i
trafiksituationen med flera olika trafikslag, och att det finns tillrackligt med plats.
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Tillracklig belysning ger en tryggare upplevelse under de timmar da det ar morkt.
Racken, bade de pa sidorna ut fran bron och de mellan gang- och cykelvdg och
sparvagen, ska utformas enligt standard gallande hojd och tathet for att vara sakra.

Kulturmiljo

Detaljplanens strackning beror ett flertal kulturmiljoer. For att kartlagga de
kulturhistoriska vardena och konsekvensen av ett genomforande av detaljplanen har
tre utredningar tagits fram (White 2020, Upplandsmuseet 2020, White 2024).

Forutsattningar

Planomradet berdr tre typer av skyddade kulturmiljoer som alla sammanfaller i
Fyrisans dalgang. Darutéver berér planen linneanska varden genom Linnéstigen
Ultunavandringen som passerar genom planomradet vid brobanken vaster om Fyrisan.
Oster om planomradet finns Danmarksvandringen en bit norrut med utblickar mot
omradet for brons passage Gver Fyrisan.

Riksintresse

Uppsala stad omfattas av riksintresse for kulturmiljovarden (Uppsala stad C40).
Riksintressets varden ar centralmaktens, domkyrko- och lardomsstadens bebyggelse
och miljéer fran medeltiden fram till idag. Kronogodsen med angsmarker utmed
Fyrisan ingar ocksa, eftersom dessa visar det 6ppna jordbrukslandskapet som var en
del av den kungliga forsérjningen med jordbruk och bete. Fér bevarandet av
riksintresset pa platsen &r de langa siktlinjerna genom landskapsrummet viktiga.

Riksintresseomraden for kulturmiljévarden styrs av miljobalken 3 kapitlet 6 § och ska
skyddas mot atgarder som kan innebéra pataglig skada pa kulturmiljon.

Oster om detaljplaneomradet finns ett omrade av riksintresse for kulturmiljovarden -
Langhundradalen. | omradet finns manga fornlamningar fran framfor allt yngre
jarnaldern. Omradet innehaller ocksa odlingslandskap, herrgardsmiljo, torp med mera.
Detaljplanen medger inte nagra forandringar som paverkar riksintresset
Langhundradalen.

Kommunalt omrdde for kulturmiljovard

Dalgangen runt Fyrisan omfattas ocksa av kommunalt omrade for kulturmiljovard,
Uppsala U20. Det &r ett kommunalt kulturminnesvardsprogram som beskriver lanets
kulturhistoriska utveckling och de spar som olika verksamheter avsatt i landskapet. Vid
planomradet ar gransen for C40 och U20 i princip sammanfallande. De bada omradena
omfattar ocksa i princip samma varden.
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e Sparvag delstricka D
—  Sparvagens Gvriga strackning
/1 Kommunal kulturmiljé (U20)
" Riksintresse kulturmiljé

Figur 58: Brunt omrade visar ungeférlig utbredning av riksintresset for kulturmiljovarden Uppsala stad C 40.
Svart linje visar hela sparvagens ungefarliga strackning.

Landskapsbildsskydd

Fyrisans dalgang har ett skydd for landskapsbilden enligt den gamla naturresurslagen.
Landskapsbildsskydd ar numera att betrakta som en form av naturreservat,
motsvarande skydd enligt 7 kapitlet miljobalken. F6r omradet galler beslutade
foreskrifter, och darfor kravs tillstand for vissa atgarder, som anges i forordnandet. Det
soks i samband med tillstand for vattenverksamhet, som ocksa krévs for bron.
Landskapsbildsskydd finns till for att skydda vardet av framfor allt den visuella
upplevelsen av ett landskap.
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Figur 59: Landskapsbildskyddet illustreras av rosa falt. Hela sparvagens ungefarliga strackning illustreras
med svarta linjer. Roda linjer illustrerar avgransningen av planomradet for delstréacka D.

Linneanska vérden

Genom och intill planomradet gar tva Linnéstigar. Ultunavandringen gar genom
planomradet pa vastra sidan om an. Stigen korsar planomradet i Ultuna déar bron
planeras. Vid Ulls vag, Fyrisans strandkant, angar och skogsdungar i Nantuna finns
arter av intresse for det linneanska arvet. Stigens strackning ar forandrad och anpassad
till stadens utbyggnad. De &r en del av det unika linneanska arv som finns i Uppsala och
som ar av internationellt intresse, vilket exkursionsstigar, vaxter och miljoer ar en del
av.

Pa 6stra sidan om bron, norr om planomradet, gar en annan Linnéstig,
Danmarksvandringen. Den gar fran Kungsangen till Linnés Hammarby. Férutom floran
langs Danmarksstigen ar ocksa siktlinjerna mellan byarna och dess tidigare
jordbruksmarker, nu urskiljbara som skogsbryn, viktiga.

Ovriga kulturhistoriska vérden ldngs stréckan

Nedan foljer en redogorelse for de kulturmiljder som kommer att paverkas av
detaljplanens genomfdérande, enligt en inventering (White 2020 och 2024).

Ultunaallén-Fyrisén

Riksintressets tema ldrdomsstaden har stor baring for strackan mellan Gottsunda allé
och Ultunaallén ner till Fyrisan. Dar 6per detaljplaneomradet genom ett omrade som
fram till mitten pa 1800-talet tillhort Ultuna kungsladugdrd. Sedan 1848 har det pagatt
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forskning, undervisning och jordbruksproduktion i olika lantbruksskolors regi. Det
finns tydliga avtryck i miljon fran dessa epoker. Sedan slutet av 1900-talet préaglas
landskapet av universitetets narvaro, men det bar dven pa berattelser som rér Ultunas
aldsta historia (jarnalder och medeltid) och den tid d& Kungsladugarden var verksam i
omradet.

| 6stra anden av Ultunaallén karakteriseras omradet av lantbruksinstitutets byggnader,
alléer och parker fran andra halften av 1800-talet. Flera byggnader och miljer &r val
bevarade. Omradet bedoms ha sa hoga kulturhistoriska varden att bevarandet av
befintliga karaktérer bor vara 6verordnat andra intressen. Det finns ocksa manga
byggnader i omradet med héga kulturhistoriska varden.

Det finns ocksa avtryck i landskapet som kan kopplas till stadens framvaxt och
struktur. Landskapet ar format utifran att en stor del av Ultuna lag eller ligger pa mark
som tillhérde staten, och visar att det ar ett omrade dér staden historiskt inte kunnat
expandera.

Vardet i dessa miljoer ligger i den struktur som visar att forskning och undervisning har
bedrivits i olika institutionsmiljoer.

Fyrisdn—-Nantuna

Genomforandet av detaljplanen innebar att det byggs en bro 6ver Fyrisan. Pa Ostra
sidan an passerar den Nantuna angar, vilket ar ett vardefullt kulturlandskap.
Landskapet karakteriseras av 0ppna betesmarker som historiskt varit
jordbruksmarker, samt gardar och miljéer som finns kvar fran 1600-talet. Omradet
representerar det kronogods som férsorjde Uppsala slott och som har en koppling till
riksintressets tema centralmakten. Berattelsen om byarna har dven ett intresse bade ur
ett regionalt och nationellt perspektiv, da den speglar Uppsala som historiskt
rikscentrum.

Ytterligare vérden pa denna delstracka ar vyerna utmed och 6ver an samt in mot
staden. Uppsalas karaktar som staden pd slétten framtrader sarskilt. Harifran ar det
mojligt att uppleva hur slatten stracker sig fram mot staden, med domkyrkan och
slottet som landmarken. Dessa ger uttryck for den makt som format staden sedan tidig
medeltid.

Pa 6stra sidan om Fyrisan finns Hemslojdsvagen som har samma strackning som 1700-
talets landsvag. Planens genomforande innebar att Hemslojdsvagen sanks cirka 2,6
meter och flyttas cirka 10,5 meter vasterut. Forandringen ar nédvandig for det tekniska
genomfdrandet av detaljplanen.

Fornldmningar - fran Ultuna till Bergsbrunna

Ultuna har varit en betydande plats under saval férhistorisk som historisk tid, och
fornlamningarna, aven om de flesta inte kan ses, ar av mycket stort intresse. De ar
omfattande, och troligen finns det aven en stor mangd lamningar som annu inte ar
kanda.

En arkeologisk steg 1-utredning har gjorts fér omradet fran Ultuna, korsningen mellan
Ultunaallén och Ulls vag, till jarnvagen i Bergsbrunna. Utredningen har tittat pa ett
storre omrade an sjalva detaljplanens exakta avgransning. | utredningen registreras 55
objekt. Av dessa klassas 27 som Ovrig kulturhistorisk lamning och 28 betecknas som
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utredningsobjekt. Med utredningsobjekt menas objekt som bedoms behdva utredas
inom en utredning steg 2 for att klargdra om de ar fornlamningar.

De Gvriga kulturhistoriska ldmningarna representeras av Ultuna herrgards
tradgardsanlaggning, en kallkalla eller brunn, ett gransmarke, en aldre akeryta och
flera vagstrackningar. Av utredningsobjekten utgors nio av boplatslagen fran stenalder,
atta av stenbrott eller takt, samt tva av méjliga bearbetningsplatser for bruten sten.
Dessa objekt ligger allai skogsomradet Lunsen.

Inom Nantuna och Ultuna i den vastra delen, finns utredningsobjekt som visar pa
gards- och bylagenas langa kontinuitet i form av boplatslagen fran jarnalder eller
medeltid och historisk tid. Aven omradet for Fyrisans uppgrundning och Ultuna
hamnlage har registrerats som ett utredningsobjekt.

Flera arkeologiska steg-2 utredningar har initierats for delar av planomradet.
Lansstyrelsen har analyserat planomradet tillsammans med kunskapsunderlaget fran
den genomforda steg 1-utredningen, och darefter beslutat om pa vilka platser som
vidare utredning ska ske inom ramen for steg 2-utredningar. De arkeologiska
utredningarna omfattar dven omraden som paverkas nar sparvagen anlaggs men som
ligger utanfor detaljplanen. Arbetet ar paborjat och kommer att hanteras enligt
framtagna rutiner for arkeologiska utredningar i enlighet med lansstyrelsens riktlinjer.
Forst nar utredningarna ar genomforda och arkeologiska lamningar omhandertagna i
enlighet med de lagkrav som finns kan arbetet fortsatta. Detta regleras inte av
detaljplanen.

Forandringar

Uppférandet av bron och tillhérande bankar och dagvattendammar innebar ett intrang
i kulturmiljon i Fyrisans dalgang. Intranget skulle inte vara méjligt utan stor anpassning
till platsen. Utformningen av broarna och bankarna samt brons strackning genom
landskapet ar avgorande for att projektet inte ska medfora pataglig skada pa
kulturmiljon. Detta beskrivs under rubrikerna Bro éver Fyrisdn samt Bro éver
Hemsléjdsvigen i planbeskrivningen. Oster om bron kravs ocksa tva
dammanlaggningar. Aven dammarnas utformning maste anpassas for att kulturmiljon
inte ska skadas patagligt.

Utformning av dagvattendammar

Dammanlaggningarna vid bron kravs for att klara miljokvalitetsnormerna for
recipienten. Det finns ndrmare beskrivet under kapitlet Ytvatten i planbeskrivningen.
Utformningen av dammarna ar avgorande for att de inte ska innebara pataglig skada
pa kulturmiljon.
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Figur 60: Planomradet med vit linje och ungefarlig placering av dammar redovisat med vit streckad linje.
Rosa falt visar omrade for landskapsbildsskydd.

Den stérre dammanlaggningen ar medvetet placerad utanfér omradet med
landskapsbildsskydd och pa ett satt som ska ge sa liten paverkan pa landskapet som
mojligt. Anléggningen bestar av tva dammar, en storre och en mindre, samt en yta for
avvattning av sediment. Malet &r att dammarna ska smélta in i landskapet och
uppfattas som en naturlig del, alternativt som en éldre anlaggning. For att uppna det
ska dammanlaggningen inte utformas som en teknisk anlaggning med exempelvis
hardgjorda slanter, staket eller spanger. Driftytor och driftvagar har i underlaget till
detaljplanen anpassats efter denna forutsattning, vilket innebar att avsteg och
kompromisser har gjorts utifran hur en dagvattendamm i forsta hand brukar skotas,
vilket &r fran land. Dar rening fran land inte ar mojlig kan den behéva genomféras med
hjalp av bat eller amfibiefordon.

Ett viktigt element i landskapet ar siktlinjerna, for att bevara dessa ska det inte finnas
nagon hogre vegetation intill dammarna. Undantaget ar de platser dar det finns hog
vegetation innan dammarna anlaggs. Om vegetationen maste tas ner under
anlaggningsfasen ska den ersattas med ny av samma art, dar det ar mojligt.

Slanterna ska utformas flacka och béljande dar det passar, med gras- och
angsvegetation, vilket liknar det ytskikt som finns i hagmarkerna innan planens
genomforande. Detta regleras med en planbestammelse pa plankartan. Vid
dammarnas vattenbryn och pa fuktiga delar av anlaggningen ska vaxtligheten
anpassas till forutsattningarna. Vaxter som renar, filtrerar och bidrar till
partikelbromsning ska finnas. Inhemska vaxtsorter och vaxter med linneanska varden
skavaljasi forsta hand.

Strax soder om den stérre dammen finns en liten akerholme med viss vegetation.
Dammen ar placerad sa att akerholmen kan bevaras, eftersom den bidrar till
landskapsbilden och till biologisk mangfald.
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Figur 61: Forslag pad utformning avdammar och slénter for den stérre dammanléggningen dster om Fyrisan.
Akerholmen som ska sparas ar markerad med réd, streckad linje. Bild: Norconsult, redigerad av Uppsala
kommun.

Figur 62: Exempel pa dagvattendamm med naturkaraktar fran Mabyleden i Mérsta. Bild: Norconsult.
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Trddplanteringar norr om bron

Detaljplanen reglerar ett omrade norr om sparvagen, pa Ostra sidan av Fyrisan, dar det
ar mojligt med tradplanteringar. Platsens markanvandning regleras pa plankartan med
beteckningen L - odling och djurhdllning, och med en bestdmmelse om att
tradplanteringar far anlaggas. Omradet for tradplanteringar ar avgransat for att bevara
de viktiga siktlinjerna genom landskapet mot norr. Siktlinjerna uppstar dar landskapet
halls dppet. Varken siktlinjer eller vegetation kan styras i en detaljplan, men genom att
reglera omradet klargors vilken plats som ar lamplig for planteringar. Traden ska
placeras sa att de utgor ett naturligt inslag i omradet. De ska inte placeras i rad och kan
antingen utgodras av solitarer eller i grupp som ger intryck av en mindre dkerholme. For
att nya trad ska bidra till att badda in bron och mjuka upp intrycket av den, ar det en
forutsattning att omradet planteras med hogvaxande trad som ndr upp 6ver bron.
Tradplanteringarna ar dock inte avgérande for att inte orsaka pataglig skada pa
riksintresset.

Befintlig
akerholme
Fri sikt

Befintlig
betesmark

Figur 63: Ortofoto med brons strackning, viktiga siktlinjer samt mojliga nya planteringar markerade. Bild:
Bjerking, bearbetad av Uppsala kommun.

Siktlinjer

Brons dragning genom landskapet och valet av en hog bro har gjorts for att paverka
siktlinjerna genom landskapet sa lite som mojligt. Detaljplanen medger en cirka tolv
meter hog bro med enkla brostdd (till skillnad fran parstéllda), vilket gor att de langa
siktlinjerna kan bevaras. Det som skymmer siktlinjerna ar i forsta hand inte bron,
eftersom den ar sa pass hog att det ar mojligt att se under den, utan vegetationen i
landskapet. Darfor ar det viktigt att den tillkommande vegetation som foreslas i
detaljplanen planteras sa att siktlinjerna bevaras. Det dr ocksa viktigt att betes- och
odlingsmark halls 6ppna. Vegetation kan inte regleras pa plankartan, men omradet for
tradplantering har fatt sin form for att tydliggora siktlinjerna.
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Linneanska vérden

Né&r bron byggs paverkas Ultunastigen, eftersom brobanken vaster om an delvis
kommer att laggas ut 6ver dess strackning. Befintliga vegetationsskikt ska undersokas,
och vaxtplantering ska ta avstamp i den foreslagna inventeringen av linneanska vaxter.
Helst ska bara lokalt véaxtmaterial samt lokala jord- och fyllnadsmassor anvandas, for
attinte fron fran frammande véxter ska etablera sigi omradet.

Rekreation

Sparvagen passerar nagra rekreations- och gronomraden, vilka listas och beskrivs
kortfattat nedan.

] . Slavsta

"= Bolindema

\ — Spdrvdgens strackning
wpig — Grans for delstrécka D
Eriksleden
- = Grona stigen
Gula stigen
== Upplandsleden
= Vardsatra strandpromenad
«= Linnéstigar
-~ Omrédesleder
I Friluftsomrdden och naturreservat

Figur 64: Detaljplanen gdr genom eller i ndrheten av flera naturreservat och friluftsomraden.

Arike Fyris

Naturreservatet Arike Fyris &r en del av Fyrisdns dalgéng och avgransas av Uppsala
stad, Ultuna- och Sunnerstaasen, Lilla Djurgardsskogen, Lunsen samt Mélaren.
Omradet bestar av akrar, betesmarker, strandangar, 6ppet vatten, skogar och
sandmiljoer. Reservatet ar ett valbesokt omrade med hoga friluftsvarden for saval
besokare fran ndromradet som staden och regionen. De hdga naturvardena skapar
goda forutsattningar for pedagogisk verksamhet som ofta bedrivs i



rekreationsomradet. Omradet ar utbyggt med promenadstrak och utsiktsplatser som
omges av en rik flora och fauna.

Sjalva Fyrisan anvands av privata fritidsbatar och kanoter, féreningar som bedriver
vattenanknuten verksamhet samt av kommersiella turbatar. Det finns foreningar som
ar beroende av framkomlighet langs Fyrisan for sina verksamheter.

| reservatsbeslutet fér Arike Fyris finns ett undantag fran féreskrifterna som majliggdr
anléggandet av en trafikforbindelse 6ver Fyrisan i ett ungefarligt lage, som redovisat i
Uppsala kommuns oversiktsplan 2016.

Uppsala Kungsang
NR och Natura 2000

Sunpetsta

Figur 65: Bild som visar granser for naturreservatet Arike Fyris. Det skrafferade omradet visar
anlaggningsomrade for bro. Den svarta linjen visar sparvagens strackning for delstracka D.
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Gula stigen

Gula stigen ar en vandringsled pa cirka tio kilometer. Den stracker sig fran
Studenternas idrottsplats till Skarholmen. Den skapades som en skid- och
vandringsled redan pd 1930-talet. Sedan 2018 ar Gula stigen dven en del av
Upplandsleden. Naturreservatets biologiska varden ar framst knutna till gamla trad
och déd ved. Gula stigen korsar planomradet vid Backlosa, dar det ocksa till stor del
sammanfaller med Natura 2000-omradet Backlosa.

Linnéstig

Planomradet berdr tva Linnéstigar. Dels Ultunavandringen som korsar planomradet
vaster om bron, vid brofastet. Dels Danmarksvandringen som gar dster om an, norr om
planomradet. Bada stigarna har bade rekreativa och kulturhistoriska varden.

Figur 66: Ultunavandringen vaster om Fyrisan markerade med blatt och planomradet markerat med rosa.

Ultunavandringen gar i nord-sydlig riktning. Delar av Danmarksvandringen ligger 6ster om an och synsi
overkanten av bilden till hoger.

Norra Lunsen

Naturreservatet Norra Lunsen &r belaget soder om sparvagen och planomradet for
Fordjupad dversiktsplan for de sydostra stadsdelarna. Reservatet bestar av ett stort
skogsomrade med kuperad terrang och ett flertal vatmarksomraden. | omradet finns
uppemot 50 séllsynta vaxt- och djurarter. Omradet ar ett viktigt och valanvant
rekreationsomrade med ett system av vandringsstigar och en raststuga.
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De sydéstra stadsdelarna

| Fordjupad oversiktsplan for de sydostra stadsdelarna redovisas ett system av parker,
naturstrak och grénomraden. Aven privata gardar, skolgardar och grona gator ingar i
systemet. Alla gator dvergdr i strak och stigar nar de nar fram till skogsomraden och
kulturlandskapet. Det ska vara mojligt att ta sig via grona strak till de tva
naturreservaten Arike Fyris och Lunsen och den omgivande slitten. Tre grona kilar och
ett storre spridningsstrak stracker sig i nord-sydlig riktning fran Lunsen genom den
tilltankta stadsmiljon. Malsattningen ar att naturkaraktaren i de grona kilarna ska
bevaras. De ligger i naturliga sankor, och passager bor utformas som upphdjda spanger
eller bryggor for en hog tillganglighet till och over kilarna.

Riksintressen for friluftslivet

Ekoln ar det omrade runt Fyrisan som ar av riksintresse for friluftslivet. Det innebar att
omradet ska skyddas mot atgarder som innebar skada. Karnvarden i riksintresset ar
exempelvis det sammanhangande vattenstraket med omgivande strander kring
Fyrisan.

Ultuna campusomréde

Omradet runt Sveriges lantbruksuniversitet, SLU, har stora rekreativa varden for
studenter och andra verksamma vid universitetet och 6vriga verksamheter i omradet.
Det finns en idrottsplats nara Fyrisan, Syltavallen, som anvands for bade motionsidrott
och tavlingar.

Natur

Under arbetet med detaljplanen har flera natur- och artinventeringar gjorts.
Inventeringarna har gjorts bade for den har planen och inom ramen for tidigare arbete,
till exempel den fordjupade 6versiktsplanen for de sydostra stadsdelarna.

Naturvdrden

En naturvardesinventering (Ecocom 2018) och en konsekvensanalys (Naturforetaget
2020) har tagits fram. Naturvardesinventeringar delar in vardena i naturomraden i fyra
klasser dar klass 1 innebar hogst naturvarde och klass 4 innebar visst naturvarde.
Planomradet berér omraden som klassats som patagligt naturvarde, hogt naturvarde,
ochvid an klassas naturvardena till hégsta naturvarde.
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i Teckenforklaring
Kollektivtrafikstrikets strackning (vit linje)

- Hégt naturvarde - naturvardesklass 2 \
[ Patagligt naturvéirde - naturvirdesklass 3
[ visst naturvarde - naturvardesklass 4

Figur 67: Planomradets strackning (vit linje) i forhallande till klassade naturvérden.

Skyddade naturvérden

Naturomraden eller enskilda naturvardesobjekt kan skyddas enligt ett flertal olika
lagar och forordningar.

Riksintresse for naturvard enligt 3 kapitlet 6 § i miljobalken ar omraden som har
betydelse fran allmén synpunkt pa grund av deras naturvarden. Soder om
planomradet ligger Ultuna kalla som klassas som riksintresse naturvard. Séder om
strackan genom den norra delen av Lunsen finns ett omrade som enligt
lansstyrelsen ar av riksintresse for naturvard. Gransen for naturreservat Lunsen
skiljer sig nagot i nordvast och nordost fran Natura 2000-omradet Lunsen, da
reservatet ar lite storre an riksintresset for naturvard och Natura 2000.

Natura 2000 ar Europeiska unionens (EU:s) natverk av skyddade naturomraden.
Syftet med Natura 2000 ar att bevara den biologiska mangfalden inom EU genom
att motverka forstorelsen av livsmiljoer och utrotandet av arter. | anslutning till
planomradet finns tre omraden som omfattas av bestammelserna for Natura 2000:
Backlosa, Sdvjaan och norra Lunsen.

Naturreservat Arike Fyris ar ett skyddat omrade med syftet att bevara omradets
jordbruksmark, naturmark och betesmark for forsknings- och
undervisningsverksamhet. Dar ska biotoper for ett rikt fagelliv och
vattenorganismer kunna utvecklas. Syftet med reservatet dr ocksa att bevara och
utveckla ett kulturpraglat landskap léngs Fyrisan och Uppsaladsen med vardefulla
naturtyper for biologisk mangfald i vatten- och landmiljéer. Omradet ar viktigt som
tatortsnara friluftsomrade. | naturreservatet finns en korridor dar det far anlaggas
en bro 6ver Fyrisan, se bild under rubriken Rekreation.

Vissa smabiotoper i odlings- eller skogslandskapen samt alléer omfattas av
generellt biotopskydd enligt 7 kapitlet 11 § miljobalken samt férordning (1998:1252)
om omradesskydd. Inom planomradet finns en dubbelsidig tradallé langs med
Ultunaallén, och ett odlingsrose som omfattas av det generella biotopskyddet.
Miljobalkens attonde kapitel samt artskyddsforordningen reglerar skydd av arter i
Sverige for att sakra dverlevnad och skydd av fridlysta arter.
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e Rodlistan ar en forteckning dver de vaxt- och djurarter vars framtida overlevnad i
Sverige bedomts vara osaker. Listan har ingen juridisk status, och arter som
rodlistas far saledes inte per automatik ett juridiskt skydd. Vissa arter pa listan
skyddas dock av EU:s art- och habitatdirektiv.

Nedan foljer en genomgang av planomradet och de naturvarden som berors i de olika
delarna.

Frén Bdcklosa till Ultunaallén

| 6stra Backlosa finns Natura 2000-omradet Backlosa (SE-0210291), som bestar av tva
skogsobjekt, ett pa var sida om Gottsunda allé. Omradet 6verlappar delvis med
naturreservatet Gula stigen.

B Natura 2000 Backissa

/4 Naturreservat Gula stigen

Figur 68: Bild som visar planomradet (med gul linje) vid passagen 6ver Backlosa. Omrade skrafferat med
grona rander visar omrade for Natura 2000 Backlésa. Omrade skrafferat med vita rénder visar utbredningen
av naturreservatet Gula stigen. Mindre bild till héger visar planomradets méte med omrade for Natura 2000
Backlosa.

I Natura 2000-omradet forekommer naturtypen taiga i de delar som ligger narmast
norr om planomradet. Naturtypen bestar av barrskog med naturskogskaraktar och
rikligt med dod ved i olika grad av nedbrytning, samt inslag av aldre trad.
Cinnoberbaggen forekommer pa platsen. Cinnoberbagge och gron skéldmossa ar
Natura 2000-omradets ingdende arter enligt art- och habitatdirektivets bilaga 2. Natura
2000-objektet pa den norra sidan har delvis hogsta naturvarde (klass 1) och delvis hogt
naturvarde (klass 2).

En backravin sdder om Gottsunda allé har bedomts utgora ett naturvardesobjekt som
har patagligt naturvérde (klass 3). I backravinen vaxer nagra grovre [6vtrad av ek, bjork
och rénn. Det finns ocksa fridlysta arter sdsom vanlig groda och vanlig snok. Aven
cinnoberbagge forekommer. Den norra sidan av Gottsunda allé utanfér Natura 2000-
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omradet har inte bedémts hysa nagra hoga naturvarden, men straket mellan
skogsobjekten kan vara en viktig spridningskorridor for fauna sasom kraldjur och
groddjur. Groddjur forvantas aven efter planens genomforande kunna rora sig mellan
norra och sédra sidan av Gottsunda allé, dels genom den befintliga gang- och
cykeltunneln, och dels genom Backlésadikets kulvert under vagen. En passage for
groddjur regleras med en bestammelse pa plankartan.

Ultunaallén

Gatan Ultunaallén inramas av en dubbelsidig allé, vilken bestar av [6nnar pa vilka det
vaxer lavar och mossor. Traden erbjuder en viktig miljo for faglar och andra djuri deti
ovrigt 6ppna och tradfria landskapet, och allén kan dven fungera som en
spridningskorridor for vissa arter. Fladdermoss forekommer i allén.

Planomradet stracker sig langs Ultunaallén, i befintlig gatumark, och omfattar
Ultunaalléns dubbla tradrader. Sparvagen placeras i mitten av allén sa att avstandet till
allétraden huvudsakligen ar fem meter. Ambitionen &r att sa fa trad som mojligt ska
paverkas, men nagra trad kommer att behova tas bort eller ersattas, framst intill
korsningarna med Dag Hammarskjolds vag och Ulls vag.

Ostra Ultuna och Fyrisdn

| Ultuna kring Sveriges lantbruksuniversitets sodra delar finns flera naturvardesobjekt
avgransade fran tidigare inventeringar. Tva av dessa ar parkliknande miljoer intill
bebyggelse med aldre l6vtrad vid Ultuna herrgard, som bedémts ha hogt naturvarde
(klass 2). En vatmark med 6ppen vattenspegel har avgransats som ett
naturvardesobjekt med patagligt naturvarde (klass 3). Vatmarken har bedomts kunna
utgora en bra miljo for exempelvis groddjur. Ett omrade med asbarrskog med en del
aldre tallar, kallat Tyskbacken, ligger soder om Ultunaallén. Objektet har bedomts ha
hogt naturvarde (klass 2), och naturvardsarter som tallticka och backsippa (fridlyst) har
rapporterats fran omradet. Cinnoberbagge har ocksa rapporterats i sodra delen av
Tyskbacken i en poppeldunge nara grusparkeringen, samt i en annan dunge som kallas
professorns talldunge. Ett storre antal rodlistade fagelarter finns rapporterade fran
omradet, daribland flodsédngare, mindre hackspett, stare, savsparv och artsangare.

Fyrisan ingdri den nationella vatmarksinventeringen, dar omradet bedémts ha hogsta
naturvarde (klass 1). Den Ostra strandzonen av Fyrisan har klassats nagot lagre, till
patagligt naturvarde (klass 3). Stranderna kantas av viden och vassbalten. Ett trettiotal
rodlistade fagelarter och fladdermusarter har observerats i omradet. Det finns ocksa
rapporter om att utter och flera sorters groddjur forekommer. | an finns ocksa Natura
2000-arten asp.

Fyrisan och omgivande tradmiljoer och vatmarker ar utpekade som viktiga miljcer for
fladdermoss. Fyrisan utgor ocksa spridningsvag for fladdermass.

Jordbruksmark

Pa 6stra sidan om Fyrisan finns ett jordbruksmarksomrade som utgors av rationellt
brukad akermark. Jordbruksmarken har under tidigare naturvardesinventering
beddmts hysa patagliga naturvarden (klass 3). Delar av akermarken utgor
oversvamningszon till an vid stora varfloder eller kraftiga skyfall.



Sida 78 (175)

Oversvamningsomraden kan ocksa vara viktiga for vissa fagelarter. Intill
jordbruksmarkens sydostra del finns ett litet omrade med igenvaxningsmark med
triviallovslag som bjork och asp pa tidigare akermark. En del trad ar vidkroniga.

Lunsen

Norra Lunsen &r ett naturreservat och Natura 2000-omrade (SE-0210329). Norr om
naturreservatet stracker sig planomradet fran vast till 6st genom skogsomradet som
ocksa kallas Lunsen.

Natura 2000-omrddet bestar av manga olika naturtyper, men det ar framfor allt taiga
som finns vid Natura 2000-omradets norra grans. Nara gransen finns ocksa mindre
delar med naturtyperna 6ppna mossar och karr, skogbevuxen myr och rikkarr.
Citronflackad karrtrollslanda, storre vattensalamander och gron skdldmossa ar alla
patraffade. Det ar oklart om kdppkrokmossa forekommer i omradet. Dessa arter ar
ingdende arter enligt art- och habitatdirektivets bilaga 2.

Ett flertal naturvardesobjekt har avgransats i naturvardesinventering. Stora ytor har
hogt naturvarde (klass 2) eller patagligt naturvarde (klass 3).

Planomradet beror till stérsta del barrskog dar tall ar det dominerande tradslaget,
varav vissa ar dldre tallar. Aven blandskogsmiljéer med inslag av gran, bjérk och asp
forekommer. Det finns en stor spridning i lder pa traden, omradet innehaller det
mesta fran 30-ariga ungskogar till gamla skiktade hallmarkstallskogar med stor andel
av 200-ariga trad. Markforhallanden ar varierade med blota sumpskogspartier, friska
marker med risvegetation och torrare hallmarker. | strackningen finns flera mindre
vatmarker.

Ungefar halvvags mellan Gamla Stockholmsvagen och den nya jarnvagsstationeni
Bergsbrunna passerar planomradet forbi Stordammen, en cirka 270 meter lang sjo.
Sjon ar bo- och fédosokningsplats for flera djurarter, nagra av dem ar skyddade. Den
har sitt utlopp mot norr i en back som passerar planomradet vid faunapassagen.

Sévjadn-Funbosjén

Norr om planomradet rinner Savjaan, som ar klassad som Natura 2000-omrade,
Sévjadn-Funbosjon (SE-0210345). Planomradet beror Savjaan genom att de 6stra
delarna av planomradet avrinner mot Savjaan. Det bestar av naturtypen naturligt
naringsrika sjoar och delvis ocksa av naturtypen mindre vattendrag.

De arter som forekommer i omradet &r fiskarna asp, nissdga och stensimpa samt utter,
vilka ar ingaende arter enligt art- och habitatdirektivets bilaga 2. Asp har inga lekplatser
i Fyrisan nedstroms Savjaan. Men den passerar varje ar pa vag till lekplatserna i Sévjaan
och hégre uppstroms i Fyrisans. Nar rommen klackts flyter och simmar ynglen ner mot
Ekoln via Fyrisan. FOr nissoga och stensimpa finns inga rapporterade fynd fran vare sig
Savjaan eller Fyrisans nedre delar. Det finns flera fynd av utter i Savjadn och i Fyrisan.

De prioriterade bevarandeatgarderna ar vattenkvalitet, bete av strandédngar, skydd av
lekplatser for fisk och borttagande av vandringshinder.
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Artskydd

Under arbetet med detaljplanen har inventeringar av flera arter gjorts inom ett storre
omrade runt planomradet. De arter och artgrupper som inventerats ar karlvaxter och
svampar, utter, insekter inklusive cinnoberbagge, fladdermdss, faglar samt grod- och
kraldjur. Det har ocksa gjorts habitatnatverksanalyser for tre sorters hackspettarter.
Resultaten dr sedan sammanstallda och bedomda utifran artskyddsforordningeni en
artskyddsutredning (Sweco 2024).

Inom eller i anslutning till planomradet finns flera fridlysta arter av bade djur och
vaxter. FOr dessa arter kan, beroende pa om och hur arten paverkas, sarskilda
skyddsatgarder behdva vidtas for att inte forbud enligt artskyddsférordningen ska
utlosas. Forbud enligt artskyddsforordningen innebar bland annat att det ar forbjudet
att avsiktligt stora, fanga eller doda djur. Det &r ocksa forbjudet att skada eller forstora
djurens fortplantningsomraden eller viloplatser.

Kdrlvéixter, mossor och svampar

De arter som omfattas av fridlysningsbestammelser och som ar patraffade i
paverkansomradena ar orkidéerna knarot, flacknycklar (bdda underarterna
skogsnycklar och Jungfru Marie nycklar), nattviol (underarten skogsnattviol) samt
gullviva och blasippa. Gron skdldmossa ar patraffad pa nagra stallen cirka 50 meter
utanfor planomradet i skogsomradet Lunsen, i planomradets 6stra del. Det finns
platser som bedéms som lampliga vaxtplatser for bombmurkla men inga fynd har
gjorts.

Orkidéerna flacknycklar och nattviol &r bada spridda arter och bedéms som
livskraftiga. Blasippan ar rikligt forekommande i hela lanet.

Knarot aterfinns framst i mossrika barrskogar och ar beroende av skoglig kontinuitet.
Knarot ar rodlistad och bedéms som sarbar. Det finns rapporterat ett fynd inom
planomradet samt pa flera narliggande platser strax soder om planomradet. Vid
inventering i samband med planarbetet patraffades dock inga individer inom
planomradet. Knarot ar, trots hotklassningen i rodlistan och minskning, en tamligen
vanlig art i Uppsala kommun med 6ver 200 rapporterade fynd sedan 2003.
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Figur 69: Fynd av orkidén knarot och gron skdldmossa inom och i anslutning till planomradet. Fynd av
knéarot markeras med gula prickar, fynd av gron skoldmossa markeras med grona prickar, planomradet
markeras med brunt. Bild: Sweco.

Gullviva ar patraffad utanfor planomradet.

Inventering av bombmurkla har gjorts i och kring planomradet i skogsomradet Lunsen
men inga fynd gjordes.

Gron skoldmossa ar knuten till dod ved och har patraffats pa nagra stallen strax
utanfor planomradet, framfor allt i vastra delen av skogsomradet Lunsen.

Grod- och kraldjur

| planomradet har vanlig groda, akergroda, vanlig padda, mindre vattensalamander,
storre vattensalamander, huggorm, vanlig snok, kopparddla och skogsodla patraffats
vid inventering. Alla de forekommande arterna ar bedomda som livskraftiga vid den
senaste rodlistningen. Vid en dversiktlig genomgang av antalet fynd i Uppsala med
narmaste omgivningar framkom att samtliga dessa arter har en god spridning och ar
rapporterade i stort antal de senaste cirka 20 aren. Omradet vaster om Fyrisan, framst
soder om planomradet (inom reservatet Arike Fyris), Fyrisans strandlinje samt
Stordammen har identifierats som viktiga livsmiljoer. Stordammen utgor lekvatten for
bland annat storre vattensalamander. Groddjur finns ocksa i vatmarken vaster om
Fyrisan vid Ultuna. | dagvattendammen norr om Ultunaallén forekommer vanlig
padda. Dammen anvands som lekvatten. For att kunna anlagga sparvag kravs
skyddsatgarder vid alla tre groddjurslokalerna.

Insekter

Enligt de inventeringar och utredningar som utforts ar de fridlysta insekter som
forekommer i och i narheten av planomradet cinnoberbagge, bredkantad dykare, bred



Sida 81 (175)

paljettdykare och citronflackad karrtrollslanda. Av dessa arter ar det endast
cinnoberbagge som ar rodlistad som starkt hotad. Ovriga tre arter &r bedémda som
livskraftiga. De tre sistndmnda arterna ar samtliga patraffade vid Stordammen. Inom
planomradet i norra Lunsen har dven reliktbock patraffats, som lever pa mycket gamla
tallar. Arten ar rodlistad som ndra hotad men omfattas inte av
fridlysningsbestammelser. Rodlistningen av cinnoberbagge grundar sig pa att en
minskning av populationen pagar eller forvantas ske och att utbredningsomradet ar
kraftigt fragmenterat.

Hotbilden for cinnoberbagge utgors av avverkning av [ampliga substrat for
larvutvecklingen. Cinnoberbaggens larver behdver nyligen doda liggande eller staende
trad, bland annat asp, salg och alm. Det finns ett klassificerat livsmiljoomrade langs
med strackan. En livsmiljo definieras som ett omrade dar allt finns for att en viss art ska
kunna tacka alla sina behov, till exempel platser for vila, reproduktion, fédosok och
overvintring. En livsmiljo kan bade vara en plats dar fynd har forekommit och omraden
som har en [amplig struktur och karaktar for arten.

Figur 70: Avgransning av livsmiljoomrade for cinnoberbagge. Omradet ligger i planomradets 6stra del. Rott
falt betecknar livsmiljo for cinnoberbagge inom planomradet. Gulbrunt falt betecknar planomradet.
Orange, streckad linje betecknar omradesgrans for skyddsatgarder. Bild: Sweco.

Det finns fyra validerade fynd av cinnoberbagge inom planomradet, varav tre med hog
noggrannhet, cirka tio meters noggrannhet, och nagra fynd nara planomradet. Tva av
fynden &r gjorda vid lagor av poppel och tva fynd ar gjorda vid lagor av tall. En laga ar
en tradstam fran ett dott trad som fallit till marken for mer @n ett ar sedan. Ett fynd
gjordes i ett planterat tallbestand, Lennart Hjelms skog, strax intill Ultunaallén.
Skogsdungen bedoms inte utgora en varaktig livsmiljo for cinnoberbaggen. |
anslutning till omradet for sparvagnsdepan, strax vaster om korsningen med Gamla
Stockholmsvégen, finns ett fynd fran ar 2022. For att sakerstalla att individer och
substrat dar individer finns inte skadas, ska skyddsatgarder genomforas.
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Figur 71: Karta 6ver fynd av cinnoberbagge inom och intill planomradet. Gula prickar betecknar fynd av
cinnoberbagge mellan 2012 och varen 2024. Brunt omrade betecknar planomradet. Bild: Sweco.

Faglar

Faglar skyddas generellt av artskyddsférordningen. Inom planomradet och dess
omgivning finns framfor allt vanliga fagelarter for regionen. Undantaget &r vid Fyrisan,
som utgor ett betydelsefullt fagelomrade med en mangd hackande och rastande arter.
Flera prioriterade fagelarter bedoms hacka inom paverkansomradet. Utover dessa har
tre fagelarter patraffats vars uppgifter omfattas av skyddsklassning enligt beslut fran
Sveriges lantbruksuniversitet, Artdatabanken. Dessa arter omnamns inte i
planbeskrivningen eller dvriga underlag, men ar en del av bedémningen. An anvinds
ocksa som ledlinje for faglar som flyger mot Ekoln.

Majoriteten av arterna som anvander omradet for hackning har nagra eller flera revir
inom omradet. Flera av de arter som arligen rapporteras till Artportalen vid Fyrisan
utgors av rastande fagelarter. Enligt den sammanstallning som har utforts av Calluna
2022 anges att de viktigaste rastlokalerna for vila och fodosok ligger soder om det
berérda omrade, och framforallt norrut pa de havdade fuktiga betesmarkerna.

Fladdermoss

Alla fladdermusarter i Sverige ar fridlysta enligt artskyddsforordningen. Inom
planomradena och dess narhet har det patraffats minst tio arter av fladderméss.
Gemensamt for samtliga arter ar att de lever i kolonier och att de ar beroende av god
tillgang pa nattaktiva insekter. Generellt galler ocksa att boplatserna for de patraffade
fladdermusarterna utgors av bade byggnader och trad for vissa arter, samt i enstaka
fall aven av haligheter i marken. Narheten till bra jaktmarker vid Fyrisan med
omgivande l6vskog samt Stordammen gor att dessa omraden &r de artrikaste och
viktigaste livsmiljoerna for fladdermdss i utredningsomradet. Fyrisans dalgang bedoms
ocksa vara en viktig spridningskorridor for flera arter av fladdermdss. Inom
planomradet bedoms det inte finnas nagra naturliga 6vervintringsplatser for
fladdermdss, dar det inte blir minusgrader.
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Vid en inventering vid Stordammen har atta arter av fladdermoss patraffats. Inom
planomradet norr om dammen patraffades fem trad och tre blocksamlingar som
bedomdes som majliga yngelplatser och/eller viloplatser.

Inventeringar har visat att det finns en hog aktivitet av fladderméss i Ultunaallén. De
anvander inte allétraden som boplatser, men allén utgor ett rorelsestrak for
fladdermoss i ett annars 6ppet landskap.

Bade omradet runt Stordammen och Fyrisan har hoga varden som livsmiljoer for
fladdermoss. Det beror pa mangden haltrad och den stora tillgang till insekter som
finns i anslutning till vattenmiljoerna. Liksom faglar kan fladdermdss dven anvanda
Fyrisan som ledlinje for att forflytta sig i landskapet.

Ovriga arter

| den artskyddsutredning som tagits fram har ocksa utter inventerats. For att undvika
paverkan pa dessa djur maste vissa skyddsatgarder vidtas.

Utter omfattas av fridlysning enligt artskyddsforordningen och utgor en prioriterad art i
Savjaans Natura 2000-omrade. Det viktiga for arten ar att bron inte medfér nagon
barriar som kan hindra uttrarna att forflytta sig langs an. Vid inventering fanns inga
spar efter utter dven om det finns vissa forutsattningar for boplatshabitat i form av
haligheter i strandzonen. D3 utter ror sig 6ver stora omraden sa ar det dock troligt att
arten forekommer i omradet eftersom det finns forutsattningar for ett revir.

Fyrisan anvands som ledlinje dven avsma och medelstora daggdijur, till exempel
radjur, som ror sig i skydd av strandvegetationen.

Forandringar

Detaljplanen reglerar endast en korridor for sparvagen, men innebar trots det stora
forandringar i landskapet. Planomradet dr mellan 20 och 40 meter brett genom skogen
i skogsomradet norra Lunsen, vilket innebar att cirka tre och en halv hektar aldre skog
kan behova avverkas. For anlaggningen kravs dessutom etableringsytor och vag for
byggtransporter, vilket ocksa tar mark i ansprak i skogen. Mark for etableringsytor och
arbetsvagar aterstalls nar arbetet ar slutfort. Jordbruksmark kommer att ianspraktas
pa 6stra sidan av Fyrisan. Jordbruksmark tas i ansprak bade for sjalva broanlaggningen
med bankar och for dagvattendammar, sammantaget 5,5 hektar jordbruksmark.

Planomradet beror de ovan beskrivna naturvardena pa olika satt. For att minska
paverkan ska flera atgarder vidtas.

Bdicklésa till Ultuna

¢ | hojd med Gula stigen finns en planbestammelse om att gatan ska utféras som bro
(liksom innan planens genomforande) ,vilket fortsatt mojliggor spridning for
djurlivet.

¢ 1 hojd med Backlosadiket finns en planbestammelse om att passage med
ledstruktur for groddjur ska anlaggas.

¢ Dagvattendammen norr om Ultunaallén bor flyttas efter paddornas lekperiod men
fore vintern, sa att paddorna kan hitta till den nya dammen.
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e Langs Gottsunda allé, direkt vaster om korsningen med Dag Hammarskjolds vag
maste nagra yngre allétrad tas ner for att bade sparvag, bil och gang- och cykeltrafik
ska rymmas inom gatusektionen.

e Langs Ultunaallén maste trad i allén tas ner for att sparvagen ska kunna ga fran
korsningen med Dag Hammarskjolds vag i reserverat utrymme mitti allén. Malet &r
att sa fa trad som majligt ska tas ner. En dispensansokan har skickats till
lansstyrelsen. Som kompensation for de trad som avverkas inom allén ska varje
trad ersattas med ett nytt langs med Ultunaallén, eller i det direkta ndromradet.
Kompensationstraden kommer att planteras i befintliga luckor i allén, samt i
omraden som foljer sparvagens strackning nar den viker av fran Ultunaallén.

Vid Fyrisdn

e Om luftburna elledningar anlaggs dver brospannet ska fagelavvisare monteras pa
den stracka dar banan gar genom reservatet.

e For att begransa bullerpaverkan i omradet kring bron ska riktvardena for det
betydelsefulla fagelomradet klaras i sa hog utstrackning som majligt. Om detta gar
det att lasa mer under kapitlet Buller.

¢ Belysning ska riktas nedat, bort fran omgivande vegetation och vatten, i sa stor
utstrackning som mojligt for att orsaka sa lite storning pa fladdermdéss som maijligt.
Belysningsstolpar ska vara laga, och en ljuskalla som orsakar minst stérning pa
fladdermoss ska valjas i den man det gar. Detta regleras med en bestimmelse pa
plankartan.

e Vid platsen for brobanken 6ster om an finns ett odlingsrose som maste tas bort. Vid
en flytt av odlingsroset ska hansyn tas for att undvika skada pa eventuella smadjur
som kan finnas i odlingsroset. Lamplig flytt av odlingsroset ar senvar eller
forsommar. Stenarna kan anvandas for att aterskapa livsmiljoer och ska laggas pa
ett sadant satt att det bildas haligheter som kan anvandas som gomstallen
och/eller 6vervintringsplatser for smadjur. Det nya odlingsroset ska om mojligt
byggas upp i narheten av det som tas bort. Den valda platsen for nytt rése ska ha
motsvarande eller battre mikrohabitat med hog solinstralning for overvintring och
uppehall samt ha kringliggande bra habitat som fungerar som gomstallen och/eller
overvintringsplatser.

e Tradplanteringar som kan liknas vid akerholmar kan anlaggas norr om bron, vilket
kan framja artrikedomen i omradet. Anlagda skogsbryn kan utvecklas till viktiga
biotoper.

Norrom Lunsen samt vid Stordammen

e Det ska installeras en barridr vid sparvagen for att undvika att groddjur kommerin i
sparomradet under driftsfasen. Grod- och kraldjursevakueringsror ska installeras i
alla kabelbrunnar langs med strackan sa att djuren som hamnari dem kan ta sig ut
igen.

e Trad som tas ned ska ldmnas i ndrheten av Stordammen for att skapa livsmiljoer at
storre vattensalamander.

¢ |detaljplanen regleras att en faunapassage, som majliggor spridning for djurlivet,
ska anlaggas genom skogsomradet norra Lunsen.
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Figur 72: Illustration av mdjlig utformning av faunapassagen. Stordammens utlopp som passerar under
bron maste inte anpassas utan ska ga i befintlig strackning. Bron ska vara minst tre och en halv meter hog
over marken, vilket regleras pa plankartan. Bild: Rundquist arkitekter.

En utredning samt ett forslag till utformning har tagits fram for att visa hur marken
under bron kan anvandas for djur och véxter (Bjerking 2020, Rundquist och Bjerking
2023). Langs backens kant, vid brons kanter samt i slappet mellan broarna kommer
marken att nas av visst solljus och regn. Langs backen kommer det att finnas god
tillgdng pa vatten men inte sd mycket ljus under bron. Pa dessa platser kan sarskilda
vaxter planteras som har storre chans att kunna etablera sig pa respektive plats. Det
finns ocksa goda chanser till spontan spridning av vaxter fran ndromradet. Den storsta
delen av marken under broarna kommer aldrig att nas av vare sig ljus eller regn. Dar
kan inget vaxa. Marken dar kan i stallet anvandas for att skapa forutsattningar for bon
och skyddade platser for faglar, mindre djur och insekter. Det kan till exempel goras
genom att lagga upp trastockar, rotklumpar eller stenhdgar under bron.

Figur 73: Exempel pa hur marken under bron kan anvandas for att mojliggéra bon eller skydd for insekter
och mindre djur. Rotklumpar, stenhdgar eller stockar kan laggas upp. Bild: Bjerking.

e Pafaunapassagen ska belysning riktas nedat, bort fran omgivande vegetation och
vatten, i sa stor utstrackning som mgjligt, for att orsaka sa lite storning pa
fladdermoss som mojligt. Belysningsstolpar ska vara laga, och en ljuskalla som
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orsakar minst storning pa fladdermdss ska valjas i den man det gar. Detta regleras
pa plankartan.

e Pafaunapassagen ska bullerddmpande atgarder vidtas sa att bullret inte Gverstiger
riktlinjer for rekreationsytor i tatorter i sa hog utstrackning som majligt. Riktlinjen ar
att buller inte ska overstiga 45 till 55 dBA.

e Trad som beddémts som mojliga boplatser ska avverkas och flyttas varsamt till
narliggande skog och dar bindas fast vid ett levande trad. Da kommer funktionen
som boplats och viloplats att finnas kvar i nagra ar.

¢ Nya blocksamlingar ska anlaggas i narliggande skog, som ersattning for dem som
tas i ansprak norr om Stordammen.

e Det bor medvetet skapas skador pa kvarvarande trad i ndromradet for att bilda
strukturer som 6s bark och hdligheter. Fladdermusholkar kan sattas upp vid
Stordammen.

e Tva mindre passager ska ocksa finnas som mojliggor spridning for djurlivet. Inom
dessa finns en planbestammelse om att passage med ledstruktur for groddjur ska
anlaggas.

Forslagen pa atgarder vid Stordammen ar framtagna endast for denna detaljplan.
Planen ianspraktar bara en mindre del av ytan runt Stordammen. Fér kommande
bebyggelse runt dammen i kommande detaljplaner maste ytterligare utredningar och
atgardsforslag tas fram.

Ekologisk kompensation

Enriktlinje for naturhansyn och ekologisk kompensation vid férandrad
markanvandning antogs av kommunstyrelsen i juni 2024. Riktlinjen faststaller ett
standardiserat arbetssatt for att minimera forluster av biologisk mangfald vid
exploatering. Ett arbetssatt som dven bidrar till att skapa nya varden i de fall
kommunala projekt tar naturmark i ansprak. For anldggandet av sparvag kommer
naturmark att tas i ansprak, och projektet kommer darfor att sakerstalla att ekologisk
kompensation utfors i enlighet med kommunens riktlinje.

Miljékonsekvensbeskrivning

Till planen hor en miljokonsekvensbeskrivning med tillhdrande miljosakringsplan.
Syftet med miljosakringsplanen ar att sakerstalla att alla skadelindrande atgarder
vidtas. Miljosakringsplanen kompletteras med de dtgarder som kravs for de dispenser
och tillstand, men dven ovriga nédvandiga atgarder, som kravs for planens
genomforande.

| miljokonsekvensbeskrivningen foreslas ytterligare atgarder och utredningsbehov.

Dispenser, tillstand och anmilan

For att kunna genomfora planen kravs en rad tillstand och dispenser.

Artskydd - cinnoberbagge

For att kunna bedoma om och hur den planerade stadsutvecklingen kan paverka
cinnoberbaggen har Uppsala kommun latit genomf&ra en spridningsanalys och en
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sarbarhetsanalys. Dessa ligger till grund for den dispensansokan enligt
artskyddsforordningen som skickades in i april 2024. Om dispensen skulle ges for
skydds- och forsiktighetsatgarder kommer det inte att forsvara uppratthallandet av en
gynnsam bevarandestatus hos cinnoberbaggen i dess naturliga utbredningsomrade,
men ger mojlighet att flytta substrat och avverka trad i livsmiljoer, vilket kravs for
genomforandet av detaljplanen.

Modellering av spridningsvagar och sarbarhetsanalys

En modellering av hur cinnoberbaggen kan rora sig mellan olika livsmiljoer i Uppsala
kommun och sprida sig i landskapet har tagits fram. Analysen visar att den storsta
gruppen sammanhangande livsmiljoer finns kring centrala Uppsala. Dar ar ocksa
kvaliteten pa livsmiljoerna hogre dn i andra grupper av livsmiljder i andra delar av
kommunen.

Potentiella livsmiljcer for
& cinnoberbagge

Visualiseringsforstarkning av

spridningssamband

Fynd av cinnoberbagge

(1999-2023-02-07)
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Figur 74: Resultat av Ekologigruppen spridningsanalys for cinnoberbagge. Grupper av livsmiljder (lokala
populationer) markeras med bla linje. Mgjliga livsmiljoer markeras med gront, och spridningsvéagar
markerade i gratt. Fynden av cinnoberbagge markeras med gult. Ortsnamn ar ungefarligt utplacerade. Bild:
Ekologigruppen.

Utifran modelleringen har en sarbarhetsanalys gjorts, och en modell har tagits fram for
att visa hur den lokala populationen kring centrala Uppsala skulle paverkas av den
planerade stadsutvecklingen i kommunen som helhet.

Analysen av situationen visar att cinnoberbagge anvander cirka 26 procent av alla
omraden som skulle kunna utgora livsmiljo kring centrala Uppsala.

Nar mangden tillganglig livsmiljo kring Uppsala minskar till foljd av exploatering, och
cinnoberbaggarnas mojlighet att anvanda hela sin livsmiljo minskar, sd minskar ocksa
storleken pa den lokala populationen. Modelleringen visar att om all planerad
exploatering, inklusive sparvagen, genomfors skulle den lokala populationen kring
centrala Uppsala minska med cirka 18 procent. Det skulle innebara att populationen av
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cinnoberbagge minskade i Uppsala och sannolikt aven i Sverige, eftersom arten i
huvudsak finns i och runt Uppsala.

For att minska risken fér paverkan pa den lokala populationen kan
forstarkningsatgarder goras. Det gors genom att skotseln av lampliga skogsomraden,
som Uppsala kommun har radighet 6ver, anpassas for att gynna asp och skapa mer
dod ved av lampliga l6vtrad samt hoja kvaliteten i livsmiljoerna.

Simuleringarna av forstarkningsatgarder visar att det ar teoretiskt mojligt att
genomfora all foreslagen exploatering utan att mangden tillganglig livsmiljo for
cinnoberbagge minskar eller att cinnoberbaggens bevarandestatus forsamras.
Forstarkningsatgarderna, som ska bidra till 6kad tillvaxt av lovved, har en viss
leveranstid. Med en tillracklig mangd forstarkningsytor skulle en stegvis exploatering
kunna ske.

Skulle forstarkningsatgarderna lyckas finns goda chanser att den nuvarande
bevarandestatusen forblir oférandrad, trots att befintligt habitat tas i ansprak inom
den lokala populationen av cinnoberbagge. Om kvaliteten pa kvarvarande livsmiljcer
hojs skulle det vara teoretiskt mojligt att populationen av cinnoberbagge kan véxa
jamfort med laget vid inventeringen, trots att ytan maojlig livsmiljo minskas genom
exploatering.

Fortsatta analyser

| flera omraden dér planering av stadsutveckling pagar, har inventering av
cinnoberbaggelarver och lampliga substrat genomforts. Det har ocksa gjorts mer
overgripande utredningar for att se var forstarkningsatgarder ar mest lampliga.
Upplandsstiftelsen har i samrad med Sveriges lantbruksuniversitet tagit fram en
inventeringsmetodik for att identifiera olika skogsbestands kvalitet som livsmiljo for
cinnoberbagge. Inventering av kvalitet har genomforts i bade utpekade
forstarkningsytor och i omraden for planerad exploatering. Resultatet av inventeringen
utgor, tillsammans med befintliga skogsbruksplaner, grunden for berakningar avom
forstarkningsytorna ar tillrackliga. Inventeringen och spridningsanalysen utgor ocksa
underlag for bedomningar av behovet av anpassningar av planerad exploatering.

Kommunen har tagit fram skotselplaner for de skogsbestand dar forstarkningsatgarder
ska genomforas. Skotselplanen kommer att kompletteras med en plan for placering av
dod ved.

Forstarkningsatgirder och pagdende arbete

Kommunen behdver sdkerstalla att kvalitetshojningen som forstarkningsatgarderna
medfor minst motsvarar den kvalitetsforlust som exploateringen av livsmiljoer innebar.
For att sakerstalla detta genomfors berakningar av hur mycket forstarkningsytor som
behovs.

Uppfoljning av om de forstarkningsatgarder som vidtas har fatt avsedd effekt kommer
ocksa att géras genom en berdkning av genomsnittlig arlig tillvaxt av [6vved. Nar den
tillskapade volymen levande l6vved i forstarkningsytorna som helhet minst motsvarar
den volym levande l6vved som kommer att forsvinna i samband med exploateringen,
antas forstarkningsatgarderna ha fatt avsedd effekt. Da anses tillracklig kvalitet ha
tillskapats for att den planerade exploateringen ska kunna genomforas. Allt eftersom
volymen l6vved tillvaxer till foljd av forstarkningsatgarderna, kan fler omraden for
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planerad exploatering tas i ansprak. En plan for regelbunden uppféljning av
forstarkningsatgarderna kommer att tas fram. Uppfoljningen utvarderas, och vid

behov justeras skotselplanen for att sékerstalla att de forstarkningsatgarder som
genomfors far avsedd effekt. Arbetet med forstarkningsatgarder pabdrjas hosten 2024.

Ovrigt

e Vattenverksamhet
De arbeten i vatten som kravs for att bygga bron 6ver Fyrisan ar sadana att de
kraver prévning enligt 11 kap. miljobalken. Byggandet av bron 6ver Fyrisdn maste
saledes foregas av en provning av vattenverksamhet hos mark- och
miljddomstolen. En ansdkan om tillstand for vattenverksamhet ar inldmnad till
mark- och miljddomstolen i maj 2024. | tillstandet ingar aven tillstand for
verksamhet inom landskapsbildsskyddat omrade.

e Vattenskyddsomrade
Det krévs dispens fran vattenskyddsforeskrifterna vid anlaggandet av brostod for
bron 6ver Fyrisan. Skyddsforeskrifter for de kommunala grundvattentakterna i
Uppsala-Vattholmaasarna i Uppsala kommun (03FS 1990:1) reglerar vilka dtgarder
som ar tillatna. Dispens fran vattenskyddsforeskrifterna soks inom
tillstandsansokan for vattenverksamhet. Dispens kravs dven for hantering av
petroleumprodukter och for de dagvattendammar som ligger inom yttre
skyddszon for grundvattentakten.

e Generellt biotopskydd
Inom planomradet finns tva objekt som omfattas av det generella biotopskyddet,
en allé langs Ultunaallé och ett odlingsrose. Dispens fran biotopskyddet har sokts
hos lansstyrelsen for dessa.

e Naturreservat
Anlaggningsatgarder kopplat till bron kan paverka ett storre omrade &n vad som ar
avsatt som undantag i reservatsbeslutet for Arike Fyris. Om det &r s& kan prévning
gentemot dispensforeskrifterna for naturreservatet bli aktuellt. Det kan till exempel
handla om bullerpaverkan under byggtiden.

e Intrangivatmarkerinom de syddstra stadsdelarna behover utredas och eventuellt
anmalas eller sokas tillstand for. En kartlaggning av det pagar parallellt med
detaljplanen.

e Upphavande av strandskydd kravs for planens genomforande. Tillstandet soks hos
lansstyrelsen.

Strandskydd

Broforbindelsen 6ver Fyrisan vid Ultuna berérs av det generella strandskyddet om 100
meter samt ett utvidgat strandskyddsomrade om 300 meter mot Gster.

Planomradet omfattas av forordnande till skydd for landskapsbilden, faststallt den 14
juli 1970 enligt naturvardslagen i dess aldre lydelse (dnr 11IR13-44-69). Enligt 5 § lag
(1998:811) ominforande av miljobalken ska forordnandet anses meddelat med stod av
motsvarande bestammelser i miljobalken. Férordnandet ar att betrakta som sadana
bestammelser i 7 kapitlet miljobalken som avses i 7 kap. 18 § forsta stycket punkt 3
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miljobalken. Kommunen behdver darfor ansoka hos lansstyrelsen om att fa
strandskyddet upphavt for att kunna genomfora detaljplanen.

En ans6kan om upphavande av strandskyddet sker parallellt med planprocessen och
har lamnats in till lansstyrelsen. Ansékan avser upphavande av strandskyddet inom
hela detaljplanens yta som ligger inom strandskyddzonen, undantaget den yta somi
detaljplanen planlaggs som kvartersmark, jordbruksmark (L).

Figur 75. Strandskyddsomradet for Fyrisan i omradet kring Utunabron uppgar till 100 meter pa vastra sidan
om an och 300 meter pa 6stra sidan om an (bla skrafferingar). Planomradet &r markerat med svart linje. Rod
yta visar vilken del av planomradet som ingar i ansékan om upphéavande av strandskydd.

| plankartan sakerstalls med en planbestimmelse att en befintlig gang- och
cykelpassage under bron pa ans vastra sida ska vara kvar efter planens genomférande.
Detta sakerstaller allmanhetens tillgang till strandomradet. Bron kommer genom sin
utformning inte att forhindra den fria passagen langs med Fyrisans Ostra sida.
Mojligheten att fardas pa vattnet kommer fortsatt att finnas.

Da hela Fyrisans strackning soder om centrala Uppsala omfattas av strandskydd ar det
inte mojligt att korsa Fyrisan med nagon form av bro utan att upphava strandskyddet
for den l6sning och plats som valjs, oavsett lage.

Vattenomraden

| detaljplanen regleras vattenomrade dar sparvagen passerar 6ver Fyrisan. Ovan
vattenomradet regleras kollektivtrafikgata pa bro. Inga brostod placeras i vattnet.
Vattenspegeln behaller sin befintliga bredd.

Mark och geoteknik

For planomradet har ett flertal geotekniska undersokningar utforts i olika omgangar
(WSP 2021, 2021, 2022, 2022, 2023, 2023). Planomradet l6per generellt genom omraden
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som overst utgors av fyllning eller mulljord, darunder foljer lera ovan isalvsmaterial
eller moran, ytligt berg, torvjordar alternativt moran. Jordlagrens maktighet varierar.
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Figur 76: Detaljplanens strackning dver olika typer av jordarter.

Gottsunda allé utgors delvis av lera av |6s beskaffenhet som ar forstarkt med
lattfyllning for att klara stabiliteten mot ravinen. | detta omrade krévs att nya
berakningar utfors for att kontrollera vilka atgarder som kravs for att klara stabiliteten
trots de tillskottlaster som sparvagnen tillfor.

Bron Gver Fyrisan planeras att grundlaggas med palgrundlaggning mot fast botten.
Detta innebaér att palarna kommer att komma i kontakt med Uppsaladsen och det
grundvattenmagasin som innefattar Uppsala vattentakt. Undergrunden utgors
generellt av kohesionsjord ovan friktionsjord och sedan berg. Kohesionsjorden som
utgors av grusig, sandig lera dverlagras delvis av skiktad jord av sand och
torrskorpelera.

Tillfartsbankarna kan grundlaggas med exempelvis bankpalning eller lattfyllning eller
en kombination av dessa.

De stabilitetsberdakningar som har utforts i omradet fér den nya bron visar att
stabiliteten inom omradet ar tillrackligt god for de befintliga forhallandena. Senast i
projekteringsskedet behdver undersokningen av lerans egenskaper och utbredning
fordjupas, liksom risken for vibrationer med anledning av eventuell forekomst av
kvicklera. En kontroll av stabiliteten under byggskedet bor utforas samtidigt.

Faunapassagen finns pa strackan norr om Stordammen och |6per 6ver ett omrade
med bland annat vatmark, och gransar till omraden med lera. Eventuell
belastningsokning eller uppfyllnad kan ge upphov till sattningar. Brostoden kan darfor
komma att behdva palas ned till fast botten.

Generellt géller att vid uppfyllnader i omraden med lera kan forstarkningsatgarder
kravas. Vilken typ av forstarkningsatgard som behdvs, beror pa uppfyllnadshoéjden och
lerans beskaffenhet. Lastkompensation ar en forstarkningsatgard for lagre
uppfyllnader.
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For vissa markarbeten inom yttre och inre skyddszon for grundvatten kravs dispens
fran vattenskyddsforeskrifterna.

Vattenmiljo - grundvatten och dagvatten

Ytvatten

Miljékvalitetsnormer for ytvatten

Det finns faststallda miljokvalitetsnormer (MKN) for samtliga ytvattenforekomster i
Sverige. Statusen pa ytvatten klassas enligt ekologisk och kemisk status. Ny- eller
ombyggnation far aldrig dventyra recipientens mojlighet att uppna den faststéllda
miljokvalitetsnormen. Ytvattenrecipient for planomradet ar Fyrisan Ekoln-Savjaan
samt Sdvjadn mynning-Storan.

Figur 77: Planomradet ar markerat med svart linje. Avrinningsomraden ar markerade med rosa och orangea
falt. Den véstra delen av planomradet avrinner mot Fyrisan Ekoln-Savjaan. Den Gstra delen avrinner mot
Savjadn mynning-Storan. Stora pilar markerar generell avrinningsriktning. Bild: Norconsult, redigerad av
kommunen.

Fyrisdn Ekoln-Sdvjadn

Fyrisan Ekoln-Savjadn (SE663334-160460) har enligt VISS i februari 2024 mattlig
ekologisk status och uppnar ej god kemisk status. Malet ar att vattenférekomsten ska
uppna god ekologisk status till 2033 samt uppna god kemisk ytvattenstatus. Den
ekologiska statusen ar mattlig pa grund av framfor allt vergddning. Fyrisan har ocksa
flera hinder for vattenflodet som paverkar bedomningen av den ekologiska statusen.
Den kemiska statusen for Fyrisan Ekoln-Savjaan uppnar ej god pa grund av
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overskridande av gransvarden av miljogifter. Halterna av kvicksilver och bromerad
difenyleter (galler for samtliga ytvattenforekomster i Sverige), antracen, PFOS,
tributyltennféreningar och benso(a)pyrene dverskrids.

Uppsala avloppsreningsverk och férorenade omraden har identifierats som
punktkallor med betydande paverkan. Aven andra killor har betydande péverkan pa
vattenforekomsten, som till exempel den omgivande stadsbebyggelsen langre norr ut,
jordbruk, enskilda avlopp samt fororeningar som nar recipienten via regn, atmosfarisk
deposition.

Vattenforekomsten Fyrisan Ekoln-Savjaan ar den vattenférekomst som korsas av
sparvagen och dar bron planeras. Vattendraget ar redan starkt paverkat. Bland annat
ar rorligheten for fisk paverkad eftersom det finns vandringshinder, vilket paverkar
fiskfaunan. Vattendragets kanter, strackning, bottensediment och
oversvamningsomrade ar ocksa paverkat av mansklig aktivitet i varierande grad, bland
annat pa grund av battrafik.

Sévjadn mynning-Stordn

Savjadan mynning-Storan (SE663553-160798) har enligt VISS i februari 2024 mattlig
ekologisk status och uppnar ej god kemisk status. Malet ar att vattenférekomsten ska
uppna god ekologisk status till 2033 samt uppna god kemisk ytvattenstatus.

Den kemiska statusen for Savjaan uppnar ej god pa grund av 6verskridande av
gransvarden av kvicksilver och polybromerade difenyletrar (galler for samtliga
ytvattenforekomster i Sverige) samt PFOS. Den ekologiska statusen ar mattlig framfor
allt pa grund av 6vergoédning och kiselalger. Parametrarna koppar och zink
klassificeras som goda.

Férorenade omraden har identifierats som punktkallor med betydande paverkan. Aven
andra kallor har betydande paverkan pa vattenférekomsten, som till exempel den
omgivande stadsbebyggelsen, jordbruk, enskilda avlopp samt féroreningar som nar
recipienten via regn, atmosfarisk deposition. Vattendraget har ocksa problem med
framkomligheten, vilket kan paverka djur och vaxter.

Systemldsning for dagvattenhantering inom de sydéstra stadsdelarna

For de sydostra stadsdelarna har Uppsala kommun genomfort en 6vergripande
forprojektering och en infrastrukturplan (Ramboll 2023). Inom ramen for arbetet ingick
ocksa att ta fram tva dagvattenutredningar, en for avrinning mot Savjaan och en for
avrinning mot Fyrisan. Infrastrukturplanen beskriver en vergripande systemlésning
som ska komplettera de dtgarder som maste goras inom varje enskilt projekt.

Inom stadsbebyggelsen i de sydostra stadsdelarna ska infiltration tillatas dar det ar
mojligt, eftersom dagvattnet ska bidra till grundvattenbildning. Orent vatten ska
samlas upp i dammar dar vattnet renas innan det nar grundvattnet. Darefter leds
vattnet vidare till recipienten. Dagvattensystemet ska aven ta hansyn till krav och
forutsattningar kopplade till Natura 2000-omraden och recipienternas
miljokvalitetsnormer (MKN).

Dagvattnet kommer att renas i tva steg, for den exploatering som planeras inom
omradet for den férdjupade Gversiktsplanen. Trots det kommer den nya
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exploateringen att innebara en 6kad belastning pa recipienterna Savjaan och Fyrisan.
For att ha mojlighet att uppna miljokvalitetsnormerna for dessa med den nya
bebyggelsen inraknad, kravs darfor kompenserande atgarder for befintlig bebyggelse.
Dimensioneringar och berdkningar for dagvattenhantering kommer att behova
utvecklas 6ver tid, eftersom detaljplanelaggning av omradet kommer att ske under
minst 25 ar.

Dagvattenhantering for sparvégen

En dagvattenutredning har tagits fram (Norconsult 2024). Utredningen ar framtagen for
tva alternativa dragningar férbi stordammen, en 20 och en 100 meter norr om
dammen. Systemlosningen kan dven anvandas for en strackning cirka 50 meter fran
Stordammen.

Reningsatgarder maste vidtas, annars okar fororeningsbelastningen pa recipienten
efter utbyggnaden av sparvagen. Anlaggandet av sparvagen ska folja de riktlinjer for
grundvatten som Uppsala kommun har tagit fram for markanvandning inom Uppsala-
och Vattholmaasarnas tillrinningsomrade.

Uppsala kommun har tagit fram en kanslighetskarta for Uppsala- och Vattholmaasarna
som ska vara ett stod i planering av stadsutveckling genom att den visar i vilka
omraden sarskild hansyn behover tas till grundvattnet. Kanslighetskartan tar hdansyn
till bade den vertikala och den horisontella stromningen fran ett utslapp. Enligt
kanslighetskartan stracker sig detaljplanen genom samtliga kanslighetsklasser.

Fororenat dagvatten inom omrade med extrem eller hog kanslighet far inte infiltrera till
grundvattnet, utan ska i forsta hand ledas till mindre kanslig zon och renas. Som
fororenat dagvatten raknas vatten fran korytor. Det innebadr att vissa av de foreslagna
reningslosningarna ska utforas tata for att forhindra infiltration. Rent vatten, fran rena
ytor, ska dock infiltrera lokalt for att bidra till grundvattnet. Vatten renat i
dagvattenanlaggningar far inte infiltrera i omraden med extrem kanslighet for
paverkan pa grundvattnet. Det maste ledas till omrade med lagre risk dar det kan
infiltrera.

Ett forslag till oversiktlig systemlosning for dagvattenhantering har tagits fram for
detaljplanen. Atgérder innefattar diken, skelettjordar och dagvattendammar.

Den nya bron dver Fyrisan konstrueras sa att dagvatten som avrinner fran broytan inte
rinner direkt till vattendraget, utan forst leds mot intilliggande diken och vidare till
dagvattendammar.

Vaster om Fyrisan kan en ny damm for fordrojning och rening av dagvatten anlaggas.
Dammen behover 400 kvadratmeter permanent vattenspegel och ska kunna rymma
520 kubikmeter. Omradet dar dammen ska placeras har hog kénslighet for paverkan
pa grundvattnet. Omradet planldggs som PARK, och dammens exakta placering inom
omradet kan darfor utredas under projekteringen. Pa platsen kan ocksa grundvattnet
ligga relativt hogt, darfor kan dammen behdva vallas in for att bli tillrackligt djup utan
att kommai kontakt med grundvattnet. Dammen ska utféras med tat botten.
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Figur 78: Bild som visar mojlig placering av dagvattendamm och avrinningsomraden vaster om an.
Observera att planomradet har dndrats efter att bilden togs fram. Sodra delen av Ulls vag ingar inte langre i
planomradet. Bild: Norconsult.

=

Aven 6ster om Fyrisan foreslas rening med damm. Detaljplanen innebar att tidigare
oexploaterad mark tas i ansprak vilket medfor att ickeférsamringskravet for
recipienten inte kan klaras utan kompensatoriska atgarder. Inom planomradet
planlaggs darfér bade for en dammanlaggning som ska rena vattnet fran bron och for
ett stérre omrade for dammar som renar vatten fran intilliggande bostadsomraden.
Dagvatten fran dessa omraden har tidigare inte renats.
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Figur 79: Bild som visar dagvattenldsningar vid det dstra broféstet. Orange yta leds till en mindre damm
som placeras strax séder om bron. Lila yta betecknar de delar av planomradet som leds till det st6rre
dammomradet norr om sparomradet. Bla ytor betecknar de redan bebyggda ytor fran vilka vatten ska
renas i dammomradet. Vattnet fran dessa omraden har tidigare inte renats innan de nar recipienten. Bild:
Norconsult.

Den mindre dammen fér omhandertagande av vatten fran bron ska ha en permanent
vattenspegel pa 200 kvadratmeter och en volym pa 670 kubikmeter.

Norr om sparomradet regleras ett omrade som NATUR dar dammar for hantering av
vatten bade fran planomradet och befintlig bebyggelse ska renas. Det kan bli fler

dammar inom omradet for att kunna rena vattnet i olika steg. Sammanlagt krévs en
3900 kvadratmeter stor permanent vattenspegel och en volym pa 5200 kubikmeter.

Eftersom dessa stora dammar kravs inom ett omrade med hoga kulturhistoriska
varden, ar utformningen betydelsefull. Detta beskrivs narmare under rubriken
Kulturmiljo. Kommunens tekniska handbok ska tillampas fér dammarna i kombination
med bestammelser om anpassning till kulturmiljon.

For strackorna mellan Backlosa fram till bron, respektive fran Gamla Stockholmsvagen
fram till jarnvagsstationen i Bergsbrunna, ska dagvattenhanteringen framst besta av
skelettjordar. Men det kan ocksa vara vaxtbaddar. Dar lerlagret inte &r tjockt nog och
det finns risk for paverkan pa grundvattnet ska [6sningarna byggas tata. Detta regleras
pa plankartan for kvartersmark och pa allmén plats inom delar av gatumark och ytor
for dagvattendammar.
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Figur 80: Karta som visar planomradets strackning, ungefarliga placeringar av dagvattenhanteringsatgarder
samt de olika zonerna i kdnslighetskartan. Grona omraden betecknar omraden med lag kénslighet for
paverkan pa grundvattnet. Gula omraden betecknar mattlig kdnslighet. Réda omraden betecknar hog eller
extrem kanslighet.

Grundvatten

Grundvattenforekomster och vattenskyddsomréde

Detaljplanen stracker sig delvis genom tillrinningsomradet for Uppsala- och
Vattholmaasarnas vattenskyddsomrade. Uppsala- och Vattholmaasarna utgor en av
Sveriges viktigaste grundvattenforekomster genom att den forser kommunen med
dricksvatten. Sparvagen planeras delvis pa Uppsaladsen. Uttagsbrunnar for ravatten
fran grundvattenforekomsten, Backlosa vattenverk samt ravattenledningar ar
anlaggningar som omfattas av riksintresse for Uppsaladsens dricksvattenanlaggningar.
Ravattenledningar som ingar i anlaggningen korsar planomradet vid Ultuna. For att
inte paverka anldaggningens funktion maste vissa ravattenledningar flyttas for planens
genomforande. Om tillgangen pa grundvatten eller grundvattnets kvalitet andras sa
paverkas indirekt riksintresset.

Vaster om Fyrisan, cirka 70 meter soder om planomradet, ligger Ultuna kélla. Kallan
uppstar nar grundvatten tranger upp ur marken och rinner ut i Fyrisan. Kallan ar
klassad som riksintresse for naturmiljovarden. Detta beskrivs under rubriken Natur i
planbeskrivningen.

Detaljplanen stracker sig genom yttre skyddszon for grundvattnet och tangerar den
inre skyddszonen vid Ultuna. Vid arbete inom ett vattenskyddsomrade ska
omradesforeskrifterna foljas.

Under arbetet med detaljplanen och tillstandsanstdkan for vattenverksamhet vid bron
har flera grundvattenror placerats ut for att mata grundvattnets niva och
flodesriktning.
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Langs den vastra sparstrackningen forekommer grundvatten i framfor allt i ett undre
grundvattenmagasin i den vattenférande friktionsjorden under leran. Matningarna
visar att grundvattnets niva ar som hogst i planomradets vastra del och att den sedan
sjunker ju narmare an matningarna gors.

Vid bron visar matningarna att grundvattnet generellt sett ligger nara markytan. Dar
Ultuna kalla ligger ar grundvattnets tryck hogre an markytan och grundvatten
strommar upp ur marken. Brostéden kan komma i kontakt med grundvattnet pa vissa
stallen. Vattnets stromriktning ar soderut.

Oster om bron och fram till jarnvagsstationen i Bergsbrunna ligger grundvattnet
generellt cirka en till tvd meter under marken. Grundvattennivaerna i jordmagasinet
(morénen) pa hojdomradet foljer topografin. | torvomrddena bedoms grundvattenytan
sta i nivd med marknivan.

Miljékvalitetsnormer for grundvatten

Det finns miljokvalitetsnormer (MKN) for grundvatten. Kemisk grundvattenstatus
klassificeras utifran de @mnen och amnesgrupper som ar upptagna i Sveriges
Geologiska undersoknings (SGU:s) foreskrifter om miljokvalitetsnormer och
statusklassificering for grundvatten (SGU-FS 2013:2). Foreskrifterna galler for de
grundvattenférekomster som vid kartlaggning och analys har bedomts vara utsatta for
risken att inte uppna eller bibehalla god kemisk grundvattenstatus till ndstfoljande
malar.

Figur 81: Planomradets strackning genom inre och yttre skyddszon for grundvattnet. Ljuslila omrade
betecknar yttre skyddszon, morklila omrade betecknar inre skyddszon. Svarta linjer redovisar ungeférligt
planomrade.

Marken inom planomradet avrinner mot tva grundvattenférekomster. Dels
Uppsalaasen-Uppsala och dels Savjaan-Samnan.

| grundvattenforekomsten Uppsaladsen-Uppsala (SE664296-160193) finns ofta en god
tillgang pa grundvatten (kvalitativ status), men det finns risk for att bedémningen
andras och att god status inte nas till ar 2027. Grundvattenférekomsten Uppsaladsen-
Uppsala har otillfredsstéllande status och undantag med tidsfrist till ar 2027 for
parametrarna PFAS 11 (PFAS ar ett samlingsnamn for cirka 5 000 industriellt
framstallda kemikalier dar PFOS ingar, PFAS 11 ar elva av dessa d@mnen) och BAM (en
nedbrytningsprodukt av amnet diklobenil, ett bekampningsmedel som anvands
utanfor jordbruk, till exempel i tradgard och park).
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Grundvattenférekomsten har god status for klorid, men ar i risk att inte na god status
till 2027. Bedomningen ar att atgarder kravs for att vanda trenden, innan
grundvattenforekomsten far otillfredsstallande status.

Den kvantitativa statusen ar god.

Savjadn-Samnan (SE663758-160767) ar recipient for infiltrerande vatten i 6stra delen
av planomradet och ar klassad som grundvattenforekomst. Delar av
grundvattenforekomsten ligger inom vattenskyddsomradet for Uppsala- och
Vattholmaasarna. Grundvattenférekomsten star i hydraulisk kontakt med
grundvattenforekomsten Uppsaladsen-Uppsala (SE664296-160193). Forekomsten har
enligt VISS 2024 otillfredstallande kemisk status och god kvantitativ status. PFAS 11 har
uppmatts i hoga halter i grundvattenforekomsten, och det finns risk for att
forekomsten inte nar god status till ar 2027. Den kemiska statusen uppnar ej god status
pa grund av forhojda halter av trikloreten och tetrakloreten samt forhojda halter av
PFAS 11. Tidsfristen for PFAS 11 ar satt till ar 2027, eftersom det anses tekniskt oméjligt
att atgarda statusen tidigare. Ett stort antal fororeningar finns i forekomsten, men i
relativt laga halter for de enskilda @mnena. Listade paverkanskallor ar férorenade
omraden, transport och infrastruktur samt urban markanvandning. Statusen for bly,
koppar, krom och zink ar god.

Paverkan pd Natura 2000 Lunsen

I norra Lunsen finns sumpskogar och torvmarker som ar grundvattenberoende
ekosystem. Omradena finns framst inom Natura 2000-omradet, men dven norr om det.
Cirka 70 meter norr om Natura 2000-omradet ligger Stordammen, som ocksa rymmer,
och omges av, hoga naturvarden. Detta beskrivs under kapitlet Natur i
planbeskrivningen.

En modellering av hur anlaggandet av sparvdgen paverkar de hydrogeologiska och
hydrologiska forutsattningarna i omradet har tagits fram (WSP och Lektus 2024).
Berakningarna ar gjorda for de kumulativa effekterna av den uppskattade
utbyggnaden av de syddstra stadsdelarna fram till ar 2033. Framtida nederbord och
avdunstning ar invagda i modellen.

Resultatet fran modelleringen visar att det inte foreligger nagon risk for paverkan pa
Natura 2000-omradet Lunsen eller Stordammen till foljd av att sparvagen anlaggs.
Daremot kan viss paverkan folja av kommande exploatering i de sydostra
stadsdelarna. Vidare tyder berdkningarna dven pa att den kumulativa effekten for
sydostra stadsdelarna och den planerade vagporten under jarnvagen gor att paverkan
sprider sig ytterligare in i omradet, dven om denna effekt bedoms som liten.
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Figur 82: Beraknad avsankning fran sparvagen med en grundvattensankning pd 50 centimeter under
schaktbotten for sparvagen samt de sydostra stadsdelarna. Bild: WSP och Lektus.

Paverkan pa Norra Lunsen kommer att behdva analyseras vidare for kommande
projektiomradet.

Risk for att pdverka grundvatten

En riskbedomning géllande risk for paverkan pa grundvattnet under genomférande
och drift har tagits fram under planarbetet (Norconsult 2024). Planomradet berér flera
omraden med hog kanslighet for paverkan pa grundvattnet.

Figur 83: Karta déar grona falt betecknar omraden med lag kanslighet for paverkan pa grundvattnet, gula
omraden betecknar mattlig kanslighet och réda omraden betecknar hog eller extrem kanslighet. Svarta
linjer betecknar ungefarligt planomrade.

Risker for paverkan pa grundvattnet kan forekomma bade under anlaggningsfas och
driftfas av sparvagen. De storsta riskerna uppkommer dock i byggskedet, eftersom
marken dr som mest exponerad da. Bortschaktning av mark forsamrar dess naturliga
skydd genom att minska avstandet mellan markyta och grundvattenytan, dar vissa
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fororeningar kan fastna i markskiktet och darmed inte na grundvattnet. Schakter kan
aven minska lerans tatande formdaga nar maktigheten minskar. Risker under
anlaggningsskedet beskriv under rubriken Skydd av grundvatten i planens
genomforandekapitel.

Under driftfasen har féljande risker identifierats:

o Likriktarstationer
For drift av likriktarstationer kravs hydraulolja, som kan lacka till grundvattnet om
likriktarstationen gar sonder.

e Brand och olyckor
Brand kan uppsta i likriktarstationer, sparvagnar eller servicefordon med lackage
av slackvatten till grundvattnet som f6ljd. Féroreningar kan ocksa spridas till
grundvattnet om det sker en olycka och motorer i ndgot fordon gér sénder, sa att
kemikalier, till exempel olja eller bensin fran en bil, lacker ut.

e Dagvatten
Spar, vaxlar, hjulflansar och motorer behdver smorjning for att fungera. Vid
smorjning frigors kolvaten som kan spridas med dagvattnet till grundvattnet. Nar
sparen gar i blandtrafik kan slitage av asfalt, dackrester och avlagringar fran
bilarnas avgaser spridas till grundvattnet via dagvattnet.

e Sabotage
Om sakerhetsanordningar forstors eller rutiner satts ur spel kan det leda till att
fororeningar sprids till grundvattnet.

e Markfororeningar och diffusa fororeningar
Om det forekommer fororeningar som inte upptacks under anlaggningsarbetet
eller om fororenade fyllnadsmassor anvands kan de sprida fororeningar till
grundvattnet dven under driftsfasen. | en urban miljo finns det ocksa sa kallade
diffusa fororeningar. Det kan till exempel vara avgaser fran bilar pa omgivande
gator som sprids in i planomradet, eller skrap fran manniskor som ror siginom
omradet, som medfor att dagvattnet férorenas.

Atgdrder fér att motverka spridning av féroreningar till grundvattnet

| driftskedet &r majoriteten av marken hardgjord, vilket 6kar ytavrinningen och minskar
grundvattenbildningen inom planomradet. | och med att mindre mangd vatten
infiltrerar i marken kommer aven eventuell urlakning av kvarvarande markfororeningar
till grundvattnet att minska, oberoende av andra méjliga atgérder som eventuell
sanering under eller innan byggskedet.

Allt dagvatten inom planomradet ska samlas upp och renas innan det tillats infiltrera
eller nar recipient. Detta beskrivs under kapitlet Ytvatten ovan. Inom omraden med hog
eller extrem kanslighet for paverkan pa grundvattnet ska allt dagvatten fran kérbara
ytor tas om hand i tata system. Detta regleras med bestammelse pa plankartan.
Likriktarstationer ska utforas tata for att eventuella kemikalielackage, till exempel
hydraulolja, inte ska infiltrera i marken. Detta regleras med bestammelse pa
plankartan.
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Sparvagen kommer att korsa ledningar for ravatten som hor till riksintresset for
Uppsalaasens dricksvattenanlaggningar. Dar sparvagen korsar en av ledningarna som
hor till riksintresset ska den forlaggas i skyddsror.

Sldckvattenhantering

All slackninginom planomradet ska i storsta mojliga man utféras med vatten.
Slackvatten fran likriktarstationerna ska samlas upp i tata system sa att det kan tas om
hand. Det regleras med bestammelse pa plankartan. Skulle en spdrvagn fatta eld kan
raddningstjansten valja att lata den brinna ner for att undvika att slackvatten uppstar.
Om det mest lampliga ar att slacka det brinnande fordonet, kommer slackvattnet att
ledas till systemen for omhandertagande av dagvatten. Det ska finnas system sa att
slackvatten inte kan na Fyrisan. Det kan till exempel ske genom hojdséattning av
marken eller genom kantsten. Pa mark med hog eller extrem kanslighet for paverkan
pa grundvattnet ska losningarna for omhandertagande av dagvatten vara tata och
avstangningsbara sa att slackvattnet kan samlas upp.

Oversvamningar

Den plats dar planomradet berors av eventuella 6versvamningar ar vid Fyrisan. Vid ett
flode med 100-ars aterkomst (100-arsflode) kan tre brostod sta i vatten.

Vattenomrade
100-3rsfléde

_

Figur 84: Illustration av bron och utbredningen av vattenomradet vid ett 100-arsfléde i Fyrisan. Brostéden &r
markerade med vita prickar. Bild: Forsen, redigerad av kommunen.

Nedan visas en simulering av Fyrisans hogsta flode. Det motsvarar en situation dar alla
naturliga faktorer som bidrar till ett hogt flode samverkar, till exempel snésmaltning,
nederbord, vattenmattad mark med mera. Detta motsvarar ett teoretiskt varsta
scenario. Det beraknade hogsta flodet bedoms grovt motsvara ett flode med minst
10000 ars aterkomsttid. Sparvagen korsar Fyrisan pa en bro och spdren paverkas
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darfor inte av 6versvamning vid hogsta flode. Samtliga brostod kommer dock att st i
vatten.

Pristna

Figur 85: Karta som visa 6versvammade ytor runt Fyrisan vid ett beraknat hogsta flode ().

skyfall

| ett fordndrat klimat kan skyfallen bli vanligare och mer intensiva. Oversvamning vid
skyfall kan ha paverkan pa framkomligheten for sparvag om vatten blir staende med
ett djup pa sex centimeter dver ralsens 6verkant. Da riskerar sparvagstrafiken att
behdva sakta ner. Vid 20 centimeter staende vatten eller mer stoppas trafiken. Stopp i
trafiken ska i storsta man undvikas.

For detaljplanen har en skyfallsutredning tagits fram (Norconsult, 2023). Utredningen
ar gjord bade for att visa om vatten kan bli staende sa att framkomligheten for trafiken
hindras eller forsvaras, och for att visa om planomradet paverkar omgivande omraden.
For att se hur ofta det skulle kunna bli stopp i sparvagstrafiken pa grund av regn, har
utredningen analyserat scenarion for 10-, 30- och 100-arsregn. Samtliga regn har en
varaktighet p& sex timmar samt en klimatfaktor pa 1,3. Atgérdsférslag har simulerats
for ett 100-arsregn, eftersom detta innebar att de dven skulle fungera for vanligare
regn.

Utbyggnaden av sparvagen ska inte paverka den befintliga bebyggelsen negativt. Detta
behover detaljstuderas i fortsatt projektering, exempelvis ska sekundara
avrinningsvagar uppratthallas och tas i beaktande.
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Férutsdttningar

| utredningen identifieras elva omraden dar de ursprungliga markhéjderna ger upphov
till staende vatten, antingen inom trafikomradet eller pa omgivande omraden. Dessa
omraden ar pa Gottsunda allé, vid korsningen mellan Gottsunda allé/Ultunaallén och
Dag Hammarskjolds vag, vid korsningen mellan Ultunaallén och Ulls vag, pa
akermarken dar bron har sitt vastra faste, vid Hemsléjdsvagen, vid den eventuellt
kommande sparvagnsdepan, oster om korsningen med Gamla Stockholmsvégen (pa
bilden nedan kallat etapp 1 och 2), soder om Savja, 6ster om Savja, soder om
Kvarnbacken samt vaster om jarnvdgen vid planomradets 6stra del.

Gottsunda Allé — !
Dag Hammarskjolds vag Ji
o et I8

Syd om kvarnbacken
Ost om Sévja -

Figur 86: Ortofoto med elva omraden markerade dar vatten riskerar att samlas vid ett skyfall. Bild:
Norconsult.

Férdndringar
Gottsunda allé

Vid Gottsunda allé kan vatten upp till tre decimeter samlas dven efter ett
genomforande av detaljplanen. Vatten kan samlas med maximala vattendjup som
overstiger tre decimeter vid ett 100-arsregn.

Backlosadiket stracker sig fran Rosendal och mynnar i Fyrisan. For att sakerstalla att
vatten fran Backlosadiket inte braddar och rinner in pa fastigheten Ultuna 4:2 vid hoga
floden i diket, ska en tat stodmur eller motsvarande anlaggas i fastighetsgrans. Detta
regleras med bestdmmelse pa plankartan. N6dvandig hojd for muren faststalls i
projekteringen.

Korsningen mellan Gottsunda allé och Dag Hammarskjolds vag

Hojdsattningen efter genomforandet av planen ger upphov till dversvamning 6ster om
korsningen mellan Gottsunda allé /Ultunaallén och Dag Hammarskjolds véag. Upp till
tva decimeter vatten kan samlas. Vattendjupet beror pa en storre flodesvag som
kommer norrifran. FOr att avleda skyfallsvattnet behdver en kulvert byggas under
korsningen.

Korsningen mellan Ultunaallén och Ulls vag

Ett storre omrade vid korsningen mellan Ultunaallén och Ulls vag riskerar att
oversvammas. En orsak till detta ar att marken lutar at Oster, vilket gor att stora floden
rinner langs sparomradet och Ultunaallén. Marken ska i stallet hojdsattas sa att vattnet
rinner langs Ultunaallén och/eller mellan Ultunaallén och sparvagen.
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Akermark vid brons vistra faste

Vatten med maximala vattendjup pa sju decimeter kan samlas norr om sparvagen.
Inget staende vatten samlas dock pa sparvagen, eftersom gatan ligger hogre én
omgivande mark dar stigningen mot bron pabdrjas. For att inte 6ka
oversvamningsrisken uppstroms kan en eller flera kulvertar anléggas sa att vatten kan
rinna genom sparvagsvallen.

Hemslojdsvagen

| underfarten for Hemslojdsvagen kan vatten samlas med ett vattendjup pa cirka en
meter och fyra decimeter. Vid underfarten behover darfor en pump installeras som kan
pumpa bort vattnet sd att det inte blir staende under lang tid.

Vid sparvagnsdepa

Pa sparvagen soder om depan kan vatten samlas med ett maximalt vattendjup pa upp
till sju decimeter. Vid korsningen mellan sparvagen och Gamla Stockholmsvagen kan
vatten med ett maximalt vattendjup pa tva decimeter samlas.

Sparvagen soder om depan och korsningen med Gamla Stockholmsvéagen ligger
nedstroms ett stort avrinningsomrade. | projekteringen av depan och sparvagen maste
dranering av sparvagen sakerstéllas sa att vatten inte blir stdende pa ett satt som
paverkar framkomligheten for sparvagnen.

Oster om korsningen med Gamla Stockholmsviagen

Oster om korsningen mellan sparviagen och Gamla Stockholmsvagen kan vatten
samlas med ett maximalt vattendjup pa upp till tva decimeter. For att vatten inte ska
samlas pa sparvagen maste en teknisk l6sning tas fram for att avleda vattnet langs den
anslutande huvudgatan. Innan huvudgatan byggs kan ett dike anlaggas langs med
sparvagen.

Séder om Savja

Pa sparvagen kan det samlas vatten med ett maximalt vattendjup pa upp till tva
decimeter. For att leda bort vatten vid skyfall foreslas att vattnet leds Gsterut till ett av
lagstraken i terrdngen och vidare under sparvagen at norr. Nar den nya bebyggelsen
planeras i anslutning till sparvagen behéver marken héjdsattas for att avleda
skyfallsvatten.

Oster om Savja

Oster om Savja kan vatten samlas med ett maximalt vattendjup upp till tre decimeter
pa sparvagen. Langs en stracka pa cirka 180 meter samlas upp till sex centimeter
vatten.

For att leda bort vattnet vid skyfall foreslas att vattnet leds Gster eller vaster ut till ett av
lagstraken i terréngen och vidare under sparvagen at norr. Alternativt kan en ny
genomledning skapas som leder vatten at norr. Nar den nya bebyggelsen planerasi
anslutning till sparvagen behdver marken héjdsattas for att avleda skyfallsvatten.

Soder om Kvarnbacken

Soder om Kvarnbacken kan vatten med ett maximalt vattendjup upp till en halvmeter
samlas pa sparvagen. Langs en stracka pa cirka 140 meter samlas upp till sex
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centimeter vatten. For att leda bort vattnet foreslas skyfallsvatten ledas vasterut till ett
lagstrak i terrdngen, darefter kan vattnet ledas vidare under sparvagen at norr.
Alternativt kan en ny genomledning skapas som leder vatten at norr. Nar den nya
bebyggelsen planeras i anslutning till sparvagen behover marken hojdsattas for att
avleda skyfallsvatten.

Vaster om den befintliga jarnvagen

Vaster om den befintliga jarnvagen kan vatten samlas med ett maximalt vattendjup pa
upp till tva decimeter. Langs en stracka pa cirka 180 meter kan det samlas upp till sex
centimeter vatten. Ett instangt omrade skapas sdder om anslutningen mot den
befintliga jarnvagen.

For att leda bort vattnet foreslas skyfallsvatten ledas vaster eller Oster ut till ett lagstrak
i terrangen, darefter kan vattnet ledas vidare under sparvagen at norr. Alternativt kan
en ny genomledning skapas som leder vatten at norr. Det instangda omradet som
skapas i anslutningen mot den befintliga jarnvagen behover fa en dréanering med
trumma. Nar den nya bebyggelsen planeras i anslutning till sparvagen behéver marken
hojdsattas for att avleda skyfallsvatten.

Halsa och sakerhet

Buller

En bullerutredning ar framtagen for detaljplanen (Ensucon 2024). Den utgar fran
forprojekteringen och ett antagande om 144 sparvagnar som dker i 70 kilometer i
timmen, per riktning varje dygn. | utredningen forutsatts alltsa ett jamt trafikflode Sver
dygnet, i verkligheten kommer sparvagens avgangar att vara tatare dagtid, sarskilt i
rusningstrafik, och mindre téta nattetid. Hastigheten kommer ocksa ofta att vara lagre
an 70 kilometer i timmen. Sattet att rékna foljer Naturvardsverkets riktlinjer. Prognoser
for framtida vagtrafik ar 2030 och 2050 har tillampats i analysen.

For trafikbuller finns nationella riktvarden som beslutats av riksdagen, som inte bor
overskridas. For buller i och vid bostader finns riktvarden att forhalla sig till, dessa ar
olika beroende pa om det rér sig om nybyggnation av bostader eller om det handlar
om paverkan pa befintliga bostader. Det finns utdver det riktvarden for buller pa
skolgardar och friluftsomraden.

Férutséttningar

Planomradet och dess omgivningar utsatts for buller fran vagtrafik, framfor allt fran de
storre trafiklederna sdsom Dag Hammarskjolds vag och Gamla Stockholmsvagen.
Stora delar av planomradet bestar av naturmark som ligger pa sadant avstand fran
vagar att de inte stors av buller. Det omrade som ar mest bullerutsatt [dngs med
planomradet dr bebyggelsen utmed Gottsunda allé.

Det finns tva skolor och férskolor langs med delstrackan. Dessa ligger sa att de har
tillgang till skolgardar med god ljudmiljo. Det finns ett vardboende i Savja, precis norr
om sparomradet. | Ultuna kan djur som halls som forskningsobjekt eller som patienter
pa Universitetsdjursjukhuset, UDS, vara ljudkansliga. Utover det forekommer inga
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verksamheter inom eller utmed planomradet som bedémts vara sarskilt bullerkénsliga
(exempelvis vard eller verksamheter med bullerkanslig utrustning).

Planomradet gari eller intill flera forhallandevis tysta rekreativa gronomraden, dar det
i enlighet med Uppsala kommuns 6versiktsplan 2016 finns ett sarskilt mal om att halla
en god ljudmiljo. Detta innefattar bland annat Fyrisans dalgang och skogsomradet
Lunsen.

Férdndringar

Bullerkartlaggningarna redovisar dels sammanvagt buller dar sparvagen ska ga med
elleri narheten av annan trafik, dels det buller som sparvagen enskilt bidrar med. For
alla bullerskarmar kravs bygglov, och bullerskarmarnas utformning hanteras inom
ramen for bygglovsprovningen.

Genomforandet av detaljplanen medfor inga forhojda bullernivaer for skolor och
forskolor.

Natura 2000 Backlosa

Langs strackan pa Gottsunda allé passerar sparvagen Natura 2000-omradet Backlosa.
Ekvivalent bullerniva i dessa omraden har beraknats for olika trafiksituationer. For
enbart spartrafik blir den ekvivalenta ljudnivan som hégst mellan 50 och 55 dBA norr
om sparomradet, och mellan 40 och 45 dBA sdder om sparomradet. For blandtrafik
enligt trafiksiffror for bade 2030 och 2050 blir den ekvivalenta ljudnivan som hégst
mellan 55 och 60 dBA norr om sparet, och mellan 50 och 55 dBA séder om
sparomradet. Bullerskydd dr mojligt att uppférainom markanvandningen GATA.

Befintliga bostader i Backlosa

Paverkan pa ljudnivaer fran sparvagen och vagtrafiken blir generellt liten for
bebyggelsen langs Gottsunda allé vid en jamforelse mellan ljudniva ar 2023 och aren
2030 samt 2050. Resultaten visar dock att ljudnivaer dver riktvardet kan forekomma
bade fore och efter planens genomférande. For den befintliga bebyggelsen finns en
bullerutredning framtagen ar 2014. Den visar prognostiserat buller 6ver de nivaer som
framkommer av bullerutredningen for denna detaljplan. Utifran det drar kommunen
slutsatsen att byggnaderna maste ha uppforts med tillracklig fasadljudisolering for att
riktvardena inomhus ska uppnas.

Buller vid bron éver Fyrisan

Detaljplanen innebar att ljudnivaerna i miljon kring Fyrisan kommer att paverkas.
Bullernivaernai adalen ar viktiga bade for rekreationen och for omradet som
betydelsefullt fagelomrade. For tatortsnara rekreationsomraden ar riktvardet 45 till 55
dBA. For betydelsefulla fagelomraden ar riktvardet 50 dBA. Riktvardena for det
betydelsefulla fagelomradet ska klaras i sa hog utstrackning som mdjligt i dalgangen.
For att klara bullernivderna spelar flera faktorer in: sparvagnens hastighet,
bullerskdarmarnas hojd och placering, sparens grundldaggning pa bron, samt brons
konstruktion och grundlaggning. | den tekniska l6sningen for att klara bullernivaerna
vid bron maste alla dessa aspekter vagas in for att klara 50 dBA i ett s stort omrade
som det gar. En reglering av bullerskarmarnas hojd och placering skulle darfor kunna
std i konflikt med en battre teknisk [6sning. Darfor ger detaljplanen endast en méjlighet
att placera bullerskarm langs hela bron. Hojd och utformning regleras inte. Skarmen
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ska integreras med brons utformning i 6vrigt. Riktlinjerna for buller ar satta for
ekvivalent buller, men buller uppstdr endast nar en sparvagn passerar. Det &r alltsa
viktigt att halla ner dven de maximala ljudnivaerna for att géra omradet fortsatt
anvandbart for faglar.

Ekvivalent ljudniva
dBA ref. 20 yPa Maximal ljudniva
dBA ref. 20 pPa

40 - 45
45 - 50 55 -
50 - 55 60 -
55 - 60 65 -

60 - 65 [ 70 -
65 - 70 [N 75 -
70 - 75 B
>=75 85 -

- 80 dRA

Figur 87: Bild som visar ekvivalent respektive maximal ljudniva fran bron ut 6ver dalgangen utan
bullerddmpande atgérder. 50 dBA ekvivalent bullerniva uppnas cirka 370 meter fran bron utan
bullerddmpande atgarder. Maximal ljudniva understiger 50 dBA mer &n cirka 500 meter bort fran bron om
inga bullerddmpande atgarder vidtas. Bild: Ensucon.

Bostad vid Hemslojdsvagen

Vid Hemslojdsvagen ligger en villa som kommer att paverkas av buller fran sparvagen.
Den ekvivalenta ljudnivan kommer att hamna strax under riktvéardet 60 dBA.
Bostadsbyggnaden och uteplatsen berdknas dven fa en 6kning av maximala ljudnivaer
fran 69 dBA till 75 dBA. For att klara riktvardena kravs bullerskyddsatgarder.
Detaljplanen reglerar att en bullerskarm som ar hogst en och en halv meter hog ska
uppforas om det finns en bostad inom 65 meter pa sddra sidan av egenskapsomradet
for bullerskarmen. Bullerskarmen ska placeras pa den sodra sidan av sparomradet, det
vill sdga ungefar pa brons mitt, pa bron éver Hemslojdsvagen. Med skarmen kommer
riktvardena att klaras. Om bostaden inte langre finns kvar maste bullerskdarmen inte
uppforas.
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Figur 88: Bild som visar ekvivalent ljudniva vid Hemslojdsvagen en och en halv meter 6ver marken efter
genomford detaljplan ar 2050 med bullerskdrm pa bron 6ver Hemsl6jdsvagen. Roda falt betecknar 65-70
dBA, orangea falt betecknar 60-65 dBA och gula falt betecknar 55-60 dBA. Bild: Ensucon, sammanfogad av
Uppsala kommun.

Nantuna 2:15

Figur 89: Bild som visar langs vilken stracka som bullerskdrm ar nédvandig for att klara riktvardena for den
befintliga bostaden. Bild: Ensucon.
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Framtida bebyggelse inom de sydostra stadsdelarna

Langs med strackan mellan Gamla Stockholmsvagen och den nya jarnvagsstationen
finns vid den har planens framtagande @nnu ingen bebyggelse. Nar den tillkommer ar
sparvagen en forutsattning. Kommunen utgar darfor fran att kommande bebyggelse
anpassas efter da gallande regler och forordningar om buller. Det kan till exempel
handla om att ordna en tyst sida for bostaderna eller en tyst uteplats.

Faunapassage

Norr om Stordammen gar sparvagen pa en landskapsbro som dven kallas for
faunapassage. Passagen bestar av tva broar, en for biltrafik och en for sparvag. Mellan
broarna finns ett mindre glapp for att fa ner dagsljus under passagen. Norr och séder
om bron kan ett rekreationsomrade anlaggas. For parker och stadsnéra
rekreationsomraden rekommenderas att bullernivaer inte ska overstiga 45 till 55 dBA
ekvivalent bullerniva. Berékningar visar att det fordras minst 70 centimeter
absorberande skarm for sparvagnstrafiken, det vill séga langs den norra brokanten, for
att riktvarde 55 dBA ska underskridas pa marken i faunapassagen. Mojligheten att
bygga en bullerskarm medges pa plankartan. Bullerskydd kan behdva uppforas dven
soder om sparomradet for att minska bullerspridningen i glappet mellan broarna samt
soderut mot Stordammen.

Vibrationer och stomljud

Sparvagnar kan orsaka vibrationer i marken. Dessa uppkommer genom att sparfordon
satter marken i rorelse, bland annat pa grund av ojdmnheter i gata och/eller spar.
Vibrationerna kan sprida sig i marken vidare in i byggnader dar de upplevs som ljud (sa
kallat stomljud) eller med kanseln.

Vibrationernas storlek paverkas bland annat av aldern, tyngden och hastigheten pa
fordonen, samt pa sparets eller vagbanans uppbyggnad och pa markférhallanden.
Moderna fordon liksom lattare fordon férvédntas vara battre. Det ar ocksa battre med
lagre hastigheter och ballastspar. Val av grundlaggning ska géras med utgangspunkt
att minimera vibrationer och stomljud. Generella riktvarden for vibrationer i
bostadsmiljo saknas. Som bedomningsgrund anvands Trafikverkets riktlinje Buller och
vibrationer fran trafik pd vég och jdrnvég (TDOK 2014:1021) och Svensk Standard SS 460
48 61 Vibration och stét - Mdtning och riktvérden for bedémning av komfort i byggnader.

Det ar framfor allt vibrationer inomhus i bostéader och skolor som maste tas i
beaktande vid bedomning av huruvida sparvagen medfor negativ risk for manniskors
hélsa eller risk for byggnadsskador. Langs med strackan ligger ocksa kanslig
verksamhet. | Ultuna ligger Centrum for veterinarmedicin och husdjursvetenskap, VHC
och Universitetsdjursjukhuset, UDS, vilka bada ar verksamheter med utrustning som ar
kanslig for vibrationer. Det finns ocksa andra verksamheter pa omradet med kanslig
utrustning.

Nodvandiga atgarder for att forebygga vibrationer for kdnsliga verksamheter hanteras
parallellt i avtalsprocesser, i samrad med berdrda fastighetsdgare och verksamheter.
Information fran utredningarna tillsammans med insamlad information om vilken
utrustning som ar kanslig for vibrationer kommer att utmynna i en kravstallning med
avseende pa maximalt tillaten vibrationsniva i byggnadsstommen. Dessa krav beaktas
sedan i den fortsatta projekteringen.
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Markfororeningar

For planomradet finns tva markfororeningskartlaggningar framtagna (Tyréns 2020 och
Ramboll 2017). Det finns ocksa en fordjupning kring fororeningarna pa deponiomradet
(Momentux, 2021) samt en sedimentprovtagning vid bron 6ver Fyrisan (Tyrens 2024).
Kartlaggningen har kompletterats i samband med framtagande av
miljokonsekvensbeskrivningen for denna plan (Tyréns 2023).

Ett antal omraden med misstankt eller bekraftad forekomst av fororeningar finns inom
ochianslutning till planomradet.

el

Figur 90: Ungefarliga omraden for eventuella eller bekraftade omraden for markféroreningar inom eller i
anslutning till planomradet. Den underliggande kartbilden visar omraden med olika kanslighet for
paverkan pa grundvattnet. Svarta linjer visar planomradets grans. 1: Verkstadsindustri. 2: Nedlagd
skjutbana. 3: Nedlagda avfallsdeponier. 4: Nedlagt upplag av muddringsmassor. 5: Sdvja Gokarbotippen.

Verkstadsindustri

Cirka 40 meter fran planomradesgransen vid Ulls vag finns ett objekt redovisat i
lansstyrelsens register dver potentiellt férorenade omraden. Objektet utgdrs av en
pagdende verkstadsindustri med hantering av halogenerade l6sningsmedel.
Provtagning har utforts avi jord i omradet. Uppmatta halter i jord ligger generellt under
riktvardet for kanslig markanvandning (KM) med undantag av polycykliska aromatiska
kolvaten (PAH) och kobolt. Féroreningssituationen beddms generellt som ringa, och
risker kopplade till nu uppmatta fororeningshalter bedéms som mycket sma.

Nedlagd skjutbana

Fran cirka ar 1901 till ar 1930 fanns det en skjutbana i norra delen av deponiomradet.
Den var runt 200 meter lang, och skottriktning var fran ost till vast. Provtagning i
omradet kring kulfanget i den vastra delen av deponiomradet visade pa blyhalter som
var mellan tre och cirka tjugo ganger 6ver Naturvardsverkets riktvarde for mindre
kanslig markanvandning (MKM).
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Nedlagda deponier, Ultuna

Inom Ultunaomradet har det funnits tva avfallsdeponier. En allman kommunal deponi
och en for laboratorieavfall. Omradet var tidigare en vik in fran Fyrisan, vilken har fyllts
ut for att anvandas som betesmark. Tidsperioden for utfylinaden ar okand. Marken har
darefter sjunkit ihop och blivit en vatmark, vilken successivt fyllts pa med olika massor.

Avfallet som deponerats utgors framst av jord, rivningsmaterial, asfalt och
tradgdardsavfall. Deponins exakta utbredning och storlek dr okand, men en trolig
utbredning har faststallts. Tidigare provtagning, framst i norra delarna av
deponiomradet, visade pa polycykliska aromatiska kolvaten (PAH, varav PAH-M som
forekommer i det har fallet, ar en undergrupp) i halter 6ver kanslig markanvandning
(KM) samt halter av PAH-H 6ver riktvarde for mindre kanslig markanvandning (MKM).
Provresultat fran provgroparna visade pa halter 6ver kanslig markanvandning (KM) for
kobolt, nickel och PAH-H.

Vid provgravningen bekraftades att omradet ar underlagrat av maktig lera, vilken har
barriaregenskaper och kan minska spridningsrisken. Lerlagret ar dock tunnare an fem
meter.

Uppgifter har forekommit om att Forsvarets forskningsanstalt (FOA, numera FOI) och
Statens stralskyddsinstitut (numera Stralsakerhetsmyndigheten) ska ha deponerat
radioaktivt avfall i tunnor pa fastigheten Ultuna 2:1 under aren 1960 till 1970.
Undersokningar som gjorts pa platser indikerade att ndgon nedgravd stralkélla inte
finnsianslutning till de kontrollerade provgroparna.

Nedlagt upplag av muddringsmassor

Pa 6stra sidan Fyrisan, cirka 300 till 400 meter norr om planomradet, har
muddringsmassor lagts upp pa fastigheterna Nantuna 3:1 och 1:2. Deponin var aktiv
mellan dr 1949 till 1951, och muddringsmassorna harror fran Fyrisans farranna och
sedimentbankar. Ingen provtagning av marken har utforts, sa det ar oklart om marken
innehaller nagra fororeningar.

Sévja-Gokarbotippen

Den exakta perioden da deponin varit aktiv ar osaker men deponins aktiva period
stracker sig dtminstone fran 1980-talet fram till 2001, da den lades ner. Deponin &r
sedan dess 6vervaxt. Material som sten, schaktmassor, skrot, oljetunnor och
skogsavfall ska ha deponerats pa deponin. Gokarbotippen har dven anvants som
upplag for torv. Gokarbotippen undersoktes ar 1993 och 1995 nar Sveriges geologiska
undersokning (SGU) utforde en preliminar riskklassificering av aldre kdnda
avfallsupplag i Uppsala kommun. Gokarbotippen klassificerades som riskklass 2.

Vid provtagning av jord och vatten i omradet har ett antal féroreningar detekterats.
Jordprover inom ochii anslutning till planomradet visade pa laga halter av ett antal
metaller (kobolt, bly, krom, nickel) men ocksa alifatiska kolvaten, PFAS och dioxin.
Grundvattnet inom deponin och nedstréms deponin visar generellt pa laga halter av
fororeningar, men forhojda halter av alifater C16- C35, PAH-fraktioner har noterats,
aven zink och nickel. PFAS patraffades dven inom och nedstroms deponin.
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En miljoteknisk markundersokning utfordes 2023 i samband med detaljplanen for
sparvagnsdepan, norr om Savja-Gokarbotippen (WSP 2023). Undersékningen visade
inga fororeningshalter 6ver riktvarden for mindre kadnslig markanvandning (MKM).
Enskilda detekterade halter av dioxin och PFAS patraffades, men de understeg kanslig
markanvandning (KM) och utgor darmed ingen oacceptabel risk for manniskor och
miljo. Inget tyder pa att fyllnadsmassor eller deponimassor forekommer inom
detaljplanen dar sparvagen loper forbi deponin. Eftersom féroreningar i laga halter
patraffats i grundvattnet kommer deponin fortfarande att utgora ett riskobjekt.
Forsiktighetsatgarder kan behovas, till exempel provtagning av eventuellt
l@nshallningsvatten i de schakt som kravs for anlaggandet av sparvagen. Alla funna
fororeningar ska anmalas till kommunens miljéférvaltning.

Sedimentprovtagning i Fyrisdn

Provtagningar av fororeningar i sedimentet vid Fyrisan vid laget for bron visar att
endast mindre halter av fororeningar forekom. Metallhalter, oljeféroreningar, TBT samt
PFAS har uppmatts i forvantade nivaer, och féranleder darfor inget sarskilt
omhandertagande eller vidare undersokningar.

Fordndringar

Markanvandningen inom planomradet faller inom kategorin mindre kanslig
markanvandning (MKM), eftersom marken kommer att bli vdag- och sparomrade. Vid
eventuella fynd av markfororeningar under anlaggningsarbeten ska det anmalas till
miljoforvaltningen enligt miljobalken.

Genomforandet av detaljplanen innebar att markarbeten kan komma att ske vid Ulls
vag i ndrheten av verkstadsindustrin.

Vid bron och Osterut gar planomradet i narheten av de nedlagda deponierna.
Brostdden kan hamna inom omradet for dessa, vilket kan inneb&ra markingrepp som
eventuellt kan paverka mark med fororeningar 6ver gallande riktvarden. Da
deponiernas utbredning inte sakerstallts ar det inte kant om deponimassor kommer
att beroras.

Genomforandet innebar dven att schakt kommer att goras i narhet av deponiomradet
Savja-Gokarbotippen.

For att inte fororeningar ska spridas under anlaggningsskedet maste en rad
skyddsatgarder vidtas. Dessa redogors for i kapitlet Skydd av grundvatten i
planbeskrivningens genomforandedel.

Luft

Férutsdttningar

For att bedoma luftkvalitet finns bade miljokvalitetsnormer och miljokvalitetsmal.
Miljokvalitetsnormer syftar till att skydda manniskors halsa och naturmiljon. Normerna
ar juridiskt bindande foreskrifter som har utarbetats nationellt i anslutning till
miljobalken.
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Inom planomradet beraknas halterna av PM10 generellt ligga omkring 17 till 20
mikrogram per kubikmeter for det 36:e varsta dygnet. De hogsta halterna aterfinns pa
strackan utmed Gottsunda allé.

Inom planomradet beraknas halterna av kvavedioxid generellt ligga omkring 9 till 24
mikrogram per kubikmeter for det 8:e varsta dygnet. Aven for kvavedioxid aterfinns de
hogsta beraknade halterna langs en del av Gottsunda allé.

Ovan redovisade luftfororeningshalter innebar att miljokvalitetsnormer och
miljomalsnivaerna klaras inom hela planomradet.

Férdndringar

FOr att i sa stor utstrackning som mojligt mojliggora sparvag i separat utrymme ar
gaturummen relativt breda, vilket &r positivt for luftflodet pa gatan. En utredning av
paverkan pa luftkvaliteten langs med sparvdagen har genomforts (SLB 2020).
Utredningen har tittat pa utbyggnadsaret 2030 och dven ar 2050.

Emission av partiklar ar mycket laga for sparvag. Miljokvalitetsnormerna for bade PM10
och kvavedioxid klaras darmed utmed strackan bade 2030 och 2050. Aven
miljokvalitetsmalet Frisk luft klaras enligt berdkningarna med god marginal.

Elektriska och magnetiska falt

Elledningar, transformatorstationer och annan elektrisk utrustning omges av tva typer
av falt, elektriska och magnetiska falt. Tillsammans kallas falten for elektromagnetiska
falt. Elektriska falt mats i kilovolt per meter, kV/m, och magnetiska falt matsi
mikrotesla.

Sparvéagar ar en kalla till elektriska falt genom den spanningssatta kontaktledningen.
Detta falt finns oavsett om det gdr nagon trafik eller inte, det minskar snabbt med
avstandet och kan skarmas av med till exempel vaggar och vegetation. De magnetiska
falten uppstar huvudsakligen av strommen i ledningen. Faltet avtar ocksa snabbt med
avstandet men kan inte avskarmas av vanliga vaggar eller tak. Aven likriktarstationerna
bidrar till magnetiska falt.

Sparvagnarna kommer att drivas av likstrom, det magnetiska faltet fran sparvagen ar
darfor ett statiskt magnetfalt. Det finns inga dokumenterade halsorisker av
elektromagnetiska falt med de styrkor som férekommer i konventionella sparvagnar.

Kraftfrekventa magnetiska falts halsopaverkan ar inte helt klarlagd. Darfor tillampas en
forsiktighetsprincip (beslutad 1996 av Arbetsmiljoverket, Socialstyrelsen, Statens
stralskyddsinstitut, Elsakerhetsverket och Boverket) som gar ut pa att man ska planera,
projektera och bygga elanlaggningar sa att magnetfalt begransas. Detta galler
likriktarstationerna dar kraftfrekvent (50 Hertz) strom omvandlas till likstrom.
Likriktarstationer bor inte placeras sa nara kanslig utrustning att den kan storas.
Placeringen av likriktarstationer langs med strackan har tagit hansyn till avstandet till
den befintliga bostadsbebyggelsen. Det minsta avstandet mellan de foreslagna
likriktarstationerna och befintliga bostader ar drygt 60 meter. For framtida
bostadsutveckling ska bostader inte placeras narmare dn 20 meter fran oskarmade
stationer och som narmast 10 meter fran skarmade stationer, men i férsta hand ska
annan markanvandning an bostader efterstravas intill dessa.
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Risk och sdakerhet

En riskutredning som belyser risker inom och i anslutning till planomradet ar
framtagen (Bengt Dahlgren 2024) samt en riskutredning gallande trafiksakerhet
(Trivector 2024).

Utanfor planomradet &r en riskkalla identifierad. Det &r Backlosa vattenverk som ligger
i planomradets vastra del. Till vattenverket gar transporter med farligt gods dagligen.
Transporterna innehaller salpetersyra, saltsyra samt slackt och oslackt kalk. Dessa ar
fratande amnen som kan leda till allvarliga skador i direkt kontakt med hud. Vid en
olycka kan personer i olyckans direkta narhet drabbas. For att reducera olycksrisken
flyttas in- och utfart till vattenverket till Hedda Nordenskiolds vag. Omradet narmast
vagen utgors i st av obebyggd mark, men en detaljplan medger markanvandningen
bostader invid vagen. Risknivan langs Hedda Nordenskiolds vag bedoms 6ka med
hansyn till att den nya transportvagen medfor transporter av farligt gods langs vagen.
Da det narliggande omrddet vid Hedda Nordenskidlds vag ar planerat for bostader,
beddms det rimligt att hansyn tas till den 6kade risknivan. Risk bedoms framst
foreligga for oskyddade personer som vistas nara transportvagen, med hansyn till den
aktuella klassen av transporterat farligt gods. En nivaskillnad mellan gatan och
bostadstomten i form av forhojd kantsten, mur eller liknande kan férhindra att spill pa
Hedda Nordenskiolds vag rinner mot planerat omrade for bostader. Detta regleras med
en bestdammelse pa plankartan.

Ovriga atgarder som rekommenderas ar att ingen kanslig verksamhet sa som férskola
eller annan verksamhet som innebar oskyddad vistelse vid vagen ska lokaliseras invid
den nya transportvagen pa Hedda Nordenskiolds vag. Forskolebarn som ska till den
befintliga forskolan vid Backlosavagen forutsatts anvanda Genetikvagen mellan
Vivelvagen och forskolan.

Inom planomradet ar tre riskkallor identifierade. Den forsta ar risken for ursparning.
Den andra ar att en brand kan medfaéra utslapp av slackvatten. Den tredje ar att mindre
utslapp fran fordonen kan forekomma, till exempel olja. Den sista av de tre riskerna
medfor endast mycket liten paverkan och utreds darfor inte vidare. Eftersom
sparvagen gar genom stadsdelar och omraden dér planeringen dnnu ari ett tidigt
skede bedoms inte tillkommande bebyggelse i utredningen.

Ursparning ar den storsta risken. Risken 6kar med spdarvagnens hastighet. En byggnad
s6der om Ultunaallén ligger sa nara sparvagens strackning att en forhojd risk kan
forekomma om sparvagnen har hogre hastighet dn 50 kilometer i timmen. Kor
sparvagnen langsammare kravs inga atgarder. Sparvagnens hastighet reglerasinte i
detaljplanen men forprojekteringen gors for hastigheten 40 kilometer i timmen pa
strackan. Utifran den bakgrunden vidtas inga sékerhetsatgarder vid byggnaden.

Utslapp av slackvatten kan forekomma vid brand. Framfor allt om en brand uppstar pa
bron maste atgarder vidtas for att slackvatten inte ska na Fyrisan.
Dagvattenlosningarna vid bron maste darfor utformas sa att de kan ta emot fem till tio
kubikmeter slackvatten. Uppskattningen av mangden slackvatten ar baserad pa en
eldriven sparvagn. Vid batteridriven sparvag kravs ytterligare berakning for den mangd
slackvatten som forbrukas vid en slackinsats. Detaljplanen sdkerstaller att det finns
tillrackligt med plats for nodvandiga dagvattenlosningar genom yta som sakras i
plankartan.
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Vattenverket vid Backlosa, inklusive ledningar, ar en samhallsviktig verksamhet och
har darfor analyserats sarskilt i riskutredningen. Vattenverket ligger i sammanhanget
langt fran sparvagen, och alla ledningar ligger under mark dar de ar mer skyddade.
Riskutredningen kommer darfor till slutsatsen att det ar osannolikt att en olycka ska
paverka vattenverket eller dess funktion. Inga riskreducerande atgarder kravs darfor.

Framkomlighet for réddningstjanst

Etableringen av en ny sparvag kommer att paverka raddningstjanstens méjligheter att
utfora en raddningsinsats. Dels for att antalet insatser kan bli fler eftersom en ny
riskkalla tillfors, dels eftersom sparvagen kan vara ett hinder for framkomligheten.

For framkomligheten har tre hinder identifierats. Det forsta ar att sparvagnar kan
utgora hinder for utvandig utrymning av byggnader i anslutning till sparen. Det andra
ar att framkomligheten i gaturummet kan forsamras. Det tredje ar att
kontaktledningarna skulle kunna vara i vagen for en raddningsinsats.

Langs Ostra delen av Gottsunda allé kan raddningsfordon stéllas upp pa norra sidan av
vagen utan att vara riskabelt nara sparvagens kontaktledningar eller
kontaktledningsstolpar. Pa sodra sidan kan raddningstjansten na bebyggelsen pa
annat satt an fran Gottsunda allé. Bebyggelsen runt Backlosa torg ar mojlig att na utan
uppstéllning pa Gottsunda allé.

Bron 6ver Fyrisdn ar majlig for raddningsfordon att korsa. Den nya bron 6ver Fyrisan
okar raddningstjanstens mojligheter att snabbt komma fram till en plats dar det skett
en olycka. Raddningsfordon angdr bron fran ster via en sarskild anslutningsvag fran
Hemslojdsvagen.

Beroende pa utformningen av sparomradet &r det eventuellt inte mojligt for
raddningstjansten att anvanda strackan mellan Hemslojdsvagen och Gamla
Stockholmsvagen som genvag. Raddningstjansten maste da i stallet kora via
Nantunavagen. Anledningen &r att rdlsen pa denna stracka kan behéva ligga fritt utan
omgivande korbart ytskikt, for att det ska vara majligt att bogsera en trasig sparvagn
uppfor backen. Om en olycka sker med sparvagn pa strackan maste raddningstjansten
anvanda gang- och cykelbanan for att na olycksplatsen. Valet av ytskikt styrs inte i
detaljplanen.

For raddningstjanstens framkomlighet ar det bast att sparvagen gar i reserverat
utrymme vid sidan av den vanliga trafiken. Dar det inte ar mojligt maste
trafikplaneringen utforas pa ett sadant satt att framkomligheten for raddningsfordon
paverkas sa lite som mgjligt.

Framkomlighet for rdddningstjénst mellan Gamla Stockholmsvdgen och
jérnvdgsstationen

Sparvéagen kommer till en borjan att till stor del ga genom i 6vrigt obebyggd mark.
Langs sparomradet kommer det att [0pa en arbetsvag, som dr nédvandig for
utbyggnaden av sparen. Om det sker en olycka inom sparomradet forutsatts att
arbetsvagen anvands som insatsvag, fram tills att de anslutande vagarna byggts ut.
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Teknisk forsorjning

Dagvattenledningar

Dagvattenhanteringen beskrivs under stycket Vattenmiljo - grundvatten och dagvatten.
Planomradet ligger delvis inom Uppsala vattens verksamhetsomrade for dagvatten.

e Kollektivtrafikstrdkets strackning
Verksamhetsomrdde dagvatten s

Séavja

Figur 91: Sparvagen gar delvis genom Uppsala vattens verksamhetsomraden for dagvatten.

Den tekniska losningen for stromforsorjningen av sparvagen ar inte vald. Detaljplanen
medger kontaktledningar. Stromforsorjning genom kontaktledning med likstrom
kraver att likriktarstationer placeras ut med hogst en och en halv kilometers avstand
langs med strackan. Inom planomradet finns tre E-omraden utplacerade. Det ar ocksa
mojligt att bygga en likriktarstation inom anvandningen TORG vid jarnvagsstationen.
Ytterligare en behdver anlaggas i narheten av hallplatsen i Ultuna men placeringen
bestams i samband med detaljplanens genomférande.

~

—— Spdrvag, delstrécka D
© Likriktarstationer

Alternativa platser.
Endast en genomfors.

Figur 92: Ungefarliga lagen for likriktarstationer utmed sparstrackan. Langst i Oster visas tva alternativa
placeringar for en likriktarstation, varav endast en kommer att genomforas.

Likriktarstationerna placeras i direkt anslutning till sparen eller inom ett kort avstand
fran dessa. Likriktarstationerna ar mojliga att sa smaningom bygga in i kommande
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multihubbar eller parkeringshus om dessa placeras pa godtagbart avstand fran
sparvagen.

Planbestammelser

Motiv till detaljplanens regleringar

Detaljplanens regleringar foljer Boverkets allmanna rad om redovisning av reglering i
detaljplan 2020:6.

Anvandning av mark och vatten

Allmanna platser med kommunalt huvudmannaskap

Planbestammelse Beskrivning och motiv

GATA Gata

Storre delen av planomradet planldggs som allman
plats, GATA. Hela gaturummet, inklusive nodvandiga
slanter och stodmurar, ingar generellt i
anvandningsomradet. GATA mojliggor gang-, cykel-, bil-
och busstrafik. Eventuell bulleravskarmning ska
rymmas inom anvandningen aven dar det inte anges en
sarskild egenskapsbestammelse for detta. Lokala
trafikforeskrifter styr trafikeringen, men for att
mojliggdra sparvag kravs dven en
egenskapsbestammelse som medger detta.
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GATA, Kollektivtrafikgata

Dar sparvagen gar i reserverat utrymme langs
Ultunaallén, 6ver Fyrisan och fram till Gamla
Stockholmsvagen planlaggs det som allman plats,
GATA.. Hela gaturummet inklusive de slanter och
brobankar som kravs ingdr i anvandningen.
Kollektivtrafikgata mojliggor gang-, cykel-, buss- och
sparvagnstrafik samt utryckningsfordon. Eventuell
bulleravskarmning ska rymmas inom anvandningen
aven dar det inte anges en sarskild
egenskapsbestammelse for detta. For att mojliggora
sparvag kravs dven en egenskapsbestdammelse som
medger detta.

+30,0

+13,4

Figur 93: Principillustration som visar vertikal avgransning i hojdled av kollektivtrafikgata, GATA,, ovan
vattenomrade. lllustrationen visar en langdsektion vid passagen av Fyrisan. Vit linje visar avgransningen
for bestdmmelsen GATA..
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+26,0
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Kollektivtrafikgata mellan +13,4 och +30,0 meter over
nollplanet. Avgrénsad vertikalt.

Inom samma yta som vattenomrade (W) planlaggs
allman plats avgransad i hojdled for att mojliggora en
hogbro med minst 12 meter segelfri hdjd och upp till 12
meter hoga kontaktledningsstolpar. Se
principillustration ovan som visar den vertikala
avgransningen i relation till vattenomradet.

NATUR

GATA,

+8,5

NATUR

Figur 94: Principillustration som visar vertikal avgransning i hojdled av kollektivtrafikgata, GATA3, ovan
natur. Illustrationen visar en langdsektion. Vit streckad linje markerar gransen mellan anvandningarna.

(GATA:)

Kollektivtrafikgata mellan +8,5 och +26,0 meter over
nollplanet. Avgrénsad vertikalt.

Intill den 6stra brobanken for bron Gver Fyrisan,
planlaggs allman plats avgransad i hojdled for att
mojliggora kollektivtrafikgata pa bro ovan del av
naturomradet. Se principillustration ovan som visar
den vertikala avgransningen i relation till
naturomradet.



(GATA.)

+30,0

Kollektivtrafikgata mellan +11,5 och +30,0 meter over
nollplanet.

Over Hemsljdsvagen planliggs allman plats
avgransad i hojdled for att mojliggora
kollektivtrafikgata pa bro 6ver en del av vagomradet.
Eventuell bulleravskarmning ska rymmas inom
anvandningen. Se principillustration nedan som visar
den vertikala avgransningen i relation till vagomradet.

VAG

GATA,

EES

VAG

Figur 95: Principillustration som visar vertikal avgrénsning i hojdled av kollektivtrafikgata, GATA4, ovan
vag. llustrationen visar en langdsektion.

GATAs

PARK

Lokalgata

| Backlosa planlaggs en del av Hedda Nordenskiolds
vag som allman plats for att mojliggdra ny infart till
Backlosa vattenverk. Eventuell bulleravskarmning ska
rymmas inom anvandningen dven dar det inte anges en
sarskild egenskapsbestammelse for detta.

Park

I sodra Ultuna, strax dster om korsningen mellan
Ultunaallén och Ulls vag, planlaggs en del av ett
befintligt gronomrade som allman plats for att
mojliggora rekreation, gang- och cykelstrak samt
dagvattenhantering. | anvandningen ingdr dven
driftytor for dammen och upplagsytor for avvattning av
sediment.
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NATUR

TORG

VAG

Kvartersmark

Planbestammelse
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Natur

Oster om Fyrisan planlaggs tvd omraden som allman
plats for att mojliggdra dagvattenhantering. Dels vid
anslutning till brobanken 6ster om Fyrisan, dels dster
om Hemslojdsvagen. | anvandningen ingdr dven
driftvag till dammarna och upplagsytor for avvattning
av sediment. Dammarna planléggs som natur da de
placeras inom befintligt odlings- eller naturomrade och
ska gestaltas sa att de anpassas till den befintlig miljon.

Kollektivtrafiktorg

Vid hallplatsen i Bergsbrunna planlaggs ett omrade
som allman plats i syfte att fungera som bytespunkt
mellan sparvagn och tag vid jarnvagsstationen i
Bergsbrunna. Markanvandningen syftar till gangtrafik,
kollektivtrafik och angdringstrafik over torgytan samt
till att mojliggora tekniska anlaggningar, till exempel en
likriktarstation som behdvs for att stromforsorja
sparvagen.

Vag

Hemslojdsvagen planlaggs som allman plats for att
bekrafta vagens flytt i sidled och sankning.

Beskrivning och motiv

Tekniska anlédggningar

Syftet ar att sakerstalla att tekniska anlaggningar som
kan behdvas for att stromforsorja sparvagstrafik far
uppforas liksom att befintliga tekniska anlaggningar
kan finnas kvar. Tre av omradena &r avsedda for
likriktarstationer och den fjarde for en befintlig
natstation.

Odling och djurhdllning

| Ultuna planlaggs en del av den befintliga
jordbruksmarken som kvartersmark for att fortsatt
mojliggdra odling pa platsen och att bevara en
langtidsforsoksodling.

Oster om Fyrisan, norr om den féreslagna bron,
planlaggs del av den befintliga jordbruksmarken som
kvartersmark for att méjliggora tradplanteringar som
kan bidra till att badda in bron i landskapet utan att
vardefulla siktlinjer paverkas.



Vattenomrade

Planbestammelse

w
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Beskrivning och motiv

Vattenomrdde

En bro kommer att anlaggas Gver Fyrisan. Ett omrade
motsvarande brons bredd planlaggs som
vattenomrade. Syftet med bestdmmelsen ar att
bibehalla Fyrisan som ett 6ppet vattenomrade for
sjofarten, faunan och friluftslivet.

Egenskapsbestammelser for allman plats

Planbestammelse

+0,0

spar
(spar)

bro,

bro,

Beskrivning och motiv

Markens héjd éver nollplanet ska vara angivet varde i
meter.

Markens hojd regleras dar sparvagen korsar Gamla
Stockholmsvagen for att sakerstalla genomforandet av
en plankorsning. Markens hojd regleras aven intill
entrén till den nya jarnvagsstationens
plattformsanslutning for att sakerstélla att hdjden pa
den allmanna platsen 6verensstammer med
plattformsanslutningen.

Kollektivtrafik. Anldggningar for spartrafik far anordnas
inom anvédndning Gata och Kollektivtrafikgata.
(Bestdmmelse inom parentes indikerar 3D-
bestdmmelse).

Inom storre delen av planomradet finns
egenskapsbestammelsen spar, som kravs for att
mojliggora sparvagnstrafik. Bestammelsens
formulering tydliggor var egenskapen far tillampas
eftersom den finns dér det forekommer flera
markanvandningar inom samma yta.

Bro for fordons- och géngtrafik.

Egenskapen finns vid Backlosaravinen och vid
landskapsbron i de sydostra stadsdelarna
(faunapassage), for att fortydliga utformningen av
allman plats. Vid Backlosa avgransas bestammelsen av
en sekundar egenskapsgrans.

Bro for fordonstrafik.

Egenskapen finns utmed Hedda Nordenskiolds vag och
syftar till att mojliggora en ny in- och utfart till
vattenverket med bro 6ver Backlosadiket.
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Beskrivning och motiv

Bro for kollektivtrafik samt géng- och cykeltrafik.

Egenskapen finns langs med hela bron 6ver Fyrisan,
med undantag for dar kollektivtrafikgatan regleras med
vertikal avgransning, och syftar till att
kollektivtrafikgatan ska uppforas som bro. Bron ska
ocksa vara tillganglig for utryckningsfordon.

Bro ska utforas med hdg arkitektonisk kvalitet med
hénsyn till landskapets héga kulturhistoriska vdrden.
(Bestdmmelse inom parentes indikerar 3D-
bestdmmelse).

Hela brostrackningen 6ver Fyrisan omfattas av
bestammelsen. Bestammelsen syftar till att reglera
brons gestaltning i sin helhet avseende formsprak av
bade pelare och 6verbyggnad, materialval samt Ovriga
element sdsom broracken, bullerskarm och belysning,
vilka ska utféras med stor omsorg och ta sin
utgangspunkt i de gestaltningsprinciper som beskrivs
for bron i denna planbeskrivning.

Passage med ledstruktur for groddjur.

Bestammelsen finns vid Backlosadiket samt vid de tva
marknara brokonstruktionerna i planomradets stra
del. Den syftar till att sakerstalla passage for groddjur
under gatan dar det ar viktigt att sddan méjlighet finns.
Ovriga platser som &r viktiga passager for groddjur
sakerstalls indirekt i plankartan genom att gatan ska
utforas som bro. Bestammelsen avgransas ibland av en
sekundar egenskapsgrans.

Gang- och cykelpassage under bro.

Utmed den vastra sidan av Fyrisan stalls krav pa en fri
passage for gang- och cykeltrafik under den nya bron.
Bestammelsen syftar till att bevara ett befintligt
rekreationsstrak. Bestammelsen avgransas av
ensekundar egenskapsgrans.

Gang-, cykel- och ridpassage under bro.

Egenskapen finns vid brobanken vid Hemslojdsvagen.
Syftet med bestammelsen ar att sakerstalla att den
befintliga ridvagen kan behallas.

Vegetationsbeklddd slant.

Brobankarna i Ultuna och vid Hemslo6jdsvagen samt
slanter for landskapsbro och marknara
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Beskrivning och motiv

brokonstruktioner i de sydostra stadsdelarna planlaggs
som vegetationskladd slant, for att integrera slanterna
med omgivningen och minska den visuella paverkan.

Slant

Bestammelsen reglerar att hojdskillnader ska hanteras
med slant.

De mindre slanter som behovs for
sparvagsanlaggningen omfattas inte av
egenskapsbestaimmelsen utan ingari
anvandningsomradet GATA och GATA, for att tydliggora
vilken mark som behover tas i ansprak.

Damm

Egenskapen finns inom ett parkomrade i Ultuna for att
mojliggora dagvattendamm.

Damm inom anvdndning natur. Damm inklusive slénter
och driftytor ska utformas med hénsyn till landskapets
héga kulturhistoriska vérden.

Egenskapen finns vid tva omraden inom naturomradet
Oster om Fyrisan, for att mojliggéra dagvattendammar.
Dammarna ska utformas sa att de uppfattas som en del
av odlings- och beteslandskapet, med beaktande av de
hoga kulturhistoriska vardena pa platsen.

Plantering med trdd- och buskvegetation.

Egenskapen finns for stora delar av sléanterna pa den
Ostra brobanken, vid Hemslojdsvagen. Bestammelsen
syftar till att sakerstalla att slanterna planteras med
buskar och/eller trad for att minska paverkan pa
riksintresset for kulturmiljovarden.

Minsta fri h6jd 3,3 meter.

Syftet med bestammelsen ar att sakerstalla minsta
frinojd for den ridtunnel som anlaggs genom
brobanken 6ster om Hemslojdsvagen.

Minsta fri hojd 4,7 meter. (Bestdmmelse inom parentes
indikerar 3D-bestdmmelse).

Syftet med bestammelsen ar att sakerstalla en minsta
frindjd under bron for drift och skotsel av en
dagvattendamm.

Minsta fri héjd 3,5 meter.
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Beskrivning och motiv

Syftet ar att sakerstalla minsta frihdjd under den
foreslagna bron (faunapassagen) norr om Stordammen
i planomradets Gstra del, for att méjliggora passage for
bade méanniskor och djur.

Bro med ldgsta fri héjd om 13,75 meter ovan nollplanet.
(Bestdmmelse inom parentes indikerar 3D-
bestdmmelse).

Syftet ar att sakerstalla minst 12,0 meter segelfri hojd
inom Fyrisans farled samt en 0,5 meter
sakerhetsmarginal. Den segelfria h6jden ar baserad pa
medelhogvattennivan +1,25.

Minsta fri hojd 5,0 meter inom en total bredd om minst
7,0 meter.

Syftet ar att sakerstalla framkomlighet for
lantbruksmaskiner under bron 6éver Hemslojdsvagen.
Den angivna bredden 7,0 meter avser det
sammanlagda mattet som behdver sdkerstallas under
bron.

Bullerskérm far uppforas. (Bestdmmelse inom parentes
indikerar 3D-bestimmelse).

Egenskapen finns vid bron éver Fyrisan och bron 6ver
faunapassagen norr om Stordammen i planomradets
Ostra del. Den syftar till att mojliggora att bullerriktlinjer
for betydelsefulla fagelomraden kan uppfyllas pa var
sida om bron 6ver Fyrisan respektive att bullerriktlinjer
for rekreationsomraden i tatort kan uppfyllas pa var
sida om faunapassagen.

Bullerskédrm ska placeras utmed spdromradets sédra
sida om bostad finns inom 65 meter séderut rdknat fran
egenskapsytan. Maximal héjd dr 1,5 meter, mdtt fran
niva for dvre rdlskant. (Bestmmelse inom parentes
indikerar 3D-bestdmmelse).

Egenskapen finns inom del av anvandningen
kollektivtrafikgata vid passagen av Hemslojdsvagen,
for att reglera placeringen av bullerskarm sa att
maximal niva for uteplats till en intilliggande bostad,
inom fastigheten Nantuna 2:15, ska understiga 70 dBA.
Hojdbegransningen av skarmen ar av hansyn till
riksintresset for kulturmiljévarden. Placeringen &r for
att uppna basta majliga avskarmning samt for att
skarmen ska ge sa lite negativ paverkan som mojligt pa
kulturmiljovarden.
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Beskrivning och motiv

Marken fdr inte hdrdgéras.

Egenskapen finnsinom allman plats NATUR, for att
sakerstalla att driftvagar och upplagsytor for sediment
inte hardgors av hansyn till landskapets hoga
kulturhistoriskt varden. Markforstarkning for okad
barighet eller andra tekniska atgarder under markytan
artillaten.

Marken fdr inte hdrdgdras inom anvéndning Natur.
Brostéd far anldggas.

Egenskapen finnsinom allman plats NATUR for att
sakerstalla att driftvagar och upplagsytor for sediment
inte hardgors av hansyn till landskapets hoga
kulturhistoriska varden. Bestammelsen ska inte
forhindra anlaggande av brostod med fundament for
kollektivtrafikgata.

Skydd ska finnas for att forhindra infiltration av
fororenat dagvatten.

Delar av strackningen ligger inom mark med hog
kanslighet for paverkan pa grundvattnet. For att
tydliggora detta finns bestammelsen om att skydd ska
finnas dven pa allman plats som ligger inom hog
kanslighet. Bestammelsen galler inteinom del av
allman plats PARK och NATUR samt inom slanter som
omfattas av egenskaperna slant; och slant,. Dar
kommer inte fororenat dagvatten att infiltreras,
eftersom dagvattnet fran sparomradet ska tas om hand
utanfor dessa ytor.

Belysning ska utformas och placeras sa att stérning av
omkringliggande natur- och vattenomréaden minimeras.
(Bestdmmelse inom parentes indikerar 3D-
bestdmmelse).

Egenskapen finns inom hela brostrackningen och langs
med den Ostra brobanken for bro 6ver Fyrisan samt vid
faunapassagen, for att minimera paverkan pa i forsta
hand fladdermoss. Typen av ljuskalla ska anpassas till
dentyp av ljus som bedoms minimera stérningar for
fladdermoss.

Skydd ska anldggas i fastighetsgrdns ldngs gatans Ostra
sida for att férhindra 6versvdmning.

Bestammelsen finns pa Hedda Nordenskiolds vag for
att dels forhindra 6versvamning pa den angransande
kvartersmarken vid hoga floden i Backlosadiket till foljd
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Beskrivning och motiv

av skyfall, dels forhindra att spill fran farligt gods rinner
mot den angransande bostadsfastigheten.

Byggnad avsedd for likriktarstation for spdrvig ska
utféras med tdt konstruktion for att forhindra
kemikalieldckage utanfér byggnaden.

Bestammelsen finns inom allman plats med
markanvandningen TORG, som medger att
likriktarstation uppfors. Bestammelsen syftar till att
forhindra att eventuellt lackage av kemikalier i
byggnaden férorenar mark och grundvatten. Ovriga
likriktarstationer ligger inom kvartersmark och
omfattas av en motsvarande bestammelse, b.

Marklov krdvs inte for schaktning och fyllning.

Den minskade lovplikten finns inom all allman plats i
syfte att inte behdva marklov for slanter och stodmurar
som behdvs for anlaggande av gata. Pa sa satt
underlattas genomférandet av detaljplanen, eftersom
anlaggande av gata i 6vrigt inte omfattas av lovplikt.

Egenskapsbestammelser for kvartersmark

Planbestammelse

e; 0,0

h;0,0

b,

Beskrivning och motiv

Marken fdr inte forses med byggnad

Bestammelsen finns inom omrade for odling och
djurhallning (L) i syfte att behalla landskapet
obebyggt.

Storsta byggnadsarea dr angivet virde i m? inom
anvdndningsomradet.

Bestdammelsen finns inom nagra
anvandningsomraden for tekniska anlaggningar, i
syfte att begransa storleken pa byggnader.

Hégsta nockhdjd dr angivet varde i meter.

Bestdmmelsen syftar till att begransa héjden pa
tekniska anlaggningar for att dessa byggnader inte ska
dominera stadsbilden. Inom omraden for tekniska
anlaggningar avsedda for elnatstationer och
likriktarstationer begransas nockhojden till 4,5 meter.

Byggnad ska utféras med tdt konstruktion for att
forhindra kemikalieldckage utanfor byggnaden.
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Beskrivning och motiv

Bestdammelsen finns inom de omraden for tekniska
anlaggningar, planerade for just likriktarstationer, for
att forhindra att eventuellt lackage av kemikalier i
byggnaden fororenar mark och grundvatten.

Planerad likriktarstation inom allman plats omfattas
av en motsvarande bestammelse, skydd,.

Skydd ska finnas for att forhindra infiltration av
fororenat dagvatten och slédckvatten.

Bestdammelsen finns inom de E-omraden som ligger
inom omrade med hog kanslighet for Uppsalaasen.
Syftet ar att sakerstalla att grundvatten inte fororenas
inom kvartersmarken.

Trddplanteringar

| syfte att minska den negativa paverkan pa
kulturmiljon bor trad planterasinom
egenskapsomradet for att badda in bron i landskapet.
Traden behdver vara av en sort som kan na éver
brokanten for att uppna syftet med bestammelsen. De
ska ocksa placeras sd att de utgor ett naturligt inslag i
omradet som hyser hdga kulturmiljévarden.

Bygglov fdr inte ges for nybyggnation férrén
skyddsdtgdrd for att férhindra infiltration av férorenat
dagvatten och sldckvatten dr sakerstdlld.

Byggaktoren ska i bygglovet redovisa hur skyddet for
att forhindra infiltration av fororenat dagvatten ska
utforas, sa att atgardens genomforande tydligt kan
foljas upp vid tekniskt samrad och kontrolleras vid
slutbesked. Skyddsatgarden kan ha olika utformning.
Funktionen sakerstalls vid remissforfarande med VA-
huvudmannen. Det finns en mojlighet att vid
bygglovsprévningen bestamma att villkoret i stallet
ska vara uppfyllt for att startbesked ska kunna ges.

Villkoret galler inom de ytor som omfattas av
bestammelse m; Bestammelsen finns inom all
kvartersmark som ligger inom kanslig zon for
infiltration av fororenat dagvatten.
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Administrativa bestaimmelser

Planbestammelse

Ilustrationer
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Beskrivning och motiv

Genomférandetid dir 5 Gr 6ver hela planomrddet och
bérjar gdilla fr.o.m. laga kraft datum.

Planens genomférandetiden ar fem ar fran den dag
planen far laga kraft. Den korta genomférandetiden
ger kommunen mojlighet att detaljplanelagga mark
som ansluter till planomradet inom de sydostra
stadsdelarnai enlighet med fordjupad 6versiktsplan.

Markens héjd éver angivet nollplan, illustrerad héjd.

Markens hojd illustreras pa tre stéllen langs med den
nya bron 6ver Fyrisan; vid vastra brofastet, ver
vattenomrddet och vid 6stra brofastet. Hojderna
redovisasii lila farg for att skilja sig fran bestammelse om
markhojd.
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Planens genomforande

Organisatoriska atgarder

Tidplan

Tidplanen for ett antagande ar forsta kvartalet 2025. Byggstart beraknas ske under
2025 under forutsattning att detaljplanen vinner laga kraft samt att 6vriga tillstand
beviljas, till exempel tillstandsansokan for vattenverksamhet och bygglov.

Genomforandetid

De rattigheter i form av markanvandning med mera som detaljplanen ger upphov till ar
gallande tills det att detaljplanen andras eller upphavs. Under genomférandetiden ska
fastighetsagare och berorda kunna utga fran att deras rattighet enligt detaljplanen inte
andras. Planens genomforandetid ar fem ar fran det datum detaljplanen vinner laga
kraft. Sparvagsanlaggningen beraknas till storsta del vara utbyggd till 2029.

Ansvarsfordelning

Uppsala kommun ansvarar for utbyggnad inom allman plats. Fastighetsagaren
ansvarar for utbyggnad av kvartersmark.

Huvudmannaskap

Uppsala kommun ska vara huvudman for allmanna platser.

Uppsala Vatten och Avfall AB ansvarar och ar huvudman for vatten-, avlopps- och
dagvattenhantering inom dess verksamhetsomrade. Kommunen dr huvudman foér
vatten-, avlopps- och dagvattenhantering utanfor Uppsala Vatten och Avfall AB:s
verksamhetsomrade.

Regler och tillstand

For utbyggnad av de allmanna platserna kommer forutom marklov och/eller bygglov
aven andra tillstand att behdvas sokas i enlighet med exempelvis kulturmiljolagen och
miljobalken.

Avtali genomforandeskedet

Genomforandet av detaljplanen forutsatter ett flertal atgarder pa allmanna
anlaggningar, som till exempel att gang- och cykelvagar, gator samt ledningar behover
flyttas. Dessa atgarder beror bade kvartersmark och mark som enligt detaljplanen ska
utgora allman plats.

Detaljplanen forutsatter dven att mark 6verfors fran privata fastighetsagare till
allmanna gatu- och parkfastigheter. Det kan aven bli nédvandigt att teckna tillfalliga
upplatelseavtal for etableringsytor, tillfalliga vagar och for att kunna gora
forberedande anlaggningsatgarder sasom till exempel ledningsflyttar.
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Uppsala kommun kommer att kontakta berorda fastighetsagare med forslag pa bland
annat genomforandeavtal, upplatelseavtal och avtal for att reglera markoverforing
samt ansokan av lantmateriforrattning. Ett genomférandeavtal kan komma att tecknas
mellan kommunen och Uppsala Vatten och Avfall AB, sdsom dgare av fastigheten Kabo
43:1, for att reglera fragor kopplat till anléggandet av den nya infart till vattenverket
som behovs for att genomfora detaljplanen.

Med storre fastighetsagare och foretag som bedriver storningskanslig verksamhet
planerar kommunen att teckna genomfoérandeavtal for atkomst av mark och hantering
av tomtanlaggningar samt omgivningspaverkansavtal for kravnivaer avseende buller,
vibrationer och elektromagnetisk kompatibilitet.

Mellan Sveriges lantbruksuniversitet (SLU) och kommunen har ett intentionsavtal
tecknats rorande mark for sparvagen. Parterna for dialog om manga fragor och
kommer att teckna flera olika avtal. Avtalen ska sakra genomforandet, markoverforing,
driftsfragor samt stérningar. Ultunabron kommer framst att behandlas i ett avtal
rorande markoverforing och markanvandning. Avtalet kommer att behandla:

- Ny markanvandning séder om bron pa den 6stra sidan av an. Markanvandningen
ska overga fran odlingsmark till betesmark.

- Mojligheten att plantera trad norr om bron, pa 6stra sidan av an. Planteringarna ska
ha tillrackligt hogrest vaxtlighet for att kunna badda in bron och fa den att smaltain
battre i landskapet.

- Vikten av att bevara siktlinjerna i landskapet.

Ett radighetsavtal har tecknats mellan SLU och Uppsala kommun for att reglera
kommunens dtkomst till den mark som kravs fér anlaggande av bron 6ver Fyrisan.
Avtalet var en forutsattning for att kunna ansoka om tillstand for vattenverksamhet.

Genomforandeavtal med berdrda fastighetsagare aringen ndédvandighet, men
underlattar for genomférandet av detaljplanen.

For att forankra och sakra utbyggnad och finansiering av sparvagen, drift och skotsel av
fardig anlaggning samt tidplan och ansvarsgranser gentemot Region Uppsala behover
ett flertal olika projektavtal upprattas.

Fastighetsrattsliga fragor

Detaljplanen utgor underlag for de fastighetsrattsliga dtgarder som &r en forutsattning
for planens genomférande. Kommunen har som huvudman for allman plats en
ovillkorlig rétt att [6sa in den mark eller utrymme som behovs for bade allman plats
och E-omraden. Denna ovillkorliga ratt ger ocksa en ovillkorlig skyldighet for
kommunen att [6sa in om berdrda fastighetsagare begar det. Denna rattighet och
skyldighet géller oberoende av om genomforandetiden har gatt ut eller inte. Uppsala
kommun avser att teckna 6verenskommelser med de fastighetsagare som berors av
sadana markintrang som kravs for utbyggnaden av sparvagen. Mark som l9ses in av
denna anledning 6verlats till kommunala gatufastigheter genom fastighetsreglering.

Dessa atgarder foranleds av en ersattningsfraga som hanteras i samband med
lantmateriforrattningen. Markintrang ska varderas enligt expropriationslagens
bestammelser. Ersattningen ska motsvara marknadsvardesminskningen till foljd av
markintranget inklusive ett paslag om 25 procent. Uppstar i ovrigt ersattningsgilla
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skador ska dven dessa ersattas, dock utan paslaget om 25 procent. Grundas
atgarderna pa avtal eller verenskommelser sa beslutar lantméaterimyndigheten i
enlighet med detta. | annat fall gors vardering av lantmaterimyndigheten.

Ansokan om lantmateriforrattning gors och bekostas av Uppsala kommun hos
lantmaterimyndigheten i Uppsala kommun. Vid avsaknad av overenskommelser och
avtal med fastighetsagarna kan lantmateriforrattning komma att handlaggas av
statliga lantmaterimyndigheten. For att det ska bli en statlig handlaggning i dessa
sarskilda fall, kravs att nagon berord begar det. Fastighetsregleringar och bildande av
rattigheter genomfors i forsta hand med 6verenskommelse mellan fastighetsagarna
och rattighetshavarna som grund.

Markéagoforhallanden

Planomradet omfattar ett stort antal fastigheter. Fastigheterna ags férutom av Uppsala
kommun dven av privatpersoner, juridiska personer samt av kommunala bolag.
Markagoforhallanden for juridiska personer och kommunala bolag redovisas i bilaga 2,
Fastighetskonsekvenser. Fastigheter som redan ags av huvudmannen, det vill saga
Uppsala kommun, redovisas inte i bilagan Fastighetskonsekvenser.

Gemensamhetsanlaggningar

Det finns tva befintliga gemensamhetsanlaggningar inom planomradet, Ultuna GA:2
(invallning, pumpstation och tillhérande el- och vattenledningar) och Nantuna GA:7
(avloppsledning). Det ar inte helt klarlagt om det befintliga diket och dagvattenledning
som finnsiomradet ingdr i Ultuna GA:2, och darfor kan en fastighetsbestamning av
gemensamhetsanlaggningen behdvas. Kommunen ansoker och bekostar en eventuell
fastighetsbestamning.

En del av sparstrackningen passerar pa en bro éver Fyrisans dalgang och passerar éver
Ultuna GA:2, som ar beldgen langs med Fyrisans vastra sida.
Gemensamhetsanlaggningen paverkas genom att dagvatten fran spdranlaggningen
efter fordrojning kommer att ledas vidare till pumpstationen, och dagvattenledningen
kommer att behova justeras i lage da denna troligen kommer i konflikt med ett av
brostdden. Ett av brostéden kommer dven att beréra del av vallen som ingari
gemensamhetsanlaggningen. Omprévning av Ultuna GA:2 behdver troligen ske pa
grund av det ovanstaende.

Vid arbete ska hansyn tas till en befintlig ledning som tillhor Nantuna GA:7, och
skadeforebyggande atgarder ska utforas vid behov. Vid skada ska ersattning utga.

Planomrdadet gar dven dver en trolig gemensamhetsanlaggning, Bergsbrunna
vagforening. Bedomningen ar att omradet inte anvands helt sa som
forrattningsbeslutet sager da omradet inte har byggts ut fult ut och darmed paverkar
inte spardragningen funktionen av gemensamhetsanldaggningen. Vagen ner till
Stordammen som idag finns och troligen ingar i vagforeningens omrade kan
fortsattningsvis anvandas efter att sparvagen byggts ut. Gemensamhetsanldaggningen
kommer behdva omprévas, men omfattningen av omprévningen far hanteras i
lantmateriforrattningen.
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Servitut och rattigheter

Detaljplanen innehaller inga reservat for nya servitut eller rattigheter. Inom
planomradet finns ledningar som kommer att flyttas i samband med genomférandet.
For att sékerstalla rattsstatus pa ledningarnas nya placering maste dessa omprovas
eller andras i samband med en lantmateriforrattning. Se nedan i avsnitt Tekniska
dtgdrder, Ledningar angdende ledningssamordning i projektet.

Planerade och befintliga lagen for allmanna ledningar (fjarrvarme, vatten och avlopp
och elektrisk kommunikation) ligger inom planerad allman plats.

Ett utrymmesservitut finns for vattenledningar till forman for Nantuna GA:4 intill en
befintlig gang- och cykelvag. Ledningarnas placering paverkas av sparvagsdragningen.
Om ledningarnas nya lage inte omfattas av tidigare anlaggningsbeslut kan
gemensamhetsanlaggningen behdva omprovas for att det ska 6verensstamma med
anlaggningsbeslutet. En omprovning gors da vid en anlaggningsforrattning.

| bilaga 2, Fastighetskonsekvenser finns uppraknade ledningsratter och servitut som
liggerinom planomradet och som kan bli ber6rda. Eventuella ersattningar for dessa
konsekvenser hanteras i samband med lantmateriforrattningar om ingen
overenskommelse redan finns.

Uppsala kommun avser att forhandla och komma 6verens med fastighetsagare om
tillfalliga nyttjanderatter for ytor som behdvs under byggtiden.

Infor genomforandet ska en utredning tas fram for att visa var etableringsytor kan
placeras for att minimera paverkan pa naturmiljon. Se kartor under rubriken
Etableringsytor i planbeskrivningens genomforandedel.

Markavvattningsforetag

En utredning har genomforts avseende markavvattningsforetaget Ultuna
invallningsforetag som bildades ar 1932, se kartbild nedan, for att utreda om
planomradet paverkar foretaget. Utredningen har dock klarlagt att Ultuna
invallningsforetag ar 1932 efter att domen i vattendomstolen vann laga kraft aldrig
utfordes enligt handlingarna. Det var vanligt att justeringar gjordes jamfort med de
faststallda handlingarna, men sadana noterades da i handlingarna och pa ritningarna
samt skulle godkédnnas av behorig person, forrattningsman eller vattendomstol. Nagra
sadana noteringar eller andringar har inte patraffats i akten till 1932 ars forslag. Nagot
aktivt och juridiskt gallande markavvattningsforetag benamnt Ultuna
invallningsforetag existerar darmed inte. Pa grund av detta sa paverkas inget géllande
markavvattningsforetag av planen.



Sida 135 (175)

=

Figur 96: Batnadsomrade for det ej géllande markavvattningsforetaget illustrerat med lila farg. Diken visas
med morklila linjer.

Konsekvenser for fastigheter inom planomradet

De fastighetsrattsliga konsekvenserna beskrivs per fastighet i bilaga 2,
Fastighetskonsekvenser. Arealuppgifterna som anges ar ungefarliga och kan senare
komma att justeras vid en lantmateriforrattning.

En fastighetskonsekvensbeskrivning ska enligt plan- och bygglagen (PBL) redovisa de
konsekvenser ett genomférande av detaljplanen kan fa pa respektive fastighet.
Fastighetsbildning kommer att ske for att bilda lampliga fastigheter. Delar av
fastigheterna som omfattar allman plats kommer att regleras till en befintlig
gatufastighet.

| vissa fall har fastigheter delats pa ett sadant satt att sma markomraden blir kvar som
mindre skiften. | de fall det ar ldmpligt bér dessa markomraden overforas till
intilliggande fastigheter genom fastighetsreglering. Det galler Danmarks-Soderby 7:2
dar det kan vara lampligt att reglera 6ver de mindre skiften exempelvis skifte 3 som blir
kvar till Savja 1:55. Diskussioner med Trafikverket sker kring detta.

For kommunala gatu- och parkfastigheter som kommer att tillféras mark eller fa
reservat for E-omrade gors ingen uppstallning av arealtillskott.

En samfallighet berors, Nantuna s:2, eftersom del av samfalligheten kommer att
regleras over till en kommunal gatu- och parkfastighet. Denna uppraknas aven i bilaga
2, Fastighetskonsekvenser.

I de fall det &r nédvandigt for utbyggnaden av sparvagen ska bullerdéampande atgarder
erbjudas.

Nedan finns oversiktliga kartor 6ver omradet som illustrerar konsekvenserna for de
privatagda fastigheterna inom planomradet som i detaljplanen planldggs som allméan
plats, kommunalt dgda fastigheter som planlaggs som kvartersmark och de omraden
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som planlaggs som E-omraden. En mer detaljerad redovisning finns under respektive
fastighet i bilaga 2, Fastighetskonsekvenser.

A Privatdgd laslighel som

plankiggs som allmén plats

B4 Planlaggs som E-amride

B Flanlaggs som vattenomrade
——1 Flanomrade

—— - Fastighetsgrins

Kemmunal fastighet

U Prival fastighet

Figur 98: Fastighetskonsekvenser fran Hemslojdsvagen till jarnvagen i Oster.

Ekonomiska atgarder

Planekonomisk bedomning

Planen bedéms vara ekonomiskt genomforbar. Finansiering av genomforandet av
detaljplanen planeras att utforas via att ett stadsmiljoavtal dar staten berdknas sta for
upp emot halften av byggkostnaden. Utéver detta kommer ett genomférandeavtal
mellan kommunen och Region Uppsala upprattas for att fordela kostnader.
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Intakter

Ingen kommunal markforsaljning sker inom planomradet.

Plankostnader

Uppsala kommun bekostar detaljplanearbetet.

Ledningar

Kostnaderna for flytt av ledningar med tillhdrande anlaggningar kommer att reglerasi
separata avtal mellan Uppsala kommun och ledningsagare. | de fall en befintlig ledning
saknar rattighet bor sddan skapas i lampligt lage, dar utgangspunkten ar att
ledningsagaren bekostar nddvandig flytt om inte annat avtalas.

Ersattning av mark som 6vergar till allman plats

Ersattning for intrdng i mark som ska 6verga till allméan plats ska i forsta hand
bestammas i en dverenskommelse mellan kommun och fastighetsagare. Vardering ska
ske enligt expropriationslagens bestimmelser. Overenskommelserna kommer att
laggas till grund for kommande lantmateriforrattning. Vid avsaknaden av avtal kan
genomforandet av detaljplanen ske anda. Da ar det dock lantméaterimyndigheten som
bestammer ersattningsnivan. Uppsala kommun ansvarar, som huvudman for allmén
plats, for ersattningsutbetalning vid markintrang foranlett av utbyggnaden av
planomradet. Se dven beskrivning under rubriken Fastighetsrittsliga fragor.

Skadeersattning och inlosen enligt 14 kapitlet i plan- och bygglagen

Hemslojdsvagen kommer att behova sankas for att skapa en planskild korsning dar
sparvagen korsar. Detta kan fa negativ paverkan pa intilliggande fastigheter. Om skada
skulle uppsta till foljd av detta har fastighetsagaren rétt till ersattning enligt plan- och
bygglagens 14 kapitel.

Pa grund av sankningen av vagen behover en ny infart till fastigheten Nantuna 2:15
anlaggas, denna planlaggs inte utan bedoms kunna anlaggas utan planstod.
Kommunen ansvarar och bekostar anlaggandet av infarten. Anlaggandet kommer att
ske i samband med eller innan sankningen av Hemsl6jdsvagen och finnas pa plats
innan den befintliga infarten tas bort.

Tekniska atgarder

Byggskedet

Storningar under byggskedet styrs inte av plan- och bygglagen eller i detaljplan utan
genom annan lagstiftning. Den totala byggtiden bedoms bli cirka fem ar, med
varierande paverkan pa narmiljon beroende pa arbetsmoment. Naturvardsverkets
riktvarden for byggbuller ska foljas. Eventuella begransningar av arbetstiden styrs av
riktvarden for exempelvis byggbuller samt att tidsrestriktioner kommer att galla for
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vissa typer av arbeten utifran hansyn till hdckande och rastande faglar samt
fladdermoss.

En riskanalys som omfattar besiktning av grannfastigheterna ska goras innan
byggstart. Den bekostas av kommunen. Om riskanalysen pavisar risk for
vibrationsstorningar ligger det i kommunens intresse att vidta atgarder mot
byggrelaterade skador.

Vibrationer i markniva uppkommer framst vid sprangning. Vibrationer kan upplevas
som storande for boende, men eftersom vibrationen fran en sprangning uppstar under
sa kort tid, ar de problem som kan uppkomma pa grund av vibrationer i stallet framst
kopplade till risk for skador pa byggnader. Denna typ av skador intraffar séllan
eftersom det fore sprangning vidtas en rad forsiktighetsmatt. Det kravs dessutom Gver
lag hoga vibrationsnivaer, cirka 10 till 100 gdnger stérre an de som normalt brukar vara
kannbara, for att risk for byggnadsskador ska uppsta.

Det finns riktvarden for sprangningsinducerade vibrationer i byggnader. Riktvardet
satts sa att byggnadsskador ska undvikas och baseras pa grundlaggningsforhallanden,
byggnadens konstruktion och anvandning samt avstand till sprangningen.

Stomljud uppstar vid byggnation framfor allt vid borrning i berg. | byggnader som ar
anlagda pa berg eller som har palar som vilar pa berg kan stomljudet fortplanta sig sa
att det upplevs som en storning vid vistelse i byggnaden. | byggnader som ar anlagda
pa lera med platta pa mark, plintar eller mur &r risken for stomljud déremot liten. Det
arfa omraden grundlagda pa berg, och dar det kan bli aktuellt med stomljud under
byggfasen bor arbetet ske under tider da storningen blir sa liten som majligt.

| de delar dar sparvagen till en borjan till stor del gar genom i Gvrigt obebyggd mark ska
en arbetsvag anldggas parallellt med sparomradet. | héndelse av olycka inom
sparomradet forutsatts arbetsvagen anvandas som insatsvag fram till dess att den
anslutande vaginfrastrukturen ar utbyggd. Arbetsvagen kan sedan anvandas av
allmédnheten efter byggskedet for att ta sig ut i skogsomradet och till den nya
jarnvagsstationen, innan dvrig infrastruktur i omradet ar utbyggt.

Ledningar

Projektet kraver omfattande ledningssamordning. | mojligaste man ska ledningar inte
ligga under sparvagsomradet, for att minimera trafikstorningar i samband med
eventuellt underhallsarbete eller lackage. Nedan listas berérda ledningar inom
planomradet. Det kan dven finnas ytterligare ledningar som berors av detaljplanen.
Utsattning av befintliga kablar ska begéras innan arbetena satts i gdng. Befintliga
anlaggningar maste hallas tillgangliga for berérda ledningsagare under byggtiden.

Vattenfall AB Heat har ledningar inom planomradet som kommer att paverkas, och
som behdver laggas i nytt lage pa en del av strackan, samt fa forstarkning nar de korsar
sparomradet.

Vattenfall Eldistribution AB har ledningar inom planomradet som kommer att
paverkas, och som behover laggas i nytt lage pa en del av stréckan, samt fa
forstarkning nar de korsar sparomradet. Vattenfall Eldistribution har dven en
ledningsratt som berér omradet.
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Uppsala Vatten och Avfall AB har ledningar inom planomradet som paverkas men som
kan ligga kvar i sitt befintliga lage med mindre justeringar av brunnar samt dar
ledningarna korsar sparomradet.

Skanova och IP Only har ledningar inom planomradet som kommer att paverkas, och
som behdver laggas i nytt lage pa en del av strackan, samt fa forstarkning vid korsning
av sparomradet.

Arelion Sweden AB har en ledning inom planomradet som kommer att paverkas, och
som behdver laggas i nytt lage pa en del av strackan. Denna ledning har ingen rattighet
i sitt befintliga lage. En lantmateriforrattning pagdr kring bildande av ledningsrétt.

Primelight, Stokab, Telenor och Akademiska Hus har ledningar som korsar
planomradet och som inte behdver ndgot nytt lage, men som behdver forstarkning dar
de korsar sparomradet.

Uppsala kommun har belysning inom planomradet som paverkas, och som behover fa
nya lagen for stolpar och kablar.

Uppsala kommun har en optisk fiberledning inom planomradet langs med Fyrisan,
men denna kommer inte att paverkas om inte brofundamenten placeras precis 6ver
ledningen.

Dagvattenhantering

Uppsala kommun ar huvudman for allman plats och ansvarig for att dagvattnet
omhandertas lokalt innan det ansluts till den allmanna vatten- och
avloppsanlaggningen. Kommunen ansvarar ocksa for att fororeningsinnehallet
minimeras i det dagvatten som tillfors den allmanna vatten- och avloppsanlaggningen
fran allmadnna platser. Planering och projektering av allman plats gors pa ett satt som
samordnar dagvatten, vegetation och hardgjorda ytor. Det ingar i kommunens
projekteringsanvisningar (teknisk handbok) hur dagvattenhanteringen ska utforas och
utformas. Systemet bidrar till battre dagvattenhantering genom att utjgmna
dagvattenfloden, minska risken for Oversvamningar, avlasta ledningsnatet och rena
dagvattnet. Vid slutbesiktning foljer kommunen upp att entreprendren utfort
anlaggningarna enligt projekteringsanvisningarna.

For ny bebyggelse inom kvartersmark har Uppsala Vatten och Avfall riktlinjer for
utslapp av dagvatten fran fastighetsmark, som tillampas for fastigheter inom
verksamhetsomradet for den allmanna dagvattenanlaggningen. Uppsala Vatten och
Avfalls riktlinjer ar inget lagkrav, men ett stod for att hantera dagvatten inom
kvartersmark inom olika skeden av byggprocessen.

Huvudmannen Uppsala Vatten och Avfall AB ansvarar enligt lagen om allmadnna
vattentjanster (LAV) for att dagvatten tas om hand nar det nar det allménna
dagvattennatet. Om anlaggningar pa kvartersmark inte utférs med den kapacitet och
funktion som forvantas enligt riktlinjerna behover fordrojning och rening ske inom det
befintliga natet. Uppsala Vatten och Avfall har tagit fram en dagvattenplan med
prioritetsordnade atgarder for rening av samlat dagvatten fran befintlig bebyggelse.
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Skydd av grundvatten
Under anlaggningsfasen har foljande risker identifierats:
¢ Anlaggningsytor

Pa anlaggningsytorna kan brannbart material eller kemikalier lagras. Tunga
arbetsfordon kan ocksa orsaka till exempel oljespill eller déckrester. Det kan ocksa
ske olyckor med fordonen pa anlaggningsytorna. Exakta placeringar av
anlaggningsytorna bestams inte under detaljplanefasen, men de kan komma att
forlaggas inom alla kanslighetsklasser.

Brand kan uppsta i arbetsfordon eller sparvagnar under testkorning, vilket kan
orsaka spridning av fororeningar fran brandvattnet till grundvattnet.

e Schakter och skarningar

Schakter behdver utforas for storre delen av sparstrackningen i samband med
bland annat ledningsomlaggningar. Schakter kan gora att fororeningar sprids
snabbare till grundvattnet.

Nagra av skarningarna uppskattas bli cirka sju meter djupa langs strackan mellan
Gamla Stockholmsvagen och den nya jarnvagsstationen i Bergsbrunna.
Skarningarna kan paverka grundvattenmagasinen i jord, framst de mindre
svackorna, och grundvattenmagasinet i berg genom att grundvattennivan sanks i
bade bygg- och driftskede. Schakter kan skapa snabbare spridningsvagar for
eventuella fororeningar till grundvattnet om avstandet mellan markyta och
grundvattenytan minskas. Stora paverkansomraden till foljd av en
grundvattenavsankning kan potentiellt leda till att markféroreningar pa storre
avstand forflyttar sig med grundvattnet.

e Byggdagvatten - anldggning for brostod for bron ver Fyrisan

Bron planeras med 13 brostdd och dartill ett faste pa var sida som ligger i
brobankarna. Under anlaggningsskedet kravs schakt runt varje brostod. Schakten
behdver vara cirka tva meter djupa. Brostoden anlaggs framfor allt pa mark med
hog respektive lag kanslighet for paverkan pa grundvattnet. Anlaggningsarbetet
innebar en okad risk for att fororeningar sprids till grundvattnet, eftersom lerlagret
tunnas ut eller tas bort tillfalligt.

For att minska risken av spridning av fororeningar till grundvattnet under
anlaggningsskedet méaste en rad atgarder vidtas. Atgarder under driftskedet regleras
delvis med bestammelser p4 plankartan. Atgarder under anliggningsarbetet sikras
dels genom den ansokan om vattenverksamhet som tas fram for bron, dels i
miljosakringsplanen som hor till miljokonsekvensbeskrivningen.

Alla entreprendrer ska ha ett kontrollprogram for hur féroreningstransport till
grundvattnet ska undvikas.

Schakter ska utforas tata, helst ska de utforas i schaktlada med eventuell tatkaka i
botten. Avlanga schakter under grundvattenytan, sdsom ledningsschakter, som
riskerar att permanent forandra grundvattnets naturliga stromningsmonster, ska
anlaggas med stromningsavskarande fyllning. Det forhindrar dven att eventuella
markfororeningar i grundvattnet transporteras till nya platser. PFAS forekommer i
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grundvattnet. For att inte sprida PFAS vidare kan lanshallningsvattnet komma att
renas med ett sarskilt reningssteg som ar anpassat for PFAS-rening innan det slapps ut
till Fyrisan.

| omraden dar lera forekommer ska palar slas ner, inte borras. Da sluter leran tatt runt
palen fran borjan. Ett borrhal riskerar att bli en spridningsvag for fororeningar under
anlaggningsskedet. Palarna ska konstrueras pa sadant satt att transport mellan mark-
respektive grundvatten inte sker. Detta kan goras med fardiggjutna betongpalar eller
spetsbarande stalrorspalar forsedda med tét bergsko som injekteras med cement. Dar
palar ska foras ner maste det forst sakerstallas att det inte finns nagra
markfroreningar. Alla schaktmassor maste provtas for att sakerstalla kvaliteten.
Fororenade massor far inte mellanlagras inom omraden med hog eller extrem
kanslighet for paverkan pa grundvattnet. Bara rena massor far laggas ut pa marken.

Vatten fran korbara ytor under byggtiden far inte infiltrera inom omraden med extrem
eller hog kanslighet for paverkan pa grundvattnet. Arbetsvagar och
etableringsomraden ska ocksa utformas med tatskikt. Innan de permanenta
dagvattenlosningarna ar pa plats maste det finnas tillfalliga [6sningar under byggtiden.
I omraden med hog eller extrem kanslighet for paverkan pa grundvattnet ska
[6sningarna, inklusive ledningar, vara tata. Inom hela anlaggningsomradet ska
materialval goras som inte i sig kan medfora att féroreningar sprids till grundvattnet.
Vid arbetsomraden ska hastigheter dven for forbipasserande trafik hallas nere for att
minska risken for olyckor. Aven paverkan pa ytvatten ska matas genom l6pande
provtagning under hela byggprocessen. Grumling av Fyrisan ska undvikas.

Likriktarstationer ska uppforas tata eller vallas in sa att olja inte ska kunna spridas fran
likriktarstationerna.

All drivmedelshantering ska ske pa sarskilda platser utformade for att lackage inte ska
spridas till grundvattnet. Det ska ocksa finnas absorbenter i alla maskiner sa att
oljespill kan sugas upp. Alla arbetsytor maste stangslas in for att minska risken for
sabotage.

Ravattenledningen till Backlosa vattenverk ska forlaggas i skyddsror nar den flyttas.

Figur 99: Foreslagna platser for brostod i forhallande till mark med olika kanslighet for paverkan pa
grundvattnet. Rott omrade betecknar mark med hog kanslighet for paverkan. Gront betecknar omrade



Sida 142 (175)

med lag kénslighet. Gult betecknar omrade med mattlig kanslighet for paverkan pa grundvattnet.
Planomradet har justerats efter att bilden tagits fram. Bild: Norconsult.

Forutom schakter kommer palar vid alla brostéd och landfasten att anlaggas ner till
fast botten. Dessa punkterar leran och kan medfora risker att nya spridningsvagar for
fororeningar 6ppnas langs palen.

e Byggdagvatten - anlaggning av bro éver Hemslojdsvagen

Bron 6ver Hemslojdsvagen planeras inom omrade med hég och mattlig kédnslighet
for paverkan pa grundvattnet. Genomférandet innebar ocksa att Hemslojdsvagen
far en forskjuten placering cirka tio och en halv meter vaster ut, samtidigt som
vagen sanks cirka tva och en halv meter. En utredning visar att grundvattnet ligger
lagt vid Hemslojdsvagen, vattennivan ligger pa cirka tre meter 6ver nollplanet (WSP
och Lektus 2024). Arbetena kraver schakt till cirka elva meter 6ver nollplanet.
Sankningen av Hemslojdsvagen paverkar inte grundvattnet och darfor kravs ingen
tillstandsansokan for vattenverksamhet for anldggande av bron 6ver
Hemslojdsvagen.

e Ovriga risker under anlaggningsfasen

o Anlaggning av likriktarstationer
Kan orsaka lackage av hydralolja.

o Sabotage
Om sakerhetsanordningar forstors eller rutiner satts ur spel kan det leda till att
fororeningar sprids till grundvattnet.

o Okadnda markfororeningar, till exempeli fyllnadsmassor.
Okanda markfororeningar kan patraffas under anlaggningsarbetet. Fynd av
markfororeningar ska anmalas till kommunens miljéforvaltning.

Efter avslutat arbete ska alla arbetsytor tas bort, och marken och strandlinjen ska
aterstallas.

Natur och artskydd

Under anlaggningstiden kommer skyddsatgarder att kravas for att inte skada skyddad
natur eller djurarter.

Natura 2000 Béicklosa

Gransen for Natura 2000-omradet Backlosa ligger bara cirka fem meter fran
plangransen. For anlaggningsarbeten kravs arbeten annu narmare gransen for det
skyddade omradet. Norr om planomradet kommer schaktning for ledningsomlaggning
att behova ske i en gang- och cykelvag strax soder om Natura 2000-omradet.



Figur 100: Omrade for ledningsschakt illustreras av lila linje, Natura 2000-omrade Backl6sa illustreras med
gront. Gang- och cykelvagen ligger mellan sparvagen och Natura 2000-omradets grans och illustreras med
gra linje. Bild: Sweco, redigerad av kommunen.

Gang- och cykelvagen kommer att kunna ligga kvar i sitt befintliga lage. Under arbetet
kommer inga aldre trad att behova tas ner eller skadas av arbetet. Daremot kan ett
fatal yngre trad beroras. For att inte paverka Natura 2000-omradet ska féljande
atgarder vidtas under anldggningen av sparvagen:

e Omradesgranserna for Natura 2000-omradet, dar arbete inte far ske, ska markeras
utinnan entreprenaden pabdrjas. Det schakt som kravs ska stangslas in, och inga
arbeten ska goras norr om schaktet. Inga trad ska beroras av schaktarbetet.

e Inga etableringsytor och upplagsytor ska placeras narmare Natura 2000-omradets
yttre grans an 100 meter.
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| [ Ytor for Projekt Uppsala spérvag
[ Etableringsomrade
| Google Satellite

Figur 101: Etableringsytor far inte anldggas ndrmare dn 100 meter fran Natura 2000-omradets grans. Bild:
Sweco.

e Tunga fordon som anvands under entreprenaden ska vara anpassade for minskad
paverkan pa marken. Stockmattor, korplatar eller liknande skyddsutrustning ska
anvandas for att reducera korskador, fordela fordonens vikt och reducera
kompaktering av mark, framfor allt i trddnara zoner som inte gdr att undvika.
Handarbete kan forekomma som alternativ vid extra kansliga omraden da
anpassade maskiner eller arbetssatt saknas.

e For att minimera risken for damning ska resurser for damningsbekampning finnas
tillgangliga under entreprenaden.

e Bullrande arbete som 6verstiger nivaer innan planens genomférande, cirka 60 till 70
dBA, inom nuvarande gata dar den passerar Natura 2000-omradet, ska i den man
det ar mojligt undvikas under hackningsperiod for faglar.

e Byggarbetsplatsen ska avskarmas fran Natura 2000-omradet norrut med
bullerskarmar. Vilken typ av bullerskarmar som uppfyller syftet pa platsen far
avgoras i samrad med entreprendren.

e Avverkningav trad far inte ske under faglarnas huvudsakliga hackningsperiod eller
fladdermdssens yngelperiod. Detta géller dven vid avverkning av allétrad, vilket
kraver dispens fran biotopskyddet.
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Atgdrder fér artskydd vid Fyrisén

Vid anldggningsarbete langs Ultunaallén ska de trad som inte maste tas ned
skyddas. Rotsystem pa kvarvarande trad ska skyddas mot kompaktering genom ett
tryckutjamnande lager. Kompaktering pa grund av upplag eller traditionell schakt
farinte ske inom skyddszonen. | omraden dar mycket rétter forekommer ska
rotvanlig schaktning anvandas. Frischaktade rotter skyddas mot torka och kyla med
hjalp av tackande material, tills aterfyllnad kan ske. | de fall dar storre schakter
forekommer kan rotdraperi anvandas, da det bade skyddar rétterna samt gynnar
tillvaxten av nya. For att skydda traden kan dven rotbeskarning genomforas.

Vid uppforandet av bron 6ver Fyrisan far kraftigt bullrande entreprenadarbeten inte
forekomma under faglarnas huvudsakliga hackningsperiod, fladdermossens
yngelperiod samt nar stora mangder rastande faglar uppehaller sig i ndromradet.
For att skydda faglar och fladdermass galler en tidsrestriktion for avverkning av
skog vid Fyrisan med omgivande vatmarker och dkermarker. Dér far inte avverkning
ske under faglarnas hackningsperiod eller fladdermossens yngelperiod.

For att inte paverka utter och groddjur under anlaggningsperioden ar det viktigt att
inte orsaka barridrer vid brobygget, eftersom sddana barridrer kan hindra djuren att
forflytta sig som tidigare langs med an. Som en skyddsatgard undersoker
kommunen om det gar att behalla den skyddande vegetationen i passagen under
hela byggskedet.

Skyddsatgarder mot grumling i Fyrisan ska vidtas. Skyddsatgarder behdver vidtas
for att sakerstalla vattenkvaliteten i samband med anlaggningsarbetet. Tiden pa
aret da arbeten utfors behover dven ta hansyn till vandrande fisk (framst asp).
Arbete i vattnet under byggfasen bor inte utforas under aspens vandringsperiod,
som ar april och maj. Da tar den sig upp langs vattendraget till sina lekomraden.
Skyddsatgarder till skydd for yt- och grundvatten utformas i detalj i samband med
provning av vattenverksamhet.

| vatmarksomradet vaster om Fyrisan, dar groddjur har patraffats, ska en
groddjurspassage anlaggas under den tillfalliga arbetsvagen som behdver byggas
norr om bron. Ett finmaskigt nat ska hindra groddjur fran att hamna inom
arbetsomradet.

Kraftigt bullrande anlaggningsarbete ska inte ske under faglarnas huvudsakliga
hackningsperiod eller fladdermossens yngelperiod. Exakta tidsspann for nar kraftigt
bullrande arbete inte far utforas bestams i tillstandet for vattenverksamhet.

Atgérder fér artskydd norr om Lunsen samt vid Stordammen

For att skydda faglarnas och fladderméssens livsmiljoer mot storning, galler en
langre tidsrestriktion mot avverkning av skog, for straket norr om Stordammen med
omgivande vatmarker. Har forlangs restriktionen till att &ven omfatta
sensommaren. Bilden nedan visar vilket omrade som omfattas av restriktionen.



Sida 146 (175)

Figur 102. RAd linje visar omrade inom vilket utokade tidsrestriktioner for nedtagning av skog géller. Bild
Sweco.

e Som skyddsatgard ska trad som bedomts som méjliga bo- och viloplatser for
fladdermoss, och som behdver avverkas, flyttas varsamt till narliggande skog och
dar bindas fast vid ett levande trad. D& kommer funktionen som bo- och/eller
viloplats att finnas kvar i nagra ar. Som skyddsatgard ska ocksa nya blocksamlingar
skapas som ersattning for dem som tas i ansprak norr om Stordammen. De ska
anlaggas i narliggande skog. Dar det bedoms lampligt ska skador medvetet skapas
pa kvarvarande trad i naromradet, for att bilda strukturer som [6s bark och
haligheter. Fladdermusholkar ska ocksa sattas upp vid Stordammen.

e Etableringsytor dar kraftigt bullrande arbete ska utféras ska placeras minst 250
meter fran Stordammen. Planerade etableringsytor finns redovisade under
rubriken Etableringsytor nedan.

e Tradinarheten av byggplatsen ska skyddas under byggskedet. Sarskilt skyddsvarda
trad inom planomradet ska sparas da det ar méjligt. Dod ved som eventuellt
uppstar vid arbetet ska l[dmnas i narheten av dammen for att skapa kontinuerlig
tillgang pa livsmiljoer for storre vattensalamander. Vid tradfallning inom
tradsakringszon ska hogstubbar ldmnas.

e Inget vatten som anvands i samband med byggskedet far sléppas till Stordammen
och inget vatten for dammbekampning eller annat andamal far heller hdmtas fran
Stordammen.

e Arbeten norr om Stordammen ska framfor allt ske nar de flesta grod- och kraldjur
vandrat fran sina dvervintringsplatser till dammen. Innan arbetet paborjas ska en
barriar installeras i gransen for arbetsomradet, for att undvika att groddjur kommer
in. Barridren ska installeras da groddjursarterna vandrat fran sina
overvintringsplatser till dammen. Detta for att minimera risken for att groddjur
direkt paverkas. Det ska dven finnas en faunapassage norr om Stordammen under
byggskedet sa att groddjur kontinuerligt kan nd omraden norr om arbetsomradet.

e Massor som anvénds for uppbyggnad av banvallen och tillhérande anlaggning, far
inte innehalla fororeningar. De ska vara massor med kvalitet som enligt
Naturvardsverkets klassning ar mindre an ringa risk (MRR) eller kanslig
markanvandning (KM). Det ska sakerstallas att eventuella féroreningar inte nar
dammen i samband med utbyggnaden av sparvagen. Inget vatten under
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byggskedet far slappas till Stordammen, och inget vatten for dammbekampning
eller annat andamal far heller hdmtas fran Stordammen.

Ovriga Gtgdrder

e For att undvika risk for forbud enligt artskyddsforordningen ska skogsavverkning
undvikas under faglarnas huvudsakliga hackningsperiod. Genom att gora detta ar
det mojligt att undvika risk for forbud enligt artskyddsférordningen.

e Tradianslutning till planomradet ska skyddas under byggskedet. Behovet av skydd
och lampliga atgarder redogors for i bilaga 2 till miljokonsekvensbeskrivningen,
Sdrskilt skyddsvérda tréd.

¢ Vid forekomst av invasiva arter ska massor hanteras pa sarskilt satt for att undvika
spridning.

o Atgarder for cinnoberbaggen kan vara:

o Lampliga substrat flyttas varsamt till en narliggande livsmiljo. Flytten gors pa ett
satt som inte skadar barken, och stammarna bibehalls sa langa som mojligt.

o Avverkning och flytt av [dmpliga substrat kommer inte att ske under perioden
15 april till 31 maj, eftersom det da &r storst risk att skada eller déda uppvuxna
cinnoberbaggar som parar sig, lagger agg eller ska sprida sig till annat omrade.

o Alla avverkade aspar, almar och salgar med en diameter 6ver 15 centimeter i
brosthojd tas till vara for att skapa faunadepaer inom potentiella
cinnoberbaggemiljoer som inte ska exploateras. En plan for placering av
faunadepaer har tagits fram.

Befintlig dkerholme vid ny dagvattenanléggning

Pa 6stra sidan om an, norr om sparomradet, ligger en akerholme. Intill akerholmen ska
det anlaggas dagvattendammar. For att inte skadas under entreprenadarbetena ska
akerholmen matas in och sténgslas in under hela anlaggningsfasen.

Genomforandet av detaljplanen kan innebara vasentlig andring av naturmiljon for ytor
som inte ingar i detaljplanen. Dessa forandringar ska féregas av samrad med
l[ansstyrelsen enligt 12 kapitlet 6 § miljobalken.

Etableringsytor

Under anlaggningstiden kommer flera etableringsytor och arbetsvagar att anlaggas
tillfalligt. Lokaliseringen av ytorna har valts for att i storsta méjliga man inte bidra till
ytterligare miljopaverkan. Arbetsvagar genom skogsomradet Lunsen samordnas med
narliggande exploateringsprojekt for att kunna nyttjas gemensamt ver tid. Platserna
for etableringsytor i Lunsen ar ocksa valda for att inte komma i konflikt med planerade
gronstrak inom de sydostra stadsdelarna, inte ligga inom natur med
naturvardesklassning 1 eller 2, och inte heller ligga inom kdnda vatmarker.

Vissa arbetsvagar kommer att 6verga till att bli servicevagar, som kommer att finnas
kvar langs med delar av strackan. Detta for att sékerstalla att hela sparvagsstrackan ar
nabar for drift- och underhallsarbeten i framtiden.
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Figur 103: Illustration dver planomradets ungeférliga avgransning och planerad etableringsyta vid
Gottsunda allé. Planomradet illustreras med vit linje och etableringsytan med bla farg. Gron farg visar
arbetsomrade vid Fyrisan. Efter att illustrationen tagits fram har en mindre justering skett dér en mindre
utskjutande del pa sodra sidan av planomradet vaster om den grona ytan tagits bort fran detaljplanen.

Figur 104: Illustration dver planomradets ungeférliga avgransning och planerade etableringsytor vid bron
over Fyrisan. Planomradet illustreras med vit linje och etableringsytorna med bla farg. Gron férg visar
arbetsomrade vid Fyrisan, och arbetsvégarna visas med rod farg. Efter att illustrationen tagits fram har en
mindre justering skett dar en mindre utskjutande del pa sddra sidan av planomradet vaster om den gréna
ytan tagits bort fran detaljplanen.

Figur 105: Illustration dver planomradet och planerade etableringsytor vid sparvagens korsning med Gamla
Stockholmsvéagen. Planomradet illustreras med vit linje och etableringsytorna med bla farg. Arbetsvégarna
visas med rod farg.
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Figur 106: Illustration dver planomradet och planerade etableringsytor langs sparomradet norr om Lunsen
och Stordammen. Planomradet illustreras med vit linje och etableringsytorna med bla farg. Arbetsvagarna
visas med rod farg.

Dokumentation och kontroll

Till detaljplanen hor en miljokonsekvensbeskrivning. Miljokonsekvensbeskrivningen
ska innehalla en redogorelse for de atgarder som planeras for uppfoljning och
overvakning av den betydande miljopaverkan som genomférandet av planen medfor.
Detta gors i en miljosakringsplan. Det ar inte alltid mojligt att veta hur uppfoljning och
dvervakning kommer att g3 till redan nar beskrivningen upprattas. Atgarderna for
uppfoljning kan d& anpassas efterhand som planen genomfors. Atgarderna som
foreslas i miljokonsekvensbeskrivningen kan arbetas in i sparvagsprojektets
kravhantering.

Provning enligt annan lagstiftning

Dispenser och tillstand

Vissa smabiotoper i odlingslandskapet samt alléer omfattas av generellt biotopskydd
enligt 7 kapitlet 11 § miljobalken samt forordning (1998:1252) om omradesskydd.
Biotopskyddsdispens provas av lansstyrelsen, och for att fa dispens kravs sarskilda
skal. Inom planomradet har ansokningar for dispens fran
biotopskyddsbestammelserna sokts for paverkan pa Ultunaallén och ett odlingsrose
oster om Fyrisan. Samrad enligt 12 kapitlet 6 § i miljobalken kan komma att behova
sokas for tillkommande etableringsytor och byggvagar.

Planomradet ligger delvis inom vattenskyddsomradet for Uppsala- och
Vattholmaasarna. Vattenskyddsomradet ar uppdelat pa inre och yttre skyddszon, och
for omradet galler sarskilda foreskrifter. Vid arbete inom ett vattenskyddsomrade ska
foreskrifterna foljas. Om arbete sker ndrmare @n en meter 6ver grundvatteknytan inom
yttre skyddszon och tre meter 6ver grundvattenytan inom inre skyddszon behévs
dispens fran vattenskyddsforeskrifterna infor schakt for entreprenad.

Tillstandsansokan for vattenverksamhet fér arbeten for den nya bron 6ver Fyrisan,
hanteras i en parallell tillstandsprocess. Anlaggandet av bron 6ver Fyrisan kraver dven
tillstand fran lansstyrelsen enligt foreskrifterna for landskapsbildskyddet, detta tas
med i tillstandsansokan for vattenverksamhet. Anmalan for vattenverksamhet for ny
infart till vattenverket 6ver Backlosadiket samt for byte av trumma under Gottsunda
allé dar Backlosadiket passerar kommer att sokas.
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Tillstandsprovning enligt kulturmiljolagen kravs for arbete vid och nara fornlamningar.
Efter att kommunen skickat in ansékan om behov av arkeologisk utredning steg 2 har
lansstyrelsen initierat arbetet med att fa de omraden inom planomradet undersokta
dar de sa bedomer ett behov av det. Med tanke pa det lagskydd som finns for
fornlamningar sakerstalls deras skydd och eventuell hantering av dem i den fortsatta
processen.

Skyddsatgarder artskydd

Bestammelser om fridlysta arter finns i 8 kapitlet miljobalken samt i
artskyddsforordningen (2007:845), och innebar forbud mot att genomfora vissa
atgarder. Artgrupper som omfattas av fridlysningsbestammelser och som kan komma
att beroras av detaljplanen ar insekter, grod- och kraldjur, karlvaxter, faglar,
fladdermoss och daggdijur. Arter som finns upptagna i EU:s art- och habitatdirektiv,
sasom cinnoberbagge, har ett sarskilt starkt skydd. En flytt av en fridlyst art, eller
ianspraktagande av mark som kan utgora livsmiljo, kraver dispens fran
artskyddsforordningen, vilken soks hos lansstyrelsen. Bedomning av om dispens kravs
gors i artskyddsutredningen. Artskyddsutredningen utgar fran skadelindringshierarkin
for att sakerstalla att nodvandiga atgarder genomfors.
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Planens konsekvenser

Strategisk miljobedomning enligt miljobalken 6 kapitel

Nar kommunen upprattar eller andrar en detaljplan ska kommunen bedéma om
detaljplanens genomférande kan antas medféra risk for betydande miljopaverkan.
Med utgangpunkt i miljdbedémningsférordningen 5§ (2017:966) finns det
omstandigheter som talar for att detaljplanens genomforande kan innebara risk for
betydande miljopaverkan.

Avgriansningssamrad med lansstyrelsen

Ett avgransningssamrad har hallits med lansstyrelsen 31 mars 2020. Planomradet
omfattade da dven strackan mellan Uppsala centralstation och Backlosa respektive
Ultuna. Vid samradet beslutades att miljokonsekvensbeskrivningen ska omfatta
foljande aspekter:

« Natur

+ Kulturmiljo och landskap
« Ytvatten

« Grundvatten

« Jord

+ Rekreation och friluftsliv
« Buller och vibrationer
« Luftkvalitet

+ Elektromagnetiska falt
+ Risk och sakerhet

+ Klimatpaverkan

« Sociala konsekvenser

Beslut om betydande miljopaverkan

I samband med beslut om det férsta plansamradet tog plan- och byggnadsnamnden
beslut om att ett genomforande av detaljplanen medfor risk for betydande
miljopaverkan.

Miljokonsekvensbeskrivning, MKB

Enligt 6 kapitlet 3 § miljobalken ska en myndighet eller en kommun som upprattar en
plan eller program gora en strategisk miljobedomning om genomférandet av planen,
programmet eller andringen kan antas medfora en betydande miljopaverkan (6
kapitlet 5 § miljobalken samt 2 till 4 §§ miljobedomningsférordningen). Den strategiska
miljokonsekvensbeskrivning som tas fram for detaljplanen uppfyller dven kraven for en
specifik miljobedémning, som kravs enligt 4 kapitlet 34 § PBL, vilket galler sparvag.
Syftet med en miljobedomning ar att integrera miljoaspekter i planering och
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beslutsfattande sa att en hallbar utveckling framjas. De viktigast fragornai
miljokonsekvensbeskrivningen sammanfattas nedan under avsnittet miljoaspekter.

Stads- och landskapsbild samt kulturmiljo och arkeologi

Stads- och landskapsbild

Detaljplanen stracker sig mellan olika typer avomraden och ger darfor olika paverkan.
Genom Bécklosa och Ultuna 6kar sparvagen kadnslan av stadsmassighet i omradena. |
Backlosa ansluter planomradets sodra grans till jordbruksmark som tidigare var en del
av ett storre sammanhangande jordbrukslandskap, vilken pa 2010- till 20-talet delvis
ersatts med bebyggelse. Sparvagsanlaggningen bedoms inte forandra upplevelsen av
det 6ppna jordbrukslandskapet och intilliggande naturomraden.

Genomforandet av planen kan medfora att Ultuna, som ar glest bebyggt, tydligare
upplevs som en del av Uppsala genom dragningen av den tydligt igenkannbara
sparvagen. Sparvagen blir dock ett nytt inslag i gaturummet och innebar att en del av
gronytan séder om Ultunaallén ersétts av gatumark och en héllplats.

Eftersom sparvagen dras genom Ultunaallén blir det ingen paverkan pa upplevelsen av
landskapsrummet som helhet, enligt kommunens bedomning, Detaljplanen bedoms
inte paverka upplevelsen av Dag Hammarskjolds vag som infartsvag till Uppsala, och
forslaget forandrar inte heller dess raka strackning.

| Fyrisans dalgang och genom den tidigare obebyggda skogen norr om Lunsen, leder
genomforandet av planen till att landskapet och upplevelsen av det forandrasi
grunden. Dar det innan ar skog och hagmarker kommer det bli tydligt att forsta steget
mot de nya stadsdelarna ar taget.

Sparvagen och den nya tilltankta huvudgatan genom de syddstra stadsdelarna blir en
breddning och sénkning av den befintliga gatan Skaneresan, som kommer att innebéra
en stor forandring av det upplevda gaturummet och narmiljon. Grénytor och trad
kommer att ersattas av gatumark.

Sparanlaggningen genom naturomradet, inklusive landskapsbron och de marknara
brokonstruktionerna, varav faunapassagen ar en, innebar intrang i naturmiljé och
tillskott av helt nya element i landskapsbilden. Vegetation kommer att tas ner dar
trafiken ska fram, men ny vegetation mojliggdrs under faunapassagen och pa de
slanter och markmodelleringar som kravs. Ambitionen ar att sparomradet kring
faunapassagen och de marknara broarna ska upplevas vara val integrerade i
naturmarken.

Kulturmiljo - riksintresse, landskapsbildsskydd samt kommunalt omrade for
kulturmiljovarden

Planen beror kulturmiljéer vid Ultuna och Fyrisans dalgang. For att bedoma
konsekvenserna for kulturmiljon av den nya bron och dess anlaggningar har en
kulturmiljoutredning tagits fram (White 2024). | utredningen graderas intrangen i
kulturmiljon utifran de skydd som finns for kulturlandskapet. Intrdngen graderas som
forbattring, neutral paverkan, skada och pataglig skada. Utredningen avrader fran
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forandringar som leder till pataglig skada eftersom de inte ar forenliga med de skydd
som finns for kulturmiljon pa platsen.

De punkter som bedoms i utredningen ar lokaliseringen, strackningen, brons hojd,
brons gestaltning, bankarna vid brons fasten, korsningen med Hemslojdsvagen,
planteringar pa brobankarna, dagvattenanlaggningarna, tillkommande ljud, ljus och
rorelse i landskapsrummet och tid - i den bemarkelsen att tiden kan forandra
upplevelsen av intranget. Aven de kumulativa effekterna bedoms.

Bedomningen i utredningen ar att férandringar i detta omrade ska genomféras med
stor varsamhet. Sparvagen i Ultunaallén far en forsumbar paverkan pa omradets
berattelse och lasbarhet.

Lokaliseringen av bron bedoms forsvaga kulturmiljon, eftersom den valda
lokaliseringen paverkar en vélbevarad kulturmiljo pa dstra sidan om an och dven
influerar omgivningarna runt Ultuna gard. Lokaliseringen bedoms darfor skada
kulturmiljon.

Brons strackning bedoms ha en neutral paverkan pa kulturmiljon. Brons strackning ar
framtagen for att i storsta mojliga man undvika ingrepp som delar av
landskapsrummet, behalla 6ppenheten, de langa siktlinjerna och behalla rumsliga
sammanhangen. Detta gors genom att brokorridoren utgdr fran landskapet, foljer dess
randzoner och nyttjar landskapets skogsridaer. Ur ett kulturmiljoperspektiv bedoms
den foreslagna brostrackningen vara den enda tankbara for en bro i detta
landskapsrum.

Pa den vastra sidan [dmnas ett avstand mellan bron och herrgarden med sitt lage pd en
fore detta udde. Landskapet blir fortsatt lasbart. Fran herrgardsmiljon far bron
begransad visuell paverkan tack vare tradridan runt udden. Det finns risk for att
sparvagen medfor buller. Ytan vaster om herrgdrden har begransade kvaliteter, varfor
bron har begransad paverkan pa kulturmiljon dar.

Brons hojd bedoms i utredningen medféra skada pa kulturlandskapet. En hégre bro
medfor storre skada, men skillnaden mellan de bada hojderna ar inte pataglig eller
avgorande. En lagre bro ar dock béttre eftersom den ar nagot lattare att dolja i
landskapet.

Kommunens bedémning ar att brons hojd inte ar avgdrande for siktlinjerna sa lange
det aren hdgbro som haller minst den foreslagna hojden. En ldgre bro har dock
fordelen att den lattare kan baddas in av gronska och darmed smalta samman med
landskapet.

Gestaltningen av bron bedoms ha en neutral paverkan pa kulturmiljon eftersom bron
ar medvetet gestaltad for att minimera avtrycket och paverkan pa kulturmiljon. Den
samtida gestaltningen bidrar till lasbarheten av vad som ar ursprungligt och vad som
kommit till senare.

Brobanken pa den Ostra sidan om Fyrisan bedéms gora skada pa kulturmiljon eftersom
den ar ett tydligt anlagt inslag i odlingslandskapet. Pa den vastra sidan ar banken sa
liten att den inte skadar kulturmiljén. Beddmningen ar att en mindre bank med
brantare slanter ar att foredra darfor att utbredningen da blir minst, dven om det
medfor att banken blir for brant for att smalta in i landskapet.
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Korsningen med Hemslojdsvagen bedoms medféra skada pa kulturmiljon darfor att
vagens strackning och hojd andras. Det &r formildrande att vdagens bredd bibehalls, att
bron fatt en sa sammanhallen och slank utformning som mojligt och att slanter
anlaggs runt bron i stallet for stodmurar. Trots det blir forandringen i landskapet
markbar och lasbarheten paverkas.

Planteringar pa brobankarna och i anslutning till bron bedéms vara en forbattring av
kulturmiljon med utgangspunkt i den paverkan som bron har. Planteringar ar darfor
nodvandiga for att undvika pataglig skada pa kulturmiljon. Planteringar kan dock
ocksa ha en barridreffekt och skymma vissa siktlinjer.

Den likriktarstation som mojliggors strax soder om det Ostra landfastet bedoms ha en
neutral paverkan pa landskapet eftersom den ligger sa lagt att den inte blir sa synlig.

Dammanlaggningen pa vastra sidan av bron bedoms bli en forbattring for kulturmiljon
om den gestaltas val. Dammanlaggningen strax séder om bron pa 6stra sidan av an
beddms ha en neutral paverkan pa kulturmiljon eftersom den bade lases in i den mer
patagliga broanlaggningen och den dessutom ligger forhallandevis dolt.
Dammanlaggningen dster om Hemsljdsvagen bedoms medfora skada pa
riksintresset. Dammens placering beddms som formildrande eftersom den dels ligger
placerad utanfor omradet med landskapsbildsskydd, dels tillsammans med den Gvriga
broanlaggningen. Gestaltningen ar avgorande for att kunna genomfora anlaggningen.
Den ska utformas sa naturlikt som mojligt.

Tillkommande ljud, ljus och rorelser i landskapet bedéms ha en neutral paverkan pa
kulturmiljon. Landskapsrummet &r innan planens genomforande relativt ostort, men
de tillkommande ljuden, ljuset och rorelserna bedoms inte sa stora att de ar avgoérande
for kulturmiljon. Planteringarna bidrar till att mildra paverkan.

Med tiden beddms effekterna pa kulturmiljon mildras, bland annat darfor att
planteringarna vaxer upp och integreras i landskapet.

Utover aspekterna ovan, vilka bedoms i kulturmiljobedomningen, gor kommunen
bedomningen att avtalet mellan Uppsala kommun och markagaren, SLU, for att sékra
forvaltningen av marken under bron i enlighet med gestaltningsprogrammet starker
genomforbarheten i det framtagna forslaget.

Linnéstigar

Planens genomférande medfor att Linnéstigen Ultunavandringen kommer att fa en
nagot forandrad strackning. Strackningen ar dock inte ursprunglig sedan Linnés tid
utan har dven tidigare anpassats nar staden byggts ut. Viktigare for det
kulturmiljomassiga vardet ar snarare den vegetation och flora som finns langs stigen,
med sarskilda linneanska arter. Om banken forses med passande vegetationsskikt for
de arter som paverkas och véxtplantering genomfors, bedoms paverkan pa
kulturmiljon bli forhallandevis liten.

Danmarksvandringen paverkas genom att utblickarna mot dalgangen forandras.
Stigens strackning samt den omgivande floran paverkas daremot inte.
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Kumulativa effekter for pdverkan pa kulturmiljén

Slutsatsen av utredningen ar att den tillkommande stadsutvecklingen utgor den
dominerande paverkan pa omgivningarna, inte minst genom begransade siktlinjer i
det 6ppna landskapet. Genomforandet av detaljplanen kommer dock tillsammans
med den planerade utvecklingen att bidra till den forandrade upplevelsen av
landskapet.

Tillsammans innebér de olika atgarderna att flera moderna, storskaliga element som
forandrar landskapsbilden och kulturmiljon tillfors omradet. Det dr sparvagens bank
och broar genom landskapet som bedoms ha storst negativ effekt. Varken
sparvagnsdepan eller den bebyggelse som planeras inom den férdjupade
oversiktsplanen for de syddstra stadsdelarna, kommer att vara markbart synliga enligt
bedémningen av framtagna siluetter utmed Fyrisans dalgang.

Figur 107: Visualisering av ny bebyggelse (orange) och depa (vit). Vy fran odlingsmarken Gster om Fyrisan.
Bild: White arkitekter.

Bebyggelsen kan mojligen skymtas genom skogen, sarskilt nar det ar morkt ute da
ljuset fran bebyggelsen syns mellan traden. Fran Ultuna, som ligger hégre i landskapet,
syns huskropparna mer, vilket kan ge en negativ paverkan. Planerna i omradet innebar
kumulativ paverkan pa de kulturhistoriska vardena med koppling till Fyrisans och
Uppsalaasens betydelse for Uppsalas framvaxt. Paverkan sker ocksa pa Ultuna och
Nantuna samt omgivande odlingsmark, vilka representerar de kronogods som var en
forutsattning for stadens framvaxt.

Sammanfattad bedomning i MKB

Sammantaget bedoms detaljplanen medfora negativa konsekvenser for kulturmiljo
och landskap, framst till fljd av paverkan pa varden som kan kopplas till riksintresset
och landskapet kring Fyrisan. De skademildrande atgarder som ska vidtas i anslutning
till bron innebar att de negativa effekterna begransas. Omradets kulturmiljovarden
kommer inte att forsvinna, men den paverkan som beskrivs ovan innebar att miljon
kring Fyrisan fragmenteras och att den historiska lasbarheten i omradet reduceras.
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Med inarbetade atgarder bedoms den totala paverkan pa kulturmiljon, och omradets
hoga kulturhistoriska varden, bli mattligt negativ.

Fornlamningar

Paverkan pa fornlamningar inom planomradet utreds. En arkeologisk steg 1-utredning
ar genomford och en ansokan om arkeologisk utredning steg 2 ar bestalld av
lansstyrelsen. Ansdkan omfattar hela planomradet samt kommande etableringsytor
och arbetsvagar. Lansstyrelsen valjer ut de platser som de bedomer ar aktuella for att
undersokas inom ramen for steg 2-utredning, baserat pa det kunskapsunderlag som ar
insamlat under tidigare genomfdrda utredningari omradet. Arbetet kan komma att
delas upp i flera separata utredningar beroende pa omfattning och tidsatgang. Om
fynd gors kommer platserna att undersokas, och vid konstaterade fornlamningar
hanteras dessa enligt rutiner for borttagande av fornlamningar.

LX)

Naturmiljo

Riksintresse for naturmiljovarden - Ultuna kalla

Grundvatten kommer inte att ledas bort vid schaktarbetet i isalvsmaterial vid
brostoden narmast Ultuna kalla. Darmed undviks tryckforluster i
grundvattenmagasinet som kan paverka riksintresset Ultuna kalla.

Naturreservat Arike Fyris

Inom naturreservatet finns en korridor for anlaggande av bro. Anlaggandet av bron kan
dock innebara att ett storre omrade &n broreservatet paverkas, till exempel genom
byggbuller. | sa fall maste undantag goras fran reservatsforeskrifterna.

Naturvarden

Inom och i anslutning till detaljplaneomradet finns naturomraden med hogsta och
hogt naturvarde, som kommer att paverkas vid genomférandet av detaljplanen.

Ny bro vid

Gula stigen - Tl o 8 g L
a8 s 1 Stréickning genom skog
L S0 ™4 |med hogt naturvérde |

)

¥ Kallektivtrafikstrdkets strackning (vit linje)
| I Hooste naturvirde - naturvardesklass 1
Il Hogt naturvarde - naturvardesklass 2

[0 patagligt naturvarde - naturvérdesklass 3
[ Visst naturvérde - naturvirdeskiass 4

Figur 108: Bild som visar planomradets strackning (vit linje) och naturomraden klassade efter vérde. Ju
morkare farg desto hogre naturvérde pa platsen.
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Bron Gver ravinen vid naturreservatet Gula stigen breddas med upp till tio meter. Det
innebar att mer mark tas i ansprak for infrastruktur, och avstanden krymper till den
omgivande skyddade naturen. Det kan inte uteslutas att livsmiljoer och arter kan
paverkas indirekt av att brynmiljoer tas i ansprak pa grund av breddning av vag och
bro. Den befintliga vagen och bron utgor en barriar som forstarks i och med
genomforandet av planen.

Anlaggandet av en bro i Ultuna innebar en forlust av naturvarden. Mark kommer att
behdva tas i ansprak, vilket kan innebéra att livsmiljoer paverkas negativt eller riskerar
att forsvinna for arter som lever vid an. Bron kommer att innebara ett nytt, avvikande
inslag i omgivningen som kan paverka alla arter som vistas langs an, permanent eller
tillfalligt.

Den vastra brobanken, i Ultuna, tar forhallandevis mycket mark i ansprak. De
planerade atgarderna utmed skogsbrynet i anslutning till brobanken innebar att delar
av ett naturvardesobjekt med hogt naturvarde tas i ansprak samt att skogsdungen
soder om Ultunallén tas ner. Fran det vastra brofastet stracker sig bron 6ver en 6ppen
angsyta som bedoms ha patagliga varden. Ytan paverkas av brostéden och skador fran
arbeten under byggtiden.

Pa 6stra sidan om an berdrs framst jordbruksmark samt i viss man igenvaxningsmark
med triviallovskog som bjork och asp. Strackningen innebar dven paverkan pa
oversvamningszoner dster om an.

Enligt de utredningar som gjorts bedéms bron kunna genomforas utan att ekologiska
kvalitetsfaktorer forsamras.

Majoriteten av strackningen gar genom skogsmark, och kommer att innebéra forlust av
skogsmark med patagliga till hoga varden. Planen beror dven ett mindre antal
vatmarksobjekt. Det omrade som kommer att paverkas ar storre an sjalva
planomradet eftersom utrymme for arbetsvagar, arbetsytor och etableringar kommer
att krdvas intill strackningen. Den exakta omfattningen av paverkan till féljd av
byggskedet ar inte kdnt under planskedet. Planomradets strackning gar cirka 300
meter norr om riksintresset for naturvard, Lunsens naturreservat och Natura 2000-
omradet Lunsen. Det innebar ddrmed att inget direkt intrang inom de skyddade
omradena gors.

Sdrskilt skyddsvérda tréd

Sarskilt skyddsvarda trad ar inventerade under planprocessen. Inventeringen visar att
flera sarskilt skyddsvéarda trad kommer att beroras av genomforandet. Vissa kommer
att tas ner, andra kan behdva beskaras. Exakt paverkan kommer att faststallas under
genomforandeskedet. Traden som beddmts som sarskilt skyddsvarda ar haltrad,
gamla trad och jattetrad.

Langs planomradet berors flera sarskilt skyddsvarda trad. Vaster om an berors tre
[6nnar. Dessutom berdrs en ek och en l6nn, till exempel for att grenar maste tas ner,
men de behdver inte avverkas. Oster om dn maste tva bjorkar, tva tallar och en asp
avverkas. Ytterligare en asp kan paverkas i byggskedet.
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Figur 109: Bild som visar planomradets avgrénsning (vit linje) och sarskilt skyddsvérda trad med blaa
punkter och vita cirklar.

Natura 2000

Det finns tre Natura 2000-omraden som berors av planen: Backlosa, Sévjaan-
Funbosjon och norra Lunsen. For varje Natura 2000-omrade ar sarskilda konsekvens-
PM framtagna (Sweco 2023, 2024, 2024).

Bdcklosa

Den sddra delen av Natur 2000-omradet Backlosa, samt en del av den norra delen,
sammanfaller i stora delar med naturreservatet Gula stigen. Detaljplanens grans
kommer att ga inom tio meter fran Natura 2000-omradets grans, men inga intrang
kommer att ske. Utpekade arter i Natura 2000-omradet ar cinnoberbagge och gron
skoldmossa. For dessa arter ar det forekomsten av dod ved i lagom fuktiga livsmiljoer
som ar viktiga, och de miljéerna kommer inte att paverkas av den planerade
verksamheten. Natura 2000-omradet &r ocksa en viktig spridningskorridor for
cinnoberbagge och gron skdldmossa. Funktionen som spridningskorridor kommer inte
att paverkas negativt eftersom ingen livsmiljo tas i ansprak. Skydds- och
forsiktighetsatgarder for att undvika paverkan pa Natura 2000-omradets
bevarandevarden kommer att utformas i samband med att forfragningsunderlaget till
upphandlingen av entreprenadarbetena upprattas. Nagon risk for kumulativ paverkan
pa de utpekade arterna bedoms inte finnas.

Sammantaget bedoms inte genomforandet av detaljplanen innebara att miljon inom
Natura 2000-omradet Backlosa paverkas pa ett betydande satt.

Sdvjadn-Funbosjon

Sparvagen korsar Fyrisan tva kilometer séder om Natura 2000-omradet Savjaan-
Funbosjons nedre grans, och inget fysiskt intrang i det skyddade omradet sker darmed.
Genomforandet av planen bedéms inte som negativ for de ingdende arterna asp,
stensipa och nissoga, eftersom inga vattenarbeten som ber6r Savjadn-Funbosjon
genomfors.

Sammantaget bedoms inga negativa konsekvenser uppsta till foljd av genomférandet
av detaljplanen for Natura 2000-omradet Savjadn-Funbosjon. Det innebar att
tillstdndskrav enligt 7 kap. 28 a § miljobalken inte foreligger.
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Norra Lunsen

Planomradet ar beldget cirka 300 till 600 meter norr om grénsen fér Natura 2000-
omradet Lunsen och inget fysiskt intrang i det skyddade omradet kommer darmed att
ske.

En modellering har tagits fram (WSP och Lektus 2024) som visar att risken for paverkan
fran byggnation och drift av sparvdagen pa hydrologin inom Natura 2000-omradet ar
obefintlig.

For att minimera risken for damningar, buller och andra typer av storningar vid
entreprenaden ska inga arbetsytor, upplagsytor och arbetsvagar anlaggas narmare an
300 meter fran Natura 2000-omradet.

Sammantaget bedoms inga negativa konsekvenser uppsta inom Natura 2000-omradet
Lunsen som en féljd av upprattandet av detaljplanen. Planomradet kommer inte direkt
att berdra vardena i Natura 2000-omradet Lunsen.

Omradet som ingar i den fordjupade 6versiktsplanen for de sydostra stadsdelarna
kommer att byggas ut successivt under lang tid. Fortsatta utredningar om eventuell
paverkan pa Natura 2000-omradet kommer att géras kontinuerligt medan omradet
detaljplaneras. Anpassningar av bebyggelsen, bade nar det géller utbredning,
placering och byggteknik, kommer att goras och skyddsatgarder kommer att tas fram
for att sakerstalla att ingen paverkan sker pa Natura 2000-omradet Lunsen och dess
ingdende naturtyper och arter.

Biotopskydd

Planen omfattar tva omraden med biotopskydd: allén langs Ultunaallén och ett
odlingsrose. Langs allén behover trad tas ned och odlingsréset maste flyttas. Dispens
for att flytta odlingsroset ar beviljad av lansstyrelsen under ar 2024. Dispens for att ta
ner allétraden ar inskickad till lansstyrelsen.

Artskydd

Planomradets strackning paverkar ett flertal arter som omfattas av artskydd.

Kdrlvéxter, mossor och svampar

Knarot ar en del av den generella fridlysningen av orkidéer enligt
artskyddsférordningen. Den ar ocksa rodlistad som sarbar.

Den lokala populationen av knarot utgors av ett betydligt storre omrade an
skogsomradet Lunsen. Aven om merparten av frona fran en orkidéplanta hamnar i
moderplantans narhet finns det en potential att frona under en langre tidsperiod kan
spridas langt baserat pa generell kunskap om orkidéers latta fron som kan spridas for
vinden. Bedomningen av hur manga plantor som kan skadas - dven 50 meter ifran en
avverkning - innefattar att vissa av de fynd som finns inrapporterade i Artportalen har
en osakerhet i observationens noggrannhet pa upp till 25 meter. Inom skogsomradet
Lunsen ar det patraffat cirka 60 lokaler for knarot och det stora flertalet av
observationerna ar gjorda de senaste fem aren. Det ger sammantaget en bild av att
arten har en god lokal bevarandestatus dven sett till den lokala nivan, sa som aktuellt
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skogsomrade. Aven om Lunsenomradet ar val inventerat finns det formodligen
ytterligare forekomster som inte ar rapporterade - det vill sdga ett morkertal for arten
knarot. Aven om en vaxtplats med enstaka exemplar skadas finns det tillrackligt med
plantor inom naromradet - oavsett hur det avgransas - for att projektet inte ska riskera
att paverka artens bevarandestatus pa lang sikt och darmed utlésa forbuden i
artskyddsforordningen.

Den lokala bevarandestatusen for flacknycklar, nattviol och blasippa kommer inte att
paverkas om enstaka exemplar av dessa vaxtarter skadas vid genomférandet av
detaljplanen.

Gron skoldmossa ar en lokalt tamligen allméan och nationellt livskraftig art.
Detaljplanens genomférande kommer inte att paverka de férekomster som patraffats
utanfor planomradet.

Grod- och kraldjur

Planen paverkar livsmiljoer for vissa grod- och kréldjursarter inom och i anslutning till
planomradet. Arterna vattensalamander och dkergroda ar strikt skyddade. Avstandet
pa 50 meter till Stordammen i kombination med de skyddsatgarder som kommer att
vidtas vid Stordammen och Ultuna, bedoms sammantaget vara tillrackligt for att
artskyddsforordningens forbud inte ska utlosas.

Insekter, inklusive cinnoberbagge

De insektsarter som omfattas av artskydd och som riskerar att paverkas av
genomforandet av detaljplanen ar cinnoberbaggen, bredkantad dykare och bred
paljettdykare.

Det finns bade fynd av cinnoberbagge samt en identifierad livsmiljo inom planomradet.
Med foreslagna skydds- och forsiktighetsatgarder bedéms genomférandet av
detaljplanen inte medféra nagon negativ paverkan pa artens bevarandestatus i dess
naturliga utbredningsomrade. Planen bedoms inte heller paverka den kontinuerliga
ekologiska funktionen. Det finns en risk att de planerade skydds- och
forsiktighetsatgarderna innebér att individer av cinnoberbagge kan dédas samt att
skada kan ske pa cinnoberbaggens fortplantningsomraden eller viloplatser. Darfor
kraver skydds- och forsiktighetsatgarderna i sig dispens enligt artskyddsforordningen.

Nar samtliga Uppsala kommuns planer for stadsutveckling genomfors ger det
kumulativa effekter for cinnoberbaggen. Dessa effekter hanteras vidare inom
kommunens langsiktiga strategiska arbete med cinnoberbaggen.

Bredkantad dykare och bred paljettdykare ar allmanna i Sverige. Bedémningen ar att
arterna inte kommer att paverkas negativt av den planerade verksamheten sa lange
Stordammens vattenmiljé och hydrologi inte paverkas. Darmed bedéms det inte finnas
nagon risk for att forbuden i artskyddsforordningen utloses.

Citronflackad karrtrollslanda har ett vidstrackt utbredningsomrade, och en stor del av
artens bestand finns i de sddra delarna av Norden. Bedomningen ar att citronflackad
karrtrollslanda inte kommer att paverkas negativt av den planerade verksamheten sa
lange Stordammens vattenmiljo och hydrologi inte paverkas, och darmed bedoms det
inte finns ingen risk for att forbuden i artskyddslagstiftningen utloses.
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Faglar

Valet av brons placering 6ver Fyrisan innebar att intranget i de mest betydelsefulla
fagelomradena vid Fyrisdn minimeras.

Avverkning av trad genomférs inte under faglars hackningsperiod, vilket minimerar
risken for storning och for att faglar kommer till skada eller dodas.

Malet for projektet ar att bullerrekommendationerna for betydelsefulla fagelomraden
ska klaras runt bron i sa stor utstrackning som mojligt. Rekommendationerna, saval
som projektets mal, ar satta med ekvivalenta ljudnivaer. | verkligheten kommer nivan
att vara hogre nar en sparvagn passerar. For de maximala bullernivderna saknas
riktlinjer for betydelsefulla fagelomraden. Ljuddampande effekter for att fa ner det
ekvivalenta bullret kommer dock att dampa aven det maximala bullret.

Anlaggningsarbeten kring bron anpassas sa att kraftigt bullrande arbeten inte utfors
under rastperioden pa varen och storre delen av hackningsperioden fér de berérda
fagelarterna. Det regleras i det tillstand for vattenverksamhet som kréavs for bron. Det
finns dven en lang utstrackt period pa hosten med mycket rastande faglar, men den
foreslagna restriktionen bedoms som en tillracklig skyddsatgard for att sakerstalla att
ingen av de rastande fagelarternas bevarandestatus eller kontinuerliga ekologiska
funktion paverkas till foljd av arbetena i byggskedet.

Forsiktighetsatgarder i form av tidsrestriktioner for kraftigt bullrande aktiviteter i
byggskedet vid Fyrisan samt avverkningsforbud under hackningsperiod bedéms
innebdra att storningen och risken for skada och dodande begransas for hackande och
rastande arter sa att forbuden i artskyddsférordningen inte [6ses ut.

Fladdermaoss

Fladdermoss paverkas bade nar fodosoks- och boplatser paverkas eller forsvinner,
samt av att miljon forandras, till exempel genom ljusféroreningar fran sparvagnar och
ny belysning, okat buller eller nya barriarer.

Genomforandet av detaljplanen innebar att trad eller blocksamlingar, som kan
anvandas som boplats for fladdermadss, kan paverkas eller behdva tas ner eller bort.

Sammantaget bedoms inte ianspraktagandet och genomférandet av detaljplanen
innebara ndgon betydande forsamring av den kontinuerliga ekologiska funktionen for
nagon av fladdermusarterna. Genom de forsiktighetsatgarder som vidtas, sdsom
minimering av buller och ljusféroreningar samt avverkningsforbud under
yngelperioden, bedoms forbuden i artskyddsforordningen inte utlosas.

Utter

For daggdjur kommer flera faunapassager att uppréattas under sparvagen, och
mojligheten till passage langs Fyrisan uppratthalls under byggskedet av bron.

Viktigast for uttern bedoms vara att inte orsaka barridrer vid brobygget, eftersom
sadana barriarer kan hindra uttrarna att forflytta sig som tidigare langs med an. Som
en extra skyddsatgard undersdker kommunen om det gar att halla en passage med
skyddande vegetation Oppen langs stranden under hela byggskedet. Det bedoms inte
finnas nagon risk att individer av utter skadas eller dédas pa grund av den planerade
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verksamheten. Sammantaget kommer brobygget inte att paverka utterns boplatser.
Eftersom arten &r sa pass vanlig blir det ingen paverkan pa vare sig
bevarandesstatusen eller den kontinuerliga ekologiska funktionen.

Ovriga arter
Genomforandet av detaljplanen paverkar ocksa andra arter, sa som vilt och fisk.

For fisk sker ingen pataglig forandring eftersom passage forbi bron ar majlig saval i
byggskedet som efter planens genomférande. Grumling kommer ocksa att undvikas sa
lang som mojligt.

Sammanfattad bedomning av naturmiljo i MKB

Med de foreslagna atgarderna nar bron anlaggs, till exempel palning med slagna palar,
hojd grundlaggningsniva i schakten ndrmast Fyrisans vastra sida samt ingen
grundvattenbortledning i omradet, berdknas planens genomférande inte fa nagra
konsekvenser for grundvattenfléden och déarmed inte heller pa Ultuna kalla.

Detaljplanen medfor permanent ianspraktagande av vardefulla naturomraden, vilket
paverkar naturmiljon negativt. Den naturmark som ianspraktas utgors till storsta delen
av skog. Sparvagsanlaggningens markansprak medfor att det sker en forlust av
livsmiljcer for arter samt att det uppstar en barriareffekt. Vidare innebér planen ett
tillskott av stérningar i form av ljud och ljus. Planen paverkar ett odlingsrose belaget
vaster om Hemslojdsvagen samt ett antal trad i Ultuna allé, vilka bada omfattas av
generellt biotopskydd.

Sammantaget bedoms planen medféra stora negativa konsekvenser for naturmiljon.
Med de atgarder som foreslas ar det mojligt att begransa de negativa effekterna.

Trafik och tillganglighet

For gang- och cykeltrafiken innebar planen att gdng- och cykelbanan genom Backlosa
inte uppnar standardbredd, den blir tva meter smalare dn vad som ar 6nskvart for
lokalcykelnatet. Det ar dock langs en begransad stracka om cirka 300 meter genom
stadsbebyggelse med hallplats, dar det anda kan forvantas att cyklister haller en
begransad hastighet.

Detaljplanen innebar att alla gang- och cykelvagar har mindre dn fem procents lutning.
Det géller dven hallplatser och anslutningsvagar till dessa.

Sparvagen ska prioriteras i korsningar. Genomforda trafikanalyser visar pa att koer for
biltrafik kan uppsta i hogtrafik men i begransad omfattning (Ramboll 2024). De
atgarder som gjorts inom forprojekteringen och forslag med exempelvis
signalreglering bedoms vara tillrackliga.

Strax norr om Skaneresan l6per en gang- och cykelvag, som vasterut passerar under
Gamla Stockholmsvagen i en tunnel. Planen innebar att den planskilda tunneln ersatts
med en plankorsning ndar Gamla Stockholmsvagen sanks, vilket blir en forsamring sett
ur trafiksakerhet.



Sida 163 (175)

Den nya bron éver Fyrisan innebér att en ny utryckningsvag for raddningsfordon
tillkommer i stadens sodra del, vilket kan forbattra insatsméjligheter. Detaljplanen
innebar i dvrigt att framkomligheten for raddningsfordon kan komma att begransasi
Backlosa, dar sparvagen gar i blandtrafik. Placeringen av hallplatslagena har studerats
sarskilt har for att minimera paverkan pa raddningsfordons framkomlighet.

Kommunen bedomer att den lokala forsamring for vissa trafikslag som genomférandet
av detaljplanen medfor vags upp av den generellt battre framkomlighet for en storre
grupp som sparvag innebar.

Rekreation och friluftsliv

Planomradet berér omraden med rekreativa véarden direkt, men ocksa indirekt genom
till exempel 6kat buller. Genomforandet av planen innebéar bade barriareffekter och ett
nyttinslagi rekreationsomraden som kan uppfattas som helt avvikande fran dess
tidigare karaktar. Men sparvagen och bron dver Fyrisan 6kar ocksa tillgangligheten till
rekreationsomraden. Det blir lattare att ta sig till omradet pa andra satt an med bil for
den som bor lite langre bort.

Arike Fyris

Detaljplanen paverkar upplevelsen av omradet utmed Fyrisan genom tillskottet av
infrastruktur och trafik i ett forhallandevis ostort rekreationsomrade. Effekterna
innefattar bade inverkan pa den visuella upplevelsen och storning i form av buller och
ljus.

Genomforandet av detaljplanen sakerstaller befintliga gang- och cykelvéagar langs med
an, och medfér dessutom mojligheten att passera Gver an pa ett stalle dar det tidigare
inte var mojligt. Framkomligheten under bron pa land paverkas inte negativt. Passagen
over bron ger méjligheter att uppleva darummet, inte minst genom méjlighet till nya
utblickar. Den ytmassiga forlusten av de 6ppna gronytorna vaster om Fyrisan blir
begransad eftersom brostodens ytbehov ar férhallandevis litet.

Enligt den forprojektering som ligger till grund for granskningsforslaget kommer inga
brostod att placeras i vattnet. Fyrisan kommer darmed fortsatt att vara farbar for batar
och kanoter, och anvandas for andra vattenanknutna aktiviteter i sin fulla bredd. For
batar och fartyg med master som kraver mer &@n tolv meter segelfri h6jd kommer dock
framkomligheten att begransas eftersom bron inte blir Sppningsbar.

Befintliga ridstigar kan fortsatta nyttjas av bade ryttare och vandrare, da en planskild
passage sakerstalls i detaljplanen vid Hemslojdsvagen.

Gula stigen

Vandringsleden Gula stigen berdrs genom att passagen under Gottsunda allé breddas.
Det kan leda till att passagen upplevs som mindre trygg. Platsen kan ocksa paverkas av
buller. Paverkan sker dock valdigt lokalt.
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Norra lunsen

Detaljplanen innebar direkta markansprak och forlust av skog inom det rekreativa
omradet Lunsen. Det omrade som kommer att paverkas ar storre an sjalva
planomradet, eftersom utrymme for arbetsvagar, arbetsytor och etableringar kommer
att krdvas intill planomradet. Buller kan ocksa paverka det rekreativa vardet dven
utanfor planomradet. Sparvagen kommer ocksa att bli en barridar som minskar
mojligheten att ta sig i nord-sydlig riktning ner mot naturreservatet. Korsande passager
over sparvagen kommer att samordnas i kommande stadsutveckling. Vid Stordammen
planlaggs dock en faunapassage som ocksa ar majlig for manniskor att anvanda.

De sydostra stadsdelarna

Stadsutvecklingen enligt den fordjupade oversiktsplanen kommer att skapa
mojligheter att korsa sparvagen. Nar omradena runt sparvagen byggs ut kommer
barriareffekten darmed att minska. Den starkta kollektivtrafiken 6kar samtidigt
tillgéngligheten till gronomradena for fler. Inom och mellan stadsdelarna planeras for
flera grona strak och parker som kommer att hdnga samman med den omgivande
gronstrukturen. Faunapassagen kommer att bli en deli ett gront strak.

Linnéstig

Brons vastra landfaste korsar den Linnéstig som stréacker sigi nord-sydlig riktning
utmed Fyrisan. Den del av stigen som paverkas stracker sig genom utkanten av ett
omrade dérintressanta linneanska naturvarden kan forekomma. En ny lamplig

strackning for Linnéstigen ska undersokas. Om stigen dras om kan negativa effekter
sannolikt begransas.

Korsningen Ulls viag och Ultunaallén

Omradet vid Sveriges lantbruksuniversitet kommer att paverkas av buller fran
sparvagen. Sparanlaggningen genom omradet och bron dver Fyrisan ar ett nyttinslagi
miljon, vilket delvis ger omradet en mer urban karaktar. Syltavallen, idrottsomradet
som hor till Sveriges lantbruksuniversitet och ligger nere vid Fyrisans vastra strand,
kommer att kunna anvandas pa i princip samma satt som innan planens
genomforande. Platsen kommer att bli mer tillganglig nar det finns en
sparvagnshallplats i narheten.

Sammanfattad bedomning av rekreation och friluftslivi MKB

Detaljplanen innebér att framkomligheten i omradet kring Fyrisan i stor utstrackning
bibehalls, och att tillgangligheten till strandomraden och rekreativa mal pd motsatta
sidor av an forbattras. En bro med tolv meters segelfri hojd innebar en begransning av
framkomligheten for batar jamfort med innan planens genomférande. Samtidigt
medfor sparvagen negativa effekter sett till de rekreativa upplevelsevardena som
forekommer utmed Fyrisans dalgang.

| norra Lunsen uppstar bade positiva och negativa konsekvenser. Anlaggandet av
sparvagen kommer att innebdra en barriar i nordsydlig riktning i ett omrade som
nyttjas for rekreation och dar det finns stigar som leder ner till rekreationsomradet
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Lunsen. Daremot ger ett nytt gdng- och cykelstrak okad tillgéngligheten i en vast-ostlig
riktning.

Sammantaget bedoms planen innebara sma negativa konsekvenser for friluftsliv och
rekreation.

Mark och vatten

Dagvatten fran planomradet avrinner mot tva ytvattenrecipienter, dels Fyrisan Ekoln-
Savjaan och dels Savjaan mynning-Storan. Planomradet berér ocksa
grundvattenforekomsterna Uppsalaasen-Uppsala och Savjadan-Samnan. Den senare
har tillrinning fran planomradets ostra del.

Ytvatten

Inom avrinningsomradet for Fyrisan Ekoln-Savjaan majliggor detaljplanen sparvag
bade pa mark som redan ar i ansprakstagen for trafik och pa mark som tidigare inte ar
bebyggd. Inom avrinningsomradet for Sdvjaan mynning-Stordn mojliggor planen
sparvag framfor allt pa tidigare obebyggd mark. Inom bada avrinningsomradena
innebar genomférandet av detaljplanen att andelen hardgjord mark 6kar. Mer
hardgjord mark innebar storre floden och 6kad fororeningsbelastning pa recipienterna
om inga atgarder for rening och fordrojning genomfors.

Om sparvagen anldaggs med reningsatgarder, inklusive kompenserande atgarder,
minskar fororeningarna som nar Fyrisan Ekoln-Savjaan. Genomférandet av
detaljplanen medfor en forbattring i de omraden dar dagvatten leds orenat till
recipienten.

Fororeningsbelastningen till Sdvjaan mynning-Storan 6kar for samtliga @mnen efter
genomforandet av detaljplanen. Anledningen ar att ren natur- och skogsmark bebyggs,
vilket alltid 6kar avrinningen och fororeningsbelastningen. For flera av fororeningarna
handlar det dock om sma méangder efter reningsatgarder. Det &r osakert hur stor andel
av den 6kade mangden naringsdmnen som nar recipienten cirka tva kilometer langre
norrut. Mangderna fran planomradet bedoms inte vara av sadan omfattning och
betydelse att de dventyrar mojligheten att uppna god status for recipienten.

Grundvatten

Planomradet ligger inom vattenskyddsomradet fér Uppsala- och Vattholmaasarna. De
framtagna dagvattenlosningarna ska anpassas sa att risken att paverka
grundvattenkvaliteten minimeras genom att ha tata losningar fér omraden med hog
och extremt hog kanslighet. Belastning pa grundvatten handlar dock inte bara om
dagvattenhantering. Ett genomférande av detaljplanen innebar okad risk for
grundvattnet och paverkan pa Uppsaladsen under anlaggningsskedet. De storsta
riskerna for spridning av féroreningar uppstar i samband med hantering av
byggdagvatten och markarbeten i potentiellt fororenade omraden och inom omraden
med extrem kanslighet. Aven olyckor med arbetsfordon inom dessa omraden, samt
djupa schaktarbeten, kan innebara en risk for grundvattnet. Darfor maste flera
skyddsatgarder vidtas. Dessa finns beskrivna i planbeskrivningen. Om
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skyddsatgarderna genomfors minskar risken for spridning av féroreningar till en
godtagbar niva.

Riksintresset for Uppsalaasens dricksvattenanlaggning paverkas inte av
genomforandet av detaljplanen pa ett sddant satt att dess syfte inte kan uppfyllas.

Planomradet beror tva grundvattenforekommster. Dels Uppsladasen-Uppsala och dels
Sévjadn-Samnan. Forekomsten Uppsalaasen-Uppsala har problem med féroreningar
fran PFAS och BAM. Enligt dagvattenutredningen kommer anlaggningen och driften av
sparvagen inte att paverka halterna av dessa @mnen.

For grundvattenforekomsten Savjaan-Samnan kommer anlaggningen och driften av
sparvagen inte att paverka halterna av PFAS enligt dagvattenutredningen.

Slackvatten

For att hantera slackvatten ska dagvattenanlaggningarna for vatten fran bron 6ver
Fyrisan vara tillrackligt stora for att kunna omhanderta dven slackvatten. Losningar for
dagvattenhanteringen inom omraden med extrem eller hog kanslighet for paverkan pa
grundvatten ska utforas tata. Om detta genomfors kan slackvatten hanteras pa ett
sakert satt.

Oversvimning

Vid ett 100-arsflode kommer tre brostdd att sta i vatten, och vid ett teoretiskt
hogstaflode kommer alla brostdd att std i vatten. Sparanlaggningen uppe pa bron
kommer inte att paverkas.

skyfall

Av tekniska och ekonomiska skal gar det inte att bygga bort alla avvattningsproblem
som kan intréffa vid hogt vattenstand och mycket nederbord langs sparvagens
strackning. Uppsala kommuns riktlinjer innebar att trafiken stannar om vattendjupet
ar sex centimeter eller mer dver ralsens 6verkant. Storningar i driften maste accepteras
vid ett 100-arsregn.

Atgarder kommer att vidtas s& att planen inte medfér dversvimningspaverkan i
omraden som innan planens genomférande inte riskerar att Gversvammas.

Sammanfattad bedomning av ytvatten i MKB

Med foreslagna dagvattendtgarder, inklusive rening av dagvatten fran befintlig
bebyggelse, innebar detaljplanen en minskad fororeningstransport till Fyrisan jamfort
mot nulaget. Med de 6vriga delstrackorna for sparvagen inraknat innebar sparvagen
sammantaget att belastningen till Fyrisan minskar for samtliga studerade @mnen.

Da de 6kade fororeningsmangderna som detaljplanen medfor inom Savjadns
avrinningsomrade ar sma sett till recipientens arliga belastning bedoms de inte ha
sddan betydelse att det dventyrar mojligheten att uppna god status. Planen bedoms
darfor medfora sma konsekvenser for ytvatten.
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De kumulativa effekterna av hela den planerade utvecklingen inom sydostra
stadsdelarna bedoms innebéra 6kad fosforbelastning till Sdvjaan och att status enligt
miljokvalitetsnormerna inte kan garanteras. Ytterligare reningsatgarder for sparvagen
behdver darfor studeras och samordnas med atgarder inom den planerade stadsdelen,
tillsammans med kompensatoriska dagvattenatgarder.

Trots att det planerade dagvattensystemet inte ar projekterat, och slutlig utformning
inte ar satt, bedoms detaljplanen ge de forutsattningar som kravs for att kunna uppna
en god skyfalls- och dagvattenhantering samt tillse att negativ paverkan pa de aktuella
recipienterna undviks helt eller minimeras. P4 den grunden gér kommunen den
samlade bedémningen att detaljplanen kan genomféras med sma negativa
konsekvenser for ytvatten.

Sammanfattad bedomning av grundvatten i MKB

Utan atgarder medfor detaljplanen risk for stora negativa konsekvenser for
grundvattenforekomsterna i omradet. Storst risk for negativa effekter uppkommer
under byggfasen. Med det dagvattensystem som foreslas, och forutsatt att de
foreslagna skyddsatgarderna vidtas under byggskedet, kan negativa effekter for
grundvattenférekomsterna i stor utstrackning undvikas.

Detaljplanen innebar att en viss grundvattensankning kommer att ske pa strackan norr
om Lunsen, men Natura 2000-omradet paverkas inte av detta. Kommunens
bedémning &r att det inte finns risk for skador pa allmanna eller enskilda intressen, och
darmed bor grundvattensankningen pa strackan inte vara tillstandspliktig. Paverkan
pa de mindre vatmarker och vattenomraden som finns pa strackan ska utredas vidare,
varefter en bedémning gors om paverkan foranleder en anmaélan eller
tillstandsansokan for vattenverksamhet.

Riksintresset for dricksvattenforsorjning riskerar endast att paverkas genom att
ravattenledningen till vattenverket korsas av sparvagen och darfor behover laggas om.
Sparvagen innebdr ingen paverkan pa de kvantitativa uttagsméjligheterna vid
uttagsbrunnarna.

Sammantaget bedoms genomforandet av detaljplanen medféra sma negativa
konsekvenser for grundvatten. Trots de inarbetade och foreslagna atgarderna kvarstar
en mindre risk for paverkan i samband med planens genomférande.

Markfororeningar

Med de atgarder som ska genomfdras bedoms risken for spridning undvikas. Vid ett
korrekt omhandertagande av markfororeningarna innebar detaljplanen i stallet
positiva effekter genom att fororeningskallor saneras.

Sammanfattad bedomning av jord i MKB

Under forutsattning att fororenade massor som patréffas hanteras korrekt och att
sanering sker, antas detaljplanens konsekvenser sett till markféroreningar kunna
innebara sma positiva konsekvenser.
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Jordbruksmark

Enligt miljobalken 3 kapitel 4 § ar jordbruksmark av nationell betydelse. Brukningsvard
jordbruksmark far endast tas i ansprak for bebyggelse om det behdvs for att tillgodose
vasentliga samhallsintressen och om detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran
allman synpunkt tillfredsstallande satt genom att annan mark tas i ansprak.

Sparvagen bedoms ta delar av brukningsvéard jordbruksmark i ansprak, sammanlagt
cirka 5,5 hektar. Eftersom jordbruksmarken inom planomradet bedoms vara
brukningsvard, kravs enligt lagstiftningen att exploateringen utgor ett vasentligt
samhallsintresse for att detaljplanen ska vara mojligt att genomfora. | 6versiktsplanen
anges att brukningsvard jordbruksmark i forsta hand ska bevaras. For att prova om
brukningsvard jordbruksmark kan exploateras, utanfér de omraden som markeras for
bebyggelse eller infrastruktur i 6versiktsplanen, ska en vardering av samhallsintresset
och alternativa platser genomforas.

| detta fall bedéms utbyggnaden av sparvagen vara ett vasentligt samhallsintresse.
Straket mellan Uppsala och Stockholm ar en betydelsefull tillvaxtmotor i Sverige.
Trafikverkets nationella transportplan inkluderar anlaggning av fyra spar fran
lansgransen till Stockholms lan fram till Uppsala central. Forslaget med utbyggnad till
fyra spar ar forenat med villkor om ett 6kat bostadsbyggande och anlédggande av
sparvag i sydostra delarna av staden. Det finns stod for anlaggandet av sparvagen i
oversiktsplanen samt bade i den fordjupade Oversiktsplanen for sodra staden och i den
fordjupade Oversiktsplanen for de sydostra stadsdelarna. Processen for framtagandet
av strackningen beskrivs i miljokonsekvensbeskrivningen med tillhérande bilaga med
alternativbeskrivning.

Detaljplanen paverkar jordbruksmark i form av akermark mellan Ultuna och Ulleraker,
samtiomraden inom den fordjupade Oversiktsplanen for sodra staden.

Resurshushallning

All nybyggnation innebar i nagon man en miljobelastning. Ett 6vergripande skal till
planlaggningen av sparvagen ar dock att géra det mojligt for fler att vélja ett
klimatsmart transportalternativ, och darmed minska miljobelastningen och bidra till
hushallningen med jordens resurser.

Halsa och sakerhet

Sammanfattad bedomning av buller och vibrationer i MKB

Detaljplanen innebar sammantaget att riktvarden for uteplatser dverskrids pa
fastigheten Nantuna 2:15. Riktvarden 6verskrids ocksa for rekreation i det vardefulla
straket utmed Fyrisan. | detaljplanen har sarskilda planbestdmmelser arbetats in for att
sakerstalla att bullerskdarmar far uppféras langs med strackan dar det finns behov av
att minska bullerpaverkan fran sparvagen. Fortsatt utredning och behov av anpassning
behdvs fortfarande for att klara riktvardena for betydelsefulla fagelomraden vid
omradet vid Fyrisan.
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Langs med strackan finns verksamheter som har utrustning som ar kanslig for
vibrationer. Skyddsatgarder mot skador pa utrustningen regleras i avtal med
fastighetsagarna och verksamheter.

Sammantaget bedoms detaljplanen medféra mattliga negativa konsekvenser for
buller.

Sammanfattad bedomning av luft i MKB

Detaljplanen bedéms inte dventyra mojligheten att uppna miljokvalitetsnormerna for
luft eller paverka miljokvalitetsmalet Frisk luft. Planen bedoms sammantaget leda till
sma positiva konsekvenser for aspekten luftkvalitet jamfort med nollalternativet.

Sammanfattad bedomning av elektriska och magnetiska falt i MKB

Planen bedoms sammantaget varken leda till positiva eller negativa konsekvenser
med avseende pa elektromagnetiska falt.

Risk och sdkerhet

Det finns risk for olycka mellan fordon och person vid ett antal punkter sdsom
exempelvis plankorsningar eller om vagfordon befinner sigi reserverat utrymme for
sparvagen. Innan de syddstra stadsdelarna ar fullt utbyggda finns det risk for olycka
mellan fordon och person till exempel dér nuvarande stigar i obebyggda omraden
korsar sparet. Lovhalka i omraden med storre lutning medfor en risk for ursparning och
att sparvagnen inte kan stanna.

Sparvagens tillkomst i gatumiljon kan paverka raddningstjanstens mojlighet att
genomfdra en raddningsinsats, eftersom fler insatser kan behovas och
framkomligheten skulle kunna férsdamras med nya fordon i trafikmiljon. Pa de strackor
dar den nya trafiken dras fram pa tidigare obebyggd mark kan anpassningar dock
goras som undanrgjer hinder for raddningstjanstens framkomlighet.

Sammanfattad bedomning av risk och sikerhet i MKB

Jamfért med innan planens genomférande innebar detaljplanen en likvardig eller
forbattrad risksituation med avseende pa skyddsvardet manniska och
raddningstjanstens insatsmojligheter.

Atgarder behdvs for att na tolerabla nivaer for skyddsvirdena samhallsviktig
verksamhet och naturmiljo. Den forprojektering som ligger till grund for plankartan har
reviderats sa att risker i driftskedet kan elimineras, till exempel sparvagens hastighet.

Detaljplanen medfor positiva konsekvenser for vissa aspekter relaterade till risk och
sakerhet, och negativa konsekvenser for andra relaterade aspekter. Sammantaget
bedéms dock planen medféra sma negativa konsekvenser for risk och sékerhet.

Vibrationer

Langs med strackan finns anlaggningar med kanslig utrustning samt bade bostader
och skolor. For att undvika storande vibrationer for manniskor och utrustning ska fler
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utredningar att goras vid behov. Dessa kommer sedan att vara vagledande vid val av
grundlaggning.

Sammanfattad bedomning av vibrationer i MKB

Langs med strackan finns verksamheter som har utrustning som ar kanslig for
vibrationer. Skyddsatgarder mot skador pa utrustningen regleras i avtal med
fastighetsagarna och verksamheter.

Sammantaget bedoms detaljplanen medféra sma negativa konsekvenser for
vibrationer jamfort med nollalternativet.

Sociala aspekter

Sammanhallen stad

En utbyggd kollektivtrafik bidrar till en mer sammanhallen stad. Det vidgar geografin
genom att det 6kar tillgangligheten mellan stadens olika delar, och kan darfor bidra till
att skapa sammankopplingar mellan omraden som domineras av boende med olika
socioekonomiska forutsattningar. Detta har positiva effekter ur ett
jamlikhetsperspektiv. Nar olika stadsdelar battre kopplas samman far det positiva
effekter sa som minskad segregation och en rattvisare tillgang till arbetsplatser och
fritidsaktiviteter. Sarskilt viktigt ar en utbyggd kollektivtrafik i socioekonomiskt svagare
delar av staden dar ofta bilinnehavet ar lagre. Nar kollektivtrafiken ar effektiv blir
platsen en individ bor pa inte lika avgorande, eftersom till exempel arbetsmarknaden
och tillgangen till aktiviteter blir mer regional. Det finns samtidigt en risk for att det sker
en gentrifiering dar de socioekonomiskt svagare pa sikt trycks undan fran de mer
attraktiva lagena nara sparvagens hallplatser.

Sparvag forvantas 6ka resandet med kollektivtrafik, och darmed minska andelen
privatbilism. Detta kan pa sikt skapa battre trafikmiljoer med mojlighet till attraktiva,
trygga och aktiva gaturum. Genomférandet av detaljplanen medfor ett 6kat antal
motesplatser i och med de hallplatser som placeras utefter strackan, samt bidrar till att
befolka befintliga platser och torg i pagdende stadsbyggnadsprojekt. Detta forvéntas fa
positiva effekter for stadslivet i hela staden. Sparvagen kan ocksa bidra till att nya
strukturer for rorelse skapas.

Studier visar att en val utvecklad kollektivtrafik vanligtvis gynnar kvinnor och
resurssvaga grupper dar bilinnehavet generellt sett ar lagre. Genom att utveckla staden
och kollektivtrafiken hand i hand pa ett medvetet och tydligt satt kan ekonomiska och
sociala varden skapas. Stadsutvecklingen ska dra nytta av de héjda markvarden som
en hogkvalitativ kollektivtrafik medfor. Den ska ocksa stodja en hallbar exploatering
genom att ligga steget fore och erbjuda goda forbindelser for det resandeunderlag som
successivt byggs upp. Sparvagen dras i stadsstrak. Dessa ska utvecklas till attraktiva
rorelsestrak med koncentrationer av bebyggelse, platsbildningar och andra funktioner
som bidrar till livfulla gaturum som lankar samman stadens olika delar.

Tillganglighet

Ratt utformad blir sparvagen och de tillhérande anlaggningarna sa som hallplatser och
passager tillgangliga och anpassade for alla. En sammanhallen utformning genom hela
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staden kan bidra till orienterbarheten. Utformningen av anlaggningarna styrs inte i
detaljplanen. Inte heller vaxtval kan regleras i detaljplanen.

Delar av delstréckan for sparvagen gar genom befintliga bostadsomraden, och det
finns ett kluster av befintliga malpunkter for barn, dldre och personer med
funktionsnedsattning vid hallplatserna som kan byggas i korsningen mellan Gamla
Stockholmsvagen och sparvagen samt 6ster om Stenbrohultsvagen. Det blir viktigt att
denna del av strackningen ar anpassad efter dessa gruppers forutsattningar och har
god orienterbarhet under byggtiden.

Enligt lagen om tekniska egenskapskrav pa byggnadsverk med mera (forordningen
1994:1215) ska nya byggnader som innehaller bostader, arbetslokaler, eller lokaler till
vilka allménheten har tilltrade, vara utformade sa att de ar tillgangliga for personer
med nedsatt rorelse- och orienteringsformaga. Detta beaktas vid bygglovsprévningen
och vid byggsamrad. Detaljplanen varken forhindrar eller forsvarar en sddan
utformning.

Barn- och social konsekvensanalys

Inom ramen for detaljplanearbetet har det bland annat gjorts en sarskild barn- och
socialkonsekvensanalys (Trivector 2021 och 2023).

Barnperspektivet

Sparvagen bedoms leda till att dldre barns rorelsefrihet forbattras genom att de far
tillgang till snabb kollektivtrafik som gor det mojligt att nd relevanta malpunkter. Aven
yngre barn, som mer séllan reser pa egen hand och dr mer beroende av sina féraldrar
for sin mobilitet, far battre rorelsefrinet genom att sparvagen tillkommer, da det kan
innebara forbattrad rorelsefrihet for deras foraldrar.

Fler manniskor i rorelse kar den upplevda tryggheten och tillgang till fler trygga vuxna
i den offentliga miljon.

Om sparvagen blir en barriar eller forstarker barridrer som redan finns och innebar
omvagar eller begransning av vilka malpunkter som ar nabara har detta en direkt
negativ paverkan pa barns mobilitet.

Aldre- och funktionshinderperspektivet

Sparvagen bedoms leda till att rorelsefriheten for dldre och personer med
funktionsnedsattning forbattras genom att de far tillgang till snabb, tillgénglig och
kapacitetsstark kollektivtrafik som gor det majligt att na relevanta malpunkter som
ligger i anslutning till sparvagen.

Trygghet kommer att 6ka nar stadsutvecklingen langs sparvagen gor miljéerna mer
befolkade. Detta leder till fler "6gon pa gatan”, vilket &r positivt for dldre och personer
med funktionsnedsattning, som ar sarskilt utsatta for kanslan av otrygghet.

Det finns en risk att gdngavstanden blir for langa for dldre och personer med
funktionsnedsattning, som ar sarskilt kansliga for langa gangavstand, i och med att
sparvagnshallplatser ligger glest och langt fran vissa malpunkter som ar viktiga for
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denna grupp. For gruppen aldre och personer med nedsatt rorlighet kan korta
gangavstand vara viktigare an kort restid.

En forandring i stadsmiljon med ett nytt transportsystem kan aven innebéra
utmaningar for personer med vissa neuropsykiatriska och/eller intellektuella
funktionsnedsattningar, dar det kan vara en stor utmaning att bryta gamla rutiner i
form av till exempel resvag eller fardsatt. Dessa negativa effekter ar emellertid
overgaende, och nar man val lart sig och vant sig vid det nya systemet ar sparvagen
mer permanent an en busslinje. Dartill r sparvagen tydligare dn en busslinje, eftersom
man fysiskt ser sparvagens strackning.

Sparvagen riskerar att bli en barriar for dldre och personer med funktionsnedsattning
om inte sarskild och tillracklig hansyn tas till deras forutsattningar och behov vid
utformning av exempelvis sparvagspassager, hallplatser, informationssystem och
biljettsystem.

Sammanfattad bedomning av sociala aspekter i MKB

| och med de positiva effekterna pa tillganglighet genom utbyggnaden av
kollektivtrafiken samt orienterbarheten till och pa sparvagen, bedéms planen skapa
goda forutsattningar for ett fungerande vardagsliv och levande samhallen. Vidare
skapas forutsattningar for positiva effekter pa socioekonomi. Risker med
barridreffekter i planens naromrade maste dock studeras narmare, sarskilt med
avseende pa barns malpunkter.

Sammantaget bedoms de sociala konsekvenserna av detaljplanens genomférande bli
mattligt positiva.

Planens forenlighet med oversiktsplanen och
miljobalken

Oversiktsplanen

Detaljplanen ar en forutsattning for att uppna dversiktsplanens intentioner om en
femkarnig stad, med tydliga stadsstrak som bidrar till en starkt kollektivtrafik.
Planomradet avviker fran det redovisade broreservatet i 6versiktsplanen, men foljer
oversiktsplanens intention. Planomradet avviker dven fran det utpekade broreservatet
i Férdjupad dversiktsplan for de sydéstra stadsdelarna, da strackningen l6per strax
soder om broreservatet.

Miljobalken

Detaljplanen bedéms vara i 6verensstammelse med miljobalken 3 kapitlet 1 &
avseende markanvandningens [amplighet med hansyn till beskaffenhet och lage,
foreliggande behov och en fran allman synpunkt god hushallning. Sparvagens
strackning bedéms ta mindre delar av brukningsvard jordbruksmark i ansprak. | detta
fall bedoms utbyggnaden av sparvagen vara ett vasentligt samhallsintresse, vilket
kravs for att detaljplanen ska vara mojlig att genomfora.
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Detaljplaneomradet sammanfaller med utbredningen av flera riksintressen.
Planomradet beror riksintresse for kulturmiljovarden Uppsala stad C40, riksintresse for
friluftsliv, riksintresse for vattenforsorjning eftersom den korsar Uppsaladsens
dricksvattenanlaggning, och riksintresset for Ostkustbanan (3 kapitlet miljobalken).
Genomforandet av planen kan ocksa indirekt komma att paverka riksintresset for det
rorliga friluftslivet langs Malaren med 6ar och strandomraden.

Samtliga Natura 2000-omraden utgor riksintresse enligt 4 kapitlet miljobalken.
Detaljplaneomradet beror inte nagra Natura 2000-omraden pa ett direkt satt, men
Natura 2000-omradena i Backlosa, Norra Lunsen och Savjaan ligger i nara anslutning
till planomradet.

Uppsalaasen ingdri ett beslut om att skydda vissa anlaggningar till skydd for
dricksvattnet, daribland brunnsomraden, infiltrationsomraden, vattenverk och
distributionsanlaggningar. Enligt 3 kapitlet 8 § miljobalken ska omraden som &r av
riksintresse for vattenforsorjningen skyddas mot dtgarder som patagligt kan forsvara
tillkomsten eller utnyttjandet av anlaggningarna.

Hela centrala staden ligger inom riksintresse for forsvaret; MSA-omrade,
paverkansomrade for vaderradar och stoppomrade for hoga objekt. Detaljplanen
beddms inte ha nagon paverkan pa detta riksintresse.

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap, MSB, beslutade i januari 2020 att
Statens veterindrmedicinska anstalt (SVA) intill planomradet Ultuna &r av riksintresse
for totalforsvarets civila del. Detaljplanen bedoms inte ha ndgon paverkan pa detta
riksintresse.

Uppsala berors av riksintresse for flygplats samt att motorvagen E4 utgor riksintresse.
Detaljplanen bedéms inte ha ndgon paverkan pa dessa riksintressen.

Detaljplanen beror miljokvalitetsnormerna enligt miljobalkens kapitel 5.
Ytvattenrecipienten for utredningsomradet ar Fyrisan och Savjaan. For dessa finns
miljokvalitetsnormer for ytvatten. Ett genomforande av detaljplanen bedéms oka
mangden hardgjorda ytor, men en 6kad rening av gatudagvatten. Uppsala- och
Vattholmaasarna utgor en av Sveriges viktigaste grundvattenforekomster genom att
den forser kommunen med dricksvatten och omfattas av miljokvalitetsnormer for
grundvatten. Planomradet korsar Uppsaladsen-Uppsala. Nodvandiga skyddsatgarder
kommer att vidtas. Det finns dven miljokvalitetsnormer for luft. Det har gjorts en
luftkvalitetsutredning for detaljplanen och enligt den resulterar inte detaljplaneni
nagot dverskridande av vare sig miljokvalitetsnormerna for PM10 eller NO,.

Strandskyddsbestammelserna i 7 kapitlet miljobalken syftar till att langsiktigt trygga
forutsattningarna for allemansrattslig tillgang till strandomraden samt att bevara goda
livsvillkor for djur- och véxtlivet pa land och i vatten. Planomradet omfattas av
forordnande till skydd for landskapsbilden, faststallt den 14 juli 1970 enligt
naturvardslagen i dess aldre lydelse (dnr 11IR13-44-69). Enligt 5 § lag (1998:811) om
inforande av miljobalken ska forordnandet anses meddelat med stod av motsvarande
bestammelser i miljobalken. Forordnandet ar att betrakta som sadana bestammelser
som avses i 7 kapitlet 18 § forsta stycket punkt 3 miljobalken. Kommunen behover
darfor ansoka hos lansstyrelsen om att fa strandskyddet upphavt for att kunna
genomfora detaljplanen.
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Vissa smabiotoper i odlingslandskapet samt alléer omfattas av generellt biotopskydd
enligt 7 kapitlet 11 § miljobalken samt Férordning (1998:1252) om omradesskydd.
Biotopskyddsdispens prévas av lansstyrelsen, och for att fa dispens kravs sarskilda
skal. Inom planomradet berd6rs allétrad och ett odlingsrése, men i omraden som utgor
jordbruksmark kan ytterligare smabiotoper beroras.

Bestammelser om fridlysta arter finns i 8 kapitlet miljobalken samt i
artskyddsforordningen (2007:845), och innebar forbud mot att genomfora vissa
atgarder. Artgrupper som omfattas av fridlysningsbestammelser och som kan komma
att beroras av detaljplanen ar grod- och kréldjur, faglar, fladdermdss samt vissa arter
av vaxter och insekter samt en mossa. Arter som finns upptagnai EU:s Art- och
habitatdirektiv har ett sarskilt starkt skydd.

Cinnoberbagge har ett sarskilt starkt skydd genom Art- och habitatsdirektivet. En flytt
av en fridlyst art eller ianspraktagande av mark som kan utgéra livsmiljo kraver dispens
fran 4 § artskyddsforordningen, vilken soks hos lansstyrelsen. Da inventeringen visat pa
fynd av cinnoberbagge och livsmiljéer inom sparvagsstrackningen innebar
genomforandefasen att det kravs dispens fran forbudet i artskyddsforordningen.
Dispensen behdvs da for att kunna genomfora forsiktighetsatgarder, for att undvika
paverkan pa enskilda individer, i form av flytt av ldgor med fynd, och for avverkning av
trad i livsmiljoer. Kriterierna i 14 § artskyddsforordningen for dispens bedéms kunna
uppfyllasi ljuset av faktiska sakforhallanden och rattspraxis. Det bedéms for det forsta
inte finnas nagon annan lamplig l6sning for att uppna syftet med att skapa en attraktiv,
effektiv kapacitetsstark kollektivtrafik som 6kar andelen hallbara fardmedelsval. Olika
alternativa dragningar har provats mot syftet med anlaggandet av sparvag och den
valda strackan bedoms vara det enda alternativet som uppfyller malen. For det andra
innebar beviljande av dispens for skydds- och forsiktighetsatgarder ingen negativ
paverkan pa cinnoberbaggens bevarandestatus i dess naturliga utbredningsomrade.
Genomforda populationsmodelleringar visar att sparvagen endast innebar en
forsumbar habitatforlust. Slutligen bedoms sparvagsstrackningen med stod av bland
annat praxis fran EU utgora ett allt 6verskuggande allmanintresse, eftersom det ar ett
infrastrukturprojekt av stor betydelse for ekonomi och arbetsmarknad pa regional
niva, samtidigt som det bidrar till ett hallbart resande och i forlangningen ett hallbart
samhalle.
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Medverkande

Detaljplanen har tagits fram av stadsbyggnadsforvaltningen i samarbete med andra
kommunala forvaltningar, Region Uppsala och i dialog med berdrda fastighetsagare.

Forprojekteringar som legat till grund for planomrddesgranser har tagits fram av Systra
AB och White arkitekter.

Planhandlingarna har utarbetats av planarkitekt Cecilia Wiik, planarkitekt Lisette
Calleberg, planarkitekt Klara Alexanderson, planarkitekt Klara Mork samt planarkitekt
Carl-Henrik Barnekow (Norconsult). Dessutom har foljande tjansteman inom
stadsbyggnadsforvaltningen deltagit:

Sofie Liicke, miljosamordnare

Gry Benediktson, miljosamordnare

Emilia Hammer, miljdsamordnare

Isabelle Lundin, mark- och exploateringsingenjor (Structor)
Lena Mattsson, kartingenjor

Veronica Sjogren, kartingenjor

Stadsbyggnadsforvaltningen

Uppsala 2024-11-22

Anton Vikstrom
planchef

Beslutad av plan- och byggnadsnamnden for:

« Samradl 2021-03-25
« Samrad?2 2023-06-01
«  Granskning 2024-09-26
+ Godkannande 2024-12-03

Beslutad av kommunfullmaktige for:
Antagande: 2025-01-27
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