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Sammanfattning

Sydostra stadsdelarna ar en del av Uppsalapaketet och
Uppsala kommuns storsta stadsutvecklingsprojekt.
Omradet ska bebyggas med flera nya stadsdelar

som alla ska innehalla bostader, arbetsplatser

samt kommersiell och offentlig service. Vid
jarnvagsstationen blir det en ny stadsnod dar nya
arbetsplatser och service koncentreras. Uppsalapaketet
omfattar aven utbyggnad av bostader, infrastruktur och
service i andra delar av framfor allt sodra Uppsala.

Ett viktigt verktyg i detta ar att mojliggora ett
kollektivtrafikstrak med tillhérande anlaggningar, som
binder samman den planerade stationen i Bergsbrunna
med kommande bebyggelsestruktur och den Ovriga
staden. En detaljplaneprocess for utveckling av
kollektivtrafikstraket genomfors av Uppsala kommun.
Syftet med detaljplanen ar att mojliggora ett nytt
kapacitetsstarkt kollektivtrafikstrak i form av sparvag
alternativt snabbussystemet BRT (Bus Rapid Transit).
Straket ar uppdelat i tva separata detaljplaner, en plan
for delstracka D och en plan for delstracka A-C. Det har
dokumentet utgor MKB:n till sasmradshandlingen for
detaljplan delstracka D.

Planforslaget mojliggor for anlaggande av

sparvag eller BRT. Sparlosningen bendamns

darmed Huvudalternativet och BRT benamns
Jamforelsealternativet. | planomradet Ostra del, i
anslutning till rekreationsomradet runt Stordammen,
studeras tva alternativa strackningar. Det ena
alternativet innebar en strackning 20 meter norr om
Stordammen och det andra innebar att strackningen
lokaliseras langre norrut, 100 meter fran Stordammen.
FOr bron Over Fyrisan studeras tva olika utformningar

med olika brohdjd. | ena alternativet ges bron en
segelfri hojd om 16 meter och i det andra alternativet
12 meter.

Det aktuella planforslaget omfattar den cirka 7
kilometer langa strackan mellan Backlosa och den

nya jarnvagsstationen i Bergsbrunna. Planomradet
bestar till stor del av befintlig gatumark, men dven
skogsmark och jordbruksmark samt delar av befintliga
bostadsytor, verksamhetsytor och rekreationsytor. |

de vastra delarna av planomradet, vid Gottsunda och
Ultuna, domineras markanvandningen i omgivningen
av gator, bebyggelse och anlagda park- och
rekreationsytor. Planomradet korsar 6éver Uppsaladsen
och Fyrisan vid Ultuna. Ost om Fyrisan férekommer

jordbruksmark och mindre omfattande villabebyggelse.

| de Astra delarna av det berorda omradet forekommer
skogsmark med vatmarksomraden som del av natur-
och rekreationsomradet Lunsen.

Planférslaget for kollektivtrafikstraket i Uppsala

har bedomts medfora betydande miljépaverkan.
Detta innebar att en strategisk miljobedémning
enligt 6 kap. miljobalken ska genomfdras och att en
miljokonsekvensbeskrivning ska upprattas. Syftet
med att genomfora en miljobedomning ar enligt 6
kap. 1 § andra stycket i miljobalken ”att integrera
miljoaspekter i planering och beslutsfattande sa att
en hallbar utveckling framjas”. Miljobedomningen
ska fungera som stod for, och ge underlag till, arbetet
med att hitta en lamplig utformning av planen. Den
ska framja okad miljohansyn och gora det moijligt att
redan i planarbetet vaga miljokonsekvenser mot andra
faktorer.

Planforslagets miljokonsekvenser

Sammantaget bedoms planforslaget medfora

stora negativa konsekvenser for naturmiljon. Med

de ytterligare atgarder som foreslas ar det mojligt

att begransa de negativa effekterna. Planforslaget
medfér permanent ianspraktagande av vardefulla
naturomraden vilket paverkar naturmiljon negativt.
Den naturmark som ianspraktas utgors till storsta
delen av skog. Kollektivtrafikstraket kommer innebara
att det sker en forlust av livsmiljoer for arter samt

att det uppstar en barriareffekt. Vidare innebar
planforslaget ett tillskott av storningar i form av ljud
och ljus. Vidare kommer planforslaget att paverka
omraden som omfattas av generellt biotopskydd.
Planférslaget medfor paverkan pa ett flertal arter.
Sammantaget ar det tva arter dar omfattningen av
paverkan bedéms vara sadan att det trots anpassningar
och skyddsatgarder kravs dispens (14, 15 §§ AF) fran
artskyddet for att kunna ta i ansprak detaljplanen.

Det ar knarot (8 § AF) och cinnoberbagge (4 a § AF).
For de fridlysta arter som har Stordammen som

sin livsmiljo medfor skyddsatgarder att forbud inte
utloses. For faglar bedoms att restriktioner i tid nar
avverkningar far utforas och nar entreprenadarbeten
for brobygget far utforas ar tillrackligt for att inte utlosa
forbudsbestammelserna enligt 4 § AF.

Sammantaget bedoms planforslaget medfora negativa
konsekvenser for kulturmiljo och landskap, framst

till foljd av paverkan pa varden som kan kopplas

till riksintresset och landskapet kring Fyrisan. De
skademildrande atgarder som ska vidtas i anslutning
till bron innebar att de negativa effekterna begransas.
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Omradets kulturmiljovarden kommer inte att forsvinna,
men den paverkan som beskrivs ovan innebar att
miljon kring Fyrisan fragmenteras och att den historiska
lasbarheten i omradet reduceras. | bedomningen

har effekter av tillkommande dagvattendamm 06st

om Fyrisan inte beaktats, vilket medfor osakerheter
gallande effekternas omfattning. Mot bakgrund av
detta och omradets hoga varden bedoms planforslaget
medfora risk for stora negativa konsekvenser for
kulturmiljon. Infor kommande detaljplaneskede ska
den foreslagna dagvattendammen 6st om Fyrisan
utredas narmare. Losningen behover utformas och
gestaltas med hansyn till omgivande kulturmiljo och
landskap

Med foreslagna dagvattendtgarder innebar
planforslaget en minskad fororeningstransport till
Fyrisan jamfort mot nulaget, fransett en mindre
okning av kvave. Detta galler under forutsattning att
dagvattendammen 6st om Fyrisan dimensioneras i
enlighet med Uppsala vattens projekteringsanvisningar
for dagvattendammar. Till foljd av att trafikerade vagar
byts mot sparvag med grasbeldaggning och att atgarder
tillkommer pa vagstrackor som idag saknar rening
uppnas denna minskning. Planforslaget medfor en
viss 0kad belastning inom Savjaans avrinningsomrade
jamfort med nuldget, daven med foreslagna atgarder.
Da de 6kade fororeningsmangderna som planforslaget
medfor inom Savjadns avrinningsomrade ar sma sett
till recipientens arliga belastning bedoms de inte

ha sadan betydelse att det aventyrar mojligheten

att uppna god status. Ytterligare dagvattenatgarder
behover samordnas med den planerade

stadsutvecklingen inom Syddstra stadsdelarna.

Till foljd av osakerheter kring dimensionering och
reningskapacitet for avrinnande vatten mot Fyrisan
bedoms planforslaget medfora risk for stora negativa
konsekvenser for ytvatten. Infor kommande skede ska
dagvattenhanteringen studeras narmare.

Sammantaget bedoms planforslaget medfora risk
for stora negativa konsekvenser for grundvatten.
Det gdr i detta skede inte att utesluta negativa
effekter for riksintresset Ultuna kalla, i form av
paverkan pa grundvattenfloden i magasinet.

Utan atgarder bedoms planforslaget medfora

risk for stora negativa konsekvenser for
grundvattenforekomsterna i omradet, sarskilt
Uppsaladsen-Uppsala som korsas av planforslaget.
Storst risk for negativa effekter uppkommer under
byggfasen. Med det dagvattensystem som foreslas
och forutsatt att de foreslagna skyddsatgarderna
vidtas vid schakt- och markarbeten kan negativa
effekter for grundvattenforekomsterna i stort
undvikas. Planforslaget innebar dock en viss 6kad
fororeningsbelastning i avrinnande dagvatten inom
Savjaan-Samnans tillrinningsomrade. Det gar i detta
skede heller inte att utesluta negativa effekter for
Ultuna kalla, i form av paverkan pa grundvattenfloden i
magasinet.

Sammantaget innebar planforslaget sma till mattligt
positiva konsekvenser for aspekten jord, under
forutsattning att férorenade massor som patraffas
hanteras korrekt och att sanering sker av berorda
markfororeningar. Planforslaget markarbeten

i omraden med bade misstankta och pavisade

fororeningar, vilket medfor en risk for att fororeningar
mobiliseras. Samtidigt innebar en korrekt hantering
och rening av eventuella fororenade jordmassor

vid schaktarbeten att fororeningshalten blir lagre

i omradet och att risken for att fororeningar pa

sikt sprids till omgivande jord och vatten undviks.
Under forutsattning att fororenade massor som
patraffas hanteras korrekt och att sanering sker, antas
planforslagets konsekvenser sett till markfororeningar
bli sma till mattligt positiva.

Sammantaget bedéms planforslagets mattliga
negativa konsekvenser for friluftsliv och rekreation.
Planférslaget innebar att framkomligheten i omradet
kring Fyrisan i stor utstrackning bibehalls och att
tillgangligheten till strandomradena och andra
rekreativa mal pa motsatt sida av an forbattras.
Broalternativet med 12 meters segelfri hojd innebar

en begransning av framkomligheten fér batar jamfort
med idag. Med det hogre broalternativet begransas
framkomligheten for batar endast marginellt. Samtidigt
innebar kollektivtrafikstraket negativa effekter sett

till de rekreativa upplevelsevardena som forekommer
utmed Fyrisans dalgang. Framkomligheten pa land och
vatten langs med an behover sakerstallas och beaktas

i kommande planering. | norra Lunsen uppstar bade
positiva och negativa konsekvenser. Anlaggandet

av kollektivtrafikstraket kommer ge en barriarien
nordsydlig riktning i ett omrade som idag nyttjas for
rekreation och dar det idag finns stigar som leder ner
till rekreationsomradet Lunsen. Daremot ger ett nytt
gang- och cykelstrak forbattringar i tillgangligheten i en
vast-ostlig riktning.

3 | MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING FOR DETALJPLAN KAPACITETSSTARK KOLLEKTIVTRAFIK



Sammantaget bedoms planforslaget medfora mattliga
negativa konsekvenser for aspekten buller och
vibrationer. Utan atgarder innebar huvudalternativet
sammantaget att riktvarden tangeras vid ett

antal bostader samt att riktvardena kopplat till
naturomraden 6verskrids i det vardefulla straket utmed
Fyrisan. For att sakerstalla att acceptabla bullernivaer
uppnas kravs fortsatt utredning och att lampliga
atgarder vidtas.

Planforslaget bedoms sammantaget leda till varken
positiva eller negativa konsekvenser for aspekten
luftkvalitet. | samtliga studerade alternativ klaras
miljokvalitetsnormerna for luft.

Planforslaget bedoms sammantaget leda till varken
positiva eller negativa konsekvenser for aspekten
elektromagnetiska falt.

Jamfort med nulaget innebar planforslaget

en forsamrad risksituation med avseende pa
skyddsvardet manniska. | den fortsatta planeringen
och projekteringen behover risker for personskada
utredas och atgardas. Med de atgarder som
planeras bedoms risknivaerna for skyddsvardena
naturmiljo och samhallsviktig verksamhet i
huvudsak vara likvardiga i samtliga alternativ. Med
avseende pa raddningstjanstens insatsmojligheter
bedoms situationen férbattras mot nulaget, bade

i huvudalternativet och jamforelsealternativet.
Framkomligheten vid raddningsinsatser innebar aven
en forbattring jamfort med nollalternativet.

Det ar under byggskedet som planforslaget har sin
storsta klimatpaverkan. Konstruktionsmaterialet har

stor miljopaverkan och har kommer de materialval
som gors och mangden material kunna paverka
utslappen av koldioxid fran planen. Det bedoms kunna
ge stora negativa konsekvenser om inte ratt val av
material och atgarder gors. Mindre klimatpaverkande
konstruktionsmaterial och [6sningar sdsom
ateranvandning av schaktmassor eller alternativ till
asfalt pa hardgjorda ytor kan minska klimatpaverkan.
Planforslaget antas kunna ge indirekta effekter sa
som forandrade resesatt dar kollektivt resande

valjs over bilen. De utredningar som gjorts visar

pa att overflyttningen fran biltrafik kan bli storre i
huvudalternativet an i jamforelsealternativet. Utifran
Uppsalas miljomal om fossilfrihet 2030 innebar
genomforandet av planen en stor negativ paverkan.

Sammantaget bedoms de sociala konsekvenserna

av utbyggnad av sparvag och gang- och cykelnat
innebara mattliga positiva konsekvenser. Planforslaget
beddms skapa forutsattningar for mattliga positiva
konsekvenser med avseende pa barridrer och
tillganglighet samt orienterbarhet och overblickbarhet.
Bedomningen grundar sig pa att tidigare barriareffekter
fran Ostkustbanan, E4:an och Fyrisan minskar samt

att tillgangligheten forvantas oka for samtliga grupper
nar kollektivtrafik och ett gdng- och cykelnat kopplar
samman malpunkter.

Alternativskiljande bedomning av systemlosning

| stort medfor huvudalternativet och
jamforelsealternativet liknande konsekvenser
for miljon. Gallande buller, yt- och grundvatten,
rekreation, klimat och sociala aspekter skiljer

sig dock konsekvenserna at i varierande

utstrackning. Jamforelsealternativet bidrar i

regel med ytterligare nagon decibel jamfort med
sparvagen. Den samlade ljudbilden av biltrafik

och BRT blir hogre an i huvudalternativet pa grund

av att den totala trafikmangden ar nagot hogre.
Fororeningsbelastningen via dagvatten blir nagot hogre
med en BRT-16sning jamfort med en sparvagslosning
med foreslagna reningsatgarder. Det ar mojligt att
jamforelsealternativets paverkan i form av barriar

kan vara ndgot mindre an huvudalternativet, da

det kan uppfattas lattare att korsa en vag an en
sparvag. Detta beror dock pa detaljer i utformningen,
exempelvis forekomsten av staket. Baserat pa
tillgangligt material bedoms en jamforelsealternativet
sammantaget medfora storre trafiksakerhetsrisker an
huvudalternativet per fordonskilometer. BRT innebara
en hogre klimatbelastning av koldioxidutslapp fran
biltrafik men kan innebara att utslappen under
byggskedet blir mindre an i huvudalternativet. Det
finns bade likheter och olikheter mellan BRT och
sparvag ur ett socialt perspektiv.

Alternativskiljande bedomning av lokalisering och
utformning

| stort medfor de alternativa strackningar kring
Stordammen liknande konsekvenser for miljon. |
anslutning till Stordammen i norra Lunsen bedoms
skydds- och forsiktighetsatgarder nédvandiga om
kollektivtrafikstraket forlaggs 20 meter norr om
Stordammen. Detta for att inte utlosa forbuden for de
strikt skyddade arterna storre vattensalamander och
akergroda som har sina livsmiljoer dar och
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delvis ocksa i omgivande skog. | alternativet dar
kollektivtrafikstraket forlaggs 100 meter norr om
Stordammen bedoms paverkan inte riskera arternas
bevarandestatus eller kontinuerliga ekologiska
funktion.

Gallande kulturmiljo ligger den alternativa
strackningen delvis utanfor det omrade som studerats
med avseende pa arkeologi. Det gar dar med inte

att avgora vilken av de tva alternativa strackorna vid
Stordammen som i storst utstrackning kommer att
paverka fornlamningarna och kulturmiljon i omradet.
Eventuella skillnader i effekter for yt- och grundvatten
vid val av det norra strackningsalternativet vid
Stordammen har inte studerats och behover utredas
narmare langre fram. Det sddra alternativet bedoms
medfora storre negativa effekter for det populara
rekreationsomradet kring Stordammen. De olika
strackningarna vid Stordammen kommer krava olika
mangd material. Hur klimatutslappen paverkas av de
olika alternativen saknas det utredningar for och kan
darfor inte jamforas i nulaget.

| stort medfor de alternativa brohojderna liknande
konsekvenser for miljon. Gallande rekreation och
friluftslivinnebar brohojden 12 meter en begransning
av framkomligheten for batar jamfort med idag. Med
det hogre broalternativet begransas framkomligheten
for batar endast marginellt. Gallande klimatpaverkan
kravs det olika mangd material. Det saknas utredningar
kring hur klimatutslappen paverkas av de olika
alternativen vilket darfor inte kan jamforas i nulaget.

5| MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING FOR DETALJPLAN KAPACITETSSTARK KOLLEKTIVTRAFIK



1|Inledning
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1.

Inledning

1.1 BAKGRUND OCH SYFTE

Uppsala kommun planlagger for ett nytt
kollektivtrafikstrak mellan Uppsala centralstation
och den nya jarnvagsstationen Uppsala Sodra.
Straket ar uppdelat i tva separata detaljplaner
med miljokonsekvensbeskrivningar (MKB), en plan
for delstracka D och en plan for delstracka A-C,

se Figur 1. Det har dokumentet utgdr MKB:n till
samradshandlingen for detaljplan delstracka D.

Det aktuella planforslaget omfattar den cirka 6
kilometer langa strackan mellan Backlosa och

den kommande nya jarnvagsstationen Uppsala
Sodra. Syftet med detaljplanen ar att mojliggora

ett nytt kapacitetsstarkt kollektivtrafikstrak i form

av sparvag alternativt snabbussystemet BRT (Bus
Rapid Transit). Fram till den kommande nya bron
over Fyrisan, Ultunabron, syftar detaljplanen till att
reglera hela gaturummets utbredning och placering

i forhallande till befintlig och framtida bebyggelse.
Oster om Ultunabron fram till stationsomradet vid
Uppsala sodra syftar detaljplanen endast till att
reglera spar/vagbanken samt slanter. Vid Uppsala
sodra syftar planen till att mojliggora ett torg eller
gangfartsomrade, stationsbyggnader samt vandning
av fordon oavsett om det blir sparvag eller BRT. Dartill
syftar planen till att mojliggora broar, likriktarstationer
och andra anlaggningar som kravs for att maojliggora
sparvag eller BRT.

| Uppsala kommuns Oversiktsplan foreslas en
stadsutvecklingsstruktur for Uppsala stad, i vilken fyra
stadsnoder anges och hur dessa ska sammankopplas

Figur 1. Oversiktsbild som redovisar en schematisk strackning av
kollektivtrafikstraket. Gul linje &r delstracka A, gron linje ar delstracka B,

lila linje ar delstracka C och turkos linje ar delstracka D. Streckade linjer
inom redovisar alternativa strackningar som ingar i samradsforslaget. De

gra skrafferade linjerna i delstrackorna B och C redovisar delar som redan
omfattas av detaljplaner som mojliggor sparvag och snabbuss, vilket innebar
att dessa strackor inte behdver inga i planomradet.

genom en hallbar kollektivtrafik.

Ar 2016 utredde Region Uppsala i samarbete

med Uppsala kommun kollektivtrafiktyperna
sparvag och snabbussystemet BRT (Bus Rapid
Transit). Utredningens slutsats var att det kravs ett
sparvagssystem for att mojliggora de forvantade
resemangderna ar 2050 enligt trafikprognoser som ar
baserade pa oversiktsplanen.

Ar 2017 tecknades ett avtal (det sa kallade
Uppsalapaketet) mellan Uppsala kommun, Region
Uppsala och staten om en utbyggnad av tva spar till
Stockholms lansgrans, en ny tagstation i Bergsbrunna

samt en robust kollektivtrafiklosning mellan Gottsunda
och Bergsbrunna. Som motprestation ska Uppsala
kommun sakerstalla byggandet av nya bostader i
stadens sodra stadsdelar, med malet att Bergsbrunna
ska utvecklas till en levande stadsdel med bostader,
verksamheter och service. Ett viktigt verktyg i detta

ar att mojliggora ett kollektivtrafikstrak som binder
samman den nya stationen i Bergsbrunna med
omgivande bebyggelsestruktur och den dvriga staden.
Region Uppsala atar sig att tillhandahalla fordon, depa
och trafikera omradet.

Ar 2018 tog Uppsala kommun och Region Uppsala fram
fordjupningsstudier och underlag for att ansoka om
medfinansiering av sparvagen, via stadsmiljoavtalet
och Trafikverket.

Ar 2019 ansokte Uppsala kommun och Region Uppsala
om stadsmiljoavtal for sparvagsstrackan Uppsala
centralstation-Gottsunda samt Uppsala centralstation-
Ultuna. Trafikverket beviljade dock endast statligt
bidrag for den del av sparvagsstrackningen som
foreslagits mellan Gottsunda och den nya stationen i
Bergsbrunna.

Uppsala kommun och Region Uppsala har for avsikt
att lamna in en ny ansokan om statsmiljoavtal till
Trafikverket. Detaljplanens samrdadshandling ska ligga
till grund for ansokan.
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2 | Miljobeddmning av detaljplanen
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2.

Miljobedomning av detaljplanen

2.1 UNDERSOKNING OM BETYDANDE
MILJOPAVERKAN

Syftet med en miljobeddmning ar att integrera
miljoaspekter i planering och beslutsfattande sa att en
hallbar utveckling framjas. Enligt 6 kap. 3 § miljobalken
ska en myndighet eller en kommun som upprattar en
plan eller program gora en strategisk miljobedomning
om genomforandet av planen, programmet eller
andringen kan antas medfora en betydande
miljopaverkan (6 kap. 5 § miljobalken samt 2-4 §§
miljobedomningsforordningen). Eftersom planen
foreslas omfatta verksamhet enligt 4 kap. 34 § PBL,
sparvag, maste aven en miljobedomning som uppfyller
de krav som stalls pa en specifik miljobedomning tas
fram (6 kap. 35 §, 37 § och 43 § miljobalken).

For att ta reda pa om genomforandet av en plan kan
antas medfora en betydande miljopaverkan ska en
undersokning goras. Undersokningen har som mal

att identifiera omstandigheter som talar for eller

emot en betydande miljopaverkan. Det ska dven
samradas i fragan om betydande miljopaverkan med
de kommuner, lansstyrelser och andra myndigheter
som pa grund av sitt sarskilda miljéansvar kan antas bli
berorda av planen eller programmet, om myndigheten
eller kommunen inte redan i identifieringen kommer
fram till att en strategisk miljobedomning ska goras.

Kommunen har under undersokningen kommit

fram till att detaljplanens genomforande bedoms
riskera att medféra betydande miljopaverkan.
Beslutet togs i Plan- och byggnadsnamnden 2021-
03-25. Detaljplanens strackning gar genom skyddade

omraden med avseende pa natur-, vatten- och
kulturmiljo. De samlade miljoeffekterna som planen
kan medfora samt de kumulativa effekter som planen
tillsammans med andra planer kan medfora ligger till
grund for beslutet. Bedomningen innebar att det ska
tas fram en miljokonsekvensbeskrivning i samband
med detaljplanen.

2.1.1 AVGRANSNINGSSAMRAD

Ett avgransningssamrad om omfattning och
detaljeringsgrad i den strategiska miljobedomningen
har hallits med lansstyrelsen i Uppsala lan den 31
mars 2020. Avgransningssamradet omfattade samtliga
av det planerade kollektivtrafikstrakets delstrackor

(A - D). Det har aven forekommit flera dialogmoten
mellan kommunen och lansstyrelsen. Under december
2021 fattades beslut om att dela upp strackanitva
detaljplaner. Detta till foljd av att det kvarstaende
utredningsarbetet for delstréacka D ansags vara mer
omfattande an for delstracka A-C. Det gallde bland
annat Ultunabron, trafik, gestaltning, vatten- och
naturmiljofragor, genomforbarhet, kumulativa effekter
samt fragor kopplade till tillstAndsprocesser och
dispenser.

Lansstyrelsen lyfte i samband med
avgransningssamradet fram att féljande aspekter ska
belysas sarskilt i MKB:n:

- Paverkan pa skyddade omraden sasom Natura
2000-omradet Lunsen och Backlosa, Natura 2000-arten

asp och andra skyddade arter och miljoer inom straket.

- Utredning av eventuella effekter pa ekologiskt
funktionella spridningsvagar langs flera delar av

strackningen samt barriareffekter.

- Behov av skadeférebyggande atgarder.

- Kumulativa effekter fran kringliggande bebyggelse i
angransande planer.

- Paverkan pa riksintressen for kulturmiljo och i
synnerhet hur riksintressenas varden skyddas och tas
till vara.

- Paverkan fran hela projektets livscykel ska redovisas.
- Risker for paverkan pa miljokvalitetsnormerna for
grund- och ytvatten. Paverkan pa Fyrisan vid Ultuna
och brolagets risker for morfologiska kvalitetsfaktorer.
Brolagets risker for grundvattnet, daribland risk att
paverka vattenforekomst som har hydraulisk kontakt
med grundvattnet i asen och Fyrisan. Hur negativ
paverkan ska minimeras och vilka forbattringsatgarder
som kommer genomfdras behover redovisas.

- Paverkan pa ovriga vattenférekomster: tva
forekomster i Fyrisan, en i Savjaan, en Hagaan samt
Ekoln. For nedstroms liggande forekomster behover
aven summan av paverkan redovisas.

- Tydlig motivering till de brolagen som foreslas i
detaljplanen. Hur har alternativen hanterats i tidigare
planeringsprocess sdsom OP, forslaget till fordjupad
oversiktsplan for brolokalisering och det utpekade
broreservatet i naturreservatet Arike Fyris.

- Lokaliseringen av den framtida depan kan ses som
en indirekt effekt som bor beskrivas i MKB.

| ovrigt patalade lansstyrelsen att influensomradet
behover omfatta ett storre omrdde an sjalva
kollektivtrafikstraket samt att flera tillstdnd och
dispenser kommer behodvas for genomforandet av
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detaljplanen.

Lansstyrelsen patalade aven att samordning behévs
med processen kring den fordjupade oversiktsplanen
for de sydostra stadsdelarna. Tillstandsprocesserna
for paverkan pa vatmarker behover ske samlat.
Lansstyrelsen ansag aven att kommunen behover
redovisa i vilken ordning tillstanden soks for att inte
begransa och forsvara de olika verksamheterna som

planeras men aven de kompensationsatgarder som kan

komma att kravas.

2.2 AVGRANSNING AV MKB

2.2.1 AVGRANSNING I SAK

Innehallet i en MKB regleras i 6 kap. miljobalken.
Innehallet i MKB styrs i detta fall av bade 11-12 §
samt 35,37 och 43 §i 6 kap. miljobalken (MB). Detta
mot bakgrund av att detaljplanen méjliggor sparvag,
varvid bestammelsernai 4 kap. 34 § PBL trader in,
som innebar att MKB aven ska uppfylla kraven for en
specifik MKB.

Det ar framfor allt planforslagets paverkan pa
miljoaspekterna naturmiljo, kulturmiljo, vatten

och manniskors halsa som bedoms kunna

leda till betydande miljépaverkan och darfor
konsekvensbedéms, se Tabell 1. Aven vissa 6vriga
aspekter beskrivs och bedoms for att fa en helhet 6ver
planforslagets paverkan. Utifran vad som framkommit
i genomforda samrad, samt utifran definitionerna

av miljoaspekter i 6 kap. 2 § MB, har foljande

aspekter ingatt i miljobedomningen och redovisas i
miljokonsekvensbeskrivningen:

| bedomningen av kumulativa effekter har antagna
oversiktsplaner och detaljplaner beaktats (se

avsnitt 3.3). Sparvagnsdepan ingar i den fordjupade
oversiktsplanen for Sydostra stadsdelarna och ingar
darmed i bedomningen av kumulativa effekter.
Sparvagsdepan hanteras inom ”Detaljplan for Uppsala
sparvagnsdepa, del av Nantuna 2:39 och Nantuna
3:13 mfl” med tillhorande MKB (Dnr 2021-003915). |
bedomningen av kumulativa effekter beaktas aven
angransande delstrackor utmed kollektivtrafikstraket
(A-C).

Tabell 1. Avgransning betydande miljoaspekter.

Miljoaspekter Avgransning Hantering i MKB

(avsnitt)

(enl. 6 kap.2 §
miljobalken)

Befolkning och Rekreation och 6.6 Rekreation och

manniskors halsa friluftsliv friluftsliv
Buller 6.7 Buller och
vibrationer
Vibrationer 6.7 Buller och
vibrationer

Elektriska och 6.9 Elektromagnetiska
magnetiska falt falt

Risk och sakerhet 6.10 Risk och sakerhet

Luftkvalitet 6.8 Luftkvalitet
Djur- eller vaxtarter
som ar skyddade enligt
8 kap. och biologisk
mangfald i 6vrigt

Naturmiljo, daribland
paverkan pa skyddade
omraden, [...] och
riksintressen

6.1 Naturmiljo

Miljoaspekter

(enl. 6 kap.2 §
miljobalken)

Mark, jord, vatten,
luft, klimat, landskap,
bebyggelse och
kulturmiljo

Hushallningen med
mark, vatten och den
fysiska miljon i dvrigt

Social hallbarhet

Avgransning

Fororeningar i mark

Ytvatten, daribland
paverkan pa kvalitet
och kvantitet samt aven
oversvamningsrisker

Grundvatten, daribland
paverkan pa kvalitet
och kvantitet

Luft

Kulturmiljo och
paverkan pa
skyddade miljoer och
riksintressen.

Landskapsbildskydd

Klimatpaverkan

Paverkan pa jord-
och skogsbruk samt
dricksvattenresurser

Sociala konsekvenser
(inklusive
barnperspektiv)

Hantering i MKB
(avsnitt)

6.5 Jord

6.3 Ytvatten

6.4 Grundvatten

6.8 Luftkvalitet

6.2 Kulturmiljo

6.11 Klimatpaverkan

6.3 Ytvatten

6.4 Grundvatten

7.2 Hushallningen med
mark och vatten

6.12 Sociala
konsekvenser
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2.2.2 GEOGRAFISK AVGRANSNING

Det omrade som bedomts i miljobedomningen ar i
huvudsak samma som planomradet. Planomradet
omfattar kollektivtrafikstraket, hallplatslagen,
korbanor, gang- och cykelbanor, sidoomraden

och tekniska anlaggningar och de broar som
kollektivtrafikstraket omfattar. For de flesta
miljoaspekter har konsekvenserna av planforslaget
bedomts inom ett storre geografiskt perspektiv, ett

sa kallat influensomrade. Detta stracker sig utanfor
plangranserna och utgor det omrade dar paverkan kan
uppkomma. Den geografiska avgransningen skiljer

sig darmed mellan olika aspekter. For aspekterna

yt- och grundvatten tillampas exempelvis ett
avrinningsomradesperspektiv, dar bedomningarna i
huvudsak utgar fran avrinningsomrdadena for berorda
vattenforekomster. Under respektive miljoaspekt ges
en narmare beskrivning av den metodik som tillampats
och vilket geografiska omrade som studerats.

2.2.3 TIDSMASSIG AVGRANSNING

| 6 kap. miljobalken anges att de miljoeffekter ska
behandlas omfattar sddana som ar tillfalliga eller
bestaende och som uppstar pa kort, medellang
eller lang sikt. Effekter och konsekvenser kan
uppsta pa kort sikt, exempelvis redan vid byggandet
av kollektivtrafikstraket, men vara bestaende.
Kollektivtrafikstraket antas vara utbyggt vid ar 2030.
Men dven ett mer langsiktigt perspektiv, ar 2050
tillampas.

Tillfalliga miljoeffekter som endast uppkommer
temporart under byggskedet behandlas under ett
sarskilt avsnitt under respektive aspekt. Effekter och

konsekvenser har bedomts utifran radande kannedom
om byggskedet som ar tankt att paga ar (2024/2025-
2029). Eftersom planeringen av kollektivtrafikstraket ar
i ett tidigt skede ar bedomningarna ofta gjorda pa en
oversiktlig niva.
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3 | Overgripande forutsattningar
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3. Overgripande forutsattningar

3.1 NATURGEOGRAFISKA FORUTSATT-
NINGAR
OCH MARKANVANDNING

Planomrddet bestar till stor del av befintlig gatumark,
men dven skogsmark och jordbruksmark samt delar
av befintliga bostadsomraden, verksamhetsytor och
rekreationsytor. | de vastra delarna av planomradet, vid
Gottsunda och Ultuna, domineras markanvandningen
i omgivningen av gator, bebyggelse och anlagda park-
och rekreatiosomraden. Planomradet korsar 6ver
Uppsaladsen och Fyrisén vid Ultuna. Ost om Fyrisan
forekommer jordbruksmark och mindre omraden med
villabebyggelse. | de 6stra delarna av planomradet
forekommer skogsmark med vatmarksomraden som
del av natur- och rekreationsomradet Lunsen.

..
“-
‘e

Teckenforklaring )
e Kollektivtrafikstrakets strackning { 22,
= = = Flera alternativa strackningar

Redan planlagt

Jordarter

|| Fylining
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& Postglacial sand
Glacial lera
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Geologin langs planomradet domineras av lera i de
vastra delarna och berg och moran i de 6stra delarna,
se Figur 2. Vid asen forekommer omvaxlande lera och
isdlvsmaterial. Omradet dar straket passerar Fyrisan
vid Ultuna ar 6versvamningsdrabbat och bestar i stor
utstrackning av lergyttja.

3.2 RIKSINTRESSEN OCH
FORORDNANDEN

Planomradet beror en lang stracka och flera omraden
som utgor riksintresse eller som berors av skydd enligt
miljobalken eller kulturminneslagen.

3.2.1 RIKSINTRESSEN FOR KULTURMILJOVARDEN
Planomradet stracker sig genom riksintresset Uppsala
stad (3 kap. miljobalken). Riksintresse omradet stracker
sig fran Dag Hammarskjoldsvag fram till mitten av

" " " " -

angen vid Hemslojdsvagen.

Ar 2014 tog lansstyrelsen fram ett fordjupat
kunskapsunderlag for att precisera och tydliggora
riksintressets varden som ett stod vid avvagningar

av skilda markanvandningsansprak. Enligt det
fordjupade underlaget kan de kulturhistoriska vardena
delas upp i fyra huvudsakliga teman: centralmakten,
domkyrkostaden, lardomsstaden och stadens struktur
(Lansstyrelsen, 2014).

Motiveringen till bedomningen av vardena ar:

Stad starkt praglad av centralmakt, kyrka och
ldrdomsinstitutioner frén medeltid till idag.

Uttrycket for riksintresset ar:

Centralmaktens, domkyrko- och ladrdomsstadens
bebyggelse och miljoer frén medeltiden fram till

idag. Kronogodsen med dngsmarker utmed Fyrisan.
Miljoer och offentliga byggnader som hér samman
med funktionen som residens-, forvaltnings- och
regementsstad fran 1600-talet till 1900-talet.
Gatumonster med medeltida drag och rester av
oregelbundna tomter frdn tiden fére 1643 drs
reglering, gatundt enligt rutnétsplan med hérnslutet
torg och ldnga raka tillfartsvégar frén 1600-talet.
Vetenskapshistoriskt intressanta trddgdrdsanlédggningar
och parker frén 1600-talet till 1900-talet. Bebyggelse-,
kommunikations- och stadsplanestruktur som visar
pd stadens uppkomst och utveckling frdn medeltid

till 1900-talet. Bebyggelsens utformning, placering
och inbérdes rumsliga samband. Den monumentala
bebyggelsens dominans i stadsbilden genom siktlinjer
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och vyer ldngs gator, frdn torgrum och frdn Fyrisan.
Stadens siluett frdn infarterna och vdgar som passerar
staden med domkyrkan, slottet och Carolina Rediviva
som viktiga landmarken. Gatu- och platsnamn som
anknyter till stadens kulturhistoriska utveckling.

3.2.2 RIKSINTRESSE FOR NATURVARD

Ultuna kallor, nara Ultuna, utgor ett riksintresse for
naturvard enligt 3 kap. miljobalken. Omradet ligger
ungefar 150 meter soder om planomradet i narheten
av Fyrisan. Ultuna kallor ar ett omrade med sankang,
kulturmark och lagre askullar. Vardeomdomet
bygger pa att Ultuna kallor ar en av de kraftigaste
naturliga kallorna i Uppland. En forutsattning for
bevarande av riksintresset ar att ingen hydrologisk
paverkan far ske pa ett satt som paverkar kallomradet
(Naturvardsverket 2005).

Lunsen ar riksintresse for naturvard enligt 3 kap.
miljobalken. Omradet ar inte direkt berort av
planomradet, men ligger cirka 300 meter séder om
kollektivtrafikstraket. Lunsen utgor dven ett sa kallat
Natura 2000-omrade, se vidare under avsnitt 4.3.3.

3.2.3 NATURA 2000

Natura 2000 ar EU:s natverk av skyddad natur som
bygger pa tva direktiv, art- och habitatdirektivet (SCI)
respektive fageldirektivet (SPA). Syftet ar i huvudsak
att tillse att gynnsam bevarandestatus uppratthalls for
de livsmiljoer och arter som sarskilt pekats ut. Enligt 7
kap 28 a § kravs tillstand for att bedriva verksamheter
eller vidta atgarder som pa ett betydande satt kan
paverka miljon i ett Natura 2000-omrade. Begreppet
miljon, innefattar inte bara utpekade naturtyper och

arter, utan aven naturmiljon i en vidare bemarkelse.
Aven atgarder eller verksamheter utanfor gransen
for ett Natura 2000-omrade kan krava tillstand, om
skyddade livsmiljoer och arter riskerar att paverkas.

Detaljplanens strackning gar inte genom ndgot Natura
2000-omrade, men i planomradets narhet forekommer
flera Natura 2000-omraden. | planomradets vastra delar
ligger Natura 2000-omardet Backlosa som ar uppdelat

i tva delar pa var sida om planomradet. Avstandet

fran planomradet till det norra omradet ar ungefar 5
meter fran planomradets yttersta kant. Avstandet till
den sodra delen ar ungefar 60 meter. Cirka 300 meter
soder om planomradet pa Ostra sidan om Fyrisan ligger
Natura 2000-omradet Lunsen. Savjan, som ligger strax
over 2 kilometer norr om planomradet, utgors av ett
Natura 2000-omradet Savjaan-Funbosjon, se Figur 4.

3.2.4 RIKSINTRESSE FOR FRILUFTSLIV

Omraden som utgor riksintresse for friluftsliv enligt

3 kap. miljobalken ska skyddas mot atgarder som
innebar pataglig skada. Omraden inom riksintresse
for friluftsliv beslutas av Naturvardsverket och utgors
av omraden som beddms ha stor betydelse for
manniskors utevistelse.

Planomradet stracker sig genom riksintresseomradet
norra Malaren samt nedre delarna av tillflodena Fyrisan
och Hagaan. Karnvarden i riksintresset ar exempelvis
det sa mmanhangande vattenstraket med omgivande
strander kring Fyrisan. Ekoln utgor riksintresse for
rorligt friluftsliv enligt 4 kap. miljobalken och ligger
cirka 1,5 kilometer soder om planomradet.

3.2.5 RIKSINTRESSE FOR VATTENFORSORJNINGEN -
UPPSALAASENS DRICKSVATTENANLAGGNINGAR
Uppsaladsen ingar i ett beslut om att skydda vissa
anlaggningar till skydd for dricksvattnet, daribland
brunnsomraden, infiltrationsomraden, vattenverk
och distributionsanlaggningar. Den skyddade ytan
uppgar till 118 hektar. Beslutet fattades av Havs- och
vattenmyndigheten ar 2016 (2016-09-16, dnr 2852-
2016). Vastra delarna av planomradet berors av
omradet som utgor riksintresse.

Enligt 3 kap. 8 § miljoébalken ska omraden som ar

av riksintresse for vattenforsorjningen skyddas mot
atgarder som patagligt kan forsvara tillkomsten eller
utnyttjandet av anlaggningarna.

3.2.6 RIKSINTRESSE FORSVARET

Hela centrala Uppsala ligger inom riksintresse
for forsvaret: MSA-omrade, paverkansomrade for
vaderradar och stoppomrade for hoga objekt.

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap
(MSB) beslutade i januari 2020 att Statens
veterinarmedicinska anstalt (SVA) vid Ultuna ar av
riksintresse for totalforsvarets civila del.

3.2.7 RIKSINTRESSE KOMMUNIKATIONER
| angransning till planomradet i 6ster forekommer
riksintresse for jarnvag.

3.2.8 ARTSKYDD

Bestammelser om fridlysta arter finns i 8 kap.
miljobalken samt i artskyddsforordningen (2007:845)
och innebar férbud mot att genomfora atgarder

som kan medfora negativ paverkan pa populationer,

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING FOR DETALJPLAN KAPACITETSSTARK KOLLEKTIVTRAFIK | 14



livsmiljoer eller enskilda individer hos olika arter.
Artgrupper som omfattas av fridlysningsbestammelser
och som férekommer inom eller i planens ndromrade
ar bland annat groddjur, salamandrar, kraldjur, faglar,
fladdermoss samt vissa arter av vaxter, insekter och
mossor. Arter som finns upptagnai EU:s art- och
habitatdirektiv har ett sarskilt starkt skydd, se avsnitt
Natura 2000.

Uppsala kommun

3.2.9 STRANDSKYDD
Strandskyddsbestammelsernai 7 kap. miljobalken
syftar till att [angsiktigt trygga forutsattningarna for
allemansrattslig tillgang till strandomraden samt att
bevara goda livsvillkor fér djur- och vaxtlivet pa land
och i vatten. Kommunen far upphava strandskydd
for ett omrade som avses inga i en detaljplan om det
finns sa kallade sarskilda skal enligt 7 kapitlet 18 ¢ §
miljobalken.

| strackningen 6ver Fyrisan vid Ultuna galler generellt
strandskyddet om 100 meter pa vastra sidan av an
samt ett utvidgat strandskyddsomrdade om 300 meter
ost om an, se Figur 3.

3.2.10 NATURRESERVAT
Arike Fyris

Planomradet kommer att beréra naturreservatet
Arike Fyris, som stracker sig langs Fyrisdn mellan
Kungsangsbron och Flottsund, se Figur 4.
Naturreservatet beslutades av Uppsala kommun
2018-05-28. Syftet med naturreservatet ar bland
annat att bevara omradets jordbruksmark,
naturmark, vattenmiljoer och betesmark for
forsknings- och undervisningsverksamhet.
Naturreservatet syftar aven till att bevara och
utveckla biotoper och utveckla ett kulturpraglat
landskap langs Fyrisan och Uppsaladsen.
Strackningen genom naturreservatet samt
anlaggning av ny broférbindelse 6ver Fyrisan
behover hanteras utifran naturreservatets syfte samt

Naturreservatet Arike Fyris kan komma att klassas
som ett varldsarv av UNESCO. | ansOkan om varldsarv
beskrivs den tilltankta bron over Fyrisan. Det
foreslagna kollektivtrafikstraket over Fyrisan ska

vara forenligt med en ambition om att Arike Fyris kan
klassas som varldsarv.

| reservatsbeslutet for Arike Fyris finns ett undantag
fran foreskrifterna som mojliggor anlaggandet av en
trafikforbindelse 6ver Fyrisan i ungefarligt lage som
Uppsala kommuns oversiktsplan 2016.

Naturreservat Gula stigen

Vastra delen av planomradet angransar
naturreservatet Gula Stigen. Naturreservatet
overlappar delvis med Natura 2000-omradet
Backlosa. Syftet med reservatet ar bland annat att
skydda och utveckla skyddsvarda naturtyper och
livsmiljoer for arter och sakra viktiga ekologiska
spridningssamband samt att sakerstalla och utveckla
de ekosystemtjanster som naturreservatet bidrar
med. Naturreservatets biologiska varden ar framst
knutna till gamla trad och dod ved.

3.2.11 LANDSKAPSBILDSKYDD

Fyrisans dalgang ingar i ett
landskapsbildsskyddsomrade som berdérs av den
planerade bron for kollektivtrafik 6ver Fyrisan, se
Figur 4. Landskapsbildskydd ar en aldre skyddsform
enligt tidigare naturvardslagen. Det ersatts successivt
med andra skyddsformer, men fram tills dess galler
bestammelserna i landskapsskyddsomradena.

Figur 3. Strandskyddsomrade utpekat i bltt skrafferat langs strackningen. Kalla: foreskrifterna for omradet.

Uppsala kommun Sarskilda foreskrifter finns framtagna for varje

15 | MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING FOR DETALJPLAN KAPACITETSSTARK KOLLEKTIVTRAFIK



landskapsbildskydd. Skyddet reglerar bebyggelse,
vagar och andra anlaggningar som kan ha en negativ
effekt pa landskapsbilden. Det reglerar inte skogsbruk
och jordbruk. For omradet galler beslutade foreskrifter
och tillstdndsprévningen hanteras av lansstyrelsen.
Syftet med skyddet ar att skydda stora omraden fran
storre paverkan eller forandring.

3.2.12 BIOTOPSKYDD

Vissa smabiotoper i odlingslandskapet samt alléer
omfattas av generellt biotopskydd enligt 7 kap.

11 § miljobalken samt férordning (1998:1252) om
omradesskydd. Biotopskyddsdispens provas av
lansstyrelsen och for att fa dispens kravs sarskilda skal.
Inom planomradet kan framfér allt allétrad komma

att beroras, i omraden som utgor jordbruksmark kan
ytterligare smabiotoper beroras.

3.2.13 VATTENSKYDDSOMRADE

Planomradet stracker sig genom vattenskyddsomradet
for Uppsala- och Vattholmaasarna, som beslutades av
lansstyrelsen i Uppsala lan 1989-11-27, se Figur 4. Den
vastra delen av planomradet fram till vag 255 ingar

i skyddsomradet. Planomradet narmast Fyrisan pa

\\\\

\ [ ] Natura 2000 Art- och habitatdirektivet

Teckenforklaring

e Kollektivtrafikstrékets strackning
=== Alternativa strackningar
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Vattenskyddsomrdde yttre zon

[ vattenskyddsomrade inre zon

Savj bosjon

N —
/ Savja
b
Lunsen
Uppsalakommiun,

bestammelser for skydd av fornlamningar (2 kap.),
byggnadsminnen (3 kap.) och kyrkliga kulturminnen
(4 kap.) samt skydd mot utforsel av vissa aldre
kulturforemal.

Byggnadsminnen

Kulturhistoriskt vardefulla byggnader, miljoer och
anlaggningar kan skyddas som byggnadsminnen.
For att reglera hur det kulturhistoriska vardet

ska tas tillvara faststalls skyddsbestammelser

for varje byggnadsminne. Det finns tva typer

av byggnadsminnen, byggnadsminnen enligt
kulturmiljolagen (enskilda) och statliga
byggnadsminnen. | anslutning till det planerade
kollektivtrafikstraket finns flera enskilda
byggnadsminnen.

Fornlamningar

| 2 kap. kulturminneslagen anges att fornlamningar
ar skyddade enligt denna lag. Skyddet innebar att
det ar forbjudet att utan tillstand fran lansstyrelsen
pa nagot satt forandra, ta bort, skada eller tacka over
en fornlamning. Vid sidan av kanda, registrerade

Figur 4. Naturreservat, landskapsbildsskydd, Natura 2000-omraden samt

fornlamningar finns ett stort antal annu icke
vattenskyddsomraden i strackningen. Kalla: Uppsala kommun.

identifierade och registrerade fornlamningar.

3.3 PLANFORHALLANDEN

3.3.1 OVERSIKTSPLAN

| oversiktsplanen (antagen 2016) pekas de fyra nya
stadsnoderna Granby, Gottsunda-Ultuna, Borjetull
och Bergsbrunna ut, se Figur 5. Tillsammans med
innerstaden ska de bilda en framtida femkarnig
stad och utgora lokala och regionala malpunkter

Ultuna-sidan ingar i ett inreskyddsomrade. For omradet
galler vissa foreskrifter, uppdelade pa primar och
sekundar zon. Vid arbete inom ett vattenskyddsomrade
ska omradesforeskrifterna foljas. Om det finns
sarskilda skal kan dispens fran foreskrifterna beviljas av
Lansstyrelsen.

Markavvattningsforetaget ligger norr om Nedre Foret
och omfattar ett forgrenat dike med batnadsomrade,
som mynnar i Fyrisan, se avsnittet Vatten och mark.

3.2.15 KULTURMILJOLAGEN (KML)

Genom kulturmiljolagen anger samhallet
grundlaggande bestammelser till skydd for viktiga
delar av kulturarvet. Lagen innehaller bland annat

3.2.14 MARKAVVATTNINGSFORETAG
Kollektivtrafikstraket korsar ett befintligt
markavvattningsforetaget, Ultuna invallningsforetag.
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som forbinder stadens olika delar och kompletterar
innerstaden. | stadsnoderna Bergsbrunna och Borjetull
planeras nya tagstationer, och Granby och Gottsunda-
Ultuna kommer att vidareutvecklas som verksamhets-
och bostadsomraden. Utover de fyra storre
stadsnoderna kommer mindre stadsdelsnoder med tat
bebyggelse och lokal service att finnas. Oversiktsplanen
pekar ut tydliga stadsstrak, som utgors av strategiska
gatustrak som ska binda samman innerstaden, de fyra
stadsnoderna och stadsdelsnoderna. Stadsstraken

ar utpekade huvudstradk for kollektivtrafiken, och ska
tillsammans med utpekade hallplatslagen bidra till en
forstarkt kollektivtrafik och medverka till att utveckla
stadslivet. Oversiktsplanen pekar pa att utveckling av

(2]

Y s S RS \
Figur 5. Utsnitt fran dversiktsplanen. Det foreslagna kollektivtrafikstraket
foljer pa ett ungefér stadsstraken Gluntenstraket (10), Gottsundastraket
(9), Ultunastraket (8) och Bergsbrunna-Ultuna-Gottsunda (16). Den lila
skrafferade ytan redovisar ett broreservat. Kalla: Uppsala kommun.

Teckenforklaring

Figur 6. Utsnitt ur plankarta fér FOP Sédra staden.
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Kalla: Uppsala kommun.
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stadsstraken behover beakta den specifika strackans
roll for olika trafikslag, men att tillgangligheten

till och framkomligheten for kollektivtrafiken ska
prioriteras. Samtidigt ska straken ha en kontinuitet
av stadslivskvaliteter och gatornas barriareffekter
ska hallas laga. Dar barriareffekter anda riskerar att
uppsta ska atgarder vidtas som stoder stadsliv samt
manniskors mojligheter att smidigt rora sig tvars
straken.

| oversiktsplanen finns ett utpekat broreservat,
Ultunalanken, som inkluderar en bro over Fyrisan
samt anslutningar vaster och 6ster om Fyrisan.
Ultunalanken syftar till att mojliggora ett nytt gang-,
cykel- och kollektivtrafikstrak som ska binda samman
stadens sodra och sydostra delar. | oversiktsplanen
beskrivs att kollektivtrafikforbindelse 6ver Fyrisan
ska utformas med stor hansyn till gestaltning och
tillganglighetsfragor, pa grund av att det i riksintresset
for kulturmiljovarden Uppsala stad ingar att
uppratthalla landskapets varden. Det foreslagna
planomradet avviker fran 6versiktsplanens utpekade
broreservat, dock gar det i linje med det utpekade
broreservatet i den Fordjupad oversiktsplanen

for de sydostra stadsdelarna, som antogs av

kommunfullmaktige 28 februari 2022 (se avsnitt 3.3.3).

3.3.2 FORDJUPAD OVERSIKTSPLAN FOR SODRA STA-
DEN

Planomrddet berér omradet for den Fordjupade
oversiktsplanen for Sodra staden (antagen 2018)

som har till syfte att bidra till en hallbar utveckling

av staden och regionen, se Figur 6. Den fordjupade
oversiktsplanen beskriver sex utvecklingsomraden

Figur 7. Utsnitt fran Illustrationskarta i fordjupad Gversiktsplan for de
syddstra stadsdelarna. Bilden redovisar en avgransad del av omradet for den
fordjupade Gversiktsplanen, inom vilken planomradet for denna detaljplan
passerar igenom. Kalla: Uppsala kommun.

med olika grad av blandning av bostader, verksamheter
och service. Den fordjupade oversiktsplanen

omfattar utvecklingsomradena Rosendalsomradet,
Polacksbacken, Malma, Ulleraker, Backlosa/Lilla
Sunnersta samt Ultuna/Norra Sunnersta. Cirka 25 000
nya bostader och 10 000 nya arbetsplatser foreslas
inom programomradet. En tagstation i Bergsbrunna
(Uppsala Sodra) med effektiva forbindelser till Sodra
staden ar en grundlaggande forutsattning.

Den centrala delen av omradet langs Gottsunda allé ska
utvecklas till en del av stadsnoden Gottsunda-Ultuna.
Omradet ska utvecklas till ett levande centrumomrade
med en hog koncentration av bostader, naringsliv,
samhallsservice och kvalitativa offentliga miljoer. |
kollektivtrafiknara lagen och till korsningspunkter
mellan viktiga strak eller andra strategiska platser ska
det utvecklas verksamhetslokaler i bottenvaningarna.
Vardetata sammanhallna stadsmiljéer ska utvecklas

i kvarteren ndarmast Gottsunda allé dar gaturummet

; G e 3 S o
Figur 8. Broreservat for ny forbindelse dver Fyrisan utpekat i fordjupad
oversiktsplan for de sydostra stadsdelarna, utsnitt ur markanvandningskarta.
Kalla: Uppsala kommun.

ska halla ihop stadnodens tva karnor Gottsunda och
Ultuna. Osterut mot Ultuna ska utvecklingen ta sin
utgangspunkt i Campus Ultuna och kompletteras med
bostader och servicefunktioner.

3.3.3 FORDJUPAD OVERSIKTSPLAN FOR DE SYDOS-
TRA STADSDELARNA

Planomradet beror omradet for den Fordjupade
oversiktsplanen for Sydostra stadsdelarna (antagen
ar 2022) som har till syfte att skapa forutsattningar
for klimatpositiva stadsdelar som ar integrerade med
den ovriga staden och som ar trivsamma att bo och
leva i (se Figur 7 - Figur 8). Planomradet omfattar de
befintliga stadsdelarna Bergsbrunna, Nantuna, Savja
och Vilan samt en grupp byar och omraden med
fristdende villor.

Planforslaget medger cirka 21 500 nya bostader
och 10 000-15 000 nya arbetsplatser. Det foreslar
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aven ytterligare tva jarnvagsspar pa Ostkustbanan,
en ny tagstation i Bergsbrunna och inkluderar en

ny kollektivtrafiklank med hog kapacitet mellan
Bergsbrunna och Gottsunda centrum. | planen anges
en forbindelse 6ver Fyrisan i form av ett reservat

for trafikforbindelse. Planen omfattar aven en ny
vag langs med Ostkustbanans Ostra sida, ett storre
verksamhetsomrade for lattare industri, logistik
och service mellan Ostkustbanan och E4 samt en ny
trafikplats vid E4 med anslutande vag till sydostra
stadsdelarna.

| planen anges att alla gator ska ha gronska och att
dagvatten ska fordrojas, renas och infiltreras i gatorna.
Genom de nya stadsdelarna l6per grona kilar och

ett storre spridningsstrak stracker sig i nord-sydlig
riktning fran Lunsen genom stadsmiljon. Aven mellan
de nya stadsdelarna och befintliga bostadsomraden
kommer det finnas gronomraden. Gronomraden ska
fungera bade som spridnings-vagar for djur och vaxter,
flodesvagar for vatten samt for manniskors rekreation.

3.3.4 PAGAENDE JARNVAGSPLAN

Trafikverket har inlett ett arbete med en jarnvagsplan
for utokning till fyra jarnvagsspar mellan Uppsala och
sodra lansgransen till Stockholm, vilken aven innefattar
en ny tagstation i Bergsbrunna (Uppsala Sodra).
Utbyggnaden av denna del av ostkustbanan bedoms
kunna paborjas tidigast ar 2028.

3.4 ANDRA KOMMUNALA BESLUT

3.4.1 UPPSALAPAKETET

Uppsalapaketet ar en overenskommelse mellan staten,
Uppsala kommun och Region Uppsala. Det ska leda

till fler bostader, nya arbetsplatser, ny kollektivtrafik

i sodra Uppsala och for fyra jarnvagsspar pa strackan
Uppsala - Stockholm. Sydostra stadsdelarna ar en

del av Uppsalapaketet och Uppsala kommuns storsta
stadsutvecklingsprojekt. Omradet ska bebyggas med
flera nya stadsdelar som alla ska innehalla bostader,
arbetsplatser samt kommersiell och offentlig service.
Vid jarnvagsstationen blir det en ny stadsnod dar nya
arbetsplatser och service koncentreras. Uppsalapaketet
omfattar aven utbyggnad av bostader, infrastruktur och
service i andra delar av framfor allt sodra Uppsala.

3.4.2 INTENTIONSAVTAL FOR DEN FRAMTIDA STADS-
UTVECKLINGEN | ULTUNA

For att verka for utvecklingen i sodra Uppsala dnskar
kommunen exploatera mark som idag ags av Sveriges
lantbruksuniversitet (SLU) och Akademiska hus.
Uppsala kommun (genom kommunstyrelsen), SLU
och Akademiska hus undertecknade i februari 2020 ett
intentionsavtal for att mojliggora denna utveckling.
Parterna ska verka for att omradena planeras for att
kunna inrymma stadsbebyggelse med minst 4 900
bostader med inslag av verksamheter, kommersiell
och offentlig service samt handel. Intentionerna
stammer huvudsakligen 6éverens med den fordjupade
oversiktsplanen for Sodra staden. Parterna ar

aven overens om att verka for ett kapacitetsstarkt
kollektivtrafiksystem. Vid genomforandet ska det
sakerstallas att dragningen genom campusomradet

inte aventyrar SLU:s nuvarande verksamheter, nagot
som regleras i detaljplaneprocessen.

3.4.3 HANDLINGSPLAN FOR MOBILITET OCH TRAFIK
Handlingsplan for mobilitet och trafik ar en plan med
ett 2030-arsperspektiv. Handlingsplanen syftar till att
konkretisera de foreslagna tillstandsmalen i Program
for mobilitet och trafik genom att ta fram etappmal
for 2030. Mobilitets- och trafikplanen ska ocksa ge en
tydlig riktning pa hur malet ska uppnas samt foresla
atgarder for det fortsatta arbetet. Handlingsplan for
mobilitet och trafik antogs av kommunstyrelsen 2021.
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4 | Metodik
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4,

Metodik

4.1 METODIK FOR BEDOMNING

Miljobedomningen ska integrera miljoaspekterna

i planeringen sa att en hallbar utveckling framjas.
Miljobedomningen ar bade ett dokument och

en process. Genom en medveten metodik under
processen blir paverkan och konsekvenserna av
planforslaget tydliggjorda och transparenta for bade
myndigheter, enskilda, allmanhet och organisationer.
Dokumentet utgor ett beslutsunderlag for detaljplanen
och det fortsatta arbetet.

Arbetet med miljobedomningen och planstrukturen
har skett integrerat. Planhandlaggare for detaljplanen
och sakkunniga inom miljobedomning och aktuella
amnesomraden har samarbetat i processen med
utgangspunkten att anpassa detaljplanen i den

man det har varit mgjligt, samt identifiera behov av
ytterligare atgarder for att minimera paverkan pa
miljon. Utredningsmaterialet har sedan gatts igenom
gemensamt for att hitta eventuella praktiska l6sningar i
detaljplanen som kan mildra negativa konsekvenser av
planforslaget. Den sakkunniga experten har sedan gjort
de slutgiltiga konsekvensbedomningarna sjalvstandigt.

Miljobedomningen av planen pagar genom hela
planprocessen och avvagningarna i miljofragorna
hanteras integrerat. Infor granskningen kommer
fordjupade utredningar goras som ytterligare beskriver
vilka stallningstaganden och eventuella atgarder

som behover goras i planen. For vissa av fragorna,
sasom bron 6ver Fyrisan, pagar ocksa utredningar

och undersokningar. | det fall det bedoms att arbetet
med Fyrisan innefattar vattenverksamhet, sa som

exempelvis arbete i vattenomrade, kommer tillstand att
sokas enligt 11 kap. miljobalken for sadan verksamhet.

De enskilda miljoaspekterna har utretts utifran en
metodik anpassad efter respektive sakfraga. Denna
metodik beskrivs sammanfattat i inledningen for
respektive miljoaspekt.

Under respektive aspekt beskrivs konsekvenserna
for kollektivtrafikstraket med utgangspunkt i
huvudalternativet, det vill saga en sparvagslosning.
Under rubriken Jamforelsealternativet redogors for
eventuella skillnader i de effekter och konsekvenser
som uppkommer vid val av BRT-l0sning.

| nuvarande planskede har beslut inte fattats gallande
hojden pa bron dver Fyrisan samt kollektivtrafikstrakets
strackning i omradet kring Stordammen. Pa bagge
platser forekommer tva alternativa utformningar (se
aven avsnitt 5.5 Alternativ). Skillnader i effekter och
konsekvenser till foljd av brohojd och strackning vid
Stordammen lyfts for de aspekter dar det bedoms
relevant.

4.1.1 . KONSEKVENSBEDOMNING
Miljobedomningen omfattar planens direkta och
indirekta, kumulativa, permanenta och tillfalliga,
positiva och negativa konsekvenser. Kumulativa
effekter bedoms dels for respektive miljoaspekt.

For att beskriva planforslagets miljokonsekvenser
anvands ofta begreppen paverkan, effekt och
konsekvens. | vanligt tal ar dessa ord delvis synonymer
till varandra men i MKB-sammanhang kan det vara
viktigt att sarskilja begreppen:

- Paverkan ar den forandring av fysiska eller
beteendemassiga forhallanden som planens
genomforande medfor.

- Effekt ar den forandring i miljon som paverkan
medfor, som till exempel forlust av vardefulla
naturmiljoer, buller eller luftfororeningar.

- Konsekvens ar den verkan de uppkomna effekterna
har pa en viss foreteelse, till exempel klimatet,
manniskors halsa eller den biologiska mangfalden.

Vid bedomning av konsekvenser vags ingreppets
storning/omfattning och det berorda objektets varde/
kanslighet in, se Tabell 2. Samlad konsekvensmatris.

Konsekvenserna graderas enligt foljande skala:

- Stora, mattliga eller sma negativa konsekvenser
- Varken positiva eller negativa konsekvenser
- Stora, mattliga eller sma positiva konsekvenser

Effekterna utvarderas utifran deras karaktar och
omfattning och innefattar bland annat beskrivningar
av effektens typ, intensitet, skala och varaktighet.
Om moijligt beskrivs effekternas omfattning
kvantitativt. For att bedoma vardet och kansligheten
hos den del av miljon som paverkas beskrivs
egenskaper sasom storlek, unicitet, robusthet och
koppling till omgivningen. Miljons eller objektets
aterhamtningskapacitet efter paverkan belyses aven.

Bedomningarna har i olika grad baserats pa tidigare
nationella eller lokala varderingar, klassificeringar
och standarder. Bedomningar av varde/kanslighet
har gjorts utifran en tregradig skala: lag, medel och
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hogt. Detta galler med undantag for aspekten Risk
och sakerhet. For att beskriva graden av risk anvands
i stallet varderingskriterierna forhojd, oacceptabel
respektive acceptabel riskniva. Anledningen till

detta ar dels att dessa riskkriterier ar allmant
vedertagna vid konsekvensbedomningar av risk i
miljokonsekvensbeskrivningar, dels att det ar svart
att pa ett korrekt satt oversatta riskbedomningens
varderingskriterier till de storleksgraderingar (stor-
mattlig-liten) som anvands for vriga miljoaspekter.
Bedomningen av samtliga miljoaspekter i denna MKB
har gjorts enligt Tabell 2.

Bedomningen av paverkan, effekt och konsekvens
gors i forhallande till nulaget om inget annat anges.
Konsekvensbedomningen gors framst med beaktande
av de atgarder som faststalls som planbestammelser
eftersom de ar bindande. Vidare finns dtgarder som
inte ar mojliga att reglera i detaljplanen, men som ska
genomforas inom projektet och sakerstalls genom

att det inarbetats i projekteringen och utformningen,

genom avtal eller genom projektets miljosakringsplan.

Utover det innehaller miljokonsekvensbeskrivningen
forslag till ytterligare atgarder och utredningsbehov.
Har redovisas identifierade behov av vidare utredning
och forslag pa ytterligare miljdanpassningar som

ar onskvarda for att ytterligare undvika/minimera
negativa effekter/konsekvenser. Dessa beaktas inte i
effekt- och konsekvensbedomningar.

En MKB ska innehalla en beskrivning av miljons
sannolika utveckling om planen inte genomfors;
det sa kallade nollalternativet. Redovisningen av

nollalternativet och dess miljoeffekter syftar till att gora
beskrivningen av projektets effekter och konsekvenser
mera lattbegriplig. Den ger ocksa lasaren mojlighet att
gora relevanta jamforelser. Nollalternativet beskrivs
under avsnitt 5.5.3.

Tabell 2. Samlad konsekvensmatris.

Varde/kanslighet

Paverkan
Lagt vérde Mattligt varde | Hogt varde
Stor negativ effekt Sma negativa | Mattliga Stora negativa
konsekvenser | negativa konsekvenser
konsekvenser
Mattlig negativ effekt | Sma negativa | Mattliga Mattliga
konsekvenser | negativa negativa
konsekvenser | konsekvenser
Liten negativ effekt Sma/inga Sma negativa | Mattliga
negativa konsekvenser | negativa
konsekvenser konsekvenser
Ingen effekt nga konsekvenser
Liten positiv effekt Sma/inga Sma positiva Mattliga
positiva konsekvenser | positiva
konsekvenser konsekvenser
Mattlig positiv effekt Sma positiva | Mattliga Mattliga
konsekvenser | positiva positiva
konsekvenser | konsekvenser
Stor positiv effekt Sma positiva | Mattliga Stora positiva
konsekvenser | positiva konsekvenser
konsekvenser
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5 | Planforslag och alternativ
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5.

Planforslag och alternativ

5.1 PLANENS SYFTE

Syftet med detaljplanen ar att mojliggora ny
kapacitetsstark kollektivtrafik i en strackning fran
Backlosa till den planerade tagstationen Uppsala sédra
i Bergsbrunna. Detaljplanen mojliggor kollektivtrafik
med sparvag eller snabbussystemet BRT (bus rapid
transit). Fram till Ultuna allé syftar detaljplanen till att
reglera hela gaturummets utbredning och placering

i forhallande till befintlig och framtida bebyggelse

da kollektivtrafiken har gdr i befintligt gaturum. Fran
Ultuna allé och fram till stationsomradet vid Uppsala
sodra syftar detaljplanen till att reglera endast
kollektivtrafikens utrymme samt slanter, liksom ny

bro med segelfri hojd dver Fyrisan samt planskild
korsning over Hemslojdsvagen. Undantag ar tre
strackor mellan vag 255 och Uppsala sodra dar en
vagsektion som rymmer kollektivtrafik samt bil-, cykel-
och gangtrafik planlaggs for att mojliggéra marknara
brokonstruktioner och en bro. Vid Uppsala sodra syftar
detaljplanen till att mojliggora ett torg och entré till
plattformsanslutning samt vandning av fordon oavsett
sparvag eller BRT. Detaljplanen syftar dven till att
likriktarstationer kan uppforas langs strackan och att
ett parkomrade med dagvattendamm kan anlaggas.
Dartill syftar detaljplanen till att sakerstalla befintligt
omrade for forsoksodling i Ultuna samt en ny infart till
Backlosa vattenverk.

5.2 PLANENS HUVUDDRAG

Detaljplanen innefattar till storsta del allman plats
i form av GATA med egenskapsbestammelsen spar.
Mellan Ultuna allé och vag 255 vid Sévija tillats inte

allman biltrafik (GATA1). Allman plats forekommer
aven i begransad omfattning av PARK for att mojliggora
parkomraden samt viss dagvattenhantering,
kollektivtrafiktorg (TORG1) vid andhallplatsen och

ny tagstation i Bergsbrunna samt lokalgata (GATA2)

for att mojliggora ny infart till Backlosa vattenverk.
Vattenomrade forekommer vid ny bro over Fyrisan.

Detaljplanen inkluderar kvartersmark for tekniska
anlaggningar (E-omraden) for att mojliggora
likriktarstationer (byggnader som kravs for
stromforsorjning av sparvag) och jarnvag (T1) for att
mojliggora plattformsanslutning vid Uppsala sodra.
Den inkluderar aven kvartersmark for odling och
djurhallning (L) for att bekrafta befintligt omrade for
forsoksodling i Ultuna.

Ett antal bestammelser om markreservat sakerstaller
mojlighet till uppférande av ny bro 6ver Fyrisan samt
fri hojd under denna och andra broar eller passager.
Plankartan sakerstaller dven vissa passager for gang-
och cykeltrafikanter, ryttare och djur. Brobankar
planterasi olika grad for att anpassas till omgivande
landskap. Pa vastra sidan om Fyrisan planeras
korsningar och passager vid befintlig gang- och
cykeltunnel for Gula stigen, vid korsningar utmed
befintligt vagnat samt under bron over Fyrisan. P4
ostra sidan om Fyrisan planeras korsningar och
passager vid Hemslojdsvagen, vid en befintlig ridstig
mellan Hemslojdsvagen och vag 255 samt vid vag

255. Ost om vag 255 ar det osakert var passager och
korsningar placeras. Utformning och placering kommer
utredas vidare och samordnas med kommande
detaljplaner inom Syddstra stadsdelarna. | den aktuella

detaljplanen planlaggs det dock for en faunapassage
samt vid andstationen (detta beskrivs narmare under
nastfoljande avsnitt 5.3).

Samradsforslaget innehaller tva alternativa segelfria
hojder under bro 6ver Fyrisdn och som en konsekvens
darav dven tva olika hojder av brons koryta, liksom
tva alternativa dragningar forbi Stordammen i
planomradets 6stra del. Alternativen beskrivs under
avsnitt 5.5.

5.3 KOLLEKTIVTRAFIKSTRAKETS STRACK-
NING OCH GESTALTNING

Detaljplaneomrddet stracker sig fran Backlosaravinen
till blivande Uppsala sodra och ar cirka sex kilometer
langt, se Figur 9. | 6stra delen av planomradet studeras
tva alternativa strackningar, detta beskrivs under
avsnitt 5.5.2.

Planomradet bestar till ungefar en fjardedel av
befintlig gatumark och i 6vrigt av mark som inte ar
ianspraktagen, sa som angsmark, jordbruksmark,
skog och rekreationsytor. | mindre utstrackning utgors
planomradet av bostader och verksamheter.

5.3.1 GOTTSUNDAALLE

| den vastra delen av Gottsunda allé, fram till
korsningen mellan Gottsunda allé och Hedda
Nordenskiolds vag/Dykarvagen, placeras
kollektivtrafikstraket i eget utrymme i mitten av gatan
med korfalt for motorfordon pa respektive sida. En
gang- och cykelvag planeras pa den norra sidan av
gatusektionen. Har sker darmed en breddning av gatan,
vilket kraver ett visst markintrang i naturmiljon pa bada
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Figur9. Oversiktsbild som redovisar en schematisk bild av planomradet. Turkos linje redovisar ett ungefarligt planomrade. Kalla: Uppsala kommun.

sidor om gatan vaster om Hedda Nordenskiolds vag.
Nodvandiga slantutfall ingdr i planomradet och storre
slanter regleras med bestammelse pa plankartan. Det
storsta intranget sker pa den norra sidan.

Oster om Hedda Nordenskiclds vag/Dykarvagen
planeras en smalare gatusektion, som foljer

den befintliga gatubredden, vilket innebar att
kollektivtrafiken gar i blandtrafik. Gang- och cykelbanor
planeras pa respektive sida. Langs strackan mojliggors
hallplatser som kan placeras saxade i férhallande

till varandra for att sakerstalla framkomlighet for
utryckningsfordon. Hallplatserna foreslas placeras pa
var sida om korsningen med Hedda Nordenskiolds
vag/Dykarvagen, dar den for 6stgdende trafik placeras
i anslutning till Backlosa torg, vilket bidrar till att
aktivera torget. Gangpassager planeras pa respektive

sida om hallplatserna. Angoring till intilliggande
fastigheter sker via Genetikvagen, Vistelvagen och
Dykarvagen.

Norr om Gottsunda allé ligger Backlosa vattenverk.
Som en foljd av hallplatslagen i kombination

med trafiksakerhet och framkomlighet for
utryckningsfordon behover en ny infart anordnas till
verket. Den foreslds ske via Hedda Nordenskiolds vag
over Backlosadiket varfor den behéver utforas sa att
dagvatten kan floda under infarten. Infartslosningen
kommer att detaljstuderas och eventuellt utreds andra
alternativ infor planens granskningsskede.

Norr och séder om Gottsunda allé finns skogsomraden,
vilka ingar i Natura 2000 Backlosa. Planomradet ligger
som narmast 3,6 meter fran Natura 2000-omradet.
Kollektivtrafikstraket innebar att den befintliga bron

Bergsbrunna

Savja

Ny station
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over Gula stigen behover breddas, fran cirka 12 meters
bredd till cirka 21 meter. Passagen under vagen
Gottsunda allé blir darmed langre, vilket innebar

att gestaltningen och belysningen under bron ar av
stor betydelse for att skapa en sa attraktiv och trygg
passage som mojligt.

Gestaltning
Genom Backlosa behalls befintlig lindallé.

Vid val av sparvag ar sparomradet gront och armerat sa
att utryckningsfordon kan trafikera sparomradet.

Narmast Gottsunda ar kontaktledningar och belysning
linspanda mellan tva stolpar pa 6mse sidor om
kollektivtrafikbana. Vidare genom Backlosa ar det i stallet
en enkelrad av sidoplacerade kontaktledningsstolpar och
belysning pa separata stolpar.
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5.3.2 VASTRA DELEN AV ULTUNAALLEN

Oster om korsningen med Dag Hammarskjolds vag
viker kollektivtrafikstraket av soderut och [6per
soder om Ultunaallén. Pa strackan mellan Dag
Hammarskiolds vag och Ulls vag reglerar plankartan
endast utrymmet som kravs for kollektivtrafik.

Utmed Ultunaallén finns tradalléer och intentionen
har varit att bevara Ultunaallén som helhet i sa

lang utrackning som majligt. Allén ar en viktig del

av det aldre gaturummet och den struktur som
Ultunaallén representerar. | den vastra delen ar
kollektivtrafikstrackningen placerad fem meter fran
traden i allén och ambitionen &r att trdden inte ska
paverkas. Pa nagra stallen sker slantutfall som gar
narmare traden. Strax innan kollektivtrafikstraket nar
Ulls vag behdver banan forlaggas narmare Ultuna allé
for att kunna bevara befintlig bebyggelse.

Cirkulationsplatsen Ultunaallén/Dag Hammarskjolds
vag planeras att omvandlas till en signalreglerad
korsning men detta styrs inte av detaljplanen.

Strax 6ster om korsningen mellan Gottsunda

allé, Ultunaallén och Dag Hammarskjolds vag

finns en forsoksodling som tillhor Sveriges
lantbruksuniversitet. Den ar inte planlagd idag men
bekraftas i planforslaget och regleras som L, Odling
och djurhallning. Férsoksodlingen kommer inte att
paverkas av markanspraket for kollektivtrafik. En ny
vaganslutning fran Ultunaallén till jordbruksmarken
och forsoksodlingen i soder kan utforas.

Gestaltning

Sparomradet ar gront mellan Dag Hammarskjolds vag
och Ulls vag i det fall sparvag valjs.

Kontaktledningar placeras pa mittplacerad stolpe fram
till korsningen mot Ulls vag.

Sparomradet ar inte belyst mellan Dag Hammarskjolds
vag och Ulls vag da den dar gar i helt egen bana utan
sidoforlagd gang- och cykelbana.

5.3.3 KORSNINGEN ULTUNAALLEN OCH ULLS VAG

| hojd med Ulls vag gar delstracka D ihop med
kollektivtrafikstraket inom delstracka C som gar langs
Ulls vag. Strax sydost om korsningen mojliggors en
hallplats med tre spar sa att sparvagnar kan byta
riktning. Det blir ett nytt inslag i gaturummet och
innebar att en del av befintlig gronyta soder om
Ultunaallén ersatts av gatumark. Direkt soder om
korsningen foreslas en breddning av Ulls vag for att
rymma nya busshallplatser.

En likriktarstation planeras strax 0ster om korsningen
Ultunaallén/Ulls vag. Den planldaggs som E, Teknisk
anlaggning. Likriktarstationen placerasinara
anslutning till Ultunaallén, inom kvartersmark planlagd
for samlingslokal och service men som idag utgors av
gronyta och hardgjord vandplan. Likriktarstationen
angors fran Ultuna allé. Byggrattens regleras sa

att ett avstand om 10 meter uppratthalls mellan
likriktarstation och befintlig kontorsbyggnad. Hogsta
nockhojd ar 4,5 meter.

Gestaltning

Kring korsningen och hallplatsen ar sparomradet
hardgjord och belagd med platsgjuten betong eller
marksten.

Langs tresparlosningen och hallplatsen i Ultuna Park ar
kontaktledningar och belysning linspanda mellan tva
stolpar pé 6mse sidor om kollektivtrafikbanan. Oster
om hallplatsen fortsatter det med en enkel rad med
sidoplacerade stolpar som fortsatter mot bron over
Fyrisan. Hallplatsen bestar av en mitt- och sidoplacerad
plattform.

5.3.4 NY BRO OVER FYRISAN

Fran korsningen Ultuna allé/Ulls fortsatter
kollektivtrafikstraket osterut for att mojliggdra en ost-
vastlig koppling mellan Gottsunda och Bergsbrunna.
Det innebar att strackningen passerar pa en bro

over Fyrisans dalgang, Figur 10. Brons dragning och
utformning ar utrett i samband med detaljplanen.

| detaljplanen regleras ett markreservat for brons
dragning och brons minsta frihdjd éver Fyrisans
medelhogvatten. Hojd for gatumarken pa bron narmast
vattenomradet regleras ocksa. Hojden ar satt dar bron
ar som hogst.

Bron planeras for att rymma en gang- och cykelbana
soder om kollektivtrafiken. Bron ska vara farbar for
utryckningsfordon men inte 6ppen for allman biltrafik,
vilket regleras pa plankartan. Marken narmast Fyrisan
ar belagen lagre an bade Ultunaallén och omradet dér
bron landar pa 6stra sidan.

Direkt efter hallplatsen i Ultuna vid fard osterut lutar
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Figur 10.Visar brons strackning genom landskapet. Bron gar forst Gver

en stor grasplan, vidare dver vegetationen runt Fyrisan, éver den 6ppna
vattenspegeln, 6ver odlingslandskapet 6ster om bron och landar i bankar.
Hemslojdsvagen korsas med en bro. Bild av Rundquist arkitekter.

kollektivtrafikstraket forst nerdt en kort bit for att _,
sedan, direkt nar bron borjar, paborja sin stigning | Befintlig

for att nd sin hogsta hojd éver Fyrisdn. Norr om den g g 4 a5
vastra brobanken planlaggs angsmark som parkmark

[

(PARK) for att dels méjliggora gang- och cykelvagar fran Figur 11.Bild som visar befintliga och méjlig placering av tillkommande dkerholmar, dungar och skogsbryn samt omrade
héllplatsen. for ny betesmark. Ljust gragrona markeringar visar akerholmar, morkgrona visar dungar och sma ljusgréna visar mindre
dungar inom ny betesmark. Réda streck visar mojliga siktlinjer mot norr. Bild av Bjerking.

Strackningen loper precis soder om befintlig

. . . hojd over medelhogvattennivan (+1,4). De alternativa styrs det med en planbestammelse pa plankartan. For
idrottsplats och storre delen av de ytor som anvands . : . . . e o ..
.. . : .. . . brohojderna beskrivs mer i detalj under avsnitt 5.5.2. att dolja bron norrifran behover ett antal dungar och
for rekreation och idrott soder darom berors inte. Efter . . o . N o . . N S
. . , . . . . Bron ar som hogst éver Fyrisan och direkt vaster akerholmar tillkomma (Figur 11). Nara Fyrisan, pa dess
an gar bron i nedforsbacke tills den nar en bit in pa den ; , . . )
.. N o oy s R darom. Brons hojd regleras med planbestammelse vastra sida, kompletteras landskapet med en storre
ostra brobanken dar en stigning pabdrjas upp mot vag . o g . . “ o o
om angiven markniva for allman plats, i detta dunge. Oster om an tillkommer ett par akerholmar och
255. . . . . .. . . ..
fall kollektivtrafikgata. | 6vrigt redovisas endast en dunge. Ytorna for dessa planteringar ligger utanfor
Passagen 6ver an innebar inga stod i vatten vid illustrerande héjder pa bron da brons konstruktion planomradet och tillkomsten av dessa planteringar
vattenytans normalnivdaer men samtliga brostod ligger och vertikalradier behover utredas vidare. behover darfor hanteras utanfor detaljplanens ramar.
inom eller mycket nara 6versvamningsomradet for Kollektivtrafikgatan lutar som mest tre procent i det Den akermark som hamnar soder om bron kan 6verga
100-arsflodet. lagre broalternativet och fyra procent i det hogre till betesmark med mindre dungar for att battre
alternativet. forankra brons lage i gransen mellan aker och hagmark.

| samradsversionen av detaljplanen redovisas tva

moijliga hojder pa bron, 12 alternativt 16 meter fri For att sakerstalla att bankarna klas med vegetation Kommunen for dialog med bercrd fastighetsagare om

genomforandet av dessa atgarder och markatkomsten
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kan sakerstallas genom exempelvis servitutsavtal.

Dar bron landar pa Fyrisans ostra sida ar brobanken
bade langre och hogre. Har behover brobanken doljas
norrifran genom att befintligt skogsbryn séder om bron
visuellt flyttas norrut. Bankens slanter ska planteras
med trad och buskar for att efterlikna ett skogsbryn. e e

Detta regleras med bestammelse pa plankartan. Figur 12 Fotomontage som visar broa

Fce-rFlafiV—md 16 ter segelfri 6jd.
) .. o Utblick séderut fran Duhrevagen i h6jd med campusrestaurangen Syltan. Bild

Bron omfattas av en gestaltningsbestammelse pa av Rundquist arkitekter.

plankartan som innebar att bron ska utforas med

hog arkitektonisk niva med hansyn till landskapets

hoga kulturhistoriska varden. Bestammelsen syftar

till hela brostrackningen aven om gestaltningen, av

plantekniska skal, inte regleras 6ver vattenomradet

Brons strackning ar vald utifrdn en sammanvagning
av hydrologiska, artskydds- samt kultur- och
naturmiljémassiga aspekter. Aven de tekniska
aspekterna har varit en forutsattning. Gestaltningen
av bron och dess fasten ar framtagen i samarbete = > —~ :
med antikvarier for att ta fram ett ff)rs[ag med sa lite Figur 13.. Fotomontage som visar broalternativ med 16 meter segelfri hojd.
o o e cers .r o Utblick séder ut fran Ultuna kallvag, strax norr om bron. Bron fortsatter i
paverkan Ppa kultu rmlljon som mOJllgt' Utifran dessa vanster pa bilden ut éver Fyrisan. Bild av Rundquist arkitekter.
forutsattningar har en utdragen S-form i plan arbetats
fram med ambitionen att brons profil upplevs som
mjuk och foljsam. Malet har varit att utforma en
bro med ett nedtonat men elegant uttryck som tar
hansyn till omgivningens kvaliteter och skyddsvarden.
Brons dimensioner ar tankta att upplevas som
proportionerliga i forhallande till brons hojd over _
marken och vattenspegeln. Det ska finnas en enkelhet . Yo e =
och samverkan i brons helhetsform och detaljer. Figur 14.. Fotomontage som visar broalternativ med 16 meter segelfri hojd.

" — = Utblick mot sydvast fran Hemsléjdsvégen, strax sdder om Nantuna. Bild av
Fotomontage 6ver bron kan ses i Figur 12 - Figur 14. Rundquist arkitekter.

S
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Figur 15.Bron i sektion sedd fran &ster. Bild av Rundquist arkitekter.
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Utgangspunkten for gestaltningen av bron ar att rita en
bro som ser latt och sméacker ut, se Figur 15. Stal har
valts som material darfor att det gor ett lattare intryck
an till exempel betong. P4 avstand ar forhoppningen
att bron ska framtrada som en tunn linje som foljsamt
passerar landskapsrummet efter dess former.

Om bron byggs for sparvagn behévs
kontaktledningsstolpar. Dessa ar i forslaget placerade
i mitten av bron i en enkelrad, mellan kollektivfalt och
gang- och cykelbana. Kontaktledningsstolparna kan
ocksa anvandas for belysning. Pa sa satt minimeras
uppstickande delar fran bron vilket bidrar till kdnslan
av bron som en helhet.

Belysning kan ocksa placeras i brorackena for att

inte sprida ljus utanfor bron mer an nodvandigt, sa
kallade ljusfororeningar, eftersom det stér manga
nattlevande djur. Det stora landskapsrummets
naturliga morker ska fortsatt dominera kvall och

natt samtidigt som tryggheten for fotgangare och
cyklister sakerstalls. Belysningen halls ddmpad och val
avskarmad for att begransa paverkan pa omgivning. Se
planbeskrivningen for brons gestaltning i detali.

5.3.5 STRACKAN MELLAN HEMSLOJDSVAGEN OCH
VAG 255

Fran det Ostra brofastet, 6ver Hemslojdsvagen och upp
till vag 255 planeras kollektivtrafiken ga i en egen bana,
med en langsgaende gang- och cykelbana pa sddra
sidan. Korsningen med Hemslojdsvagen behover vara
planskild av trafiksakerhetsskal da kollektivtrafikstraket
i stor utstrackning foljer landskapet och darmed gar i
nedférsbacke ner mot Hemslojdsvagen fran vag 255.
For att klara det maste Hemslojdsvagen sdankas 2,6
meter och flyttas upp till 10,5 meter vasterut sa att

en bro som integreras i brobanken kan anlaggas over
vagen. Hemslojdsvagen paverkas langs en ca 190
meter lang stracka. Planbestammelse medger bro
over vagen med minsta fri hojd 4,7 meter. En ny infart
anordnas till den bostadsfastighet som ligger narmast
kollektivtrafikstraket. Ytterligare Osterut passerar
banan en befintlig ridstig som regleras pa plankartan
med sarskild bestammelse, ridpassagel, och minsta
fri hojd om 3 meter, se Figur 16 och Figur 17. Mellan
Hemslojdsvagen och ridpassagen hanteras brobanken
med en stodmur i stallet for slant for att undvika
intrang i bostadsfastighet. Ny infartsvag till bostad och
Hemslojdsvagen planldggs inte da de inte utgor en del
av kollektivtrafikstrakets anlaggning, omfattas inte av
idag detaljplan och bedoms darfor kunna utforas utan
stod av detaljplan.

Cirka 100 meter soder om den planskilda korsningen
planeras en anslutningsvag for utryckningsfordon
upp pa bron over Fyrisan, liksom angéringsvag till en
likriktarstation. Den planlaggs som kollektivtrafikgata
likt hela brostrackningen.

............
——

i ¥ If (72
Figur 16.1llustration av brobank, planskild korsning med Hemslojdsvagen,
ridtunnel, anslutningsvag for rutryckningsfordon till bron éver Fyrisan och
likriktarstation. Kalla: Illustrationsplan, 2023-03-31.White.

e A

= Planskild korsning med
Hemslajdsvagen

Sparlinje loper nira
langs skogsbryn

-'-------------------ﬂ"'- -

e
il

- Ridstig

Mot Bergsbrunna

Figur 17. lllustration av kollektivtrafikstrakets korsning med Hemslojdsvéagen
och ridstigen. Kalla: Bjerking/Rundquist, Broar Ultuna-Hemslojdsvagen:
Underlag till detaljplan for kapacitetsstark kollektivtrafik Delstracka D, 2023-
04-24.
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| brobankens sodra slant, vaster om Hemslojdsvagen,
placeras en likriktarstation som pa plankartan

har anvandningen E, Teknisk anlaggning. Hogsta
nockhojd ar 4,5 meter och storsta byggnadsarea

100 kvadratmeter. Avstandet mellan E-omradet

och narmsta bostadshus ar ca 24 meter och till
fastighetsgrans ar avstandet ca 13 meter. Mellan
illustrerad byggnad och fastighetsgrans ar avstandet
cirka 32 meter.

Mellan Hemslojdsvagen och vag 255 foreslas
kollektivtrafikstraket att ga genom befintlig
skogsmiljo. Kollektivtrafikstrakets foreslagna bredd
har anpassats for att minimera ingreppet i den
befintliga skogsterrangen. Delar av strackan passerar
genom mycket kuperad terrang. Fran korsningen
med Hemslojdsvagen har stigningen upp mot vag
255 cirka fyra procents lutning. Skogsmarken strax
oster om Hemslojdsvagen omfattas for narvarande
inte av nagra utbyggnadsplaner. Lite langre Gsterut,
i hojd med Nantuna backe, foreslds ny bebyggelse
utmed kollektivtrafikstraket i forslaget till fordjupad
oversiktsplan for de sydostra stadsdelarna. Det ingdr
dock inte i denna detaljplan.

Plankartan reglerar att delar av brobankens slanter ska
planteras med trad- och buskvegetation for att minska
paverkan pa landskapets hoga kulturmiljovarde.

Vaster om vag 255 kommer en sparvagnsdepa att
anlaggas, forutsatt att valet av kollektivtrafikform pa
banan blir sparvag. Sparen ansluter i det fallet till fran
depans sodra del.

Kollektivtrafikstraket korsar vag 255 i plan i enlighet
med forslag till fordjupad oversiktsplan for de

sydostra stadsdelarna. For att lutningen ner mot
Hemslojdsvagen inte ska bli for stor maste vag

255 sankas cirka fyra meter. Sankningen av vagen
sakerstalls i detaljplanen som omfattar den del av
vagen som maste sankas. Vagen ar idag anlagd pa en
bank som ligger upp till tva meter ovan omgivande
terrang. Sankningen innebar att befintlig gdng- och
cykeltunnel, strax norr om vagen Skaneresan, ersatts
med den foreslagna plankorsningen med vag 255.

Nar de sydostra stadsdelarna byggs ut kan vag 255
utvecklas mot att bli en stadsgata med sankt hastighet,
langsgaende gang- och cykelvagar och separata korfalt
for kollektivtrafik. Den del av vagen som behover
sankas ingar i planomradet och rymmer den framtida
stadsgatans tankta utformning. Hela vagsektionen
planlaggs som allman plats, GATA. Marknivan for vag
255 regleras pa plankartan intill plankorsningen samt
dar vagen ansluter till befintlig markniva.

Gestaltning

Oster om avfarten for utryckningsfordon ar
kollektivtrafikbanan grén om sparvag valjs. Narmast
vag 255 foreslds en tradrad mellan GC-banan och
kollektivtrafikbanan.

Kontaktledningsstolpar placeras pa 6mse sidor om
sparomradet fram till depan. Sparomradet ar inte
belyst. Belysning av GC-banan sker med armatur fast i
kontaktledningsstolpe eller racke.

5.3.6 STRACKAN MELLAN VAG 255 OCH STENBRO-
HULTSVAGEN

Kollektivtrafikstraket foreslas ga genom planomradet
for forslag till fordjupad oversiktsplan for de sydostra
stadsdelarna. Strax 6ster om passagen over vag 255

mojliggors en hallplats, vilken ska bli en central nod i
den nya stadsdelen.

| den fordjupande oversiktsplanen foreslas en
stadsgata som lOper genom det nya omradet och
sammanbinder den nya bron 6ver Fyrisan med
den tilltankta jarnvagsstationen Uppsala sodra i
Bergsbrunna. Gatan foreslds vara cirka 40 meter
bred och inrymmer, forutom den kapacitetsstarka
kollektivtrafiken, aven utrymme for gdng- och cykel,
motorfordon, gangfartsomraden och gronytor

for trad. Kollektivtrafiken foreslas placeras i eget
utrymme i mitten av gaturummet. Huvudgatans
bredd och utformning regleras inte i denna
detaljplan forutom i det forsta avsnittet mellan vag
255 och Stenbrohultsvagen. Anledningen ar att
kollektivtrafikstraket har korsat vagen Skaneresan.

Gestaltning

Kollektivtrafikbanan kantas av en tradrad pa 6mse
sidor och sparomradet ar gront om val av fardmedel
faller pa sparvag.

Kontaktledningar ar linspanda mellan tva stolpar pa
omse sidor om sparomradet. Belysning av sparomradet
sker med linspand armatur. Belysning av gator och GC-
strak sker via stolpfasta armaturer.

5.3.7 HUVUDGATA GENOM DE SYDOSTRA STADSDE-
LARNA

Som beskrivits ovan kommer en cirka 40 meter

bred huvudgata l6pa genom de nya stadsdelarna.
Kollektivtrafiken foreslas placeras i mitten av
gaturummet. Huvudgatans bredd och utformning
regleras inte i denna detaljplan. Detaljplanen
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omfattar enbart kollektivtrafikbanan inklusive de
slantutfall som behovs fram till dess att slanter ersatts
med den framtida huvudgatans fulla bredd, vilken
kommer hanteras i separata detaljplaner. Undantag
ar dar kollektivtrafikstraket passerar de sa kallade
marknara brokonstruktionerna och landskapsbro
over faunapassage. Dessa delavsnitt beskrivs under
egna rubriker nedan. Pa den har strackan finns tva
alternativa dragningar, las mer om det i avsnitt 5.5.2.

| de sydostra stadsdelarna foreslas fyra nya
hallplatslagen for den kapacitetsstarka
kollektivtrafiken. En hallplats planeras strax Oster

om vag 255, vilket kan bli en betydelsefull malpunkt
nar vag 255 forvandlas till en stadsgata. En hallplats
planeras i anslutning till den vastra grona kilen, vilket
innebar att hallplatsen far en central placering i den
vastra delen av omradet. Strax 6ster om landskapsbron
planeras ett hallplatslage som blir en viktig knutpunkt
i de Ostra kvarteren. Vid Uppsala sodra forlaggs ett
hallplatsldage i anslutning till ett kollektivtrafiktorg for
resendrer som byter mellan lokaltrafik och tag.

Pa avsnittet mellan vag 255 och andhallplatsen

i Bergsbrunna planeras tva likriktarstationer.

De ar bada forlagda i direkt anslutning norr om
kollektivtrafikstraket. Den ena stationen ar placerad
intill hallplatsen som ligger ca 350 meter 6ster om
Stenbrohultsvagen och den andra intill hallplatsen som
ligger ca 650 meter vaster om andhallplatsen.

Gestaltning

Kollektivtrafikbanan kantas av en tradrad pa 6mse
sidor och sparomradet ar gront om val av fardmedel

faller pa sparvag. Tradraderna kan kompletteras med
ytterligare tradrader langre ifran sparomradet vid en
fullt utbyggd boulevard med huvudgata, men den ingar
inte i denna detaljplan.

Kontaktledningar ar linspanda mellan tva stolpar pa
omse sidor om sparomradet. Belysning av sparomradet
sker med linspand armatur.

Landskapsbro over faunapassagen

| den fordjupade oversiktsplanen for de sydostra
stadsdelarna foreslas tre nord-sydliga naturstrak varav
det mellersta ar bredast och ligger vid Stordammen.
Kollektivtrafikstraket foreslas har passera pa en

sa kallad landskapsbro i syfte att méjliggora en
faunapassage under bron. Det innebar att trafik kan
passera Over naturstraket pa en hojd som gor det
moijligt for djur, men ocksa manniskor, att réra sig
under bron.

Bron ar 90 meter lang, och bildar en 30 meter bred
broférbindelse 6ver naturmarken. Breddmattet

utgar fran att kollektivtrafiken gar i eget utrymme

och inte i blandtrafik. Det innebar tva parallella
brokonstruktioner som ar fjorton meter breda med ett
tva meter brett slapp emellan i syfte att minska den
upplevda bredden och mojliggora ett ljusinslapp.

Pa plankartan regleras minsta fri hojd om minst 3,5
meter langs en 25 meter l[ang stracka i mitten av bron.
Eftersom marken sluttar mot norr kommer den fria
hojden bli storre i brons norra del. Frihdjden gor det
mojligt for aktuella arter att passera under bron.

Avgransningen av planomradet har utgatt fran en

brokonstruktionsbredd om 26 meter och en brolangd
om 90 meter. Landskapsbron med tillhérande
slantomraden mojliggdrs inom en upp till 300
meter lang stracka inom det tilltankta gronstraket.
En mer exakt placering och utformning av bron
kommer att utredas vidare infor granskningsskedet.
Planbestammelse reglerar att slanterna ska ha
vegetation sd att de kan integreras i omgivande
naturmark. Vilken typ av vegetation regleras inte
utan hanteras i samband med detaljprojektering i
genomforandeskedet.

Brons utformning ar densamma i bada de studerade
alternativen forbi Stordammen.

Gestaltning

Den foreslagna bron ar utformad som en trespannsbro
med tvd mellanstdd. Den ar tankt att utforas som

en betongbro men dverbyggnaden skulle aven

kunna utforas som en stdlbro. Bron utformas med fa
mellanstod for att minska risken for damningseffekter.
Brostoden ar V-formade ifran alla sidor for att minska
stodens planavtryck pa marken. Landfastena bor
integreras i landskapsutformningen sa att de déljsi de
anslutande slanterna.

Motortrafik- och kollektivkorfalten kantas av broracken
i vilka belysning och bullerskarmar kan integreras.
Belaggningsytorna foreslas ansluta till respektive
korfalts belaggningstyp i 6vrigt. Vid val av sparvag
innebdar det att sparomradet ar gront.

Marknara brokonstruktioner

| den fordjupade oversiktsplanen for de sydostra
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stadsdelarna foreslas forbindelser for amfibier i form
av marknara brokonstruktioner éver tva smalare
nord-sydliga naturstrak. Brokonstruktionerna

har en [angd om cirka 105 till 130 meter och en

bredd som inkluderar gatuutrymme for gang- och
cykeltrafik langs med, kollektivtrafik, motorfordon
och slanter alternativt stodmurar. Den totala framtida
vagsektionen inkluderas i planomradet.

Gestaltning

Brokonstruktionen anlaggs antingen med
slanter eller med stodmurar. | det fall slanter
tillampas i genomforandeskedet regleras de med

planbestammelse att slanterna ska ha vegetation sa att
de kan integreras i omgivande naturmark. Vilken typ av
vegetation regleras inte utan hanteras i samband med
detaljprojektering i genomforandeskedet.

Forbindelser for amfibier kan utgoras av mindre
ror samt kantelement som styr deras vandring till
passagerna. Gestaltning av kantelement hanteras i
planens genomforandeskede.

5.3.8 ANDHALLPLATS MED JARNVAGSSTATION

Som en del i utbyggnaden av de sydostra stadsdelarna
planeras en ny jarnvagsstation, Uppsala sodra, i
Bergsbrunna. Stationen kommer att bli en betydelsefull

Skelettiordar  Damm = pamm

| F-_—H

Kollektivtrafikstrakets strackning

s Delstracka D

Grundvatten kanslighetskartering 2023 férenklad

Klass
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Lag kanslighet

Skelettjordar

N
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Figur 18. Planomradets strackning tillsammans med planerad dagvattenlésning tillsammans med kartlaggning av grundvattnets kanslighet. | kartan
sarredovisas inte omraden med extrem kénslighet. Roda omraden innefattar bade hog och extrem kéanslighet.

regional och lokal knutpunkt. De hojdskillnader

som finns mellan andhallplatsen for kapacitetsstark
kollektivtrafik och jarnvagssparen innebar att byte
mellan trafikslagen maste ske vertikalt med hissar och
trappor via en plattformsanslutning. Denna anslutning
far sin huvudentré pa en torgyta som kommer

fungera som forbindelse mellan andhallplatsen och
plattformsanslutningen. Torget planlaggs som allman
plats TORG, Kollektivtrafiktorg.

Efter andhallplatsen fortsatter kollektivtrafikstraket i
en kurva over torget och sedan ytterligare knappt 200
meter soderut. Langs denna stracka ryms vandytor for
BRT-bussar alternativt uppstallning av ett tagset.

Ytterligare ca 20 meter soder om dar
kollektivtrafikstraket slutar placeras en likriktarstation.
Den ar placerad sa att ett Ost-vastligt siktstrak

som foreslas i den fordjupade Gversiktsplanen

inte hindras. Plankartan mojliggor en ratvinklig
alternativt snedstalld placering av likriktarstationen
och byggratten begransas till hogst 100 kvm och
nockhojden till 4,5 meter likt Ovriga stationer.

Parallellt med detaljplanen for kapacitetsstark
kollektivtrafik tar Trafikverket fram en jarnvagsplan
for sparomradet. Uppsala kommun arbetar
tillsammans med Trafikverket for att utreda hur
det nya stationsomradet ska utformas. | denna
detaljplan regleras endast torgytan och den del av
plattformsanslutningen som beror planomradet i
ovrigt.
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Gestaltning

Kollektivtrafikomrddet ar hardgjort fran och med
hallplatsen och 6sterut, liksom torgytan som ansluter
till hallplatsen. Bytespunktens utformning ar inte
vidare studerad inom detaljplanen utan hanteras i
planens genomforandeskede.

Kontaktledningar ar linspanda mellan tva stolpar pa
omse sidor om sparomradet. Belysning av sparomradet
sker med linspand armatur. Belysning av gator och GC-
strak sker via stolpfasta armaturer.

5.4 DAGVATTENHANTERING

Ett forslag till oversiktlig systemlosning for
dagvattenhantering har tagits fram for planforslaget.
Atgarder for delstrickan innefattar diken, skelettjord
dagvattendammar (Figur 18). Infor kommande skede
ska ytterligare dagvattenatgarder inom Savjaans
tillrinningsomrade studeras. Detta behdver samordnas
med den planerade bebyggelsen inom FOP Sydéstra
stadsdelarna.

Inom omraden med hog och extrem kanslighet
med avseende pa grundvatten anlaggs

tata dagvattenanlaggningar och ledningar.
Dagvattensystemet ska i dessa omraden utformas
for att samla upp slackvatten vid brandbekampning
och dammar/magasin foreslas forses med
avstangningsfunktion.

Dammen som foreslas vast om Fyrisan behover
vara en meter djup for att kunna ha en kontinuerlig
vattenspegel och sakerstalla reningsformagan.
Matningar pa platsen visar att grundvattnet ligger

narmare markytan an en meter. Det innebar att en
dispens fran vattenskyddsféreskrifterna kan kravas for
att kunna anlagga dammen.

Brokonstruktionen 6ver Fyrisan planeras att
konstrueras sa att dagvatten som avrinner broytan
inte rinner direkt till vattendraget, utan forst leds mot
intilliggande diken och vidare till dagvattendammar.

Aven 6st om Fyrisan foreslas rening med damm. Denna
|6sning behdver studeras narmare med avseende pa

placering, dimensionering, utformning och gestaltning.

| nulaget ar dagvattendammen inte inkluderad i
plankartan. Kommunen avser att forvarva mark for
att sakerstalla radighet 6ver den yta som kravs for
dagvattenlosningen. Losningen behover utformas och
gestaltas med hansyn till omgivande kulturmiljo och
landskap, samtidigt som tillracklig reningskapacitet
sakerstalls.

For att minimera risken for 6versvamning inom
planomradet anldaggs kulvertar och diken for att

leda bort vattnet och hojdsattningen anpassas.
Backlosadiket utvidgas och befintliga kulvertar byts ut.

5.5 ALTERNATIV

5.5.1 SYSTEMVAL

Planférslaget mojliggor for anlaggande av sparvag
eller BRT. Kommunstyrelsen beslutade den 11 mars
2020 att det ar framfor allt sparvag som ar aktuell
for den fortsatta planeringen av kollektivtrafiken

i aktuell detaljplan. Sparlésningen benamns
darmed Huvudalternativet och BRT benamns
Jamforelsealternativet.

Anledningen till att sparvag ar huvudalternativet
ar en kapacitetsfraga. BRT-alternativet har

lagre kapacitetsformaga och problem att klara
reseefterfragan uppstar redan 2030, enligt de
berdkningar som gjorts. Sparvagen klarar av
resemangderna till 2050 och har utrymme for den
tillvaxt som beskrivs i oversiktsplanen (Uppsala
kommun och Region Uppsala 2020a).

| BRT-alternativet trafikeras kollektivtrafikstraket av tva
busslinjer, varav respektive busslinje trafikeras av 356
bussar per dygn. Delstracka A och D trafikeras av bada
busslinjerna och delstracka B och C av en busslinje per
delstracka.

BRT och sparvag har i grunden mycket gemensamt
och samma syfte att skapa en attraktiv och
hogprioriterad kollektivtrafik. De utgor ofta stomme

i stadens kollektivtrafiksystem och kompletteras

med till exempel matar- och servicelinjer i mindre

och medelstora stader. Bada har tata avgangar,

vilket kraver hog turtathet och regularitet samt

lang trafikeringsperiod under dygnet. De har korta
restider och god palitlighet, vilket uppnas genom
kortaste mojliga linjestrackning, ostord fard mellan
hallplatserna och samverkan med andra trafiknat. Det
forutsatter oftast eget korutrymme och full prioritering
i korsningar, men ocksa snabb av- och pastigning och
tydlig information ombord.

Det finns dock en del saker som skiljer systemvalen
at. Sparvag har speciella forutsattningar genom att
den ar sarskilt reglerad i lagstiftning som galler bade
byggande, drift och framkomlighet samt att den har
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sarskilda krav pa geometri och baseras pa elteknik.
Sparvag har nagra specifika egenskaper som trafikslag.

- Den har hogre kapacitet och passar nar manga
resenarer ska transporteras

- i gatuniva. Det finns i Sverige ingen regel som ger en
maximal [angd pa ett sparvagstag i stadsmiljo, men
normalt diskuterar man sallan langre tag an

- 60 meter.

- Den ar yteffektiv och passar i tata stadsmiljoer.

- Den ar flexibel vad galler anpassning till stadsmiljon
och kan anpassas till olika forutsattningar. Sparen kan
laggas i olika underlag, exempelvis i stenlaggning pa
torg, i vaxtlighet eller asfalt.
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Figur 19.Illustration Sver de tva alternativa strackningarna forbi Stordammen.

Kalla: Uppsala kommun.

- Dendrari storre utstrackning till sig nya bostader,
arbetsplatser och handel.

- Den lockar i storre utstrackning bilister att aka
kollektivt.

For BRT galler:

- Pa kort sikt lagre kostnader for infrastruktur och
fordonsinvesteringar an for sparvag

- vid trafikstorningar kan fordonen temporart koras i
det normala gaturummet

- enklare tillstdndsprocess for trafikeringen

- ingen detaljplan om anlaggningen haller sig inom
redan planlagd mark (gata)

- kortare total genomforandetid

- kan trafikeras med maximalt 24 meter langa fordon,
vilket ger lagre kapacitet (Uppsala kommun och Region
Uppsala 2020a).

Trafikering

Regionen har tagit fram ett trafikeringskoncept for
framtida kollektivtrafik. For sparvagsalternativet har
ett totalt antal om 288 sparvagnar per dygn antagits.
Sparvagnarna har antagits vara 45 meter langa.
Samma turtathet galler for ar 2030 och ar 2050. | BRT-
alternativet trafikeras kollektivtrafikstraket av tva
busslinjer, respektive busslinje trafikeras av 356 bussar
per dygn. For bade BRT och sparvag kommer det vara
en turtathet med sex minuters trafik. Kvallstid planeras
kollektivtrafik fram till kl. 01. Nattrafik planeras endast
natt mot lordag, sondag och helgdag fram till kl. 03:30.
Det finns dannu inte nagot beslut om exakta tider for

morgontrafiken for det nya kollektivtrafikstraket, men
idag startar morgontrafiken kl. 04.

5.5.2 LOKALISERING OCH UTFORMNING
Alternativ lokalisering

Centralt i omradet for de syddstra stadsdelarna

ligger Stordammen, en damm med hdga natur- och
rekreationsvarden. Har finns bland annat fridlysta
arter som har Stordammen som sin livsmiljo. |

denna samradsversion av planforslaget studeras

tva alternativa strackningar forbi Stordammen

for att hitta en passage som ar [amplig bade ur
naturvardessynpunkt och ur stadsmiljosynpunkt. De
tva strackor som studeras ligger cirka 20 respektive 100
meter norr om Stordammen, se Figur 19. Alternativet
20 meter foljer den strackning som redovisas i
fordjupad oversiktsplan for de sydostra stadsdelarna.
| planens granskningsskede kommer endast en
strackning forbi Stordammen foreslas.

Alternativ utformning

FOr bron Over Fyrisan studeras tva olika utformningar
med olika brohdjd. | ena alternativet ges bron en
segelfri hojd om 16 meter och i det andra alternativet
12 meter.

Plankartan har en bestammelse om bro med lagsta

fri hojd Over vattenomradet. Bron ar som hogst nar

den passerar 6ver Fyrisan. Den landar pa bankar i var
ande och ndr den vastra banken pa samma lage och
nastan samma hojd i bada hojdalternativen. Brons hojd
regleras med planbestammelse om angiven markniva
for allman plats, i detta fall kollektivtrafikgata, med
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+21,7 och +21,6 respektive +17,4 och +17,4 meter
ovan angivet nollplan dar bron passerar Fyrisan
(planbestammelserna om angiven markniva framgar
av plankartan). | alternativ 12 meter fri hojd landar
bron pa +10,5 vid den vastra banken och vid det hogre
broalternativet ar motsvarande hojd 10,2 meter.
Motsvarande hojder vid den ostra banken ar +10,1

i alternativ 12 meter och +10,5 meter vid det hogre
broalternativet. Vid banken pa 6stra sidan landar
bron pa banken 0,9 meter lagre vid alternativet 12
meter segelfri hojd. Brobanken har samma lage i bada
alternativen sa nar som pa en meter mer slantutfall
langst i vaster vid alternativet 16 meter.

5.5.3 NOLLALTERNATIV

Nollalternativet beskriver en sannolik utveckling
inom planomradet men aven i ndaromradet samt

pa en kommunal nivd om planen inte genomfors.
Nollalternativet beskrivs utifran gallande detaljplaner,
fordjupade dversiktsplaner (FOP) och 6versiktsplanen
(OP). Utvecklingen av det berérda omradet i enlighet
med oversiktsplanen med fordjupningarna for Sodra

staden och Sydostra stadsdelarna beskrivs i avsnitt 3.3.

| nollalternativet forutsatts befintlig kollektivtrafik
finnas samt gang, cykel och biltrafik. I nollalternativet
sker ingen utbyggnad av kollektivtrafikstraket, i stallet
forvantas vagtrafiken utmed befintliga och planerade
vagnat oka enligt ett trendscenario som utgar fran
antaganden i OP 2016. De trafikprognoser som tagits
visar pa en storre mangd biltrafik i nollalternativet an i
planforslaget (se avsnitt 5.5.4).

5.5.4 TRAFIKPROGNOSER

Prognoserna av trafikmangd for 2030 och 2050 bygger
pa Uppsala kommuns olika framtidsscenarier, som
baseras pa att olika grader av styrmedel satts in for att
oka anvandandet av kollektivtrafik. | trafikprognosen
for nollalternativet antas att inga styrmedel satts in. |
prognoserna for buss- och sparvagsalternativet antas
att styrmedel, sdsom hojda p-avgifter, fler bilpooler och
hojda milkostnader for bilkdrning, leder till minskat
bildkande och 6kat nyttjande av kollektivtrafik.

Nulaget bygger pa en bullerkartlaggning 6ver
kommunen som ar gjord 2016. Trafikprognoserna for
2030 och 2050 ar gjorda pa en blandning av tidigare
framtagna trafikprognoser for 2017 och 2019. Generellt
har 2019 anvants for de systempaverkande gatorna och
2017 for de andra.

For nollalternativet har ett trendscenario ("business
as usual”) for ar 2030 respektive ar 2050 anvants.
Scenariot innebar att inget kollektivtrafikstrak byggs
och ovrig vagtrafik forvantas darfor 6ka enligt trend.
Trendscenariot utgar fran antaganden i OP 2016.

For BRT-alternativet har ett scenario tillampats

som innebar hojda p-avgifter och fler bilpooler.
Detta bedoms medfora att en storre andel av resor
utgors av BRT och att biltrafiken saledes ar lagre an i
trendscenariot.

For sparalternativet har ett scenario med hojda
p-avgifter, annu fler bilpooler och hojda milkostnader
for bilkorning tillampats. Scenariot innebar att en annu
storre andel resor utférs med sparvagn och biltrafiken
ar saledes lagre an i ovriga scenarier.

Lite forenklat ar trafikmangden storst i nollalternativet,
lagre i bussalternativet och ytterligare lagre i
sparvagsalternativet for respektive berakningsar. BRT-
bussar langs kollektivtrafikstraket kan pa vissa strackor,
med lite ovrig trafik, medfora att trafikmangden langs
dessa strackor blir nagot storre i bussalternativet an i
nollalternativet.
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6 | Planforslagets miljokonsekvenser
6.1 | NATUR
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6.

Planforslagets miljokonsekvenser

6.1 NATUR

6.1.1 METOD OCH BEDOMNINGSGRUNDER

Tva naturvardesinventeringar har genomforts
(Ecocoms, 2018; Naturforetaget, 2020) med syftet
att kartlagga naturvarden i och i anslutning till
detaljplanen. Naturvarden ar klassade enligt SIS
standard for naturvardesinventeringar, enligt en
fyrgradig skala.

Under 2022 genomforde Calluna AB flertalet
artinventeringar inom projektet for Uppsala sparvag.
Det har tagits fram en artskyddsutredning for
detaljplanen (Sweco, 2023). Utredningen baseras

i huvudsak pa kunskapsunderlag som inhamtats

av Calluna AB under 2021 och 2022 i form av
faltinventeringar och uttag fran offentliga databaser
inklusive skyddsklassade uppgifter. Paverkan pa
bevarandevarden inom Natura2000-omraden har
utretts (Sweco, 2023a-c).

| syfte att ge svar pa om gynnsam bevarandestatus for
arten Cinnoberbagge kan uppratthallas vid utbyggnad
av det framtida kollektivtrafikstraket och angransande
exploateringsplaner, har Uppsala kommun inlett

en utredning som innefattar datamodellering for
arten. Modelleringen ger en bild av vilka habitat som
potentiellt kan nyttjas av en art och lampar sig for
jamforande scenarioanalyser, dar exempelvis framtida
exploateringsscenarier jamfors med nulaget for att
undersoka om landskapsforandringar kan forvantas
paverka en arts population negativt i nagot avseende.
Flera scenarier har tagits fram: ett nulagescenario SO,
ett scenario med kapacitetsstark kollektivtrafik S1 och
ett scenario dar alla exploateringsplaner i Uppsala stad

ingar, kallat S2. Da utredningen pagar finns i nulaget
endast preliminara resultat.

Riksintresse for naturvard enligt miljobalken

Enligt 3 kap. 6 § MB ska mark- och vattenomraden
och den fysiska miljon i 6vrigt som har betydelse fran
allman synpunkt pa grund av deras naturvarden eller
kulturvarden sa langt mojligt skyddas mot atgarder
som kan patagligt skada dessa miljoer.

Natura 2000

Natura 2000 ar EU:s natverk av skyddade
naturomraden. Uppkomsten av Natura 2000 har sin
grund i tva EG-direktiv: 79/409/EEG om bevarande

av vilda faglar samt 92/43/EEG (fageldirektivet) om
bevarandet av livsmiljoer samt vilda djur och vaxter
(art- och habitatdirektivet). Syftet med Natura 2000 ar
att bevara den biologiska mangfalden inom EU genom
att motverka forstorelsen av livsmiljoer och utrotandet
av arter. Medlemsstaterna ska sakerstalla att de
livsmiljoer och de arter som finns inom omradena

har en gynnsam bevarandestatus. Ingrepp "som pa

ett betydande satt kan paverka miljon” i ett Natura
2000-omrade kraver tillstand fran lansstyrelsen enligt 7
kap. 28a § miljobalken. Tillstand far enligt efterféljande
paragraf (28 b §) endast medges om verksamheten eller
atgarden inte skadar den/de livsmiljo/-er som avses att
skyddas eller pa ett betydande satt stor den/de art/-er
som avses att skyddas.

Artskyddsforordningen

Artskyddsférordningen (AF) (2007:845) reglerar skydd
av arter i Sverige for att sakra overlevnad och skydd

av fridlysta arter. Genom artskyddsforordningen
implementeras artikel 5 i fageldirektivet och artikel 12 i
art- och habitatdirektivet i svensk ratt.

4§ Férbud gdllande vilda faglar

Skyddet for djur som ar skyddade av EU:s fageldirektiv
(artikel 5 a-d) och art- och habitatdirektiv (artikel

12 a-c) reglerasi 4 § i AF. Fran och med oktober

2022 skiljer sig skyddet i 4 § mellan faglar, vilket
reglerasi4 §, och vilda djur som markerats med N i
artskyddsforordningens bilaga 1, vilka reglerasi 4 a

§. For vilda faglar ar det forbjudet att avsiktligt fanga
eller doda vilda faglar, avsiktligt forstora eller skada
vilda faglars bon eller agg eller bortfora sddana faglars
bon och att samla in vilda faglars agg, aven om de ar
tomma. Skyddet innebar aven forbud mot att avsiktligt
stora vilda faglar, sarskilt under deras hacknings-

och uppfodningsperiod, om inte storningen saknar
betydelse for att bibehalla populationen av fagelarten
pa en tillfredsstallande niva, sarskilt utifran ekologiska,
vetenskapliga och kulturella behov, eller for att
ateruppratta populationen till den nivan.

4a § Forbud géllande djur

For andra vilda djur an faglar som markerats med

N i artskyddsforordningens bilaga 1 ar det i stallet
enligt 4a § AF forbjudet att avsiktligt fanga eller doda
djur, avsiktligt stora djur - sarskilt under parnings-,
uppfodnings-, overvintrings- och flyttperioder samt att
forstora eller samla in aggi naturen. Skyddet innebar
aven forbud mot att avsiktligt skada eller forstora
djurens fortplantningsomraden eller viloplatser,

vilket galler oberoende av avsiktlighet. Forbudet
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galler alla levnadsstadier hos djuren. Begreppet
fortplantningsomrade eller viloplats ar inte definierat
mer an i generella termer. Skyddet galler hela aret,
aven da djuren inte uppehaller sig pa platserna, sa
lange omradet uppnar en viss kvalitet och nyttjas med
en viss regelbundenhet. Det kan for vissa arter vara
biologiskt tydligt vad som avses medan det for andra
arter inte gar att avgransa nagot omrade.

6 § Forbud gdllande grod- och kréldjur

For vilt levande kraldjur, groddjur och ryggradslosa
djur listade i bilaga 2 till forordningen galler enligt 6 §
att arter eller deras dagg, rom, larver eller bon varken far
dodas, skadas eller samlas in. Forbudet kan omfatta
vissa delar av landet eller hela Sverige. Vissa grod- och
kraldjur, till exempel storre vattensalamander och
akergroda, omfattas dock av forbuden i 4a § AF och
finns listade i bilaga 1.

8 § Forbud gdllande kérlvaxter, mossor, lavar, svampar
och alger

Enligt § 8 AF ar det i frdga om de vilt levande karlvaxter,
mossor, lavar, svampar och alger som anges i bilaga 2
till forordningen forbjudet att plocka, grava upp eller
pa annat satt ta bort eller skada exemplar av vaxterna,
samt att ta bort eller skada fron eller andra delar.

9§ Forbud géllande uppgrévning av kérlvaxter

Enligt 9§ AF ar det forbjudet att grava eller dra upp
exemplar av vaxter med rotterna, och plocka eller pa
annat satt samla in exemplar av vaxter for forsaljning
eller andra kommersiella andamal.

Lansstyrelsen kan i enskilda fall och endast under
mycket specifika omstandigheter medge dispens enligt
14 och 15 § artskyddsforordningen.

Biotopskydd

Vissa smabiotoper i odlingslandskapet samt alléer
omfattas av generellt biotopskydd enligt 7 kap.

11 § miljobalken samt forordning (1998:1252) om
omradesskydd. Biotopskyddsdispens provas av
lansstyrelsen och for att fa dispens kravs sarskilda skal.
Inom planomradet kan framfér allt allétrad komma

att beroras, i omraden som utgor jordbruksmark kan
ytterligare smabiotoper beroras.

SIS-standard for naturvardesklasser

Enligt den SIS standard som anvands for
naturvardesinventering delas naturvarden in i fyra olika
klasser:

Hogsta naturvarde (klass 1)
Hogt naturvarde (klass 2)
Patagligt naturvarde (klass 3)
Visst naturvarde (klass 4).

Rodlistan

Rodlistan ar en forteckning over de vaxt- och djurarter
vars framtida 6verlevnad i Sverige bedomts vara
osaker. Listan har ingen juridisk status och arter som
rodlistas far saledes inte per automatik ett juridiskt
skydd. Daremot ar en del rodlistade arter skyddade
enligt lagstiftning, exempelvis artskydds-forordningen.
Rodlistade arter ar grupperade enligt sex kategorier

for olika grad av sallsynthet och risk for utdoende, se

faktaruta.

Raodlistade arter

Da arter som drrddlistade ar
indelade i foljande kategorier:

Mationelit utdod
Akut hotad
Starkt hotad
Sarbar

Mara hotad

(RE)
(CR)
(EN)
(vu)
(NT)
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Tabell 3. Natura 2000-omraden i strackningens narhet. Naturtyper som &r sarskilt

prioriterade i art- och habitatdirektivet har markerats med * (Lansstyrelsen Uppsala lan

2016a, 2016b och 2017).

Natura 2000-omraden Naturtyper/arter

Backlosa
SE0210291
(SCI)

443 ha

Lunsen
SE0210329
(SClI)

1348 ha

Savjaan-Funbosjon
SE0210345

(SCl)

263,1 ha

*Taiga (9010)
Tradkladd betesmark (9070)

Cinnoberbagge, Cucujus
cinnaberinus (1086)

Gron skoldmossa, Buxbaumia viridis
(1386)

*Silikatgrasmarker (6270)
Oppna mossar och karr (7140)
Rikkarr (7230)

Taiga (9010)

Naringsrik granskog (9050)
Tradkladd betesmark (9070)
*Lovsumpskog (9080)
*Skogsbevuxen myr (91D0)

Gron skoldmossa, Buxbaumia viridis
(1386)

Kappkrokmossa, Hamatocaulis
vernicosus (1393)

Storre vattensalamander, Triturus
cristatus (1166)

Citronflackad karrtrollslanda,
Leucorrhinia pectoralis (1042)

Naturligt naringsrika sjoar (3150)
Asp, Aspius (1130)

Nissoga, Cobitis taenia (1149)
Stensimpa, Cottus gobio (1163)
Utter, Lutra (1355)

6.1.2 NULAGE

Planomradet stracker sig genom flera utpekade
gronstrak i OP 2016. Oster om Fyrisan finns utpekade
gronstrak fran 4n mot Savja, Bergsbrunna-Arikestraket,
Lunsen-Hagadalenstraket, Ostra Stadsrandstraket
samt att det finns ett utpekat dagvattenstrak for
Bergsbrunna.

Natura 2000-omraden som ligger i detaljplanens narhet
ar Lunsen, Backlosa samt Savjadan-Funbosjon. Se Tabell
3 for beskrivning av sarskilt utpekade livsmiljoer och
arter i dessa omraden.

Bicklosa-Ultunaallé

Natura 2000-omradet Backlosa (objekt 14 och 15 Figur
20) bestar av tva skogsobjekt pa var sida om Gottsunda
allé. For en sammanstallning av utpekade arter och
livsmiljoer i Natura 2000-omradet Backlosa, se Tabell
3. Naturtypen Taiga (9010) forekommer i de delar som
ligger narmast kollektivtrafikstraket. Naturtypen bestar
av barrskog med naturskogskaraktar. Det forekommer
rikligt med dod ved i olika grad av nedbrytning och
inslag av aldre trad. Enligt den inventering som
genomforts innehar Natura 2000-omradets delar

soder om Gottsunda allé hogt naturvarde (klass 2)
(Naturforetaget, 2020). Den norra sidan har delvis
hogsta naturvarde (klass 1) och delvis hogt naturvarde
(klass 2).

Gottsunda allé &r en relativt nybyggd vag som passerar
over naturreservatet Gula stigen pa en bro som ar cirka
12 meter bred. Detta strak mellan skogsobjekten ingar
inte i Natura 2000-omradet.

En backravin soder om vagen har varderats till
naturvardesklass 3 (patagligt naturvarde). |
backravinen vaxer nagra grovre lovtrad av ek, bjork
och rénn. Den norra sidan av Gottsunda allé har inte
bedomts hysa nagra hoga naturvarden.

Ultunaallén (objekt 12 i Figur 20) bestar av l6nn som
utgor substrat for lavar och mossor. Traden erbjuder en
viktig miljo for faglar och andra djur i det i 6vrigt 6ppna
och trédfria landskapet och allén kan dven fungera
som en spridningskorridor for vissa arter. Traden star
inte bara for naturvarden utan aven kulturvarden da de
utgor en del av platsens historia.

Soder om Ultunaallén stracker sig planomradet

genom &kermark. Akermarken har inte avgransats som
naturvardesobjekt och hyser sannolikt inte ndgra hogre
naturvarden men kan fortfarande inneha vardefulla
kvaliteter. Kantzoner till akrar kan ibland ha artrik

flora och vara viktiga miljoer for manga insekter. Faglar
och andra djur kan aven nyttja jordbruksmarker for
exempelvis fodosok och hackning.

Fyrisans dalgang

| Ultuna kring Sveriges lantbruksuniversitets sodra
delar finns flera naturvardesobjekt avgransade fran
tidigare inventeringar (objekt 18-20 i Figur 20). Tva

av dessa utgor parkartade miljoer intill bebyggelse
med aldre l6vtrad vid Ultuna herrgard, som bedomts
ha hogt naturvarde (klass 2). En vatmark med 6ppen
vattenspegel har avgransats som ett naturvardesobjekt
med patagligt naturvarde (klass 3). Ett omrade med
asbarrskog med en del dldre tallar, kallat Tyskbacken
ligger sdder om Ultuna allé. Objektet har bedomts
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VI TS

Teckenforklaring
a— Kollektivtrafikstrikets strackning
| === Alternativa strickningar

B Hogsta naturvarde - naturvardesklass 1
B Hogt naturvarde - naturvardesklass 2
[T Patagligt naturvirde - naturvirdesklass 3
[ visst naturvirde - naturvirdesklass 4

Figur 20. Naturvardesobjekt utmed delstracka D. Ur naturinventering (Naturforetaget 2020). Observera att objekt 15 vid senare inventering bedémts inneha

patagligt naturvarde.

ha hogt naturvarde (klass 2). Mellan detta objekt och
Ultuna allé forekommer ytterligare en skogsdunge med
tallar, denna har inte bedomts inneha nagra sarskilda
varden i genomford inventering.

Sjalva Fyrisan berors av ett flertal lagskydd, se
avsnitt 3.2 Riksintressen och forordnanden.
Sammanfattningsvis beror kollektivtrafikstraket
ett omrade som beror strandskydd, naturreservat
(Arike Fyris), landskapsbildskydd samt riksintresse
for friluftsliv. | reservatsbeslutet for Arike Fyris finns

ett undantag fran foreskrifterna som mojliggor
anlaggandet av en trafikforbindelse 6ver Fyrisan i
ungefarligt lage som Uppsala kommuns oversiktsplan
2016.

Fyrisan har i genomford inventering bedomts inneha
naturvardesklass 1 (hogsta naturvarde). Den Ostra
strandzonen av Fyrisan har klassats nagot lagre,
patagligt naturvarde (klass 3). Stranderna kantas

av viden och vassbalten. Upplandsstiftelsen gor
uppfoljning av fiskfaunan i Fyrisan i stort, men

forutsattningar for fisk och bottenfauna lokalt vid
Ultuna ar daligt kand. Generellt &r ans kantzoner
viktiga yngelkammare for fisk.

Det finns en sjomatning framtagen for Fyrisan som visar
att bottensubstratet ar tydligt paverkat. Substratet

har troligtvis omfordelats pa grund av battrafiken och
strukturen pa botten ar relativt homogen och utgors
generellt av mjuka sediment (WSP 2020).

Pa Ostra sidan om an finns en stor jordbruksmark
som utgors av rationellt brukad akermark.
Jordbruksmarken har under tidigare
naturvardesinventering bedomts hysa patagliga
naturvarden (klass 3). Det finns flertalet smavatten
som omfattas av generellt biotopskydd. Delar av
akermarken utgor oversvamningszon till an vid stora
varfloder eller kraftiga skyfall.

Nantuna-Bergsbrunna

Omradet Lunsen hyser hoga naturvarden och

stora delar av utredningsomradet har klassats

med hogt naturvarde (klass 2) eller patagligt
naturvarde (klass 3) vid inventering (Ecocoms, 2018;
Naturforetaget, 2020). Miljoerna inom och i anslutning
till planomradet utgors till stérsta del av barrskog

dar tall &r det dominerande tradslaget. Aldre tallar
forekommer flackvis rikligt. Barrskogen ar inte helt
dominerad av tall. Spritt i omradet forekommer dven
blandskogsmiljoer med inslag av gran, bjork och

asp. Det finns en stor spridning i bestandsalder och
omradet innehaller det mesta fran 30-ariga ungskogar
till gamla skiktade hallmarkstallskogar med stor
andel av 200-ariga individer. Markférhallandena ar
ocksa varierade med bléta sumpskogspartier, friska
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marker med risvegetation och torrare hallmarker. Inom
planomradet finns flera mindre vatmarker.

Drygt 300 meter sdder om det planerade

kollektivtrafikstraket ligger gransen for naturreservatet/

Natura 2000-omradet Lunsen. De olika naturtyperna
som forekommer i omradet presenteras i Tabell

3. Omradet bestar av ett mosaikartat landskap

av gamla skogar, myrar, sumpskogar, hallmarker
och lovblandade skogar. En del av skogen utgor
naturtypen taiga (9010) som ar prioriterad enligt art-
och habitatdirektivet. Utmed kollektivtrafikstrakets
strackning genom norra Lunsen rader komplicerade
yt- och grundvattenférhallanden. Flera ingdende
naturtyper i Lunsens Natura 2000-omrade ar beroende
av en oforandrad hydrologi.

Miljoerna inom och i direkt anslutning till planomradet
har liknade sammansattning och forutsattningar

som inom naturreservatet/Natura 2000-omradet. De
skogslevande arter som ror sig genom landskapet
nyttjar sannolikt bada omradena da naturen ar av
liknande karaktar.

De Gstra delarna av planomradet avrinner idag mot
Savjaan cirka tva kilometer norr om planomradet.
Savjaan-Funbosjon utgor ett Natura 2000-omrade.
Prioriterade naturtyper och arter inom natura
2000-omradet redovisas i Tabell 3. Sdvjaan rinner mot
nordvast och rinner ut i Fyrisan vid Ovre Foret, norr om
Ultuna. | bevarandeplanen for Natura 2000-omradet
listas ett antal hot mot Natura 2000-omradet vilka
innefattar forsamrad vattenkvalitet, 6kad eutrofiering
och miljogifter.

Artforekomst
Kdrlvaxter och svampar

Enligt de inventeringar som gjorts forekommer inga
strikt skyddade arter enligt 4 a § AF (markerade med N
i bilaga 1) inom planomradet. De arter som omfattas
av fridlysningsbestammelser och ar patraffade i de

av denna utredning berérda paverkansomradena ar
orkidéerna knarot, flacknycklar (badda underarterna
skogsnycklar och Jungfru Marie nycklar) och nattviol
(underarten skogsnattviol) samt gullviva, blasippa och
backsippa. Orkidéerna ar patraffade i skogsomradet
inom och vid den Ostra delen av planomradet.

Alla orkidé-arter i Sverige ar fridlysta enligt § 8 AF.
Fore artskyddsforordningens tillkomst gjordes en
generell fridlysning av alla orkidé-arter, daven om bara
en del av arter ar hotade pa grund av problem med
uppgravning och handel. Detta gjordes pa grund

av svarigheter for allmanheten att skilja pa olika
orkidé-arter. Flacknycklar och nattviol ar tva av vara
vanligaste orkidéer (bedomda som livskraftiga vid
alla rodlistningar under aren) och ar spridda over
hela landet. Varken flacknycklar eller nattviol ar
kravande gallande vaxtplatser och patraffats allmant i
skogsmark, i myrmark och i kulturmark.

Enligt en rapport i Artportalen ar backsippa, fridlyst
enligt 8 § AF, patraffad langs med Ultunaallén 2018
men noggrannheten i rapporteringen (500 meter) gor
att det ar tveksamt om arten verkligen forekommer
inom delstrackan. Det finns aven rapporterade fynd
av backsippa pa ostra sidan Fyrisan men alla dessa
fynd ar belagna tydligt soder om sparvagsstraket.

Den mark som ligger inom detaljplaneomradet for
kollektivtrafikstraket ar pa Ostra sidan av Fyrisan helt
belagen pa brukad dkermark vilket inte utgor lampliga
vaxtplatser for backsippa. Det har inte identifierats
nagra lampliga vaxtplatser for arten inom delstrackan
baserat pa framtagna underlag.

Bombmurkla, fridlyst enligt 8 § AF, ar patraffad pa
nagra stallen i Uppsala, framst pa Uppsala-asens
grusiga sandiga mark. Da det bedomdes finnas
lampliga livsmiljoer for arten i norra delen av
skogsomradet Lunsen har en specifik inventering av
arten utforts av Calluna under varen 2022 utan att
nagra fynd gjordes.

Féglar

Fagellivet inom planomradet ar relativt trivialt med

for regionen och naturtyperna karakteristiska arter
forutom vid Fyrisan och dess strander dar det finns

en del mer sallsynta arter, se Tabell 4. Ytterligare tre
fagelarter vars uppgifter omfattas av skyddsklassning
enligt beslut fran SLU Artdatabanken har patraffats

vid inventeringar. Fynduppgifter som indikerar
hackning av dessa arter ar diffuserade (5 x5 km) i de
offentliga databaserna och de ar darfor inte listade

i Tabell 4. Naturreservatet Arike Fyris har ocks ett
stort varde som rastplats for manga arter av faglar.
Majoriteten av arterna har nagra eller flera revir inom
planomradet. Flera av de arter som arligen rapporteras
till Artportalen vid Fyrisan utgors av rastande fagelarter.
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Tabell 4. Fagelarter (med hackningskriterier) som ar prioriterade i AF, d.v.s.

faglar som &r rodlistade i 2020 ars rodlista eller minskande (M) under 20 ar
enligt BirdLife et al 2019, och/eller &r fortecknade i Skogsstyrelsens bilaga
(SKS) till foreskrifter (SKSSF 2013:2) och/eller ingar i EU:s fageldirektiv (FD),

bilaga 1.

Rodlistestatus

Ovrig prioriteringsgrund

Bjorktrast
Entita
Gronfink
Grongoling
Gronsangare
Gulsparv
Gok
Hussvala

Jarpe

Kraka

Kungsfagel
Mindre hackspett

Rodvingetrast
Rorsangare
Skedand

Skrattmas
Sparvuggla
Spillkraka
Stare

Svartvit flugsnappare

Nara hotad
Nara hotad
Starkt hotad

Livskraftig

Nara hotad

Nara hotad
Livskraftig

Sarbar

Nara hotad
Nara hotad

Livskraftig

Né&ra hotad

Nara hotad
Né&ra hotad
Nara hotad

Nara hotad
Livskraftig
Nara hotad
Sérbar

Nara hotad

SKS

SKS

SKS

SKS

SKS

FD, SKS

FD, SKS

Ovrig prioriteringsgrund

Rodlistestatus

Sanglarka M
Savsparv Néra hotad

Talltita Nara hotad SKS
Tornseglare Starkt hotad SKS
Trastsangare Néra hotad

Vassangare Sarbar

Artsdngare Néra hotad

Déggdjur

Utter ar rapporterad fran Fyrisan vid Ultuna flera gdnger
de senaste aren i narheten av platsen dar bron ar tankt
att byggas. Det finns ocksa tata rapporter av utter langs
hela Fyrisans strackning i Uppsala. Utter omfattas

av fridlysning enligt 4 a & i artskyddsforordningen
(markerad med N i bilaga 1) baserat pa att den ar
fortecknad i art- och habitatsdirektivets annex IV. Arten
ar ocksa fortecknad i art- och habitatdirektivets annex

Il vilket innebar att den ska skyddas i Natura 2000 -
natverket.

Fladdermoss

Inom planomradet har fyra arter observerats.
Nordfladdermus ar klassad som nara hotad. Fynd av
arten har gjorts pa flera stallen inom planomradet och
ar den vanligast forekommande arten i bade manuell
inventering och med autoboxar. Aven om arten ar
bedomd som nara hotad nationellt ar det fortfarande
en allman art bade lokalt och nationellt.

Mustasch/tajgafladdermus ar sparsamt forekommande
med enstaka fynd i Norra Lunsen. Storre
brunfladdermus har observerats pa flera stallen inom
planomradet. Aven dvéargpipistrell har patraffats pa
flera stallen inom planomradet. Arten lever i mycket
talrika kolonier.

Grod- och kraldjur

Inom planomradet har totalt nio arter observerats.
Vanlig groda ar patraffad vid Fyrisan. Arten ar en
mycket allman art som forekommer spritt i Uppsala
med omgivningar. Vanlig padda ar allman och

ar patraffad i de flesta gronomrddena i och kring
tatorterna.

Akergroda &r patraffad vid Fyrisan, i Stordammen

och i ett mindre karr strax vaster om Stordammen
(cirka 100 m séder om delstréckan). Akergroda &r

en tamligen allman art med manga rapporterade

fynd fran Uppsala med omgivningar de senaste

20 aren. Mindre vattensalamander ar patraffad i
Stordammen samt i narliggande sumpskogsstrak.
Mindre vattensalamander ar en lokalt tamligen allman
art med manga rapporterade fynd fran Uppsala med
omgivningar de senaste 20 aren.

Storre vattensalamander ar enbart patraffad i
Stordammen samt i tva mindre karr pa vardera sidan
av Stordammen (80 till 100 m séder om planomradet).
Det ar en lokalt tamligen allman art med manga
rapporterade fynd fran Uppsala med omgivningar de
senaste 20 aren.
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Huggorm ar patraffad i utkanten av skogsomradet
Norra Lunsen men férekommer troligen pa fler stallen
langs med straket da det ar en lokalt allman art.

Vanlig snok ar patraffad i vastra delen av straket vid
Backlosa, flera fynd har dven gjorts vid Fyrisan samt

i Stordammen och i omgivande skogsmark i norra
Lunsen. Vanlig snok ar en allman art som forekommer
val spridd i Uppsala med omgivningar.

Kopparodla ar mycket allman i omradet, och patraffasi
de flesta skogsomraden nara bebyggelse. Skogsodla ar
en allman art i omradets skogsmark, och patraffas till
exempel vid Fyrisan samt i Norra Lunsen.

Insekter

Inom planomradet har cinnoberbagge, bredkantad
dykare, bred paljettdykare och citronflackad
karrtrollslanda observerats och samtliga omfattas av
fridlysning. De ar fridlysta enligt 4 a § AF, markerade
med N i bilaga 1, baserat pa att de ar fortecknade

i art- och habitatsdirektivets annex IV. Av dessa

arter ar det endast cinnoberbagge som ar rodlistad
(bedomd som starkt hotad 2020). Detta grundar sig

pa att en minskning av populationen pagar eller
forvantas ske och att utbredningsomradet ar kraftigt
fragmenterat. Ett atgardsprogram for cinnoberbagge
togs fram 2013. Bredkantad dykare, bred paljettdykare
och citronflackad karrtrollslanda ar bedomda som
livskraftiga. Dessa tre arter ar samtliga patraffade i
Stordammen vars norra ande ar belagen cirka 30 meter
fran den sodra utkanten av detaljplaneomradet for
sparvagen.

| omradena runt delstracka D har det i Callunas
inventering 2022 gjorts nagra fynd av cinnoberbagge,
delsinnei Ultunaomradet (norra delen av
detaljplaneomradet), dels i den 6stra delen av Norra
Lunsen. Totalt ror det sig om tva fynd av substrat med
cinnoberbagge inom planomradet for delstracka och
tva fynd nara planomradet. Dock identifierades det

en relativt stor mangd lampliga substrat, som framst
bestod av lagor av asp, salg, alm och tall, i narheten av
planomradet. | Callunas inventeringsrapport beskrivs
att miljon i norra Lunsen skiljer sig fran resten av
delstrackorna for kollektivtrafikstraket (delstracka A-C),
da skogsmiljoerna bestar av tallskog och att l6vtrad
framst forekommer i kantzoner, men miljon bor anda
kategoriseras som mojlig for cinnoberbagge.

| norra Lunsen har dven reliktbock (rodlistad som NT)
som lever pa mycket gamla tallar patraffats men den
omfattas inte av fridslysningsbestammelser.

Artforekomst i Fyrisdn och Sdvjadn

Sarskilt naturvardsintressanta arter som forekommer
i vattendraget ar fiskarterna al, asp och 6ring. Oring ar
en typisk art for vattendrag. Al &r rédlistad och klassad
som akut hotad. Asp ar rodlistad som nara hotad samt
ar en utpekad art i Natura 2000-omradet Savjaan-
Funbosjon, liksom arterna stensimpa, nissdoga och
utter. Ett av Natura 2000-omradets bevarandemal ar
att overgodning inte ska paverka vattenkvalitet och
bottnar pa ett satt som missgynnar asp.

6.1.3 ATGARDER OCH ANPASSNING
Atgirder som har inarbetats i planforslaget

- Pa strackan genom norra Lunsen planeras en
landskapsbro samt tva mindre passager/gronstrak
som mojliggor spridning for djurlivet (dessa beskrivs
narmare under avsnitt 5.3.6).

Ovriga atgarder och forsiktighetsmatt som ska
genomforas i projektet

- Stodmur anlaggs vid backravinen vid Backlosa.

- Vid det planerade brobygget 6ver Fyrisan ska
forsiktighetsatgarder vidtas i form av en tidsrestriktion
for entreprenadarbetena under tidsperioden 1 april

- 15juli. Tidsrestriktionen kommer da att omfatta det
storsta antalet rastande faglar. Om ledningsstolpar
anlaggs over brospannet bor fagelavvisare monteras pa
den stracka dar banan gar genom reservatet.

- Skogsavverkning ska undvikas under faglarnas
hackningsperiod vilket innebar tidsperioden 1 april - 15
juli. Genom att gora detta undviks risk for forbud enligt
AF 4 §, punkt 1 och 2. Det galler skogsomraden inom
hela planomradet forutom trad i alléer som prévas
genom dispens fran det generella biotopskyddet enligt
Tkap 118.

- For botrad lampliga for fladdermaoss ska en
tidsrestriktion avseende avverkning av skog och trad
galla mellan 1 april och 31 augusti.

- For att begransa bullerpaverkan i omradet kring
bron 6ver Fyrisan ska absorbenter anlaggas pa insidan
av forhojda kantbalkar och atgarder for att minska
ljudavstralning fran stalkonstruktionen tillampas.
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- Trad i anslutning till planomradet ska skyddas under
byggskedet. Behovet av skydd och [ampliga atgarder
ska utredas infor kommande planskede.
- lanslutning till Stordammen i norra Lunsen ska
skydds- och forsiktighetsatgarder vidtas for att inte
utlosa forbuden for de strikt skyddade arterna storre
vattensalamander, akergroda, bredkantad dykare,
bred paljettdykare och citronflackad karrtrollslanda.
Foljande atgarder ska genomféras:
« Det ska sakerstallas att fororeningar fran
byggskede och drift av anlaggningen inte nar
dammen, och att paverkan pa skogen mellan
sparet och dammen ska minimeras.
« En barriar ska installeras vid sparvagen sa
att groddjur av misstag inte kan kommaiin i
sparomradet.
« For att minimera risken att groddjur direkt
paverkas ska arbetet norr om Stordammen utféras
da flesta av groddjursarterna vandrat fran sina
overvintringsplatser till dammen vilket ar maj till
oktober.

 DOd ved som eventuellt uppstar vid arbetet
ska lamnas i narhet till dammen for att skapa
kontinuerlig tillgang pa livsmiljoer.
- Skyddsatgarder mot grumling i Fyrisan ska
vidtas. Skyddsatgarder ska vidtas for att sakerstalla
vattenkvaliteten i samband med anlaggningsarbetet.
Tiden pa aret da arbeten utfors kan dven behova ta
hansyn till vandrande fisk (framst asp).
- For att sékerstalla att de foreslagna atgarderna som
framkommit under miljobedémningen genomfors ska
dessa inforlivas i projektets miljosakringsplan.

Forslag till ytterligare atgarder och
utredningsbhehov

- Paverkan pa allétrad utmed Ultuna allé och
biotopskyddade smavatten i jordbruksmarken oster
om Fyrisan kommer utredas vidare i kommande
planskede. | samband med detta ska lampliga skydds-
och kompensationsatgarder utredas.

- Med nuvarande kunskapsunderlag bedoms

skydds- och forsiktighetsatgarder behova vidtas pa

tre platser langs med planomradet for att undvika
sadan paverkan pa cinnoberbaggen som kan medféra
forbud enligt 14 § AF. Sddana nodvandiga skydds-

och forsiktighetsatgarderna kan vara dispenspliktiga
enligt 14 § AF. Infor kommande planskede ska

darfor skydds- och forsiktighetsatgarderna utredas
narmare och i de fall det behovs kommer ansokan

om dispens framarbetas och ges in till lansstyrelsen
for mojliggdrande av dispens fran forbuden i 4 a § AF.
Arbetet med pagaende populationsmodelleringen
kommer fortsatta under 2023 i tva steg, dels genom att
hitta lampliga ytor for framtida forstarkningsatgarder,
och dels genom att se dver befintliga
exploateringsplaner och genomfora anpassningar

av dem. Malet ar att kunna genomfora exploatering

i Uppsala pa en niva som inte paverkar gynnsam
bevarandestatus for arten.

— For att 6ka kunskapsunderlaget avseende orkidén
knarot ska en detaljinventering av planomradet genom
skogsomradet i norra Lunsen utforas under 2023. Med
det underlaget soks sedan vid behov dispens for skada
pa enskilda plantor av knarot.

- For att minska storningen for fladdermusarter bor

belysningen anpassas langs sparstrackningen. Det kan
till exempel vara fraga om nar pa dygnet det ska lysa,
nar pa aret det ska lysa och vissa delomraden bor fa
en storre anpassning an andra exempelvis genom att
slacka belysningen nar ingen ar dar. Dessa atgarder ska
utredas narmare infor kommande skede och behover
beakta fragor om trygghet och ljusstorningar.

- Utred mojligheten att aterstalla kantzoner utmed
jordbruksmarkens forskjutna kant vid Ulltuna allén.

— Atgarder for att stiarka funktionen som spridningsvag
for djur bor studeras vid gang- och cykelpassagen vid
Backlosa Natura 2000-omrdade samt vid kulverten for
Backlosadiket. Eventuell vegetation som tas bort i
anslutning till passagen bor om mojligt aterstallas.

- FOr att minimera risken for storning pa Natura
2000-omradet Lunsen till foljd av damning, buller och
andra typer av paverkan under byggskedet foreslas att
inga arbetsytor, upplagsytor och arbetsvagar anlaggs
narmare an 300 meter fran Natura 2000-omradet.

- Byggskedet behover studeras narmare for att
sakerstalla ett genomférande som ar forenligt med
reservatbestimmelserna for Arike Fyris.

- Bulleratgarder ska studeras utmed den planerade
bron 6ver Fyrisan. Den utformning som tas fram

ska anpassas utifran paflygningsrisk for faglar och
fladdermaoss.

6.1.4 HUVUDALTERNATIVETS EFFEKTER OCH KONSE-
KVENSER

Planen medfor permanent ianspraktagande av
naturmiljo med patagliga och héga naturvarden, se
Figur 20. Den naturmark som ianspraktas utgors till
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storsta delen av skogsmark. Kollektivtrafikstrakets
anlaggande inom skogsmark kommer innebara

att det sker en forlust av livsmiljoer for arter samt

att det uppstar en barriareffekt. Kollektivtrafik
kommer innebara en storning och ett hinder for
djurlivets rérelse i omradet som inte fanns dar
tidigare. Planforslaget innebar aven en okad trafik
under dygnets morka timmar med en hog turtathet
av kollektivtrafiken, vilket innebar att det blir mer
ljusstorningar inom och i anslutning till planomradet.
Detta kan leda till att vissa arters livsforutsattningar
begransas i omradet. Planen medfor dven okade
bullernivaer inom planomradet, vilket kan paverka
vissa storningskansliga arter. Sammantaget bedoms
planforslaget innebara stora negativa konsekvenser for
naturmiljon.

Bicklosa-Ultunaallé

| ndra anslutning till Backlosa Natura 2000-omrade
kommer kollektivtrafikstraket anlaggas i anslutning
till befintlig vag genom att bro och vagomrade med
cykelbana breddas mot norr. Vag och bro kan bli
upp till 10 meter bredare an befintlig anlaggning och
det blir en slant som sluttar mot norr. Utbyggnaden
kommer att ta narliggande mark i ansprak vilket
forskjuter vagomradet ndarmare den norra delen

av det skyddade omradet. P4 bron och vagen blir
det cykelbanaiden del som ligger narmast Natura
2000-omradet.

Breddningen av bro och vag innebar inget fysiskt
ingrepp i Natura 2000-omradet, se Figur 21. Straket
planeras att placeras som narmast cirka 11 meter

fran den norra delen av omradet och anlaggningarna
kommer inte narmare an vad den befintliga cykelbana
som gar i kanten av Natura 2000-omradet idag.
Daremot kan breddning av vagomradet och arbeten for
bron innebara att buskvegetation och yngre trad som
forekommer utanfor gransen till Natura 2000-omradet
paverkas. Natura 2000-omradets sodra del ligger mer

an 40 meter ifrdn planomradet och bedoms i sig inte
paverkas.

Da inget direkt ingrepp gors i Natura 2000-omradet,
uppstar ingen direkt paverkan pa naturtyperna
taiga och tradkladd betesmark. Det kan daremot
inte uteslutas att Natura 2000-omradets livsmiljcer
och arter kan paverkas pa ett indirekt satt av att

Teckenférklaring
7] Natura 2000 Art- och habitatdirektivet

I Hogsta naturvirde - naturvardesklass 1
I Hogt naturvirde - naturvirdesklass 2
[~ Patagligt naturvérde - naturvardesklass 3
[ visst naturvérde - naturvirdesklass 4

Figur 21. Detaljkarta 6ver kollektivtrafikstrakets passage mellan de skyddade skogsobjekten vid Backlsa. Kalla: Naturforetaget (2020) och Uppsala kommun.
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brynmiljoer tas i ansprak pa grund av breddning av
vag och bro. Enligt bullerutredningen (Norconsult,
2023) kommer ljudnivderna i Natura 2000-omradet att
ligga pa 50-55 dBA eller lagre (ekvivalent ljudniva),
vilket ligger inom Trafikverkets riktlinjer avseende
betydelsefulla fagelomraden. Jamfort med berakningar
for nollalternativet ar skillnaderna aven marginella,
vilket indikerar att eventuella effekter pa omradets
ljudmiljo blir sma.

Pa sodra sidan av vagen skulle slanter for bron kunna
paverka den backravin med patagligt naturvarde som
forekommer pa platsen. Dar planeras darfor en [Gsning
med stodmur, vilket innebar att ingrepp i backravinen
kan undvikas. Atgirder som riskerar att paverka
backens hydrologi ska undvikas eftersom sadana
atgarder kan ha negativ paverkan pa biotopen och de
arter som nyttjar den. Noggrann hansyn kravs for att
undvika markskador och fororeningar.

Den befintliga vagen utgor redan ett hinder for
spridning av arter mellan naturomraden pa var sida
vagen. Breddningen av vagen innebar att markbundna
djur far nagot svarare att réra sig mellan Natura
2000-omradets olika delar da 6vergangen blir langre.
Anlaggandet av kollektivtrafikstraket innebar darmed
sannolikt nagot forsamrade spridningsmajligheter pa
strackan. Insatser for att starka passagens funktion for
djurlivet bor studeras.

Enligt den utredning som tagits fram (Sweco, 2023a)
bedoms planforslaget sammantaget inte medfora
betydande paverkan pa Natura 2000-omradets
bevarandevarden.

Planomradet passerar Ulltunaallé s6der om allén
vilket minimerar risken for paverkan pa allétraden.
Det kommer dock ske en paverkan vid planerade
hallplatser pa strackan. Det finns dven risk att
anlaggningsarbeten kommer paverka tradens rotter.
Vidare utredning i kommande skede behdvs for

att studera i vilken omfattning allétrad paverkas.
Kollektivtrafikstraket tar aven jordbruksmark soder
om Ulltunaallén i ansprak samt jordbruksmarkens
kantzoner.

Fyrisans dalgang

Anlaggandet av en bro i Ultuna innebar en forlust av
naturvarden. Mark kommer att behova tas i ansprak
vilket kan innebara att livsmiljoer paverkas negativt
eller riskerar att forsvinna for arter som lever vid an.
Bron kommer innebara ett nytt, avvikande inslag

i omgivningen som alla arter som vistas langs an
(permanent eller tillfalligt) behover forhalla sig till.
Strackningen pa vastra sidan av Fyrisan medfor
paverkan genom att det vastra brofastets bank, samt
de planerade dtgarderna utmed skogsbrynet innebar
delar av ett naturvardesobjekt med hogt naturvarde tas
i ansprak samt att skogsdungen séder om Ulltuna allé
forsvinner. Darefter passerar strackningen 6ver Oppen
gras/angsyta som bedoms inneha patagliga varden.
Har kommer paverkan framst uppkomma i form av
brostéd och skador fran arbeten under byggtiden.

Pa Ostra sidan an berors framst jordbruksmark samt

i viss man igenvaxningsmark med triviallovskog som
bjork och asp. Strackningen innebar aven paverkan pa
den mindre vatmarken samt att oversvamningszoner
oster om an paverkas.

Dar de framsta ljuden tidigare varit naturliga kommer
nu ljud fran infrastrukturanlaggningen dominera.
Under dygnets morka timmar kommer den nya
trafiken att lysa upp brons narmiljoer vilket innebar
en ny typ av stérning som inte funnits pa platsen
forut. Enligt bullerutredningen (Norconsult 2023b)
berdknas riktvardet for ekvivalent ljudniva, som enligt
bedomningsgrunderna bor galla i betydelsefulla
fagelomraden, dverskridas i upp till som mest 280
meter fran narmsta planerade sparmitt. Det ar mojligt
att storningen fran trafiken skulle kunna gora vissa
arter mindre bendgna att vistas i omradet, och hur

de anpassar sig till den 6kade storningen ar oklart.
Bullerskydd foreslas for att begransa paverkan pa
ljudmiljon kring Fyrisan. Det ar i dagslaget inte utrett

i vilken utstrackning bullerdtgarderna kan begransa
paverkan p3 ljudmiljon kring bron. Atgérder med

avseende pa buller redovisas i avsnitt 6.7 Buller och
vibrationer

Brons utformning innebar att brostéd i vattenfaran

kan undvikas. Enligt de utredningar som gjorts

bedoms bron kunna genomforas utan att ekologiska
kvalitetsfaktorer forsamras. Bottenmiljon ar redan
paverkad av grumling och omrorning av bottensubstrat
(WSP 2020). Konsekvenser for vandrande fisk

bedoms inte uppsta, forutsatt att de planerade
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skyddsatgarderna mot grumling vidtas under
byggskedet.

Riksintresset for naturmiljo Ultuna kalla ligger
drygt 60 meter fran den planerade strackningen for
bron. Omradet ar kansligt for grundvattenpaverkan.
Anlaggandet av brostdden riskerar att paverka
omradet. Paverkan och atgarder beskrivs narmare i
avsnitt 6.4 Grundvatten.

Bron kommer att berdra naturreservatet Arike Fyris.
Det aktuella omradet ligger inom en zon dar det enligt
reservatsbeslutet finns undantag fran foreskrifterna for
anlaggande av en trafikforbindelse 6ver Fyrisan. Detta
under forutsattning att intrang och barriareffekter

i natur- och kulturmiljon kan minimeras. Arbeten
kopplat till bron kan paverka ett stérre omrade an

vad som ar avsatt som undantag i reservatsbeslutet,
varvid provning gentemot dispensforeskrifterna for
naturreservatet da kan bli aktuellt. Fortsatt planering
behover sakerstalla att bron kan anlaggas pa ett

satt som ar forenligt med naturreservatets syfte.

Vi arbete utanfér omradet som utgor undantag i
reservatsbeslutet maste reservatets syfte foljas.
Markanvandningen far inte forandras, till exempel
genom att jordbruk inte langre gar att bedriva eller

att friluftslivet paverkas negativt. Forutsattningar

for biologisk mangfald pa land och i vatten ska
sakerstallas.

Vidare kommer broforbindelsen att berora det
generella strandskyddet for Fyrisan, som omfattar
100 meter pa vastra sidan samt ett utvidgat
strandskyddsomrade om 300 meter pa ans ostra

sida. Strandskyddet syftar bade till att varna om

vaxt- och djurliv samt allmanhetens tillganglighet

till strandomraden. | detta fall kommer naturvarden
att paverkas negativt. Paverkan pa rekreation och
manniskors framkomlighet beskrivs i avsnitt 6.6
Rekreation och friluftsliv. | samband med antagandet
av detaljplanen avses strandskyddet upphavas inom
planomradet. For att kunna upphava strandskyddet
kravs att det finns sarskilda skal enligt 7 kap. 18 ¢ §
miljobalken. Som sarskilt skal dberopas i detta fall att
anlaggningen behovs for att tillgodose ett angelaget
allmant intresse som inte kan tillgodoses utanfor
omradet. Framkomligheten kommer till stor del
kvarsta inom det strandskyddade omradet, eftersom
planforslaget har forlaggs pa bro. Brostoden kommer
dock innebara en viss begransning i framkomlighet.

Oster om Fyrisan riskerar tva biotopskyddade
smavatten i jordbruksmarken att paverkas, vilket kan
krdva dispens. Paverkan pa dessa ska utredas vidare i
kommande planskede.

Nantuna-Bergsbrunna

Majoriteten av strackningen gar genom skogsmark och
kommer innebara forlust av skogsmark med patagliga
till hoga varden. Planforslaget beror aven ett mindre
antal vatmarksobjekt. Det omrade som kommer att
paverkas ar sannolikt storre an sjalva planomradet
eftersom utrymme for byggvagar, arbetsytor och
etableringar kommer att kravas intill strackningen.

| nulaget ar omfattningen av paverkan till foljd av
byggskedet inte kant. Kollektivtrafikstraket kommer att
ga cirka 300 meter norr om riksintresset for naturvard

och Lunsens naturreservat och innebar darmed inget
direkt intrang inom de skyddade omradena.

Planforslaget innebar infrastruktur som kommer
utgora en barriar for vissa arter. Effektens

omfattning beror pa den detaljerade utformningen

och tillkommande barridrskapande element sa

som exempelvis staket, slantlutningar och murar.
Planforslagets effekter i forhallande till ovrig
bebyggelseutveckling ar forhallandevis liten, se avsnitt
6.1.6. passagemoijligheter kommer finnas pa ett antal
platser langs med strackan, bland annat i form av den
landskapsbro som anlaggs, se avsnitt 5.3.

De bullernivder som uppkommer i huvudalternativet
beraknas ligga under riktvardet for betydelsefulla
fagelomraden pa avstand om 280 meter. Planforslaget
medfor darmed inte att riktvardet overskrids inom
Lunsens Natura 2000-omrade. Med den alternativa
lokaliseringen langre norrut vid Stordammen okar
avstandet till Lunsens Natura 2000-omrade ytterligare.

Befintliga hydrogeologiska utredningar indikerar att
risken for paverkan pa Natura 2000-omradet Norra
Lunsen SE0210329 till foljd av sparvagen ar liten
(Sweco 2023b). Eventuellt kan en hydrologisk paverkan
i form av lokala grundvattensankningar och andrade
ytvattenfloden nara kollektivtrafikstraket uppsta, men
avstandet till det skyddade omradet ar relativt stort
och kollektivtrafikstraket ar belaget lagre i terrangen
an Natura 2000-omradet. | de svackor med fuktstrak

i Lunsens nordsluttning som passeras kommer
kollektivtrafikstraket att byggas pa broar vilket innebar
en obetydlig risk for grundvattensankningar uppstroms
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inom Natura 2000-omradet. Sammantaget indikerar
forhallandena pa platsen att risken for paverkan

fran byggnation och drift av kollektivtrafikstraket pa
hydrologin inom Natura 2000 - omradet ar obetydlig,
men da omradet ar kansligt kommer fortsatta
utredningar att genomforas for att sakerstalla detta.

Avrinningen fran kollektivtrafikstraket sker i riktning
mot Natura 2000-omrddet Savjadn-Funbosjon.
Genomfdrandet av detaljplanen innebar att omraden
med naturmark exploateras och blir hardgjorda

ytor, vilket leder till 6kad avrinning, tillforsel av
naringsamnen samt hogre halter av sarskilda
fororenande amnen och prioriterade amnen. Enligt
genomforda berakningar (WSP, 2022b) bedoms
tillskottet av fororeningar fran planomradet bli
forhallandevis litet sett till Savjaans arliga belastning
och Natura 2000-omradet bedoms darmed inte
paverkas pa ett betydande satt. Resultat av
schablonberakningar beskrivs narmare i avsnitt 6.3
Ytvatten och 6.4 Grundvatten. Paverkan pa arter

som lever i Sdvjaan bedéms heller inte uppkomma
nedstroms vid bropassagen over Fyrisan, eftersom inga
vandringshinder tillfors och da arbeten ska bedrivas
med forsiktighets- och skyddsatgarder pa ett satt som
minimerar risken for grumling (Sweco, 2023c).

Paverkan pa arter
Kdrlvaxter och svampar

Utan atgarder bedoms planforslaget medfora otillaten
paverkan pa knarot eftersom fynd av arten finns

inom planomradet. Knarot har varit féremal for
manga artskyddsutredningar och tillstandsprocesser

i Sverige de senaste aren, se till exempel Mark- och
miljooverdomstolens dom 2021-06-09 i mal M 3547-20.
Swecos bedomning ar att den juridiska praxisen i
nuldget avseende skydds- och forsiktighetsatgarder for
knarot ar att det kravs ett skyddsavstand om cirka 50
meter fran avverkningen/exploateringen for att undvika
paverkan pa dess vaxtplatser. En flytt av plantor har
provats i vissa projekt men det ar svart att bedéma om
det finns en langsiktig overlevnad for flyttade plantor.

Faglar

Planen medfor viss habitatforlust for majoriteten av
de observerade arterna. Dock bedoms varken arternas
bevarandestatus eller kontinuerliga ekologiska
funktion (KEF) paverkas. Praxis ar att undvika
skogsavverkning under faglarnas hackningsperiod och
i detta fall innebar det tidsperioden 1 april till 15 juli.
Genom att gora detta undviks risk for forbud enligt AF
4 §, punkt 1 och 2. Vid det planerade brobygget over
Fyrisan bor det ocksa vidtas forsiktighetsatgarder i
form av en tidsrestriktion for entreprenadarbetena
under samma period. Tidsrestriktionen kommer da att
omfatta den storsta delen av rastande faglar.

Den foreslagna placeringen av bron i nedre delen

av akermarkerna med de nagot mer hogt liggande
enebackarna soder darom innebar att intranget

i viktiga livsmiljoer for faglar och barriareffekten
(kollissionsrisker) minimeras. Om ledningar blir
placerade 6ver brospannet bor fagelavvisare monteras
pa den stracka dar banan gar genom reservatet.

De forsiktighetsatgarder i form av tidsrestriktioner
for entreprenadarbetena vid an bedoms innebara

att stoérningen begransas pa ett rimligt satt for alla
hackande och rastande arter. Av de rastande arter
som ska prioriteras enligt artskyddshandboken ar det
till exempel blasand, brushane, fisktarna, gronbena,
ljlungpipare, salskrake, skrantarna, storlom, storspov,
sangsvan, tofsvipa, trana och vitkindad gas som ses
arligen i dalgangen. Den foreslagna tidsrestriktionen
galler enbart rastperioden pa varen dven om det finns
en lang period pa hosten med mycket rastande faglar
men den foreslagna restriktionen ar en tillracklig
skyddsatgard for att sakerstalla att ingen av de
rastande fagelarternas bevarandestatus paverkas till
foljd av entreprenadarbetena.

Déggdjur

Utter har stora revir och det ar svart att utifran de
uppgifter som finns tillgangliga bedoma om det finns
lampliga boplatser inom planomradet. Det viktiga

for arten bedoms vara att inte orsaka barriarer vid
brobygget sa att uttrarna kan forflytta sig som tidigare
langs med an. Baserat pa utterns vanlighet och att
brobygget med brostod utanfor strandlinjen inte
kommer att innebara nagra fysiska hinder for arten
bedoms det inte finnas risk att bevarandestatus

eller kontinuerlig ekologisk funktion paverkas vid
ianspraktagande av sparvagsplanen. Det bedoms inte
heller finnas nagon risk att individer av utter skadas
eller dodas pa grund av den planerade verksamheten.
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Fladdermoss

Calluna bedomer i sin markkonfliktanalys att trafiken
i sig inte kommer att paverka fladdermdssen negativt
men att belysningen behover anpassas langs med
sparvagnsstrackningen for att minska risken for
storningar. Det kan till exempel vara frdga om nar pa
dygnet det ska lysa, nar pa aret det ska lysa och vissa
delomrdden bor fa en storre anpassning an andra
exempelvis att belysningen slacks naringen ar dar.

Sammantaget bedoms inte planforslaget innebara

en forsamring av den kontinuerliga ekologiska
funktionen eller bevarandestatusen fér nagon av
fladdermusarterna. Den tidsrestriktion som féreslas for
fagel avseende avverkning av skog och trad, 1 april till
15 juli, bor forlangas till 31 augusti for botrad [ampliga
for fladdermoss. Genom denna forsiktighetsatgard
kommer inga individer av fladdermoss att skadas eller
dodas och risk for forbud enligt AF 4 a §, punkt 1 och 2
undviks.

Grod- och kraldjur

Planen bedoms paverka livsmiljoer for akergroda
och storre vattensalamander. Det ar i anslutning

till Stordammen i norra Lunsen som skydds- och
forsiktighetsatgarder bedéms nédvandiga och galler
for alternativet dar kollektivtrafikstraket forlaggs

20 meter norr om Stordammen. Detta for att inte
utlosa forbuden for de strikt skyddade arterna storre
vattensalamander och dkergroda som har sina
livsmiljoer dar och delvis ocksa i omgivande skog.

| alternativet dar kollektivtrafikstraket forlaggs 100
meter norr om Stordammen bedéms paverkan inte

riskera arternas bevarandestatus eller kontinuerliga
ekologiska funktion.

Andringar i narliggande markférhallanden kan
innebara forlust av vegetation och komprimering av
marken, vilket ocksa kan leda till 6kad avrinning som
kan transportera amnen till dammen. Bedomningen ar
att ljudet fran sparvagen inte kommer att paverka arter
i Stordammen da det inte finns nagra uppgifter om att
dessa arter ar kansliga for buller.

Stordammen ar omringad av skog som fungerar som
skydd och livsmiljo for storre vattensalamander,

och omradet norr om Stordammen som mojligtvis
paverkas ar litet jamfort med resten av skogsarealen
runt dammen. Om moijligt vore det gynnsamt for arten
att lamna sa mycket skog som majligt mellan banan
och dammen, eftersom denna miljo kan utnyttjas da
vandringsdistanserna for arten troligtvis inte ar langa.

Bedomningen ar att planen inte kommer att paverka
populationen av storre vattensalamander pa lokal eller
nationell niva sa lange man sakerstaller att dammens
hydrologi inte paverkas, att det inte finns en risk att
fororeningar nar dammen, och att man minimerar
paverkan pa skogen mellan sparet och dammen. Trots
att det finns en risk att en del av artens viloplatser

norr om dammen paverkas, sa utgor dessa eventuella
viloplatser/livsmiljoer en brakdel av den totala
livsmiljon som finns runtom dammen. Ifall storre delen
av skogen mellan planomradet och dammen bevaras
kommer arten aven i fortsattningen att kunna anvanda
denna skog som livsmiljo da det ar troligt att storre
vattensalamander inte ror sig [dngt fran sina lekvatten.

Eftersom det finns mycket skog av samma kvalitet

runt dammen som kan fungera som viloplatser/
overvintringsplatser for akergroda kommer arten
troligtvis att hitta nya viloplatser ifall sparvagen skapar
en barriar mellan dammen och skogsomrdadena norr
darom. Bedomningen ar darmed att en liten del

av akergrodans livsmiljo kommer att paverkas av
uppbyggnaden av sparvagen da det finns fuktstrak med
storre blota omraden soder om dammen.

For att minimera risken att groddjur direkt paverkas
rekommenderas att arbetet norr om Stordammen
utfors da de flesta av groddjursarterna vandrat fran
sina overvintringsplatser till dammen. Man behover
sakerstalla att dammens hydrologi inte paverkas samt
att eventuella fororeningar inte nar dammen i samband
med utbyggnaden.

Insekter

Planférslaget bedoms medfora sddan paverkan

pa cinnoberbaggens bevarandestatus och
kontinuerliga ekologiska funktion att skydds- och
forsiktighetsatgarder maste vidtas pa tre platser langs
med planomrddet. Dessa platser ar skogsdungen vid
vastra landfastet for bron 6ver Fyrisan, i anslutning till
planerad depa samt i 6stra delen av norra Lunsen.

Mer detaljer kring anlaggningens utformning behover
utredas for att sakerstalla att det inte blir nagon risk for
paverkan pa bevarandestatusen och dven da inrdknat
mojligheten till spridning mellan delomradena.

Vid detaljprojekteringen av strackan bor enskilda
skyddsvarda trad som ar lampliga for arten sa langt
det ar mojligt bevaras. Vid anlaggandet bor nya
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faunadepaer for cinnoberbagge anlaggas i narheten av
sparvagsstraket.

Pa tre platser inom planomradet kravs det vid
avverkning och flytt av dod ved infor ianspraktagande
av mark inom planomradet en artskyddsdispens

for risk for paverkan pa enskilda individer av
cinnoberbagge daven om risken for paverkan pa den
lokala bevarandestatusen inte kvarstar pa grund av
vidtagna skydds- och forsiktighetsatgarder. De platser
som det rér sig om ar vid Ulltuna allén strax innan
planomradet viker soder ut, intill depan samt i de
Ostraste delarna av planomradet.

Hotbilder for arterna bredkantad dykare och bred
paljettdykare utgors av overgdodning, igenfyllning

av vattensamlingar, dranering och vattenuttag.
Beddmningen ar att arterna inte kommer att paverkas
negativt av den planerade verksamheten sa lange
Stordammens vattenmiljo och hydrologi inte paverkas,
och darmed finns ingen risk att forbuden enligt
artskyddslagstiftningen utloses.

6.1.5 JAMFORELSEALTERNATIVETS EFFEKTER OCH
KONSEKVENSER

Jamforelsealternativet tar samma mark i ansprak
som i huvudalternativet och intranget i natur- och
friluftsomraden samt paverkan pa skyddade arter
blir darmed detsamma. Den tidigare genomforda
bullerutredningen visar att det finns skillnader

i paverkan i vissa natur- och friluftsomraden.

Vid Backlosa Natura 2000-omrade innebar
jamforelsealternativet att bullernivaer pa 55-60 dBA
(ekvivalent ljudnivd) kommer kunna nain i Natura

2000-omradet Backlosa, vilket ar en hogre niva an i
huvudalternativet. Jamforbara berakningar vid bron
over Fyrisan och pa strackan genom skogsomradet
Lunsen har inte genomforts.

6.1.6 KUMULATIVA EFFEKTER

Backlosa Natura 2000-omrade riskerar att paverkas
kumulativt genom storning och 6kat besokstryck
till foljd av befintliga och planerade projekt i nara
anslutning till Natura 2000-omradet.

Planerad bebyggelse och stadsdelar utmed
kollektivtrafikstraket i enlighet med Gversiktsplanen
och dess fordjupningar innebar att bebyggelse
kommer tillkomma utmed kollektivtrafikstraket. Flera
omraden med hoga naturvarden kommer permanent
att ianspraktas. De nuvarande naturvardena kommer
forsvinna eller fragmenteras.

Gottsunda allé har redan anlagts mellan de skyddade
objekten, samt att bostadsbebyggelse tillkommit
oster om Natura 2000-omradet Backlosa, i tidigare
jordbruksmark pa norra och sodra sidan av Gottsunda
allé. Ytterligare planerade projekt ar Gottsunda
stadsnod, en detaljplan i Malma i anslutning till
Natura 2000-omrddets norra del, samt att ytterligare
bebyggelse foreslas i FOP Sodra staden.

Konsekvenserna av en total exploatering enligt FOP
Sydostra stadsdelarna ger stora konsekvenser for
lokala naturvarden men har dven stor paverkan i ett
storre perspektiv da det omrade som planeras att

bebyggas ar sa pass stort att det forandrar landskapet.

Detaljplanering av Sydostra stadsdelarna ar under
uppstart och etablering kommer att paga under lang
tid. Kollektivtrafikstraket ligger tidigt i etableringen och
kommer bidra till en forsta exploatering av objekt med
patagligt naturvarde och hogt naturvarde i dessa delar.
Sett till direkt markansprak inom skogsomradet utgor
kollektivtrafikstraket en liten del av den totala ytan som
ianspraktas.

Angransande detaljplaner kan aven innebara
forandringar av hydrologiska och hydrogeologiska
forhallanden inom omradet som kan komma att
medfora ytterligare bidrag till de kumulativa effekterna
i omradet. Atgirder for att begrinsa paverkan av
utbyggnaden av stadsdelen studeras separat inom
ramen for kommande detaljplaner.

Preliminara resultat av pdgaende modellering

for cinnoberbagge visar att ianspraktagandet av
detaljplanerna for kapacitetsstark kollektivtrafik
(scenario S1, se avsnitt 6.1.1) i sig inte forvantas

ge nagon matbar effekt pa cinnoberbaggens
populationsdynamik i Uppsala med omnejd.
Minskningen bedoms som forsumbar och heltinom
felmarginalen for modelleringen.

Resultatet visar ocksa att en stor negativ paverkan
pa cinnoberbagge forvantas ske om samtliga
exploateringsplaner som ingatt i modelleringen
genomfors (scenario S2, se avsnitt 6.1.1) en
sammantagen habitatforlust pa 17 % (338 hektar).
Analysen visar aven att arten nyttjar knappt 20 %

av det habitat som finns tillgangligt i nulaget. Detta
mojliggor for forstarkningsatgarder, dd omraden dar
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likvardiga eller battre kvaliteter kan tillskapas for att
oka mangden tillgangligt och koloniserat habitat.
Forstarkningsatgarder kan innefatta att hoja varden i
befintliga livsmiljoer och tillskapa nya livsmiljoer. Nya
livsmiljoer kan agera som korridorer mellan befintliga
forekomstlokaler for att skapa konnektivitet och starka
den kontinuerliga ekologiska funktionen.

6.1.7 BYGGSKEDE

Vid tiden for framtagandet av denna MKB saknas
detaljerad information om laget for arbetsomraden,
schakt och etableringsytor.

Det finns en risk for slitage under byggfasen da delar av
marken kan komma att anvandas for transporter och
tillfallig placering av byggmaterial, exempelvis i fuktiga
miljoer som norr om Lunsen. Tunga maskiner och
fordon kommer innebara risk for markskador.

Storningar pa vattenmiljoer i samband med
entreprenadarbete kan uppkomma i form av

ljud och vibrationer, paverkan pa hydrologi samt

olika fororeningar kan paverka skyddsvarda

arter. Den storsta risken utgors troligen av lokala
grundvattensankningar som kan paverka Stordammens
vattennivaer.

Broarbeten vid Fyrisan riskerar att paverka
vattenmiljon genom bullerstorning, grumling och
risk for utslapp av fororenande amnen. Utredningar
angaende faktiska brostddslagen och som kartlagger
eventuell paverkan till foljd av kommande arbeten
pagar.

Under byggfasen finns en risk for okad storning

och slitage pa narmiljoer till Natura 2000-omradet
Backlosa. Skyddsatgarder kommer att kravas under
byggtiden for att sakerstalla att inga skador uppstar
inne i Natura 2000-omradet samt att inte trad- eller
buskmiljoer utanfor Natura 2000-omradet avverkas
mer an vad som ar nodvandigt for breddning av bro/
vag. Skyddsatgarderna kravs for att inte forbud enligt
Artskyddsforordningen ska utlosas.

6.1.8 NOLLALTERNATIVETS EFFEKTER OCH KONSE-
KVENSER

Utbyggnad i naromradet kring Gottsunda allé planeras
i enlighet med FOP Sédra staden. Byggnationen
innebar att jordbruksmark tas i ansprak. Omradet kring
Backlosa blir i nollalternativet paverkat av en forvantad
okad biltrafik och tillkommande stadsbebyggelse.
Enligt bullerutredningen (Sweco 2020) kommer
ljudnivderna i Natura 2000-omradet att ligga pa 50-55
dBA eller lagre (ekvivalent ljudnivad), vilket ligger

inom Trafikverkets riktlinjer avseende betydelsefulla
fagelomraden. Bullernivaer pa 55-60 dBA kommer
forekomma narmare gransen for Natura 2000-omradet
anidagslaget.

Till foljd av utvecklingen i omradet for FOP Sédra
staden kan jordbruksmark, naturvarden, riksintresset
komma att berdras. Allétrad som paverkas av
planforslaget kan bevaras i nollalternativet. Kring
Fyrisans dalgang kvarstdr de naturvarden som
forekommer idag.

Stadsutvecklingen inom Syddstra stadsdelarna
kommer medféra att miljoerna i planens naromrade
paverkas. | nollalternativet ar det mojligt att naturmark

i storre utstrackning bevaras inom planomradet.
Dessa omraden skulle dock komma att isoleras fran
omgivande naturmark och kraftigt paverkas av den
tillkommande stadsbebyggelsen.

6.1.9 SAMMANTAGEN BEDOMNING

Planférslaget medfor permanent ianspraktagande av
vardefulla naturomraden vilket paverkar naturmiljon
negativt. Den naturmark som ianspraktas utgors till
storsta delen av skog. Kollektivtrafikstraket kommer
innebara att det sker en forlust av livsmiljoer for arter
samt att det uppstar en barriareffekt. Vidare innebar
planforslaget ett tillskott av storningar i form av ljud
och ljus. Planforslaget bedoms ocksa riskera paverkan
pa omraden som omfattas av generellt biotopskydd,
vilket ska utredas narmare i kommande skede.

Planférslaget medfor paverkan pa ett flertal arter.
Sammantaget ar det tva arter dar omfattningen av
paverkan bedoms vara sadan att det kravs dispens (14,
15 §§ AF) fran artskyddet for att detaljplanen ska kunna
tas i ansprak. Det ar knarot (8 § AF) och cinnoberbagge
(4 a § AF). For de fridlysta arter som har Stordammen
som sin livsmiljo kravs skyddsatgarder for att undvika
att forbudsbestammelserna i artskyddet utloses enligt
4 a §. For faglar bedéms att restriktioner i tid nar
avverkningar far utféras och nar entreprenadarbeten
for brobygget far utforas ar tillrackligt for att inte utlosa
forbudsbestammelserna enligt 4 § AF.

Sammantaget bedoms planforslaget medfora stora
negativa konsekvenser for naturmiljon. Med de
atgarder som foreslas ar det mojligt att begransa de
negativa effekterna.
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6 | Planforslagets miljokonsekvenser
6.2 | KULTURMILJO
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6.2 KULTURMILJO OCH LANDSKAP

6.2.1 METOD OCH BEDOMNINGSGRUNDER

Den planerade strackningen for kollektivtrafikstraket
gar delvis genom flera av Uppsalas mest vardefulla
kulturmiljoer. En rad utredningar har tagits fram med
avseende pa kulturmiljo och landskap i samband
med planlaggningen (White arkitekter, 2022; White
arkitekter, 2023; Norconsult, 2023d; Bjerking 2022).
Huvuddelen av kapitlet bygger pa de bedomningar av
konsekvenser for kulturmiljo som tagits fram av White
arkitekter samt bedomningar gjorda av Norconsult.
Kulturmiljon beskrivs utifran de varden som ligger

i direkt narhet eller angransar till det planerade
kollektivtrafikstraket. De objekt och platser som ar
visuellt avlasbara fran kollektivtrafikstrakets strackning
och dar kollektivtrafikstraket kan bli synligt beaktas
aven. | underlagen har effekter av tillkommande
dagvattendamm 0st om Fyrisan inte beaktats, vilket
medfor osakerhet i bedomningen.

Det planerade straket stracker sig genom delar

av riksintresset Uppsala stad och darfor bedoms
aven konsekvenser for detta. Bedomningen

av planforslagets paverkan pa landskapet och
kulturmiljon har utgatt fran Riksantikvarieambetets
rapport Kulturmiljovardens riksintressen enligt 3
kap. 6 § miljobalken - Handbok fran 2014, se Figur
22. Handboken ger vagledning i bedomningen av
hur forandringar kan forstarka eller forsvaga de
kulturhistoriska varden som identifierats.

En arkeologisk utredning (etapp 1) har genomforts
inom ett utredningsomrade som stracker sig fran
Ultuna, korsningen Ultunaallén-Ulls vag till jarnvagen i
Bergsbrunna (Arkeologerna, 2020).

- Féir8ndring

Féirhallnings-
sétt

Bedomningen av kulturmiljovarden baseras bland
annat pa miljéernas eller objektens representativitet,
grad av lasbarhet, unicitet och sammanhang. Stora
negativa effekter kan generellt sagas innefatta att

en foreslagen atgard medfor att kulturmiljovarden

gar forlorade och den historiska lasbarheten

forsvaras kraftigt eller upphor helt. Mattliga negativa
effekt uppstar nar en foreslagen atgard medfor att
kulturmiljovarden fragmenteras eller skadas. Varden
gar delvis forlorade sa att helheten inte kan uppfattas
och den historiska lasbarheten reduceras. Sma negativa
effekter uppstar nar en foreslagen atgard medfor att
kulturmiljovarden som inte ar betydelsebarande for
kulturmiljons helhet och historiska samband/strukturer
skadas eller tas bort. Den historiska lasbarheten kan
aven fortsattningsvis uppfattas.

6.2.2 NULAGE
Riksintresset Uppsala stad och 6vergripande
karaktarer i omradet

Landskapets varden ar tatt sammanlankade med de

kulturmiljovardena som férekommer i omradet. | vastra
delen av planomradet praglas landskapet av vardefulla
miljoer och bebyggelser som ar mycket starkt kopplade

> Figur 22. Handlingsutrymmet vid tillampning

av hushallningsbestdmmelsen, fran att starka
det 6nskvarda till att forhindra det otillatna.
Kalla: Riksantikvarieambetets rapport
Kulturmiljovardens riksintressen enligt 3 kap. 6 §
miljobalken - Handbok fran 2014.

till forskning, undervisning och jordbruksproduktion.
Osterut ndrmast Fyrisan finns langa utblickar 6ver

ett kulturlandskap med Landskapsbildskydd. |
planomradets delar 6ster om Fyrisan bestar landskapet
till majoriteten av skog, dar planomradet passerar
genom Lunsen.

Planomradet ligger till stor del inom riksintresse for
kulturmiljévarden, C40 Uppsala stad, se Figur 23.
Uppsala stads stallning som riksintresseomrade for
kulturmiljovarden motiveras av de kulturhistoriska
varden som staden representerar, las mer under 3.2.1
Riksintressen for kulturmiljévard. De kulturhistoriska
vardena presenteras i fyra teman var av det

omrade som passeras av planomradet har temat
centralmakten.

Mellan Ulltuna allé och Fyrisan finns betydelsefulla
landskapsrum och byggnader fran epoken Ultuna
kungsladugard, med koppling till riksintresset och
temat centralmakten. Omradet med de 6ppna
markerna i Fyrisans dalgangslandskap representerar
det kronogods som forsorjde Uppsala slott och

har darigenom ocksa en koppling till riksintresset
centralmakten. Berattelsen om byarna har aven ett

53 | MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING FOR DETALJPLAN KAPACITETSSTARK KOLLEKTIVTRAFIK



Teckenfdrklaring

e Kollektivtrafikstrakets stréckning
e e Alternativa strackningar
Riksintresse kulturmiljo
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Uppsala kommun

Figur 23. Riksintresse kulturmiljé Uppsala stad. Kalla: Uppsala kommun.

intresse ur bade ett regionalt och nationellt perspektiv,
da den speglar Uppsala som historiskt rikscentrum.
Omradet kring Nantuna och Fyrisan utgor ett vardefullt
kulturlandskap med odlingsmark och strandangar. Dar
finns kansliga vyer och siktlinjer over landskapet och
mot staden, domkyrkan och slottet. Ultuna och det
oppna jordbrukslandskapet soder om Nantuna ar de
mest vardefulla delarna inom riksintresset som berors
av planomradet.

| beskrivningarna som féljer nedan lyfts enskilda objekt
eller omraden med betydelse for riksintresset fram dar
det ar relevant.

Bicklosa-Ultuna allé

Planomradet omfattar Gottsunda allé med det nyligen
uppforda bostadsomradet i Backlosa. Backlosa
uppfordes pa mark som tidigare varit statens.

Denna har avyttrats och lett till en andra vag av
bostadsbyggande. Utmed Gottsunda allé finns ingen
vardefull miljo eller bebyggelse ur ett kulturhistoriskt
perspektiv. Daremot finns varden som ar kopplade till
riksintressets tema centralmakten bade séder och norr
om Gottsunda allé i form av vardefulla landskapsrum
inom kungens gamla jaktpark (del av kungsladugarden)
ochisoder det sa kallade torplandskapet. Omradet
dar Ultunaallén moter Dag Hammarskjolds vag
karakteriseras av ett oppet och platt landskapsrum och
bedoms ha hoga kulturhistoriska varden.

Mellan Gottsunda allé och Ultuna allé ner mot Fyrisan,
gar planomradet genom ett omrade som fram till
mitten pa 1800-talet tillhérde Ultuna kungsladugard.
Sedan 1848 har det pagatt forskning, undervisning
och jordbruksproduktion i olika lantbruksskolors regi.
Det finns tydliga avtryck i miljon fran dessa epoker.
Idag praglas landskapet av universitets narvaro, men
det bar dven pa berattelser som ror Ultunas aldsta
historia (jarnalder och medeltid) och den tid da
kungsladugarden var verksam i omradet. Norr och
soder om Ultunaallén, vid Husdjursvetenskapligt
centrum, finns ett omrade som ar utpekat som
kulturhistoriskt kansligt. Det praglas av stora och

laga institutionsbyggnadskomplex anlagda pa
Ultunas akermark under 1940- och 1970-talen. Det
forekommer aven byggnader som uppforts under
epoken Ultuna campus pa 2000-talet. | det historiska

Figur 24. Den raka vagen (fran 1940-talet) mot Ultuna herrgérd med sina
flygelbyggnader som ses till hoger om vagen. Vy fran vaster. Foto: SBF

universitets- och institutionsomradet ar det idag
framst Sveriges lantbruksuniversitet som ar verksamt.
Omradet i Ultunaalléns 6stra utkant karakteriseras
av lantbruksinstitutets byggnader, alléer och parker
fran andra halften av 1800-talet. Institutionsmiljon
som helhet med skol- och forskningsbyggnader,
personalbostader och ekonomibyggnader till
jordbruket ar mycket valbevarad och erinrar om
lantbruksskolans utveckling. Berattelserna fran
dessa byggnader och miljoer ar av riksintresse for
kulturmiljovarden.

| och runt om planomradet finns flertalet byggnader
av kulturhistoriskt varde. Vid Ultuna allé passerar
planomradet séder om en herrgard/mangard.
Herrgdrden/mangarden med tillhorande flyglar ar de
aldsta byggnaderna i omradet och star langst i oster
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vid Ultunaallén, se Figur 24. Byggnaderna ligger i ett
landskap som karaktariseras av en 6ppen grasyta med
skogsdungar. De har ett sarskilt kulturhistoriskt varde
och berattar om den tid da omradet tillhorde Ultuna
kungsladugard. De har en betydelse for riksintresset
genom att de berattar om stadens framvaxt och
struktur. Den historiska vagen mellan ladugarden

och mangdrden finns kvar fran tidigt 1800-tal och har
ett hogt kulturhistoriskt varde. Vagen ligger norr om
och parallellt med Ultunaallén. Ultunaallén anlades
runt 1948 och har i sig ett lagre kulturhistoriskt

varde. Norr om Ultunaallén star tre ladugardar (nr

2, 3.5 och 4) som har ett sarskilt kulturhistoriskt

varde och ar fran epoken Ultuna lantbruksinstitut.
Institutionsbyggnaden (nr 6), Gamla biblioteket (nr 5)
och Husdjursvetenskapligt centrum (nr 1) har ocksa ett
sarskilt kulturhistoriskt varde och berattar om epoken
Ultuna lantbrukshogskola. Séder om Ultunaallén ligger
ekologiskt miljovardscentrum (nr 10) som uppfordes
under de dren da Ultuna lantbruksuniversitet
etablerades i omradet.

Fyrisans dalgang

Omradet kring Nantuna och Fyrisan utgor ett vardefullt
kulturlandskap med odlingsmark och strandangar,

se Figur 25. Det finns kansliga vyer och siktlinjer over
landskapet och mot staden, domkyrkan och slottet.
Uppsalas karaktar som ”staden pa slatten” ar sarskilt
framtradande i Fyrisans dalgangslandskap. Harifran

ar det mojligt att uppleva hur slatten stracker sig

fram mot staden, med domkyrkan och slottet som
landmarken, vilka i sin tur ger uttryck for den makt som
format staden sedan tidig medeltid. Viktiga strukturer

ar aven siktlinjerna mellan byarna och dess tidigare
jordbruksmarker, idag urskiljbara som skogsbryn.
Landskapet karakteriseras av oppna betesmarker som
historiskt varit jordbruksmarker, gardar och miljcer
som finns kvar fran 1600-talet. Hela omradet omfattas
aven av landskapsbildskydd.

Genom planomradet passerar en av Carl von

Linnés exkursionsstigar, Herbatio Ultunensis.
Ultunavandringen borjade vid stadstullen,

nara nuvarande Slottskallan, och gick sedan till
Polacksbacken, vidare genom Kronoparken mot Ultuna
och sist till Liljekonvaljeholmen, dar exkursionen
avslutades. Dess exakta dragning ar osaker och delar av
den ursprungliga vandringsvagen ar numera bebyggd.
Den nuvarande Linnéstigen dr dragen med dessa

Figur 25. Omradet mellan Ultuna herrgard och Fyrisan. Tidigare odlingsmark
tillhorande Ultuna gard som i ett senare skede vallats in fran Fyrisan och nu
anvands for fritidsaktiviteter. Vy fran séder. Foto: White arkitekter.

forutsattningar. Vid Nantuna lund gar Linnéstigen
Danmarksvandringen fram langs brynzonen. | en
inventering som gjordes 2011 pekades omraden

ut som innehar arter av intresse for det linneanska
arvet. | inverteringen pekas angar mellan Ulls vag

och Fyrisan och strandkant, angar och skogsdungar i
Nantuna ut som intresseomraden. | Uppsala finns ett
unikt linneanskt arv som ar av internationellt intresse,
vilket exkursionsstigar, vaxter och miljoer ar en del av.
Naturreservatet Arike Fyris kan komma att klassas som
ett varldsarv av UNESCO.

Nantuna-Bergsbrunna

Pa Gstra sidan om Fyrisan gar planomradet 6ver de
gamla angs- och akermarkerna, forbi sédra delarna

av Nantuna och Savja, vidare genom skogen Lunsen
och avslutas sedan i Bergsbrunna. Planomradet korsar
kulturlandskap och passerar mellan Pustnas och
Nantunas sédra delar, séder om Nantuna gard som
tidigare legat pa en av de gamla bytomterna. Ytterligare
langre séderut finns mer nutida smahusbebyggelse
som beddms vara mindre kanslig. Planomradet

korsar Hemslojdsvagen som har samma strackning
som 1700-talets landsvag. Utmed vagstrackningen
upplevs Fyrisans dalgang med omvaxlande 6ppna
landskapsrum och skogspartier, se Figur 26 och Figur
27.

Langre osterut ligger de sodra delarna av Savja och
bebyggelseomradet Gotlandsresan, som byggdes
mellan aren 1990-2000, pa den fore detta utmarken
(skogsmarken) for byn i Savja. Bebyggelsen i sédra
delarna av Savja bedoms inte inneha kulturhistoriska
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varden.

Planomradets 6stra delar utgérs av natur- och
skogsomraden som gransar till naturreservatet Norra
Lunsen. Skogen som landskap ar generellt taligare for
nya inslag an den 6ppna slatten och de kulturhistoriska
vardena ar heller inte lika hoga i detta omrade.

Lunsen ar framst kulturhistoriskt intressant som
resursomrade. Har fanns timmer och sten, men ocksa
vattenkraft for kvarndrift, som alla kan ha varit viktiga
resurser i saval ett lokalt som ett regionalt perspektiv.

| omradet finns bade lamningar i form av stenbrott och
moijliga boplatslagen fran stendlder (se nastfoljande
avsnitt). Langre 6sterut aterfinns Bergsbrunna gard
och jarnvagen. Jarnvagen ar en viktig struktur som
berattar om jarnvagssamhallet och dess paverkan pa
samhallets framvaxt.

Figur 26. Vy mot Hemslojdsvagen fran Oster. Bild av Rundquist arkitekter.

Fornlamningar

Det forekommer sex bekraftade fornlamningar

inom och i narhet till planomradet samt 33 6vriga
kulturhistoriska [amningar. Kdnda fornlamningar
finns sammanstallda i Tabell 5. Vidare har
genomforda arkeologiska utredningar identifierat 28
utredningsobijekt, vilka kan utgora fornlamningar.

| planomradets mest vastliga del finns aven en
fornlamning utpekad, men som anges vara borttagen.

Utmed Ultuna allé, 6st om korsningen med Dag
Hammarskjolds vag finns en storre fyndplats
utpekad som fornlamning. Omradet omfattar Ultuna
allé och stracker sig cirka 450 meter séderut over

jordbruksmarken.

Sydost om korsningen Ulls vag och Ultuna allé finns

Vo

tva fornlamningar, dels en boplats, dels ett gravfalt.
Dessa ar delvis undersokta. Ytan for boplatsen ar idag
exploaterad, gravfaltet aterfinns i en skogsdunge.

De ovriga kulturhistoriska lamningarna representeras
av Ultuna herrgards tradgardsanldggning, en kallkalla/
brunn, ett gransmarke, en aldre dkeryta och flera
vagstrackningar. Ultuna herrgdrdsomrade ar kant som
ett viktigt fornlamningsomrade i paritet med Gamla
Uppsala. Idag ar omradet starkt exploaterat, vilket
innebar att landskapet ar svartolkat. Trots detta har
flera fall av bevarade aldre lagen och landskapselement
kunnat identifieras i den arkeologiska utredningen
(2020). Soder om fotbollsplanen vid an finns en ovrig
kulturhistorisk lamning som bedomts utgora en
sannolikt sentida husgrund.

Tabell 5. Fornlamningar

m Fornlamningar

Ultuna
1 Hela Ultuna kan Fran jarnaldern men
betraktas som aven, vendeltida
ett arkeologiskt batgrav, vendeltida
riskomrade stolpburna hus
och grophus fran
medeltiden
2 Boplats L1941:2428 555:1
3 Boplats L1940:4411 Uppsala 662
4 Boplats L1941:2244 Uppsala 426:1
Nantuna
5 Grynbacken L1944:7358 | Gravfalt Danmark 488:1
(120:1)
6 Grynbacken L1944:6438 | Gravfalt Danmark 115:1

Figur 27. Fyrisans dlgé’\ngslandskap mellan Ultua, som ses till vanster i bild
och Nantuna gard som kan anas till hoger i bild. Vy fran soder. Foto: SBF
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Utredningsobjekten inom Nantuna och Ultuna, i

den vastra delen, visar pa gards-/bylagenas langa
kontinuitet i form av boplatslagen fran jarnalder/
medeltid och historisk tid. Omradet fér Fyrisans
uppgrundning och Ultuna hamnlage har registrerats
som ett utredningsobjekt. Ultuna har varit en
betydande plats under saval forhistorisk som historisk
tid och fornlamningarna, aven om de flesta inte kan
ses, ar av mycket stort intresse. De ar omfattande

och troligen finns det aven en stor mangd lamningar
som annu inte ar kanda, vilket framkommer i den
arkeologiska utredningen. Lamningarna inom Nantuna
har stort tidsdjup, alltifran jarnalder till tidig modern
tid. De lamningar som kan knytas till aldre gardslagen
utgors av husgrunder och rojda ytor som dock i nulaget
inte har kunnat tidsbestammas.

| utredningsomradet mellan Savja och Bergsbrunna
har den arkeologiska utredningen identifierat flera
potentiella boplatser fran stenaldern. | skogsomradet
Lunsen, i utredningsomradets 6stra del aterfinns

nio utredningsobjekt som utgors av boplatslagen
fran stenalder, atta av stenbrott/takt, samt tva av
mojliga bearbetningsplatser for bruten sten. Inom
Lunsen som under historisk tid utgjorde utmark till
byarna norr om utredningsomrddet, har dock inga
skogsbrukslamningar kunnat belaggas. Daremot har
ett forhadllandevis stort antal stenbrott och korvagar
visat pa ett intensivt utmarksbruk. Inom omradet
har nu aven flera produktionsled av brytningen,
sasom bearbetningsplatser och kvarlamnade block
identifierats. Fornlamningarnas utbredning och
kulturhistoriska varden ska fortsatt utredas och

analyseras.

Den arkeologiska utredningen har aven analyserat
strandlinjeforskjutningen inom utredningsomradet och
genererat ett nytt och mer preciserat underlag for att
identifiera aldre strandlinjer. Inom utredningsomradet,
som tangerar strandlinjerna under yngre jarnalder,

har potentiella grav- och boplatslagen registrerats.
Aven mojliga medeltida gardslagen har konstaterats
bade i anslutning till den datida stranden och pa den
forhojning dar Ultuna herrgard ligger.

6.2.3 ATGARDER OCH ANPASSNING
Atgirder som har inarbetats i planforslaget

- Bron omfattas av en gestaltningsbestimmelse pa
plankartan som innebar att bron ska utforas med hog
arkitektonisk nivda med hansyn till landskapets hoga
kulturhistoriska varden.

- Brons strackning har forlagts sa att den tar stod i
landskapsrummet, foljer dess avgransning och nyttjar
skogsridaer.

- Slant med plantering planeras vid brons ostra
landfaste. Bestammelsen syftar till att aterskapa/flytta
fram befintligt skogsbryn.

Ovriga atgarder och forsiktighetsmatt som ska
genomforas i projektet

- lomradet kring bron over Fyrisan ska dkerholmar
och traddungar anlaggas for att begransa effekterna for
kulturmiljon och landskapet (se avsnitt 5.3.4).

- Dagvattenatgarder pa Ostra sidan av Fyrisan ska
anlaggas som magasin under jord for att undvika

visuell paverkan.

- I huvudalternativet ska gront spar anlaggas utmed
delar av Gottsunda allé, hela Ultuna allé samt pa
strackan mellan Nantuna och Bergsbrunna.

- Utredningsobjekt som utgor mojliga fornlamningar
ska utredas i en arkeologisk utredning etapp 2, foljt

av erforderlig tillstandsansokan, undersokning och
dokumentation av fornlamningar som kan komma

att paverkas. Utredningen ska aven omfatta de kanda
fornlamningar som forekommer utmed strackan.

- Byggskedet ska planeras sa att arbeten och
etableringar undviks i omraden med kulturmiljévarden
och sa att fornlamningar inte kommer till skada.

- Bron ska gestaltas med bropelare med enkla

och rena former av stal med en bas av betong. For
overbyggnaden har en sa slank konstruktion som
moijligt efterstravats med mjuka former och 6vergangar.
Gestaltningen efterstravar en enkelhet i form, stilrena
detaljer och en nedtonad fargskala vilket ska ge en
tydlig identitet utan att havda sig Over omgivningen.

- Enny lamplig strackning for Linnéstigen ska
studeras. Mojliga strackningar innefattar ett lage Oster
om korsningen Ultunaallé och Ulls vag. Alternativt
under den planerade bron, narmare Fyrisan. For att
identifiera en lamplig omlaggning av Linnéstigen bor
detta foregds av en inventering av vaxter med koppling
till Linnés vandringar.

- Ytan soder om bron foreslas omvandlas till hagmark
med strukturer liknande de som forekommer inom
befintlig hagmark langre soderut. Norr om sparet
anordnas akerholmar.

- FOr att sakerstalla att de foreslagna atgarderna som
framkommit under miljobedémningen genomfors ska
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dessa inforlivas i projektets miljosakringsplan.

Forslag till ytterligare atgiarder och
utredningsbehov

- Eftersom hojden pa bron ar avgorande for dess
paverkan pa kulturmiljon bor brons maximala hojd
regleras i plankartan.

- Infor kommande detaljplaneskede ska den
foreslagna dagvattendammen 0st om Fyrisan utredas
narmare. Losningen behover utformas och gestaltas
med hansyn till omgivande kulturmiljo och landskap.
- Lampliga atgarder for att begransa paverkan

pa torrbackarna vid brons vastra landfaste ska
studeras ndarmare. Mojligheten att aterfora befintliga
vegetationsskikt bor undersokas och eventuell
vaxtplantering bor ta avstamp i den foreslagna
inventeringen av Linneanska vaxter.

- Utfor arkeologisk utredning for den alternativa
strackningen vid Stordammen.

- Undersok skadebegransande atgarder i form av
planteringar vid korsningen med Hemslojdsvagen.

- Undersok mojligheterna att begransa
markbearbetningen kring bron vid Hemslojdsvagen.
- Utred mojligheterna till stromforsorjning utan
kontaktledningsstolpar pa brostrackan over Fyrisan i
huvudalternativet.

6.2.4 HUVUDALTERNATIVETS EFFEKTER OCH KONSE-
KVENSER
Bicklosa-Ultuna allé

Planférslaget medfor ingen paverkan pa
kulturhistoriska varden utmed Gottsunda allé,
eftersom det gar i befintlig infrastruktur och genom ett
nybyggt omrdde. Vidare anlaggs gront sparomrade pa
strackan, vilket begransar anlaggningens intryck som
en hardgjord infrastrukturanlaggning. De vardefulla
landskapsrummen pa dmse sidor om Gottsunda allé
paverkas inte. Inte heller vardet i den tydliga gransen
mellan 6ppna akermarker och Krondsen. Riksintresset
bedoms inte paverkas av kollektivtrafikstraket pa
strackan.

Bedomningen ar att kollektivtrafikstrakets strackning
utmed Ultunaalléns vastra dnde, dar allén moter

Dag Hammarskjolds vag, medfor mattlig paverkan

pa det angransande landskapsrummet. Langre
osterut innehar omradet norr och séder om allén
strukturer som berattar om den historiska kopplingen
till forskning och undervisning som bedrivits i olika
institutionsmiljoer. Bedomningen ar att planforslaget,
med sitt ldge soder om Ultunaallén medfor sma
effekter for omradets berattelse och lasbarhet.

Bro over Fyrisan

Planforslaget innebar ny infrastruktur genom

Fyrisans dalgangslandskap, vilket kommer att
paverka mojligheten att lasa omradets berattelse

och betydelse som jordbruksmark, vilket har varit en
barande berattelse i riksintresset for centralmakten.
Bron medfér paverkan pa omradets kulturmiljovarden

genom direkta markansprak, paverkan pa siktlinjer,
introduktion av ljud, ljus och trafikrorelser och
upplevelsen av landskapsrummet. Fotomontage som
visar brons strackning i landskapet redovisas i avsnitt
5.3.2.

Vid landfastena pa respektive sida av Fyrisan tillfors
sparbankar. Pa den vastra sidan blir banken relativt
liten eftersom slanten tillater snabb 6vergang till bro.
Med anledning av osdkerheten kring Linnéstigens
ursprungliga dragning ar det svart att avgora vad
konsekvenserna kan bli for denna stig om det
planerade straket genomfors. Med den gestaltning
som tagits fram ar banken runt brofastet forlagd over
Linnéstigen och blockerar framkomligheten. Det
vastra brofastets bank och de planerade atgarderna
utmed skogsbrynet innebar paverkan pa omradet med
torrbacksvegetation som pekats ut i inventeringen

av Linneanska arter, med risk for forlust av varden.
Utan atgarder bedoms paverkan leda till negativa
konsekvenser i form av forsamrad majlighet att
uppleva och forsta det Linneanska arvet. Banken pa
den vastra sidan medfor i 6vrigt en forhallandevis liten
paverkan pa kulturmiljon.

Kollektivtrafikstraket kommer inte att folja nagon
befintlig infrastruktur utan kommer, nar det viker
av fran Ultunaallén sdderut 6ver Tyskbacken, att
forlaggas pa en ny konstruktion som l6per genom
det 6ppna landskapsrummet. Den strackning

som bron har innebar dock att konstruktionen i
mojligaste man tar stod i landskapsrummet, foljer
dess avgransning och nyttjar skogsridaerna. Genom
att folja landskapsrummets yttre kant delas inte
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rummet. Odlingsmarken blir fortsatt avlasbar, likasa
betesmarken soder om kollektivtrafikstraket.

Kollektivtrafikstrakets passage gar séder om
herrgdrden, dar det kommer att lamnas ett avstand
mellan bron och bygganden. Landskapet blir fortsatt
lasbart. Fran herrgardsmiljon far bron begransad visuell
paverkan tack vare tradridan runt udden. Daremot
kommer ljudmiljon vid herrgarden paverkas. Ytan
vaster om herrgarden har begransade kvalitéer varfor
bron har begransad paverkan pa kulturmiljon dar.

Ostra brofastets bank blir ddremot ett tydligt inslag
som paverkar en storre yta. Bank behovs fran landfastet
anda fram till att sparet forsvinner in i skogen. For
minsta paverkan pa landskapet och kulturmiljon har
bank med liten utbredning efterstravats. For att minska
den visuella paverkan av bron anlaggs planteringar

pa banken. Trots dtgarderna blir bankarna en tydlig
bearbetning av ett historiskt landskap som kommer
leda till att [asbarheten reduceras nagot.

Hojden pa bron har stor betydelse for dess paverkan
pa kulturmiljon. Bron utgor ett frammande inslag for
Fyrisdn och Uppsala i stort, eftersom alla befintliga
broar ar lagbroar. En hog bro ar ocksa svar att dolja.
Planforslaget blir ett tydligt inslag som kommer

att paverka vyerna utmed och 6ver an samt in mot
staden, dar Uppsalas karaktar som ”staden pa slatten”
ar sarskilt framtradande. Paverkan pa kulturmiljon
bedoms vara i det narmaste likvardig mellan de tva
alternativa broutformningarna med 12 alternativt 16
meter segelfri hojd.

Landskapets lasbarhet, mojligheten att forsta och
uppleva de kulturhistoriska sammanhangen, kvarstar

i huvudsak. Daremot innebar bron éver Fyrisan

att ett tydligt avtryck och anlagt objekt tillfors en
forhallandevis orord historisk milj6. Hojden forstarker
avtrycket varfor den bedoms medfora skada pa
kulturmiljon. Gestaltningen har betydelse for hur bron
uppfattas i sin kontext, om den uppfattas som ett
tekniskt objekt eller ett objekt som hor till landskapet.
Gestaltningen paverkar ocksa ldasbarheten av skalan

pa bron. Den tankta gestaltningen anses lamplig for
kulturmiljon eftersom det ger ett lugnt och harmoniskt
intryck. Formen framhaver inte skalan vilket ar positivt.
En genare strackning in i skogen vid Hemslojdsvagen
hade kunnat begransa brons paverkan ytterligare, men
ar inte mojlig pa grund av topografins forutsattningar.

Ytterligare effekter i omradet kring Fyrisan ar att
kulturmiljon, som idag ar ostord och oupplyst, kommer
utsattas for ljud och ljus som kan upplevas storande.
Dessa inslag innebar negativa effekter for upplevelsen
av kulturmiljon i omradet.

En teknisk infrastrukturanlaggning som bron utgor
kommer att fa stor paverkan pa platsens varden,
inte minst med sin samtida karaktar. Med stor visuell
paverkan riskerar omradets karaktar forvanskas. Den
visuella paverkan av bron minskas i mojligaste man,
genom bland annat planteringar och att naromradet
pa ostra sidan Fyrisan anordnas som hag- och
betesmark med akerholmar. Planteringarna ar i sig
ett anlagt tillskott till platsen, men den paverkan
som planteringarna medfor i form av barriareffekter
och ytterligare brutna siktlinjer ska stallas mot de

negativa konsekvenser bron far. Planforslaget med de
atgarder som ska genomforas innebar att landskapets
lasbarhet reduceras, men enligt de utredningar som
tagits fram bidrar planteringarna till den overgripande
strukturen och att den historiska anvandningen
fortydligas. Planforslaget medfor att miljon kring den
planerade bron fragmenteras och att varden delvis gar
forlorade. | bedomningen har effekter av tillkommande
dagvattendamm 6st om Fyrisan inte beaktats, vilket
medfor osakerheter kring effekternas omfattning.

Nantuna-Bergsbrunna

En planskild korsning 6ver Hemslojdsvagen foreslas,
vilket innebar att Hemslojdsvagen sanks och delvis far
en ny strackning (Figur 28). Kollektivtrafikstraket gar
pa bro over vagen. Vidare tillférs bankar, en stédmur,
en pafartsramp och en ridtunnel. Enligt planerna

ska Hemslojdsvagen i anslutning till den planskilda
korsningen breddas till 11 meter vilket innebar att
den blir dubbelt sa bred som nuvarande vag vilken

ar 5,5-6 meter. Den planskilda korsningen medfor

en stor eller dominerande paverkan pa den ndrmsta
omgivningen. Upplevelsen av vagstrackningen bryts
av med en anlagd miljo med harda ytor. Sammantaget
innebar den planerade korsningslosningen en
markbar forandring som minskar lasbarheten och

har en direkt paverkan pa den historiska kunskapen
genom forandringen av vagstrackningen. Paverkan
uppkommer framst i narmiljon och har en mindre
paverkan pa landskapsrummet som helhet.

Planomradet passerar sedan genom norra Lunsen.
Planférslaget medfor viss forlust av skogsmark, men da
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omradet bedomts vara taligare for nya inslag bedéms
effekterna sett till landskapet har bli sma. | omradet
finns bade lamningar i form av stenbrott och magjliga
boplatsldagen fran stenalder som kan komma att
paverkas eller forsvinna (se nastfoljande avsnitt).

Fornlamningar

Utbyggnaden av kollektivtrafikstraket medfor risk

att fornlamningar paverkas inom och i anslutning
kollektivtrafikstrakets stracka utmed Ultuna allé.
Fornlamningar kan skadas av kollektivtrafikstrakets
direkta markansprak eller av arbeten eller etableringar
i fornlamningsmiljoer.

Det har konstaterats att fornlamningarna inom Ultuna
ar omfattande och att det troligen finns en stor
mangd lamningar som annu inte ar kanda. Flertalet
utredningsobjekt forekommer i omradet. Vilka
varden som finns och som kan komma att paverkas
ska undersokas och utvarderas genom fortsatta
arkeologiska utredningar och forundersokningar.

Bron mellan Ultuna och Hemslojdsvagen stracker
sig Over ett antal kulturhistoriska lamningar och i

Figur 28. Planskild
korsning vid
Hemslojdsvagen

(vy fran ost). Bild av
Rundquist arkitekter.

narheten av tre bekraftade fornlamningar. Brons lage
bedoms innebara att tillrackliga avstand lamnas for

att inte riskera paverkan pa fornldamningarna. De
utredningsobjekt som pekats ut innebar att ytterligare
fornlamningar kan forekomma i detta omrade. Den
ovriga kulturhistoriska lamning som bron korsar

vast om Fyrisan utgor sannolikt en sentida byggnad.
Beroende pa den exakta placeringen av brostéd kan del
av lamningen komma att paverkas.

Det Ostra brofastet ligger inom ett identifierat
utredningsobjekt i form av en gardsmiljo. Direkt

oster om brofastet medfor planforslaget ett direkt
markansprak inom ytterligare ett utredningsobjekt dar
husgrunder patraffats. Om fornldmningar forekommer
pa platsen kommer erforderlig tillstandsansokan,
undersokning och dokumentation att kravas.

Planforslagets strackning st om vag 255 innebar
att 5 utredningsobjekt kommer korsas. Ytterligare
4 utredningsobjekt ligger i direkt narhet till straket.
Objekten kraver vidare utredning.

Den alternativa strackningen 100 m norr om
Stordammen ligger delvis utanfér det omrade som

studerats med avseende pa arkeologi. Det gar dar
med inte att avgora vilken av de tva alternativa
strackorna vid Stordammen som i storst utstrackning
kommer att paverka fornlamningarna och
kulturmiljon i omradet.

6.2.5 JAMFORELSEALTERNATIVETS EFFEKTER OCH
KONSEKVENSER

Effekterna av en utbyggnad med BRT enligt
jamforelsealternativet bedoms i stort vara samma
som i huvudalternativet. Da jamforelsealternativet
inte kraver kontaktledningsstolpar kan det visuella
intrycket mojligen begransas nagot i kansliga
omraden, sdsom kring Fyrisan. Eftersom BRT-
l6sningen inte mojliggor for gront sparomrade

kan anlaggningens intryck som en hardgjord
infrastrukturanlaggning bli nagot starkare.

BRT-l6sningen kan medfora ndgot hogre bullernivaer
vilket kan innebara nagot storre storning, sarskilt i
den kansliga kulturmiljon kring Fyrisan, alternativt
mer omfattande atgarder i form av bullerskydd, vilket
i sin tur kan forstarka den visuella paverkan av bron.
Skillnaderna ar sannolikt sma, men har inte utretts i
detal,.

6.2.6 KUMULATIVA EFFEKTER

Ovriga planer som bedéms innebara kumulativa
effekter for kulturmiljon och landskapet utmed
planomradet r FOP for de sydostra stadsdelarna,
FOP Sddra staden och planerad sparvagnsdepa.

Sett till de kumulativa effekterna som uppkommer pa
strackan fran Backlésa och forbi Ultuna allé bedoms
den tillkommande stadsutvecklingen utgora den
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dominerande paverkan pa omgivningarna, inte minst
genom begransade siktlinjer i det 6ppna landskapet.

Kollektivtrafikstraket kommer dock tillsammans med
den planerade utvecklingen bidra till den forandrade

upplevelsen av landskapet.

Tillsammans innebar de olika atgarderna att flera
moderna, storskaliga element som férandrar
landskapsbilden och kulturmiljon tillférs omradet.
Sett till de kumulativa effekterna for riksintresset
bedoms sparvagens bank och broar genom landskapet
ha storst negativ effekt (Norconsult, 2023d). Varken
sparvagnsdepan eller planerad bebyggelse inom

den fordjupade Oversiktsplanen for de Sydostra
stadsdelarna kommer vara markbart synliga enligt
bedomningen av framtagna siluetter utmed Fyrisans
dalgang (se Figur 29 och Figur 30). Bebyggelsen kan
mojligen komma att skymtas genom skogen, sarskilt
beroende pa hur tillkommande belysning utformas.
Fran Ultuna, som ligger hogre i landskapet, kommer
huskropparna vara ndgot mer synliga vilket kan ge

en negativ paverkan. Planerna i omradet innebar
kumulativ paverkan pa de kulturhistoriska vardena
med koppling till Fyrisans och Uppsaladsens betydelse
for Uppsalas framvaxt, med Ultuna och Nantuna

samt omgivande odlingsmark, vilka representerar

de kronogods som var en forutsattning for stadens
framvaxt. Atgarderna bedéms sammantaget

reducera omradets historiska lasbarhet. Till

foljd av osakerheterna kring utformningen av
dagvattendammen 6st om Fyrisan gar det i nuldget inte
att utesluta stora negativa kumulativa effekter.

Figur 29. Visualisering av stadsbebyggelse
(orange) och depaomradet (vit) dar ifylld
del bedéms synas. Ur denna vy fran
odlingsmarken 6ster om Fyrisan bedéms
bebyggelsen inte synas (White Arkitekter).

Figur 30. Visualisering av stadsbebyggelse
(orange) och depaomradet (vit) dar ifylld
del bedéms synas. Ur denna vy fran
Ultuna bedoms bebyggelsen synas over
tradtopparna till vanster i bild (White
Arkitekter).
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Tillsammans innebar de olika atgarderna att flera
moderna, storskaliga element som forandrar
landskapsbilden och kulturmiljon tillfors omradet.
Den aktuella planen for kollektivtrafikstraket bedoms
medfdra storst paverkan.

6.2.7 BYGGSKEDE

Vid tiden for framtagandet av denna MKB saknades
detaljerad information om laget for arbetsomraden,
schakt- och etableringsytor. Den storsta risken under
byggskedet ar att byggarbeten medfér kvarstadende
skador pa fornlamningar (se tidigare avsnitt).

Overgaende effekter under byggskedet kan innefatta
storningar i viktiga kulturmiljoer i form av markarbeten
och forlust av vegetation. Under och direkt efter
byggskedet kommer den visuella paverkan pa
miljoerna darfor vara sarskilt stor och avta i takt med
att vaxtligheten ateretablerar sig. Vidare kan arbetena
medfdra forsamrad framkomlighet som begransar
mojligheterna att uppleva kulturmiljovardena i
omradet.

6.2.8 NOLLALTERNATIVETS EFFEKTER OCH KONSE-
KVENSER

| nollalternativet kommer saval dokumenterade som

i dag okanda kulturmiljovarden inom planomradet
sannolikt kunna kvarsta i sitt nuvarande tillstand.

Detta galler framfor allt det kansliga kulturlandskapet

i Fyrisans dalgang och Ultunaomradet, dar radande
omradesskydd och franvaro av andra utvecklingsplaner
gor det sannolikt att vardena kan kvarsta. Ovrig
stadsutveckling inom Sydostra stadsdelarna och

Sodra staden kommer medfora att miljoerna i planens
naromrade paverkas. Limningar inom planomradet
som eventuellt kan bevaras i nollalternativet kan
komma att isoleras och forlora sitt samband da
angransande miljoer tas i ansprak.

6.2.9 SAMMANTAGEN BEDOMNING

Sammantaget bedoms planforslaget medfora negativa
konsekvenser for kulturmiljo och landskap, framst

till foljd av paverkan pa varden som kan kopplas

till riksintresset och landskapet kring Fyrisan. De
skademildrande atgarder som ska vidtas i anslutning
till bron innebar att de negativa effekterna begransas.
Omradets kulturmiljovarden kommer inte att férsvinna,
men den paverkan som beskrivs ovan innebar att
miljon kring Fyrisan fragmenteras och att den historiska
lasbarheten i omrddet reduceras. | bedémningen

har effekter av tillkommande dagvattendamm

inte beaktats, vilket medfor osakerheter gallande
effekternas omfattning. Mot bakgrund av detta och
omradets hoga varden bedoms planforslaget medfora
risk for stora negativa konsekvenser for kulturmiljon.
Infor kommande detaljplaneskede ska den foreslagna
dagvattendammen 6st om Fyrisan utredas narmare.
Losningen behover utformas och gestaltas med hansyn
till omgivande kulturmiljo och landskap

Skillnaderna mellan jamforelsealternativet och
huvudalternativet ar sma.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING FOR DETALJPLAN KAPACITETSSTARK KOLLEKTIVTRAFIK | 62



6 | Planforslagets miljokonsekvenser
6.3 | YTVATTEN
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6.3 YTVATTEN

6.3.1 METOD OCH BEDOMNINGSGRUNDER

WSP (2022a) har tagit fram en vattenutredning.
Utredningen klargor nulaget och forutsattningarna
langs hela den planerade kollektivtrafikstrackan
(delstracka A-D) och redogor aven for det aktuella
planforslagets paverkan samt de atgarder som kravs.
Bade yt- och grundvatten behandlas i utredningen.
Forutsattningar for att etablera nya anlaggningar har
oversiktligt bedomts utifran hojddata och information
om befintliga dagvattennat samt genom att studera
ytan for dagvattenhantering kopplad till olika
delstrackor i forprojekteringen av sparvagen.

Det har aven tagits fram ett kompletterande PM

med fororeningsberakningar som endast omfattar
detaljplanen for kapacitetsstark kollektivtrafik
delstracka D (WSP, 2022b). | berakningarna har BRT-
l6sningen antagits vara fossildriven. Som underlag
for fororeningsberakningarna har en dimensionering
enligt Uppsala vattens projekteringsanvisningar

for dagvattendammar antagits. Dammen 6st om
Fyrisan behover studeras narmare med avseende pa

placering, dimensionering, utformning och gestaltning.

Nedan redovisas fororeningsberakningar med
foreslagen utformning. Till foljd av det kvarstdende
utredningsbehovet gallande dammen 6st om Fyrisan
beaktas den inte i konsekvensbedémningen. Omradet
kring Fyrisan utmed planomradets strackning har
aven utretts utifrdn hydromorfologiska férutsattningar
och miljokvalitetsnormer for ytvatten (WSP, 2020).

For bedomning av kumulativa effekter har aven
overgripande dagvattenutredningar for FOP-omradet

Sydostra stadsdelarna studerats (Ramboll, 2023a;
Ramboll, 2023b).

Oversvamningsrisken samt atgardsforslag har utretts
av Norconsult (2023a) och resultatet visas i PM
Skyfallsanalys Stracka D.

Allmanna krav

Det finns faststallda miljokvalitetsnormer for

samtliga utpekade yt- och grundvattenforekomster

i Sverige. Inom vattenforvaltningen anvands
miljokvalitetsnormer for att ange krav pa vattnets
kvalitet vid en viss tidpunkt. Statusklassificeringen
beskriver den befintliga vattenkvaliteten i en
vattenforekomst medan miljokvalitetsnormen
beskriver den vattenkvalitet som ska uppnas och vid
vilken tidpunkt det ska vara gjort. Miljokvalitetsnormen
ar en miniminiva. Huvudregeln ar att samtliga
vattenforekomster ska uppna normen god status eller
potential till ar 2015 och att statusen inte far forsamras.
For vattenférekomster som ej uppnadde god status till
ar 2015 kan undantag tillampas, i form av tidsfrist eller
mindre strangt krav. Statusen pa ytvatten klassas enligt
ekologisk och kemisk status.

Den overgripande regleringen av miljokvalitetsnormer
finns i 5 kap. miljobalken. Utover det regelverk som
aterfinns i 5 kap. miljébalken finns ett forhallandevis
stort antal forordningar och foreskrifter dar sjalva
miljokvalitetsnormerna finns. Miljokvalitetsnormernas
syfte ar att utgora ett verktyg for att komma till ratta
med situationer dar manga olika kallor bidrar till en
oacceptabel miljésituation och dar miljokraven maste
fordelas mellan flera parter. Miljokvalitetsnormerna ar

avsedda att tillampas parallellt med den traditionella
miljoregleringen.

Kemisk ytvattenstatus klassificeras for narvarande
for 45 amnen och amnesgrupper som ar upptagna

i bilaga 6 till HYMFS 2019:25 och som slapps ut i
eller pa annat satt tillfors en ytvattenforekomst.
Kemisk ytvattenstatusen kan vara antingen ”god”
eller “ej god”. Ekologisk status bestams utifran de
bedomningsgrunder som anges i bilaga 1-5 i HVYMFS
2019:25. Statusen kan vara "hég”, "god”, "mattlig”,
“otillfredsstallande” eller "dalig”.

Ovriga styrdokument

Uppsala kommun antog ett vattenprogram i april 2021.
Syftet med Uppsala kommuns vattenprogram ar att
utveckla vattenarbetet och kommunens arbete med att
skapa hallbara framtidslosningar for vatten i kretslopp.
Vattenprogrammet syftar aven till att langsiktigt

starka kommunens arbete med att bevara och forvalta
naturliga ekosystem i sjoar och vattendrag samt sakra
tillgangen till rent grundvatten.

Vattenprogrammet:

- beskriver malomraden

- starker forvaltningen av kommunens sjoar,
vattendrag och grundvattenresurser for att na malen
i EU:s vattendirektiv och bidra till genomférandet av
FN:s Agenda 2030

- ar ett ramverk for samverkan i vattenfragor inom
hela kommunkoncernen
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Figur 31.Topografiska och tekniska avrinningsomraden fér dagvatten kring utredningsomradet, baserat pa uppgifter Figur 32.Recipienten Fyrisan Ekoln-Savjaan markerad med turkos. Kollektivtrafiksstrakets strackning ar utpekat i svart.
fran Uppsala Vatten. Observera att en aldre version av kollektivtrafikstrakets strackning redovisas i kartan. Bla Bildkalla: VISS (2022a hamtad: 2022-12-01).

linjer anger de topografiska avrinningsomradena. Backlosadiket avrinner till Fyrisan. (Strackning fran 2020-07-02,

avrinningsomrade fran Uppsala Vatten).

Vattenprogrammet har évergripande malomraden Tabell 6. Statusklassning for recipienten Fyrisan Ekoln-Savjaan (VISS 2022a Tabell 7.  Fysikalisk-kemiska kvalitetsfaktorer kopplade till ekologisk status
L . . . ° .. hamtad: 2022-12-01). for recipienten Fyrisan Ekoln-Savjaan (VISS 2022a hamtad: 2022-12-01).
med forvantade effekter for utvardering. Atgarder

konkretiseras i handlingsplanen som tillhor Recipient: Fyrisan Ekologisk status Kemisk status Ekologisk status - fysikalisk-kemiska kvalitetsfaktorer
Ekoln-Savjaan
vattenprogrammet. Kvalitetsfaktor Parameter Klassificering
. . . Statusklassning Mattlig Uppnar ej god i i ol
Uppsala vatten har aven tagit fram en teknisk Fys.- kem. Naringsamnen Mattlig
handbok " dd att snd id Kvalitetskrav* God ekologisk status till | God kemisk
anNdpoOK SoOm ar avse att anvandas vi 2033 ytvattenstatus ) . '
projektering, dimensionering, berakning och ) Forsurning Ej klassad
sttand handli f5r teknisk 15 . Miljoproblem Overgddning Miljogifter
upprattande av nandtingar 1or tekniska antaggningar, p.g.a. belastning
avfallsanlaggningar och ledningsnatet. Handboken av néringsdmnen, Sirskilt fororenande Mattlig
innefattar bland annat projekteringsanvisningar for morfologiska amnen
proj & g forandringar
dammar (Uppsala vatten, 2020). och kontinuitet, Koppar God
gransvardet for arsenik
overskrids Krom Ej klassad
*med undantag fér bromerad difenyleter, kvicksilver och Zink God

kvicksilverforeningar, antracen (for antracen galler undantaget till 2021).
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6.3.2 NULAGE
Avrinningsomraden och berorda
ytvattenforekomster

Huvudsakliga recipienter for planomradet ar Fyrisan
och Sadvjaan. Savjaan ligger cirka 2 kilometer norr
om planomradet och rinner mot nordvast, vidare ut i
Fyrisan vid Ovre Foret, norr om Ultuna. Vastra delen
av planomradet avrinner till Fyrisan och Ostra delen
av planomradet avrinner till Sdvjaan. Figur 31 visar
tekniska samt topografiska avrinningsomraden dar
fargen anger recipienten.

Fyrisan (Fyrisan Ekoln-Savjaan)

Den del av Fyrisan som planomradet avrinner till
benamns Fyrisan Ekoln-Savjaan (SE663334-160460)
och ar klassad som en vattenforekomst i VISS (VISS,
2022a), se Figur 32. Statusklassning for recipienten
Fyrisan Ekoln-Sadvjaan enligt VISS aterges i Tabell 6.

Overgddning pa grund av belastning av naringsamnen

anges vara ett miljoproblem. Vidare anges att det ar
tekniskt omojligt att uppna god ekologisk status med
avseende pa naringsamnen till fore ar 2027, eftersom
en eller flera vattenforekomster uppstroms har
tidsundantag till ar 2027.

De kvalitetsfaktorer som ar avgorande for
vattenforekomstens status samt dess klassificering

aterges i Tabell 7 - Tabell 9. Amnena som beskrivs har
begransats utifran deras relevans for paverkan fran
dagvatten fran planforslaget. Enligt Tabell 7 ar den
fysikalisk-kemiska statusen bedomd till mattlig och

parametrarna koppar och zink klassificeras som goda.

Tabell 8. Statusklassning for de hydromorfologiska kvalitetsfaktorerna for
recipienten Fyrisan Ekoln-Savjaan (VISS 2022a hamtad: 2022-12-01).

Artal for bedomning

Recipient: Fyrisan Ekoln-
Savjaan

Ekologisk status

Konnektivitet i vattendrag Mattlig 2020
Konnektivitet i uppstroms och | Mattlig 2021
nedstroms riktning

Konnektivitet i sidled till

naromrade och svamplan

Hydrologisk regim i vattendrag | Hog 2013
Specifik flodesenergi i Hog 2013
vattendrag

Volymsavvikelse i vattendrag Hog 2013
Avvikelse i flodets Hog 2013
forandringstakt

Vattenstandets forandringstakt i

vattendraget

Morfologiskt tillstand i Otillfredsstéllande | 2021
vattendraget

Vattendragsfarans form Dalig 2021

Vattendragets planform Ej klassificerad

Vattendragsfarans
bottensubstrat

Ej klassificerad

Dod ved i vattendrag Ej klassificerad

Struktur i vattendraget Ej klassificerad
Vattendragsfarans kanter Dalig 2021
Vattendragets naromrade God 2021

Svamplanets strukturer och Mattlig 2021

funktion i vattendraget

Tabell 9. Prioriterade amnen kopplade till kemisk status for recipienten
Fyrisan Ekoln-S&vjaan VISS (2022a hamtad: 2022-12-01).

Kemisk status - Prioriterade amnen

Kvalitetsfaktor Parameter Klassificering
Bromerad difenyleter Uppnar ej god
Bly och blyféreningar God
Kadmium och God
kadmiumforeningar
Kvicksilver och Uppnar ej god
kvicksilverforeningar
Nickel och nickelféreningar God
Antracen Uppnar ej god
PFOS Uppnar ej god
Benso(a)pyrene Uppnar ej god
Tributyltenn foreningar Uppnar ej god

Status for de hydromorfologiska kvalitetsfaktorerna
redovisas i Tabell 8. Konnektivitet i vattendraget
beddms till mattlig status da vandringshinder som
paverkar vandringsbenagna fiskarter finns i upp- eller
nedstromsliggande vattenforekomster och bedoms
paverka fiskfaunan i forekomsten.

Den hydrologiska regimen i vattendraget ar klassad

till hog status utifran nationellt utférd modellering.
Inget kdant markavvattningsforetag finns pa platsen, an
ar dock tydligt ratad langs strackan. Volymavvikelsen
samt avvikelse i flodets forandringstakt bedoms som
hog vid jamforelse mot referensforhallanden.

Den sammanvagda statusen for kvalitetsfaktorn
morfologiskt tillstand bedomes till otillfredsstallande
status. Parametern vattendragsfarans kanter har dalig
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status da hela forekomsten bedoms vara paverkad.
Vattendragsfarans form har ocksa dalig status pa

grund av mansklig paverkan. Kanterna i vattendraget
ar jamfort med referensforhallandet paverkade langs
med hela vattenforekomsten. Formen har bedomts
paverkad utmed 20 procent av den totala strackan.
Vattendragets naromrade bedoms ha god status da 11
procent av naromradet bedoms paverkat. Svamplanets
struktur och funktion har mattlig status da 29 procent
beddms vara paverkat.

Vattendragets bottensubstrat ar oklassificerad i VISS.
En genomford sjomatning tyder pa att storre delen
av bottenomradet ar paverkat av battrafik. Eftersom
ans kanter ar paverkade av gravning och ratning ar
det troligt att dven ans bottensubstrat ar paverkat av
tidigare muddringar (mest troligt har an muddrats i
olika omgangar - dtminstone ar 1825 och 1949).

Den kemiska statusen for Fyrisan Ekoln-Savjadan uppnar
ej god pa grund av 6verskridande av gransvarden

av kvicksilver och bromerad difenyleter (galler for
samtliga ytvattenforekomster i Sverige), antracen,
PFOS och benso(a)pyrene, se Tabell 9.

Sdvjaan (Savjaan mynning - Storan)

Sdvjadan mynning - Storan (SE663553-160798) ar
klassad som en vattenforekomst i VISS (VISS, 2022b),
se Figur 33. Statusklassning for recipienten enligt VISS
aterges Tabell 10. Overgédning pa grund av belastning
av naringsamnen (fosfor) anges vara ett miljoproblem.
Modellerad total belastning av fosfor och kvave vid
Savjaans mynning uppgar till 9,5 ton fosfor per ar

och cirka 320 ton kvave per ar. Forbattringsbehovet
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Figur 33. Recipienten Savjadn markerad med turkost. Kollektivtrafiksstrakets
strackning ar utpekat i svart. Bildkalla: VISS, 2022b hamtad: 2022-12-01.

Tabell 10. Statusklassning for recipienten Savjaan (VISS, 2022b hamtad: 2022-
12-01).

Recipient: Savjaan Ekologisk status ~ Kemisk status
Statusklassning Mattlig Uppnar ej god
Kvalitetskrav* God ekologisk God kemisk
status till 2033 ytvattenstatus
Miljoproblem Overgédning Miljogifter

p.g.a. belastning
av naringsamnen,
morfologiska
forandringar och
kontinuitet

Tabell 12. Fysikalisk-kemiska kvalitetsfaktorer kopplade till ekologisk status
for recipienten Savjaan (VISS, 2022b hamtad: 2022-12-01)

Ekologisk status - fysikalisk-kemiska kvalitetsfaktorer

Kvalitetsfaktor

Fys.- kem.

Sarskilt fororenande
amnen

Parameter

Naringsamnen

Forsurning

Koppar

Krom

Zink

Klassificering

Méttlig

Ej klassad

God

God
God

God

Tabell 11. Prioriterade amnen kopplade till kemisk status for recipienten
Savjaan (VISS, 2022b hamtad: 2022-12-01).

Kemisk status - Prioriterade amnen

Kvalitetsfaktor

Parameter

Bly och blyféreningar

Kadmium och
kadmiumforeningar

Kvicksilver och
kvicksilverforeningar

Nickel och
nickelforeningar

Zink

Klassificering

God

God

Uppnar ej god

God

God
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for fosfor anges vara 610 kg fosfor per ar. Vidare

anges att det ar tekniskt omojligt att uppna god
ekologisk status med avseende pa naringsamnen

till ar 2027, vattenforekomsten har darfor en tidsfrist
till 2027. De kvalitetsfaktorer som ar avgorande for
vattenforekomstens status samt dess klassificering
aterges i Tabell 11 och Tabell 12. Amnen har begransats
utifran deras relevans for paverkan fran dagvatten.

Den kemiska statusen for Savjaan uppnar ej god pa
grund av overskridande av gransvarden av kvicksilver
och bromerad difenyleter (galler for samtliga
ytvattenforekomster i Sverige) och PFOS.

Markavvattningsforetag

Ett markavvattningsforetag ar en samfallighet som
bildats for att forbattra markavvattningen och
vattenavledningen. Vid forandringar eller paverkan

pa ett markavvattningsforetags forutsattningar

ska samrad med foretagets styrelse ske. Om behov
foreligger kan omprovning eller avveckling av foretaget
bli aktuellt.

Planomradet korsar det befintliga
markavvattningsforetaget (Ultuna invallningsforetag)
norr om Nedre Foret, som omfattar ett forgrenat dike
med batnadsomrade, som mynnar i Fyrisan, se Figur
34.

Nantuna =~

Ly | Markavvattningsforetag, dike/vall

Markavvatiningsforetag, batnadsomrade

Pusings

. . . )

Figur 34. Markavvattningsforetag utmed kollektivstrafikstrackan. Kalla: Uppsala kommun.

Figur 35. Oversvamningssituation i och omkring planomradet med befintlig markanvandning. Kalla: Norconsult, 2023a.
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Skyfallskartering

Enligt utford skyfallsanalys (Norconsult 2023a)
forekommer flera platser inom planomradet som med
dagens markanvandning och befintligt ledningsnat
beraknas 6versvammas vid ett 100-arsregn, se Figur
35. Det storsta omrdadet som forvantas Gversvammas
vid ett 100-arsregn ar dkern 6ster om Fyrsian och
vaster om Nantuna. Det finns dven risk att ett stort
omrdde pa vastra sidan om Fyrisan i h6jd med Ultuna
oversvammas. Andra omraden som berors innefattar
Ultuna allé, omradet 6ster om Hemslojdsvagen, en
l[dgpunkt i anslutning till den planerade depan samt
flertalet [agt liggande strak i skogsomradet Lunsen.

6.3.3 ATGARDER OCH ANPASSNINGAR
Atgirder som inarbetats i planforslaget

- Ett omrade for dagvattendamm reserveras i
plankartan inom parkmark vast om Fyrisan

Ovriga atgarder och forsiktighetsmatt som ska
genomforas i projektet

- Planerad dagvattenhantering redovisas i avsnitt 5.4.
Atgarder for rening av dagvatten utmed delstrackan
innefattar diken, skelettjord och dagvattendammar. For
dammen vast om Fyrisan ska sarskild hansyn tas till
grundvattennivderna.

- Inom omraden med hog och extrem kanslighet

med avseende pa grundvatten anlaggs

tata dagvattenanlaggningar och ledningar.
Dagvattensystemet ska i dessa omrdaden utformas for
att samla upp slackvatten vid brandbekampning och

dammar foreslas forses med avstangningsfunktion.
Kanslighet med avseende pa grundvatten redovisas i
storre detalj i avsnitt 6.4 Grundvatten.

- Vid arbeten i vattendrag och dess naromrade ska
skyddsatgarder som motverkar grumling vidtas.

Efter avslutat arbete ska kantzoner och naromrade
aterstallas.

- Ett kontrollprogram ska upprattas for byggdagvatten
och lanshallningsvatten som innefattar provtagning
och bedomning av fororeningsinnehall. Utifran
fororenings- och sedimentinnehall fattas beslut om
det kravs nagon form av fororeningsbehandlande
atgarder. Fororenat byggdagvatten och eventuellt
lanshallningsvatten fran schakt ska renas innan utslapp
till recipient.

- For att minimera risken for 6versvamning inom
planomradet anlaggs kulvertar och diken for att leda
bort dagvattnet. Backlosadiket utvidgas och befintliga
kulvertar byts ut. Pa strackan dar Hemslojdsvagen
byggs om ska kulvert anlaggas.

- For att sakerstalla att de foreslagna atgarderna som
framkommit under miljobedomningen genomfors ska
dessa inforlivas i projektets miljosakringsplan.

Forslag till ytterligare atgiarder och
utredningsbehov

- Infor kommande detaljplaneskede ska den
foreslagna dagvattendammen 0st om Fyrisan utredas
narmare. Losningen behover utformas och gestaltas
med hansyn till omgivande kulturmiljo och landskap,
samtidigt som tillracklig reningskapacitet sakerstalls.
Ytmassigt behov behover sakerstallas i plankartan.

- Referensprovtagning i vattendrag bor goras infor
arbeten som kan medfora grumling eller utslapp.
Lopande provtagning bor sedan goras i recipienten
under pagaende arbeten.

- Infor kommande detaljplaneskede ska ytterligare
dagvattenatgarder inom Savjaans avrinningsomrade
studeras. Detta behover samordnas med den planerade
bebyggelsen inom FOP Sydéstra stadsdelarna.

- Fortsatt samordning kravs med angransande
planerad utbyggnad sa att vatten som avleds

fran planomradet ansluter till det planerade
dagvattensystemet i angransande omraden och att
vatten leds till tilltankta flodesvagar vid skyfall. Behovet
av ytterligare studier galler sarskilt for den alternativa
strackningen vid Stordammen som placeras langre
norrut inom den nya stadsdelen.

6.3.4 HUVUDALTERNATIVETS EFFEKTER OCH KONSE-
KVENSER

Fororeningar relaterade till sparvag uppkommer

till foljd av anlaggning, trafik och underhall av
sparvagen, bade i form av diffusa utslapp och
punktutslapp. Punktutslapp kan ske vid olyckor

och kan exempelvis orsakas av kollision med ovrig
trafik vid korsningspunkter. Eftersom sparvagnen

ar eldriven ar det inte sparvagnen i sig som riskerar
orsaka fororeningsutslapp vid en olycka. Det ar i
stallet slackmedel vid hantering av brand eller bransle
och last fran ovrig trafik som ar den huvudsakliga
kallan till ett eventuellt punktutslapp. Planerade
dagvattenatgarder i anslutning till Fyrisan utformas
darfor for att kunna samla upp slackvatten.
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Berakningar av fororeningsmangder och halter i
planforslaget visar pa ett reningsbehov av dagvattnet
innan det leds vidare till ytvattenrecipienterna. Detta
bland annat da kollektivtrafikstrakets anlaggande
innebar att omraden med naturmark exploateras

och blir hardgjorda ytor langs vissa strackor. Utan
atgarder leder detta till 6kad avrinning, tillforsel

av naringsamnen samt hogre halter av sarskilda
fororenande amnen och prioriterade amnen

jamfort med dagens forhallanden. Berakningarna

av fororeningsbelastningen efter rening baseras pa
atgarderna i systemlosningen for kollektivtrafikstraket
(se avsnitt 5.4). Da dimensionering och utformning av
dammen 0st om Fyrisan inte studerats i detalj rader

i dagslaget osakerhet kring vilken reningskapacitet
som kommer uppnas for avrinnande vatten mot
Fyrisan. De fororeningsberakningar som redovisas
nedan forutsatter att en dimensionering i enlighet
med Uppsala vattens projekteringsanvisningar for
dagvattendammar.

Fyrisan (Fyrisan Ekoln-Savjaan)

Figur 36 och Figur 37 visar fororeningstransporten
till Fyrisan Ekoln-Savjaan fore och efter exploatering
samt med foreslagna dagvattenatgarder. En del av
strackan avrinner till Backlosadiket. Backlosadiket
ar inte listad som en vattenforekomst i VISS men har
sitt utlopp i Fyrisan Ekoln-Savjaan. Resultaten nedan
ar en sammanslagning av fororeningstransporten till
Backlosadiket och det som avrinner direkt till Fyrisan
Ekoln-Savjaan.

kgt

Figur 36.T.v. fororeningstransport (kg/ar) av Pb, Cu, Zn, Cr och Ni. T.h. féroreningstransport (g/ar) av Cd. Kélla: WSP, 2022b.

mJ 3l DEpH F RO R

Figur 37.T.v. fororeningstransport (kg/ar) av naringsamnen. Mitten: féroreningstransport av olja (kg/ar). T.h. féroreningstransport (kg/ar)
av SS. Kalla: WSP, 2022b.
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Exploateringen innebar delvis att trafikerad vag

ersatts med grasbelaggning, vilket resulterar i
minskade floden och fororeningstransport. Dar
oexploaterad mark bebyggs okar i stallet flodena

och fororeningstransporten. Exploateringen medfor
forbattringsatgarder for gator dar dagvattnet idag leds
orenat till recipienten. Fororeningsberakningarna visar
att samtliga undersokta fororeningar forutom kvave
totalt sett minskar med foreslagen dagvattenhantering.
Brokonstruktionen 6ver Fyrisan planeras att
konstrueras sa att dagvatten som avrinner broytan

inte rinner direkt till vattendraget, utan forst leds mot
intilliggande diken och vidare till dagvattendammar.

Den planerade bron éver Fyrisdn medfor inte nagra
brostdd i Fyrisans vattenfara. Brostoden pa respektive
sida av an bedoms inte paverka kanter eller form

pa vattendraget. Bron paverkar dock vattendragets
naromrade genom att mark tas i ansprak. Marken
som tas i ansprdk ar idag aktivt brukad mark eller

pa annat satt redan kraftigt paverkad. Bedomningen
ar darfor att bron inte leder till nagon forsamring av
vattenforekomstens hydromorfologiska status, varken
pa parameter- eller kvalitetsfaktorniva. Anlaggandet
av bron kommer dock innebara att arbeten sker i
anslutning till Fyrisan. Da arbetsomraden under
byggtiden inte studerats i detta skede har paverkan
pa vattendragets kantzoner och naromrade inte
kunnat utredas i detalj. Genom de skyddsatgarder
som ska tillampas vid arbeten i vattnets naromrade
kan man minska eventuella grumlingseffekter och
spridningen av partiklar. Forutsatt att skyddsatgarder
vidtas under byggtiden och att paverkade omraden

aterstalls bedoms bron inte medféra ndgon paverkan
pa de, hydromorfologiska, fysikalisk-kemiska
kvalitetsfaktorerna eller prioriterade amnen for kemisk
status.

Savjaan (Sdavjaan mynning - Storan)

Figur 38 och Figur 39 visar fororeningstransporten

till Sdvjaan fore och efter exploatering samt med
foreslagna dagvattenatgarder. Foreslagen rening
utmed den stracka som avrinner mot Savjaan ar
skelettjordar dar dagvattnet tillats infiltrera i marken.

| detta avrinningsomrade anlaggs kollektivtrafikstraket
i naturmark, som idag har lag avrinning och liten
fororeningsbelastning. Trots reningsatgarder ar det
darfor svart att undvika en 6kad belastning fran
planomradet. Fororeningsberakningarna visar pa
okat tillskott av samtliga studerade fororeningar
bade med och utan foreslagna atgarder. For flera av
fororeningarna handlar det dock om sma mangder
efter reningsatgarder. For naringsamnen blir 6kningen
fran planomradet cirka 1,1 kg fosfor per ar och 26

kg kvave per ar. Detta utgor cirka 0,01 procent av
totalbelastningen till Savjaan for respektive amne
och cirka 0,2 procent av forbattringsbehovet for
fosfor. Det ar i nulaget osakert hur stor andel av den
okade mangden naringsdmnen som nar recipienten
cirka tva kilometer langre norrut. Mangderna fran
planomradet bedoms inte vara av sddan omfattning
och betydelse att de daventyrar mojligheten att uppna
status for recipienten. Vidare utgor lokal rening och
fordrojning i anslutning till kollektivtrafikstraket ett
forsta steg. Dagvattnet kommer sedan ledas vidare

genom planerad stadsbebyggelse inom FOP Syddstra
stadsdelarna, dar ytterligare reningssteg behover
samordnas med den planerade stadsbebyggelsen (se
avsnitt 6.3.6 Kumulativa effekter).

Det norra alternativet 100 meter norr om Stordammen
har inte studerats sarskilt i dagvattenutredningen.
Samma dagvattenlosningar som for det sodra
alternativet, 20 meter norr om Stordammen, bedoms
kunna tillampas. Dock kan det norra alternativet
medfora att dagvattenlosningar som planeras i
Sydostra stadsdelarna kan komma att behova flyttas
eller anpassas. Den norra strackningen behover utredas
vidare efter genomfért samrad.
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Markavvattningsforetag

Kollektivtrafikstraket korsar markavvattningsforetaget
Ultuna invallningsforetag vast om Fyrisan. Pa den
aktuella strackan anlaggs kollektivtrafikstraket pa bro.
Placering av brostdd i batnadsomradet bedoms inte
medféra nagon paverkan pa foretaget. Bron medfor
att ingdende diken korsas tva ganger. Da paverkan

pa diken eller andra ingdende vattenanlaggningar i
markavvattningsforetaget sker bor samrad hallas med
foretaget. Om behov foreligger kan omprovning eller
avveckling av foretaget bli aktuellt.

Oversviamningspaverkan

Av tekniska och ekonomiska skal gar det inte att

bygga bort alla avvattningsproblem som kan intraffa
vid hogt vattenstand och mycket nederbord langs
kollektivtrafikstraket. Storningar i driften maste
accepteras vid aterkomsttider som ar dimensionerande
for ledningsnat vad galler skyfall, medan anlaggningen
bor klara ett 100-arsregn/100-arsflode i Fyrisan utan

skador. Uppsala kommuns riktlinjer innebar att trafiken

stannar om vattendjupet ar over 6 centimeter over
ralsoverkant.

Kollektivtrafikstraket gar genom befintlig bebyggelse
samt genom tidigare oexploaterad mark. Gatorna
kommer pa vissa platser fa en annan hojdsattning
jamfort med idag, bland annat for att inrymma
funktioner for sparvagen och uppfylla krav pa lutning.
En risk finns att byggandet langs linjen kan paverka
avrinning och 6versvamningsrisk i omkringliggande
omraden, exempelvis genom damning.

H

Figur 38.T.v. fororeningstransport (kg/ar) av Pb, Cu, Zn, Cr och Ni. T.h. féroreningstransport (g/ar) av Cd. Kalla: WSP, 2022b.
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Figur 39.T.v. fororeningstransport (kg/ar) av naringsamnen. Mitten: féroreningstransport av olja (kg/ar). T.h.
fororeningstransport (kg/ar) av SS. Kalla: WSP, 2022b.
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Atgarder kommer att vidtas sd planen inte medfor
oversvamningspaverkan i omraden som idag inte
riskerar att oversvammas. Exempelvis ska sekundara
avrinningsvagar uppratthallas och tas i beaktning.

Resultatet av genomford skyfallskartering visar
ansamlingar av vatten pa elva platser langs
kollektivtrafikstraket om atgarder inte vidtas Figur
40. Resultatet bygger pa vattensamlingar med ett

vattendjup pa minst 6 centimeter vid ett 100-ars regn.

Ett storre omrade vid korsningen Ultunaallén - Ulls

5 .

i A .
[ Gottsurda alé B Ukunaalién — Lils vig
255 par =l

vag riskerar att dversvammas vid ett 100ars-regn. En
orsak till detta ar att marken lutar at oster vilket gor
att stora floden rinner langs kollektivtrafikstraket
och Ultunaallén. Det sker dven 6versvamning vid
underfarten for Hemslojdsvagen dar ett vattendjup
pa upp till 1,4 meter kan uppsta. Samtliga omraden
som oversvammas och de beraknade maximala
vattendjupen kan ses i Tabell 13.

Med de dtgarder som ska vidtas sa som kulvertar,
bortledning av dagvatten via diken samt andrad
hojdsattning for sparvagsanlaggningen bedéms

WViarst orm befnt B By

Figur 40. Oversiktsbild fran genomférd skyfallskartering (ref). Prelimindr planomradesgrans ar markerad i rétt. De
omraden som kan ge upphov till stdende vatten, antingen inom planomradet eller i narliggande omraden, med planerad

hojdsattning ar markerad i gult. Kalla: Norconsult, 2023a.

Tabell 13. Omraden som 6versvdammas vid ett 100-arsregn och de beréknade
maximala vattendjupen. Kalla: Norconsult, 2023a.

Omrade Vattendjup vid 100-arsregn (meter)
Gottsunda Allé 0,3
Korsning Gottsunda Allé - Dag 0,2
Hammarskjolds vag

Korsning Ultunaallén - Ulls vag 0,2-0,3
Akermark 0,7
Hemslojdsvagen 1,4
Depa 0,7
Etapp 1 och 2 0,2
Soder om Savja 0,2
Oster om Sévja 0,3
Syd om Kvarnbacken 0,5
Vast om befintlig jarnvag 0,2

oversvamningsrisken inom och i anslutning till
planomradet kunna motverkas. Om det finns en
pumpstation under Hemslojdsvagen bor kapaciteten
pa denna kontrolleras for att sakerstalla att vatten inte
star dar under en langre tid alternativ kan aven denna
behova kulverteras. Vid Gottsunda Allé har kommunen
tagit fram ett atgardsforslag for hela Backlosadiket dar
man planerar att anlagga ett tvastegsdike/svamplan
langs stora delar av Backlosadikets strackning och
omdimensionering av ett antal kulvertar belagna i
diket.

For den alternativa strackningen intill Stordammen
bedoms det finnas tre riskomraden om hojdsattning
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Figur 41. T.v. fororeningstransport (kg/ar) av Pb, Cu, Zn, Cr och Ni till Fyrisan Eokoln-Savjaan med BRT-16sning. T.h.
fororeningstransport (g/ar) av Cd till Fyrisan Eokoln-Savjaan med BRT-16sning. Kalla: WSP, 2022b.
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Figur 42. T.v. fororeningstransport (kg/ar) av naringsamnen for till Fyrisan Eokoln-Sévjadan med BRT-l6sning. Mitten:

fororeningstransport av olja (kg/ar) till Fyrisan Eokoln-Savjadn med BRT-16sning. T.h. féroreningstransport (kg/ar) av SS for

till Fyrisdn Eokoln-Savjadan med BRT-l6sning. Kalla: WSP, 2022b.
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Figur 43. T.v. fororeningstransport (kg/ar) av Pb, Cu, Zn, Cr och Ni till Sdvjadn mynning - Stordn med BRT-6sning.
T.h. féroreningstransport (g/ar) av Cd till Sdvjaan mynning - Storan med BRT-16sning. Kalla: WSP, 2022b.
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Figur 44. T.v. fororeningstransport (kg/ar) av naringsamnen till Sdvjadn mynning - Stordn med BRT-l6sning. Mitten:
fororeningstransport av olja (kg/ar) till Savjadn mynning - Storan med BRT-l6sning. T.h. féroreningstransport (kg/
ar) av SS till Savjadn mynning - Storan med BRT-l6sning. Kalla: WSP, 2022b.
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antas vara liknande som huvudalternativet. Det
bedoms finnas risk for oversvamning vid omradena
oster om Savja, soder om Kvarnbacken och vaster
om befintlig jarnvag. Enligt skyfallsutredningens
berakningar ar det samma maximala vattendjup som
for huvudalternativet i anslutning till Stordammen.

6.3.5 JAMFORELSEALTERNATIVETS EFFEKTER OCH
KONSEKVENSER

Genomforda fororeningsberakningar visar att
skillnaden i fororeningsbelastning jamfort med
huvudalternativet ar mycket liten i férhallande till den
totala arliga belastningen i recipienterna.

Figur 41 och Figur 42 visar fororeningstransporten till
Fyrisan Ekoln-Savjaan fore och efter utbyggnad med
BRT. BRT-losningen ger tillsammans med foreslagna
dagvattendtgarder en minskad fororeningstransport
till Fyrisan Ekoln-Savjaan jamfort med nulaget,

med undantag for en liten 6kad kvavetransport.
Jamforelsealternativet medfor nagot storre
fororeningsbelastning till Fyrisan Ekoln-Savjaan an
sparvagslosningen for samtliga amnen, fransett koppar
och zink.

Figur 43 och Figur 44 visar fororeningstransporten

till Sdvjadn mynning - Storan. Fér Savjaan sker en

viss 0kning jamfort med nulaget. Har anlaggs BRT

i naturmark som i nuldget har lag avrinning och

liten fororeningsbelastning, vilket gor det svart att
uppna en minskad belastning trots reningsatgarder.
Jamférelsealternativet medfor nagot storre
fororeningsbelastning till Savjadn mynning - Storan an
sparvagslosningen for samtliga amnen, fransett koppar

och zink.

Oversvamningsriskerna har inte studerats sarskilt for
jamforelsealternativet, men bedoms i stort motsvara de
som redovisas for huvudalternativet.

6.3.6 KUMULATIVA EFFEKTER

Med de 6vriga delstrackorna for kollektivtrafikstraket
(detaljplanerna for delstracka A-C) inraknade,
inklusive foreslagen dagvattenhantering, innebar
kollektivtrafikstraket i sin helhet att belastningen till
Fyrisan minskar for samtliga studerade amnen. Detta
galler under forutsattning att dagvattendammen

ost om Fyrisan kan dimensioneras i enlighet med
Uppsala vattens projekteringsanvisningar for
dagvattendammar.

| Dagvattenutredning Fyrisan som tagits fram som
deli Infrastrukturplan for Sydostra stadsdelarna
(Ramboll 2023a) framgar att en 6kning av flertalet
fororeningsamnen till Fyrisan sker i jamforelse

med befintlig situation, trots langtgaende rening.
Naringsamnena fosfor och kvave bedoms 6ka

med cirka 100 procent i jamforelse med befintlig
situation. For att uppna kraven pa rening kravs darfor
kompensationsatgarder. De kompensationsatgarder
som finns tillgangliga inom FOP-omradet har enligt
den oversiktliga analysen en tillracklig kapacitet for att
uppna rening ner till befintlig niva av fosfor.

Planomradet for delstracka D utgor en liten del

av den planerade exploateringen inom Savjaans
avrinningsomrade. Planerad utbyggnad i enlighet

med den fordjupade oversiktsplanen for Sydostra
stadsdelarna medfor kumulativa effekter i form av 6kad

fororeningsbelastning inom avrinningsomradet. For de
Sydostra stadsdelarna planeras ett dagvattensystem
dar det framhavs att innovativa tekniska losningar ska
tillampas i ett blagrongratt system (Ramboll, 2023b).
Dagvattensystemet ska aven ta hansyn till krav och
forutsattningar kopplade till Natura 2000-omraden och
recipienternas miljokvalitetsnormer (MKN). Det finns en
tankt utbyggnadsordning for den framtida stadsdelen
och dagvattendammarna for respektive omrade ska
anlaggas innan de olika omradena exploateras.

Enligt dagvattenutredningen fér FOP-omradet
beddms fosforbelastningen till Savjaan oka till foljd

av exploateringen, trots planerad dagvattenrening
(Ramboll, 2023b). Utifran resultatet av
fororeningsberakningarna rekommenderar Ramboll
(2023b) darfor att kompensatoriska dagvattenatgarder
vidtas for att rena avrinnande vatten fran befintlig
bebyggelse i FOP-omradets ndromrade och fran
jordbruksmark inom Savjaans avrinningsomrade.
Alternativt att exploateringsgraden anpassas sa att det
inte byggs mer an vad som kan hanteras enligt icke-
forsamringskravet (MKN) for recipienterna.

Sammantaget medfor den planerade utvecklingen
inom Sdvjaans avrinningsomrade kumulativa
effekter i form av 6kad fororeningsbelastning med
risk for en forsamring av recipientens status eller att
gallande miljokvalitetsnorm inte uppnas. Ytterligare
reningsatgarder for kollektivtrafikstraket behover
studeras och samordnas med dagvattenatgarder
inom den planerade stadsdelen, tillsammans med
kompensatoriska dagvattenatgarder.
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Planerad utbyggnad i planomradets omgivningar
innebar att objekt som kan skadas vid en dversvamning
tillkommer. Med de atgarder som foreslas med
avseende pa oversvamningsrisk undviks att instangda
omraden skapas i planomradets naromrade.

6.3.7 BYGGSKEDE

Tillfallig 6kad grumling bedoms kunna undvikas genom
att grumlingsskydd anvands vid arbete i anslutning till
Fyrisan och Stordammen.

6.3.8 NOLLALTERNATIVETS EFFEKTER OCH KONSE-
KVENSER

| nollalternativet blir fororeningsbelastningen fran
planomradet lagre an i planforslaget for majoriteten
av studerade amnen. Detta beror pa att naturmark i
storre utstrackning bevaras. | nollalternativet antas
dock trafiken 6ka langs befintliga vagar i omgivande
stadsdelar, i enlighet med framtagna trafikprognoser.
Detta leder till 0kad trafik av andra fordonstyper
exempelvis personbilar, vilket i sin tur kan medfora
indirekta effekter i form av hogre fororeningsbelastning
via dagvatten.

Exploateringarna i Sodra staden och Sydostra
stadsdelarna innefattar dagvattenatgarder. Under
forutsattning att tillrackliga ytor for rening och
hantering av dagvatten fran bade befintliga och nya
bebyggelseomraden sakerstalls i samband med
utbyggnaden av stadsdelarna kan negativa effekter
undvikas. De berakningar som gjorts for dessa planer
forutsatter foreslagen kollektivtrafiklosning, varfor
det ar osakert hur belastningen fran omradena blir
med en storre andel resande med bil. Vissa vagar

som inte har rening idag kvarstar sannolikt aven om
inte kollektivtrafikstraket byggs, vilket tillsammans
med en storre andel biltrafik medfor fortsatt
fororeningstransport till recipient och sannolikt en
totalt sett hogre belastning jamfort med planforslaget.

Da bron Over Fyrisan inte byggs i nollalternativet
uppstar ingen risk for fysisk paverkan pa vattendragets
kantzoner eller naromrade. Markavvattningsforetaget
vaster om Fyrisan paverkas heller inte.

6.3.9 SAMMANTAGEN BEDOMNING

Med foreslagna dagvattenadtgarder innebar
huvudalternativet en minskad fororeningstransport

till Fyrisan jamfort mot nulaget, fransett en mindre
okning av kvave. Detta galler under forutsattning att
dagvattendammen 6st om Fyrisan dimensioneras i
enlighet med Uppsala vattens projekteringsanvisningar
for dagvattendammar. Till foljd av att trafikerade

vagar byts mot sparvag med grasbelaggning och att
atgarder tillkommer pa vagstrackor som idag saknar
rening uppnas denna minskning. Med de 6vriga
delstrackorna for kollektivtrafikstraket inraknat innebar
kollektivtrafikstraket sammantaget att belastningen till
Fyrisan minskar for samtliga studerade amnen

Planforslaget medfor en viss 6kad belastning inom
Savjadns avrinningsomrade jamfort med nulaget, dven
med foreslagna atgarder. Fororeningsbelastningen

blir nagot hogre med en BRT-16sning jamfért med

en sparvagslosning, dven med reningsatgarder. Da

de 6kade fororeningsmangderna som planforslaget
medfér inom Savjadns avrinningsomrade ar sma sett
till recipientens arliga belastning bedoms de inte ha

sadan betydelse att det aventyrar mojligheten att
uppna god status.

De kumulativa effekterna av hela den planerade
utvecklingen inom Sydostra stadsdelarna bedoms
innebara 6kad fosforbelastning till Sdvjadn och att
status enligt MKN inte kan garanteras. Ytterligare
reningsatgarder for kollektivtrafikstraket behover
darfor studeras och samordnas med atgarder
inom den planerade stadsdelen, tillsammans med
kompensatoriska dagvattenatgarder.

Med foreslagna atgarder sa som kulvertar och
bortledning med diken samt fortsatt samordning med
angransande planer bedoms 6versvamningsrisken
inom och i anslutning till planomradet kunna
motverkas.

Till foljd av osakerheter kring dimensionering och
reningskapacitet for avrinnande vatten mot Fyrisan
bedoms planforslaget medfora risk for stora negativa
konsekvenser for ytvatten. Infor kommande skede ska
dagvattenhanteringen studeras narmare.
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6 | Planforslagets miljokonsekvenser
6.4 | GRUNDVATTEN
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6.4 GRUNDVATTEN

6.4.1 METOD OCH BEDOMNINGSGRUNDER

| rapporten Riskanalys av Uppsala- och
Vattholmaasarnas tillrinningsomrade ur
grundvattensynpunkt (Geosigma 2018a) redovisas
en analys av markens kanslighet inom dsens
tillrinningsomrade. For att kunna beskriva markens
kanslighet pa ett mer strukturerat satt har den
delats upp i olika klasser. Med kanslighet avses hur
kanslig en specifik plats ar for att en fororening pa
markytan eller en marknara fororening ska paverka
grundvattnet. Kansligheten bedoms dven utifran
hur kanslig platsen ar med avseende pa minskad
grundvattenbildning. Riskanalysen utgar fran de
geologiska och hydrogeologiska forhallandena i
tillrinningsomradet sdsom bedomning av jordart,
jorddjup, lagermaktigheter, avrinningsomraden. Inom
arbetet har aven sarskilda riktlinjer arbetats fram.
Foljande skala anvands for kanslighetsklasserna i
tillrinningsomradet:

Extrem kanslighet
Hog kanslighet
Mattlig kanslighet
Lag kanslighet

Geosigma har tagit fram en ytterligare analys,
Kunskapssparet - Riskanalys sparvag: Riskanalys

av Kunskapssparet ur grundvattensynpunkt (2018-
12-10), som baseras pa den tidigare analysen. Syftet
med den utvidgade riskanalysen ar att aven inkludera
potentiella risker for grundvattenférekomsten
Uppsaladsen-Uppsala till foljd av planerad spartrafik.
Riskanalysen for spartrafik bygger pa samma metod

som anvants i den tidigare riskanalysen.

WSP (2022) har tagit fram en vattenutredning.
Utredningen klargor nulaget och forutsattningarna
langs hela den planerade kollektivtrafikstrackan och
redogor dven for planens paverkan och de atgarder
som krdvs. Bade yt- och grundvatten behandlas i
utredningen.

Allmanna krav

Kemisk grundvattenstatus klassificeras utifran

de amnen och amnesgrupper som ar upptagna

i SGU:s foreskrifter om miljokvalitetsnormer och
statusklassificering for grundvatten (SGU-FS 2013:2).
Foreskrifterna galler for de grundvattenforekomster
som vid kartlaggning och analys har bedomts vara
utsatta for risken att inte uppna eller bibehalla god
kemisk grundvattenstatus till nastféljande malar.
Kemisk grundvattenstatus kan vara antingen ”"god”
eller ’ej god”. Om det beddms att ingen risk finns
behover ingen miljokvalitetsnorm bestammas.
Kvantitativ grundvattenstatus bestams utifran balansen
mellan grundvattenuttag och grundvattenbildning och
kan vara antingen ”god” eller "ej god”.

Lokala krav och riktlinjer

| Uppsala finns framtagna vattenskyddsomraden

for grundvatten. Vattenskyddsomradet ar indelat i
inre och yttre skyddszon. Varje vattenskyddsomrade
har skyddsforeskrifter som talar om hur vattnet

ska skyddas och vilka sarskilda regler som galler
inom omrdadet. Verksamheter som kan vara farliga
for kvaliteten i vattentakten kan forbjudas eller

begransas. Foreskrifterna kan ocksa bestamma hur
marken far anvandas. Dispens fran foreskrifter for
vattenskyddsomrade kommer exempelvis behova
sokas infor schakt for entreprenad.

Uppsala kommun har beslutat om riktlinjer

for markanvandning inom tillrinningsomradet

for Uppsala- och Vattholmaasarna. Uppsala
kommuns utveckling ska ske sa att risker som
paverkar grundvattenkvaliteten i Uppsala- och
Vattholmaasarna beaktas tidigt i planeringen och
hanteras. Grundvattenforekomsterna ska uppfylla
miljokvalitetsnormer for grundvatten samt gransvarden
for dricksvatten enligt Livsmedelsverkets foreskrifter.
Riktlinjerna ska anvandas vid bedomning av markens
forutsattningar for ny verksamhet, exploatering

och planhandlaggning samt vid bedomning av
atgardsbehov inom befintlig markanvandning utifran
risker for grundvattnet.

Risker och konsekvenser vid exploatering och
markanvandning

Viss markanvandning kan ge upphov till
skadehandelser och diffus [dngsiktig belastning

pa grundvatten. Den aktuella platsen for
markanvandningen kan kopplas till risken for att en
fororening ska kunna paverka grundvattnet. Beroende
pa verksamhetens utformning kan risken i hog grad
variera i en och samma kanslighetsklass. Utifran att
riskerna kan kopplas till markanvandning och diffus
belastning, kan belastningen delas in i foljande:

- diffus belastning pa grundvattenforekomsterna
avseende befintlig markanvandning och kommande
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Teckenforklaring
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Figur 46. Grundvattenférekomster inom Uppsala- och Vattholmaasarnas
tillrinningsomrade. Kollektivtrafikstrakets stréackning &r utpekat i svart,
observera att det &r en aldre version av strackning

planerad markanvandning

- befintliga verksamheter och markanvandningar som
utgor risk for grundvattnet pa omraden med hog och
extrem kanslighet

- planerade exploateringar och verksamheter inom
omraden med hog och extrem kanslighet.

Dagvatten kan beskrivas som en diffus belastning.
Befintliga verksamheter kan vara omraden med
fororenad mark, vilka kan utgora en risk vid till exempel
bygg- och schaktarbeten. Dar kollektivtrafikstraket
planeras inom omraden med hog eller extrem
kanslighet ar det speciellt viktiga att folja upp risk for
paverkan under bygg- och driftskedet.

6.4.2 NULAGE
Uppsaladsen stracker sig fran Sédertorn, cirka fyra mil
sydvast om Stockholm, korsar Malaren via Ekero och

Munso och fortsatter norrut fran Balsta till Uppsala
och vidare till Billudden, 6ster om Gavle, dar asen
dyker ner i Gavlebukten. | Uppsalaomradet stracker
sig Uppsalaasen langs en nordsydlig forkastning
genom Uppsala, med mindre bidsar i Sdvjadans och
Jumkilsans dalgangar samt Vattholmaasen, se Figur
45. Inom Uppsala har Uppsalaasen flera olika namn
och ar uppdelad i flera grundvattenforekomster:
Vattholmaasen-Storvreta, Uppsalaasen-Uppsala,
Jumkilsasen-Broby, Sdvjaan-Samnan och
Uppsaladsen-Fredrikslund. Det aktuella planomradet
omfattar delar av det avsnitt som kallas Uppsalaasen-
Uppsala och den 6stra delen av planomradet ligger
aven inom tillrinningsomradet fér den del av asen som
kallas Savjaan-Samnan.

Vattenskyddsomrade och riksintresse for
vattenforsorjning

Uppsaladsen-Uppsala och Savjadan-Samnan

ingdr i vattenskyddsomradet Uppsala- och
Vattholmaasarna, som stracker sig genom staden.
Uppsala- och Vattholmaasarna forser kommunen
med dricksvatten och utgor en av Sveriges viktigaste
grundvattenforekomster. Inom vattenskyddsomradet
ska gallande sakerhetsforeskrifter foljas.
Dricksvattenanlaggningarna ar utpekade som
riksintresse av nationell betydelse.

Grundvattnets kadnslighet

| Figur 46 redovisas en kanslighetskarta for Uppsala-
och Vattholmaasarna som Uppsala kommun tagit

Kollektivtrafikstrékets strackning

e Delstracka D

Grundvatten kanslighetskartering 2023 férenklad

Klass
Hog kanslighet
Méttlig kénslighet
Lag kanslighet

Figur 45.Kanslighetskarta for Uppsala- och Vattholmaasarna med nuvarande sparlinje i svart. | kartan sarredovisas inte omraden med extrem
kanslighet. Roda omraden innefattar bade hog och extrem kanslighet. Kalla: Uppsala kommun.
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fram. Kanslighetskartan ska vara ett stod i planering
av stadsutveckling, verksamheter med mera, genom
att den visar i vilka omraden sarskild hansyn behover
tas till grundvattnet. Kanslighetskartan tar hansyn

till bade vertikala och horisontella stromningen

fran ett utslapp. Den baseras pa en tredimensionell
jordlagermodell over tillrinningsomradet fran SGU,
tillsammans med resultat fran en tredimensionell
grundvattenflodesmodell for dsarna och
tillrinningsomradet som Uppsala Vatten anvant for en
funktionsanalys av dsen. Enligt kanslighetskartan over
Uppsala- och Vattholmaadsarna forekommer samtliga
kanslighetsklasser, inklusive extrem kanslighet (ej
inkluderad i karta) inom det aktuella planomradet.
Oster om vag 255 dr marken mestadels klassad till lag
och mattlig kanslighet.

Uppsalaasen-Uppsala

Uppsaladsen-Uppsala (SE664296-160193) utgor
recipient for infiltrerande vatten inom delar

av utredningsomradet och ar klassad som
grundvattenforekomst i VISS (VISS, 2022c¢), se Figur 47.
Statusklassning for recipienten Uppsaladsen-Uppsala
enligt VISS (2022¢ hamtad: 2022-12-01) aterges i Tabell
14.

Tillgdngen pa grundvatten ar vanligen god och
utifran tillgangliga data bedoms forekomsten ha

god kvantitativ status (2022-12-01) men ar i risk

att inte na god status till ar 2027 (2022-12-01). Vad
galler kvalitativ status enligt VISS (2022-12-01) har
grundvattenforekomsten Uppsaladsen-Uppsala ett
undantag och tidsfrist till ar 2027 for amnena PFAS 11

‘“f I\‘.

Figur 47. Recipienten Uppsaladsen, delstracka Uppsaladsen-Uppsala,
markerad med turkost. Bildkalla: VISS (2022c, hamtad: 2022-12-01).

Tabell 14. Statusklassning for recipienten Uppsaladsen-Uppsala (VISS, 2022¢

hdmtad: 2022-12-01).

Recipient: Uppsalaasen-

Uppsala

Statusklassning

Kvalitetskrav

Miljoproblem

Kemisk status
grundvatten

Otillfredsstallande
grundvattenstatus*

God kemisk
grundvattenstatus*

Tidsfrist for parametern
PFAS 11 och BAM till
2027

Kvantitativ status

God kvantitativ
status

God kvantitativ
grundvattenstatus

*med avseende pa PFAS11, bekdmpningsmedel (BAM) och klorerade

kolvaten.

och BAM (VISS, 2022c¢). Grundvattenforekomsten har

god status for klorid men ar i risk att inte na god status.

Vid Ultuna kalla finns ett utlopp fran asen och

vattnet rinner ner i Fyrisan. Sveriges geologiska
undersokningar uppskattar flodet till 10-50 l/s.
Ultuna kallor hor till de kraftigaste naturliga kallorna i
Uppland och omradet ar utpekat som riksintresse for
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Figur 48. Recipienten Savjaan-Samnan ar markerad med turkost (VISS, 2022d)

hamtad: 2022-12-01.

Tabell 15. Statusklassning for recipienten Savjaan-Samnan (VISS, 2022d

hamtad: 2022-12-01).

Recipient:

Kemisk status

Kvantitativ status

Savjaan-Samnan

Statusklassning

Kvalitetskrav

Miljoproblem

*med avseende pa PFAS11

Savjaan-Samnan

grundvatten

Otillfredsstallande
grundvattenstatus*

God kemisk
grundvattenstatus*

Trikloreten och
Tetrakloreten, tidsfrist
for parametern PFAS11
till 2027

God kvantitativ
status

God kvantitativ
grundvattenstatus

Savjaan-Samnan (SE663758-160767) ar recipient for

naturvard (se dven avsnitt 6.1 Natur). En forutsattning
for bevarande av riksintresset ar att ingen hydrologisk
paverkan sker pa ett satt som paverkar kallomradet.

infiltrerande vatten i 6stra delen av utredningsomradet
och ar klassad som grundvattenforekomst i VISS (VISS,
2022d hamtad: 2022-12-01), se Figur 48. Vad galler
kvalitativ (kemisk) status sa har PFAS 11 uppmatts i
hoga halter i vattenforekomsten som riskerar att inte
na god status till ar 2027, se Tabell 10. Ett stort antal
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fororenade omraden finns belagna pa forekomsten och
flera fororeningar finns i forekomsten, men i relativt
laga halter for enskilda @mnen. Listade paverkanskallor
ar fororenade omraden, transport och infrastruktur
samt urban markanvandning. Statusen for zink ar god.
Ett betydande inflode av vatten sker aven fran Lunsen,
soder om planomradet, vilket delvis forvantas infiltrera
och na Savjaan-Samnan.

6.4.3 ATGARDER OCH ANPASSNINGAR
Atgarder som inarbetats i planforslaget

- Bron 6ver Fyrisan planldaggs som kollektivtrafikgata.
— Teknikhus har placerats utanfor omraden med
klassning extrem kanslighet.

Ovriga atgarder och forsiktighetsmatt som ska
genomforas i projektet

- lomraden med hog eller extrem kanslighet med
avseende pa grundvatten anlaggs tata system. Se avsitt
6.3.3 under ytvatten med avseende pa atgarder for
dagvattenhantering som inarbetats i planforslaget. Se
avsitt 6.5.3 under jord med avseende pa atgarder for
hantering av fororeningar.

- Palning ska ske fran en ren yta med relevanta
skyddsatgarder for att minimera paverkan pa
grundvatten.

- Vid val av metod for grundlaggning av brostod ska
hansyn tas till geotekniska forutsattningar for att
minska risken for paverkan pa grundvatten.

- Vid schaktning ska relevanta atgarder vidtas

i linje med Riktlinje for markanvandning inom
tillrinningsomradet for Uppsala- och Vattholmaasarna.

For omraden med hog kanslighet innefattar detta bland
annat att kontrollprogram for grundvattennivaer och
grundvattenkemi ska finnas pa plats i god tid innan
markarbetenas start samt att entreprenorer utbildas i
de risker som ar forknippade arbeten i omraden med
kanslighet och informeras om att avbryta arbeten och
tillkalla miljokontrollant vid misstanke om eventuell
fororening. Fororenat byggdagvatten och eventuellt
lanshallningsvatten fran schakt ska renas innan utslapp
till recipient.

- lomraden med hog eller extrem kanslighet ska
uppstallning av arbetsfordon ske pa tat platta eller
liknande som forhindrar spill att na grundvattnet.
Hydraulslangar och kopplingar till dessa ska
kontrolleras for att kunna upptacka skador och lackage
i tid.

- Ytterligare provtagning av mark- och grundvatten ska
genomforas for att faststalla fororeningssituationen i
anslutning till planerade schaktarbeten (se aven avsnitt
6.5 Jord).

- For att sakerstalla att de foreslagna atgarderna som
framkommit under miljobedomningen genomfors ska
dessa inforlivas i projektets miljosakringsplan.

Forslag till ytterligare atgiarder och
utredningsbehov

- Da marknara grundvatten finns i omradet dar bron
over Fyrisan ska byggas kravs eventuellt tillstand for
djupare schaktarbeten och bortledning av grundvatten.
Eventuell paverkan pa grundvattenfloden av betydelse
for Ultuna kalla ska utredas narmare (se aven avsnitt
9). Beroende pa geotekniska forutsattningar (eg.

jordartsforhallandena) kan brostoden komma att
flyttas i langsgaende riktning. Utgangspunkten ar
att skyddande lerlager inte ska penetreras. Lamplig
grundlaggningsteknik ska utredas och anpassas till
platsens forutsattningar.

- Utred den alternativa strackningen 100 meter norr
om Stordammen med avseende pa paverkan pa
grundvatten.

6.4.4 HUVUDALTERNATIVETS EFFEKTER OCH KONSE-
KVENSER

Riskanalysen visar att det finns ett antal potentiella
risker som sarskilt behover beaktas for att sakerstalla
att utbyggnaden av kollektivtrafikstraket inte ska
medféra ndgon negativ paverkan pa Uppsalaasens
grundvatten och att miljokvalitetsnormerna for
grundvattenforekomsten kan uppnas.

Schakt vid byggandet av kollektivtrafikstraket kan
medfora grundvattenbortledning. Utredning om

det pagar, liksom om tillstandsplikt i sadant fall
foreligger. Schakten bidrar ofta i sig med en forhojd
infiltrationskapacitet. Under anlaggningsfasen
beddoms de storsta grundvattenrelaterade riskerna
vara kopplade till utslapp av byggdagvatten och
markarbeten i potentiellt fororenade omraden som
ligger inom mark dar kansligheten for paverkan pa
grundvattnet klassas som hog eller extrem. Aven
olyckor med arbetsfordon inom omraden med hog
eller extrem kanslighet kan innebara en stor risk.
Eventuellt kan en hydrologisk paverkan i form av lokala
grundvattensankningar och andrade ytvattenfloden
nara kollektivtrafikstraket uppsta pa strackan som gar
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norr om Lunsen. Detta beskrivs narmare i avsnitt 6.1
Natur.

Under driftfasen utgor slackvatten fran brander i
fordon en stor risk. Framfor allt om utslapp sker

i omraden dar grundvattnets kanslighet ar hog.
Detta kan exempelvis innebara att PFAS, som framst
kommer fran brandbekampning, nar grundvattnet.
Aven trafikolyckor med fordon som trafikerar
kollektivtrafikstraket kan medféra utslapp som

nar grundvattnet, vilket innebar en stor risk inom
omraden med extrem kanslighet. Platser dar spar-
och hjulfordon delar eller korsar korfalt och dar
omradet ar klassat som hog eller extrem kanslighet
bedoms innebara sarskilt stora risker. Med den
dagvattenlosning som foreslas anlaggs tata diken eller
ledningar i omraden med hog och extrem kanslighet.
Vidare foreslds dammar i dessa omraden forses med
avstangningsfunktion vilket innebar att risken for
negativa effekter vid olyckor eller slackningsarbeten
kraftigt kan begransas.

Uppsalaasen-Uppsala

Kollektivtrafikstraket planeras att pa langa strackor
byggas pa och langs med Uppsaladsen-Uppsala. Dessa
omrdaden ar klassade med extrem eller hog kanslighet.
Stora delar av kollektivtrafikstraket planeras inom
vattenskyddsomradets yttre skyddszon. Vid Ultuna
passerar straket inom inre skyddszon. Utan atgarder
medfor planforslaget risk for negativa miljoeffekter

for Uppsalaasen-Uppsala i form av att utslapp av
dagvatten och byggdagvatten samt utslapp vid
eventuella olyckor under driftfasen. Korsningen vid Ulls

vag innebar sarskild risk, da den medfor blandtrafik

i ett omrade med hog kanslighet. Genom att endast
kollektivtrafik tillats pa strackan over Fyrisan undviks
dennarisk dar.

Strackan har i mesta mojliga man placerats utanfor

de hogsta kanslighetsklasserna. Totalt gar cirka sju
procent av strackan genom omrade med extrem
kanslighet. Den dagvattenlosning som féreslas innebar
tata anlaggningar som leder bort dagvattnet fran
omradet sa att inget orent dagvatten tillats infiltrera pa
platser med hog eller extrem kanslighet.

Vid anlaggandet av bron over Fyrisan kommer palning
att krdvas. Palning kan innebara risker for grundvattnet,
speciellt om det sker pa en plats dar ett skyddande
lerlager finns Over grundvattenmagasinet, som
exempelvis i Ultuna. Marknara grundvatten bedoms
finnas i norr och soder dar sparvagen korsar Fyrisan. |
omradet finns dven kdnda fororeningar, se avsnitt 6.5
Jord. Nar lerlagren penetreras riskerar fororeningar att
na grundvattnet. Darfor ar en forutsattning att omraden
dar palning planeras saneras fran markféroreningar

sa att palningen kan ske fran en ren yta. | samband

med byggandet av kollektivtrafikstraket finns det

aven en okad risk for olyckor med arbetsfordon. Vid

de planerade brokonstruktionerna kan det bli aktuellt
med hantering av lanshallningsvatten och eventuellt
bortledande av grundvatten i samband med schakt.

Anlaggandet av brostoden riskerar dven att paverka
Ultuna kalla, genom att magasinskiljande lerlager
punkteras, vilket riskerar att medfora att andra
flodesvagar for grundvatten skapas och att flodet till

Ultuna kalla forandras.

Planforslaget innebar att schakt kommer goras i
anslutning till deponiomradet Savja-Gokarbotippen.
Ett korrekt omhandertagande av markfororeningar
innebar aven att en potentiell kalla till diffus
fororeningsbelastning avlagsnas. Bedomning av
paverkan pa fororenad jord och planerade atgarder
beskrivs narmare under avsnitt 6.5.

Eftersom planforslaget innebar att reningsatgarder
tillkommer utmed befintliga vagar som idag saknar
rening (se avsnitt 6.3 Ytvatten) kan den diffusa
fororeningsbelastningen till grundvattenforekomsten
aven komma att begransas pa sikt. | vilken utstrackning
detta kan komma att ske har dock inte studerats
narmare.

Savjaan-Samnan

Strackan ligger inom omraden med mestadels

ldg och mattlig kanslighet. Avstandet till
grundvattenrecipienten Savjaan-Samnan ar kortast
i planens Ostra del, dar Savjaan-Samnan ligger

cirka 400 meter fran planomradet. Utan atgarder
medfor planforslaget risk for negativa miljoeffekter
i form av att utslapp av byggdagvatten samt utslapp
under driftfasen till foljd av att olyckor. Med de
atgarder som foreslas bedoms dessa effekter kunna
undvikas. Planforslaget innebar dock en viss 6kad
fororeningsbelastning i avrinnande dagvatten

inom Savjaan-Samnans tillrinningsomrade, dven
med foreslagna atgarder (se avsnitt 6.3 Ytvatten).
Den okade belastningen ar mycket liten sett till
grundvattenforekomstens totala tillrinningsomrade.
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| nulaget ar det heller inte kant hur stor del av
avrinnande vatten som bidrar till grundvattenbildning
inom omradet.

Eventuella skillnader i effekter for grundvatten vid
val av strackningsalternativet 100 meter norr om
Stordammen har inte studerats och kan darfor inte
beddémas.

6.4.5 JAMFORELSEALTERNATIVETS EFFEKTER OCH
KONSEKVENSER

De effekter och konsekvenser som kan uppkomma

vid val av BRT-l6sning motsvarar i stort en
sparvagslosning. Om fossildrivna fordon och hantering
av drivmedel ingdr i BRT-l6sningen innebar detta
ytterligare risker med avseende pa grundvatten.
Fororeningsbelastningen via dagvatten blir nagot hogre
med en BRT-16sning jamfort med en sparvagslosning
med foreslagna reningsatgarder (se avsnitt 6.3
Ytvatten). Den diffusa fororeningsbelastningen

till grundvatten kan darmed bli hogre med
jamforelsealternativet.

Sparvag utgors av tyngre fordon och kraver kraftigare
vaguppbyggnad an for vanlig bil- och busstrafik.
Detta innebar att BRT eventuellt kan innebara mindre
omfattande schakt- och palningsarbeten och att
behovet av skyddsatgarder darmed inte blir lika
omfattande som vid val av en sparvagslosning.

6.4.6 KUMULATIVA EFFEKTER

Planomradet utgor en liten del av den planerade
exploateringen langs med strackan. Utan atgarder
innebar exploateringen i enlighet med planforslaget
och angransande planer risk for stora negativa

kumulativa effekter for grundvatten i omradet.

Detta till foljd av en 6kad andel hardgjord mark som
ger storre fororeningsbelastning och riskerar att
begransa grundvattenbildningen. Med erforderliga
skyddsatgarder under byggskedet och med de
planerade dagvattenlosningar som ingar i den aktuella
och angransande planer forvantas effekterna kunna
begransas och bli sma (se dven avsnitt 6.3 Ytvatten).
Da atgarder planerasi omrdden dar rening idag saknas
och att eventuella markfororeningar kan komma att
saneras, kan detta i sin tur pa sikt dven innebara en
minskad diffus fororeningsbelastning till grundvattnet
(se aven avsnitt 6.5 Jord).

6.4.7 BYGGSKEDE

Storsta risken for paverkan pa grundvattnet ar under
byggskedet. De grundvattenrelaterade riskerna

ar kopplade till utslapp av byggdagvatten och
markarbeten i potentiellt fororenade omraden som
klassats med stor risk och ligger inom mark med
extrem kanslighet. Darfor ar det av stor vikt att en
efterbehandlingsplan med ett kontrollprogram tas fram
for de omraden som behdver saneras, sa att exempelvis
palning sker fran ren yta. Olyckor med arbetsfordon
inom omraden med hog eller extrem kanslighet kan
innebara en stor risk. Djupa schaktarbeten innebar

en risk for grundvattnet, bade genom att andra
stromningsforhallanden samt att utslapp sker narmare
grundvattenytan. Byggskedet kommer medfora
tillfalliga grundvattenavsankningar vid markarbeten.

6.4.8 NOLLALTERNATIVETS EFFEKTER OCH KONSE-
KVENSER
Nollalternativet innebar att riskerna vid schakt- och

palningsarbeten for kollektivtrafikstraket uteblir.

Dock genomfors inga dagvattenlosningar eller andra
skyddsatgarder for diffusa utslapp for befintliga gator
inom planomradet, vilket innebar att diffus belastning
fran dessa vagavsnitt kvarstar eller kan komma att 6ka
till foljd av forvantad okad trafik.

6.4.9 SAMMANTAGEN BEDOMNING

Utan atgarder medfor planforslaget risk for stora
negativa konsekvenser for grundvattenforekomsterna
i omradet, sarskilt for Uppsalaasen-Uppsala som
korsas av planforslaget. Storst risk for negativa
effekter uppkommer under byggfasen. Med det
dagvattensystem som foreslds och forutsatt att de
foreslagna skyddsatgarderna vidtas under byggskedet
kan negativa effekter for grundvattenforekomsterna

i stor utstrackning undvikas. Planforslaget innebar
dock en viss 6kad fororeningsbelastning i avrinnande
dagvatten inom Savjadan-Samnans tillrinningsomrade.

Det gar i detta skede inte att utesluta negativa effekter
for riksintresset Ultuna kalla, i form av paverkan

pa grundvattenfloden i magasinet. Sammantaget
bedoms planforslaget medfora risk for stora negativa
konsekvenser for grundvatten. Konsekvenserna
beddoms i stort vara likvardiga mellan huvudalternativet
och jamforelsealternativet.
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6 | Planforslagets miljokonsekvenser
6.5| JORD
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6.5 JORD

6.5.1 METOD OCH BEDOMNINGSGRUNDER
Markfororeningssituationen langs med
kollektivtrafikstraket har kartlagts av Tyréns (2020)
utifran utdrag fran lansstyrelsen i Uppsala lans
databas, Lansstyrelsernas register over potentiella

och konstaterade fororenade omraden (EBH-stodet)
samt genom kontakt med miljoforvaltningen i Uppsala
kommun, som tillhandahallit utdrag avseende
tillsynsarenden och tidigare undersokningar. For att ta
reda pa vilka markfororeningar som finns langs med
strackan har férekomster inom 50 meter at vardera
hall fran kollektivtrafikstrakets mitt kartlagts baserat
pa befintliga underlag. Ytterligare utredningar har
sedan tagits fram och provtagning har genomforts
inom ett antal omraden (Rambéll, 2017; Bjerking, 2020;
Momentux, 2021; WSP, 2023).

| omraden med misstankt fororening som kan komma
att paverkas av kollektivtrafikstraket har fordjupade
studier och i vissa fall provtagning sedan utforts. For
utvardering av potentiellt fororenade omraden har
Naturvardsverket tagit fram generella riktvarden

for fororenad mark (Naturvardsverket, 2009). Dessa
riktvarden ar inte juridiskt bindande utan ar framtagna
som vagledning for att bedoma om det finns risker med
fororeningar for manniskors halsa eller miljon. I de
generella bedomningsgrunderna anvands tva scenarier
for framtida markanvandning: kanslig markanvandning
(KM) och mindre kanslig markanvandning (MKM).
Vilken bedomningsgrund som ska anvandas pa
respektive plats beror pa vad marken ska anvandas

till, dar KM ar mark som ska anvandas for bostader,
forskolor och andra platser dar heltidsvistelse ska

ske, medan MKM anvands for kontor, industrier,
parkeringsplatser med mera. KM tillampas inom 200
meter fran skyddsobjekt i form av yt- och grundvatten.

6.5.2 NULAGE

Ett antal omraden med eventuell eller bekraftad
forekomst av fororeningar finns inom och i anslutning
till det aktuella planomradet, se Figur 49.

Verkstadsindustri

Pa ett avstand av cirka 40 meter fran
planomradesgransen vid Ulls vag finns ett objekt
redovisat i Lansstyrelsens register over potentiellt
fororenade omraden. Objektet utgdrs av en pagdende
verkstadsindustri med hantering av halogenerade
l6sningsmedel.

Nedlagd kommunal deponi, Ultuna

Omrdadet var tidigare en vik in fran Fyrisan, vilken har
fyllts ut for att anvandas som betesmark. Tidsperioden
for utfyllnaden ar okand. Marken har darefter sjunkit
ihop och blivit en vatmark, vilken successivt fyllts

pa med olika massor (Ramboll, 2017). Avfall som
deponerats utgors framst av jord, rivningsmaterial,
asfalt och tradgardsavfall (Lansstyrelsen Uppsala,
2004). Inom omradet ska aven forbranning av avfall i
form av ris och dylikt forekommit vid ett par tillfallen
(Ramboll, 2017).

Deponins exakta utbredning och storlek ar okand

men en trolig utbredning har faststallts. Tidigare
provtagning, framst i norra delarna av deponiomrdadet,
visade pa PAH-M i halter 6ver KM samt halter av PAH-H
over riktvarde for MKM (Bjerking, 2020). Provgravningar

inom omradet visade pa overvagande inerta massor
med inslag av framst markrelaterat byggmaterial
(Momentux, 2021). Provresultat fran provgroparna
visade pa halter 6ver KM. | fyra prover noterades
forhojda halter av kobolt 6ver nivan for KM. Halterna
kan vara kopplade till naturliga bakgrundshalter pa
massorna. Forhojda halter av nickel uppmattesi en
grop och forhojda halter av PAH-H uppmattes i tva
provgropar. Samtliga halter ligger 6ver nivan for KM
men under MKM. Vid provgravningen bekraftades
att omradet ar underlagrat av maktig lera vilken har
barriaregenskaper och kan minska spridningsrisken.

Uppgifter har forekommit om att Forsvarets
forskningsanstalt (FOA, idag FOI) och Statens
stralskyddsinstitut (idag Stralsakerhetsmyndigheten)
ska ha deponerat radioaktivt avfall i tunnor nedgravda
cirka tre-fyra meter under marken (Ramboall, 2017)

pa fastigheten Ultuna 2:1 under dren 1960-1970.
Dokumentation om exakt lokalisering av det nedgravda
avfallet har dock inte patraffats. Genom ett omfattande
sparningsarbete, bland annat genom intervjuer med
personer som arbetat med laboratorieavfallet kunde
den mest troliga platsen lokaliseras till sodra omradet
for som den kommunala deponin. Fem lampliga platser
identifierades for vidare undersokning dar provgropar
gravdes, (Momentux, 2021). De uppmatta vardena var

i samma storleksordning som bakgrundsstralningen
som normalt forekommer i den aktuella marktypen.
Resultaten indikerade att nagon nedgravd

stralkalla inte finns i anslutning till de kontrollerade
provgroparna. Intervjuer gjorde aven gallande att
forpackat material har avsants till Forsmark. Det
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som skall ha hamnat pa deponin ar enligt samma
kalla grodor som har utsatts for stralning. Det saknas
skriftliga underlag som bekraftar detta.

Mellan cirka 1901 och 1930 anvandes norra delen
av deponiomrddet som skjutbana. Skjutbanan var
cirka 200 meter ldng med skottriktning fran ost till
vast (Ramboll, 2017). Provtagning i omrddet kring
kulfanget, i vastra delen av deponiomradet, visade
pa blyhalter mellan tre och cirka tjugo ganger 6ver
Naturvardsverkets generella riktvarde for Mindre
kanslig markanvandning (MKM).

Sadvja-Gokarbotippen

Den exakta perioden da deponin varit aktiv ar osaker
men deponins aktiva period stracker sig atminstone

fran 1980-talet fram till 2001, da den lades ner. Deponin
ar framst bevaxt med buskage, trad och andra gronytor
i dagslaget. Gokarbotippen undersoktes ar 1993 och
1995 nar SGU utforde en preliminar riskklassificering
av aldre kanda avfallsupplag i Uppsala kommun.
Gokarbotippen tilldelades riskklass 2. Uppsala
kommun har mellan aren 1987 och 2001 haft avtal

med Sveriges lantbruksuniversitet (SLU), som ager
fastigheten, om deponering av overskottsmassor.
Material som sten, schaktmassor, skrot, oljetunnor

och skogsavfall ska ha deponerats pa deponin.
Gokarbotippen har aven anvants som upplag for 3500
kubikmeter torv. Torven har varit tackt med ca 0,3
meter jord och haft en maximal maktighet pa 3 meter.
Torven ska ha blandats med annat material och senare
ha ateranvants i anlaggningsjord.

Kollektivtrafikstrakets strackning

e Delstracka D

Grundvatten kanslighetskartering 2023 forenklad

Klass

Hég kanslighet
Mattlig kanslighet
Lag kénslighet

Figur 49.Visar omraden med misstankt eller bekraftad fororenad mark utmed kollektivtrafikstraket. Figuren visar ungefarligt
lage for (1.) verkstadsindustri, (2) nedlagd kommunal deponi, (3.) Sdvja-Gokarbotippen tillsammans med kartlaggning av
grundvattnets kénslighet. | kartan sarredovisas inte omraden med extrem kénslighet. Réda omraden innefattar bade hég och

extrem kanslighet. Kalla: Uppsala kommun och WSP.

Vid provtagning av jord och vatten i omradet har ett
antal fororeningar detekterats (WSP, 2023). Jordprover
inom och i anslutning till planomradet visade pa

ldga halter av ett antal metaller (kobolt, bly, krom,
nickel), men ocksa alifatiska kolvaten, PFAS och dioxin.
Grundvattnet inom deponin och nedstroms deponin
visar generellt pa laga halter av fororeningar men
forhojda halter av alifater C16-C35, PAH- fraktioner har
noterats. PFAS patraffades dven inom och nedstroms
deponin. Vid en andra provtagningen pavisades

dock inga PFAS-amnen. Det bedoms finnas en viss
spridning av fororeningar genom att lakvatten sipprar
ner till grundvattnet fran deponin. De ldga halter som
konstaterats indikerar dock begransad spridning.

6.5.3 ATGARDER OCH ANPASSNINGAR
Atgirder som inarbetats i planforslaget

- Inga atgarder

Ovriga atgarder och forsiktighetsmatt som ska
genomforas i projektet

- Ytterligare provtagning ska genomforas i norra delen
av den allmanna deponin for att avgransa deponins
utbredning och faststalla fororeningssituationen i
anslutning till planerade schaktarbeten.

- Provtagning ska genomforas utmed den del av
Ulls vag som berors av planomradet, i anslutning till
pagaende industriverksamhet.

- Fortsatt kontakt ska tas med eventuella mottagare
av radioaktivt avfall for att sakerstalla att avfallet har
levererats dit.

- Infor byggskedet ska ett kontrollprogram
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upprattas for omraden med misstankt fororening,

med dvervakning av halter i grundvatten.
Lanshallningsvatten i schaktomrdden ska kontrolleras
och renas innan det slapps till recipient.

- Ytterligare provtagning och kontroll av grundvatten

i omradet vid deponin Savja-Gokarbotippen samt
eventuella saneringsatgarder behover samordnas med
den angransande detaljplanen for depa.

- Utmed hela strackningen av kollektivtrafikstraket ska

eventuella avvikelserijordmassor uppmarksammas
vid markarbeten.

- Fororenade massor och behov av sanering

av markomraden ska hanteras i enlighet med
tillsynsmyndighetens riktlinjer. Masshanteringsplaner
ska upprattas i samrad med Miljoforvaltningen.

- Risken for fororeningsspridning i samband med
hantering av kemikalier eller andra miljostorande
amnen under byggskedet ska minimeras genom
kravstallande pa entreprendren, samt uppféljning
och kontroll av riskminimerande atgarder. Exempel
pa krav ar sakring av uppstallda tankar och cisterner
med pakorningsskydd, invallning, och krav att
lanshallningsvatten sedimenteras, renas och
kontrolleras innan det slapps vidare.

- For att sakerstalla att de foreslagna atgarderna som
framkommit under miljobedomningen genomfors ska
dessa inforlivas i projektets miljosakringsplan.

Forslag till ytterligare atgiarder och
utredningsbehov

- Utokad provgravning pa de platser dar misstanke om
deponerat radioaktivt avfall foreligger.

- Upparbeta en tydlig rutin och dialog med

tillsynsmyndigheten infor kommande byggskede for att

pa ett effektivt satt hantera arenden som uppkommer
med avseende pa fororenad mark.

6.5.4 HUVUDALTERNATIVETS EFFEKTER OCH KONSE-
KVENSER

Det planerade kollektivtrafikstraket innebar att
markanvandningen inom planomradet faller inom
kategorin mindre kanslig markanvandning, eftersom
marken kommer bli vag- eller sparomrade och

ingen permanent vistelse kommer ske pa platsen.
Narheten till Fyrisan och Uppsaladasen motiverar dock
jamforelser mot riktvardet for KM. Omraden med
identifierade markfororeningar i relation till planerad
kollektivtrafikstrackning redovisas i Figur 49.

Planforslaget innebar att markarbeten kan komma att
ske vid Ulls vag i narhet till verkstadsindustrin. Infor
markarbeten i omradet ska ytterligare provtagning
genomforas for att utreda om fororenade massor kan
komma att paverkas.

Kollektivtrafikstrakets strackning gar genom

omradet for den nedlagda kommunala deponin dar
laboratorieavfall aven kan ha deponerats. Pa den
aktuella strackan gar kollektivtrafikstraket pa bro.
Anlaggandet av bron och sarskilt dess bropelare
kommer innebara markingrepp som eventuellt

kan paverka mark med fororeningar 6ver gallande
riktvarden. Da deponins utbredning inte sakerstallts ar
det inte kant om deponimassor kommer att beroras.
Utan dtgarder innebar dessa ingrepp en generell risk

for spridning av fororeningar. Vid djupare schakt kan
den befintliga lerbarriar som finns i omradet eventuellt
passeras, vilket i sin tur skulle kunna innebara okad
spridningsrisk. Planforslaget innebar aven att schakt
kommer goras i narhet till deponiomradet Savja-
Gokarbotippen. Utan atgarder kan dessa schakt
innebara eventuell spridning av fororeningar.

Med de atgarder som ska genomfdras bedéms
risken for spridning undvikas. Vid ett korrekt
omhandertagande av markfororeningarna innebar
planforslaget i stallet positiva effekter genom att
fororeningskallor saneras.

6.5.5 JAMFORELSEALTERNATIVETS EFFEKTER OCH
KONSEKVENSER

BRT-alternativet och sparalternativet paverkar samma
geografiska yta, varfor riskerna kopplade till befintliga
markfororeningar inte skiljer sig ndmnvart fran
huvudalternativet.

6.5.6 KUMULATIVA EFFEKTER

Ovrig planerad stadsutveckling i anslutning till
Savja-Gokarbotippen, som bland annat aven

innefattar en sparvagsdepd, kommer innebara
ytterligare markarbeten naromradet. Resultat fran
hydrogeologiska undersokningar i omradet tyder pa att
schakt under grundvattenytan inte kommer bli aktuellt.
De atgarder i som kopplar till hantering av massor och
kontroller i omradet bor samordnas med detaljplanen
for depan.

6.5.7 BYGGSKEDE
Arbetena kommer att innebara att risken for spridning
och exponering av fororeningar temporart okar. Med
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de atgarder som ska vidtas under byggskedet bedoms
negativa konsekvenser kunna undvikas.

6.5.8 NOLLALTERNATIVETS EFFEKTER OCH KONSE-
KVENSER

Nollalternativet innebar att kollektivtrafikstraket

inte anlaggs och darmed kommer eventuella
markfororeningarna kvarsta. De positiva effekterna av
att marken saneras och att fororeningar omhandertas
i planforslaget uteblir. Nollalternativet innebar inga
effekter eller konsekvenser jamfort med nulaget.

6.5.9 SAMMANTAGEN BEDOMNING

Sammantaget innebar planforslaget med markarbeten
i omraden med bade misstankta och pavisade
fororeningar, en risk for att fororeningar sprids.
Samtidigt innebar en korrekt hantering och rening

av eventuella fororenade jordmassor i samband

med schaktarbeten att fororeningshalten blir lagre

i omradet och att risken for att fororeningar pa

sikt sprids till omgivande jord och vatten minskar.
Under forutsattning att fororenade massor som
patraffas hanteras korrekt och att sanering sker, antas
planforslagets konsekvenser sett till markfororeningar
bli sma till mattligt positiva.
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6 | Planforslagets miljokonsekvenser
6.6 | REKREATION OCH FRILUFTSLIV
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6.6 REKREATION OCH FRILUFTSLIV

6.6.1 METOD OCH BEDOMNINGSGRUNDER

Aspekten har avgransats till att beskriva och bedoma
effekter och konsekvenser for viktiga vandringsleder,
rekreationsomraden och viktiga gronstruktursamband,
inklusive riksintresse for friluftsliv.

| bedomningen av de rekreativa varden som finns

i omradet har platsernas kvalité, tillgdnglighet och
storlek beaktats. Omraden med hoga varden avser
stora sammanhangande omraden som erbjuder
stillhet, tystnad och natur- eller kulturupplevelser av
hog kvalitet. Omradena ses som attraktiva, kvalitativa
och tillgangliga ur ett lokalt perspektiv. Omradena

ar mycket val anvanda besoksmal for rekreation och
friluftsliv. Omraden som i mer eller mindre omfattning
paverkas av storning utifran, ar mindre i ytmassig
storlek och mindre besokta bedoms ha lagre varde.

Bedomningen av effekternas storlek baseras pa i vilken
utstrackning befintliga rekreationsvarden forsvagas,
antingen genom forlust av upplevelsevarden till

foljd av planens markansprak eller genom okade
storningar. Planforslagets effekter for tillgangligheten
till rekreativa omraden samt framkomligheten inom
rekreativa omraden utgor dven del av bedomningen.

En analys av tillganglighetsaspekter och trafiksakerhet
for trafikanter pa bron har genomforts (Uppsala
kommun 2020). Dar diskuteras tillganglighet,
trygghet, trafiksakerhet och komfort kopplat till brons
utformning.

6.6.2 NULAGE
Vandringsleder

Det aktuella planomradet stracker sig over delar av
tre vandringsleder med nord-sydlig strackning i form
av Gula stigen samt tva Linnéstigar pa vardera sida

av Fyrisan, se Figur 50. Gula stigen ar en led som

gar fran Kungsangen ner till Valsatra och utgor ett
frekvent anvant rekreationsstrak som lOper genom
nastan helt sammanhangande natur inom i ovrigt
tatbebyggda omraden, vilket ger vandringsleden hoga
rekreativa varden. Gula stigen har nyligen aven blivit
naturreservat.

Linnéstigarna i Uppsala ar ett system av stigar som
motsvarar de vandringar som Linné en gang vandrade

i samband med sina exkursioner. Det finns atta
Linnéstigar, varav stigen Ultunavandringen stracker sig
genom det aktuella planomradet. Linnéstigarna har ett
hogt rekreativt varde genom att de mojliggor vandring
i ldnga sammanhangande strak, dar upplevelsevarden
som ar unika for Uppsala forekommer pa olika platser
utmed stigarna.

Backlosa Natura 2000

Norr och soder om Gottsunda allé finns Backlosa
naturomrade, som ar klassat som ett Natura
2000-omrade. Skogsomradena fyller en viktig funktion
som frilufts- och rekreationsyta. Genom omradet
passerar Gula stigen. Vid Backlosa finns en gangtunnel
under vagen som gar mellan de tva skogsomradena.
Omradena hyser hoga rekreativa varden i form av
vardefull natur.

‘\) Upp .ala
7

| = Kollektivtrafikstraket stréckning

\ ki == Alternativa strackningar
Eriksleden

-~ Grona stigen

T Gula stigen
‘Q \ Upplandsleden
== Vardsatra strandpromenad
\/S Linnéstigar
- - Omrddesleder

I Friluftsomrdden och naturreservat

Figur 50.Vandringsleder och viktiga rekreationsomraden.
Kollektivtrafikstrakets strackning ar utpekat i svart. Kalla: Uppsala kommun.

Fyrisan och angriansande rekreationsomraden

Naturreservatet Arike Fyris r en del av Fyrisdns
dalgang och bestar av akrar, betesmarker, strandangar,
oppet vatten, skogar och sandmiljoer. Reservatet

ar ett valbesokt omrade med héga friluftsvarden

for saval besokare fran naromradet som staden och
regionen, men dven mer langvaga besokare fran

hela landet. De hoga naturvardena skapar goda
forutsattningar for pedagogisk verksamhet som ofta
bedrivs i rekreationsomradet. Omradet ar utbyggt med
promenadstrak och utsiktsplatser som omges av en rik
flora och fauna. Genom reservatet |6per tva Linnéstigar;
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Ultunavandringen och Danmarksvandringen.
Ultunavandringen ar en popular sju kilometer lang
vandring med olika informationspunkter om flora

och fauna. Entréer till naturreservatet finns utpekade
vid Ultuna kalla, norr om Ultuna herrgard samt vid
Nantuna och Vilan. Den del av reservatet som ligger
vast om Nantuna och Vilan kallas Lilla Djurgardsskogen
och erbjuder elljusspar, utegym, skidspar och ridstigar.

Fyrisan ar till stor del utpekat som riksintresse for
friluftslivet enligt 3 kap. miljobalken, benamnt
Riksintresset Norra Malaren samt nedre delarna

av tillflodena Fyrisan och Hagaan. Riksintresset
stracker sig fran Malaren upp langs med Fyrisan till
Kungsangsleden. Karnvarden i riksintresset utgors av
det sammanhangande vattenstraket med omgivande
strander kring Fyrisan. Motiv for omradets utpekande
som riksintresse innefattar aven den stora tillgangen
till upplevelsevarden i form av natur- och kulturmiljoer
samt de goda forutsattningarna for friluftlivsaktiviteter
sasom vandring, strovande, promenader, turdkning pa
skidor, langdakning, skridskodkning, paddling samt
bad.

Vattenstraket utgor en historisk farled som satt

sin pragel pa omgivningen och ar valutnyttjat och
vardefullt for batlivet. Segelbatar kan ta sig upp till
Islandsfallet i Uppsala. Broarna uppstroms det aktuella
planomradet ar alla 6ppningsbara med en segelfrihojd
mellan 2,1 och 4,8 meter vid normalvattenstand.
Nedstroms, vid Almarestaket, ar farledshojden cirka

16 meter. Majoriteten av battrafiken utmed Fyrisan
sker utan mast. Fyrisan trafikeras anda fran centrala
Uppsala dar det bland annat finns en gasthamn.

Yrkestrafik forekommer i form av turistbatar som avgar
fran centrala Uppsala till bland annat Skoklosters slott.

Fran centrala Uppsala till Vindbron finns det gdng- och
cykelvagar pa bada sidor av an. Séder om Vindbron och
i det omrade som berdrs av den aktuella planen finns
en gang- och cykelvag pa vastra sidan an.

Fyrisan och Ultunas universitetsomrade innefattar dven
en rad mindre parkmiljoer och det finns grasplaner
som nyttjas for bollsport i omradet narmast Fyrisan.
Omradet vid Ulltuna, ner mot an, nyttjas bland annat
som sportfalt for fotboll, frisbee-golf.

Norra Lunsen

Naturreservatet, Natura 2000-omardet och
riksintresseomradet Norra Lunsen ar belaget

soder om planomradet. Reservatet bestar av ett

stort skogsomrade med kuperad terrang, flertalet
vatmarksomraden och uppemot 50 sallsynta vaxt-

och djurarter. Omradet ar ett viktigt och valanvant
rekreationsomrade med ett system av vandringsstigar
med skyltade leder hela vagen till Knivsta kommun.

| omradet finns dven en raststuga, Lunsen-torpet. Av
reservatsforeskrifterna framgar att ett av syftena med
omradet ar att bevara ett storre sammanhangande
tatortsnara friluftsomrade med vildmarkskaraktar och
forvalta omradet pa ett sdtt som framjar allmanhetens
moijligheter till naturupplevelser. Skogsomradet
narmast planomradet ingar inte i reservatet eller
riksintresset, men kan ses som en forlangning av dessa
och nyttjas for rekreation. Omradet kring Stordammen
ar ett sarskilt populart utflyktsmal med iordningstallda
bankar och grillplatser. Stordammen ar valbesokt

saval sommar- som vintertid. Fran Savja finns idag
ett val utbyggt stigsystem som leder in i Lunsens
friluftsomrade.

6.6.3 ATGARDER OCH ANPASSNINGAR
Atgirder som har inarbetats i planforslaget

- Entunnelpassage anlaggs vid Gottsunda allé for att
bevara framkomlighet utmed Gula stigen.

- Bron 6ver Fyrisan ges en segelfri h6jd om 16 eller 12
meter och mojliggér darmed passage for batar.

- Framkomlighet pa vastra sidan av bron sakerstalls
genom planbestimmelse gang- och cykelpassage
under bro.

- Pa Ostra sidan om Fyrisan planeras passager

vid Hemslojdsvagen, befintlig ridstig mellan
Hemslojdsvagen och vag 255, vid vag 255,
faunapassagen samt vid andstationen.

- Slant med plantering planeras vid brons 6stra
landfaste. Bestammelsen syftar till att aterskapa/flytta
fram befintligt skogsbryn (se avsnitt 5.3.4).

Ovriga atgarder och forsiktighetsmatt som ska
genomforas i projektet

- I omradet kring bron 6ver Fyrisan ska akerholmar
och traddungar anlaggas for att begransa effekterna for
det omgivande landskapet (se avsnitt 5.3.4).

- Enny lamplig strackning for Linnéstigen ska
undersokas i det avsnitt som paverkas. For att
identifiera en lamplig omlaggning av Linnéstigen bor
detta foregas av en inventering av vaxter med koppling
till Linnés vandringar.

- FOr att sakerstalla att de féreslagna atgarderna som
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framkommit under miljobedomningen genomfors ska
dessa inforlivas i projektets miljosakringsplan.

Forslag till ytterligare atgiarder och
utredningsbehov

- For att sakerstalla att bron inte blir for vaderutsatt
bor behovet av vindavskarmning utredas narmare.

- For att begransa kollektivtrafikstrakets barriareffekt
bor staket undvikas. Dar det behovs kan i stallet andra
byggda strukturer, sa som sittbara murar, vegetation,
konst, belysning och markmaterial utformas for

att influera rorelsemonster. Korsningspunkter

behodver samordnas med angransande planerad
stadsutveckling.

- FOr att minimera negativ paverkan under
byggskedet kravs narmare studier och planering av
anlaggningsarbetet, sa att passager genom omradet
kan sakerstallas genom hela byggskedet. Det bor finnas
belysta gang- och cykelstrak, sdkra passager av vagar
och tydlig skyltning om hur man nar malpunkter runt
om planomradet. Information till allmanheten kan vara
av stor vikt for att forebygga konflikter.

6.6.4 HUVUDALTERNATIVETS EFFEKTER OCH KONSE-
KVENSER

Planférslaget innebar bade direkta markansprak i
rekreativa omraden och storningar som paverkar
omradenas upplevelsevarden. Vidare kommer ett antal
vandringsleder och stigar att paverkas. Konsekvenser
for rekreation till foljd av bullerstorning lyfts nedan,
men beskrivs narmare i kapitel 6.7.

Backlosa och Gula stigen

Kollektivtrafikstraket kommer korsa Gula stigen i hojd
med Backlosa. Den befintliga bro som gar 6ver stigen
idag kommer att behova breddas, fran dagens cirka 12
meter till cirka 21 meter. Passagen sakerstaller fortsatt
framkomlighet utmed Gula stigen, men da passagen
blir ndgot langre kan den komma att uppfattas som
mer otrygg, las mer i kapitel 7.12 Sociala konsekvenser.
Detta kan i sin tur innebara att strakets rekreativa varde
marginellt minskar. Effekterna blir lokala och beror den
aktuella passagen.

Fyrisan och angriansande rekreationsomraden

Den segelfria hojden under bron kommer vara 16
eller 12 meter. Broalternativet med 16 meter tillater
att majoriteten av battrafiken kan passera under
bron samt efterliknar brohojden vid Almarestaket.

En utformning med brohdjden 12 meter ar den

lagsta niva som fortsatt mojliggor passage for den
befintliga yrkestrafiken utan brooppning. Denna hojd
slapper aven igenom majoriteten av fritidsbatarna.
Brostoden placeras pa land och kommer darfor inte
paverka bredden av Fyrisan och paverkar dar med inte
battrafiken i det avseendet.

Den nya ost-vastliga passagen innebar att
tillgangligheten till bade Lunsen och Fyrisdns bada
strandomraden forbattras. Da bron kommer att
inrymma gang och cykelbana galler detta dven for
gaende och cyklister. Detta medfor sarskilt att restider
till rekreativa omraden pa motsatt sida av Fyrisan
forkortas for boende i omradena Gottsunda och Savija.
Brons utformning medfor ganska flacka men langa

lutningar. Lutningarna pa bron ar i stort sett lika fran
bade den vastra och 6stra sidan. Den langa strackan
med flack lutning kan innebara att tillgangligheten for
aldre och rullstolsburna.

Brons vastra landfaste korsar den Linnéstig som
stracker sig i nord-sydlig riktning utmed Fyrisan.

Pa platsen anlaggs kollektivtrafikstraket pa bank.

Den del av stigen som paverkas stracker sig genom
utkanten av ett omrade dar intressanta Linnéanska
naturvarden kan forekomma. De viktigaste vardena
som identifierats ligger dock cirka 300 meter sdder
om planomrddet. Varden utmed Linnéstigarna
beskrivs narmare i avsnitt 6.1. Utan atgarder innebar
planforslaget dels att upplevelsevarden riskerar att
forloras till foljd av det direkta markanspraket, dels att
en barriar skapas utmed Linnéstigen. Med de atgarder
som foreslas kan negativa effekter sannolikt begransas
eller helt utebli.

De gang- och cykelvagar som ingar i planforslaget har
potential att bli promenad- och cykelstrak och nyttjas
rekreativt. Sarskilt passagen pa bron 6ver Fyrisan

med dess upplevelsevarden och med nya mojligheter
till utblickar 6ver arummet. Da bron utformas som

en hogbro innebar detta att den kommer ha en lang
strackning med lutning, vilket aven innebar att den
riskerar att bli vadderutsatt. Hur lutningen pa bron och
vaderutsattheten kan paverka hur bron anvands ar inte
utrett.

Planférslaget innebar att gang- och cykelpassage pa
vastra sidan under bron sakerstalls. Darmed kommer
framkomligheten under bron inte paverkas negativt.
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Den ytmassiga forlusten av de 6ppna gronytorna
vaster om Fyrisan blir begransad eftersom brostédens
ytbehov ar forhallandevis litet.

Planforslaget korsar 6ver en befintlig ridstig som ligger
ost om Hemslojdsvagen. Framkomlighet utmed stigen
sakerstalls med sarskild bestammelse i plankartan.

Planférslaget kommer att paverka upplevelsen

av omradet utmed Fyrisan genom tillskottet

av infrastruktur och trafik i vad som idag ar ett
forhallandevis ostort rekreationsomrade. Effekterna
innefattar bade inverkan pa den visuella upplevelsen
och storning i form av buller och ljus. Upp till som
mest 280 meter fran narmsta planerade sparmitt
beraknas riktvardet for ekvivalent ljudniva, som enligt
bedomningsgrunderna bor galla i betydelsefulla
fagelomraden, 6verskridas. Riktvardet for tatortsnara
rekreationsomraden 6verskrids inom ett omrade

upp till som mest 170 meter fran ndrmsta sparmitt.
Riktvardet for friluftsomraden Gverskrids inom ett
omrade av cirka 300 meter fran sparmitt. Det ar

dock osdkert hur stort omrade som paverkas da
nivaer 6ver 40 dBA i vissa fall stracker sig utanfor det
omrade som kartlagts i bullerutredningen. Resultat av
bullerberakningar redovisas narmare i avsnitt 6.7 Buller
och vibrationer.

Norra Lunsen

Planférslaget innebar direkta markansprak och forlust
av skog inom det rekreativa omradet Lunsen.

Paverkan sker dock inte inom den del som omfattas
av omradesskydd, men i det skogsomrade som utgor

en forlangning av reservats- och riksintresseomradet.
Det omrade som kommer att paverkas ar sannolikt
storre an sjalva planomradet eftersom utrymme for
byggvagar, arbetsytor och etableringar kommer att
kravas intill strackningen. | nulaget ar omfattningen av
paverkan till foljd av byggskedet inte kant.

Kollektivtrafikstrakets naromrade far en férandrad
karaktar genom tillskottet av infrastruktur. Detta
innebar att de rekreativa upplevelsevardena i form av
vistelse i skogsmiljo forsvagas.

Kollektivtrafikstraket stracker sig mellan Lunsen och
de befintliga bostadsomradena langre norrut. Det
arinulaget inte utrett om staket eller annan form

av barriar som hindrar obehériga att betrada sparet
ska anlaggas langs med strackan genom Lunsen.
Aven om sparomradet inte utformas med staket eller
andra absoluta barriarer kommer tillgangligheten

till Lunsen forsamras. Samtidigt kommer det nya
kollektivtrafikstraket innebara en stor forbattring av
framkomlighet och tillganglighet i ost-vastlig riktning
genom nuvarande skogsomrade, da det anlaggs gang-
och cykelvag langs med kollektivtrafikstraket.

Ost om Stenbrohultsvdgen ar det osdkert vart
passager och korsningar ska placeras. Utformning och
placering kommer utredas vidare och samordnas med
kommande detaljplaner inom Sydostra stadsdelarna.
| planforslaget for den aktuella detaljplanen planlaggs
det dock for passagemojligheter vid faunapassagen
samt vid andstationen. Faunapassagen utgors av

en planskild passage norr om Stordammen, dar
kollektivtrafikstraket gar pa en bro 6ver ett naturstrak.

Naturstraket kommer fungera som ett strovomrade
for allmanheten. Man kommer da kunna korsa under
kollektivtrafikstraket genom att ga under bron.

Pa denna stracka studeras tva alternativa lagen

for kollektivtrafikstraket, dar det ena alternativet
innebar ett [age cirka 20 meter norr om Stordammen
och det andra 100 meter norr om Stordammen. Det
sodra alternativet bedoms medfora storre negativa
effekter for det populara rekreationsomradet kring
Stordammen i form av storningar.

6.6.5 JAMFORELSEALTERNATIVETS EFFEKTER OCH
KONSEKVENSER

Jamforelsealternativet paverkar samma geografiska
omrade och har darfér liknande konsekvenser som
huvudalternativet. Jamforelsealternativet kommer
ocksa skapa viss barriareffekt med samma risker som
huvudalternativet kopplat till h6jden pa bron.

Det ar mojligt att jamforelsealternativets paverkan

i form av barridr kan vara nagot mindre an
huvudalternativet, da det kan uppfattas lattare att
korsa en vag an en sparvag. Detta beror dock pa
detaljer i utformningen, exempelvis forekomsten

av staket och korsningspunkter. | och med att gang
och cykelstrak anldaggs langs med vagen och pa bron
over Fyrisan aven i jamforelsealternativet kommer
konsekvenserna detta medfor med avseende pa
tillganglighet vara desamma.

Det ar mojligt att jamforelsealternativet medfor

en nagot storre bullerpaverkan inom de rekreativa
omraden som forekommer langs med planomradet,
eftersom jamforelsealternativet forvantas resultera i
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nivaer nagon decibel 6ver nivaerna i huvudalternativet.
Da uppdaterade berakningar inte genomforts for
jamforelsealternativet ar dessa slutsatser behaftade
med osakerheter.

6.6.6 BYGGSKEDE

Under byggskedet kommer planomradet i stora delar
att vara otillgangligt, vilket kan forsvara passage till
narliggande rekreationsomraden. Entreprenaden och
den nya sparvagen riskerar da utgora en barriar.

Byggfasen kommer aven innebara storningar och
begransad framkomlighet i befintligt gdng- och
cykelnat under tiden anlaggningsarbetet pagar.

Transportvagar bor studeras i detalj for att sakerstalla
att paverkan blir sa liten som moijligt. Fler transporter
under byggskedet kommer leda till 6kade utslapp

till luft. Anlaggningsarbete och transporter under
byggskedet ger storningar som paverkar rekreativa
varden i form av buller och damm.

For att minimera negativ paverkan bor utbyggnaden
planeras sa att passager genom omradet sdkerstalls
genom hela byggskedet. Det bor finnas belysta

gang- och cykelstrak, sdkra passager av vagar och
tydlig skyltning om hur man nar malpunkter runt om
planomradet. Information till allméanheten kan vara av
stor vikt for att forebygga konflikter.

6.6.7 KUMULATIVA EFFEKTER

Utvecklingen av fler bostader langs med
kollektivtrafikstraket inom delstracka D medfor
ytterligare exploatering av naturmark, vilket
minskar tillgangen till rekreativa miljoer och okar

befolkningstrycket pa de rekreationsomraden som
finns att tillga.

| fordjupad oversiktsplan for de sydostra stadsdelarna
redovisas ett system av parker, naturstrak och
gronomraden. Aven privata gardar, skolgardar och
grona gator ingar i systemet. Alla gator Overgar i

strak och stigar nar de nar fram till skogsomraden

och kulturlandskap. Tre grona kilar och ett storre
spridningsstrak stracker sig i nord-sydlig riktning

fran Lunsen genom den tilltankta stadsmiljon. Det
tankta gang- och cykelstraket samt den tillkommande
kollektivtrafiken kommer att tillgangliggora befintliga
rekreationsstrak for mer [dngvaga besokare som
enklare kommer kunna ta sig till exempelvis Lunsens
naturreservat.

For boende utmed kollektivtrafikstraket och i de
tillkommande stadsdelarna kommer tillganglighet till
narrekreation vara god. Fér andra bostadsomraden
kan planforslaget tillsammans med den planerade
stadsbebyggelsen innebara att avstanden okar och att
tillgangligheten begransas.

6.6.8 NOLLALTERNATIVETS EFFEKTER OCH KONSE-
KVENSER

Den planerade utvecklingen i planens naromrade kan
innebara ett okat besokstryck och stérningar i form

av ljud- och ljus som begransar de rekreativa vardena
inom de miljoer som forekommer inom och i narheten
av planomradet. Rekreativa varden i anslutning till
Fyrisan kvarstar i sitt nuvarande tillstand.

| nollalternativet ar det mojligt att naturmark i storre
utstrackning bevaras i den del av planomradet som

ligger norr om Lunsen. Dessa omraden skulle dock
komma att isoleras fran omgivande naturmark
och kraftigt paverkas av den tillkommande
stadsbebyggelsen.

Restiden och tillgangligheten i ost-vastlig riktning
mellan omraden pa olika sidor av Fyrisan kommer att i
stor utstrackning motsvara dagens situation.

6.6.9 SAMMANTAGEN BEDOMNING

Planforslaget innebar att framkomligheten i omradet
kring Fyrisan i stor utstrackning bibehalls och att
tillgangligheten till strandomraden och rekreativa mal
pa motsatta sidor av an forbattras. Broalternativet
med 12 meters segelfri hojd innebar en begransning
av framkomligheten for batar jamfort med idag. Med
det hogre broalternativet begransas framkomligheten
for batar endast marginellt. Samtidigt innebar
kollektivtrafikstraket negativa effekter sett till de
rekreativa upplevelsevardena som forekommer utmed
Fyrisans dalgang. Framkomligheten pa land och
vatten langs med an behover sakerstéllas och beaktas
i kommande planering. | norra Lunsen uppstar bade
positiva och negativa konsekvenser. Anlaggandet av
kollektivtrafikstraket kommer innebara en barriar i
nordsydlig riktning i ett omrade som idag nyttjas for
rekreation och dar det idag finns stigar som leder ner
till rekreationsomradet Lunsen. Daremot ger ett nytt
gang- och cykelstrak forbattringar i tillgangligheten i en
vast-ostlig riktning.

Sammantaget bedéms planforslaget innebdara mattliga
negativa konsekvenser for friluftsliv och rekreation.
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6.7 BULLER OCH VIBRATIONER

6.7.1 METOD OCH BEDOMNINGSGRUNDER
Bullerberakningar har utforts for huvudalternativet
med spar (Norconsult, 2023b). Ekvivalent och
maximal ljudniva har beraknats enligt de nordiska
berakningsmodellerna for buller fran vag- och
jarnvagstrafik, Naturvardsverkets rapport 4653
respektive 4935. Underlag gallande planerad framtida
bebyggelse ar baserat pa oversiktsplanen for de
sydostra stadsdelarna i kombination med foreslagen
bebyggelse i Stadsdelsnod Vast daterad april 2022.
Prognoser for framtida vagtrafik ar 2030 och 2050

har tillampats i analysen. Berakningar har utforts

i programvaran SoundPlan 8.2. Bedomningar for
jamforelsealternativet bygger pa aldre berakningar
som utfordes i samband med tidigare samrad (Sweco,
2020). Sedan dess har planforslaget bearbetats och
bedomningarna for jamforelsealternativet ar darfor
behaftade med stora osékerheter. Berakningarna utgar
fran den turtahet och trafikering som redovisas i avsnitt
5.5.4 Trafikprognoser. For jamforelsealternativet har
ett varstascenario tillampats, dar bussarna drivs med
fossila branslen. Andra tankbara energislag, sasom
exempelvis el, skulle kunna innebara annorlunda
bullerpaverkan.

For trafikbuller finns nationella riktvarden framtagna
av riksdagen, som inte bor overskridas. Det finns olika
gallande riktvarden for bostader, beroende pa om

det ror sig om nybyggnation av bostader eller om det
handlar om paverkan pa befintliga bostader. | detta
avsnitt hanteras buller med avseende pa manniskors
halsa. Effekter och konsekvenser for naturmiljon och
olika arter samt for friluftslivet beskrivs i avsnitt 6.1

respektive 6.6.

Utgdngspunkten i bullerutredningen ar att
bullerskyddsatgarder foreslas dar kollektivtrafikstraket
riskerar ge upphov till overskridanden av riktvarden.
Det finns fall utmed strackningen dar det kan vara
relevant att genomféra atgarder for utbyggnaden aven
om vagtrafiken redan ger upphov till overskridanden
av riktvarden. Som grund for bedomning av nar
bullerskyddsatgarder bér genomféras har foljande
kriterier anvants:

- Den berdknade ekvivalenta ljudnivan overstiger 55
dBA utomhus vid fasad/uteplats pa befintliga bostader.
- Den berdknade maximala ljudnivan overstiger 70
dBA utomhus vid fasad pa befintliga bostader.

- Den berdknade ekvivalenta ljudnivan 6verstiger 60
dBA utomhus vid fasad pa planerad bebyggelse.

- Den berdknade ekvivalenta ljudnivan overstiger 55

dBA utomhus vid fasad pa bullerkansliga verksamheter.

- Den berdknade ekvivalenta ljudnivan 6verstiger 50
dBA utomhus pa skolgard.

- Den berdknade maximala ljudnivan overstiger 70
dBA utomhus pa skolgard.

For natur- och rekreationsomraden tillampas
Trafikverkets riktlinjer avseende vissa utomhusmiljoer,
riktlinje TDOK 2014:1021:

Omradestyp Ekvivalent ljudniva, Leq24h,
utomhus

Parker och rekreationsomraden i 40-55 dBA

tatorter

Friluftsomraden 40 dBA

Betydelsefulla fagelomraden 50 dBA

Pa uppdrag av Uppsala kommun har Norconsult
AB utfort matningar av vibrationer enligt framtaget
matprogram (Norconsult, 2022). Matningar har
utforts i befintliga byggnader och verksamheter
for att kartlagga nulaget, innan utbyggnad av
kollektivtrafikstraket.

6.7.2 NULAGE
Bullerkanslighet langs strackningen

| nulaget utsatts planomradet for buller fran vagtrafik
framfor allt fran de storre trafiklederna sdsom Dag
Hammarskjolds vag och vag 255. Stora delar av
planomradet bestar av naturmark som ligger pa
sadant avstand fran vagar att de ar relativt befriade
fran bullerstorningar. Kollektivtrafikstraket passerar
befintlig bebyggelse, som till stor del utgors av
bostader. Det omrade som idag ar mest bullerutsatt
langs med kollektivtrafikstraket ar bebyggelsen utmed
Gottsunda allé. Det finns tva skolor och forskolor langs
med kollektivtrafikstraket. Dessa ar idag placerade pa
ett sddant satt att de har tillgang till skolgardar med
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god ljudmiljo. Det finns ett vardboende precis norr
om planomradet i Savja, utover det forekommer inga
verksamheter inom eller utmed planomradet som
bedomts vara sarskilt bullerkansliga (exempelvis vard
eller verksamheter med bullerkanslig utrustning).

Kollektivtrafikstraket passerar ett antal forhallandevis
tysta rekreativa gronomraden, dar det i enlighet med
Uppsala kommuns oversiktsplan 2016 finns en sarskild
onskan om att halla en god ljudmiljo. Detta innefattar
bland annat Fyrisans dalgang och skogsomradet
Lunsen.

Vibrationskanslighet

Det ar framfor allt vibrationer inomhus i bostader

och skolor som maste tas i beaktande vid bedomning
huruvida kollektivtrafikstraket medfor negativ risk for
manniskors halsa eller risk for byggnadsskador. Sarskilt
kansliga byggnader ar sddana som ligger pa exempelvis
lergrund eller siltiga jordar. Utredningar utmed
strackan har inte identifierat bostader eller skolor med
vibrationskanslighet. Inom SLU:s omrade norr om
Ulltuna allé forekommer daremot verksamheter med
sarskilt kanslig utrustning.

6.7.3 ATGARDER OCH ANPASSNINGAR
Atgarder som har inarbetats i planforslaget

- Inga planerade atgarder
Ovriga atgirder och forsiktighetsmatt som ska
genomforas i projektet

- Infor nasta detaljplaneskede kommer effekter for
narliggande kanslig utrustning studeras och vid behov

kommer atgarder vidtas.

Forslag till ytterligare atgarder och
utredningsbehov

- Uppdaterade bullerberakningar bor genomforas for
jamforelsealternativet.

- Nuvarande inomhusnivader hos bebyggelsen utmed
Gottsunda allé ska studeras ndarmare och vid behov ska
atgarder vidtas for att uppna acceptabel ljudmiljo.

- Infér kommande skede ska lampliga bulleratgarder
utredas for den mindre sparbron 6ver Hemslojdsvagen
och utmed den planerade bron 6ver Fyrisan.

- Bulleratgarder vid bron over Fyrisan ska anpassas
utifran paflygningsrisk for faglar och fladdermdss. Om
mojligt ska atgarder anpassas for att dven fungera
vindavskarmande for gdng- och cykeltrafikanter.

- Vibrationspdverkan pa planerad bebyggelse

i angransande planer bor utredas och atgarder
samordnas.

- Infor byggskedet bor bullerpaverkan fran
anlaggandet studeras och lampliga atgarder vidtas.

6.7.4 HUVUDALTERNATIVETS EFFEKTER OCH KONSE-
KVENSER

Ljud fran sparvagnar uppkommer pa olika satt. En stor
del av ljudet uppkommer vid kontakten mellan rals
och hjul. Ralsens och hjulens beskaffenhet gallande
jamnhet och eventuella skarvar, kurvradier och vaxlar
ar darfor av stor betydelse. En bristfallig skarv eller
vaxel kan ge upphov till sarskilt hoga maximalnivaer.
Gnisslande ljud uppkommer ofta vid inbromsningar,
vilket innebar att stationernas lage ar av betydelse.

Huvudalternativets paverkan pa ekvivalenta ljudnivaer
ar generellt liten, utmed vissa delar ar skillnaden

mot nulaget nagot storre pa grund av att det ar

lite trafik dar i dag, se Figur 51. For vissa bostader
medfor kollektivtrafikstraket en marginell 6kning

av ekvivalenta ljudnivaer och maximala ljudnivaer
jamfort med nollalternativet. Utmed majoriteten av
strackan sker inga overskridanden av riktvarden vid
befintlig bebyggelse. Kollektivtrafikstraket medfor
inga forhojda bullernivaer for skolor och férskolor.

De mest exponerade bostadsbyggnaderna ligger

vid Hemslojdsvagen och langs med Gottsunda allé.
Byggnaderna utmed Gottsunda allé bedéms redan i
dagslaget vara byggda med genomgdende lagenheter
med tillgang till [judskyddad sida och darmed
utformade for att hantera ljudnivan fran vagtrafiken

i sddan man att de sannolikt inte kraver ytterligare
atgarder pa grund av planforslaget. | dagslaget gar det
dock inte att utesluta att tillskottet av en bullerkalla

i detta omrade medfor inomhusnivaer strax ovan
riktvardet.

Tre befintliga bostader i anslutning till Hemslojdsvagen
far sammanlagda ekvivalenta ljudnivaer som tangerar
riktvardet for ekvivalent ljudniva och en bostad far aven
maximala ljudnivaer pa upp till 73 dBA.

Planférslaget innebar att ljudnivaerna i miljon

kring Fyrisan kommer att paverkas. Upp till som

mest 280 meter fran ndarmsta planerade sparmitt
berdknas riktvardet for ekvivalent ljudniva, som enligt
bedomningsgrunderna bor galla i betydelsefulla
fagelomraden, 6verskridas. Riktvardet for tatortsnara
rekreationsomraden 6verskrids inom ett omrade
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Figur 51. Ekvivalent ljudniva ar 2050, 1,5 meter dver mark i dBA med huvudalternativet, inklusive vagtrafik. Kalla: Norconsult, 2023b.

upp till som mest 170 meter fran narmsta sparmitt.
Riktvardet for friluftsomraden 6verskrids inom ett
omrade av cirka 300 meter fran sparmitt. Det ar dock
osakert hur stort omrade som paverkas da nivaer

over 40 dBA i vissa fall stracker sig utanfor det omrade
som kartlagts i bullerutredningen. Den personliga
upplevelsen av buller kan aven skilja sig fran de nivaer
som ligger som acceptabla riktvarden.

Utan dtgarder innebar huvudalternativet sammantaget
att riktvarden tangeras vid ett antal bostader samt

att riktvardena kopplat till naturomraden overskrids

i det vardefulla straket utmed Fyrisan. Sammantaget
beddoms planforslaget medfora mattliga negativa
konsekvenser sett till buller och vibrationer. For att
sakerstalla att acceptabla bullernivaer uppnas kravs
fortsatt utredning och att lampliga atgarder vidtas.

Den vibrationskansliga utrustning som identifierats
inom planomradets narhet ligger inom sadant avstand

att risken for storningar inte kan uteslutas i detta skede.

Infor nasta detaljplaneskede kommer effekter for
narliggande kanslig utrustning studeras narmare och

vid behov kommer atgarder vidtas.

6.7.5 AMFORELSEALTERNATIVETS EFFEKTER OCH
KONSEKVENSER

Tidigare bullerutredning for jamforelsealternativet
visar att inforandet av BRT i den berdrda strackningen
kommer att ge en paverkan pa ljudmiljon, framfor

allt dar den inte gar langs med befintlig gata (Sweco,
2020). Den bullerpaverkan som uppkommer i
jamforelsealternativet motsvarar i stort paverkan som
uppkommer i huvudalternativet, men den samlade
ljudbilden av biltrafik och BRT blir dock nagot hogre pa
grund av att den totala trafikmangden ar nagot hogre.
Jamférelsealternativet innebar i regel ndgon ytterligare
decibel jamfort med huvudalternativet. Berakningar
for angransande delstrackor (A-C) indikerar att en BRT-
l6sning med samma kapacitet som sparvagen skulle ge
en hogre total ljudalstring om cirka 3 -9 dB.

Det ar troligt att samma bostader somi
huvudalternativet kommer bli aktuella for
bullerskyddsatgarder. De nagot hogre bullernivaerna i
jamforelsealternativet kan dven innebara att atgarder

Bullerskyddsskarm
P\ Vatten / Hard mark

Frifaltskorrigerade ljudnivaer
Ljudniva vid fasad

EKVIVALENT LJUDNIVA 2050
15 m over mark i dBA
Frifdltsvarden vid fasadmarkdrer

kravs vid fler bostader. Da det saknas uppdaterade
berakningar for jamforelsealternativet ar det inte
moijligt att avgora det faktiska behovet av atgarder.

Genomforda matningar har tidigare visat att
markvibrationer orsakade av buss ar hogre an de
orsakade av sparvagn (Brekke & Strand 2020). Den
vibrationskansliga utrustning som identifierats inom
planomradets narhet ligger inom sadant avstand att
risken for storningar inte kan uteslutas i detta skede.
Infor nasta detaljplaneskede kommer effekter for
narliggande kanslig utrustning studeras narmare och
vid behov kommer dtgarder vidtas.

6.7.6 BYGGSKEDE

Buller under byggfasen uppstar framfor allt vid
borrning, spontning, sprangning och schaktning samt
vid transporter av byggmaterial.

Det gdr att efterstrava arbetsmetoder och arbetstider
for att undvika bullerstérning sa langt det ar mojligt.
For att minska risken for storningar ar det mojligt

att i senare skede utreda forvantade bullernivaer
fran respektive arbetsmoment. Det gar ocksa att
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samrada med myndigheter, fastighetsagare och
verksamhetsutovare sa att medvetenheten om den
bullrande verksamheten ar sa stor som mojligt. Det ar
ocksa mojligt att stalla krav pa entreprendrernas arbete
och att uppratta kontrollprogram for buller under
byggtiden. Naturvardsverket har tagit fram allmanna
rad om byggbuller, vilka bor utgdra en utgangspunkt
for byggbullret, men det bor ocksa mojliggoras
flexibilitet och undantag dar det anses nodvandigt.

| vissa fall kan det eventuellt bli aktuellt att erbjuda
tillfalligt boende for fastighetsagare.

Vibrationer i markniva uppkommer framst vid
sprangning. Vibrationer kan upplevas som storande for
boende, men eftersom vibrationen fran en sprangning
uppstar under sa kort tid, ar de problem som kan
uppkomma pa grund av vibrationer i stallet framst
kopplade till risk for skador pa byggnader. Denna typ
av skador intraffar sallan eftersom det fore sprangning
vidtas en rad forsiktighetsmatt. Det krdavs dessutom
relativt hoga vibrationsnivaer, cirka 10-100 ganger
storre an de som normalt brukar vara kannbara, for att
risk for byggnadsskador ska uppsta.

Det finns riktvarden for sprangningsinducerade
vibrationer i byggnader. Riktvardet satts sa att
byggnadsskador ska undvikas och baseras pa
grundlaggningsforhallanden, byggnadens konstruktion
och anvandning samt avstand till den planerade
sprangningen.

Stomljud uppstar vid byggnation framfor allt vid
borrning i berg. | byggnader som ar anlagda pa berg
eller som har palar som vilar pa berg kan stomljudet

fortplanta sig sa att det upplevs som en storning vid
vistelse i bygganden. | byggnader som ar anlagda pa
lera med platta pa mark, plintar eller mur ar risken for
stomljud daremot liten. Langs kollektivtrafikstraket ar
det fa omraden grundlagda pa berg och dar det kan bli
aktuellt med stomljud under byggfas bor arbetet ske
under tider sa att storningen blir sa liten som majligt.

6.7.7 KUMULATIVA EFFEKTER

Kollektivtrafikstraket kommer att paverka
bullernivderna i omraden dar bebyggelse planeras.
Berakningar som gjorts for planerad bebyggelse
inom sydostra stadsdelarna visar att ekvivalenta
ljudnivaer vid den fasad som ar mest exponerad

mot det planerade kollektivtrafikstraket generellt

far nivaer under 55 dBA (ekv.). Ett fatal byggnader
berdknas exponeras for ljudnivder om cirka 55 - 57
dBA (ekv.). Eftersom slutlig byggnadsutformning,
hojd och lagen for uteplatser ar okanda har inga
atgarder planerats for dessa fastigheter. Da planering
av bostader skall ta hansyn till framtida kanda
forandringar i trafiksituationen sa forutsatts att
dessa bostader utformas att klara en bullersituation
dar framtida kollektivtrafik ar inkluderad. | de fall
detaljplaner vinner laga kraft utan att ha kunnat ha
med kollektivtrafikutbyggnaden som forutsattning kan
ytterligare atgardsbehov uppsta. Inga sadana fall ar
kanda i dagslaget.

Den planerade sparvagnsdepan och delvis dven
hallplatser medfor bullrande verksamhet. Det &r
framfor allt trafikrorelser inom depa, tomgangskorning,
tvattning, stadning och tankning som medfor buller

vid depaer (och trafikrérelser samt tomgangskorning

aven vid hallplatser). Utover det kan aven ljud fran
backsignaler, signalhorn, reparationer, dackbyten
och andra tillfalliga verksamheter forekomma.
Tillfalliga bullrande verksamheter kan ofta reduceras
eller undvikas helt nattetid med god planering,
sakerhetsarbete, och regler for stangning av portar
etcetera.

Inom de sydostra stadsdelarna planeras bebyggelse
nara kollektivtrafikstraket. Sydostra stadsdelarna
beddms ha goda geologiska forhallanden for att dampa
markvibrationer fran kollektivtrafikanlaggningen. |
dagslaget ar det inte klart exakt hur bebyggelsen i
exploateringsomradena kommer att utformas. For

att undvika risker med vibrationer i byggnader nara
kollektivtrafikstraket bor vibrationsdampande atgarder
vidtas redan vid anlaggandet av kollektivtrafikstraket.
Forutom hastigheten sa ar det utformning av spar

och sparvagnar som kan paverka omfattningen av
vibrationer. En vibrationsisolerad grundlaggning ger
ocksa lagre vibrationer. Fradgan om vibrationspaverkan
pa planerad bebyggelse bor utredas narmare i
kommande skede och atgarder bér samordnas med
angransande detaljplaner.

6.7.8 NOLLALTERNATIVETS EFFEKTER OCH KONSE-
KVENSER

| jdmforelse med nulaget blir ljudnivaerna fran
vagtrafiken generellt nagot hogre langs med
strackningen. Detta beror pa att trafikmangden
antas Oka pa de flesta storre vagarna till foljd av den
exploatering som sker i enlighet med 6vrig planering
i ndaromradet. Berakningar visar dock att den totala
ljudmiljon [angs med det aktuella planomradet blir
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battre i nollalternativet jamfort med planforslaget
(huvudalternativet och jamforelsealternativet).

De natur- och friluftsomraden som finns i
utredningsomradet paverkas endast marginellt av

det 0kade trafikflodet i nollalternativet jamfort med
nulaget. Skillnaden jamfort med nulaget ar storre inom
FOP-omradet for de sydostra stadsdelarna, eftersom
vagar och bebyggelse tillkommer dar det idag ar natur.

Nollalternativet innebar i vissa fall aven fler passager
med tunga fordon, men da det inte rader nagon
sarskild vibrationsproblematik i omradet idag bedéms
paverkan fran enstaka ytterligare tunga passager vara
liten.

6.7.9 SAMMANTAGEN BEDOMNING

Utan ytterligare atgarder innebar huvudalternativet
sammantaget att riktvarden tangeras vid ett antal
bostader samt att riktvardet for tysta omraden
overskrids i det vardefulla rekreativa straket utmed
Fyrisan, vilket bedéms medfora mattliga till stora
negativa konsekvenser. Den bullerpaverkan som
uppkommer i jamforelsealternativet motsvarar i stort
paverkan som uppkommer i huvudalternativet, men
den samlade ljudbilden av biltrafik och BRT blir dock
nagot hogre pa grund av att den totala trafikmangden
ar nagot hogre.
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6 | Planforslagets miljokonsekvenser

6.8 | LUFTKVALITET
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6.8 LUFTKVALITET

6.8.1 METOD OCH BEDOMNINGSGRUNDER

Det har tagits fram en luftkvalitetsutredning av SLB
analys ar 2020 som inkluderade spridningsberakningar
av partiklar (PM10) och kvavedioxid (NO2).
Berakningarna har gjorts for halter i luften av

partiklar, PM10, och kvavedioxid, NO2, vilka omfattar
de miljokvalitetsnormer som ar svarast att klara i
Uppsalaomradet. Berdakningarna har gjorts for nulaget
(ar 2020), huvudalternativet, jamforelsealternativet
samt for nollalternativet for ar 2030 samt ar 2050.
Paverkan pa luftkvaliteten i jamforelsealternativet
utgar fran att bussarna inte ar elbussar. Da detaljplanen
inte kan styra 6ver typ av buss sa har utgangspunkten
varit ett varsta scenario. Skulle kollektivtrafikstraket i
stallet komma att enbart trafikeras av elbussar skulle
luftfororeningshalterna av kvavedioxid mer likna de i
sparvagsalternativet. De framtagna trafikprognoserna
for respektive alternativ har anvants, se avsnitt 5.5.4.

Den utredning som har gjorts inkluderar planerad
bebyggelse inom Sydostra stadsdelarna. Det innebar
att kumulativa effekter till foljd av gatustrukturens
paverkan pa utvadring ingar i resultaten. Den
tillkommande bebyggelsen i Sodra staden har inte
inkluderats i berakningarna. | avsnitten som ror
huvudalternativet och jamforelsealternativet ligger
fokus vid paverkan pa befintliga bostadsomraden.

| avsnittet om kumulativa effekter redovisas aven
effekterna i omraden med planerad bebyggelse.

For att bedoma luftkvalitet finns bade
miljokvalitetsnormer och miljokvalitetsmal.
Miljokvalitetsnormer syftar till att skydda manniskors
halsa och naturmiljon. Normerna ar juridiskt bindande

foreskrifter som har utarbetats nationellti anslutning
till miljobalken. De baseras pa EU:s regelverk om
gransvarden och vagledande varden.

Vid planering och planlaggning ska kommuner och
myndigheter ta hansyn till miljokvalitetsnormen. | plan-
och bygglagen anges bland annat att planlaggning

inte far medverka till att en miljokvalitetsnorm
overtrads. Det finns miljokvalitetsnormer for flera

olika amnen bland annat: kvavedioxid, partiklar

(PM10 och PM2.5), bensen, kolmonoxid, svaveldioxid,
ozon, bens(a)pyren, arsenik, kadmium, nickel och

bly. Vilka amnen som det finns normer for regleras i
forordningen om miljokvalitetsnormer for utomhusluft,
luftkvalitetsforordningen (2010:477).

Miljokvalitetsnormer innehaller varden for halter

av luftfororeningar bade for lang och kort tid. Fran
halsoskyddssynpunkt ar det viktigt att manniskor bade
har en lag genomsnittlig exponering av luftféroreningar
under langre tid (motsvarar arsmedelvarde) och att
minimera antalet tillfallen da de exponeras fér hoga
halter under kortare tid (dygns- och timmedelvarden).
For att en miljokvalitetsnorm ska klaras far inget av
normvardena overskridas.

Aven om miljokvalitetsnormerna klaras ar det viktigt
med sa lag exponering av luftfororeningar som moijligt.
Det beror pa att det inte finns ndgon troskelniva

under vilken inga negativa halsoeffekter uppkommer.
Sarskilt kansliga for luftfororeningar ar barn, gamla och
manniskor som redan har sjukdomar i luftvagar, hjarta
eller karl.

Det nationella miljokvalitetsmalet Frisk luft

ar definierat av Sveriges riksdag. Halterna av
luftfororeningar ska inte dverskrida lagrisknivaer for
cancer eller riktvarden for skydd mot sjukdomar eller
paverkan pa vaxter, djur, material och kulturforemal.
Miljokvalitetsmalen med preciseringar anger en
langsiktig malbild for miljoarbetet och ska vara
vagledande for myndigheter, kommuner och andra
aktorer.

Miljokvalitetsnormer for partiklar, PM10 samt
kvavedioxid redovisas i tabell Tabell 16 och Tabell 17.
| matningar i Stockholms lan och Uppsala lan har, nar
det galler miljokvalitetsnormerna, dygnsmedelvardet
av PM10 varit svarare att klara an arsmedelvardet.

Nar det galler miljokvalitetsmalet har arsmedelvardet
av PM10 varit svarare att klara an dygnsmedelvardet
(SLB 2020). | bedomningarna redovisas det 36:e hogsta
dygnsmedelvardet av PM10 under berdkningsaret,
vilket alltsa inte far vara hogre an 50 ug/m3 for att
miljokvalitetsnormen ska klaras.

| alla matningar i Stockholms lan och Uppsala

lan har dygnsmedelvardet av NO2 varit svarare

att klara an arsmedelvardet och timmedelvardet.
Nar det galler malvardena har timmedelvardet av
NO2 varit svarare att klara an arsmedelvardet (SLB
2020). | bedomningarna redovisas det 8:e hogsta
dygnsmedelvardet av NO2 under berakningsaret,
vilket alltsa inte far vara hogre an 60 ug/m3 for att
miljokvalitetsnormen ska klaras.
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Tabell 16. Gallande miljokvalitetsnorm och miljokvalitetsmal for partiklar, PM10 till
skydd for hélsa. Vardena anges i enheten pg/m3 (mikrogram per kubikmeter) och
omfattar ett arsmedelvérde och ett dygnsmedelvérde.

Miljokvalitetsnormer for
partiklar (PM10)

L IWVETC S Normvarde

50 ug/m3

40 ug/m3

Tillatna
overskridanden

35 dygn per ar
(90-percentilen)

Inga

(PM10)

Normvarde

30 ug/m3

15 pg/m3

Miljokvalitetsmal for partiklar

Tillatna
overskridanden

For att malet
ska nas ska
antal dygn med
halt>30 pg/
m3 inte vara
fler an 35 per
kalenderar

Tabell 17. Gallande miljokvalitetsnorm och miljokvalitetsmal for kvavedioxid,
NO2 till skydd for halsa. Normvarden finns for arsmedelvérde, dygnsmedelvarde
och timmedelvéarde. Miljokvalitetsmalet finns preciserade for arsmedelvéarde och

timmedelvarde.

Miljokvalitetsnormer for

kvavedioxid

Normvarde

Medelvardestid

90 pg/m3

60 pg/m3

40 pg/m3

Tillatna
overskridanden

175 timmar
per ar
(98-percentilen)

7 dygn per ar
(98-percentilen)

Inga

kvavedioxid

Normvarde

60 pg/m3

20 pg/m3

Miljokvalitetsmal for

Tillatna
overskridanden

175 timmar
per ar
(98-percentilen)

6.8.2 NULAGE

Inom planomradet berdknas halterna av PM10 i nulaget
generellt ligga omkring 17-20 pg/m3 for det 36:e varsta
dygnet. De hogsta halterna aterfinns pa strackan utmed
Gottsunda allé dar de uppgar till 20 - 25 ug/m3. Ost om
vag 255 ar halterna 16 - 18 ug/m3.

Inom planomradet berdknas halterna av kvavedioxid i
nulaget generellt ligga omkring till 9-24 pg/m3 for det
8:e varsta dygnet. Aven for kvavedioxid aterfinns de
hogsta beraknade halterna langs en del av Gottsunda
allé, dar de uppgar till cirka 24 ug/ma3. Oster om Fyrisan
planeras kollektivtrafikstraket mestadels att dras dar
det i nulaget inte finns ndgra befintliga vagar. Dagens
halter ar darfor [dga dar och berdknas vara under 12

pug/ma3.

Ovan redovisade luftfororeningshalter innebar att
miljokvalitetsnormer och miljomalsnivaerna i nulaget
klaras inom hela planomradet.

6.8.3 ATGARDER OCH ANPASSNING
Atgirder som inarbetats i planforslaget

- Inga atgarder

Ovriga atgarder och forsiktighetsmatt som ska
genomforas i projektet

- Inget behov av atgarder har identifierats.
Forslag till ytterligare atgarder och
utredningsbhehov

- Halterna ar som hogst i de dubbelsidiga gaturum
som bildas av den planerade bebyggelsen langs delar

av strackningen. Fortatningen av gaturummet som
bebyggelsen innebar leder till minskad omblandning
och utvadring av luftfororeningar. Lagre och mindre
sammanhangande fasader skulle kunna bidra till mer
inblandning av renare luft langs med bussarnas vag.
Samtidigt fungerar fasaderna mot busstrackningen
som en skarm som bidrar till lagre halter pa motsatt
sida av husen. Om maijligt bor entréer, balkonger,
cykelparkeringar och friskluftsintag placeras pa den
sida av husen som vetter bort fran bil- och busstrafik.
- For att minska luftféroreningshalterna langs med
kollektivtrafikstrakets strackning genom de sydostra
stadsdelarna i bussalternativet rekommenderas att
kollektivtrafikstraket inte delar utrymmet med 6vrig
trafik genom omradet.

- En 6vergang till elbussar skulle ocksa minska
halterna av luftfororeningar. Den storsta effekten
forvantas dock for kvavedioxid, medan paverkan pa
partikelhalterna ar betydligt mindre. Andra maojliga
atgarder kan vara att infora begransningar for 6vriga
tunga fordon och bilar.

6.8.4 HUVUDALTERNATIVETS EFFEKTER OCH KONSE-
KVENSER

Resultaten av utredningen visar att
kollektivtrafikstraket paverkar hela trafiksituationen
utmed strackan och darmed paverkas dven mangden
utslapp fran ovriga trafikslag. Sparvagars emission

av partiklar ar mycket laga. Studier har visat att
partikelemissionerna fran sparvag motsvarar cirka 2 %
av emissionerna fran jarnvag (SLB, 2020). Darav gors
beddémningen ar att utsldappen av PM10 fran sparvagen
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inte paverkar berakningsresultat i nagon storre
utstrackning, men att halterna fran sparvagen kan vara
nagot underskattade. Effekterna pa partikelhalterna

i huvudalternativet beror darmed framst pa
forandringar hos Ovriga trafikslag i omradet. Till ar
2030 visar berakningarna pa en marginell minskning
av partikelhalter utmed strackan och en nagot storre
minskning av kvavedioxid.

Halterna av PM10 i huvudalternativet ar 2030 beraknas
bli cirka 17 - 19 pg/m3 utmed strackan. Pa strackorna
utmed den befintliga bebyggelsen vid Gottsunda och
Sodra Savja beraknas halterna till 16-20 pg/m3 for det
36:e varsta dygnet. Halterna ar 2050 beraknas till 16-25
ug/m3 for det 36:e varsta dygnet, se Figur 52.

Halterna av kvavedioxid i huvudalternativet ar 2030
beraknas bli cirka 7 - 13 ug/m3 utmed strackan. Pa
strackorna utmed den befintliga bebyggelsen vid
Gottsunda och Sodra Savja beraknas halterna ar 2030
till under 15 ug/m3 for det 8:e varsta dygnet. Halterna
av kvavedioxid ar 2050 beraknas till under 15 pg/m3 for
det 8:e varsta dygnet intill den befintliga bebyggelsen

i Gottsunda och under 24 ug/ma3 for det 8:e varsta
dygnet intill befintliga bebyggelsen i Sodra Savja, se
Figur 53.

Miljokvalitetsnormerna fér bade PM10 och kvavedioxid
klaras darmed utmed strackan bade 2030 och 2050.
Aven miljokvalitetsmalet Frisk luft klaras enligt
berakningarna med god marginal.

“|PM10
e |E < e g
o S5 14 - 16 pgim?
| I s - 18 pgim?
18 - 20 pgim?
20 - 25 pg/m*
25 - 30 pg'm?
30 - 35 pg/m® miljomal
35~ 50 pg/m?
- > 50 pg/m® miljSkvalitetsnorm

0 500 1000 <

Figur 52.Beraknad dygnsmedelhalt av partiklar, PM10 (ug/m?) under det
36:e varsta dygnet for sparvagsalternativet ar 2050 langs med det foreslagna
kollektivtrafikstraket och dess alternativa strackningar. Normvardet som

ska klaras &r 50 pg/m3. Befintlig bebyggelse ar gramarkerad och planerad
bebyggelse lilamarkerad. Bruna punkter visar placeringen av befintliga
grundskolor. Streckade delar visar alternativa strackningar. De gra delarna
av delstracka B och C ingar inte i detaljplanen for kollektivtrafikstraket. Kalla:
SLB, 2020.
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Figur 53.Berdknad dygnsmedelhalt av kvavedioxid, NO2 (ug/m?) under det
8:e varsta dygnet for huvudalternativet ar 2050 langs med det féreslagna
kollektivtrafikstraket och dess alternativa strackningar. Normvardet som

ska klaras &r 60 pg/m3. Befintlig bebyggelse ar gramarkerad och planerad
bebyggelse lilamarkerad. Bruna punkter visar placeringen av befintliga
grundskolor. Streckade delar visar alternativa strackningar. De gra delarna
av delstrdcka B och C ingar inte i detaljplanen for kollektivtrafikstraket. Kalla:
SLB, 2020.
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6.8.5 JAMFORELSEALTERNATIVETS EFFEKTER OCH
KONSEKVENSER

Paverkan pa luftkvaliteten i jamforelsealternativet
utgar fran att bussarna inte ar elbussar. Da detaljplanen
inte kan styra 6ver typ av buss sa har utgangspunkten
varit ett varsta scenario. Jamforelsealternativet
kommer medfora ett litet tillskott av partiklar och
utslapp av kvaveoxider. Till ar 2030 visar berdakningarna
pa en marginell 6kning av PM10 till cirka 17 - 21 pg/
m3. Halterna av kvavedioxid i bussalternativet ar 2030
beraknas utmed majoriteten av strackan bli omkring
till 8-22 pug/m3 for det 8:e varsta dygnet. Halterna for
2050 ar nagot lagre. Detta trots att trafikmangderna for
bussalternativet ar 2050 ar hogre, vilket beror pa att
den forvantade haltokningen som okad trafik innebar
helt eller delvis tas ut av de minskade trafikutslappen
av kvaveoxider som forvantas till foljd av skarpta
avgaskrav till ar 2050. Pa strackan utmed befintlig
bebyggelse i Sodra Savja okar halterna ar 2030 till

20 - 25 pg/m3 PM10 och 18 - 24 ug/m3 kvavedioxid.
Miljokvalitetsnormen for bade partiklar, PM10, och
kvavedioxid klaras darmed. Miljokvalitetsmalet Frisk
luft overskrids for arsmedelvarde PM10 pa strackan
med befintlig bebyggelse i Sodra Savja.

Skulle kollektivtrafikstraket komma att enbart
trafikeras av elbussar skulle luftfororeningshalterna
av kvavedioxid mer likna de i sparvagsalternativet.
Skillnaden for partikelhalterna ar betydligt mindre.

6.8.6 KUMULATIVA EFFEKTER

Den planerade utbyggnaden av Sodra staden

och Sydostra stadsdelarna innebar dels att fler
personer kommer vistas i omradet, samt att tatare

stadsbebyggelse tillkommer som kan medfora samre
luftomsattning och utvadring av luftfororeningar.

De hogsta halterna av bade PM10 och kvavedioxid
aterfinns i de dubbelsidiga gaturummen i de
sydostra stadsdelarna 6ster om vag 255. Aven i
sparvagsalternativet vantas trafiken 6ka kraftigt

i de sydostra stadsdelarna till ar 2050, jamfort

med ar 2030. Kvavedioxidhalterna ar darav nagot
hogre i sparvagsalternativet ar 2050 jamfort med ar
2030. Haltokningen dampas dock av de minskade
trafikutslappen som forvantas till foljd av skarpta
avgaskrav.

Miljokvalitetsnormen for PM10 klaras i delstrackan
bade 2030 och 2050. Aven miljokvalitetsmalet Frisk
luft klaras enligt berakningarna med god marginal
bade for dygnsmedelvarden och darsmedelvarden

for 2030 och 2050 med huvudalternativet. For buss
berdknas miljomalet for arsmedelvarden overskridas
langs storre delen av strackningen genom de sydostra
stadsdelarna 0ster om vag 255. Miljokvalitetsmalet
for dygnsmedelvarden overskrids langs delar av
strackningen nara Uppsala Sodra.

Miljokvalitetsnormen for kvavedioxid klaras

i delstrackan bade 2030 och 2050. Aven
miljokvalitetsmalet Frisk luft klaras enligt
berdkningarna med god marginal bade for
timmedelvarden och drsmedelvarden for 2030 och
2050.

Den tillkommande bebyggelsen i S6dra staden har
inte inkluderats i berakningarna for de kumulativa
effekterna. Eftersom berdkningarna visar nivaer under

riktvardena i Sydostra stadsdelarna med god marginal
trots tata gaturum gors bedomningen att det aven bor
vara sa for Sodra staden, det ar dock en osakerhet som
lampligen bor verifieras i samband med den fortsatta
planeringen av intilliggande bebyggelse.

6.8.7 BYGGSKEDE

For att minimera negativ paverkan med avseende

pa klimat och luft bor tomgangskorning av
arbetsmaskiner och fordon undvikas och krav bor
stallas pa entreprendrerna att de anvander maskiner
med sa bra utslappsvarden som moijligt for bland annat
kvavedioxid och partiklar.

Utslappen fran arbetsmaskiner och ljudpaverkan
kommer att ske under en begransad tid. | jamforelse
med ovrig trafik bedoms utslappen till luft utgora en
liten del av de totala utslappen. Inte heller bullret
bedoms leda till en stor 6kning av trafikbullret.

Viss damning kan uppkomma i samband med
utbyggnaden.

Vid behov bor atgarder vidtas for att sa [dngt som
mojligt undvika besvarande damning utanfor
omradet. Exempel pa sadana atgarder kan vara
vattenbesprutning vid rivning, borrning och slipning
med mera.

6.8.8 NOLLALTERNATIVETS EFFEKTER OCH KONSE-
KVENSER

Halterna av PM10 beraknas i nollalternativet 2030

till 17-20 pg/m3 for det 36:e varsta dygnet. Oster om
Fyrisan antas aven i nollalternativet att den planerade
bebyggelsen i de syddstra stadsdelarna kommer att
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uppforas vilket medfor okad trafik och bebyggda
gaturum i omradet. Darmed Okar halterna i detta
omrade jamfort med nulaget. Men dven med den nya
bebyggelsen ror sig fortfarande om relativt [dga halter
i omradet da den lokala trafiken ar begransad och
omradet ligger en utanfor centrala Uppsala.

Halterna av PM10 beraknas i nollalternativet 2050

till 17-28 pg/m3 for det 36:e varsta dygnet. Aven i
nollalternativet antas att den planerade bebyggelsen

i de sydostra stadsdelarna kommer att uppforas vilket
medfor 6kad trafik i omradet och trafikmangden ar
2050 antas vara betydlig hogre jamfort med ar 2030.
Darmed 6kar halterna i detta omrade jamfort med
nulaget och ar 2030. Miljokvalitetsmalet 6verskrids
nagot langs delar av strackningen genom Bergsbrunna
med arsmedelhalter strax 6ver 15 ug/m3

Halterna av kvavedioxid beraknas i nollalternativet
2030 till 8-18 ug/m3 for det 8:e varsta dygnet. Oster om
Fyrisan antas aven i nollalternativet att den planerade
bebyggelsen kommer att uppforas vilket medfor okad
trafik och de hogsta halterna aterfinns utmed de
dubbelsidiga gaturum som bildas av den planerade
bebyggelsen i de sydostra stadsdelarna. Darmed okar
halterna i detta omrade jamfort med nulaget. Men
aven med den nya bebyggelsen ror sig fortfarande om
relativt [3ga halter i omradet da den lokala trafiken ar
begransad och omradet ligger en bit utanfor centrala
Uppsala.

Halterna av kvavedioxid beraknas i nollalternativet
2050 till 7-23 pg/m3 for det 8:e varsta dygnet. De
hogsta halterna aterfinns utmed de dubbelsidiga

gaturum som bildas av den planerade bebyggelsen i
de sydostra stadsdelarna. | de sydostra stadsdelarna
vantas trafiken 6ka kraftigt till ar 2050, jamfort

med ar 2030. Kvavedioxidhalterna ar darav nagot
hogre i nollalternativet 2050 jamfort med ar 2030.
Haltokningen dampas dock av de minskade
trafikutslappen som forvantas till foljd av skarpta
avgaskrav.

6.8.9 SAMMANTAGEN BEDOMNING

| samtliga studerade alternativ klaras
miljokvalitetsnormerna for luft. En utbyggnad

enligt jamforelsealternativet leder till ndgot hogre
luftfororeningshalter jamfort med i huvudalternativet.
Detta beror dels pa antaganden om mer biltrafik i
bussalternativet jamfért med sparvagsalternativet,
dels pa att bussarna bidrar till en 6kning av den tunga
trafiken. Aven jamfort med nollalternativet ses en viss
okning i luftfororeningshalterna, trots nagot lagre
biltrafik i jamforelsealternativet. Detta beror pa att
busstrafiken ger en 6kning av den tunga trafiken och pa
vissa strackor bidrar busstrafiken aven till en 6kning av
den totala trafikmangden, jamfort med nollalternativet.

Planforslaget bedoms sammantaget leda till varken
positiva eller negativa konsekvenser for aspekten
luftkvalitet.
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6 | Planforslagets miljokonsekvenser

6.9| ELEKTROMAGNETISKA FALT

107 | MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING FOR DETALJPLAN KAPACITETSSTARK KOLLEKTIVTRAFIK



6.9 ELEKTROMAGNETISKA FALT

6.9.1 METOD OCH BEDOMNINGSGRUNDER

Det finns inte nagra foreskrifter, normer eller annan
tvingande lagstiftning som begransar nivan pa
lagfrekventa elektromagnetiska falt i Sverige. Darfor
tillampas en forsiktighetsprincip som beslutades om
1996 av Arbetsmiljoverket, Socialstyrelsen, Statens
stralskyddsinstitut, Elsakerhetsverket och Boverket.

Den gar ut pa att man ska planera, projektera

och bygga sparvag eller jarnvag sa att magnetfalt
begrinsas. Atgarder bor vidtas som minskar
exponeringen om det kan goras till rimliga kostnader.

Socialstyrelsen har gett ut ett meddelandeblad
2005 dar det utifran studier rekommenderas att
ett medelvarde pa lagfrekventa magnetfalt 0,4 uT
inte bor overstigas for allmanheten under langre
perioder. Vid ett langtidsmedelvarde under 0,4 uT
kan forskningen inte se nagon 6kad risk for sjukdom.
Det vetenskapliga underlaget anses fortfarande
inte vara tillrackligt gediget for att man ska kunna
satta ett gransvarde baserat pa denna forskning.
Stralsakerhetsmyndigheten, SSM, har givit ut
”allmanna rad” for allmanhetens exponering for
elektromagnetiska falt.

Det vetenskapliga underlaget anses fortfarande inte
vara tillrackligt gediget for att man ska kunna satta

ett gransvarde. Det beror bland annat pa att det
saknas en biologisk forklaringsmodell for paverkan pa
cancerrisken (Hamnerius 2020).

Det finns ett antal olika satt att reducera de elektriska
och magnetiska falten fran sparvagstrafik. Normala
byggnadsmaterial som tra, betong och tegel skarmar

elektriska falt effektivt. Vid reduktion av magnetfalt
kan man antingen minska faltet fran kallan eller
infora skarmning, exempelvis for att skydda kanslig
utrustning. Att minska vid kallan ar ofta den basta
atgarden.

6.9.2 NULAGE

Elledningar, transformatorer och annan elektrisk
utrustning omges av tva typer av falt, elektriska
och magnetiska falt. Tillsammans kallas falten for
elektromagnetiska falt. Falten ar starkast narmast
kallan och avtar snabbt med 6kat avstand.

Traditionell sparvagstrafik med kontaktledning alstrar
elektriska och magnetiska falt. Den huvudsakliga
kallan till elektriska falt ar den spanningssatta
kontaktledningen. Detta falt finns oavsett om det
gar nagon trafik eller inte. De magnetiska falten
uppstar huvudsakligen av den strom som flyter i
kontaktledningen och ater i rdlerna. Det innebar
att det bildas magnetfalt. Elektriska falt skarmas
av byggnadsmaterial sdsom tak och vaggar,
medan magnetiska falt inte dampas av normala
byggnadsmaterial. Sparvagnar med laddteknik ger
lagst magnetfaltsstorning.

| naturen forekommer naturliga elektriska och
magnetiska falt, dessa ar huvudsakligen statiska falt.
Da sparvagnarna drivs med likstrom kommer det

att bildas statiska magnetfalt i sparvagens narhet.
Dessa magnetfalt kommer att 6verlagras pa det
jordmagnetiska faltet somi Uppsalaarca50 uT. |
atmosfaren uppstar det ett elektriskt falt, vid vacker
vaderlek ar faltstyrkan vid markniva typiskt 100 V/m,

nar ett askmoln passerar uppstar stora variationer
under molnet, faltstyrka varierar mellan 100 - 3000
V/m. De statiska elektriska falt som sparvagstrafik ger
upphov till ar lagre an de naturliga falten.

Nar det galler elektromagnetiska falt ar det tva
huvudsakliga aspekter som bor beaktas vid
sparvagstrafik.

- Om de alstrade falten innebar en halsorisk for
personer i sparvagnen eller for personer som vistas

i narheten av sparvagen. Saval lang- som kortvarig
exponering av elektromagnetiska falt ska beaktas.

- Om de alstrade falten kan orsaka tekniska storningar
pa egen och andras apparatur och vilka konsekvenser
kan dessa storningar fa.

Utmed strackan finns befintliga bostader langs med
Gottsunda allé, i Sodra Savja och vid Hemslojdsvagen.

Falten fran sparvagnstrafik kan aven orsaka tekniska
storningar av viss apparatur som bland annat

finns inom sjukvard och forskning. | planforslagets
naromrade har kanslig utrustning identifierats pa tre
platser inom SLU:s universitetsomrade. Utrustningen
ligger pa avstand av cirka 285 meter, 70 meter
respektive 260 meter.

6.9.3 ATGARDER OCH ANPASSNING
Atgirder som inarbetats i planforslaget

- Vid placeringen av matar-/likriktarstationer langs
med strackan har hansyn tagits sa att avstandet
mellan matar-/likriktarstationer och befintlig
bostadsbebyggelse ar 10 meter vid for skarmade
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stationer och 20 meter for oskarmade stationer.
Ovriga atgirder och forsiktighetsmatt som ska
genomforas i projektet

- Kontaktledningar ska hanga minst fem meter

over sparomradet enligt starkstromsforeskrifternas
rekommendationer.

- Infor nasta detaljplaneskede kommer effekter for
narliggande kanslig utrustning studeras och vid behov
kommer atgarder vidtas.

Forslag till ytterligare atgarder och utredningsbehov

- Det kravs fortsatt samordning med angransande
planer for att sakerstalla att bebyggelse avsedd

for stadigvarande vistelse inte placeras i omraden
med faltstyrkor dver angivna referensvarden. Vid
behov ska avskarmande atgarder vidtas. Normala
byggnadsmaterial som tra, betong och tegel avskarmar
elektriska faltet. Det finns flera satt att avskarma
magnetfalt. Vid anvandning av skarmplatar kan
dessa antingen vara gjorda av goda ledningsmaterial
som koppar och aluminium eller material med

hog permeabilitet (magnetisk ledningsformaga)

som transformatorplat eller speciallegeringar som
mymetall.

6.9.4 HUVUDALTERNATIVETS EFFEKTER OCH KONSE-
KVENSER

Exakt utformning av sparvagen ar i dagslaget inte klar.
Man undersoker maojligheten av att anvanda fordon
med laddteknik dar man kan tanka sig batterier,
superkondensatorer eller bransleceller. Storningar
fran magnetiska falt fran sparvagen beror pa flera

tekniska val i utformningen av sparvagn och sparvag.

Sparvagnar med laddteknik har det minsta faltbidraget.

Konventionell sparvag forsorjs med 750 V

likstrom, distribuerad via kontaktledning och
likriktarstationer. Man kan aven tanka sig en
kombination av energiforsorjning genom att ha
sektioner i sparvagsnatet utan kontaktledning i sarskilt
storningskansliga omraden.

Vid val av en traditionellt uppbyggd sparvag kommer
elektromagnetiska falt framfor allt forekomma vid
kontaktledningen som kommer att vara belagen

cirka 5,5 meter ovanfor ralsen. Detta ger en elektrisk
faltstyrka vid gatuniva som ligger under referensvarden
med god marginal. Sparvagnar som drivs av likstrém
alstrar nastan inga lagfrekventa magnetfalt och dven
referensvarden for magnetiska faltstyrkor klaras med
god marginal.

Likstrommen kommer fran likriktarstationer, i dessa
gors vaxelstrom om till likstrom. Vaxelstrommen som
matar likriktarstationen kan alstra 50 Hz magnetfalt.
Nar det galler likriktarstationerna har magnetfalten en
typisk utstrackning upp till fem meter fran stationen.
Likriktarstationer har placerats sa att tillrackliga
avstand till platser for stadigvarande vistelse uppnas.

Oavsett vilken l6sning som valjs, konventionell
sparvagn eller med laddteknik, kommer man att fa

en storning av det jordmagnetiska faltet pa grund av
stalet i sparvagnen. Storning ar liten och har ingen
storre utstrackning, nivan 0,1 uT bor uppnas pa mindre
avstand @n 20 meter fran sparvagen.

Huvudalternativet bedoms inte medféra nagra effekter
med avseende pa manniskors halsa. Den kansliga
utrustning som identifierats inom planomradets
narhet ligger inom sadant avstand att risken for
storningar inte kan uteslutas i detta skede. Infor nasta
detaljplaneskede kommer effekter for narliggande
kanslig utrustning studeras narmare och vid behov
kommer atgarder vidtas.

6.9.5 JAMFORELSEALTERNATIVETS EFFEKTER OCH
KONSEKVENSER

Beroende pa val av energislag for BRT sa kan det
uppsta elektromagnetiska falt liknande de for sparvag i
jamforelsealternativet.

6.9.6 KUMULATIVA EFFEKTER

Tillkommande bebyggelse i narheten av sparvagen
kan behova anpassas. Det ar dock latt att effektivt
avskarma stralningen och forhindra negativa
konsekvenser.

6.9.7 BYGGSKEDE
Under byggskedet uppstar inga konsekvenser kopplat
till elektromagnetiska falt.

6.9.8 NOLLALTERNATIVETS EFFEKTER OCH KONSE-
KVENSER

Nollalternativet innebar ingen paverkan pa elektriska
och magnetiska falt.

6.9.9 SAMMANTAGEN BEDOMNING

Planforslaget bedoms sammantaget leda till varken
positiva eller negativa konsekvenser med avseende pa
elektromagnetiska falt.
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6 | Planforslagets miljokonsekvenser

6.10 | RISK OCH SAKERHET
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6.10 RISK OCH SAKERHET

6.10.1 METOD OCH BEDOMNINGSGRUNDER

Detta avsnitt hanterar olyckor (tekniska olyckor! ), med
direkt eller indirekt paverkan pa manniskors halsa

och miljon, under saval bygg- som driftskede. Sociala
olyckor? (framforhopp) har utretts men avgransats bort
pa grund av lag forekomst i sparvagsanlaggningar.

Som underlag till avsnittet finns tidigare genomforda
riskbedomningar/tekniska PM (Bengt Dahlgren Brand
& Risk AB mfl 2021, Trivector 2021, Trivector m.fl.

2021 och MSB 2014). Riskbedomningen i detta avsnitt
ar avgransad till att behandla plotsliga handelser
(olyckor) som dar konsekvenserna drabbar manniskors
liv, halsa, grundlaggande samhallsfunktioner eller
naturmiljon.

Riskkallor och skyddsvarden kan bade finnasii
planomradets omgivning samt inom planomradet.
Riskidentifiering sker darfor utifran tre perspektiv;

(A) olycksrisker som orsakas av omgivningen men
paverkar planomradet, (B) olycksrisker som finns
inom planomradet och paverkar omgivningen och (C)
olycksrisker vars handelse och paverkan stannar inom
omradet. Dessa olika perspektiv illustreras i Figur 54.

Geografiskt avgransas riskbedomningen

till planomradet samt eventuella olyckors
influensomraden. Influensomradet kan skilja sig at
beroende pa vilket skyddsvarde som studeras till
exempel kan ett spill av miljofarligt amne som hamnar
i ett vattendrag transporteras langa strackor. En
ursparning drabbar dock endast sparvagens direkta
naromrade. Raddningstjanstens insatsmojligheter

1. Med tekniska olyckor avses olyckor férknippade med industrianlaggningar, transportsystem och kemikalier.

2. Med sociala olyckor avses antagonistiska handlingar och i viss utstrackning suicid/personpakérningar.

A Olycksrisker i omgivningen
som kan paverka manniskor
eller miljo inom omradet

B Olycksrisker som finns inom
omradet som kan paverka
omgivningen

C Olycksrisker som finns inom
omradet och paverkar
manniskor och miljéinom
omradet

Figur 54.En illustration av de tre olika perspektiv som anvands vid
riskidentifiering.

har aven analyserats i forhallande till det planerade
kollektivtrafikstraket.

Risker i omgivningen kan utgoras av riskfyllda
verksamheter, daribland storskalig kemikaliehantering
eller infrastruktur som geografiskt angransar till
planomradet.

Den metod for riskanalys och riskvardering som
tillampats varierar for de olika skyddsvardena

som identifierats. Riskanalysen med avseende pa
ursparning och mekanisk paverkan har gjorts med
kvantitativ metod och genom berdkning av riskmattet
individrisk. Riskvardering sker genom att beraknade
risknivaer jamfors med de riskkriterier och principer
som foreslas i rapporten Vardering av Risk utgiven av
Raddningsverket (Figur 55). Riskmattet samhallsrisk
har inte berdknats inom ramen for riskanalysen da
det inte bedoms bidra till en battre forstdelse av
riskpaverkan i omradet.

Om risknivan ligger under den lagre gransen ar
risknivan att betrakta som acceptabel. Dock ska
mojligheter for ytterligare riskreduktion undersokas
och de atgarder som anses rimliga bor genomforas.

En riskniva ovan den 6vre gransen ar att betrakta som
oacceptabel och tolereras inte. Omradet mellan dessa
granser kallas ALARP-omradet (As Low As Reasonably
Practicable). De risker som hamnar inom detta omrade
betraktas som forhojda, men varderas som acceptabla
om alla rimliga atgarder ar vidtagna.

Individrisk

1E-03
 Ratal| Oacceptabel risk
E1E'05'—"—-"—"—+-—1-—1——|—-1“
£
6 1E-06 1 ALARP
i=
m
m |
51E_DT—--—..—--—..—--—..—|
$
w 1E-08 Acceptabel risk

1E-09 3 ' ']

0 50 100

Avstand till riskkalla [meter]

Figur 55.Riskkriterier anpassade utifran Raddningsverket. R6tt omrade
innebar oacceptabla risknivaer, gront gront acceptabla risknivaer. Omradet
mellan granserna utgor ALARP-omradet.
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6.10.2 NULAGE

|dentifierade skyddsvarden innefattar personer

som kommer att vistas inom planomradet, det vill
saga trafikanter utmed kollektivtrafikstraket, samt
personer som bor och vistas pa platser i planomradets
narhet. Identifierade skyddsvarden, riskkallor och
olycksscenarier inom planomradet sammanfattas i
Tabell 18 och Tabell 19 nedan.

Utmed och i anslutning till planomradet har inga
verksamheter med tillstand for att hantera brandfarlig
vara (LBE), utgor farlig verksamhet enligt LSO 2:4
identifierats eller ar klassade Seveso-verksamheter
identifierats. Inte heller har det identifierats nagra
riskkallor i form av rekommenderade leder for
transporter av farligt gods eller jarnvagar i anslutning
till planomradet.

|dentifierade riskkallor utgors av sparbunden

trafik: ursparning (mekanisk paverkan), utslapp av
slackvatten vid en raddningsinsats (brand i sparvagn)
samt mindre utslapp (oljor och drivmedel fran fordon).
Uppsala vattens vattenverk i anslutning till korsningen
Gottsunda allé i Backlosa tar emot transporter av
kemikalier som kan medfora risker i samband med en
trafikolycka.

Fyrisan utgor den huvudsakliga recipienten

for planomradet. Vattenskyddsomradet och
grundvattentakten Uppsala-Vattholmdsarna star i
forbindelse med planomradet och utgor ett identifierat
skyddsvarde. Mindre delar av utredningsomradet
avrinner aven mot Hagaan men da dessa ytor ar
begransade har inget separat olycksscenario tagits

fram for dessa ytor. Identifierade skyddsvarden i form
av samhallsviktig verksamhet utgors av Vattenverket i
Backlosa.

Tabell 18. Beskrivning av identifierade skyddsvarden.

Skyddsvarde Beskrivning

Manniska Platser dar manniskor vistas, bor eller
planeras att bo i nara anslutning till aktuellt

kollektivtrafikstrak.

Personer som befinner sig inom
kollektivstraket

Naturmiljo Fyrisan

Hagaan

Vattenskyddsomradet och grundvattentakten
Uppsala-Vattholmasarna

Sambhallsviktig verksamhet | Vattenverket i Backlosa

Tabell 19. Identifierade riskkallor och olycksscenarier inklusive redovisning av
vilka skyddsvéarden de paverkar.

Handelse Manniska

Naturmiljo

Samhallsviktig
verksamhet

Raddningsinsatser
som medfor utslapp
av slackvatten. X
Ovriga mindre
utslapp.

Mekanisk paverkan
i handelse av en X X X
ursparning

Trafiksakerhet
(ovrig) X

Trafikolycka in-/
utfart till vattenverk X X

6.10.3 ATGARDER OCH ANPASSNINGAR
Riskutredningen foreslar ett antal mojliga atgarder

for att reducera de olycksrisker som identifierats.
Redovisningen sker uppdelat pa aktuella skyddsvarden
samt aktuell delstracka dar det ar relevant. Inga
riskreducerande atgarder har i dagslaget tagits fram
for byggskedet till foljd av att produktionsplaneringen
annu befinner sigi tidigt skede.

Atgirder som har inarbetats i planforslaget

- Inga atgarder

Ovriga atgirder och forsiktighetsmatt som ska
genomforas i projektet

- | den fortsatta projekteringen av bron over

Fyrisan ska det sakerstallas att den ar farbar for
utryckningsfordon.

- Utmed strackan vid fastigheten Ultuna 2:23, vaster
om Ulls vag ska hastigheten begransas till 40 km/h i
huvudalternativet.

- Atgarder forknippade med skyddsvardet naturmiljo
avser behovet att reducera risken for att utslapp

av fororenat slackvatten nar Fyrisan (eller annan
recipient). Beskrivningar av atgarder som ror
vattenhantering redovisas i avsnitt 6.3.

- Uppstallningsplats for raddningstjanstens
hojdfordon vid bebyggelsen utmed Gottsunda allé
behover sakerstallas vid detaljutformningen av
gatumiljon.

- Pa strackan utmed Gottsunda allé med befintlig
bebyggelse kommer stolpar for kontaktledningar

att placeras i befintliga tradrader utmed vagen med
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kontaktledningar rakt 6ver kdrbanorna.

- For att sakerstalla att de foreslagna atgarderna som
framkommit under miljobedomningen genomfors ska
dessa inforlivas i projektets miljosakringsplan.

Forslag till ytterligare atgarder och
utredningsbehov

- Bron rekommenderas att goras korbar hela vagen
fram till vag 255 eftersom Hemslojdsvagen da kan
undvikas, vilket innebar en tidsvinst vid utryckning.

- | den fortsatta planeringen och projekteringen
behover identifierade risker for personskador utredas
och atgardas. Risker kopplade till transporter till och
fran vattenverket ar av sarskild vikt att studeras.

- Eftersom kollektivtrafikstraket gar genom stadsdelar
och omraden dar planeringen annu ar i ett tidigt skede
behover planeringen samordnas med omkringliggande
planer pa ett sddant satt att tillrackliga skyddsavstand
till bebyggelse kan uppnas i dessa planer samt

att en utformning uppnas som mojliggor for
raddningstjansten insatser.

- Utreda om byggvagen kan anvandas som
raddningsvag fram till dess boulevarden ar klar.

6.10.4 HUVUDALTERNATIVETS RISKER
Risker for ménniskors hélsa

Risk for manniskors halsa till foljd av ursparning

har identifierats vid en befintlig byggnad, vaster

om Ulls vag. Risken ar beroende pa vilken
hastighetsbegransning som satts pa strackan. Vid
hastigheter om 50km/h eller hogre hamnar byggnaden

inom ALARP-omradet och riskreducerande atgarder
bor da vidtas. Med den hastighet som avses galla pa
strackan bedoms riskerna bli acceptabla.

Vid en studie av trafikrisker har ett antal platser
identifierats dar planforslaget medfor risk for
personskada. Detta innefattar pakorning av gdende
eller cyklist, kollision mellan sparvagn och vagfordon,
fallolycka da cyklist/rullator fastnar i spar samt
fallolycka for resande utmed kollektivtrafikstraket vid
kraftig inbromsning. Platser utmed strackan dar risk for
personskada foreligger ar foljande:

- Vid hallplatsen vid Gottsunda allé finns det risk for
omkaorning vid hallplats samt trangt for cyklar bakom
hallplats.

- Anslutning av raddningsvag vid Hemslojdsvagen

- Korsning i plan vid vag 255

- Utformning av gangytor mot jarnvagsstation mot
jarnvagsstationen vid andstationen.

| ett sent skede har in- och utfarten fran vattenverket
inkluderats i planforslaget. Kemikaliernas
paverkansomraden bedoms vara mycket sma men

vid en olycka kan personer i olyckans direkta narhet
drabbas. Riskerna kopplat till transporterna till och
fran vattenverket har inte studerats i den riskanalys
som genomforts. Det ar darfor inte moijligt att vardera
dessa risker i nulaget. | kommande planskede ska detta
studeras narmare.

Risker for samhdllsviktig verksamhet

Vattenverket i Backlosa och dess ledningar aren

samhallsviktig funktion som behover sakerstallas aven
i handelse av olyckor kopplade till sparvagen. Samtliga
ledningar ar forlagda under mark i anslutning till
kollektivtrafikstraket och att en ursparning ska leda till
skada pa dessa bedoms darfor som mycket osannolikt.
Risknivaerna bedoms som acceptabla med avseende
pa risken for ursparning.

Péverkan pé rdddningstjénstens insatsmdjligheter

Planforslaget medfor tva tankbara hinder for utvandig
utrymning, dels genom forandringar gatumiljon i form
av nya refuger, staket, trafikskyltar, vaxtlighet och
kontaktledningar, dels genom sparvagnarna i sig, som
ar lasta till sparomradet och darmed kan blockera
framkomlighet for utryckningsfordon. Utformningen
av gatumiljon i form av nya refuger, korbanor och
trafikskyltar kan paverka mojligheten till uppstallning
av stegar och hojdfordon.

Det befintliga bebyggelseomrdadet utmed Gottsunda
allé har identifierats som en plats med risk for
begransning av insatsmojligheter. Byggnaderna
ligger indragna nagra meter in fran fastighetsgransen
vilket idag mojliggor yta for uppstallningsplats

av raddningstjanstens héjdfordon. Sparvagens
kontaktledningar kommer att placeras 6ver korbanan
i denna strackning och ger ett avstand av cirka 8 - 8,5
meter fran identifierade uppstallningsplatser, i den
riskanalys som genomforts bedoms detta utgora ett
tillrackligt avstand.

Den nya bron over Fyrisan medfor forbattrade
insatsmoijligheter och framkomlighet for
raddningstjansten. Antalet broar 6ver Fyrisan
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arinulaget begransat och den bro som ingar i
planforslaget innebar fler atkomstvagar skapas, sarskilt
med tanke pa forflyttningar mellan sydostra och
sydvastra Uppsala.

Risker for naturmiljén

Ett eventuellt utslapp av fororening eller
slackvatten fran en raddningsinsats riskerar att
direkt eller indirekt (via dagvatten) na Fyrisan eller
grundvattenforekomsten. Kollektivtrafikstraket
kommer att avvattnas till ett dagvattensystem med
dammar. Risken beddoms vara storst i anslutning

till och pa den planerade bron 6ver Fyrisan.
Fordrojningsatgarder av volymer motsvarande 5-10
m3 fororenat vatten bedoms som nodvandiga for att
kunna forhindra att en eventuell fororening nar Fyrisan
vid en slackningsinsats. Atgarder med avseende p3

dagvattenhantering beskrivs narmare under avsnitt 6.3.

6.10.5 JAMFORELSEALTERNATIVETS EFFEKTER OCH
KONSEKVENSER

BRT (Bus Rapid Transit) har studerats med avseende
pa hur trafiksékerheten skiljer sig mot en sparvag.
Inledningsvis bor namnas att kunskapslaget kring
trafiksakerheten i BRT-system ar liten och betydligt
samre an for sparvagar. Det bristfalliga kunskapslaget
borde krava fortsatta studier i amnet.

Baserat pa tillgangligt material bedoms en sparvag
medfora en battre eller likvardig trafiksakerhet
som en BRT-l0sning per fordonskilometer. For

en motsvarande kapacitet bedoms dock en BRT-
losning i Uppsala behova trafikeras av cirka 80%
fler fordonsrorelser per ar (Trivector, 2021). Vid

vardering av en total olycksfrekvens for de tva
alternativa kollektivtrafiklosningarna bedoms
jamforelsealternativet sammantaget medfora storre
trafiksakerhetsrisker an huvudalternativet.

6.10.6 KUMULATIVA EFFEKTER

Planerad bebyggelse och stadsdelar utmed
kollektivtrafikstraket i enlighet med 6versiktsplanen
och dess fordjupningar innebar att bebyggelse kommer
tillkomma utmed kollektivtrafikstraket. Beroende pa
bebyggelsens utformning och placering i férhallande
till kollektivtrafikstraket kan detta medféra risker.

Enligt den fordjupade Oversiktsplanen for Sydostra
stadsdelarna planeras tat och hog stadsbebyggelse
i anslutning till den nya jarnvagsstationen och
kollektivtrafikstraket. | tat stadsmiljo finns dven risk
att insatsmojligheterna begransas. Bebyggelsen
ari ett tidigt skede och forutsatts anpassas utifran
foreliggande riskbild.

6.10.7 BYGGSKEDET

Avseende byggskedet har ett antal olycksrisker
identifierats som kan innebara paverkan pa manniska
och miljo. Da projektets produktionsplanering annu
befinner sigi tidigt skede har riskerna endast kunnat
analyserats pa 6vergripande niva. Darfor lamnas
rekommendation om att utreda aktuella konsekvenser
for byggskedet ur ett olycksperspektiv i en fordjupad
riskanalys nar produktionsplaneringen kommit langre.

6.10.8 NOLLALTERNATIVETS RISKER

Risker kopplade till okad trafik i nollalternativet har
inte analyserats i detalj. I nollalternativet sker inte den
beraknade overflyttningen av anvandandet av bil till

kollektivtrafik. Trafikflodena kommer att 0ka, vilket
kan innebara 0kade sakerhetsrisker for oskyddade
trafikanter

6.10.9 SAMMANTAGEN BEDOMNING

Jamfort med nulaget innebar planforslaget

en forsamrad risksituation med avseende pa
skyddsvardet manniska. | den fortsatta planeringen
och projekteringen behover risker for personskada
utredas och atgardas. Med de atgarder som
planeras beddms risknivaerna for skyddsvardena
naturmiljo och samhallsviktig verksamhet i
huvudsak vara likvardiga i samtliga alternativ. Med
avseende pa raddningstjanstens insatsmojligheter
beddms situationen férbattras mot nulaget, bade

i huvudalternativet och jamforelsealternativet.
Framkomligheten vid raddningsinsatser innebar
aven en forbattring jamfort med nollalternativet.
Jamforelsealternativet bedoms sammantaget medfora
storre trafiksakerhetsrisker an huvudalternativet.
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6.11 KLIMATPAVERKAN

6.11.1 METOD OCH BEDOMNINGSGRUNDER

Det nationella miljokvalitetsmalet om begransad
klimatpaverkan anger att "halten av vaxthusgaser i
atmosfaren ska i enlighet med FN:s ramkonvention for
klimatforandringar stabiliseras pa en niva som innebar
att manniskans paverkan pa klimatsystemet inte blir
farlig”.

Enligt klimatlagen, som tradde i kraft 1 januari 2018,
ska Sverige inte ha nagra nettoutsldapp av vaxthusgaser
senast ar 2045.

Enligt Uppsalas miljo- och klimatprogram ska

Uppsala kommun vara klimatneutralt 2030 for att

vara klimatpositiva 2050. For detta behover Uppsalas
utslapp av vaxthusgaser fortsatta minska. Det kravs en
stor omstallning inom de flesta samhéllsomraden och
nya innovativa losningar for att lyckas med den kraftiga
minskning av utslapp som behovs. Ett klimatneutralt
Uppsala innebar:

- Vaxthusgasutslappen ska minska i den takten som
kravs for att gd i linje med Parisavtalet och malet 1,5
grads uppvarmning.

- De totala vaxthusgasutslappen i kommungeografin
far maximalt uppga till 28

- procent av utsldappen 2020 eller 297 kiloton CO2e ar
2030.

- Nettonollutslapp ska dstadkommas senast ar 2030.

Ett stort antal aktorer inom bygg- och
anlaggningssektorn har enats om en vision, Fardplan
for fossilfri konkurrenskraft, som anger att ar 2045

ar vardekedjan i bygg- och anlaggningssektorn

klimatneutral och konkurrenskraftig. Malen for
att nd en klimatneutral vardekedja i bygg- och
anlaggningssektorn ar for ar:

- 2025: Utslappen av vaxthusgaser visar en tydligt
minskande trend

- 2030: 50 % minskade utslapp av vaxthusgaser (jmf
2015)

- 2040: 75 % minskade utslapp av vaxthusgaser (jmf
2015)

- 2045: Netto nollutslapp av vaxthusgaser.

| underlaget Volym 8-miljo som Systra (2021) tagit fram
presenterar en livscykelanalys av koldioxidavtrycket
fran huvudalternativet. Analysen galler for
vaxthusgasutslappen som uppstar direkt eller indirekt
fran alla de huvudsakliga delar i projektet som har
identifierats, bade under bygg- och driftfasen. Studien
syftar till att bland annat definiera och klassificera
utslappen som orsakas av projektet samt att identifiera
mojligheter att minska vaxthusgasutslappen.
Utredningen tittar inte pa utslappsforandringar till foljd
av kollektivtrafikstrakets paverkan pa kommunens
trafiksystem som helhet.

Utover detta bygger bedémningarna pa
examensarbetet Hallbara sparvagar, som tagits

fram av studenter vid Uppsala universitet, dar de
undersokt olika alternativ for en sparvag i Uppsala
ur ett hallbarhetsmassigt och materialvetenskapligt
perspektiv, samt utredningen Uppsalas framtida
kollektivtrafik, Jamforelseunderlag sparvag och BRT
(2020). Dar stalls de tva alternativen mot varandra.

Utgangspunkten har varit att tillgodose hallbara
pendlingsmonster; att fler valjer kollektivtrafik,

gang och cykel, med dessa kriterier har alternativen
sedan vagts mot varandra. Bedomningarna for
jamforelsealternativet bygger pa dessa 6vergripande
underlag da utslappsberakningar motsvarande de
som gjorts for huvudalternativet inte tagits fram.
Bedomningarna for jamforelsealternativet ar darmed
behaftade med stora osakerheter.

6.11.2 NULAGE

Sveriges miljomal ”Begransad klimatpaverkan”
innebar att den globala medeltemperaturokningen
ska begransas till langt under 2 grader Celsius och
att anstrangningar ska goras for att halla 6kningen
under 1,5 grader. Sveriges langsiktiga klimatmal

ar att nettoutslappen ska vara noll senast ar 2045.
Det innebar att utslappen inom Sveriges granser
ska vara minst 85 % lagre ar 2045 an 1990 samt att
resterande utslapp kan tackas fullt eller till viss del av
kompletterande atgarder.

Utslappen fran inrikes transporter (exklusive
koldioxidutslapp fran inrikes flyg) ska minska med
minst 70 % till 8r 2030 jdmfort med &r 2010. Ar 2018
hade utslappen minskat med 20 %. Uppsala lans
klimat- och energistrategi pekar ut transporternas
anvandning av fossila drivmedel som den utslappskalla
som har storst klimatpaverkan i lanet och dar atgarder
behover vidtas. Uppsala kommun har ett skarpare
klimatmal som innebar att Uppsala ska vara fossilfritt
till ar 2030.
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Utslappen av vaxthusgaser ar en av samhallets

storsta utmaningar. Utslappen medfor en 6kande
medeltemperatur pa jorden, vilket riskerar att ge
mycket stora konsekvenser for de livsvillkor som finns
idag. Utslappen av vaxthusgaser i Sverige har minskat
men for att na de miljomal som finns uppsatta behéver
minskningen fortsatta i en hogre takt.

| Sverige ar andelen koldioxidutslapp fran inrikes
transporter drygt 30 % av de totala utslappen av
vaxthusgaser i Sverige. Vagtransporterna ar starkt
dominerande. Avgorande for utslappens omfattning
ar transportvolymerna samt teknik- och bransleval.
En viktig strategi for att minska koldioxidutslappen ar
att effektivisera transporterna, vilket bland annat kan
ske genom okad andel resande med kollektivtrafik.
Stort fokus behover darfor ligga pa att planera for ett
transportsnalt samhalle dar de infrastrukturprojekt
som genomfors bidrar till att minska transportbehovet.

Den planerade strackningen for kollektivtrafikstraket
gar genom varierande typer av bostadsomraden,

allt ifran aldre villabebyggelse till stora
flerbostadsomraden. Valet av fardmedel kartlades

i en resvaneundersokning som genomfordes 2015.

Den visar att andelen resor inom Uppsala tatort
fordelades mellan buss 13 %, cykel 36 %, bil 34 %, gang
14 % och 3 % annat fardmedel. | jamforelsen mellan
resvaneundersokningen 2010 och 2015 minskade
andelen bilresor till forman for andelen cykelresor som
okat i motsvarande omfattning. Bussens andel var i
stort sett oférandrad.

6.11.3 ATGARDER OCH ANPASSNING
Atgirder som har inarbetats i planforslaget

- Inga atgarder

Ovriga atgarder och forsiktighetsmatt som ska
genomforas i projektet

- Inget behov av atgarder har identifierats.

Forslag till ytterligare atgiarder och
utredningsbehov

- Berakningar av klimatutslapp i koldioxidekvivalenter
ur ett livscykelperspektiv bor genomforas for
jamforelsealternativet, vilket mojliggor jamforelser
mot huvudalternativet. Effekterna pa utslapp inom
kollektivtrafikstrakets influensomrade till foljd av
overflyttning fran biltrafiken bor aven beraknas for
bada alternativen.

- Utslapp fran de olika broalternativen och
strackningsalternativet 100 meter norr om
Stordammen bor beraknas, i syfte att identifiera de
alternativ som kan medfora att utslappen begransas.

- Alternativa byggmaterial som har ett lagre
koldioxidavtryck an konventionella material bor
utredas. Detta galler sarskilt de anlaggningsdelar

som enligt genomforda berakningar medfor de storsta
utslappen.

- En masshanteringsplan bor tas fram dar mojligheten
att dteranvanda schaktmassor inom projektet kartlaggs
och dar masshanteringen planeras med avseende pa
att minskade utslapp.

- Hallplatser bor utformas med tillrackligt antal

parkeringsplatser for cyklar sa att kombinationsresor
ar mojligt. Detta behover samordnas med kommande
angransande detaljplaner.

- Vid en utbyggnad enligt huvudalternativet bor
mojligheten att ha godstransporter pa sparvagen
undersokas. Detta skulle ytterligare kunna minska
klimatutslappen da det kan ersatta fossildriva
godstransporter.

6.11.4 HUVUDALTERNATIVETS EFFEKTER OCH KON-
SEKVENSER

En kapacitetsstark kollektivtrafik som sparvag ar ett
bra satt att oka kollektivtrafikens attraktivitet i det
framtida Uppsala och darmed minska klimatutslappen
fran biltrafiken. Utmaningen ar dock att utbyggnaden
av infrastrukturen for sparvag medfor stora
klimatpaverkande utslapp med avseende pa material,
transporter och anlaggningsarbete. De totala utslappen
for huvudalternativet (inklusive 6vriga delstrackor)
berdknas uppga till 115 000 ton koldioxidekvivalenter!
(Systra, 2021). Detta innefattar utslapp som orsakas

av bygg- och drift, men inte de utslapp som undviks
genom trafikomstallningen.

Genomfdrda berdakningar visar att sparet star for cirka
35 procent av utslappen. Studien ”Hallbara sparvagar”
visar att konstruktionsmaterialet i en sparvag har

stor miljopaverkan, vilket till stor del ar kopplat till
ralerna som ar gjord av stal. Staltillverkning medfor
stora koldioxidutslapp och star for sju procent av
varldens koldioxidutslapp. Satsningar pa fossilfritt
producerat stal pagar, men kommer vara i bruk forst

1 Analysen beaktar inte ateranvandande av schaktmassor. Osakerheten i berakningen anges vara cirka 20 procent.
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2035, vilket ar efter det att Uppsala sparvag ska vara
klar. Studien visar vidare att koldioxidutslappen
som genereras av huvudalternativet varierar utifran
vilken sparvagskonstruktion som valjs, da olika
konstruktioner kraver olika typer och mangd av
material. Koldioxidutslappen paverkas ocksa av

om det ar betong- eller asfaltsspar i sparomradena
med hardgjorda belaggningar, dar betongsparen
med betongslipers har en storre klimatpaverkan an
asfaltsspar. Brokonstruktioner ar materialkravande och
beroende pa val av material i de planerade broarna
langs med strackningen sa kommer klimatpaverkan
darfor att vara olika stor. Enligt genomforda
berakningar star broar och underfarter for cirka 32
procent av de totala utslappen.

Hojden pa bron over Fyrisan och de alternativa
strackningarna vid Stordammen kommer krava olika
mangd material. Hur klimatutslappen paverkas av de
olika alternativen saknas det utredningar for och kan
darfor inte jamforas i nulaget.

Under anlaggningens anvandning ger transporter pa
jarnvag laga koldioxidutslapp, vilket till storsta del
beror pa att trafiken ar elektrifierad. Undantaget ar de
arbetsfordon som anvands for underhall av banorna
som vanligen ar dieseldrivna. Anvandningen av dessa ar
dock generellt liten.

Huvudalternativet ger tillgang till en attraktiv
kollektivtrafik som alternativ till biltrafik for de
manniskor som redan idag bor inom sparvagens
upptagningsomrade. Undersokningar fran andra
stader som byggt ut sparvag visar att manniskor ar mer

benagna att byta bilresor mot kollektivtrafikresor nar
kollektivtrafiken utgors av sparvag i stallet for buss.

Driften av sparvagen férvantas inte ge upphouv till
ndgon storre klimatpdverkan, men viss osakerhet
rader kring detta da det ar svart att garantera att elen
i framtiden enbart kommer att komma fran fornybara
energikallor. | ett livscykelperspektiv har fornybara

energikallor en ldg, men inte obefintlig klimatpaverkan.

Detta innebar att trafikeringen av sparvagen

kommer att ge en viss klimatpaverkan. Genomforda
berakningar uppskattar att driften star for cirka 10
procent av de totala utslappen. Indirekta effekter,

ur ett driftperspektiv, kan vara att vintervaghallning
av sparvagen kommer prioriteras pa bekostnad av
snordjning av cykelbanorna, vilket kan leda till att fler
anvander bilen, med okade klimatutslapp som foljd.

Ett genomforande av sparvagen kan dven ge
konsekvenser med minskade resurser att starka
hallbara trafikslag i andra delar av staden och pa
landsbygden, vilket ger 6kade klimatutslapp fran andra
delar av resandet i kommunen. Huvudalternativet
medfor genom sitt direkta markansprak en forlust

av skogsmark och vatmarker vilka utgor naturliga
kolsankor.

Utifran Uppsalas miljomal om fossilfrihet 2030 innebar
genomforandet av planen en stor negativ paverkan.

6.11.5 JAMFORELSEALTERNATIVETS EFFEKTER OCH
KONSEKVENSER

Jamforelsealternativet har en lagre kapacitet och det
kommer kravas fler turer for att kunna tillforse det
behovet av kollektivtrafik som kommer utvecklas i

omradet i takt med att stadsdelen vaxer. Utslappen
fran driftskedet i jamforelsealternativet beror av vilket
energislag som ska anvandas, vilket i dagslaget inte ar
kant.

Enligt Uppsala kommuns utredning (2020) stimulerar
inte BRT en overflyttning fran bil till att aka kollektivt
pa samma satt som en sparvagn gor. | och med antalet
resendrer utmed kollektivtrafikstraket ar farre for
jamforelsealternativet beraknas mangden biltrafiken
under aren 2030-2050 6ka mer i jamforelsealternativet
an i huvudalternativet. Det ar alltsa ett svarare
utgangslage for att uppna malet om 80 % av resorna
inom de sydostra stadsdelarna ska ske med hallbara
fardmedel. Vidare riskerar jamforelsealternativet att
pa lang sikt inte uppfylla det kapacitetsbehov som
utvecklas, vilket kan resultera i att motivationen till att
valja ett hallbart fardmedel minskar.

Daremot ar den totala genomfoérandetiden kortare for
jamforelsealternativet vilket kan indikera att utslapp
under byggskedet ar lagre for detta alternativ. Fler
utredningar kravs for att kunna faststalla detta.

Forlusten av stora delar skogsmark, inklusive
vatmarker, kommer vara den samma i bada
alternativen da de planeras pa samma geografiska yta.

Sammantaget bedoms jamforelsealternativet innebara
en hogre klimatbelastning av koldioxidutslapp fran
biltrafik men kan innebara att utslappen under
byggskedet blir mindre an i huvudalternativet.

Utifran Uppsalas miljémal om fossilfrihet 2030

innebar jamforelsealternativet stora negativa
konsekvenser. Bedomningarna ar dock behaftade
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med stora osakerheter eftersom motsvarande
utslappsberakningar som genomforts for
huvudalternativet saknas.

6.11.6 BYGGSKEDE
Byggskedet innebar stora klimatutslapp vilket
redovisas ovan under respektive alternativ.

6.11.7 KUMULATIVA EFFEKTER

Ett av malen med utbyggnaden av syddstra
stadsdelarna ar att bygg och driftskede ska ske med
minskad klimatpaverkan. Detta innebar att allt som
byggs maste ha lagre klimatpaverkan an det som
byggs idag. Planforslaget ger goda forutsattningar

for att begransa okningen av biltrafiken och darmed
koldioxidutslappen i samband med att staden

vaxer. Bade kollektivtrafikstraket och det gang- och
cykelstrak som ingar i planforslaget bidrar till resor
med hallbara fardmedel. Den fysiska planeringen av de
sydostra stadsdelarna ar tankt att gynna hallbara resor
genom att gora kollektivtrafik, gdng och cykelvagar
prioriterade over biltrafik sa att tillexempel stationer
och cykelparkeringar har battre tillganglighet an
bilparkeringar och bilframkomlighet. En sddan
planering i ndromradet kan stimulera nyttjandet av
kollektivtrafikstraket.

Byggandet av den depa som behdvs for
kollektivtrafikstraket har beraknats medfora cirka

9000 ton koldioxidekvivalenter. Sammantaget medfor
utbyggnaden av den aktuella delstrackan enligt
huvudalternativet, tillsammans med ovriga delstrackor
och depan cirka 125 000 ton koldioxidekvivalenter.

6.11.8 NOLLALTERNATIVETS EFFEKTER OCH KONSE-
KVENSER

| nollalternativet sker inte den beraknade
overflyttningen av anvandandet av bil till
kollektivtrafik. Trafikflodena kommer att 6ka och lika
sa utslappen av koldioxid. Utan kollektivtrafikstraket
kommer malet om att 80 % av resorna inom de
sydostra stadsdelarna ska ske med hallbara fardmedel
inte kunna uppnas. Motivationen till ett sddant typ av
resande kommer inte kunna trumfa bilresan da detta
kommer bli det lattaste sattet att ta sig fram pa, i och
med detta kan det férvantas att klimatpaverkan fran
biltrafik kommer oka.

Den klimatpaverkan som orsakas under byggskede
av sparlinje och gang- och cykelstrak kommer
daremot inte da paverka. Vilket gor att utslappen

fran detta skede i nollalternativet blir lagre @n
planforslaget. Forlusten av stora delar skogsmark,
inklusive vatmarker, kommer kvarsta da planforslaget
utgor endast en liten del av den yta som planeras
exploateras av framfor allt bostadsbyggnader och
verksamhetslokaler.

6.11.9 SAMMANTAGEN BEDOMNING

Det ar under byggskedet som planforslaget har sin
storsta klimatpaverkan. Konstruktionsmaterialet har
stor miljépaverkan och har kommer de materialval
som gors och mangden material kunna paverka
utslappen av koldioxid fran planen. Det bedéms kunna
ge stora negativa konsekvenser om inte ratt val av
material och atgarder gors. Mindre klimatpaverkande
konstruktionsmaterial och [6sningar sdsom
ateranvandning av schaktmassor eller alternativ till

asfalt pa hardgjorda ytor kan minska klimatpaverkan.
Sett till driften kommer huvudalternativet inte ha lika
stor klimatpaverkan som jamforelsealternativet, det
beror dock pa val av energislag i jamforelsealternativet.

Planférslaget antas kunna ge indirekta effekter sa
som forandrade resesatt, dar kollektivt resande
valjs over bilen. De utredningar som gjorts visar
pa att overflyttningen fran biltrafik kan bli storre i
huvudalternativet an i jamforelsealternativet.

Genomfdrda utslappsberakningar innefattar inte
effekterna av trafikomstallningen och har inte gjorts
for jamforelsealternativet. Det ar darfor osakert i vilken
utstrackning alternativen skiljer sig at med avseende pa
klimatpaverkan. Hur stora utsldppen i nollalternativet
blir till foljd av den storre mangden biltrafik har inte
faststallts och en jamforelse ar darfor inte mojlig.
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6 | Planforslagets miljokonsekvenser

6.12 | SOCIALA KONSEKVENSER
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6.12 SOCIALA KONSEKVENSER

6.12.1 METOD OCH BEDOMNINGSGRUNDER

En forsta analys av en sparvagsutbyggnad ur ett
barnperspektiv har tagits fram. Aven en kartlaggning av
barns befintliga och tillkommande malpunkter langs
strackan har genomforts, for att identifiera platser dar
barn sannolikt kommer att behova passera sparen.
Baserat pa kartlaggningen av malpunkter har aven

en analys av malpunkter i relation till sparvagens
strackning gjorts.

Trivector Traffic har pa uppdrag av Uppsala

kommun tagit fram en barnkonsekvens- och

social konsekvensanalys av Uppsala sparvag, for
delstracka D. | analysen ligger tonvikten pa att bredda
aldersperspektivet och komplettera barnperspektivet
med aldre-, funktionshinder- och socioekonomiskt
perspektiv.

Ett gestaltningsprogram har tagits fram inom projektet
Uppsala sparvag. Detta kommer att fordjupas under
fortsatta planerings- och projekteringsprocesser.

En viktig utgangspunkt ar att sparvagen eller BRT

ska gestaltas sa att de upplevs som ett naturligt

inslag i stadsbilden och innebar ett tillskott till
stadsutvecklingen.

| Uppsalas framtida kollektivtrafik, Jamforelseunderlag
sparvag och BRT (2020) stalls de tva alternativen

mot varandra. Utgangspunkten har varit att

tillgodose hallbara pendlingsmonster; att fler valjer
kollektivtrafik, gdng och cykel, med dessa kriterier har
alternativen sedan vagts mot varandra.

Barnkonventionen och Uppsala kommuns arbete
med barnperspektivet

FN:s barnkonvention antogs den 20 november 1989
och ar ett internationellt avtal som fastslar att barn
arindivider med egna rattigheter. Barnkonventionen
innehaller 54 artiklar som stodjer barns makt i
beslutsprocessen. Fyra av dessa ar mer grundlaggande
principer som tydliggor att barn ska vara med i
planprocessen for utformning av stadsmiljoer:

- Alla barn har samma rattigheter och lika varde
(artikel 2)

- Barnets basta ska beaktas vid alla beslut (artikel 3)
- Alla barn har ratt till liv och utveckling (artikel 6)

- Alla barn har ratt att uttrycka sin mening och fa den
respekterad (artikel 12)

Dartill finns ytterligare artiklar i Barnkonventionen
som kompletterar ovan namnda grundprinciper,
daribland Artikel 23 "Ett barn med fysisk eller psykisk
funktionsnedsattning har ratt till ett fullvardigt och
anstandigt livsom gor det mojligt for dem att delta
aktivt i samhallet”, och Artikel 24 ”Barn har ratt till
basta mojliga halsa, tillgang till halso- och sjukvard
samt till rehabilitering”.

2020 lades barnkonventionen till i svensk lag. | och med
det ar det annu viktigare att lyfta fram barnperspektivet
sa att stadsmiljoer och barns naromraden utformas for
barns basta. Att barns asikter finns med tillsammans
med vuxnas kan skapa ett arbetssatt dar barns
delaktighet gor att vuxnas perspektiv inte dominerar
diskussionen.

Uppsala kommun har tagit fram ett program och en
handlingsplan for barn och unga med utgangspunkt i
Agenda 2030 och barnkonventionen. Programmet for
Uppsala kommuns barn- och ungdomspolitik anger
mal for kommunkoncernens arbete for att forbattra
barn och ungas uppvaxtvillkor, for att framja barn och
ungas delaktighet samt for hur kommunen sakerstaller
ett barnrattsperspektiv i beslut och centrala processer.
Handlingsplanen for Uppsala kommuns barn-

och ungdomspolitik beskriver vilka atgarder som
kommunkoncernen avser vidta under perioden 2019

- 2023 for att uppna malen i programmet. Nagra av
malen i handlingsplanen har betydelse for arbetet med
stadsutvecklingsprojekt i Uppsala kommun. Dessa

mal beskrivs nedan och tas hansyn till i analysen av
konsekvenserna av sparvagen for barn och unga.

Mél 2: Stdrka barn och ungas egenmakt och
mojligheter till delaktighet i samhdllsutvecklingen
och inflytande over sina levnadsvillkor i Uppsala
kommun.

Mdl 3: Stdrka kommunens kapacitet att fatta
barnrdattsmedvetna beslut.

6.12.2 NULAGE

En stor del av planomradet ar obebyggt. Bebyggda
bostadsomrdaden langt med planomradet ar Nantuna,
Vilan, Bergsbrunna, Savja, Backlosa och Ultuna.

Ut med planomradets strackning bor det idag ett
tiotusental personer. Nantuna, Vilan, Bergsbrunna
domineras framst av smahus och i Savja och Backlosa
finns en blandning av smahus och flerfamiljshus. Pa
ostra sidan om Fyrisan passera planomradet akermark
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men i majoritet genom skog i Lunsen.

Langst med planomradet finns det tillgang till bland
annat skolor, forskolor, universitet, vardcentraler, vard-
och omsorgsboenden, idrottsplats, kulturcentrum

och lekplatser. Flera av dessa ar viktiga malpunkter

for barn, aldre och funktionshindrade men aven andra
boende och verkande.

Flera busslinjer passerar idag genom delar
planomradet, bland annat stadsbussar med tata
hallplatslagen inom befintliga omraden. Det saknas
dock busshallplatser utmed planomradets fulla
strackning. | de storre bebyggelseomradena har
majoriteten av invdnarna som langst cirka 500-600
meter till en busshallplats.

Gang- och cykelbanor finns idag langs den planerade
strackningen dar det finns befintlig bebyggelse. Figur
56 visar befintlig cykelinfrastruktur.

Det finns i dag inga omrdden langs med planerad
strackning dar kanslan av otrygghet ar sarskilt hog,

och dar manniskor i hogre utstrackning begransar sin
rorlighet till foljd av otrygghet. Detta redogor Uppsala
kommuns trygghetsundersdkning 2020-2021. Daremot
har busstrafiken i Uppsala haft trygghetsproblem enligt
Trivectors rapport 2022.

Planens strackning gar till en mindre del langs
befintliga gator och vagar, men till 6vervagande del
genom nya stadsutvecklingsomraden dar det saknas
befintligt gatunat. De befintliga gatorna som delvis
ingar i planomradet inkluderar Gottsunda allé och
Ultunaallén. Dessa befintliga gator har idag en skyltad

hastighet pa 30 eller 40 km/h. Ost om Fyrisan korsar
vag 255 planomradet, denna vag har en skyltad
hastighet pa 70 km/h. Vag 255 ar en stor vag med langa
rakstrackor, breda korfalt och farre 6vergangstallen,
vilket kan utgora en barriar mellan omkringliggande
omraden. Gottsunda allé och Ultuna allé har bada
gatubelysning och omradena runt om ar bebyggt
vilket gor omradet mer upplyst nattetid. Vag 255 ar
bitvis upplyst, daremot finns det gang och cykelstrak
som har belysning langst med vagen och innei
bostadsomradena. De stora skogspartierna ar inte
upplysta nattetid.

6.12.3 ATGARDER OCH ANPASSNING
Atgarder som har inarbetats i planforslaget

- Pa vastra sidan om Fyrisan planeras passager vid
befintlig passage vid Gula stigen, korsningspunkter
vid befintligt vagnat samt under bron. Pa Ostra sidan
om Fyrisan planeras passager vid Hemslojdsvagen,
befintlig ridstig mellan Hemslojdsvagen och vag 255,
vid vag 255, faunapassagen samt vid andstationen.

Ovriga atgirder och forsiktighetsmatt som ska
genomforas i projektet

- Utformning och placering av ytterligare passager
ost om Stenbrohultsvagen kommer utredas vidare

och samordnas med kommande detaljplaner inom
Sydostra stadsdelarna.
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Forslag till ytterligare atgarder och
utredningsbehov

- Sakerstall att ljussattningen i tunnlar och

gang och cykelbanor lyser pa ett satt som skapar
trygghetskanslor for de som utnyttjat dem.

— Ljussattning pa bron over Fyrisdn behover studeras
i relation till vissa djurarter. Mojligheten att begransa
ljusstorningar utan bekostnad av trygghet eller
trafiksakerhet maste utredas narmare.

- Sakerstall att utformningen av gang och cykelvag
utformas med flera alternativ sa att straken upplevs
trygga aven nattetid, tillexempel med uppsikt over
bilvag.

- Ha en dialog med barn som bor i runt planomradet
for att gora barn delaktiga i processen och sd att
barnperspektivet inkluderas i planeringen och
utformningen av planen.

- Utformningen och laget for passager bor
detaljstuderas med hansyn till sakerhet och trygghet.
Utredning bor ske med sarskilt beaktande avseende
barn, aldre och funktionshindrade. Detta kraver fortsatt
samordning med planering av angransande omraden.

6.12.4 HUVUDALTERNATIVETS EFFEKTER OCH KON-
SEKVENSER

En kapacitetsstark kollektivtrafik bidrar till en 6kad
tillganglighet i staden och narliggande omraden.

Det gor det lattare for personer att transportera sig
till andra stadsdelar, vilket vidgar geografin och gor
avstanden mellan olika socioekonomiska grupper
mindre. Sparvagen har aven mojlighet att bidra till
orienterbarhet.

| och med de positiva effekterna pa tillganglighet
genom utbygganden av kollektivtrafiken samt
orienterbarheten till och pa sparvagen, bedoms

planen skapa goda forutsattningar for ett fungerande
vardagsliv och levande samhallen. Sammantaget
forvantas planforslaget medfora positiva konsekvenser
gallande tillganglighet for olika grupper da
prioriteringen av kollektivtrafik, cykel och gang medfor
en rattvisare fordelning for manniskor jamfort med om
bilen skulle prioriteras i storre utstrackning.

Det ar viktigt att gestaltningen av sparomradet och
dess hallplatser gors pa ett sddant satt att barriarer
inte skapas eller forstarker de som redan finns. Genom
att det ska finnas flera satt att passera sparomradet,
badeiplan ochi gang- och cykeltunnlar under sparet,
sa ska barriareffekterna som kan uppkomma till foljd
av planen minskas. Den BKA/SKA som tagits fram har
daremot inte studerat planen utifran korsningspunkter
och hur de relaterar till malpunkter och tillganglighet.
| och med detta gar det inte att bedoma de sociala
konsekvenserna till foljd av barriareffekter utmed
strackan.

Kanslan av otrygghet ar subjektiv dar barn, aldre och
personer med funktionsnedsattning ar sarskilt utsatta
for kanslan. Otrygghet kan leda till att man valjer att
andra sin resvag, minska sitt resande eller avsta fran
att resa. Gang- och cykeltunnlar kan upplevas som
otrygga, sarskilt kvallstid. Vid den befintliga gang- och
cykeltunneln innebar vagbreddningen att tunneln blir
langre. Det ar darfor viktigt att denna gestaltas val for
att upplevas som trygg. Belysning ar viktigt att arbeta
med dar gangtunneln bér vara upplyst for att upplevas

som trygg att ga in i kvallstid. Om de daremot ar for
upplysta blir det otryggt att lamna tunneln eftersom
ogat inte ar forberett for morker nar man gar ut ur
denna.

Ljussattning pa bron 6ver Fyrisan behover studeras i
relation till vissa djurarter. Mojligheten att begransa
ljusstorningar utan bekostnad av trygghet eller
trafiksakerhet maste utredas narmare. Kvallstid ar det
bra om det finns maojlighet att passera en vagi plan
eftersom uppsikten fran en bilvag ofta upplevs som
tryggare. Konstinstallationer har ocksa visat sig vara
viktigt for trygghet och trivsel i gdng- och cykeltunnlar.

Om hansynstagande atgarder inte tas inom planen
finns det risk for trafikolyckor och forsamrad sakerhet.
Det bor framga tydligt var det ar tryggt att passera
sparomraden och vagar for gang- och cykeltrafikanter.
Platser langst med den planerade strackan som
identifierats med sarskilda trafiksakerhetsrisker ar
Backlosa, Ultuna, brofastet, Vilan/Nantuna, Savja

och Uppsala Sédra. Ultuna ar ocksa utpekad som

en plats dar risken finn att personer eller cyklister
korsar sparvagen utanfor utvisade plankorsningar
(genvag). Gang- och cykeltunnlar ar tryggt ur ett
trafiksakerhetsperspektiv dar till exempel barn och
personer med nedsatt rorelseférmaga slipper beblanda
sig med motorfordon nar de ska passera en vag.
Grontracéer (vid sparvag) ska enligt planen prioriteras
framfor staket for att tydliggora var det ar lampligt for
gang- och cykeltrafikanter att rora sig utan att det blir
trafikfarligt.
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Genomfdrandet av detaljplanen medfor ett 6kat antal
motesplatser, i och med de hallplatser som placeras
utefter strackan. | planen forvantas dessa gestaltas sa
att de upplevs som inbjudande och trygga att sta och
vanta pa. Gestaltningen av sparvagen ska bidra bade
till stadens utveckling som helhet samt till de lokala
forutsattningar som finns inom respektive omrade
(tankt gestaltning beskrivs narmare i avsnitt 0).

Nackdelen med att fysiskt fastsla ett system, som
sparvag, ar att dess flexibilitet ar begransad. Risken

ar att om stadsutveckling sker pa ett annat satt an
forvantat, och behoven forandras, ar mojligheterna att
anpassa systemet begransat.

Barnperspektivet

Barns rorelsefrihet forvantas forbattras i och med
planens fardigstallande. Sparvagen bedoms leda till
en forbattrad rorelsefrihet for framfor allt aldre barn.
De barn som sallan reser pa egen hand kan ocksa
paverkas positivet da rorelsefriheten okar for deras
foraldrar. Aven separerade gang- och cykelvagar
langs sparvagens strackning kommer att bidra till en
forbattrad rorelsefrihet.

Daremot riskerar sparvagen att begransa
rorelsefriheten i naromradet fér yngre barn om inte
tillracklig hansyn tas till barns behov, vid till exempel
utformning och placering av passager. | kartlaggning
av barns befintliga och tillkommande malpunkter
langs strackan samt i den analys av malpunkter i
relation till sparvagens strackning som genomforts
visar det sig att det finns kluster av malpunkter dar
malpunkter ligger ndra varandra och i anslutning till

sparvagen. Kartlaggningen har identifierat ett antal
strackor dar barn kan forvantas ha storre behov av att
passera sparvagen, och behovet av sakra passager

for barn ar darmed storre langs dessa strackor, se
Figur 57. Om sparvagen blir en barriar som innebar
omvagar eller begransning av vilka malpunkter som ar
ndbara har detta en direkt negativ paverkan pa barns
mobilitet. Barns mojligheter att anvanda narmiljon

for resor till fots eller med cykel ar ocksa viktiga ur ett
folkhalsoperspektiv.
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Figur 57.0versiktsbild som visar sparvagens planerade strackning och
héllplatser i kombination med befintliga malpunkter for barn i form av
forskolor, grundskolor, gymnasieskolor, lekplatser och idrottsanlaggningar
samt nya utvecklingsomraden och tillkommande skolor. Viktiga strdk som
identifierats fran analysen ar markerade med orangea linjer. Kalla: Uppsala
kommun.

Det ar ocksa viktigt att skydda barns malpunkter fran
negativa effekter av sparvagen sa som buller men ocksa
barridreffekter. Mer om bullerpaverkan hittas i kapitel
6.7. 1 planeringen har sarskilda dialoger med barn som
berdrs av sparvagens utveckling inte forts.

Aldre- och funktionshinderperspektivet

Med en utbyggnad enligt huvudalternativet

bedoms rorelsefriheten forbattras aven for aldre

och funktionshindrade genom att tillgang ges till en
kapacitetsstark kollektivtrafik som gor det moijligt att
na relevanta malpunkter inom rimligt gangavstand. Vid
Vilan/Nantuna och Savja finns flera viktiga malpunkter
for aldre och personer med funktionsnedsattning bland
annat dldreboende, gruppboende, vardcentral, apotek
samt dagverksamheter for aldre.

Det forekommer dock en risk med att sparvagens
hallplatser ligger glest och langt ifran vissa malpunkter
som ar viktiga for denna grupp. Avstandet kan bli for
langt for dldre och funktionshindrade som ar en grupp
som ar kansliga for langa gangavstand. For gruppen
aldre och personer med nedsatt rorlighet kan korta
gangavstand vara viktigare an kort restid.

En barriar i kollektivt resande for manga aldre ar
overfulla fordon, vilket forbattras med sparvagen
genom att kapaciteten hojs. Utformning av sparvagnar
kan anpassas sa att pastigning for till exempel
rullstolsburna kan ske i plan, vilket gor sparvagnen
tillganglig.

Sparvagen riskerar att bli en barriar for aldre och
personer med funktionsnedsattning om inte sarskild
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och tillracklig hansyn tas till deras forutsattningar och
behov vid utformning av exempelvis sparvagspassager,
hallplatser, informationssystem och biljettsystem. Det
bor sakerstallas att vagar till och fran hallplatser ar
trygga och tillgangliga. Det ar extra viktigt att aldre och
funktionshindrades forutsattningar uppmarksammas

i omraden med befintliga dldreboenden och
gruppboenden som Vilan/Nantuna och Savja.

En forandring i stadsmiljon med ett nytt
transportsystem kan innebara utmaningar for
personer med vissa neuropsykiatriska/intellektuella
funktionsnedsattningar, dar det kan vara en stor
utmaning att bryta gamla rutiner i form av till exempel
resvag eller fardsatt. For personer med kognitiva
funktionsnedsattningar, dar att lara sig, att minnas och
att ta in ny information kan vara en utmaning, kan det
nya systemet initialt vara en provning. Dessa negativa
effekter ar emellertid 6vergaende och nar man val

lart sig och vant sig vid det nya systemet ar det bra

att sparvag ar ett permanent inslag som inte latt kan
flyttas pa.

Socioekonomiskt perspektiv

En utbyggd kollektivtrafik bidrar till en mer
sammanhallen stad. Framkomligheten

minskar avstanden mellan omraden med olika
socioekonomisk status, vilket har positiva effekter

ur ett jamlikhetsperspektiv. Nar avstanden mellan
olika stadsdelar minskar far det positiva effekter
sasom minskad segregation och en rattvis tillgang till
bostader, arbetsplatser och fritidsaktiviteter. Sarskilt
viktigt ar en utbyggd kollektivtrafik i omraden med

missgynnande grupper. Nar kollektivtrafiken ar effektiv
blir platsen en person bor pa inte lika avgérande
eftersom till exempel arbetsmarknaden och tillgangen
till aktiviteter blir mer regional.

| och med de forandrade resmojligheterna okar
potentialen for méten och sammankoppling av
omrdaden av olika socioekonomiska karaktarer.

Pa sa satt bidrar planen med en positiv paverkan

pa sammanhallningen och det sociala kapitalet i
kommunen. Vidare bidrar utvecklingsplanerna med
ett signalvarde av att omraden ar prioriterade, samt
med forbattringar i from av robust och kapacitetsstark
kollektivtrafik och tillkommande bebyggelse med
bostader och service. Har har hallplatsen Uppsala
sodra en stor potential att sammankoppla omraden
och skapa moten bland olika grupper av manniskor
eftersom det kommer vara en regional och lokal
knutpunkt i kollektivtrafiken.

Planen medfor inga direkta negativa effekter ur ett
socioekonomiskt perspektiv men det finns vissa
forutsattningar for att en sparvag ska medfora positiva
effekter. En forutsattning for positiva effekter ar att
sparvagen motsvarar olika gruppers resebehov. Har

ar turtathet nattetid en viktig aspekt och sarskilt viktig
for grupper som ar overrepresenterade i arbeten som
kraver att man reser tidiga morgnar och sena kvallar
och samtidigt har lagre korkorts- och bilinnehav. Dessa
restider forutsatter aven god belysning och tydlig
skyltning som ar synlig aven i morker. Dartill behover
priset ligga i linje med socioekonomiskt svaga gruppers
forutsattningar, eftersom rattvisa forutsattningar i form
av prissattning paverkar de faktiska resmojligheterna.

6.12.5 JAMFORELSEALTERNATIVETS EFFEKTER OCH
KONSEKVENSER

Effekterna och konsekvenserna i jamforelsealternativet
beddéms i manga avseenden motsvara de som
uppkommer i huvudalternativet. | vissa avseenden
skiljer sig dock effekterna. Ett bussystem ar mer
flexibelt och har storre mojlighet att ledas om

vid behov. BRT kan anpassa sig efter det som

sker i omvarlden och andrade prioriteringar i
stadsutvecklingen. Flexibiliteten kan dock aven vara
en nackdel for resenarerna om linjerna ofta flyttas.

En forutsattning for positiva effekter ar dock att BRT
losningen motsvarar olika socioekonomiska gruppers
resebehov, och att mojligheten att resa kollektivt inte
forsamras nar busslinjerna forandras.

Jamforelsealternativet har bedomts sakna den
kapacitet som kravs for reseefterfragan till 2050. Detta
kan i sin tur skapa trangsel pa fordonen. Trangsel

och kapacitetsbrist ar en barriar for barn, aldre och
funktionshindrade att resa med kollektivtrafiken

och kan utgora ett trygghetsproblem. Dels innebar
det en risk for att man inte fa plats med rullstol eller
andra hjalpmedel, dels en radsla for att inte hinna av
sparvagnen i tid eller for att raka ut for olyckor pa en
overfull station.

Kapacitetsaspekten har dven paverkan pa
trafiksakerheten. Eftersom grupperna barn, aldre
och personer med funktionsnedsattning vistas

i trafiken mer som oskyddade trafikanter, ar
trafiksakerhetsaspekten av sarskild vikt for dessa
grupper. For en BRT losning kravs flera fordon i
omlopp for att uppna samma kapacitet som en
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sparvagn. BRT innebar darfér en hégre exponering for
barn, aldre och personer med funktionsnedsattning.
En hogre exponering kan ocksa antas leda till fler
olyckshandelser an med sparvagn (se aven avsnitt
6.10 Risk och sakerhet). Har vager ocksa in att
sparvagssystem planeras med storre krav pa sakerhet.

Avstandet mellan hallplatserna planeras vara desamma
i jamforelsealternativet som i huvudalternativet,

vilket darfor innebar likvardig tillganglighet ur det
perspektivet. Tillgangligheten vid av- och pastigning

ar dock generellt samre for bussar an sparvagnar
eftersom pastigning for exempelvis rullstolsburna pa
buss ofta sker via ramp eller lift nar detta kan ske med
mindre nivaskillnader till sparvagn.

Tvdra inbromsningar kan forekomma bade med

BRT och med sparvagn, vilket gor att resenarer som
inte sitter ner kan falla och skada sig. Daremot kan
utformningen av geometrin i bussar orsaka hogre
sidoacceleration vilket skapar hardare gang av fordonet
och okar risken for personer med rorelsehinder att falla
i bussen vid normal korning.

For personer med kognitiva funktionsnedsattningar,
dar att lara sig, att minnas och att ta in ny information
kan jamforelsealternativet innebara vissa nackdelar
jamfort med huvudalternativet. En busslinje ar visuellt
inte lika tydlig som sparvagnens rals pa marken.

BRT anses inte ge ett lika stort signalvarde, i form av
att signalera att ett visst omrade ar prioriterade av
samhallet, som huvudalternativet.

6.12.6 KUMULATIVA EFFEKTER

Den planerade stadsutvecklingen som sker kring
sparvagsstrackan skapar mojligheter for fler att
bosatta sig i omradena 6ster och vaster om Fyrisan. En
utbyggnad av kollektivtrafiken ar ett krav for att bland
annat kunna tillgodose de behov av framkomlighet
som den framtida befolkningen efterfragar.
Kollektivtrafik, gdng och cykel kommer att prioriteras

i Sydostra stadsdelarna medan bilen ar underordnad
andra trafikslag vilket skapar god tillganglighet.

Planférslaget ar placerat i stadsstrak. Dessa

ska utvecklas till attraktiva rorelsestrak med
koncentrationer av bebyggelse, platsbildningar och
andra funktioner som bidrar till livfulla gaturum som
lankar samman stadens olika delar.

Nar det galler fragan om trygghet bedéms den
stadsutveckling som tillkommer langs sparvagens
strackning gora miljoerna kring sparvagen mer
befolkade, vilket leder till fler "6gon pa gatan”. Detta
ar positivt i avseende pa alla grupper (inklusive barn,
aldre och funktionshindrade), inte minst i utpekade
socioekonomiskt svaga omraden dar boende upplever
lagre grad av trygghet. Tryggheten ar tankt att oka
genom att utvecklingen kan skapa mer rorelse och
befolkade platser, med en naturlig 6vervakning

som effekt. Samtidigt som den nya stadsdelen vaxer
fram ar det viktigt att kanslan av trygghet som finns
langs med planomradet bevaras. Sammantaget
innebar de kumulativa effekterna ge mattligt positiva
konsekvenser for trygghet.

Planen i sig riskerar att skapa barriarer i landskapet

om inte passager placeras pa ratt stalle. Men det

ar ocksa viktigt att kommande stadsdelar planeras

sa att det finns malpunkter pa vardera sida om
kollektivtrafiksparet. Beroende pa hur malpunkterna
placeras ut kan sparvagen skapa en antingen stor eller
liten barriar. Barns malpunkter bor finnas pa bada
sidor om sparvagen for att undvika isolering av barn pa
antingen den sodra eller den norra sidan. Malpunkter
som besoks dagligen eller platser som bidrar till
spontan lek som till exempel skolor, idrottsplatser,
lekplatser pa bada sidor av sparvagen kan bidra till
barns mobilitet utan att behdva korsa sparvagen.
Planen och den kommande statsutvecklingen ge
forutsattningar for mattliga positiva effekter med
avseende pa barriarer och kopplingar samt till
orienterbarhet och overblickbarhet. For att uppna
detta kravs fortsatt samordning med angransande
detaljplaner. Prioriteringen av kollektivtrafik, cykel och
gang medfor en mer rattvis fordelning for manniskor
jamfort med om bilen skulle prioriteras i storre
utstrackning och tillgangligheten for olika grupper tas
vara pa.

6.12.7 BYGGSKEDE

Det ar viktigt att befintliga malpunkter i omradet

inte paverkas negativt av utbyggnaden av planen,
sarskilt med avseende pa barn. Byggtiden for den typ
av anlaggning som planeras ar generellt sa pass lang
att den kan utgora en betydande del av en persons
barndom. Byggarbetsplatser och tillfalliga losningar
och trafikreglering kan vara svarorienterade och svara
att forsta for barn. Darfor bor barnperspektivet ges
sarskilt prioritet i planeringen av byggskedet.
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Byggfasen kommer innebara storningar och begransad
framkomlighet i befintligt gdng- och cykelnat under
tiden anlaggningsarbetet pagar.

6.12.8 NOLLALTERNATIVETS EFFEKTER OCH KONSE-
KVENSER

Att inte bygga ut kollektivtrafik och gang och cykelstrak
kommer ge negativa konsekvenser for tillgangligheten
vid utbyggnaden av de nya bostadsomradena i Sodra
staden och de Sydostra stadsdelarna. Resande med

bil riskerar att prioriteras, vilket i sin tur riskerar att
skapa en orattvis fordelning for manniskor som bor och
besoker omradena. Det mal om god tillganglighet till
service, malpunkter och kollektivtrafik uppnas inte i de
nya stadsdelarna om planen inte genomfors.

Stadsutvecklingen har hoga ambitioner att skapa

en blandning av olika bostadstyper och darmed
skapa forutsattningar for att olika gruppers behov
kan tillgodoses. Tillgangligheten och majligheten

till boenden i dessa omraden kan forsvaras for vissa
grupper om det inte finns tillgang till kollektivtrafik
eller ett vidareutvecklat gang- och cykelnat vilket kan
medfora negativa konsekvenser i form av segregation
eller att platsen endast blir tillganglig for bilagare och
de ekonomiskt starka individer och hushall.

Bristande satsningar pa kollektivtrafik i omradet kan
aven begransa viljan for verksamheter att etablera sig
i omradet. Detta riskerar da att skapa langa avstand
mellan malpunkter da farre etableringar sker. Langt
mellan malpunkter blir en barriar for de som inte

kan rora sig langa strackor som barn, aldre och
funktionshindrade.

6.12.9 SAMMANTAGEN BEDOMNING

| och med de positiva effekterna pa tillganglighet
genom utbygganden av kollektivtrafiken samt
orienterbarheten till och pa sparvagen, bedoms
planen skapa goda forutsattningar for ett fungerande
vardagsliv och levande samhallen. Vidare skapas
forutsattningar for positiva effekter pa socioekonomi.
Risker med barriareffekter i planens naromrade maste
dock studeras narmare, sarskilt med avseende pa
barns malpunkter.

Sammantaget bedoms de sociala konsekvenserna av
utbyggnad enligt huvudalternativet innebara mattliga
positiva konsekvenser. | jamforelsealternativet kan de
positiva effekterna bli ndgot mindre, vilket framst beror
pa risken for kapacitetsbrist.
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7 | Samlad bedomning
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T1.

Samlad bedomning

Konsekvensbedomningarna for planforslaget
sammanfattas i Tabell 20, tillsammans med
sammanfattade beskrivningar av alternativ utformning
av bron och lokalisering vid Stordammen. Nedan
aterges forst en samlad bild av konsekvenserna med
huvudalternativet under avsnitt 7.1.1. Sedan foljer

en sammanfattning av de skillnader som identifierats
for de olika alternativen gallande systemldsning,
utformning och lokalisering.

7.1 KONSEKVENSER AV
HUVUDALTERNATIVET

Pa strackan fran Backlosa till Ulltuna allé

medfor huvudalternativet paverkan pa natur-

och kulturmiljovarden. Effekterna i omradet ar
forhallandevis sma sett till planférslagets totala
effekter. Paverkan pa naturmiljoer innefattar bland
annat forlust av allétrad och viss paverkan pa
spridningsmoijligheter vid gang- och cykelpassagen
vid Backlosa. | Ulltuna allés vastra del paverkas det
oppna kulturlandskapet. Strackan ar jamforelsevis
nagot taligare an langre 0st inom planomradet sett
till vissa miljoaspekter, som exempelvis natur- och
kulturmiljo, da planforslaget placeras utmed befintlig
vag och i anslutning till befintlig bebyggelse. Vid den
befintliga bebyggelsen utmed Gottsunda allé kommer
planforslaget innebara ytterligare en bullerkalla i en
redan bullerutsatt miljo. For huvudalternativet visar
dock berakningar att riktvarden klaras.

| omradet kring Fyrisans dalgang ar planforslagets
effekter mer omfattande. Flera av de varden som
forekommer i omradet kommer att paverkas negativt.

Anlaggandet av en bro i Ultuna innebar en forlust av
naturvarden. Strackningen pa vastra sidan av Fyrisan
medfor paverkan genom att det vastra brofastets bank
och de planerade dtgarderna utmed skogsbrynet tar

i ansprak delar av ett naturvardesobjekt med hogt
naturvarde. Darefter passerar strackningen over 6ppen
gras/angsyta som bedomts inneha patagliga varden.
Har kommer paverkan framst uppkomma i form av
brostdd och skador fran arbeten under byggtiden.

Pa Ostra sidan an berors framst jordbruksmark samt

i viss man igenvaxningsmark klassad som patagligt
naturvarde. Vidare kommer broforbindelsen att berora
strandskyddet for Fyrisan.

Planférslaget kommer att paverka upplevelsen

av omradet utmed Fyrisan genom tillskottet

av infrastruktur och trafik i vad som idag ar ett
forhallandevis ostort rekreationsomrade. Effekterna
innefattar bade inverkan pa den visuella upplevelsen
och storning i form av buller och ljus. Broforbindelsen
och dvriga atgarder som planeras innebar att de hoga
kulturmiljovarden som finns i omradet paverkas.
Planforslaget innebar att landskapets lasbarhet
reduceras, men enligt de utredningar som tagits fram
bidrar de skyddsatgarder, i form av planteringar, som
ska vidtas till att den overgripande strukturen och den
historiska anvandningen fortydligas. | bedomningen
har effekter av tillkommande dagvattendamm inte
beaktats, vilket medfor osakerheter. Mot bakgrund

av detta bedoms planforslaget medfora risk for stora
negativa konsekvenser for kulturmiljon.

Kollektivtrafikstrakets strackning gar genom
omradet for den nedlagda kommunala deponin dar

laboratorieavfall dven kan ha deponerats. Pa den
aktuella strackan gar kollektivtrafikstraket pa bro.
Anlaggandet av bron och sarskilt dess bropelare
kommer innebara markingrepp som eventuellt

kan paverka mark med fororeningar 6ver gallande
riktvarden. Da deponins utbredning inte sakerstallts
ar det inte kant om deponimassor kommer att
berdras. Utan atgarder innebar dessa ingrepp en
generell risk for spridning av fororeningar. Med de
atgarder som ska genomforas bedoms risken for
spridning undvikas. Vid ett korrekt omhandertagande
av markfororeningarna innebar planforslaget i

stallet positiva effekter genom att fororeningskallor
saneras. Det aktuella omradet ar aven kansligt

med avseende pa grundvatten, varfor atgarder som
begransar risk for spridning ar sarskilt viktiga. Utan
atgarder bedoms planforslaget medfora stora negativa
konsekvenser for grundvattenforekomsterna i omradet.
Storst risk for negativa effekter uppkommer under
byggfasen. Med det dagvattensystem som foreslas

och forutsatt att foreslagna skyddsatgarder vidtas

vid schakt- och markarbeten kan negativa effekter

for grundvattenforekomsterna undvikas. Det gar i
detta skede dock inte att utesluta negativa effekter for
Ultuna kalla, i form av paverkan pa grundvattenfloden i
magasinet da denna fraga ar under fortsatt utredning.

Den nya planskilda korsningen vid Hemslojdsvagen
medfor en stor eller dominerande paverkan pa
landskapet i den narmsta omgivningen. Tre befintliga
bostader i anslutning till Hemslojdsvagen far
sammanlagda ekvivalenta ljudnivaer som motiverar
atgarder.
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Mellan Nantuna och Bergsbrunna medfor
huvudalternativet framst paverkan pa naturvarden.
Majoriteten av strackningen gar genom skogsmark och
kommer innebéra forlust av skogsmark med patagliga
till héga varden. | omradet finns dven lamningar

i form av stenbrott och mojliga boplatslagen fran
stendlder som kan komma att paverkas eller férsvinna.
Anlaggande av kollektivtrafikstraket i ett nastintill orort
naturomrade innebar att omradet far en forandrad
karaktar genom tillskottet av infrastruktur. Detta
innebar att de rekreativa upplevelsevardena i form av
vistelse i den aktuella skogsmiljon forsvagas.

Kollektivtrafikstraket med planerade dagvattenatgarder
innebar en minskad fororeningstransport utmed

gator dar dagvattnet idag leds orenat till recipienten.
Dar oexploaterad mark bebyggs 6kar i stallet flodena
och fororeningstransporten aven med planerade
dagvattenatgarder. Till féljd av osakerheter kring
dimensionering och reningskapacitet for avrinnande
vatten mot Fyrisan bedoms planforslaget medfora risk
for stora negativa konsekvenser for ytvatten.

Jamfort med nulaget innebar planforslaget en
forsamrad risksituation med avseende pa skyddsvardet
manniska. | den fortsatta planeringen och
projekteringen behover risker for personskada utredas
och atgardas. Planforslaget bedéms sammantaget

leda till varken positiva eller negativa konsekvenser

for aspekterna elektromagnetiska falt och luft.
Effekterna med avseende pa manniskors halsa beror
darmed framst pa forandrad bullersituation, risk och
tillgangligheten till rekreation.

Tabell 20. Samlad konsekvensbeddémning.

Aspekt Huvudalt.

Natur

Kulturmiljo

Ytvatten

Grundvatten

Jord Sma till mattliga
positiva

Rekreation och
friluftsliv

Buller och vibrationer

Luftkvalitet Varken positiva

eller negativa

Jamforelsealt.

Sma till mattliga positiva

Varken positiva eller
negativa

Alternativ segelfri hojd
12/16 meter

Inget alternativskiljande
har identifierats

Alternativ strackning
vid stordammen (20/100
meter)

Alternativ 100 meter
beddms inte riskera
berorda arters
bevarandestatus eller
kontinuerliga ekologiska
funktion i omradet

kring Stordammen
forutsatt att skydds och
forsiktighetsatgarder
vidtas.

Inget alternativskiljande
har identifierats

Det gar inte att avgora
vilken av de tva alternativa
strackorna som i storst
utstrackning kommer att
paverka fornléamningarna
och kulturmiljon i omradet.

Inget alternativskiljande
har identifierats

Har inte studerats sarskilt
i dagvattenutredningen.
Samma principlosning
bedoms vara mojlig.

Inget alternativskiljande
har identifierats

Har inte studerats och
behover utredas narmare
langre fram.

Inget alternativskiljande
har identifierats

Inga skillnader

Brohojden 12 meter
innebar en storre
begransning av
framkomligheten for batar
jamfort med idag

Alternativ 20 meter bedéms
medfora storre negativa
effekter for det populéra
rekreationsomradet kring
Stordammen.

Inget alternativskiljande
har identifierats

Inga skillnader

Inget alternativskiljande
har identifierats

Inga skillnader

Elektromagnetiska Varken positiva

falt eller negativa

Varken positiva eller

negativa

Inget alternativskiljande
har identifierats

Inga skillnader
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Huvudalt. Jamforelsealt.

Risk och sakerhet

Klimatpaverkan

Sociala konsekvenser | Mattliga positiva | Sma till mattliga positiva

Alternativ segelfri hojd
12/16 meter

Alternativ strackning
vid stordammen (20/100
meter)

Inget alternativskiljande
har identifierats

Inga skillnader

Hur klimatutslappen
paverkas av de olika
alternativen saknas det
utredningar for och kan
darfor inte jamforasi
nulaget

Hur klimatutslappen
paverkas av de olika
alternativen saknas det
utredningar for och kan
darfor inte jamforasi
nulaget

Inget alternativskiljande Inga skillnader

har identifierats

7.2 ALTERNATIVSKILJANDE BEDOMNING
AV SYSTEMLOSNING

| stort medfor huvudalternativet och
jamforelsealternativet liknande konsekvenser for
miljon. Gallande buller, yt- och grundvatten, rekreation,
risk och sakerhet, klimat och sociala aspekter skiljer sig
dock konsekvenserna at i varierande utstrackning.

Jamforelsealternativet bidrar i regel med ytterligare
nagon decibel jamfort med sparvagen. Den
samlade ljudbilden av biltrafik och BRT blir hogre
an i huvudalternativet pa grund av att den totala
trafikmangden ar nagot hogre. De nagot hogre
bullernivder kan i sin tur innebara en nagot storre

paverkan pa rekreativa omraden samt natur- och
kulturmiljoer. Bedomningarna ar dock behaftade med
osakerheter eftersom bullerberakningar for BRT inte
uppdaterats i samband med forandringar i planen.

Fororeningsbelastningen via dagvatten blir ndgot hogre
i jamforelsealternativet jamfort med huvudalternativet,
aven med hansyn till planerade reningsatgarder. Den
diffusa fororeningsbelastningen till grundvatten kan
darmed aven bli hogre med jamforelsealternativet. Om
fossildrivna fordon och hantering av drivmedel ingar i
jamforelsealternativet innebar detta ytterligare risker
med avseende pa grundvatten.

Det ar mojligt att jamforelsealternativets paverkan

i form av barridr kan vara nagot mindre an
huvudalternativet, da det kan uppfattas lattare att
korsa en vag an en sparvag. Detta beror dock pa
detaljer i utformningen, exempelvis forekomsten av
staket och korsningspunkter. Baserat pa tillgangligt
material bedoms en jamforelsealternativet
sammantaget medfora storre trafiksakerhetsrisker an
huvudalternativet per fordonskilometer.

Gallande klimatpaverkan har BRT en lagre kapacitet
och det kommer kravas fler turer for att kunna tillférse
det behovet av kollektivtrafik som kommer utvecklas
i omradet i takt med att omgivande stadsdelar

vaxer. Jamforelsealternativet kan innebara en hogre
klimatbelastning av koldioxidutslapp fran biltrafik
men kan innebara att utslappen under byggskedet
blir mindre an i huvudalternativet. Utslappen

fran driftskedet i jamforelsealternativet beror av
vilket energislag som ska anvandas. Jamforbara
utslappsberakningar har dock inte genomforts.

Ett bussystem ar mer flexibelt och har storre mojlighet
att ledas om vid behov. Jamforelsealternativet

har dock bedomts sakna kapacitet som moter
reseefterfragan till 2050. Nagot som skapar trangsel pa
fordonen.

7.3 ALTERNATIVSKILJANDE BEDOMNING
LOKALISERING OCH UTFORMNING

| stort innebar de alternativa strackningarna kring
Stordammen liknande konsekvenser for miljon. |
anslutning till Stordammen i norra Lunsen bedoms
skydds- och forsiktighetsatgarder nédvandiga om
kollektivtrafikstraket forlaggs 20 meter norr om
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Stordammen. Detta for att inte utlosa forbuden for de
strikt skyddade arterna storre vattensalamander och
akergroda som har sina livsmiljoer dar och delvis ocksa i
omgivande skog. | alternativet dar kollektivtrafikstraket
forlaggs 100 meter norr om Stordammen bedoms
paverkan inte riskera arternas bevarandestatus eller
kontinuerliga ekologiska funktion.

Gallande kulturmiljo ligger den alternativa strackningen
100 meter norr om Stordammen delvis utanfor det
omrade som studerats med avseende pa arkeologi. Det
gar dar med inte att avgora vilken av de tva alternativa
strackorna vid Stordammen som i storst utstrackning
kommer att paverka fornlamningarna och kulturmiljon i
omradet.

Alternativet 100 meter norr om Stordammen har

heller inte studerats sarskilt i dagvattenutredningen.
Samma dagvattenlosningar som foreslas for laget 20
meter norr om Stordammen beddéms kunna tillampas.
Dock kan det norra alternativet medfora foljdeffekter
for dagvattenlosningar som planeras i Sydostra
stadsdelarna, vilket behover fortsatt samordning. Infor
kommande planskede bor den norra strackningen
utredas narmare i de avseenden dar underlag i nulaget
brister.

Eventuella skillnader i effekter for grundvatten vid val
av det norra strackningsalternativet vid Stordammen
har inte studerats och behover utredas narmare langre
fram. Det sodra alternativet bedoms medfora storre
negativa effekter for det populara rekreationsomradet
kring Stordammen.

De olika strackningarna vid Stordammen kommer

krava olika mangd material. Det saknas jamforbara
utredningar for hur klimatutslappen paverkas av de
olika alternativen varfor en bedomning inte kan goras i
nulaget.

| stort medfor de alternativa brohojderna over
Fyrisan liknande konsekvenser for miljon. Gallande
rekreation och friluftslivinnebar brohdjden 12 meter
en begransning av framkomligheten for batar jamfort
med idag. Med det hogre broalternativet begransas
framkomligheten for batar endast marginellt, da det
motsvarar den segelfria hojden langre ned i farleden.
Gallande klimatpaverkan kravs det olika mangd
material beroende pa brons utformning. Det saknas
jamforbara utredningar for hur klimatutslappen
paverkas av de olika alternativen varfor en bedomning
inte kan goras i nulaget.

7.4 HUSHALLNING MED
MARK OCH VATTEN

Miljobalkens andra kapitel behandlar de sa kallade
allmanna hansynsreglerna. Reglerna innebar bland
annat att den ansvarige maste ha kunskap om
verksamheten eller dtgarden, att man ska vidta

skadeforebyggande atgarder och att verksamheten eller

atgarden ocksa ska lokaliseras till en lamplig plats, att
projektet ska hushalla med ravaror samt anvanda basta
mojliga produkt och teknik.

Miljobalkens tredje kapitel innehaller grundlaggande
bestammelser for hushallning med mark- och
vattenresurser. Dar anges bland annat att mark- och
vattenomraden ska anvandas for det eller de andamal
for vilka omradena ar mest lampade, med hansyn

till beskaffenhet och lage samt foreliggande behov.
Mark- och vattenomraden som ar sarskilt kansliga fran
ekologisk synpunkt ska sa langt som mojligt skyddas
mot atgarder som kan skada naturmiljon. Enligt 3 kap.
4 § miljobalken, far brukningsvard jordbruksmark
endast exploateras i de fall det kravs for att tillgodose
vasentliga samhallsintressen och da detta inte kan
astadkommas pa ett tillfredsstallande satt genom att
utnyttja annan mark.

| samband med framtagandet av kommunens
OP genomférdes en ekosystemtjanstanalys, dar
nedanstaende ekosystemtjanster lyftes som de
viktigaste i kommunen (Uppsala kommun 2015).

Forsorjande ekosystemtjanster:

- Odlad mark och koloniomraden
- Uppsalaasen (grundvattentakt)
- Fyrisan, Ekoln och Savjaan (sarskilt vardefulla vatten).

Kulturella och reglerande ekosystemtjanster:

Natur och rekreation

Sumpskogar och vatmarker

Linnéstigar, Upplandsleden och Gula stigen
- Naturreservat och Natura 2000-omraden.

Utifran dessa gors nedan en overgripande genomgang
av paverkan pa markanvandning och resurser langs
med straket.
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7.4.1 JORDBRUKSMARK

Kollektivtrafikstrackningen tar delar av brukningsvard
jordbruksmark i ansprak. Eftersom jordbruksmarken
inom det aktuella planomradet bedoms vara
brukningsvard, kravs enligt lagstiftningen att
exploateringen utgor ett vasentligt samhallsintresse
for att detaljplanen ska vara mojlig att genomfora.

| dversiktsplanen anges att brukningsvard
jordbruksmark i forsta hand ska bevaras. For att prova
om brukningsvard jordbruksmark kan exploateras,
utanfor de omraden som markeras for bebyggelse
eller infrastruktur enligt oversiktsplanen, ska en
vardering av samhallsintresset och alternativa platser
genomforas.

| detta fall bedoms utbyggnaden av
kollektivtrafikstraket vara ett vasentligt
samhallsintresse. Straket mellan Uppsala och
Stockholm utgor en betydelsefull tillvaxtmotor

i Sverige. Trafikverkets nationella transportplan
inkluderar anlaggning av fyrspar fran lansgransen till
Stockholms lan fram till Uppsala central. Forslaget
med utbyggnad till fyrspar ar férenat med villkor om
ett okat bostadsbyggande och anlaggande av ett nytt
kollektivtrafikstrak i sydostra delarna av staden. Det
finns stod for anlaggandet av kollektivtrafikstraket i OP
samt FOP Sodra staden och FOP Sydostra stadsdelarna.
Processen for framtagandet av strackningen och
studerade alternativ beskrivs i Bilaga 1 - Beskrivning av
studerade alternativ.

Kollektivtrafikstraket kommer att paverka
jordbruksmark pa ett antal platser. Langs strackningen
utmed Ultunaallén paverkas cirka 2 700 kvadratmeter

akermark. Paverkan begransas och fragmentering
undviks da kollektivtrafikstraket anlaggs i kantzonen av
jordbruksmarken. Kvarvarande jordbruksmark soder
om kollektivtrafikstraket kommer att kunna fortsatta
brukas.

Ost om Fyrisan innebar brofastet och dess slanter

att cirka 26 000 kvadratmeter jordbruksmark tas i
ansprak. Inkluderat broomradet paverkas cirka 31

000 kvadratmeter. | detta inkluderas inte foreslagna
atgarder i form av traddungar och anlagda dkerholmar,
vilket kommer ta ytterligare jordbruksmark i ansprak.

7.4.2 SKOG, SKOGSBRUK OCH VATMARKER

Det finns skogsomraden langs straket dar
mojligheterna att bedriva skogsbruk kommer att
forsvaras, framfor allt i de sydostra stadsdelarna. Dessa
skogsomraden har delvis ocksa héga naturvarden

och vatmarksobjekt samt sumpskogar forekommer.
Kommunen har genom OP och genom forslag till

FOP Sydostra stadsdelarna gjort valet att prioritera
stadsutveckling och ny kollektivtrafik i dessa omraden.
Kommunen har ocksa genom avtal med staten
forbundit sig att etablera bostadsbebyggelse i omradet,
kopplat till utbyggnaden av kollektivtrafikstraket.
Ytterligare anpassningar och forslag till skyddsatgarder
kommer att utredas i kommande detaljplaner.

7.4.3 DRICKSVATTENRESURSER
Kollektivtrafikstraket planeras att pa langa strackor
byggas pa och langs med grundvattenforekomsten/
vattenskyddsomradet Uppsaladsen-Uppsala.
Anpassningar har gjorts for att sa langt som mojligt
undvika omraden inom extremt kanslig zon.

Nodvandiga skyddsatgarder kommer att vidtas, vilket
beskrivits i tidigare kapitel.

Sarskilt vardefulla vatten, skyddad natur och rekreation

Atgarder ska vidtas for att undvika negativa
forandringar i vattenkvalitet. Nuvarande
markanvandning forandras i Sydostra stadsdelarna,
vid ny bro 6ver Fyrisan samt att parkmark berors i ytor
dar befintlig gata breddas for att gora plats for straket.
Projektets paverkan pa ytvattenférekomster och natur
beskrivs vidare i avsnitten for ytvatten, grundvatten,
natur samt rekreation och friluftsliv.

7.5 PLANFORSLAGET | RELATION TILL
MILJOKVALITETSMALEN

Riksdagen har beslutat om 16 nationella
miljokvalitetsmal som beskriver det tillstand

som ska uppnas i ett generationsperspektiv.

For detaljplaneforslaget har elva nationella
miljokvalitetsmal bedomts vara relevanta att utvardera.
Ovriga miljomal (skyddande ozonskikt, bara naturlig
forsurning, storslagen fjallmiljo och hav i balans samt
levande kust och skargard,) bedéms inte berdras av
planens genomforande.

7.5.1 SAKER STRALMILJO

Riksdagens definition av miljomalet: “Mdnniskors
hélsa och den biologiska mdngfalden ska skyddas mot
skadliga effekter av strdlning.”

Detaljplanens efterlevnad av miljomalet:

Planforslaget kan bidra till att elektromagnetiska
falt uppstar men under forutsattning att
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forsiktighetsatgarder kring matarstationernas placering
och utformningen av sparomradet gors enligt gallande
rekommendationer, kommer inte planforslaget
paverka mojligheterna att uppna miljokvalitetsmalet
Saker stralmiljo.

7.5.2 BEGRANSAD KLIMATPAVERKAN

Riksdagens definition av miljomalet: "Halten av
véxthusgaser i atmosfdren ska i enlighet med FN:s
ramkonvention for klimatférdndringar stabiliseras
pd en niva som innebdr att mdnniskans pdverkan pa
klimatsystemet inte blir farlig. Mdlet ska uppnds pd
ett sddant sdtt och i en sddan takt att den biologiska
mdngfalden bevaras, livsmedelsproduktionen
sdkerstdlls och andra mdl fér hdllbar utveckling inte
dventyras. Sverige har tillsammans med andra lénder
ett ansvar for att det globala mdélet kan uppnds.”

Detaljplanens efterlevnad av miljomalet:

Planférslaget riskerar att innebdra en negativ paverkan
under byggfasen, men pa lang sikt kan en utvecklad
kollektivtrafik leda till minskade koldioxidutslapp och
bidra till miljomalet Begransad klimatpaverkan.

7.5.3 GRUNDVATTEN AV GOD KVALITET

Riksdagens definition av miljomalet: Grundvattnet ska
ge en sdker och hdllbar dricksvattenforsérining samt
bidra till en god livsmiljé for vaxter och djur i sjéar och
vattendrag.”

Detaljplanens efterlevnad av miljomalet:

Planforslaget innebar aven att eventuella
markfororeningar pa platser kansliga for grundvattnet
kommer att saneras. Det kommer dven innebara

att nya dagvattenlosningar som ar utformade for

att skydda grundvattnet genomfors. Planforslaget
kan aven innebara risker for grundvattnet under
anlaggningsfasen nar palning sker for ny bro.
Sammanvagt ar dock bedomningen att planforslaget
inte kommer paverka mojligheterna att uppna
miljokvalitetsmalet Grundvatten av god kvalitet.

7.5.4 ETT RIKT ODLINGSLANDSKAP

Riksdagens definition av miljomalet:
“Odlingslandskapets och jordbruksmarkens vdrde for
biologisk produktion och livsmedelsproduktion ska
skyddas samtidigt som den biologiska mdngfalden och
kulturmiljovdrdena bevaras och starks.”

Detaljplanens efterlevnad av miljomalet:

| anslutning till Ultuna samt 6ster om Fyrisan
forekommer jordbruksmark i direkt anslutning till
kollektivtrafikstraket, dar intrang i jordbruksmark
kommer att uppsta. | 6vrigt har ianspraktagandet av
jordbruksmark sa langt som majligt begransats genom
att kollektivtrafikstraket forlaggs i anslutning till
befintlig eller planerad stadsutveckling. Avvagningar
vad galler jordbruksmark gentemot exploatering

har gjorts i berdrda FOP:ar eller planprogram,

samt i kommunens OP. Sammantaget bedéms

inte detaljplanen forsvara forutsattningarna att nd
miljomalet.

7.5.5 FRISKLUFT

Riksdagens definition av miljomalet: "Luften ska
vara sd ren att mdnniskor hdlsa samt djur, vixter och
kulturvdrden inte skadas.”

Detaljplanens efterlevnad av miljomalet:

Planférslaget mojliggor att fler kan aka kollektivt och
andelen biltrafik forvantas darfor minska, trots att
flera bostadsomraden langs straket kommer fortatas.
Planférslaget bidrar darfor till att miljokvalitetsmalet
Frisk luft kan uppnas.

7.5.6 MYLLRANDE VATMARKER

Riksdagens definition av miljomalet: "Vatmarkernas
ekologiska och vattenhushdéllande funktion i landskapet
ska bibehdllas och virdefulla vatmarker bevaras for
framtiden.”

Detaljplanens efterlevnad av miljomalet:

Planforslaget beror ett mindre antal vatmarksobjekt,
framst i omradet norr om Lunsen. Tillsammans med
den planerade utbyggnaden av sydostra stadsdelarna
kommer ett storre skogsomrade med vatmarker

och skog att omvandlas till stadsbebyggelse. Hoga
naturvarden berors. Planforslaget bedoms darmed
motverka uppfyllande av miljémalet.

7.5.7 GOD BEBYGGD MILJO

Riksdagens definition av miljomalet: ”Stdder, tatorter
och annan bebyggd miljo ska utgéra en god och
halsosam livsmiljé samt att medverka till en god
regional och global miljé. Natur- och kulturvarden ska
tas till vara och utvecklas. Byggnader och anldggningar
ska lokaliseras och utformas pd ett miljoanpassat sdtt
och s@ att en langsiktig god hushdllning med mark,
vatten och andra resurser framjas.”

Detaljplanens efterlevnad av miljomalet:
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Enligt Boverkets precisering av kulturvardena i
bebyggd miljo sa ska det kulturella, historiska och
arkitektoniska arvet i form av vardefulla byggnader
och bebyggelsemiljoer samt platser och landskap
bevaras, anvands och utvecklas. Planforslaget
innebar inte att kulturklassade byggnader rivs eller
forvanskas. Daremot kommer sammanhangande
bebyggelsemiljoer med hoga varden att negativt
paverkas. Storst negativ paverkan sker inom Fyrisans
dalgangslandskap. Nagon positiv utveckling av
kulturmiljoerna eller dess varden i enlighet med malen
i God bebyggd miljo ar svart att finna.

Utbyggnaden av kollektivtrafikstraket bidrar till lagre
biltrafik och kan pa sa satt till en battre ljudmiljo for
boende langs med straket.

Tillgangen till kollektivtrafik leder till ett effektivt
resursutnyttjande av platsen som leder till en langsiktig
god hushallning med mark och vatten, till skillnad fran
nollalternativets 6kande bilanvandande.

7.5.8 LEVANDE SJOAR OCH VATTENDRAG

Riksdagens definition av miljomalet: "Sjéar

och vattendrag ska vara ekologiskt hdllbara

och deras variationsrika livsmiljoer ska bevaras.
Naturlig produktionsformdga, biologisk mdngfald,
kulturmiljévarden samt landskapets ekologiska och
vattenhushdllande funktion ska bevaras, samtidigt som
forutsattningar for friluftsliv vdrnas.”

Detaljplanens efterlevnad av miljomalet:

Detaljplanen innebar en paverkan dels genom
dagvattenavrinning, dels genom fysiska ingrepp sdsom

en ny bro vid Ultuna.

Systemlosningar for dagvatten har tagits fram i syfte att
inte forsamra miljokvalitetsnormerna for ytvatten.

Skyddsatgarder kommer att utarbetas for att varna

om ekologiska varden i och i anslutning till Fyrisan i
samband med anlaggning av ny bro vid Ultuna, samt

i samband med broarbeten vid Islandsbron. Broar
kommer att utformas pa ett satt som tar hansyn till
vattendragets ekologiska funktion. Med relevanta
skyddsatgarder bedoms sammantaget att detaljplanen
bidrar till uppfyllandet av miljomalet.

7.5.9 ETT RIKT VAXT- OCH DJURLIV

Riksdagens definition av miljomalet: "Den biologiska
mdngfalden ska bevaras och nyttjas pd ett hdllbart
sdtt, for nuvarande och framtida generationer. Arternas
livsmiljoer och ekosystemen samt deras funktioner

och processer ska vdrnas. Arter ska kunna fortleva i
langsiktigt livskraftiga bestdnd med tillrdicklig genetisk
variation. Mdnniskor ska ha tillgdng till en god natur-
och kulturmiljé med rik biologisk mangfald, som grund
for hélsa, livskvalitet och vdlfdrd.”

Detaljplanens efterlevnad av miljomalet:

Da detaljplanen berdr en lang stracka ar det oundvikligt
att helt undga paverkan pa hoga naturvarden.
Kollektivtrafikstraket har sa langt som maijligt forlagts
till bebyggda omraden eller ytor som anda berors

av stadsutvecklingsprojekt. Detaljplanen beror hoga
naturvarden. Skyddsatgarder och kompensation
kommer att utredas for att motverka oacceptabel
paverkan, varvid detaljplanen inte bedoms motverka

miljomalet.

7.5.10 GIFTFRIMILJO

Riksdagens definition av miljomalet: ” Forekomsten
av dmnen i miljon som har skapats i eller utvunnits av
samhdllet ska inte hota mdnniskors halsa eller den
biologiska mdngfalden. Halterna av naturfrémmande
dmnen dr ndra noll och deras pdverkan pd
manniskors hdlsa och ekosystemen dr forsumbar.
Halterna av naturligt forekommande dmnen ér ndra
bakgrundsnivéerna.”

Detaljplanens efterlevnad av miljémalet:

Med de dtgarder som ska genomféras bedoms risken
for spridning av fororeningar undvikas. Vid ett korrekt
omhandertagande av markfororeningarna innebar
planforslaget i stallet positiva effekter genom att
fororeningskallor saneras, detaljplanen bedoms bidra
till uppfyllandet av miljomalet.

7.6 PLANFORSLAGET I RELATION TILL
MILJOKVALITETSNORMERNA

Enligt PBL 2 kap. 10 § ska planer folja de
miljokvalitetsnormer (MKN) som meddelats med stod
av 5 kap. miljobalken eller tillhorande foreskrifter.

Enligt den trafikbullerberakning som genomforts for
planforslaget indikeras att det finns fastigheter som far
overskridanden av riktvarden for buller. Utan atgarder
innebar huvudalternativet sammantaget att riktvarden
tangerasvid ett antal bostader samt att riktvardena
kopplat till naturomraden overskrids i det vardefulla
straket utmed Fyrisan. Nuvarande inomhusnivaer

hos bebyggelsen utmed Gottsunda allé ska studeras

135 | MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING FOR DETALJPLAN KAPACITETSSTARK KOLLEKTIVTRAFIK



narmare och vid behov ska atgarder vidtas for att
uppna acceptabel ljudmiljo.

Det har gjorts en luftkvalitetsutredning for
planforslaget och enligt den resulterar inte forslaget i
nagot dverskridande av vare sig miljokvalitetsnormerna
for PM10 eller NO2.

Kollektivtrafikstraket med tillkommande
dagvattenatgarder innebar en minskad
fororeningstransport till Fyrisan jamfért mot nulaget,
fransett en liten 6kning av kvave. Detta till féljd av att
trafikerade vagar byts mot sparvag med grasbelaggning
och tillkommande losningar for dagvattenrening.

Med de 6vriga delstrackorna for kollektivtrafikstraket
inraknat innebar kollektivtrafikstraket sammantaget
att belastningen till Fyrisan minskar for samtliga
studerade amnen jamfort med nuldget. For Savjaan
sker en viss 6kad belastning fran planomradet

jamfort med nuldget, aven med foreslagna atgarder.
Den 6kade belastningen ar forhallandevis liten sett

till Savjadns arliga totala belastning. Planforslaget
bedoms darfér medféra sma effekter for ytvatten. |
nulaget ar det inte mojligt att utesluta att planforslaget
bidrar till en forsamring av status fér Savjaan.
Fororeningsbelastningen blir nagot hdgre med en BRT-
l6sning jamfort med en sparvagslosning, aven med
reningsatgarder.

Den planerade utbyggnaden av Sydostra
stadsdelarna innefattar aven dagvattenrening
som ska dimensioneras for att omhanderta
vatten fran kollektivtrafikstraket. Forutsatt att
dagvattenhanteringen genomfors i enlighet med

som angivits for dessa planer bedoms de negativa
effekter for ytvattenrecipienterna kunna undvikas.
Fororeningstransporten till Sdvjaan maste hanteras
som en helhet for sparvagen och den tillkommande
bebyggelsen for att sakerstalla att uppfyllande av
miljokvalitetsnormerna inte férsvaras.

Storst risk for paverkan pa grundvattenférekomster
bedoms forekomma under byggfasen, men
utbyggnaden av kollektivtrafikstraket innebar aven
att eventuella markfororeningar inom kansliga
omraden for grundvattnet saneras. De foreslagna
dagvattenatgarderna leder aven till en forbattring
av den diffusa belastningen som dagvattnet orsakar
pa grundvattnet nar det infiltrerar orenat. Darfor
kan planforslaget aven bidra till en forbattring av
grundvattenrecipienternas status.
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8 | TIDIGARE STUDERADE ALTERNATIV
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8.

Tidigare studerade alternativ

Enligt miljobalken ska en miljokonsekvensbeskrivning
innehalla en alternativredovisning. For en

strategisk MKB till en plan eller program galler att
rimliga alternativ, med hansyn till planens eller
programmets syfte och geografiska rackvidd,

ska identifieras, beskrivas och bedomas (6 kap.
miljobalken 11 §). Aven motivering till varfér olika
alternativ har valts eller valts bort under processen
ska redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen (6

kap. miljobalken 11 §). For att uppfylla kraven enligt
specifik miljobedomning ska alternativ redovisas

i enlighet med miljobalkens 6 kap. 35§ p. 2, vilket
innebar att uppgifter om alternativa losningar

for verksamheten eller atgarden ska redovisas. |
miljobedomningsforordningen (2017:966) 17 § finns
ytterligare reglering av miljokonsekvensbeskrivningens
innehall avseende alternativ.

For denna MKB har en sarskild alternativbeskrivning
tagits fram. Denna redovisas i Bilaga 1 - Beskrivning av
studerade alternativ.
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9 | Fortsatt arbete och uppféljning

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING FOR DETALJPLAN KAPACITETSSTARK KOLLEKTIVTRAFIK | 139



9.

Fotsatt arbete och uppfoljning

Utredningarna som ar utforda infor detaljplanens
samrad har varit av overgripande karaktar av flera
orsaker. Dels ar planomradet omfattande och utstrackt
och darfor har det varit svart att i detalj utreda hela
strackan. Dels har projektet som detaljplanen ar en
deli, varit i ett tidigt skede dar manga av de tekniska
fragorna inte ar faststallda an. Flera av utredningarna
bygger pa trafikprognoser, vilka ar antaganden som det
finns en stor osakerhet i.

De utredningar som gjorts visar pa saval fysiska
omraden som amnesfragor, som ytterligare behover
utredas infor nasta skede i detaljplaneprocessen. Det
har aven tagits fram en tillstandsstrategi for projektet
och detaljplanen for att de fragor som behover prévas
ska kunna lOpa parallellt med planarbetet. En del av
tillstandsfragorna inom omradet dar det planeras for
de sydostra stadsdelarna kommer att hanteras samlat
med utbyggnadsplanerna i omradet. Utredningarna
kommer att kunna samordnas, eftersom detaljplanen
for kollektivtrafikstraket ar en del i ett storre antal
kommande detaljplaner.

9.1 TILLSTANDSFRAGOR OCH BEHOV AV
DISPENSER SOM IDENTIFIERATS

9.1.1 VATTENVERKSAMHET

| det fall grundvattenbortledning kommer att behova
ske och den bedoms vara tillstandspliktig kommer
tillstand enligt 11 kap. miljobalken att s6kas. Arbete
pagar med att underséka och bedoma var sadan
vattenverksamhet kan komma att aga rum.

Vad galler arbetet med att anlagga bron 6ver Fyrisan
pagar ocksa utredningar och undersokningar. | det

fall det bedoms att arbetet med Fyrisan innefattar
vattenverksamhet sa som exempelvis arbete i
vattenomrade kommer tillstand att sokas enligt 11 kap.
miljobalken for sddan verksamhet.

En separat anmalan eller tillstandsansokan for
vattenverksamhet kommer goras kopplat till den
nya anslutningsvagen till vattenverket som gar 6ver
Backlosadiket.

9.1.2 VATTENSKYDDSOMRADE

For de atgarder som bedoms sta i strid med
vattenskyddsforesskrifterna kommer ansokan om
undantag fran dem att s6kas.

9.1.3 NATURA 2000

Befintliga hydrogeologiska utredningar indikerar att
risken for paverkan pa Natura 2000-omradet Norra
Lunsen SE0210329 till foljd av sparvagen ar liten
(Sweco 2023b). Eventuellt kan en hydrologisk paverkan
i form av lokala grundvattensankningar och andrade
ytvattenfloden nara kollektivtrafikstraket uppsta, men
avstandet till det skyddade omradet ar relativt stort
och kollektivtrafikstraket ar beldget lagre i terrangen
an Natura 2000-omradet. | de svackor med fuktstrak

i Lunsens nordsluttning som passeras kommer
kollektivtrafikstraket att byggas pa broar vilket innebar
en obetydlig risk for grundvattensankningar uppstroms
inom Natura 2000-omradet. Sammantaget indikerar
forhallandena pa platsen att risken for paverkan

fran byggnation och drift av kollektivtrafikstraket pa
hydrologin inom Natura 2000 - omradet ar obetydlig,
men da omradet ar kansligt kommer fortsatta
utredningar att genomfodras for att sakerstalla detta.

lanspraktagandet av detaljplanen for delstracka

D bedoms inte innebara betydande paverkan pa
naturmiljon inom Natura 2000-omradet Backlosa
SE0210291 eller Natura 2000-omradet Savjaan-
Funbosjon SE0210345 och darmed aktualiseras inte
tillstandskravet enligt 28 a § miljobalken (Sweco,
2023a; Sweco 2023c).

9.1.4 GENERELLT BIOTOPSKYDD

Dispens fran biotopskyddsbestammelserna kommer
att sokas for paverkan pa biotopskyddade alléer och
smavatten. Infor ansékan om dispens hos lansstyrelsen
i Uppsala lan behover alléerna faltbesokas, dess
naturvarden analyseras mer i detalj samt forslag till
kompensation tas fram och beskrivas.

9.1.5 ARTSKYDD

Provning enligt artskyddsforordningen ar aktuell for tva
arter dar omfattningen av paverkan bedoms vara sadan
att det kravs dispens (14, 15 §§ AF) fran artskyddet for
att genomfora detaljplanen. Det ar knarot (8 § AF) och
cinnoberbagge (4 a § AF) vars livsmiljoer riskeras att
paverkas och enskilda individer riskeras att skadas.

Gallande cinnoberbagge bedoms kriterierna for
dispensi 14 § AF kunna uppfyllasi ljuset av faktiska
sakforhallanden och rattspraxis, se bl.a. EU-
kommissionens exempel pa tvingande orsaker som har
ett vasentligt allmanintresse, se Guidance document
on Article 6(4) of the ’Habitats Directive’ 92/43/EEC
(2007/2012), delvis atergiven i MOD 2015:3, och Nacka
tingsratts, mark- och miljodomstolens dom den 13
december 2022 rorande Cementa (mal nr M 2724-22).

Det bedoms for det forsta inte finnas ndgon annan
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lamplig [6sning for att uppna syftet med att skapa

en attraktiv, effektiv kapacitetsstark kollektivtrafik
som 6kar andelen hallbara fardmedelsval. Olika
alternativa dragningar har provats mot syftet med
kollektivtrafikstraket och vald stacka bedéms vara

det enda alternativet som uppfyller malen. For

det andra, beviljande av dispens for skydds- och
forsiktighetsatgarder medfor inte forsvarande av
uppratthallandet av en gynnsam bevarandestatus hos
cinnoberbaggen i dess naturliga utbredningsomrade.
Genomforda populationsmodelleringar visar

att kollektivtrafikstraket endast innebar en

forsumbar habitatforlust. Slutligen sa bedoms
kollektivtrafikstraket med stod av bl.a. praxis fran EU
utgora ett allt overskuggande allmanintresse eftersom
det ar ett infrastrukturprojekt av stor betydelse

for ekonomi och arbetsmarknad pa regional niva
samtidigt som det bidrar till ett hallbart resande och i
forlangningen ett hallbart samhalle.

For att 0ka kunskapsunderlaget avseende orkidén
knarot ska en detaljinventering av planomradet genom
skogsomradet i norra Lunsen utforas under 2023. Med
det underlaget soks sedan vid behov dispens for skada
pa enskilda plantor av knarot.

9.1.6 LANDSKAPSBILDSKYDD
Anlaggandet av bron kraver tillstand enligt
foreskrifterna for landskapsbildskyddet.

9.1.7 NATURRESERVAT

Anlaggningsatgarder kopplat till bron kan paverka ett
storre omrade an vad som ar avsatt som undantag

i reservatsbeslutet for Arike Fyris, varvid prévning
gentemot dispensforeskrifterna for naturreservatet kan
bli aktuellt.

9.1.8 STRANDSKYDD
Strandskyddet kommer att behova upphavas i berorda
delar inom planomradet.

9.1.9 FORNLAMNINGAR
| de fall fornlamningar kommer tas bort kravs
tillstandsansokningar.

Patraffas tidigare icke kand fornlamning, kulturlager
eller fynd i samband med markarbeten ska

arbetet omedelbart avbrytas och kontakt tas med
lansstyrelsens kulturmiljoenhet.

9.1.10 FORORENADE MASSOR

Vid patraffande av fororenade massor ska anmalan ske
till tillsynsmyndigheten enligt 10 kap 11 § miljobalken
eller en anmalan goras enligt 28 § forordningen om
miljofarlig verksamhet och halsoskydd.

Om fororenade massor patraffas ska dessa
omhandertas pa godkand mottagningsanlaggning.
For transporter av fororenade massor och farligt avfall
kravs sarskilda tillstand.

Vid ateranvandning av massor vid anlaggningsarbeten
ska tillstand sokas hos tillsynsmyndigheten vid mer an
ringa fororeningsrisk. Vid ringa fororeningsrisk ska en
anmalan goras till tillsynsmyndigheten.

9.2 YTTERLIGARE UTREDNINGSBEHOV

Nedan presenteras en sammanfattning av det
utredningsbehov som identifierats infor det fortsatta
planarbetet.

9.2.1 NATUR

- Paverkan pa allétrad utmed Ultuna allé och
biotopskyddade smavatten i jordbruksmarken oster
om Fyrisan kommer utredas vidare i kommande
planskede. | samband med detta ska lampliga skydds-
och kompensationsatgarder utredas.

- For att undvika paverkan pa cinnoberbaggens
bevarandestatus eller kontinuerliga ekologiska
funktion maste skydds- och forsiktighetsatgarder
vidtas p3 tre platser ldngs med planomradet. Atgérder
ska utredas narmare, inom ramen for kommande
dispensansokan.

— For att 6ka kunskapsunderlaget avseende orkidén
knarot ska en detaljinventering av planomradet genom
skogsomradet i norra Lunsen utféras under 2023.

- For att minska storningen for fladdermusarter

bor belysningen anpassas langs sparstrackningen.
Dessa atgarder ska utredas narmare infor kommande
skede och behover beakta fragor om trygghet och
ljusstorningar.

- Utred mojligheten att aterstalla kantzoner utmed
jordbruksmarkens forskjutna kant vid Ulltuna allén.

- Atgirder for att stirka funktionen som spridningsvag
for djur bor studeras vid gang- och cykelpassagen vid
Backlosa Natura 2000-omrade samt vid kulverten for
Backlosadiket.

- Bulleratgarder ska studeras utmed den planerade
bron 6ver Fyrisan. Den utformning som tas fram
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ska anpassas utifran paflygningsrisk for faglar och
fladdermoss.

9.2.2 KULTURMILJO OCH LANDSKAP

- Utredningsobjekt som utgor mojliga fornlamningar
ska utredas i en arkeologisk utredning etapp 2, foljt
av erforderlig tillstdndsansokan, undersokning och
dokumentation av fornlamningar som kan komma
att paverkas. Utredningen ska aven omfatta de kdnda
fornlamningar som forekommer utmed strackan.

- Enny lamplig strackning for Linnéstigen ska
studeras.

- Lampliga atgarder for att begransa paverkan pa
torrbackarna vid brons vastra landfaste ska studeras
narmare.

- Utfor arkeologisk utredning for den alternativa
strackningen vid Stordammen.

- Undersok skadebegransande atgarder i form av
planteringar vid korsningen med Hemslojdsvagen.

- Undersok mojligheterna att begransa
markbearbetningen kring bron vid Hemslojdsvagen.
- Utred mojligheterna till stromforsorjning utan
kontaktledningsstolpar pa brostrackan over Fyrisan i
huvudalternativet.

9.2.3 YTVATTEN

- Infor kommande detaljplaneskede ska ytterligare
dagvattenatgarder inom Savjadns avrinningsomrade
studeras. Detta behover samordnas med den planerade
bebyggelsen inom FOP Sydéstra stadsdelarna.

9.2.4 GRUNDVATTEN

- Yitterligare grundvattenprovtagning ska genomforas i
anslutning till Savja-Gokarbotippen.

- Utred den alternativa strackningen 100 meter norr
om Stordammen med avseende pa paverkan pa
grundvatten.

9.2.5 JORD

- Yitterligare provtagning ska genomforas i norra delen
av den allmanna deponin for att avgransa deponins
utbredning och faststalla fororeningssituationen i
anslutning till planerade schaktarbeten.

- Provtagning ska genomfdras utmed den del av

Ulls vag som berdrs av planomradet, i anslutning till
pagaende industriverksamhet.

- Ytterligare provtagning och kontroll av grundvatten

i omradet vid deponin Savja-Gokarbotippen samt
eventuella saneringsatgarder behover samordnas med
den angransande detaljplanen for depa.

- Utokad provgravning pa de platser dar misstanke om
deponerat radioaktivt avfall foreligger.

9.2.6 REKREATION OCH FRILUFTSLIV

- En ny lamplig strackning for Linnéstigen ska utredas.
- Behovet av vindavskarmning vid bron behover
utredas.

9.2.7 BULLER OCH VIBRATIONER

- Effekter for narliggande kanslig utrustning och behov
av atgarder.

- Nuvarande inomhusnivader hos bebyggelsen utmed
Gottsunda allé och eventuella behov av atgarder.

- Lampliga bullerdtgarder for den mindre sparbron

over Hemslojdsvagen och utmed den planerade bron
over Fyrisan.

- Uppdaterade bullerberakningar bor genomforas for
jamforelsealternativet.

- Vibrationspaverkan pa planerad bebyggelse

i angransande planer bor utredas och atgarder
samordnas.

9.2.8 LUFTKVALITET
- Inga identifierade utredningsbehouv.

9.2.9 ELEKTROMAGNETISKA FALT
- Effekter for narliggande kanslig utrustning och behov
av atgarder.

9.2.10 RISK OCH SAKERHET

- ldentifierade risker for personskador behover
utredas och atgardas. Risker kopplade till transporter
till och fran vattenverket ar av sarskild vikt att studeras.
- Undersok om byggvagen kan anvandas som
raddningsvag fram till dess boulevarden ar klar.

9.2.11 KLIMATPAVERKAN

- Berakningar av klimatutslapp i koldioxidekvivalenter
ur ett livscykelperspektiv bor genomforas for
jamforelsealternativet, vilket mojliggor jamforelser
mot huvudalternativet. Effekterna pa utslapp inom
kollektivtrafikstrakets influensomrade till foljd av
overflyttning fran biltrafiken bor daven beraknas for
bada alternativen.

- Utslapp fran de olika broalternativen och
strackningsalternativet 100 meter norr om
Stordammen bor beraknas, i syfte att identifiera de
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alternativ som kan medfora att utslappen begransas.
- Alternativa byggmaterial som har ett lagre
koldioxidavtryck an konventionella material bor
utredas. Detta galler sarskilt de anlaggningsdelar
som enligt genomforda berakningar medfor de storsta
utslappen.

- Vid en utbyggnad enligt huvudalternativet bor
mojligheten att ha godstransporter pa sparvagen
undersokas. Detta skulle ytterligare kunna minska
klimatutslappen da det kan ersatta fossildriva
godstransporter.

9.2.12 SOCIALA KONSEKVENSER

- Utformning och placering av ytterligare passager ost
om Stenbrohultsvagen.

- Mojligheten att begransa ljusstorningar utan
bekostnad av trygghet eller trafiksakerhet.

- Ha en dialog med barn som bor i runt planomradet
for att gora barn delaktiga i processen och sa att
barnperspektivet inkluderas i planeringen och
utformningen av planen.

9.2.13 BYGGSKEDE

- Infor byggskedet bor bullerpaverkan fran
anlaggandet studeras och [ampliga atgarder vidtas.

- FoOr att minimera negativ paverkan under
byggskedet kravs narmare studier och planering av
anlaggningsarbetet, sa att passager genom omradet
kan sakerstallas genom hela byggskedet. Det bor finnas
belysta gang- och cykelstrak, sakra passager av vagar
och tydlig skyltning om hur man nar malpunkter runt
om planomradet. Information till allmanheten kan vara
av stor vikt for att forebygga konflikter.

- Byggskedet ska planeras sa att arbeten och
etableringar undviks i omraden med kulturmiljovarden
och sa att fornlamningar inte kommer till skada.

- Trad i anslutning till planomradet ska skyddas under
byggskedet. Behovet av skydd och [ampliga atgarder
ska utredas infor kommande planskede.

- Byggskedet behover studeras narmare for att
sakerstalla ett genomforande som ar forenligt med
reservatbestimmelserna for Arike Fyris.

9.3 UPPFOLJNING

Inom projektet Uppsala sparvag finns tva olika
specialistomraden - block detaljplan och block
tillstand. Inom systemblocket skots teknikforsorjningen
och de tekniska systemen. Inom detaljplaneblocket
gors arbetet med att ta fram sjalva detaljplanen. Inom
tillstandsblocket finns olika expertfunktioner som
hanterar tillstandsfragorna inom detaljplanen och som
jobbar med fragorna framat i projektet.

Uppfoljningen kommer att ske i olika former. Inom de
fragor som kommer att genomga en prévning kommer
eventuella villkor, i de fall det ar moijligt, att regleras
med planbestammelser, alternativt sakerstallas och
foljas upp i kommande projektering.

Enligt 26 kap.19 § MB sa ska verksamhetsutdvaren
utfora egenkontroll. Detaljer kring hur egenkontrollen
ska genomforas kommer att hanteras i framtida
planskede. Fragan kan till exempel fa ett sarskilt fokus i
de forfragningsunderlag som kommer att tas fram.

9.3.1 MILJOSAKRINGSPLAN

Infor antagandet av detaljplanen kommer projektet

att ta fram en sa kallad miljosakringsplan, i syfte att
sakerstalla att de foreslagna skadelindrande atgarder
som framkommit under miljobedomningen genomfors.

Miljosakringsplanen ska:

- beskriva vilka atgarder och tekniska l0sningar som
lindrar risker for negativ miljopaverkan

- beskriva hur féreslagna atgarder och tekniska
losningar ska genomforas i samband med
detaljplanens genomférande

- beskriva hur ansvarsfordelningen for att genomfora
atgarderna ser ut
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