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Figur 1: Orienteringskarta med planomradets ungefarliga lage markerat med morkgra linje.

Detaljplanens syfte

Detaljplanens syftet ar att mojliggora sparvag i en strackning fran Backlosa till den

planerade jarnvagsstationen i Bergsbrunna. Detaljplanen syftar till att reglera spar dels

i befintligt gaturum, dels i reserverat utrymme. Dartill syftar planen till att mojliggora
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broar, likriktarstationer, dagvattendammar och andra anlaggningar som kravs for att
mojliggora sparvag. Detaljplanen ar utformad for att minimera paverkan pa

kulturmiljo, naturmiljo samt halsa och sakerhet.

Sammanstallning

Samradsyttranden

Totalt antal inkomna samrad 1
Totalt antal inkomna samrad 2
Granskningsyttranden

Totalt antal inkomna
Beslutsdatum

Beslut om planuppdrag (ursprungligt)
Beslut om samrad 1

Samrad 1

Beslut om planuppdrag (utbruten)
Beslut om samrad 2

Samrad 2

Beslut om granskning

Granskning

331
662

86

26 mars 2020

25 mars 2021

9 april 2021 - 22 maj 2021

16 december 2021

1juni2023

8juni 2023 - 8 september 2023

26 september 2024

1 oktober 2024 - 1 november 2024
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Sammanfattning av granskningen

Detaljplanen var pa ett forsta samrad mellan 9 april och den 22 maj 2021. Pa grund av
den vid tillféllet rddande pandemin och gallande restriktioner for fysiska moten
arrangerades flera digitala informationsmoten inom samradstiden. Mandagen den 19
april mellan klockan 18.00 till 20.00 holls informationsmé&te om hela detaljplanen.
Under samradstiden fanns dven mojlighet att chatta med bland annat
kommunstyrelsens ordférande Erik Pelling angaende forslaget. Dessutom holls sex
digitala informationsmoten for delomraden, varav Gottsunda och Backldsa onsdagen
den 5 maj samt Sydostra stadsdelarna och Sévja mandagen den 10 maj.

Under det forsta samradet inkom 331 skriftliga synpunkter, varav fem utan erinran.
Cirka 180 yttrandena hade ett nara identiskt innehall. Synpunkterna behandlade i
huvudsak val av trafikslag, linjestrackningen, storningar, gronstruktur, Ultunabron och
de sydostra stadsdelarna. Darefter delades detaljplanen i tva detaljplaner och denna
detaljplan kom att omfatta endast delstracka D, mellan Backlosa och
jarnvagsstationen i Bergsbrunna.

Detaljplanen var pa ett andra samrad mellan 8 juni och 8 september 2023. Tva
informationstréffar holls i Sdvja kulturhus den 20 juni och den 24 augusti. Pa métena
deltog cirka 65 personer vid det forsta tillfallet och 85 personer vid det andra tillfallet.
Samradet kungjordes pa kommunens digitala anslagstavla och i Uppsala Nya Tidning.
Under den andra samradstiden inkom 662 skriftliga synpunkter, varav fyra utan
erinran. 496 yttranden hade identiskt innehall. Synpunkterna behandlade i huvudsak
valet av sparvag, sparvagens strackning, bron éver Fyrisan - utformning,
grundlaggning och placering, kultur- och naturmiljo samt utbyggnaden av de sydostra
stadsdelarna.

Detaljplanen har varit pa granskning mellan 1 oktober och 1 november 2024. Under
granskningstiden har 86 skriftliga synpunkter inkommit, varav 6 utan erinran.
Synpunkterna behandlar i huvudsak valet av sparvag, sparvagens strackning, kultur-
och naturmiljo, grundvatten, utbyggnaden av de sydostra stadsdelarna samt
tillganglighet och storningar under byggtiden. Lansstyrelsen synpunkter beror
huvudsakligen fragor som kan paverka detaljplanens mojligheter till genomférande.

Lansstyrelsens yttrande finns publicerat i sin helhet i bilagan med 6vriga yttranden.

Sammanfattning av andringar i forslaget

Revideringar fran granskningen:

e Planomradesgransen pa plankartan har justerats sa att den Gverensstimmer
med Trafikverkets jarnvagsplan.

e Planomradesgransen pa plankartan har reviderats utifran ny systemhandling
for bron 6ver Hemslojdsvagen. Det innebar att vdgomradet soder om bron har
smalnats av pa Ostra sidan med cirka en meter.

e Plankartan har reviderats sa att kvartersmark for likriktarstationen i Ultuna tas
bort fran handlingen. Placering av likriktarstation sker pd annan platsi
naromradet och hanteras i ett separat plan- eller bygglovsarende. Text och
illustrationer i planbeskrivningen har reviderats med anledning av detta.

e Planbeskrivningen har fortydligats gallande allman biltrafik samt gang- och
cykeltrafik for Vivelvagen, infarter via Ultunaallén samt for anslutningsvag vid
Hemslojdsvagen.
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e Planbeskrivningen har fortydligats sa att det framgar att det ar mojligt att vid
behov uppfora bullerskydd vid Natura 2000-omradet Backlosa.

e Planbeskrivningen har reviderats utifran forandringar i ansékan om
strandskydd. Kvartersmark Odling och djurhdllning ingar inte langre i ansdkan.

e Ett motiv till varfor sparvagsstrackningen ar uppdelad i flera detaljplaner har
forts in i planbeskrivningen.

e Planbeskrivningen har uppdaterats gallande den parallella processen kring
hanteringen av fornldamningar.

e Planbeskrivningens genomforandedel har fortydligats och uppdaterats
gallande forutsattningar och konsekvenser for fastigheter.

e Dessutom har planbeskrivningen uppdaterats redaktionellt.

o Artskyddsutredning, Sweco, har kompletteras avseende knarot.

e Miljokonsekvensbeskrivning, Ensucon, ar reviderad avseende de andringar
som namns ovan och som ber6r handlingen. Dessutom har en samlad
bedémning av hela sparvagprojektets paverkan pa de bedomda
miljoaspekterna forts in i miljokonsekvensbeskrivningen.

Oversikt 6ver inkomna yttranden

Yttranden som kommit in under granskningsskedet dterfinns i sin helhet i en bilaga till
detta granskningsutlatande. Synpunkterna sammanfattas darmed inte i detta
utldtande men beméts under amnesrubriker som ar baserade pa vilka synpunkter som
[amnats.

Namn/ Alias Samrad | Samrad | Granskning
1 2

Myndigheter

Lantmaterimyndigheten Uppsala kommun

Lansstyrelsen

Statens fastighetsverk

Sjofartsverket

Trafikverket Region Ost
Uppsala Vatten och Avfall AB
Forsvarsmakten

X | X | X | X | X |X

X | X | X | X | X | X |[X [|X
XXX | X[X|X|X|X

Region Uppsala X
Kommunala namnder och bolag

Milj6- och halsoskyddsnamnden X

x| X<

Raddningsnamnden

Utbildningsnamnden

Omsorgsnamnden

Aldrendmnden

X | X | X [ X | X | X

Kulturnamnden

X | X | X [ X

Uppsala kommun Skolfastigheter AB

Uppsala kommun Arenor och fastigheter AB X
Intresseforeningar och sammanslutningar

Nantuna backe samféllighetsforening X X

Bergsbrunna vagforening X X X




Svenska Kryssarklubben Uppsalakretsen
Ekolns seglarklubb
Uppsala motorbatsallskap
Fyris seglarsallskap

Uppsala Segelsallskap

Foreningen Varda Uppsala

Natverket for Lillskogens & Lunsens bevarande

Synskadades Riksforbund

Sunnersta Egnahems Forening

X | X | X | X | X

X | X | X | X | X

Kragskivlingens och tofsskivlingens villadgare-
forening

X | X [ X | X | X | X

UOF Upplands Fagelskadare

Foreningen Malma by och angar

Naturskyddsforeningen

Funktionsratt Uppsala kommun

Uppsala pensionarsféreningars samarbetsrad

X | X | X [ X | X

Uppsala Handelskammare

Foreningen sydostra Uppsala

X | X | X [ X

x

Ultuna Studentkar

Norra Gottsunda egnahems- och
fruktodlarforening

x

Backlosadalens villadgareforening

Hyresgastforeningen Uppsala-Knivsta

Idrottsforeningen Thor

Rasbo IK orientering

OK Linné

YIMBY Uppsala

Uppsala Akademiska Roddarsallskap (UARS)

Cykelframjandet Uppsala

Danmark-Funbo-Vaksala Centerpartiavdelning

Utvecklingspartiet demokraterna

X | X [ X [ X | X | X [X [X |X |X

Friluftsframjandet

Ledningsagare

Svenska Kraftnat

Skanova (Telia Company) AB

Vattenfall AB HEAT Sweden

Vattenfall Eldistribution AB

Privatpersoner

Privatperson 1

Privatperson 2

Privatperson 3

Privatperson 4

Privatperson 5

X | X | X [ X | X
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Privatperson 6

Privatperson 7

Privatperson 8

Privatperson 9

Privatperson 10

Privatperson 11

Privatperson 12

Privatperson 13

Privatperson 14

Privatperson 15

Privatperson 16

Privatperson 17

Privatperson 18

Privatperson 19

Privatperson 20

Privatperson 21

Privatperson 22

Privatperson 23

Privatperson 24

Privatperson 25

Privatperson 26

Privatperson 27

Privatperson 28

Privatperson 29/30/40

Privatperson 31

Privatperson 32

Privatperson 33

Privatperson 34

Privatperson 35

Privatperson 36

Privatperson 37

Privatperson 38

Privatperson 39

Privatperson 41

Privatperson 42

Privatperson 43

Privatperson 44/331

Privatperson 45

Privatperson 46

Privatperson 47

Privatperson 48

Privatperson 49

Privatperson 50

Privatperson 51

XX XXX XXX XXX XXX XXX XXX XXX XXX XXX XXX XXX XXX X [ X[ X [X [ X [X
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Privatperson 52

Privatperson 53

Privatperson 54

Privatperson 55

Privatperson 56

Privatperson 57

Privatperson 58

Privatperson 59

Privatperson 60

Privatperson 61

Privatperson 62

Privatperson 63

Privatperson 64

Privatperson 65

Privatperson 66

Privatperson 67

X | X [ X | X

Privatperson 68

Privatperson 69

Privatperson 70

Privatperson 71

Privatperson 72

Privatperson 73

Privatperson 74

Privatperson 75

Privatperson 76

Privatperson 77

Privatperson 78

Privatperson 79

Privatperson 80

Privatperson 81

Privatperson 82

Privatperson 83

Privatperson 84

Privatperson 85

Privatperson 86

Privatperson 87

Privatperson 88

Privatperson 89

Privatperson 90

Privatperson 91 inklusive namnlista

Privatperson 92

Privatperson 93

Privatperson 94

Privatperson 95

XX XXX XXX XXX XXX XXX XXX XXX XXX XXX XXX XXX X XXX XX [ X[ X[ X
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Privatperson 96

Privatperson 97

Privatperson 98

Privatperson 99

Privatperson 100

Privatperson 101

Privatperson 102

Privatperson 103

Privatperson 104

Privatperson 105

Privatperson 106

Privatperson 107

Privatperson 108

Privatperson 109

X | X | X | X

Privatperson 110

Privatperson 111

Privatperson 112

Privatperson 113

Privatperson 114

Privatperson 115

Privatperson 116

X | X | X | X | X |X

Privatperson 117

Privatperson 118

Privatperson 119

Privatperson 120

Privatperson 121

Privatperson 122

Privatperson 123

Privatperson 124

Privatperson 125

Privatperson 126

Privatperson 127

Privatperson 128

Privatperson 129

Privatperson 130

Privatperson 131

Privatperson 132

Privatperson 133

Privatperson 134

Privatperson 135

Privatperson 136

Privatperson 137

Privatperson 138

Privatperson 139

XX XXX XXX XXX XXX XXX XXX XXX XXX XXX XXX XXX XX XXX X[ X[ X[ X
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Privatperson 140

Privatperson 141

Privatperson 142

Privatperson 143

Privatperson 144

Privatperson 145

Privatperson 146

Privatperson 147

Privatperson 148

Privatperson 149

Privatperson 150

Privatperson 151

Privatperson 152

Privatperson 153

Privatperson 154

Privatperson 155

X | X | X | X | X

Privatperson 156

Privatperson 157

Privatperson 158

Privatperson 159

Privatperson 160

Privatperson 161

Privatperson 162

Privatperson 163

Privatperson 164

Privatperson 165

Privatperson 166

Privatperson 167

Privatperson 168

Privatperson 169

Privatperson 170

Privatperson 171

Privatperson 172

Privatperson 173

Privatperson 174

Privatperson 175

Privatperson 176

Privatperson 177

Privatperson 178

Privatperson 179

Privatperson 180

Privatperson 181

Privatperson 182

Privatperson 183

XX XX XXX XXX XXX XXX XX XX XXX XXX XXX XXX XXX X XXX [ XX [ X[ X[ X
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Privatperson 184

Privatperson 185

Privatperson 186

Privatperson 187

Privatperson 188

Privatperson 189

Privatperson 190

Privatperson 191

Privatperson 192

Privatperson 193

Privatperson 194

Privatperson 195

Privatperson 196

Privatperson 197

Privatperson 198

Privatperson 199

Privatperson 200

Privatperson 201

Privatperson 202

Privatperson 203

Privatperson 204

Privatperson 205

Privatperson 206

Privatperson 207

Privatperson 208

Privatperson 209

Privatperson 210

Privatperson 211

Privatperson 212

Privatperson 213

Privatperson 214

Privatperson 215

Privatperson 216

Privatperson 217

Privatperson 218

Privatperson 219

Privatperson 220

Privatperson 221

Privatperson 222

Privatperson 223

Privatperson 224

Privatperson 225

Privatperson 226

Privatperson 227

XX XXX XXX XXX XXX XXX XXX XXX XXX XXX XXX XX XX XXX [ X X[ X[ X[ X
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Privatperson 228

Privatperson 229

Privatperson 230

Privatperson 231

Privatperson 232

Privatperson 233

Privatperson 234

Privatperson 235

Privatperson 236

Privatperson 237

Privatperson 238

Privatperson 239

Privatperson 240

Privatperson 241

Privatperson 242

Privatperson 243

Privatperson 244

x

Privatperson 245

Privatperson 246

Privatperson 247

Privatperson 248

Privatperson 249

Privatperson 250

X [ X [ X [ X [ X

Privatperson 251

Privatperson 252

Privatperson 253

Privatperson 254

Privatperson 255

Privatperson 256

Privatperson 257

Privatperson 258

Privatperson 259

Privatperson 260

Privatperson 261

Privatperson 262

Privatperson 263

Privatperson 264

Privatperson 265

XX X XX [ XX XX XXX XXX XXX XXX XXX XX XXX XXX XX [ X[ X[ X [X

Privatperson 266

Privatperson 267

Privatperson 268

Privatperson 269

Privatperson 270

Privatperson 271

X | X [ X [ X | X [ X [X [X
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Privatperson 272

Privatperson 273

Privatperson 274

Privatperson 275

Privatperson 276

Privatperson 277

Privatperson 278

Privatperson 279/697

Privatperson 280/698

Privatperson 281

Privatperson 282

Privatperson 283

Privatperson 284

Privatperson 285

Privatperson 286

Privatperson 287

Privatperson 288

Privatperson 289

Privatperson 290

Privatperson 291

Privatperson 292

Privatperson 293

Privatperson 294

Privatperson 295

Privatperson 296

Privatperson 297

Privatperson 298

Privatperson 299

Privatperson 300

Privatperson 301

Privatperson 302

Privatperson 303

Privatperson 304

Privatperson 305

Privatperson 306

Privatperson 307

Privatperson 308

Privatperson 309

Privatperson 310

Privatperson 311

Privatperson 312

Privatperson 313

Privatperson 314

Privatperson 315

X |IX [ X [ X |X [ X [X [X|X[X[X[X|X|X[X|X|X|X[X|X|X|X|[X|X[|X[X[X|X|X[X[X|X|X[X|X|X|[X[X|X|X|X|[X]|X]|X
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Privatperson 316

Privatperson 317

Privatperson 318

Privatperson 319

Privatperson 320

Privatperson 321

Privatperson 322

Privatperson 323

Privatperson 324

Privatperson 325

Privatperson 326

Privatperson 327

Privatperson 328

Privatperson 329

Privatperson 330

Privatperson 332

Privatperson 333

Privatperson 334

Privatperson 335

Privatperson 336

Privatperson 337

Privatperson 338

Privatperson 339

Privatperson 340

Privatperson 341

Privatperson 342

Privatperson 343

Privatperson 344

Privatperson 345

Privatperson 346

Privatperson 347

Privatperson 348

Privatperson 349

Privatperson 350

Privatperson 351

Privatperson 352

Privatperson 353

Privatperson 354

Privatperson 355

Privatperson 356

Privatperson 357

Privatperson 358

Privatperson 359

Privatperson 360

X |IX [ X [ X | X [ X [X [X|X[X[X[X|X|X[X|X|X|X[X|X|X|X|[X|X[|X|[X[X|X|X[X[X|X|X|[X|X|X|[|X[X|X|X|X|[X]|X]|X
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Privatperson 361

Privatperson 362

Privatperson 363

Privatperson 364

Privatperson 365

Privatperson 366

Privatperson 367

Privatperson 368

Privatperson 369

Privatperson 370

Privatperson 371

Privatperson 372

Privatperson 373

Privatperson 374

Privatperson 375

Privatperson 376

Privatperson 377

Privatperson 378

Privatperson 379

Privatperson 380

Privatperson 381

Privatperson 382

Privatperson 383

Privatperson 384

Privatperson 385

Privatperson 386

Privatperson 387

Privatperson 388

Privatperson 389

Privatperson 390

Privatperson 391

Privatperson 392

Privatperson 393

Privatperson 394

Privatperson 395

Privatperson 396

Privatperson 397

Privatperson 398

Privatperson 399

Privatperson 400

Privatperson 401

Privatperson 402

Privatperson 403

Privatperson 404

X |IX [ X [ X | X [ X [X [X|X[X[X[X|X|X[X|X|X|X[X|X|X|X|[X|X[|X|[X[X|X|X[X[X|X|X|[X|X|X|[|X[X|X|X|X|[X]|X]|X
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Privatperson 405

Privatperson 406

Privatperson 407

Privatperson 408

Privatperson 409

Privatperson 410

Privatperson 411

Privatperson 412

Privatperson 413

Privatperson 414

Privatperson 415

Privatperson 416

Privatperson 417

Privatperson 418

Privatperson 419

Privatperson 420

Privatperson 421

Privatperson 422

Privatperson 423

Privatperson 424

Privatperson 425

Privatperson 426

Privatperson 427

Privatperson 428

Privatperson 429

Privatperson 430

Privatperson 431

Privatperson 432

Privatperson 433

Privatperson 434

Privatperson 435

Privatperson 436

Privatperson 437

Privatperson 438

Privatperson 439

Privatperson 440

Privatperson 441

Privatperson 442

Privatperson 443

Privatperson 444

Privatperson 445

Privatperson 446

Privatperson 447

Privatperson 448

X |IX [ X [ X | X [ X [X [X|X[X[X[X|X|X[X|X|X|X[X|X|X|X|[X|X[|X|[X[X|X|X[X[X|X|X|[X|X|X|[|X[X|X|X|X|[X]|X]|X
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Privatperson 449

Privatperson 450

Privatperson 451

Privatperson 452

Privatperson 453

Privatperson 454

Privatperson 455

Privatperson 456

Privatperson 457

Privatperson 458

Privatperson 459

Privatperson 460

Privatperson 461

Privatperson 462

Privatperson 463

Privatperson 464

Privatperson 465

Privatperson 466

Privatperson 467

Privatperson 468

Privatperson 469

Privatperson 470

Privatperson 471

Privatperson 472

Privatperson 473

Privatperson 474

Privatperson 475

Privatperson 476

Privatperson 477

Privatperson 478

Privatperson 479

Privatperson 480

Privatperson 481

Privatperson 482

Privatperson 483

Privatperson 484

Privatperson 485

Privatperson 486

Privatperson 487

Privatperson 488

Privatperson 489

Privatperson 490

Privatperson 491

Privatperson 492

X |IX [ X [ X |X [ X [X [X|X[X[X[X|X|X[X|X|X|X[X|X|X|[X|[X|X[|X|[X|[X|X|X[X[X|X|X[X|X|X|[X[X|X|X|X|[X]|X]|X
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Privatperson 493

Privatperson 494

Privatperson 495

Privatperson 496

Privatperson 497

Privatperson 498

Privatperson 499

Privatperson 500

Privatperson 501

Privatperson 502

Privatperson 503

Privatperson 504

Privatperson 505

Privatperson 506

Privatperson 507

Privatperson 508

Privatperson 509

Privatperson 510

Privatperson 511

Privatperson 512

Privatperson 513

Privatperson 514

Privatperson 515

Privatperson 516

Privatperson 517

Privatperson 518

Privatperson 519

Privatperson 520

Privatperson 521

Privatperson 522

Privatperson 523

Privatperson 524

Privatperson 525

Privatperson 526

Privatperson 527

Privatperson 528

Privatperson 529

Privatperson 530

Privatperson 531

Privatperson 532

Privatperson 533

Privatperson 534

Privatperson 535

Privatperson 536

X |IX [ X [ X |X [ X [X [X|X[X[X[X|X|X[X|X|X|X|[X|X|X|X|[X|X[|X|[X[X|X|X[X[X|X|X[X|X|X|[X[X|X|X|X|[X]|X]|X
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Privatperson 537

Privatperson 538

Privatperson 539

Privatperson 540

Privatperson 541

Privatperson 542

Privatperson 543

Privatperson 544

Privatperson 545

Privatperson 546

Privatperson 547

Privatperson 548

Privatperson 549

Privatperson 550

Privatperson 551

Privatperson 552

Privatperson 553

Privatperson 554

Privatperson 555

Privatperson 556

Privatperson 557

Privatperson 558

Privatperson 559

Privatperson 560

Privatperson 561

Privatperson 562

Privatperson 563

Privatperson 564

Privatperson 565

Privatperson 566

Privatperson 567

Privatperson 568

Privatperson 569

Privatperson 570

Privatperson 571

Privatperson 572

Privatperson 573

Privatperson 574

Privatperson 575

Privatperson 576

Privatperson 577

Privatperson 578

Privatperson 579

Privatperson 580

X |IX [ X [ X | X [ X [X [X|X[X[X[X|X|X[X|X|X|X[X|X|X|X|[X|X[|X|[X[X|X|X[X[X|X|X|[X|X|X|[|X[X|X|X|X|[X]|X]|X
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Privatperson 581

Privatperson 582

Privatperson 583

Privatperson 584

Privatperson 585

Privatperson 586

Privatperson 587

Privatperson 588

Privatperson 589

Privatperson 590

Privatperson 591

Privatperson 592

Privatperson 593

Privatperson 594

Privatperson 595

Privatperson 596

Privatperson 597

Privatperson 598

Privatperson 599

Privatperson 600

Privatperson 601

Privatperson 602

Privatperson 603

Privatperson 604

Privatperson 605

Privatperson 606

Privatperson 607

Privatperson 608

Privatperson 609

Privatperson 610

Privatperson 611

Privatperson 612

Privatperson 613

Privatperson 614
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Avfall AB
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Ultuna4:2  BacklosaMark1AB c/o HSB 104 20 STOCKHOLM
PRODUKTION AB,
BOX 8310

Ultuna2:1  Staten Sveriges Box 7070 75007 UPPSALA

lantbruksuniversitet

Nantuna Staten Sveriges Box 7070 75007 UPPSALA

2:19 lantbruksuniversitet

Nantuna 2:5

Nantuna2:2 Staten Sveriges Box 7070 75007 UPPSALA

lantbruksuniversitet
Nantunas:2 Samfallighet

Savja111:1 Rikshem Savja AB c/o RIKSHEM AB 10126 STOCKHOLM
(PUBL), BOX 307

Danmarks-  Staten Trafikverket 78189 BORLANGE
Soderby 7:2

Stadsbyggnadsforvaltningens bemotande

De yttranden som inkommit i samradet har besvarats i samradsredogorelsen. For de
som i sitt granskningsyttrande papekat att deras samradsyttrande kvarstar hanvisas
darfor till samradsredogorelserna.

Stadsbyggnadsforvaltningens bemodtande av lansstyrelsens yttrande

Stadsbyggnadsforvaltningen noterar att lansstyrelsen bedémer att planen ar forenlig
med de statliga eller andra allmanna intressen som lansstyrelsen bevakar, och de
beddmer att de inte kommer att préva planen utifran provningsgrundernai 11 kapitlet
10 § plan- och bygglagen samt nu kanda forhallanden.

Stadsbyggnadsforvaltningen delar lansstyrelsens synpunkt om att paverkan pa Ultuna
kalla och paverkan pa grundvattnet under anlaggandet av bron hanteras inom ramen
for tillstandet for vattenverksamhet som handlaggs av mark- och miljddomstolen.

Forvaltningen noterar att lansstyrelsen delar synen pa att detaljplanen foljer
oversiktsplanens och den fordjupade Oversiktsplanens intentioner, dven om
planomradet avviker nagot fran sparkorridorerna i dessa dokument.

Lansstyrelsens synpunkter gallande artskydd besvaras under rubriken Artskydd i detta
granskningsutlatande.

Val av trafikslag

Uppsala kommun och Region Uppsala har under flera ar utrett fragan kring hur man pa
basta satt kan mota manniskors behov av transport mellan olika platser.
Utgdngspunkten har varit att tillgodose hallbara pendlingsmonster - att fler ska valja
att ga, cykla eller aka kollektivt. Utifran ett hallbarhetsperspektiv har miljoaspekten
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varit central, men dven begransningar i nuvarande infrastruktur och det ekonomiska
perspektivet har funnits med.

Det ar flera som hort av sig som foresprakar BRT-bussar alternativt en utveckling med
vanlig buss framfor sparvag, Ett politiskt inriktningsbeslut togs redan i mars 2020 om
att sparvag ska vara huvudalternativ for den nya kollektivtrafiken. Detaljplanerna for
sparvagen arbetades fram for att fungera for bade BRT-alternativet och sparvag, men
infor granskningen av delstracka D andrades syftet med detaljplanen till att galla
enbart sparvag for att tydliggora att de utredningar som ligger till grund for
detaljplanen inte fullt ut omfattar alternativet med snabbussar (BRT).

Att utreda ett alternativt trafikslag ar kostsamt och tar mycket tid och pengar som
antagligen anvadnds helt i onddan eftersom det finns bade ett inriktningsbeslut av
kommunstyrelsen fran mars 2020 och ett genomférandebeslut av kommunfullméaktige
fran december 2021 for sparvag. Bade BRT och sparvdg innebér stora investeringar och
en fast linjestrackning, samt motsvarande ingrepp i natur och kulturmiljon. Aven BRT
behover koras i egna banor och ha upphojda perronger for att fungera. Ett
kollektivtrafiksystem med BRT-bussar kan darfor inte ersattas av vanliga bussar.
Stadsbyggnadsforvaltningen delar uppfattningen om att vanliga busslinjer ar enklare
att dra om, men detta ar inte sjalvklart positivt. Tryggheten av att veta var
kollektivtrafiken gar hojer fastighetsvarden och medfor mer ldngsiktiga investeringar.

En avgorande punkt for valet av sparvag framfor bussar, oavsett drivmedel, ar att
bussar inte kan ta lika manga passagerare som en sparvagn. Det nar darfor tidigare en
punkt nar for manga manniskor behover aka samtidigt for att det ska finnas plats att
kora fler bussar. Redan idag ar det trangt pa vissa strackor, och befolkningen fortsatter
att oka. Aven langre bussar kan inte transportera lika manga manniskor som
sparvagnar.

Bussar har ocksa flera andra nackdelar jamfort med sparvagn, sdsom att bussar
orsakar mer buller och mer fororeningar fran bade dack och eventuella
forbréanningsmotorer. Bussar behdver storre utrymmen for att vanda an sparvagn da
sparvagnarna bara kan byta riktning. BRT kraver pa grund av sin langd dessutom extra
stora vandzoner eller en gatustruktur som mojliggodr vandning genom rundkorning.
Sparvag har ocksa en lagre underhallskostnad. Utover det finns bekvamlighets- och
tillgénglighetsfordelar med sparvagnen da de stannar mer precist vid en perrong an
bussar och lattare kan angoras helti plan.

Jamforelser som gjorts mellan BRT och sparvag har framfor allt utgdtt frdn bussar med
nagon form av férbranningsmotor da det ar den vanligaste tekniken i bussar idag, men
aven med en elmotor genererar bussar mer buller och utslapp av partiklar fran dack @n
sparvag gor.

Sparvagssystemet kommer inte ersatta busstrafik i staden utan de olika fardmedlen
kommer komplettera varandra, precis som tag ocksa ar ett komplement i
kollektivtrafiken. Sunnersta, som trafikeras av bussar idag, kommer trafikeras av
bussar dven efter att sparvagen har byggts ut.

Analyser och prognoser uppdateras kontinuerligt. Region Uppsala genomfor
kontinuerligt resvaneundersokningar hos Uppsalaborna. Bland annat undersoks
reslangder, startpunkter, resmal, fardmedelsval, syfte med resan med mera. Det
tillsammans med resenarsstatistik for kollektivtrafiken samt statistik over trafikfloden
pa gator och véagar ar ingangsvarden for de prognoser som gors. Prognoser bygger
alltid pa en del antaganden som skapar en osakerhet i prognosen, sasom till exempel
forandrade resmonster efter pandemin. Region Uppsalas resenarsstatistik visar dock
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att resandet nu ar tillbaka pa samma nivaer som fére pandemin. Uppdaterade
befolkningsprognoser for kommunen visar fortfarande pa en 6kande befolkning, dven
om 6kningen ar mindre dn tidigare, vilket fortfarande innebar ett behov av sparvag.

Stadsbyggnadsforvaltningen delar uppfattningen om att kontaktledningar paverkar
kulturmiljon mer @n batteridrivna sparvagnsfordon. Detaljplanen styr inte vilken teknik
som ska tillampas for att driva sparvagnarna, men kontaktledningar har varit
utgangspunkten i den forprojektering som ligger till grund for detaljplanen.
Malsattningen ar att skapa forutsattningar for en robust, driftssaker och
kostnadseffektiv sparvag, for att kunna sakra funktionaliteten och samhallsnyttan for
vara medborgare. De enda strackor med batteridrivna sparvagnar som finns i Europa
arinte langre an cirka 500 meter. Det finns heller inga beprovade l6sningar av
batteridrivna sparvagnar i nordiskt klimat (vinter), vilket gor att driftsékerheten och
robustheten inte gar att garantera. Utover det 6kar kostnaderna pa grund av att
utbudet av leverantorer ar lagre och det blir dyrare att bygga anlaggningen pa grund av
att batteridrivna fordon ar tyngre. Driftkostnaderna for fordon 6kar ocksa. Bade
Uppsala kommun och Region Uppsala har beslutat att beprovad teknik ska anvandasii
forsta hand. Utbudet hos leverantorer av sparvagnar ar ocksa storre for fordon med
konventionella l6sningar. Detaljplanen har darfor tagit hojd for att kontaktledningar
kommer finnas i stadsmiljon for att kunna belysa paverkan pa kulturmiljo.
Lansstyrelsen har i sitt granskningsyttrande bedomt att planforslaget, som redovisar
kontaktledningar, inte medfor pataglig skada pa riksintresse for kulturmiljovarden.

Se dven forvaltningens bemadtande under rubriken Ekonomi.

Trafik och trafiksakerhet

Bade korsningen med Dag Hammarskjolds vag och Gamla Stockholmsvagen (tidigare
vag 255) kommer ske i samma plan som sparvagen.

Flera yttranden beror att gang- och cykeltunneln under vag 255 tas bort. 2021 gick
vaghallaransvaret over till Uppsala kommun fran Trafikverket for vdag 255 mellan
kommungransen till Knivsta i sdder och korsningen med Kungsangsleden i norr. |
samband med det bytte vagen ocksd namn till Gamla Stockholmsvagen. Som
vaghallare i strackan 6nskar Uppsala kommun sanka vag 255 i korsningen med
Skdneresan cirka tre meter till hojden +35,5. Syftet med sénkningen av korsningen ar
att omvandla Gamla Stockholmsvagen till en stadsgata som ligger i nivd med
omgivande mark. Sankningen bygger bort Gamla Stockholmsvagen som en barriar
mellan naturomraden pa oster respektive vaster sida.

Genom sankning av vagen i korsningspunkten med Skaneresan hamnar den pd samma
niva som omgivande ordrd natur vaster om vagen. Sankningen gor att bullernivaer for
omgivande bostader och natur minskar da gatan inte langre ligger pa en bank. Utover
sankningen kommer gatans hastighet ses dver och foreslas i ett forsta skede sankas till
60 kilometer i timmen. Annu lagre hastighet kan bli aktuellt om gatan i framtiden
kantas av bebyggelse pa var sida. Gang- och cykelbanan till och frdn Nantuna backar
kommer att korsa Gamla Stockholmsvagen i plan i stallet for tunnel och regleras med
trafiksignal.

Sankningen ar ocksa en forutsattning for att vagen ska kunna méta sparvdgen i samma
plan och pa sikt bilda en stadsmiljo med en stadsdelsnod dar Gamla Stockholmsvagen
har en annan karaktar an idag, med bebyggelse pa bada sidor och lagre hastigheter.
Vid planskild korsning blir en sddan stadsmiljé mycket svar att fa till.
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Trafikprognoser har visat att sparvagens passager vid Gamla Stockholmsvéagen inte
kommer orsaka storre trafikstorningar. Trafikprognoserna som tagits fram utgar fran
planerad utbyggnad och trafikstruktur i den fordjupade oversiktsplanen. Prognoserna
har tagits fram av externa experter inom omrdadet, och personer med relevant kunskap
pa stadsbyggnadsforvaltningen har granskat dem. | arbetet med delstracka D har det
inte funnits anledning att ifragasatta dessa prognoser fran den fordjupade
oversiktsplanen.

Stenbrohultsvagen nas idag via Skaneresan. Sparvagen kommer att ga pa delar av den
befintliga strackningen for Skaneresan. Under byggfasen av sparvagen kommer
Skdneresan darfor fa en temporar dragning lite mer séderut som ansluter till
Stenbrohultsvagen. Darefter kommer den temporara vagen att ersattas av en fullt
utbyggd huvudgata som kommer forbinda Gamla Stockholmsvagen (vag 255) med
Stenbrohultsvagen. Allman biltrafik kommer darmed att vara tillaten mellan
Stenbrohultsvagen och Gamla Stockholmsvagen (vag 255) bade under och efter
byggfasen. | samrad 1 och samrdd 2 var den tempordra dragningen av Skaneresan
planlagd som gata. Efter samrad 2 togs den temporéara vagdragningen bort fran
plankartan och illustrationer eftersom en temporar vag inte kraver planlaggning och
ingen annan tillfallig vag eller byggvag planlaggs eller redovisas i tillhdrande
illustrationsplan. | planbeskrivningen framgar att tryckstegringsstationen kommer att
kunna angoras via den tillfélliga strackningen av Skdneresan sa lange behovet finns.
Det redovisas konsekvent inga temporara vagdragningar i illustrationsplanen.
lllustrationer av vagar utanfor planomradet kan darfor se ofullstandiga ut.

Detaljplanen styr varken utformning eller placering av korsningar eller
overgangsstallen. Det hanteras istallet i den forprojektering som ligger till grund for
plankartan och som visas i form av illustrationer i planbeskrivningen. Den
kompletterande mobilitetsutredningen togs fram som ett stod i arbetet med
forprojekteringen och pekar darmed pa brister i trafiksakerhet for oskyddade
trafikanter. Forprojekteringen har darefter reviderats dar det bedomts nodvandigt
avseende framkomlighet eller trafiksakerhet, och kommer att bearbetas ytterligare i
samband med den detaljprojektering som kommer goras i detaljplanens
genomfdrande. Det ar kommunens ansvar att sakerstalla att gator inom allman plats
utformas sa att olika trafikslag och oskyddade trafikanter kan samsas pa ett sa
trafiksakert satt som majligt i den man det ar mojligt, sett till alla intressen som
behover tillgodoses pa respektive plats.

Av kulturhistoriska skal kommer Hemslojdsvagen att efterlikna den vagsektion som
finnsidag och inte byggas ut med en parallell gang- och cykelvag. Vagen kommer dock
att breddas fran cirka fem meter till sex och en halv meter langs den stracka som
behover byggas om.

Vagen fran Dragonvagen till Stordammen kommer korsa sparvdagen i samma plan. |
ovrigt paverkas den inte av detaljplanen. Vid eventuell framtida utbyggnad i omradet i
enlighet med den fordjupade Gversiktsplanen kan den da komma att erséttas av en
annan gatustruktur. Det hanteras dock inte i den har detaljplanen.

Gamla Stockholmsvagen (vag 255) ar omledningsvag for E4:an i de fall da alla korfalt i
bdda riktningarna pa E4:an blockerats, vilket ar mycket ovanligt. Det har hittills aldrig
hant. E4:an ar en rekommenderad vag for farligt gods. Det finns dock inget forbud for
farligt gods att kora ndgon annan vag an pa en sadan vag som ar rekommenderad for
farligt gods, vilket de flesta transporter behdver gora i borjan eller slutet av sin
transportstracka. Det gor inte att alla vagar dar farligt gods nagon gang kan kora
behover planeras for farligt gods. Utover det finns inga restriktioner mot att framféra
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olika former av kollektivtrafik pa eller nara en led som ar rekommenderad for farligt
gods.

Jarnvagen, Ostkustbanan, ar ocksa en rekommenderad transportled for farligt gods
som gar nara planomradet. Den &r inte identifierad som en riskkalla i riskutredningen
pa grund av att plankartans markanvandning intill jarnvagen ar kollektivtrafiktorg som
inte bedoms som en plats for stadigvarande vistelse. Risker med narhet till jarnvagen
behover enbart bedomas om en detaljplan medger anvandning for stadigvarande
vistelse. Den stora nivaskillnaden mellan kollektivtrafiktorget och jarnvagen bidrar
ocksa till att minska risknivan.

Snoréjning behdvs oavsett trafikslag. Ralerna ar inte sandfyllda. Sparvagnarna har en
behallare med sand som kan sléppas ut pa ralen vid halt underlag. Behallaren fylls pa
ndr vagnarna ar pa depan.

Sparvagnen gari egen bana dar sa ar majligt. | vissa delar av staden ar gaturummet
dock for trangt och sparvagen behdver da ga i blandtrafik. De gatorna har fortfarande
minst en fil i bagge riktningar vilket innebar att annan trafik vid en olycka tillfalligt kan
anvanda det andra korféltet vaxelvis. Vare sig en gata eller hela staden blir alltsa
igensatt vid ett stopp i sparvagstrafiken. Ovriga sparvagnar kan forstas inte ta sig forbi
pa samma spar, men har fordelen av att kunna vanda pa samma spatr, vilket gor att
sparvagstrafik pa bada sidor fortfarande kan fungera dven om sparvagnarna inte kan ta
sig forbi stoppet. Sparvagnarna kommer dessutom kompletteras av busstrafik.
Sparvagnar kan bogseras bort om det blir nédvandigt.

Nollalternativet for trafik visar en utveckling utifran kdnda forutsattningar och
prognoser, inte hypotetiska scenarion om att all trafik ar eldriven. Elbilar genererar
dock ocksa buller fran dack. Redan vid de relativt laga hastigheter som anvands i
stadsmiljoer dverskrider bullret fran dacken bullret fran en férbranningsmotor. Utéver
detta innebar elbilar ocksa samma utrymmesbehov som andra personbilar.

Kommunen har en pdgaende dialog med Uppsala vatten om hur Backldsa vattenverk
ska kunna fungera utan att vattenverkets produktion paverkas negativt under bade
sparvagens utbyggnads- och driftskede. Det innefattar bade transporter till och fran
verket idag och i framtiden liksom grundlig samordning med Uppsala vattens
planerade utbyggnad av verket kring byggtransporter, ledningsdragningar och extra
ytbehov under genomférandefaserna. | plankartan och den underliggande
forprojekteringen har hansyn tagits till att tunga transporter dar kemikalier
forekommer ska kunna angora verket. En ny infart anordnas via Hedda Nordenski6lds
vag. Denna vag breddas for att rymma tunga transporter och en ny bro anlaggs 6ver
Backldsadiket. Aven korsningen med Gottsunda allé breddas for att ymma tunga
transporter som ska svdnga in pa Hedda Nordenski6lds vag. Kommunen och Uppsala
vatten har tecknat ett 6vergripande markavtal men dialog och samordning mellan
parterna behover fortlépa under hela planeringen och genomférandet av
byggnationen.

Stadsbyggnadsforvaltningen bekraftar att Uppsala vatten har tolkat
illustrationsplanen ratt gallande Vivelvagen. Den 6stra gatuanslutningen kommer att
stangas for fordonstrafik. Planbeskrivningen har fortydligats kring detta.

Efter granskningen har en systemhandling tagits fram for Hemslojdsvagen som
inkluderar infarten till Nantuna 2:15. Det har tagits hansyn till framkomlighet for
avfallsfordon. Infarten har fatt en annan utformning och har forlangts for att hantera
hojdskillnaderna battre. Infarten kommer att samforlaggas med infart till angransande
bostadsfastigheter.
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Vaginfrastrukturen kommer att byggas ut inom de sydostra stadsdelarna for att bland
annat forsorja den nya knutpunkten med jarnvagsstation i Bergsbrunna. Enligt den
fordjupade Oversiktsplanen for de sydostra stadsdelarna ska sparvagen ga i en
huvudgata (boulevard) som rymmer bade bil, gang- och cykeltrafik. Det gar att ldsa
mer om den i planbeskrivningen, den fullt utbyggda huvudgatan beskrivs dar som "fas
2”.Vidare tog kommunstyrelsen beslut den 11 september 2024 om att anta
projektdirektiv for Vaginfrastruktur i de syddstra stadsdelarna (VIP SOS). Det finns dven
en ansokan inlamnad till plan- och byggnadsnamnden om att paborja planlaggning av
huvudgatan (boulevard) och namnden kommer att ta beslut i arendet i januari 2025.
Sparvagen kommer inte angora Bergsbrunna forran Trafikverkets jarnvagsstation ar
klar och borjar trafikeras, vilket ar planerat till ar 2034. Huvudgatan behover vara
utbyggd och etablerad innan dess for att fa en valfungerande vaginfrastruktur till
jarnvagsstationen. Jarnvagsstationen kommer dven kunna angoras Osterifran via en ny
anslutningsvag till ny av-/pafart pd E4:an. Den nya trafikplatsen berdknas vara
fardigstalld av Trafikverket 2030.

Den forprojektering som ligger till grund for plankartans grénser har hanterat vandning
av sparvagnar oster om hallplatsen vid Gamla Stockholmsvagen (vag 255) och
vandning vid Bergsbrunna med fyra bytes-/uppstallningsspar. Om hallplatslosningen
vid Bergsbrunna med en extra uppstéllningsplats efter hallplatsen inte kommer att
nyttjas, kommer den ytan att erséttas av en eller flera nya detaljplaner som pagar for
stationsomradet.

Stadsbyggnadsforvaltningen noterar Region Uppsalas 6nskemal om
hastighetsbegransningar som behover beaktas och sdkerstallas i efterfoljande
detaljprojektering och sparvagens driftskede.

Kommunen kommer att arbeta for att sakra framkomlighet aven under byggtid. Detta
regleras dock inte av detaljplanen.

Kommunen och Trafikverket har inga planer pa ytterligare en centralstation strax intill
den nuvarande. Lokalisering av parkeringsplatser i kommunen hanteras inte i
detaljplanen. Inte heller parkeringsavgifter eller infartsleder.

Stadsbyggnadsforvaltningen delar Sunnersta egnahemsférenings synpunkt om att en
utbyggnad av fyra jarnvagsspar mellan Uppsala och Stockholm &r viktigt for en
valfungerande kollektivtrafik. Forvaltningen noterar nskemalet om avgangar till
andra orter i Uppsala kommun samt till Vasteras. Den har detaljplanen kan dock inte
styra dver trafikplaneringen pa jarnvagen utan detta hanvisas till Trafikverket.

Forvaltningen ansvarar inte for parkeringsplatser for besokare till privata fastigheter.
Detta ar ett ansvar som faller pa fastighetsagaren. Forvaltningens bedomning ar att ett
genomforande av sparvagen inte kommer att paverka méjligheten att parkera fordon
pa privata fastigheter. Mojligtvis att vag till parkeringen behover bli annorlunda pa
grund av arbetsomraden. Kommunen for dialog med fastighetsagare som direkt berors
av sparvagens genomforande.

For synpunkter gallande utformningen av Uppsala centralstation hanvisar
forvaltningen till det projektet och pagaende planlaggning. For synpunkter pa
utformningen av centralstationen i Knivsta hanvisas till Knivsta kommun.

Raddningstjanstens insatser och andra olyckor

Savja centrum ar inte utbyggt i enlighet med gallande detaljplan, och ett planarbete
pagar i omradet for Sdvja stadsdelsnod som kommer att ersatta detaljplanen for Savja
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centrum. Fragan om utrymning for nya byggnader kommer att hanteras i den nya
detaljplanen och under tiden som detaljplanen pagar kommer inte bygglov beviljas
utifran den gamla detaljplanen utan avstamning med de som hanterar den pagaende
planprocessen.

Kommunen avser att bygga de gdng- och cykelbanor som ocksa ska fungera som
raddningsvagar for sparvagen enligt de utformningskrav som raddningsnamnden
framfor.

Olyckor med stromforande ledningar kopplat till sparvagnar ar ovanliga.
Sparvagsledningar kan vara farliga, men har inte lika hog spanning som ledningar for
tag.

Stadsbyggnadsforvaltningen noterar raddningsnamndens synpunkt om vikten av att
beakta brandposters placering under och efter sparvagens utbyggnad och kommer ta
detibeaktande.

Riskutredning 3.0, benamnd 2.0 innan detaljplanens granskningsskede, har [6pande
analyserat den forprojektering som ligger till grund for vilket markutrymme som
behover avsattas i detaljplanen. Forprojekteringen har pa motsvarande satt [6pande
reviderats for att mitigera de risker som identifierats i riskutredningen och
detaljplanens grénser har vid behov reviderats. Tekniska funktioner sdésom automatisk
jordning eller utrymning fran byggnader hanteras i detaljplanens genomférandeskede.
Plankartan forhindrar inte att delavsnittet mellan bro 6ver Fyrisan och Gamla
Stockholmsvagen (vag 255) blir farbar fér raddningsfordon, men som framgar av
planbeskrivningen sa ar det tankt att raddningsfordon angor bron via en sarskild
anslutningsvag fran Hemslojdsvagen. Gestaltningsidén for delavsnittet &r ocksa att
sparvagen ar belagd med gras 6ster om anslutningsvagen upp pa bron.

Hur allman biltrafik ska hindras fran att nyttja bron via anslutningsvagen kommer att
hanteras i detaljplanens genomférandeskede.

Linjestrackning

Linjestrackningen ar vald for att ge bast avlastning av centralstationen med en
kompletterande station pa ratt avstand fran den befintliga. Det innebar ocksa att
sparvagen behover utgdra en relativt snabb férbindelse mellan viktiga malpunkter sa
som de bada universiteten, sjukhuset och platser dar manga bor eller kommer att bo.
Vid avvagning mellan olika alternativ, sa som att bygga sparvagen till Sunnersta och
anvanda den befintliga Flottsundsbron istéllet for att bygga en ny, var den valda
strackningen det som bast kunde uppna dessa syften.

Alternativa dragningar som valts bort under processen finns beskrivna i en bilaga till
miljokonsekvensbeskrivningen kallad alternativbeskrivning.

Att bygga sparvag och broar pa platser dar konsekvenserna ur alla andra aspekter &n
trafik blir minimala skulle inte uppna syftet med att bygga en sparvag, det vill saga att
effektivt kunna transportera manga manniskor mellan viktiga malpunkter.

Lansstyrelsens yttrande i det forsta samradet for delstracka D var just ett yttrande
utifran de forutsattningar och kdnda fakta som fanns da. Darefter har mycket arbete
gjorts for att fordjupa kunskapen om en mojlig brostrackning och lansstyrelsen har
l@mnat bade ett andra samradsyttrande och ett granskningsyttrande pa den
tillgangliga fakta som tagits fram till det andra samradet respektive granskningen.
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De som arbetar i Fyrislund och Bolénderna, eller nagon annan befintlig del av staden
som sparvagen inte kommer trafikera, kommer ha samma fardvag dit efter att
sparvagen byggts ut som innan. Linjestrackningen har valts utifran att den trafikerar
strackor dar manga manniskor ror sig till malpunkter for arbete och studier sdsom
universiteten och sjukhuset. Tillgdngen till en ny station i Bergsbrunna innebar ocksa
battre kollektivtrafikforbindelser till arbetsplatser i Knivsta och norra
Stockholmsomradet for boende i syddstra stadsdelarna. Battre
kollektivtrafikforbindelser mellan olika malpunkter paverkar ocksa manniskors val av
arbete och boende 6ver tid. For en del kommer tag fran Uppsala centralstation
fortsatta vara den basta losningen for att ta sig fran sin startpunkt till sin malpunkt. For
andra startpunkter och malpunkter kommer sparvagn till och fran den nya stationen
vid Bergsbrunna vara det mest effektiva. Exempelvis de som reser fran
Stockholmsomradet till Sveriges lantbruksuniversitet for jobb eller studier.

Ny jarnvagsstation vid Bergsbrunna och tagavgangar

Det aridag en brant slant vaster om det nya stationslaget. Den slanten kommer fyllas
ut fram till stationen och avslutas i en mur mot sparen. Det innebar att det kommer
vara ndstan tio meters hojdskillnad mellan perrongen for tagen och andhallplatsen for
sparvagen. Den hojdskillnaden kommer hanteras genom hissar och trappor mellan de
olika fardmedlen pa samma satt som det ar pa manga andra stationer for bade tag och
tunnelbana. Vid Uppsala centralstation saknas naturlig hojdskillnad vilket istallet
innebar att de flesta resendrer som byter mellan buss och tag forst behover ta sig ner
cirka fem meter for att komma under sparen och darefter ta sig upp lika langt igen for
att komma till ratt spar.

Vilka tag som kommer stanna i det nya stationslaget kan forandras 6ver tid, meni
nulaget ser det ut som att bade pendeltag och direkttag till Stockholm kommer stanna
dar. Oavsett sa ar inte Stockholm centrum den enda mal- eller startpunkten for resor
till och fran sddra Uppsala, utan andra orter langs jarnvagssparet till Stockholm ar
redan idag mal- och startpunkter for manniskor som pendlar at bada hallen for arbete
och studier.

Stadsbyggnadsforvaltningen noterar synpunkten om att det kan behovas vaderskydd
for de som vantar pa sparvagen vid andhallplatsen i Bergsbrunna. Hallplatsernas
utformning och till exempel vaderskydd regleras inte i detaljplanen men redovisas i det
gestaltningsprogram som tillhor detaljplanen. Enligt gestaltningsprogrammet kommer
alla hallplatser oavsett storlek forses med vaderskydd.

Gestaltning

Bron strackning och forslag pa utformning ar framtagen for att vara tilltalande bade for
den som ror sig i Fyrisans dalgang och for den som fardas pa bon. Den exakta
utformningen bestams inte i detaljplanen, men det finns en bestammelse om att bron
ska ha hog arkitektonisk kvalité i forhallande till det omgivande landskapets hoga
kulturhistoriska varde. Stadsbyggnadsforvaltningen star fast vid att fler kommer
uppleva broni sin vardag nar de fardas 6ver den an under den.
Stadsbyggnadsforvaltningen har darmed inte uttryckt att andra vyer av bon ar oviktiga.

Suicidstangsel regleras inte i detaljplanen och behéver darmed inte visas i
illustrationer. Stadsbyggnadsforvaltningen delar dock synpunkten att suicidstangsel
paverkar brons utformning. Eventuella suicidskydd ska inarbetas i brons évriga
gestaltning i enlighet med planbestammelsen for bron.



Sida 34 (60)

Stadsbyggnadsforvaltningen haller med om att en nattyv 6ver bron skulle kunna vara
fortydligande. En sddan illustration kommer dock inte tas fram infor antagandet av
detaljplanen.

Forvaltningens mal &r att ersatta alla trad som tas ned i Ultunaallén med minst ett nytt,
helsti ndra anslutning till den plats det nedtagna tradet tidigare haft.

Det stammer att sparvag inte alltid kan hantera lika branta lutningar som andra fordon.
Stadsbyggnadsforvaltningen delar synpunkten om att banvallen (brobanken) pa 6stra
sidan av Fyrisan har en inverkan pa landskapsbilden. Darfor har det gjorts manga
anpassningar for att mildra och anpassa intranget. Forvaltningen bedomer att
banvallen efter anpassningen inte kommer att orsaka pataglig skada pa riksintresset
for kulturmiljovarden. Banvallens hojd ar en avvagning mellan att & ena sidan anpassa
utformningen till landskapet i arummet, och & andra sidan ge kommande
stadsutveckling sa goda forutsattningar som majligt. En hogre banvall i arummet
mojliggor att fa en sparvag som kan korsa Gamla Stockholmsvégen i plan, istallet for
planskilt i ett trag. En traglosning skulle skapa en otrygg hallplats som inte har kontakt
med den omgivande bebyggelsen.

Battrafik och segelfri hojd
Angaende Fyrisans kulturhistoriska varde se under rubriken Kulturmiljo.

Utformningen av bron over Fyrisan har manga intressen att ta hansyn till dar farled 921
ar ett av dem. Stadsbyggnadsforvaltningen behover gora en helhetsbedomning och
avvagning mellan flera intressen i planarbetet. Totalt sett gor
stadsbyggnadsforvaltningen bedémningen att det, liksom i detaljplanens
granskningsskede, finns flera fordelar med en 12 meter hog bro istallet for en 16 meter
hog. Fordelarna ar for det forsta en mindre klimatpaverkan eftersom en lagre bro
innebar en mindre materialdtgang. For det andra ger en lagre bro en gynnsammare
geometri. Inte bara for sparvagen utan ocksa for gang- och cykeltrafikanter da bron
inte blir lika brant. For det tredje innebar en lagre bro sannolikt en minskad risk for
paverkan pa grundvattnet. En lagre bro blir attare och kraver darmed inte lika djup
grundlaggning. Det fjarde skalet ar ekonomi. En lagre bro blir billigare eftersom det inte
gar at lika mycket material.

| samband med kommunstyrelsens beslut om att [dmna in tillstandsansokan for
vattenverksamhet till mark- och miljodomstolen, den 14 juni 2024, begarde
kommunstyrelsen att plan- och byggnadsnamnden skulle ta fram en detaljplan med en
tolv meter hog bro 6ver Fyrisan. | en sammanvagd bedomning mellan olika intressen
bedomer stadsbyggnadsforvaltningen att planbestammelsen som sakerstaller en tolv
meter segelfri hojd behalls. Planbestammelsen gor det mojligt for merparten av de
batar med mast som idag trafikerar Fyrisan att dven fortsattningsvis kunna gora det,
men begransar givetvis mojligheterna for segelbatar med hogre mast eller hogre
godstransporter att passera den nya bron och darmed att na de centrala delarna av
Uppsala. Det ar forvaltningens forhoppning att merparten av smaskaliga
godstransporter ska kunna angora Uppsala hamn aven i framtiden.

Det stammer att en stor del av battrafiken pa an ar smabatar, men det finns storre
batar an roddbatar som behdver kunna passera. En del avdem ar sma segelbatar med
mast som behdver en viss hojd for att kunna passera bron, andra ar lite storre batar
utan mast som inte heller klarar en for lag bro. En fast bro som ar lagre an tolv meter
beddms ha allt for stor paverkan pa farleden. En lag 6ppningsbar bro bedéms ha for
stor paverkan pa sparvagnstrafiken.
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Stadsbyggnadsforvaltningen har tagit emot forslaget om personbattrafik pa an som
kan ansluta till sparvdagen, och dven om det &r en god och trevlig idé att anvanda
narheten till an som en resurs ser inte forvaltningen att det uppfyller syftet att avlasta
hart trafikerade véagar i staden.

Depa

Detaljplanen for depan ar antagen och 6verklagad, men inte dverprévad av
lansstyrelsen. Det ar nu upp till domstol att avgéra om nagon av 6verklagandena ska
leda till att den upphavs eller inte.

13 olika alternativ for placering av sparvagnsdepan har utvarderats. Av de som
utvarderades var det ldget som valdes det mest [ampliga utifran alla olika aspekter,
trots att det &r en sluttning som kraver bade en del schaktning och fyllnadsmassor.

Det stammer att depan ar beroende av att det ocksa finns laga kraft-vunna detaljplaner
som tillater sparvag fram till depan for att depan ska vara anvandbar. Processerna for
de olika detaljplanerna for sparvagen och depan pagar darfor parallellt. Det gar att
samla stora omraden, som ett helt sparvagssystem, i en och samma detaljplan, men
nar det ar sa stora omraden, med olika specifika fragor att [6sa kan planomradet
behova delas upp i flera delar. Detaljplanen for depan har dessutom en annan
bestéllare &n resten av sparvagssystemet och skiljer sig at en del i syfte och innehall,
vilket gjort det lampligare att hantera den som en egen detaljplan.

Artskydd

Flera artskyddsinventeringar ar gjorda och en artskyddsutredning ar framtagen.
Stadsbyggnadsforvaltningen forstar darfor inte synpunkten om att detta inte ar gjort.
Det stammer att det finns ett rikt fagelliv i Fyrisans dalgang. | artskyddsutredningen
finns ett flertal skyddsatgarder redovisade, bade under bygget av bron och under dess
driftskede, for att minska paverkan sa mycket som mojligt. Bland annat far trad inte tas
ner och kraftigt bullrande arbeten far inte utféras under faglarnas hackningsperiod och
fladdermdssens yngelperiod. Vissa av dtgarderna regleras dessutom pa plankartan, till
exempel begransningen av ljusfororeningar. Alla foreslagna atgarder finns att ta del av i
planhandlingarna. Alternativa strackningar for bron har utretts. | en bilaga till
miljokonsekvensbeskrivningen har stadsbyggnadsforvaltningen redogjort for vilka
alternativ som valts bort och varfor. Bilagan, med titeln Alternativbeskrivning, finns att
ta del av pa kommunens hemsida, Kapacitetsstark kollektivtrafik, delstrécka D -
Uppsala kommun.

Stadsbyggnadsforforvaltningen forstar inte varfor det inte ar tillampbart med
kompensationsatgarder. Det pagar ett arbete for kompensation av de ekologiska
varden som forsvinner pa grund av planens genomforande. En riktlinje for naturhansyn
och ekologisk kompensation vid forandrad markanvandning antogs av
kommunstyrelsen i juni 2024. Kompensationen som gors ska géras inom samma
naturtyp som finns dar paverkan sker. Kompensationsatgarderna ska leda till patagligt
forbattrat naturvarde pa 30 ars sikt och omfatta minst 0,1 hektar. Ju stérre omrade
som paverkas desto mer omfattande maste kompensationsatgarden vara. Exempel pa
kompensatoriska atgarder kan vara naturbete, anldggande av faunadepaer,
naturbranning eller vatmarksrestaurering. Kompensationerna kan ske bade pa
kommunens mark eller pa en privat fastighetsagares mark som kommunen har avtal
med. Riktlinjen i sin helhet finns att ta del av pa kommunens hemsida.
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Utredningar har visat att Ultuna kélla inte kommer att paverkas under driftskedet.
Inom pagaende tillstandsansokan for vattenverksamhet som handlaggs av mark- och
miljodomstolen sakerstalls att kallan inte heller ska paverkas under anlaggningsfasen.

Forvaltningen vet inte vilken uppstéllningsplats som asyftas i yttrandet fran
privatperson nummer 35 men stadsbyggnadsforvaltningen har utrett samtliga fynd av
cinnoberbagge som finns i Artportalen. For de fyndplatser och livsmiljoer som inte har
gatt att undvika har dispens sokts. Skyddsatgarder genomfors for att undvika negativ
paverkan pa den lokala populationens bevarandestatus.

Stadsbyggnadsforvaltningen forstar att lansstyrelsens synpunkter pa ansokan om
dispens fran artskyddsforordningen gallande cinnoberbaggen kan ha betydelse for
genomforandet av detaljplanen. Processen med dispensansokan loper parallellt med
planprocessen.

Groddjur har inte bara inventerats i Ultuna utan langs hela strackningen. Det redovisas
i artskyddsutredningen. Det stammer att det finns flera groddjur i och runt
Stordammen och stadsbyggnadsforvaltningen har inte redogjort for en synpunkt om
att deinte klattrar. | planhandlingarna och artskyddsutredningen redogors for flera
skyddsatgarder som kommer att vidtas for att minska paverkan i sa stor utstrackning
som mojligt. Uppsala kommun kommer att samrada med lansstyrelsen enligt 12
kapitlet 6 § miljobalken gallande skyddsatgarder for groddjur langs hela planomradet.

Potentiella botrad for fladdermass finns inom planomradet. Forbudeni4a §
artskyddsforordningen kan utlosas vid eventuell avverkning av trad eller borttagande
av andra strukturer som utgor fortplantningsomrade eller viloplats for fladderméss.
Med foreslagna skyddsatgarder bedoms inte forbuden i 4 a § artskyddsférordningen
utlosas.

Artskyddsutredningen ar uppdaterad med en bedomning av paverkan pa knarot inom
aktuellt skogsomrade. Den lokala populationen av knérot utgors av ett betydligt storre
omrade an skogsomradet Lunsen och det finns stor potential for orkidéns latta fron att
spridas med vinden. Inom skogsomradet Lunsen ar det patréffat cirka 60 lokaler for
kndrot och det stora flertalet av observationerna ar gjorda de senaste fem aren. Det ger
sammantaget en bild av att arten har en god lokal bevarandestatus aven sett till den
lokala nivan. Dartill finns sakert plantor som inte ar rapporterade som fynd. Aven om
en vaxtplats med enstaka exemplarskadas sa finns det tillrackligt med plantor inom
naromradet - oavsett hur det avgransas - for att projektet inte ska riskera att paverka
artens bevarandestatus pa ldng sikt och darmed utlosa forbuden i
artskyddsférordningen.

Natur och miljo

| detaljplanen och miljokonsekvensbeskrivningen redovisas de forvantade effekter pa
omgivande miljovarden som planen far. | handlingarna redovisas ocksa de atgarder
som kommunen vidtar for att mildra effekterna. Planbeskrivningen och
miljokonsekvensbeskrivningen ar granskade av lansstyrelsen under granskningen.
Deras synpunkter finns redovisade. Om Utvecklingspartiet tycker att det finns
oklarheter kring nagra av atgarderna eller dess effekter sa ar det majligt att véanda sig
till stadsbyggnadsforvaltningen med en mer specifik fraga.

Stadsbyggnadsforvaltningen har forstaelse for att manga som bor i den omgivande
bebyggelsen kanner att projektet innebar stora forandringar av deras narmiljo. Som
boende i en véxande stad maste man dock rakna med att omgivningarna kan
forandras. Dar bebyggelse i Nantuna, Vilan, Bergsbrunna och Savja nu finns var det



tidigare naturmark. Dessa platser blev ocksa forandrade nar de bebyggdes. Genom ny
bebyggelse far ytterligare manniskor mojlighet att bo naturnara. Dessutom pa ett satt
som underlattar att ta sig till andra platser utan egen bil.

Stadsbyggnadsforvaltningen delar inte Foreningen sydostra Uppsalas bild av att
planbeskrivningen och miljokonsekvensbeskrivningen redovisar att detaljplanen
orsakar skada pa oersattliga geologiska, hydrogeologiska och biologiska system.
Tvartom visar planen och miljokonsekvensbeskrivningen pa flera negativa effekter
men ocksa pa hur dessa kan avhjalpas, mildras eller kompenseras. De intrdng som
genomforandet av planen innebar ska ocksa stallas i relation till de fordelar som den
innebar. Planen mojliggor kapacitetsstark och driftsaker kollektivtrafik, en lank mellan
stadens stadsdelar, mojlighet till minskat bilberoende, tillgangliga fardmedel for fler
och storre tillganglighet till naturomradet Lunsen for de som inte bor i direkt
anslutning.

Stadsbyggnadsforvaltningen kanner till miljébalken och féljer den lagstiftningen.

Stadsbyggnadsforvaltningen delar synpunkten om att buller ar negativt for faglar.
Fyrisans dalgang ar ett betydelsefullt fagelomrade och for omradet finns riktvarden for
buller. | planbeskrivningen, under rubriken Buller, gar det att lasa:

Bullerriktvardena for det betydelsefulla fagelomrddet ska klaras i sa hog utstrackning
som mojligt i dalgangen. For att klara bullernivaerna spelar flera faktorer in:
sparvagnens hastighet, bullerskdrmarnas hojd och placering, sparens grundlaggning
pa bron, samt brons konstruktion och grundlaggning. | den tekniska l6sningen for att
klara bullernivderna vid bron maste alla dessa aspekter vagas in for att klara 50 dBA i
ett sa stort omrade som det gar. En reglering av bullerskdrmarnas hojd och placering
skulle darfor kunna sta i konflikt med en battre teknisk [6sning. Darav regleras endast
en mojlighet att placera bullerskarm langs hela bron. Hojd och utformning regleras
inte. Skarmen ska integreras med brons utformning i 6vrigt. Riktlinjerna for buller ar
satta for ekvivalent buller, men buller uppstar endast nér en sparvag passerar. Det ar
alltsd viktigt att halla ner dven de maximala ljudnivaerna for att géra omradet fortsatt
anvandbart for faglar.

Den kompletterande bullerutredningen, som har tagits fram som underlag till
detaljplanen, har tagit hdnsyn till det 6ppna landskapet och pa vilken niva éver marken
och vattnet som buller alstras. Likasa har ett paslag gjorts om 6 dBA for att ta hojd for
den resonans som beddoms kunna uppsta i brokonstruktionen. Paslaget &r baserat pa
attinga déampande atgarder gors inuti brokroppen for att bedoma ett scenario som ger
de hogsta bullernivaerna.

Stadsbyggnadsforvaltningen delar lansstyrelsens samt miljo- och
hélsoskyddsnamndens syn pa att det &r av stor vikt att de bulleratgérder som beskrivs i
planbeskrivningen genomfors, sa att riktvardet som angetts for det betydelsefulla
fagelomradet vid Fyrisan uppnas. Dessa atgarder ar till forman aven for friluftslivet och
ovrigt djurliv.

Av planbeskrivningen och miljokonsekvensbeskrivningen framgar ocksa vilka
restriktioner som finns gallande buller under byggtiden for att paverka fagellivet sa lite
som mdjligt. Av planhandlingarna framgar att storningar kan paverka naturreservatet
Arike Fyris dven utanfor omradet som &r avsatt for broférbindelse. Om s3 ar fallet
kommer dispens fran reservatsbestammelserna att kravas.
Stadsbyggnadsforvaltningen efterstravar dock att storningarna ska bli sd sma som
mojligt och att dispens inte ska behdva sokas. Omradet for broforbindelse ar avsatt
sedan lange for att mojliggora en lank mellan 6stra och vastra staden.
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For parker och stadsnara rekreationsomraden rekommenderas att bullernivaer inte
ska Overstiga 45 till 55 dBA ekvivalent bullerniva. Med en minst 70 cm absorberande
skarm pa sparvagnsbron forbi friluftsomradet vid Stordammen klaras riktvardet 55
dBA pd marken invid bron. Sparvagsbron kommer att forses med nagon form av racke
och bullerabsorbenter bedoms darfor i sig inte bli ett storande inslag i skogsmiljon.
Majligheten att bygga en bullerskarm medges pa plankartan.

Det stammer att anldggandet av sparvégen sannolikt kommer krava sprangning pa
vissa stallen, dven om projektet anpassas i den man det gar for att minska behovet av
sprangning. Sprangning ska i den man det ar rimligt undvikas inom omradet for den
fordjupade oversiktsplanen, men kommer i vissa fall behovas. Det galler till exempel
omradet for den nya stationen. Stadsbyggnadsforvaltningen har inte kdnnedom om att
nagot annat har sagts pa samradsmoten.

Naturvardena for strackan ar tillrackligt utredda for detaljplaneskedet, vilket ar en del
av planeringen. Férdjupade analyser av naturvardena pa platsen, eventuella skador pa
vardena i kommande planering och atgarder for att minimera skador och risker pagar
bade infor genomférandet av den har detaljplanen och inom ramen fér kommande
detaljplaner.

Stadsbyggnadskontoret delar synpunkten att trad ar viktiga bade for biologisk
mangfald och fér ekosystemtjanster, till exempel skugga, vattenhallning etcetera.
Forvaltningen stravar framfor allt mot att ta ner sa fa trad som mojligt. Ibland ar det
dock inte méjligt att spara trad. Alla trad mar heller inte bra i stadsmiljon pa grund av
hur och var de vaxer. Da kan det vara béttre att ta ner dem och ersatta med ett eller
flera nya. Ambitionen ar att varje trdd som tas ned i staden ska ersattas med i alla fall
ett nytt, i sa nara anslutning som mojligt. Gdrna med flera. Forvaltningen forstar
synpunkten om att ett nyplanterat trad inte ar lika stort som ett dldre. Darfor hander
det ocksa att kommunen flyttar trdd nar de inte kan vara kvar pa samma plats.

En riktlinje for naturhansyn och ekologisk kompensation vid forandrad
markanvandning antogs av kommunstyrelsen i juni 2024. Riktlinjen faststaller ett
standardiserat arbetssatt for att minimera forluster av biologisk mangfald vid
exploatering. Ett arbetssatt som dven bidrar till att skapa nya varden i de fall
kommunala projekt tar naturmark i ansprak. For anlaggandet av sparvag kommer
naturmark att tas i ansprak, och projektet kommer darfor att sakerstalla att ekologisk
kompensation utfors i enlighet med kommunens riktlinje. Till viss del medfér det ocksa
att de okade koldioxidutslappen fran nedtagning av trad i sparvagsstrackningen
kompenseras genom nyplanteringar.

Klimat

En privatperson aterger en studie fran Sveriges lantbruksuniversitet om symbiosen
mellan trdd och svamp. Personen framfor ocksa att skogsavverkning frigor koldioxid
fran marken.

Stadsbyggnadsforvaltningen ifragasatter inte forskningen och ar medveten om att
nedtagningen av trad kommer att ha en negativ klimateffekt. Sveriges transporter star
dock for en stor del av landets utslapp av vaxthusgaser. Det ar darfor viktigt att
kommunen arbetar for att ge manniskor alternativa satt att resa kollektivt eftersom det
pa sikt minskar utslappen. Alternativet till en valfungerande kollektivtrafik aren
standigt vaxande biltrafik. Stadsbyggnadsforvaltningen gor darmed bedomningen att
nedtagningen av trad ar en rimlig atgard for att fa till en valfungerande kapacitetsstark
kollektivtrafik. Gallande forluster av ekologiska varden kommer kommunen att
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kompensera detta i sa stor utstrackning som mojligt. Lds mer om det under rubriken
Natur och miljé.

Akermark

Det stammer att detaljplanen delvis kommer att ta jordbruksmark i ansprak.
Stadsbyggnadsforvaltningen delar synpunkten om att jordbruksmarken ar viktig och
att den behovs for livsmedelsproduktion. | ansprakstagandet av jordbruksmark &r
darfor sarskilt motiverat i planbeskrivningen under rubriken Jordbruksmark.
Stadsbyggnadsforvaltningen stravar efter att ta sa lite jordbruksmark i ansprak som
mojligt.

Jordbruksmark tas i ansprak for tre funktioner inom planomradet. Norr om
Ultunaallén tas jordbruksmark i ansprak for att anlagga en gata for bil- och cykeltrafik.
P3 marken pagar inget aktivt jordbruk idag, ddremot kan marken anvéandas som
betesmark.

Oster om Fyrisan tas ett omrade for bro och brobank jordbruksmark i ansprak. Marken
planlaggs som GATA men kommer i praktiken bebyggas som en bro. Marken under
bron kommer att 6verga fran odlingsmark till betesmark. Bada anvdandningsomradena
faller under kategorin jordbruksmark. Férandringen ar en del av den
landskapsmodellering som gors for att minska paverkan pa kulturmiljon i Fyrisans
dalgang.

Pa Ostra sidan av Hemslojdsvagen tas mark som idag anvands som betesmark i
ansprak for en storre dagvattenanlaggning. Anlaggningen ar nodvandig for
genomforandet av detaljplanen.

Rekreation

Rekreationen kring Fyrisan kommer att paverkas framfor allt under byggtiden. Bade
ljudmiljon och framkomligheten kan komma att paverkas under perioder. Nar bron val
ar uppford kommer paverkan att bli mindre. Den 6ppna vattenspegeln kommer att ha
samma bredd som innan sa att batar kan passera, dven om bron kan hindra passage
for fritidsbatar med master 6ver 12 meter. Gang- och cykelvagen pa vastra sidan av an
kommer att vara kvar. Buller kommer forekomma nar en sparvagn passerar, men i
ovrigt kommer det att vara lika tyst som innan. Bron kommer att vara ett nytt inslag i
miljon men med den foreslagna gestaltningen kommer den att bli tydligt avlasningsbar
som ett nytt objekt och det blir darmed ocksa latt att se vilka delar av landskapet som
ar aldre.

Stadsbyggnadsforvaltningen delar friluftsframjandets synpunkt om att det ar bra for
rekreationen att ingen biltrafik tillats pa bron over Fyrisan. Detta regleras med en
bestdmmelse pa plankartan. For att mojliggora biltrafik maste en ny detaljplan tas
fram och buller, paverkan pa riksintressen, luftkvalitet etcetera maste da prévas pa
nytt. Det stammer darfor inte som Foreningen sydost med fler pastar att biltrafik kan
tillatas endast genom ett enkelt politiskt beslut.

Planen mojliggor att det gar att ta sig upp pa bron fran Hemslojdsvagen via den péfart
som ocksa far anvandas for raddningsfordon. Detta fortydligas i planbeskrivningen.

Stadsbyggnadsforvaltningen menar att den 6kade tillganglighet som kollektivtrafik
innebar kan starka friluftslivet i Lunsen. Direkt invid sparvagen kommer dock de
rekreativa vardena att minska.
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En vy 6ver faunapassagen och sparvagen norr om Stordammen hade kunnat vara
fortydligande. Det ar dock inte mojligt att ta fram en vy infor antagandet av
detaljplanen.

Sparvagens strackning norr om Stordammen ar vald utifran en avvagning mellan att
behalla sd mycket natur- och rekreativa varden som mojligt vid dammen & ena sidan,
och att gora marken byggbar pa bada sidor om sparvagen a andra sidan. Runt
dammen planeras en gron passage men oster och vaste om den finns det langsiktiga
planer pa bebyggelse. For att boende i kommande bebyggelse ska ha néra till
kollektivtrafiken maste den placeras sa centralt som majligt. Narhet till kollektivtrafik
ar en forutsattning for att det ska vara ett alternativ till att ta egen bil.

Idrottsplatsen och discgolfbanan (Syltavallen) kommer att i stort sett kunna anvandas
som innan efter planens genomférande. Stadsbyggnadsforvaltningen gor
bedémningen att sparvagen kommer att paverka manniskors mojlighet att rora sig i
omradet i valdigt liten utstrackning nar byggtiden ar dver.

Stadsbyggnadsforvaltningen forstar synpunkter om skogens sociala och rekreativa
varden. Manga méanniskor dlskar skogen och ar glada éver att ha nara till den fran sitt
boende. Forvaltningen delar synpunkten om att skogsmiljoer kan verka avstressande
och lugnande for manniskor. Kommunens politiker har dock flera, och ibland
motstaende intressen att ta hansyn till. Att vdrna en mindre del av Lunsen maste stallas
mot kommunens bostadsférsorjningsansvar, att bereda plats at en kollektivtrafik som
kan anvandas istallet for ett standigt vaxande bildkande (aven elbilar har stor
miljopaverkan i produktionsskedet, de &r dessutom en mindre del av bilflottan) och
mojlighet att knyta ihop stadens olika delar. Sparvagen kan ocksa tillgangliggora
kvaliteterna i Lunsen for fler. | en vdaxande stad maste alla rakna med att ndromradet
kan forandras. Lunsens naturreservat kommer vara kvar och dess hydrogeologi och
biologiska varden far inte paverkas av denna eller kommande planering, |
planhandlingarna redogors for hur detta ska sakras for den har detaljplanen.

Natura 2000

Vid detaljplaneldggning av ett omrade utreds och bedoms konsekvenserna av de
forandringar som just den planen innebar. Anledningen &r att det endast &rinom det
aktuella planomradet som de exakta férandringarna ar kdnda och konsekvenserna
darfor ocksa kan bedémas. Vissa utredningar innehaller dock 6versiktliga
bedémningar av kumulativa effekter, alltsa sammanlagda effekter av den aktuella
detaljplanen samt kommande stadsutveckling. De kumulativa bedémningarna ar alltid
mer osakra eftersom de bygger pa antaganden om kommande férandringar. Av
planbeskrivningen framgar att de hydrogeologiska forandringarna som
genomforandet av sparvagen innebar inte kommer att paverka Lunsens naturreservat
och Natura 2000-omradet. Det finns dock indikationer pa att kommande
stadsutveckling skulle kunna innebéra hydrogeologisk paverkan. Det ska inte ldsas
som att kommande bebyggelse inte ar mojlig alls utan som att anpassningar maste
goras. Nar det finns ett forslag for hur kommande stadsutveckling runt sparvagen, dar
en passage under jarnvagen ar en del, ska utformas kommer ocksa mer noggranna
hydrogeologiska utredningar att goras. Darefter gors anpassningar och ytterligare
utredningar. En detaljplan ar alltid en provning och det skulle kunna visa sig att viss
bebyggelse inte ar majlig sa som man tankt sig fran borjan.
Stadsbyggnadsforvaltningen kan inte utifran dessa tidiga antaganden uttala sigom
vad framtida provningar kommer att visa. Det ar daremot kartlagt att sparvagen, som
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den har planen mojliggor, ar majlig att genomfora utan att paverka Natura 2000-
omradet Lunsen.

Grundvatten och dricksvatten

Stadsbyggnadsforvaltningen delar Uppsala vattens synpunkt om att omraden med
hog kanslighet for paverkan pa grundvattnet ska undvikas om det &r mojligt. Det ar
dock inte alltid fallet i anldggandet av sparvagen. Skyddsatgarder kommer att vidtas
dar det kravs for att inte paverka vattnet. Kanslighetskartan kan behova uppdateras
nar narmare undersokningar av lerlagret gors under anlaggningsfasen.

Stadsbyggnadsforvaltningen instdmmer i synpunkten om att den langsiktiga
forvaltningen av dagvattenlosningarna maste sdkras. Som alla system slits dven
dagvattenanlaggningar och de kan till slut tappa sin funktion. Kommunen har darfor
en val utbyggd funktion for forvaltning som kommer att arbeta med underhallet.

Flera yttranden har inkommit gallande att kommunen inte tillrackligt sakrat Uppsalas
vattentakt i asen. Det finns ingen anledning till att en kommun avsiktligen skulle
forstora sin egen vattentakt. Stadsbyggnadsforvaltningen har enligt lagens krav utrett
risker och atgarder sa [dngt som det ar mojligt och [ampligt i det har skedet av
processen. Ytterligare utredningar gors inom ramen for den ansékan om
vattenverksamhet som kravs for bron. Tillstandet ges endast om kommunen kan visa
att bron kan byggas utan att skada vattentakten. Anlaggningsskedet sakras och
kontrolleras sedan i enlighet med de kontrollprogram som arbetas fram tillsammans
med mark- och miljodomstolen. Den som har mer exakta fragor gallande de underlag
som har tagits fram far gérna kontakta kommunen. Det ar svart for
stadsbyggnadsforvaltningen att bemdta mer svepande formuleringar om brister i
underlagen. Det framgar av planbeskrivningens genomférandekapitel, under rubriken
Skydd av grundvatten vilka skyddsatgéarder som stadsbyggnadsforvaltningen hittills ser
som nodvandiga under anlaggningsskedet. Under kapitlet Vattenmiljé gar det att ta del
av skyddsatgarder under driftskedet. Konsekvenserna bedoms ocksa i
miljokonsekvensbeskrivningen. Stadsbyggnadsforvaltningen delar darfor inte
synpunkten om att konsekvenser, risker samt hantering av dessa inte framgdr av
handlingarna. Handlingarna ar framtagna i enlighet med plan- och bygglagen samt
miljobalken.

| det yttrande som Sveriges geologiska undersckning (SGU) skickade i samband med
framtagandet den fordjupade dversiktsplanen for sodra staden framfor de att de
geologiska och hydrogeologiska forutsattningarna maste kartlaggas battre. Detta ar
gjort under de snart atta ar som gatt sedan yttrandet skrevs.

Det stammer att en sparvagn med all sannolikhet innehaller nagon typ av tungmetaller
och att dessa kan lacka ut, till exempel vid en olycka. Detta stammer dock for all typ av
trafik, inte minst biltrafik oavsett drivmedel. Alternativet till en god och driftsaker
kollektivtrafik ar en standigt 6kande biltrafik som med all séakerhet betyder samre
luftkvalitet, mer partiklar fran dack och asfalt i luften samt trangre och trafikfarligare
gator.

Stadbyggnadsforvaltningen kanner inte till nagra sprangningar i Backlosa vilka skulle
leda till grundvattensankning i Gottsunda.

Da Malaren ligger tre kilometer bort bedéms detaljplanen inte paverka Malaren.
Fororeningar i den mangd att hela Malaren skulle forstoras som dricksvattentakt ar
inte ett realistiskt scenario.
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Kommunen genom Uppsala vatten utreder den framtida tillgangen pa
infiltrationsvatten for att sakra tillgdngen av dricksvatten pa lang sikt. Under de
kommande tio aren kommer flertalet investeringar att genomforas for att trygga
tillgdngen pa bade ravatten (grundvatten) och tillrdcklig rening och kapacitet pa
stadens vattenverk i Uppsala. Dessa investeringar och utredningar gors inom nagot
som Uppsala vatten kallar "Vatten 2050”, som syftar till att trygga tillgangen till och
med ar 2050 och bortom.

Idag anvands grundvatten som framsta resurs for produktion av dricksvatten och pa
kort sikt utvecklas bland annat det befintliga vattenverket i Uppsala stad bade for att
oka kapaciteten och for att hoja kvaliteten pa dricksvattnet. P4 medelldng sikt kommer
kommunen anldgga nya brunns- och infiltrationsomraden for att trygga och oka
grundvattenuttaget for staden. Pa langre sikt kommer tillgangen till andra vattenkallor
vara central. Darfor utreder kommunen nu om vatten fran Daldlven pa l[dng sikt kan
vara en del av den framtida dricksvattenforsorjningen.

Utredningar har visat att Ultuna kélla inte kommer att paverkas under driftskedet.
Detta finns redovisat i planhandlingarna samt i en sarskild utredning. Det sakerstalls i
tillstdndet for vattenverksamhet att inga storningar sker da bron byggs.

Ett yttrande har inkommit med en fraga gallande antalet palat under varje brostod.
lllustrationen som fragan syftar pa visar landfastet fran sidan och illustrerar att
landfastet ska palas. | systemanalysen som gjordes till systemhandlingen sa har man
antagit att det kravs cirka 48 palar per brostod. Stadsbyggnadsforvaltningen har gjort
kompletterande geotekniska undersokningar under hosten for att ha underlag till att
detaljprojektera bygghandlingar under kommande fas. Avseende vattentakten sa sker
utredningar i samband med tillstandsansokan for vattenverksamhet.

Dagvatten, ytvatten, 6versvamning och skyfall

Den befintliga dagvattendammen norr om Ultunaallén kommer att flyttas for att
mojliggdra den nya vagstrackningen norr om Ultunaallén. Detta klargors i
planbeskrivningen. Flytten avdammen kan goras inom gallande plan for omradet och
anlaggningen planlaggs darfor inte i den har planen. Darfor syns det inte pa plankartan.
Kommunen kommer att ta kontakt med Sveriges lantbruksuniversitet nar dammen ska
flyttas. De synpunkter som tidigare inkommit, till exempel om att dammen ska ha en
langsmal strackning langs allén for att vara en skydd for djuren i hagarna norr om
dammen, ar beaktade i forprojekteringen av dammens nya placering.

Det &r inte brukligt att rakna pa ett 200-arsregn vid framtagande av en detaljplan.
Plankartan regleras endas ett fatal markhojder vilket innebér att senare justeringar kan
goras om avrinningen for storre regn behover sakerstallas i senare skeden. Berorda
markagare kommer att fa ta del av arbetet. | planbeskrivningen finns en beskrivning av
hur bron och Fyrisans dalgang skulle paverkas vid ett hogsta flode. Ett hogsta flode
motsvarar en situation dar alla naturliga faktorer som bidrar till ett hogt flode
samverkar, till exempel snosmaltning, nederbord, vattenmattad mark med mera.
Detta motsvarar ett teoretiskt varsta scenario. Det beraknade hogsta flodet bedoms
grovt motsvara ett flode med minst 10 000 ars aterkomsttid. Sparvégen korsar Fyrisan
pa en bro och spdren paverkas darfor inte av Oversvamning vid hogsta flode. Samtliga
brostod kommer dock att std i vatten.

Sparvagen kan koras i upp till sex centimeters vatten pa sparen. Det stammer att WSP
anger i sin dagvattenutredning, framtagen till det forsta samradet, att sparvagnen kan
behova aka mycket langsamt vid ett skyfall sa att vatten inte stanker upp pa kansliga
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delar. Det star ocksa att skydd mot sténk kan vara en del av upphandlingen av
sparvagnar. | detaljplanen kan vare sig stankskydd pa sparvagnar eller drift regleras.

Det stammer att Fyrisans morfologi, strandzoner, ar starkt paverkade pa vissa strackor.
Bron kommer endast i mycken liten omfattning att paverka strandzonen under
driftskedet. Under anlaggningsskedet kommer flera forsiktighetsatgarder vidtas for att
paverkan ska bli sa liten som majligt. Artskyddsutredningen visar inte paverkan pa
nagon art utifran just férandringar i morfologin.

Vid en olycka pa bron kommer vatten eller andra vatskor ledas mot
dagvattendammarna dar vattnet fran bron hanteras. Féroreningar kommer darfor inte
rinna rakt ner i Fyrisan.

Stadsbyggnadsforvaltningen delar synpunkter om att vatten fran brandsléckning ska
kunna samlas upp sa att det kan renas separat. Kommunen ingdr i ett projekt
tillsammans med brandforsvaret kring ansvarsfordelning och uppsamlingsteknik. | en
detaljplan far inte tekniska l6sningar, som till exempel avstéangningsbara ledningar,
regleras.

Det stammer att det star i dagvattenutredningen som WSP tog fram till det forsta
samradet att det inte finns tillrackligt manga studier om dagvattenfororeningar fran
sparvag for att berdkningar med schabloner ska kunna goras. Istéllet har
konsultforetaget anvant sig av schabloner for jarnvagstrafik. Av rapporten framgar att
fororeningsbelastningen kan antas vara mindre for sparvag an for jarnvagstrafik.
Sparvag ger ocksa mindre fororeningar an BRT. | jamforelse med 6kande biltrafik ger
sparvagn ocksa mindre fororeningsbelastning. Eftersom befintliga gator dar sparvagen
ska gd byggs om, sa att vattnet kan renas innan de nar recipienten (Fyrisan ar recipient
for linjerna genom innerstaden) sa kommer farre féroreningar att na recipienterna.
Idag nar vattnet recipienten orenat.

Det stammer att Savjaan och Fyrisan ar recipienter for dagvattnet, men inte att de
kommer att belastas av mer fororeningar efter planens genomférande. Vid
genomforandet av planen kommer en storre dagvattendamm att byggas dar vatten
fran bostadsomraden norr om planomradet kommer att tas om hand och renas
tillsammans med vatten fran sparomradet. Idag gar vattnet fran dessa
bostadsomraden orenat rakt ut i Fyrisan. Genom kompensationsreningen kommer
Fyrisan att nas av mindre fororeningar an idag, trots att sparvagen byggs. Det vatten
som rinner av mot Savjaan utgor en mycket liten del av ans avrinningsomrade. Innan
det infiltrerar kommer det renas. Trots att det inte blir lika rent som skogsvatten
bedoms det bli sd rent och na an i sa sma mangder att recipienten inte kommer att
paverkas. All kommande detaljplanelédggning kommer pa samma satt att behdva visa
att dagvattnet inte paverkar recipienterna.

Kulturmiljo

Stadsbyggnadsforvaltningen ar medveten om att sa val sparvagen som en bro over
Fyrisan kan komma att utgora ett intrang i kulturmiljon pa platsen oavsett brons hojd. |
foreskrifterna for naturreservatet, som upprattades nar naturreservatet Arike Fyris
bildades, finns ett undantag (punkt D 22) som sager att en trafikforbindelse far
anlaggas inom naturreservatet dver Fyrisan och att arbetet da maste fokusera pa att
minimera intrang och barridreffekter i natur- och kulturmiljon. Inom naturreservatet
Arike Fyris finns det inte ndgot annat omrade utpekat med ett sédant undantag, varfor
det valda laget bedoms vara den bast lampade platsen for en passage 6ver Fyrisan. Ur
kulturmiljosynpunkt hade det tidigare hogre broalternativet fordelen att landskapet



Sida 44 (60)

bevaras béattre under bron, men det nu aktuella lagre alternativet kan a andra sidan
baddas in battre i gronskan. Med foreslagna atgarder bedoms det aktuella forslaget
kunna genomforas utan pataglig skada pa riksintresset. Efter en avvagning av olika
aspekter har kommunen bestamt att mojliggdra en bro med tolv meters segelfri hojd.

Bron Gver Fyrisan innebar ett intrang i kulturmiljon och landskapsbilden.
Stadsbyggnadsforvaltningen anser inte att det ar mojligt att uppfora en bro utan att
nagon form av storning pa de varden som finns pa platsen sker. Darfor har
stadsbyggnadsforvaltningen arbetat med att projektet vid ett genomférande ska
innebara en sa liten skada och storning som det ar majligt att uppna. Det innebéar inte
att det inte blir ndgon skada alls. Det ar stadsbyggnadsforvaltningens samlade
beddmning att bron, och de anlaggningar som kravs for den, sammantaget inte
patagligt kommer att skada riksintresset for kulturmiljon. Bron &r utformad sa att det
ar latt att avldsa den som ett modernt tillagg i landskapet och darmed ocksa vilka delar
av landskapet som ar ursprungliga. Lansstyrelsen framfor i sitt yttrande att
planforslaget inte innebar pataglig skada pa riksintresset.

Alternativ har studerats kring kontaktledningar inom ramen for sparvagsprojektet och
inom ramen for den aktuella detaljplanens avgransning har
stadsbyggnadsforvaltningen valt att inte reglera ett férbud mot kontaktledningar for
sparvagen. Nya tekniska element i en stadsmiljo kan i borjan upplevas frammande for
personer som rort sig pa platsen tidigare, medan for en forstagangsbesokare kan det
upplevas som en naturlig del av stadsmiljon. Om batteridrift ska anvandas eller inte
regleras inte av detaljplanen.

Avseende konsulters bedémningar och slutsatser i de utredningar som hor till
detaljplanen ar det konsultens synpunkter i sin roll som expert som redovisas.
Stadsbyggnadsforvaltningen, som har bestallt utredningen, bestammer inte vilka
slutsatser en expert ska dra utan har, som i fallet med utredningen av brons inverkan
pa kulturmiljon, latit experterna fatt gora en bedomning helt fritt utifran det forslag
som tagits fram. Forvaltningen har ocksa latit andra experter pa kulturmiljo komma
med synpunkter pa den gjorda bedomningen. Detta framgar av
kulturmiljdbedémningen. Aven lansstyrelsen har granskat forslaget. | yttrandet fran
Natverket for Lillskogen och Lunsens bevarande framfors att narboende skulle fa vara
med och skriva beddmningar géllande paverkan pa kulturmiljon. Forvaltningen forstar
om det finns personer som bor i omradet som har synpunkter pa utredningen. En
adress i omradet, eller ett engagemang i en forening verksam dar, ar dock inte samma
sak som att vara expert pa kulturmiljo och darmed kvalificera sig som
rapportforfattare.

Varldsarvsnomineringen for The Rise of Systematic Biology lamnades in 2009 till
UNESCO och géller 13 platser i atta lander, med fyra platser i Sverige varav tre i Uppsala
lan. Det framgdr av UNESCO:s hemsida att arealen for Arike Fyris inte &r definierad men
en beskrivning av omradet finns redovisad dar. Arike Fyris ar ett kommunalt
naturreservat inrattat efter att ansokan till UNESCO l@mnades in. Bron ligger inom det
omrade som i foreskrifterna for naturreservatet ar utpekat som omrade for en
trafikforbindelse. Det ar stadsbyggnadsforvaltningen samlade bedomning att
placeringen av bron inom detta omrade innebar en val avvagd dragning med atgarder
for att minimera negativa effekter pa sa val kultur- som naturvardena pa platsen. Da
ansokan om varldsarv inte har tagits vidare och inget beslut finns fattat gar det inte att
beddma hur sparvagen och bron eventuellt paverkar mojligheten for omradet att bli
ett varldsarv eller inte.
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Det linneanska kulturarvet pa platsen &r viktigt och stadsbyggnadsforvaltningen
bedomer att det ar mojligt att anpassa omradet utifran kulturmiljé och ny méjlig
markanvandning med sparvagen utan att de linneanska vardena gar forlorade. De
moderna Linnéstigarna gar inte alltid exakt dar Linné gick, utan har anpassats for att de
sin vandrar vandrarna ska fa en battre naturupplevelse vart efter staden byggt ut sedan
1700-talet nar Linné var aktiv. Det &r inte stigarnas exakta strackning som ingar i
varldsarvansokan utan vaxter och dess vaxtplatser som ar vasentliga. Darfor anges i
planbeskrivningen att lokala jordmassor ska laggas tillbaka sa att jordman och
frobankar i marken ska finnas kvar dven om stigen far en ndgot annan strackning. Den
Linnéstig som korsar detaljplanen i Ultuna, strax 6ster om Ulls vag vid det vastra
brofastet, har tidigare flyttats till det aktuella laget i samverkan mellan kommunen och
Sveriges lantbruksuniversitet. En ny dragning kommer att goras sa att stigen kan ges
en naturlig dragning och sa att upplevelser av naturvarden langs med strackan
kvarstar. Arbetet kommer att pabdrjas sa fort det ar mojligt. Det dr inte kommunen
som hanterar ansokan om varldsarv av de linneanska vardena. Ansokan hanteras av
UNESCO och forvaltningen bedémer att ndr UNESCO fattar beslut i frdgan kommer sa
val kommunens invdnare som invdnare i hela Sverige att nas av information kring
beslutet.

Stadsbyggnadsforvaltningen delar synpunkten om att huset pa fastigheten Nantuna
2:15 kommer att fa narmiljon kraftigt forandrad till det negativa med buller, skymd sikt
och 6kad insyn. Dessa konsekvenser redogors for i planhandlingarna. Forvaltningen
menar inte att planteringar intill banvallen ar en kompensationsatgard for detta.
Planteringen ar ett satt att mildra den stora férandringen som alla som ror sig i
omradet kommer att uppleva. Kommunen ar i kontakt med fastighetsagaren for
Nantuna 2:15 eftersom de &r direkt berérda av planens genomférande.

Det stammer att bedomningarna i de tva dokumenten ”Broar Ultuna-Hemsléjdsvagen”
(reviderat 2023-10-31) och "Konsekvenser for kulturmiljo” (reviderat 2024-08-07) ar
olika. Detta da det &r tva olika dokument med tva olika syften. Det forsta dokumentet
("Broar Ultuna-Hemslojdsvagen”) ar ett gestaltningsprogram dar uppdraget var att
gestalta olika alternativ for brons passage 6ver Fyrisan samt anslutande slanter. Det
andra dokumentet ("Konsekvenser for kulturmiljo”) ar en konsekvensbeskrivning av
paverkan pa kulturmiljon av det valda alternativet for bron med 12 meters segelfri
hojd, alltsa det forslag som detaljplanen reglerar. Utredningen landar i att paverkan ar
stor, och om exempelvis bankar och planskild korsning vid Hemslojdsvagen inte
planteras innebdr det en pataglig skada. Dessa slutsatser har legat till grund fér den
foreslagna utformningen. Forvaltningen har tillsammans med externa arkitekter tagit
fram forslag pa hur skadan kan mildras genom atgarder. Bedomningen ar att dessa
atgarder ar tillrackliga for att inte orsaka pataglig skada pa riksintresset.

Uppsala hamn ingar inte i detaljplanen, varfor den aktuella detaljplanen inte kan
reglera eller styra vad som sker dar. Fragan kring hamnens utveckling och sdkerheten
dar skickas vidare till ansvarig del inom kommunen. Forvaltningen ar medveten om att
den valda hojden begransar fartyg med behov av en hogre segelfri héjd an den nu
valda att nyttja omradet uppstréms bron. | férvaltningens sammanvéagda bedémning
av allmanna och enskilda intressen ar den valda hojden den som forvaltningen
bedémer mest lamplig utifran total paverkan pa kulturmiljon.

Ekonomi

Sparvag har en storre anlaggningskostnad dn bussar, men lagre underhallskostnad och
driftskostnad. Enligt de prognoser som tagits fram kommer bussar, aven BRT-



alternativet, dessutom inte racka till nér befolkningen okat till en viss niva och dd anda
pa sikt innebara ett behov av att investera i en mer langsiktig l6sning for
kollektivtrafiken sdsom sparvag. Aven om befolknings6kningen minskat nagot i de
senaste prognoserna ar det fortfarande en befolkningsokning. De dndrade
befolkningsprognoserna skjuter bara fram tidpunkten for nar BRT inte racker till med
ett antal ar, men tar inte bort att behovet pa sikt finns. Pa langre sikt bedomer darfor
kommunen att investera i sparvag nu ar mer ekonomiskt hallbart an till exempel ett
BRT-alternativ.

Konjunkturen pendlar generellt Gver tid och ett nuldge sager inte sa mycket om
samhallsekonomin eller byggbranschens langsiktiga ekonomi.

Regionen har valt att ga in och vara med och bygga sparvagen ihop med kommunen.
Projektet genomfors tillsammans mellan de tva parterna och regionen har lika mycket
inflytande som kommunen 6ver projektet.

Aven om bara en del av kommunens invanare kommer att anvanda sparvagen
regelbundet, kommer manga fler ha nytta av att framkomligheten pa alla vagar i
staden forbattras nar trafiksystemet kan avlastas pa strackor med hog trafik.

Aven BRT kréaver dessutom stora investeringar. Bussarna behover ga i separata filer
storre delar av strackan pa samma satt som sparvagen for att vara effektiva. De ar
ocksa langre an vanliga bussar, vilket innebar att de inte kan kora pa alla gator och
behdver mer utrymme &dn sparvagnar for att vanda da sparvagnar kan byta riktning
istallet for att vanda.

Kommunens del i sparvagsprojektets budget ar budgeterad till 7,6 miljarder kronor
(2024 ars prisniva). Om slutsumman blir hogre eller lagre an den summan kan inte
stadsbyggnadsforvaltningen svara pa i nulaget. Det regleras heller inte av detaljplanen
och ingdrinte i sadant som ska beskrivas i planbeskrivningen. Hur en exploator valjer
att finansiera byggnationer som detaljplanen tillater &r inte en fraga som hanteras i
detaljplanen. Kommunen och Region Uppsalas finansiering av byggnationen av
sparvagen ar darfor inte en fraga for detaljplanen, utan hanteras genom andra politiska
beslut och avvagningar.

For fragor om hur kommunen avser fordela sina pengar gar det att fa information om
foreslagen budget pa kommunens hemsida.

Ny bebyggelse sydostra stadsdelarna

Utvecklingspartiet demokraterna framfor att det inte behdvs ny bebyggelse i den
syddstra staden da det redan finns outnyttjade byggratter i fardiga detaljplaner eller
nastan fardiga detaljplaner. Det stammer att det finns ett antal outnyttjade byggratteri
befintliga detaljplanerinom kommunen. Det finns dock oftast goda skal till att de inte
anvants. En del ar gamla och stammer inte 6verens med modern stadsplanering eller
dagens krav pa nya byggnader. Manga ar i ogynnsamma lagen dar det inte langre finns
nagon ekonomi eller nagot intresse i att bygga det som detaljplanen tillater.

Flera granskningsyttranden ifragasatter behovet av utbyggnad i syddstra staden
utifrdn naturvarden, vikande befolkningsprognoser, behov av infrastruktur och olika
former av miljopaverkan.

Utbyggnaden i sydostra stadsdelarna behovs i nagon omfattning. Exakt vilken
omfattning och under hur l[ang tid far framtiden utvisa, men dven uppdaterade
befolkningsprognoser visar pa ett behov av mer bostader i Uppsala bade i nu och
under 6verskadlig tid. Att forldgga en stor del av dem i néra anslutning till bra
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kollektivtrafikforbindelser och service ar viktigt for att kunna nd kommunens
klimatmal.

Den befintliga centralstationen har begransad kapacitet och racker inte till for det antal
resenarer som anvander den. Inte heller racker de tva befintliga spar mellan Uppsala
och Stockholm till. Vid en utbyggnad till fyra spar behover stationen byggas om, men
for att fa plats i stadsmiljon behdver ocksa stationen avlastas med en till station. De
utredningar som studerat resmonster och olika alternativ for ny jarnvagsstation
kopplat till nagon form av kapacitetsstark kollektivtrafik har kommit fram till att det nu
planerade stationslaget ar det alternativ som bast avlastar den befintliga
centralstationen. Med det foljer en mojlighet att samtidigt bygga ut nya
bostadsomraden som kommer ha narhet till god kollektivtrafik bade for resor inom
staden, genom sparvagnar och bussar, och till andra stader, genom tagférbindelser.

Utbyggnad av en kollektivtrafik som kan ta storre antal resenarer an idag behovs
oavsett om sydostra staden byggs ut eller inte. Redan idag ar det trangt pa vissa
busslinjer under rusningstrafik och det gar inte att satta in fler bussar utan att minska
framkomligheten for all vagtrafik. Befolkningsprognoserna visar fortfarande pa en
okande befolkning i staden.

Det stammer att ny bebyggelse i sydostra stadsdelarna pa lang sikt kommer innebara
en storre transformation av delar av omradet, pa samma satt som nér nya
bebyggelseomraden byggs pa andra stéllen. Alternativet att inte bygga bostader for de
som soker sig hit skapar dock 6kad bostadsbrist och trangboddhet med manga
negativa foljdeffekter, men forhindrar inte att befolkningen anda okar.

Uppsalas reningsverk, Kungsangsverket, slapper inte ut mer naringsamnen eller
fororeningar an de har miljétillstand for och har en mycket bra rening som inte
forsamrar miljokvalitetsnormerna for vatten i Fyrisan. Daremot har ett nytt tillstand for
att ansluta fler personer fastnat hos regeringen sedan 2022, som annu inte fattat ett
beslut om fornyat tillstand. Oavsett om nya bostader byggs i Uppsala gar det inte att
hindra fler att flytta till staden och befintliga invanare att foda barn i staden, vilket
innebar fler personer som ar anslutna till reningsverket.

Vid utbyggnad i syddstra stadsdelarna finns kapacitet i reningsverket. Det saknas
daremot i manga andra orter i kommunen som tagits upp som alternativa
utbyggnadsomraden. Varje omrade som detaljplanelaggs inom de sydostra
stadsdelarna behover i vanlig ordning sakerstalla att planen ar genomforbar i form av
att det gdr att forsorja nya byggnader med infrastruktur sdsom el, vatten, avlopp,
varme och tillfartsvagar.

Det stammer att delar av skogsomradet dar utbyggnad forslas i den fordjupade
oversiktsplanen innehaller hdga naturvarden. Planlaggningen av de omradena
kommer darfor i vissa fall behova férandras fran hur det ser ut i den férdjupade
oversiktsplanen for att spara de valdigt vardefulla omradena. | andra fall kommer
varden istallet behova kompenseras pa andra platser. Pa samma satt kan utbyggnaden
behdva anpassas till landskapsbildsskydd, geohydrologi, paverkan pa grundvattnet,
Natura-2000 Lunsen respektive Savjaan, kulturmiljo, olika riksintressen liksom en rad
olika faktorer som ska behandlas i en planprocess. Detaljplanerna har till uppgift att
utreda alla sddana eventuella faktorer som kan paverka om féreslagen anvandning
inom ett planomrade ar lamplig. | den har planen har dessa fragor utretts for delstracka
D. Pa samma satt kommer de fragor som behdver utredas i planarbetet for varje
framtida detaljplan ocksa utredas i varje detaljplan. Hur avfallsfordon ska na framtida
fastigheter i omrddet dr ocksa en frdga som kommer studeras i kommande
planarbeten.
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Kumulativa effekter for sparvagen ihop med utbyggnaden av syddstra staden har
hanterats i den man det gar. Sa lange omrddet bara har en fordjupad dversiktsplan och
inga detaljplaner ar dock manga detaljer annu oklara. Med sakerhet kommer de
detaljernainnebara forandringar i strukturen som den ser ut i den fordjupade
oversiktsplanen. En del av de forandringarna kommer vara nodvandiga med hansyn till
kumulativa effekter, andra med hansyn till specifika vérden pa en viss plats. En
fordjupad Oversiktsplan utreder och planerar bara 6versiktligt. De kumulativa
effekterna kan darfér bara hanteras oversiktligt. | varje detaljplan behover sen fragor
hanteras och l6sas pa en mer precis niva for att darefter i bygglovet bli annu mer
detaljerat.

Méanniskor och djur kommer dven i fortsattningen ha god tillgang till skog i
naturreservatet Lunsen och hela Natura 2000-omradet, dven om utbyggnad enligt den
fordjupade Oversiktsplanen tar mycket av skogen norr om Natura-2000 omradet
Lunsen i ansprak.

En privatperson undrar varfor underlag i utredningar innehaller bebyggelse intill
Nantuna Backe, pa samfallighetens mark, trots att samfalligheten beslutat att inte sélja
marken. | underlaget till sparvdagen har man bade studerat paverkan pa befintlig
bebyggelse och eventuell framtida bebyggelse, samt kumulativa effekter. For att kunna
studera kumulativa effekter och eventuell paverkan pa framtida bebyggelse behover
nagot underlag anvandas som visar ett framtidsscenario. Det enda beslutade
dokumentet som visar ett framtidsscenario ar den férdjupade Gversiktsplanen och det
ar darfor den som anvands. Dar ingar utbyggnad intill Nantuna backe. Det innebar inte
att det kommer att ske. Att ett omrade &r markerat for utbyggnad i en Gversiktsplan
visar bara kommunens planerade inriktning for utbyggnad over tid. Om det ska
genomforas kravs att kommunen sjalv ager marken och valjer att planlagga den for ny
bebyggelse, eller att de fastighetsagare som dager marken valjer att planldgga den for
ny bebyggelse.

Aven om sprangning ska undvikas vid utbyggnaden av sparvigen inom de sydostra
stadsdelarna for att undvika paverkan pa geohydrologi kan forvaltningen inte
garantera att det inte behdver ske i nagon utstrackning. Detaljprojektering och
byggmetod fastlaggs inte inom ramen for detaljplaneprocessen.

Bergsbrunna vagforening fragar vart det boende i sydostra staden ska soka skyddsrum
om man generellt ska minimera sprangning och undvika kallare. | nulaget finns inget
krav pa skyddsrum for ny bebyggelse och det anlaggs i stort sett inga nya skyddsrum,
men skulle det krévas nar omradena planlaggs och byggs far detaljplanerna studera
vart och hur det kan ga att anlagga sadana.

Stadsbyggnadsforvaltningen valkomnar i 6vrigt Bergsbrunna vagforenings tankar om
framtida bebyggelse enligt den fordjupade 6versiktsplanen och instammer i
foreningens slutsats att den diskussionen tas nar och om detaljplaneférslag for
bebyggelse i omradet kommer.

Ledningar och teknisk forsorjning

Kontaktledningar och annan teknisk utrustning for att mojliggora sparvagen kan for
nagon som ofta varit pa en plats upplevas avvikande nar det anlaggs och ar nytt. Foren
person som besoker en plats for forsta gangen kanske upplevelsen ar nagot annat.
Exempelvis kan markbeldggningen pa en gata i Uppsala dér vi som anvander platsen
idag ser beldggningen som en naturlig del av stadsmiljon kan den ur ett historiskt
perspektiv vara helt avvikande.
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Detaljplanen kommer inte att reglera en viss typ av drift for fordon genom att
exempelvis reglera sa att endast batteridrift ska anvandas. Detaljplanen mojliggor
uppforande av kontaktledningsstolpar, men reglerar inte om alternativ utan luftburen
kontaktledning ska anvandas. Se dven bemotande under rubriken Val av trafikslag
avseende alternativ till kontaktledning.

| ett naturomrade kan en nybyggd vag upplevas annorlunda jamfort med en aldre vag.
Det &r naturligt. Precis som en skog kan upplevas pa ett satt fore den avverkasi
jamforelse med nar den har avverkats. Naturen férandras med tiden och sa dven den
byggda miljon. Genom sparvagen kommer ocksa fler manniskor att ha mojlighet att
enklare ta sig ut i naturomraden med héga naturvarden.

Kommunen arbetar for att sékerstalla ett genomforande av sparvagsprojektet som ger
minsta majliga storningar eller risker for de tekniska systemen som sparvagen korsar
eller beror. Detta ar ett arbete som sker [6pande under planeringen och som blir en
naturlig del av driften av systemet nar det ar fardigt. Detta galler bland annat
existerande kraftledningar som idag finns i anslutning till detaljplanens avgransning.
Arbetet med att hantera ledningsflytt i planomradets mest 6stra del mot jarnvagen
kommer att hanteras inom ramen for det stadsbyggnadsprojekt som pdgar dar med
flera olika detaljplaner, dar bland annat sparvagen ar en del.

Avseende likriktarstationen soder om Ulls vag kommer den att omlokaliseras och
darmed kommer det foreslagna laget att tas bort fran detaljplanen infor antagandet.

Inom ramen for genomforandet av detaljplanen finns en pagaende
ledningssamordning dar samtliga berorda ledningsagare kommer att bli kontaktade.

Process, politiska beslut, delaktighet och inflytande

Stadsbyggnadsforvaltningen noterar att manga boende inte kdnner att de fatt vara
med och bestamma 6ver planerna i ndromradet. Det har inkommit fler yttranden som
menar att det skulle vara mer demokratiskt om de som bor i ett omrade far vara med
och utforma kommande bebyggelse, eller bestdamma att det inte ska bli nagon
bebyggelse alls. Stadsbyggnadsforvaltningen delar inte synsattet att den som rakar
vara boende pa en viss adress darmed ges sarskilda rattigheter som andra som bor i
samma kommun inte ges. Den lokalkdnnedom som finns bland boende i ett visst
omrade ar av stort varde for stadsbyggnadsforvaltningen. Forvaltningen tar tacksamt
emot synpunkter och asikter om forvaltningens forslag. Ofta gors justeringar i
detaljplaner utifrdn inkomna yttranden. Som folkvald politiker maste man dock ta
ansvar for hela kommunen och for flera olika aspekter av samhallsutvecklingen.
Sparvagnen kommer att vara till for [angt fler an de som bor i Bergsbrunna, Savja,
Nantuna och Vilan. Skulle det da vara demokratiskt att lata en del av de boende pa
nagra platser fa bestimma 6ver hela stadens sparvag? Det gar ocksa att fraga sig vem
som foretrader de som kommer att flytta in i de nya omradena? Vad tyckte de som
bodde i Bergsbrunna nar Savja byggdes ut? For planen har det hallits flera stora
samradsmaoten som alla som vill bjudits in till. Det finns ocksa alltid méjlighet att
kontakta kommunen for den som vill stélla fragor.

Nar en politisk majoritet finns for att driva en fraga kan den drivas igenom, oavsett hur
stor eller liten den majoriteten ar, eller om den majoriteten forvantas besta till nasta
val.

For den som Onskar fortydligande kring vilka politiker och partier som deltagit i vilka
beslut angdende sparvéagen gar det bra att ta del av alla protokoll fran
kommunfullmaktiges sammantraden pa kommunens hemsida.
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Nar en ledning ska flyttas eller kommunens gator férandras utan att det krévs en ny
detaljplan for det, finns ingen skyldighet att informera narboende. Det gors vanligtvis
inte heller vid andra ledningsflyttar, om det inte innebar driftstorningar for de boende.

Planprocessen, som regleras av plan- och bygglagen (PBL), tydliggor hur allmdnheten
kan vara delaktiga i processen med framtagandet av en detaljplan. Det innebar
allmanheten ges mojligheter att fa ta del av planforslag och lamna synpunkter under
tva olika skeden. Dels samrad och dérefter granskning. Det ar politiken som fattar
beslut om att starta en detaljplan, att anta detaljplanen och dven att avbryta en
planprocess om de ser behov av det.

Nar ett planarbete inleds ska stadsbyggnadsforvaltningen gora en tidig bedomning om
detaljplanen antas kunna medféra betydande miljopaverkan. Om planen antas kunna
medféra betydande miljopaverkan ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram och
folja hela planprocessen. Lansstyrelsen ska yttra sigi ett avgransningssamrad om de
delar stadsbyggnadsforvaltningen stallningstagande kring om detaljplanen antas
kunna medféra betydande miljopaverkan eller inte. | uppstarten av planarbetet for
sparvagen och delstracka D har bade stadsbyggnadsforvaltningen och lansstyrelsen
varit eniga i att detaljplanen antas kunna medftra betydande miljépaverkan och en
miljokonsekvensbeskrivning har darfor tagits fram och foljt planprocessen.

Oavsett om en miljokonsekvensbeskrivning tas fram eller inte &r planprocessens mal
darefter att forhindra eller mildra eventuella negativa konsekvenser av detaljplanen.
En bedomning i borjan av ett planarbete att planen kan innebara betydande
miljopaverkan kommer darfor nddvandigtvis forandras under processen for att
slutforslaget inte ska innebéara betydande miljopaverkan. Lansstyrelsen yttrar sig
darefter inte igen om planen fortfarande kan innebé&ra betydande miljopaverkan. De
har istallet uppdraget att i samradskedet yttra sig utifran sina fem
overprovandegrunder och ge allmanna rad, och i granskningsskedet i huvudsak
bevaka overprovandegrunderna. Lansstyrelsen och stadsbyggnadsforvaltningen
yttrande om planen antas kunna medféra betydande miljopaverkan i inledningsskedet
av ett planarbete sager alltsa inte sarskilt mycket om det slutgiltiga planforslagets
miljopaverkan.

Varje kommun maste ha en aktuell 6versiktsplan som visar pa kommunens framtida
utveckling. Oversiktsplanen (OP) kan déarefter goras mer detaljerad genom sa kallade
fordjupningar av 6versiktsplanen (FOP). Den férdjupning av dversiktsplanen som ligger
till grund for den aktuella detaljplanen for sparvag visar pa en framtida mojlig
utveckling av omradet. Medborgare har méjlighet att ldmna synpunkter for hur ett
omrade kan utvecklas, men det ar de valda politikerna som fattar beslutet.

Att bygga en sparvag ar ett omfattande projekt med flera olika steg som behéver
undersokas, analyseras och beslutas. Stadsbyggnadsforvaltningen ser hela projektet
for sparvagen, sa val som med depan som de olika etapperna for spardragningen som
ett gemensamt projekt, men dar flera processer kan [0pa parallellt. Darfor pagar det
exempelvis tillstandsprovningar for vissa sakomraden parallellt med
detaljplanearbetena. Forvaltningen ser heller inte en uppdelning i olika etapper eller
separata detaljplaner som en kalla till samordningsproblem for genomférandet av
projektet.

Projektet med att mojliggora sparvagstrafik i Uppsala drivs tillsammans av Uppsala
kommun och Region Uppsala. Region Uppsala har inte avsagt sig ratten att paverka
beslut eller projektet som sadant.
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Buller och vibrationer

Angdende bullerskdrm pa bron samt bullerpdverkan pa friluftsliv och djurliv i Fyrisans
dalgang se rubriken Natur och miljé.

Det stammer att bullerpaverkan blir stor for boende i fastigheten Nantuna 2:15.
Detaljplanen mojliggor atgarder som minskar bullerpaverkan dar sa att riktlinjerna for
buller kan hallas. Stadsbyggnadsforvaltningen ser anda att sparvagen har valdigt stor
paverkan pa den fastigheten och dialog mellan kommunen och fastighetsagarna pagar
darfor.

Utryckningsfordon kommer vid behov tillatas pa bro 6ver Fyrisan. Utryckningsfordon
kommer att kora i sparomradet nér klartecken getts fran trafikforvaltningen och
sparvagnsforare. Det innebar att ingen sparvagnstrafik kommer att finnas pa bron
samtidigt som ett utryckningsfordon varfor bullernivderna kring bron inte vantas oka
pa grund av utryckningsfordon.

Forutom bostadsfastigheten Nantuna 2:15 &r det bara langs Gottsunda allé som det
forekommer bostader som enligt genomfdrda utredningar kommer utsattas for
bullernivaer 6ver riktvarden. Det har inte gjorts en inventering av bullernivder inomhus
for bostader likt for andra delstrackor av sparvagen. Anledningen till det ar att
nodvandiga bulleratgarder redan ar omhéndertagna i gallande detaljplan for dessa
bostader. Detta beskrivs mer utforligt i samradsredogorelsen som upprattades infor att
detaljplanen sandes ut for granskning,.

Stadsbyggnadsforvaltningen kanner inte till nagot beslut taget inom kommunen om
att ett avstand om trettio meter rekommenderas mellan bostad och vagbana med
bullerddmpande atgarder. Detaljplanen &r utformad sa att géllande nationella riktlinjer
for buller ska klaras (Riktvarden for buller fran trafik, enligt riksdagsbeslut 1996/97:53.
Trafikbullerforordningen 2015:216). Detaljplanen remitteras aven till berérda
forvaltningarinom kommunen under planprocessen.

Byggbuller utreds inte inom ramen for detaljplanen. Av detaljplanens
genomforandedel framgar dock att i de fall det ar nédvandigt for utbyggnaden av
sparvagen ska bullerddmpande atgarder erbjudas. Fér ny bro éver Fyrisan pagar en
parallell tillstdndsprocess for vattenverksamhet enligt miljobalkens 11 kapitlet 3 §.
Inom ramen for den tillstandsansokan hanteras byggbuller.

Nagra yttranden belyser att det finns vetenskapliga publikationer som belyser de
negativa halsoeffekterna nar manniskan langvarigt utsatts for buller och vibrationer,
och barn bor sarskilt tas i beaktande. Stadsbyggnadsforvaltningen delar den
uppfattningen. Stadsbyggnadsforvaltingen anser att den vibrationsutredning som
gjorts ar tillracklig som underlag till detaljplanen och avser inte komplettera den inom
ramen for planprocessen. Vibrationsdéampande grundlaggningsatgarder hanteras
istallet i detaljplanens genomférandeskede.

Som framgar av planbeskrivningen ska val av grundlaggning géras med utgangspunkt
att minimera vibrationer och stomljud. Generella riktvarden for vibrationer i
bostadsmiljo saknas. Som bedomningsgrund anvands Trafikverkets riktlinje Buller och
vibrationer fran trafik pa vag och jarnvag (TDOK 2014:1021) och Svensk Standard SS
46048 61 Vibration och stot - Matning och riktvarden for bedomning av komfort i
byggnader. Det ar framfor allt vibrationer inomhus i bostader och skolor som maste tas
i beaktande vid bedomning av huruvida sparvagen medfor negativ risk for manniskors
halsa eller risk for byggnadsskador. Stadsbyggnadsforvaltningen noterar
miljoforvaltningens upplysning om att storningar ofta uppkommer redan vid lagre
vibrationsnivaer an de angivna riktvardena (0,4 mm/s RMS).
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Vibrationer i byggfasen kan inte regleras i detaljplanen. Tillstandet for
vattenverksamhet for bron kan daremot innebara villkor kring detta. Till ans6kan om
vattenverksamhet hor ocksa en miljokonsekvensbeskrivning dar paverkan fran buller
och vibrationer under byggskedet beskrivs. Gallande lagar och regler avseende
storningar for boende i naromradet ska féljas av byggaktorer nar de anlagger
sparvagen.

Planbeskrivningen har fortydligats avseende bullernivaer och majlighet till
bullerskyddsatgarder for Natura 2000-omradet vid Backlosa.

Befintliga bostader finns huvudsakligen utmed Gottsunda allé. Att Gottsunda allé
skulle trafikeras av sparvag togs i beaktande nar den nu gallande detaljplanen for
dessa bostader upprattades. Det ar heller inte mojligt att i detaljplanen stalla krav pa
tillaten vibrationsniva fér byggnad eller mark som ligger utanfor planomradet. Av
planbeskrivningen framgar att val av grundlaggning ska goras med utgangspunkt att
minimera vibrationer och stomljud. N6dvandiga atgarder for att forebygga vibrationer
for kansliga verksamheter hanteras parallellt i avtalsprocesser, i samrad med berérda
fastighetsagare och verksamheter. Information fran utredningarna tillsammans med
insamlad information om vilken utrustning som ar kanslig for vibrationer kommer att
utmynnai en kravstallning. Dessa krav beaktas sedan i den fortsatta projekteringen.

Projektet Uppsala sparvag arbetar for att i storsta mojliga man minimera de
olagenheter som kan uppkomma vid genomforandet. En 6vergripande riskanalys med
avseende pa vibrationer och buller under byggskedet gors innan byggstart. Darefter
sker mer detaljerade riskanalyser infor saskilt buller- eller vibrationsalstrande arbeten.
Tillunderlag for riskanalyserna finns omfattande inventeringar och besiktning av
angransande byggnader, anlaggningar och vibrationskanslig utrustning och kanslig
djurverksamhet. Om riskanalyserna pavisar risk for vibrationsstérningar tas en
atgardsplan fram for att mitigera risken. Det ligger i kommunens ansvar att vidta
atgarder for att sakra bade byggnader och befintlig verksamhet. | det fall angransande
byggnader, anlaggningar och vibrationskanslig utrustning skulle skadas ansvarar
kommunen for att ersatta skadornai enlighet med det avtal som tecknas mellan
parterna.

Kommunen har latit utféra matningar av befintliga ultraljud. Den insamlande datan
analyseras och Sveriges lantbruksuniversitet (SLU) har bjudits in att delta i arbetet for
att se vilka nivder som kan vara rimliga i det omgivningspaverkansavtal som ska
tecknas mellan parterna.

Bade genomforandeavtal och separat omgivningspaverkansavtal planeras att beslutas
av bade kommunen och Sveriges lantbruksuniversitet innan detaljplanen antas.
Parallellt med framtagandet av avtalen har nulagesmatningar avseende
omgivningspaverkan genomforts. Utifran detta underlag har vidare berdkningar gjorts
angaende sparvagens paverkan. Detta ligger i sin tur till grund for de kravstallande
nivaer som finns i omgivningspaverkansavtalet. Dessa krav kommer med andra ord att
resultera i en teknisk l6sning i detaljprojektering under de kommande dren.
Stadsbyggnadsforvaltningen avser inte att komplettera plankartan med
egenskapsbestammelser for reglering av buller- och vibrationsnivaer enligt SLU:s
onskemal. Forvaltningen anser fortsatt att det inte ar lampligt att [dsa tekniska
l0sningar i detaljplanen, utan sakerstaller genom dialog och avtal med SLU och
Akademiska Hus att deras verksamheter och hyresgaster fortsatt kan bedrivas bade
under anlaggnings-och driftskedet. Projektet kommer bland annat jobba med
storningsfria tider under anlaggningstiden. Vidare faststalls hur dialogforum ska aga
rum under byggnation och hur arbeten ska férankras samt hur eventuell sakskada eller
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skada pa tredje man hanteras. Inom genomférandeavtalet tas konsekvens-PM fram
som grund for omfattning av paverkan pa fast egendom.

Stadsbyggnadsforvaltningen delar Akademiska hus synpunkt om att stérningar pa
verksamheter under byggfasen regleras i avtal mellan kommunen och respektive
fastighetsagare och verksamhetsutovare.

Se dven rubriken Lantmdteri, tekniska frdgor, avtal, fastighetskonsekvenser rérande
avtal.

Elektromagnetiska falt

For elektromagnetiska falt och vad som inom branschen kallas for ”elektromagnetisk
kompabilitet” (EMC) finns det bland annat nationella riktlinjer (exempelvis svensk
standard EN 50121, Statens stralskyddsinstitut gransvarden, direktiv fran EU med
mera) som maste foljas for att sakerstalla att de stérningar som alstras av de tekniska
installationerna understiger kravnivderna i det sd kallade EMC-direktivet. Bland annat
har projektet valt att sparvagen ska ha likstrom och inte vaxelstrom. Likstrom ger
upphov till lagre magnetfalt an vaxelstrom. Stadsbyggnadsforvaltningen anser att
fragan kring elektromagnetiska falt och dess paverkan ar hanterbar utifran de lagar
och regelverk som finns.

Kommunen for en dialog med verksamheter och fastighetsagare som innehar
utrustning som ar kansliga for elektromagnetism for att sakerstalla att verksamheten
ska kunna fortsatta utan negativ inverkan fran sparvagen. Stadsbyggnadsforvaltningen
avser inte att komplettera plankartan med egenskapsbestammelser for reglering av
elektromagnetiska storningar enligt dnskemal fran Sveriges lantbruksuniversitet (SLU).
Plan- och bygglagen ger mojlighet att i en detaljplan reglera inom vilka ytor spartrafik,
och dérmed forekomst av elektromagnetiska falt, far forekomma. Pa sa satt kan
avstand till byggnader och verksamheter regleras i en detaljplan, men kommunen fari
en detaljplan inte reglera gransvarde for exempelvis tilldten stralning inom allman
plats gata. Det hanteras istallet i separata omgivningspaverkansavtal med berérda
parter.

Omgivningspaverkan i form av elektromagnetiska falt for framtida bebyggelse behéver
i forsta hand utredas och omhéandertas i de framtida planprocesser som kravs for
dessa. Stadsbyggnadsforvaltningen utgar darfor fran att kommande bebyggelse
anpassas efter da radande riktlinjer dar sparvagen blir en forutsattning att ta hansyn
till.

Ljusstorningar

Sparstrackningen med en ny bro éver Fyrisan innebdr att ljus fran sparvagnar och
belysning pa brons gang- och cykelvag forandrar landskapet och upplevelsen av
friluftsomradet. Pa plankartan finns en skyddsbestammelse (skydd,), langs med den
nya bron 6ver Fyrisan och fram till att den nar depan, som syftar till att minimera
ljusstorningar for natur- och vattenomradet. Fast belysning ska endast finnas for gdng-
och cykelvagen over bron, det vill saga inte pa sparomradet, vilket bidrar till att minska
ljusfororeningarna. For att skydda djurlivet fran stérande belysning och inte paverka
upplevelsen av nattlandskapet negativt kan ljusnivan sankas genom drummet jamfort
med vad som ar standard. Styrning av ljusnivaer och tider kan dven anpassas till
djurlivets behov och arstidsvaxlingar. Ytterligare atgarder for att begrénsa belysningen
i arummet beskrivs mer utforligt i planbeskrivningen.
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Enligt vad som tidigare framforts under planprocessen gors det ingen sarskild
utredning kring gnistbildning (ljusblixtar) fran kontaktledningar och dess paverkan pa
djurinom ramen for planprocessen. Risk for gnistbildning uppstar nar det ar frost pa
kontaktledningen. Projekt Uppsala sparvag har i sin kravstéllning omhandertagit
fragan for att minimera risken for gnistbildning for att sékerstélla att detta inte riskerar
att bli en olagenhet for Sveriges lantbruksuniversitet (SLU).

Luft

Stadsbyggnadsforvaltningen granskar och godkanner samtliga utredningar som tas
fram inom ramen for en detaljplan. Det galler aven den luftkvalitetsutredning som
genomforts av SLB ar 2020. Miljokvalitetsnormer for PM10 och NO2 uppfylls med god
marginal, dven efter justeringar av avvikelser. Av rapporten framgar dven osdkerheter i
berakningarna pa grund av att det finns begransat med underlag for att bedoma
sparvagnars partikelutslapp. Det gor att forvaltningen bedémer att, trots de
osakerheter som omnamns i rapporten, en komplettering av utredningen inte skulle
forandra resultatet sa mycket att miljokvalitetsnormer riskerar att inte klaras.

Efter samrdd 2 andrades syftet med detaljplanen sa att den endast syftar till sparvag
och inte BRT. Paverkan pa luftkvalitet fran ett snabbussalternativ har darfor inte utretts
vidare.

Markfororeningar

Det &r av stor betydelse for genomforandet av projektet att det kan utforas pa ett
sadant satt att eventuella fororeningar inte lacker ut i naturen. Dels kan féroreningar
spridas i naturen fran existerande kdnda och okanda kallor i marken, men dven fran
sjalva arbetsomradena for sparvagen eller fran sparomradet nar det &r i drift. Projektet
arbetar darfor med att sakerstalla projektets genomférande med bland annat
miljotillstand fran ansvarig tillsynsmyndighet for att pa sa satt tydligt visa hur risken for
att sprida eller orsaka markfororeningar ska hanteras.

Provtagning har skett kring omraden med kanda fororeningar, exempelvis gamla
deponier, for att kartlagga och tydliggora hur eventuella markféroreningar fran dessa
platser sprider sig i grundvattnet. Hantering av deponierna och deras eventuella
markfororeningar regleras inte av detaljplanen utan hanteras enligt ordinarie rutiner av
ansvarig myndighet. Stadsbyggnadsforvaltningen bedomer utifran de framtagna
utredningarna att fragan kring markféroreningar hanteras pa ett for projektet
sakerstallt och tydligt satt.

Stabilitet och geologi

For planomradet har ett flertal geotekniska undersokningar utforts i olika omgangar.
Markens stabilitet ar tillrackligt utredd for planskedet, dar malet &r att visa att det gar
att bygga det som foreslas utan risk for ras och skred.

De stabilitetsberakningar som har utforts i omradet for den nya bron visar att
stabiliteten inom omradet ar tillrackligt god for de befintliga forhallandena.
Fordjupade undersokningar i projekteringsskedet och kontroll av stabiliteten under
byggskedet kommer goras for delar av planomradet.
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Lantmateri, tekniska fragor, avtal, fastighetskonsekvenser

Stadsbyggnadsforvaltningen noterar Trafikverkets upplysning om att tillfallig
nyttjanderatt utmed jarnvagsstrackningen kan komma att behdvas under
utbyggnaden av jarnvagen, och att det kan komma att paverka planomradets spar-
och torgomrade.

Bergsbrunna vagforening menar att de har ett statligt uppdrag att tillstyrka
planforslaget utifran att de har huvudmannaskap for ett omrade som tidigare haft
fastighetsbeteckningen Vreten 1:19. Utifran vagforrattningen som gjordes 1964 och
ledde till bildandet av Bergsbrunna vagforening, ska vagforeningen vara huvudman for
allman plats i form av bade vagar och park/natur som byggs ut eller anlaggs i enlighet
med byggnadsplanerna for Uppsavja (03-DAK-638) Bergsbrunna (03-DAK-652) och
Vreten.

Det framgar dock ocksa av handlingarna att hela fastigheten Vreten 1:19 dgs av en
fastighetsagare vid tillfallet for vagforrattningen, och att den pa egen bekostnad
kommer bygga ut allman plats, ledningar och annat som behdvs for det foreslagna
fritidshusomradet inom byggnadsplanen for Vreten. For att darefter 6verlata allman
plats inom planen till vagforeningen att skota gemensamt. Byggnadsplanen for Vreten
(del av Vreten 1:19) har faststallts 1963-06-19 och vagen mellan Dragonvagen och
Stordammen har byggts ut i enlighet med den byggnadsplanen, nagon gang efter
vagforrattningen 1965, men innan 1975.

Inga andra delar har byggts ut eller anlagts i enlighet med byggnadsplanen for Vreten
och byggnadsplanen upphavdes 1985. | akten till upphdvandebeslutet finns servitut
och sarskilda rattigheter listade inom planomradet. Dar finns inget registrerat om en
gemensamhetsanlaggning for vagen eller nagot annat som visar att Bergsbrunna
vagforening ar huvudman for vagen mellan Dragonvagen och Stordammen.

Den davarande fastighetsagaren till Vreten 1:19 kan ha ltit bygga vagen, och sedan
inte Overlatit huvudmannaskapet till vagforeningen da den aldrig tjanat nagra
bostédder. Da stadsbyggnadsforvaltningen inte kunnat hitta nagot som tydligt visar att
foreningen nagonsin blivit huvudman for vdg och skogsomraden inom det tidigare
planomradet for Vreten finner forvaltningen det troligast att Bergsbrunna vagforening
inte ar huvudman for den vagen.

Om vagforeningen danda skulle vara huvudman for vagen mellan Dragonvégen och
Stordammen har de fortfarande ingen annan status an som sakagare. Det vill saga att
foreningen har ratt att 6verklaga detaljplanen, men det finns inget krav pa att
foreningen behover godkanna ett forslag pa detaljplan for att en detaljplan ska kunna
antas.

Foreningen har getts mojlighet att ta del av alla handlingar till detaljplanen och har
ocksa l[amnat synpunkter i bade samrad och granskning.

Bedomningen ar att omradet inte anvands sa som forrattningsbeslutet sdger da
omradet inte har byggts fult ut och darmed paverkar inte spardragningen funktionen
av en eventuellt samfalld vag. Vagen ner till Stordammen som idag finns kan
fortsattningsvis anvandas efter att sparvagen byggts ut. Huvudmannaskapet for vagen
kommer faststallas i lantmateriforrattningen.

Det stammer att dagvattendammarna 6ster om Hemslojdsvagen forlaggs pa mark som
tidigare var betesmark for Nantuna gard. Hastverksamheten hyr hagar och stall av
Sveriges lantbruksuniversitet, SLU. Kommunen har en pagaende dialog med bade SLU
och hyresgasten. Dessa samtal indikerar att parternas olika intressen kommer att
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kunna férenas i naromradet. Det stdmmer ocksa att dammanléaggningen ska utformas
pa ett sarskilt satt for att inte orsaka pataglig skada pa kulturmiljon. Det sakerstalls
darfér med planbestammelse pa plankartan.

Planbeskrivningens bilaga som redovisar fastighetskonsekvenser syftar till att endast
redovisa markintrang med anledning av planforslaget. Detaljplanen styr inte i detalj
hur planforslaget slutligen genomfors och darmed vilka forandringar utover
markintrang som kan drabba en fastighet. Detta hanteras istallet i kommande avtal
med respektive fastighetsagare nar detaljprojekteringen ar klar.

Stadsbyggnadsforvaltningen for [6pande dialog med bade Akademiska hus och
Sveriges lantbruksuniversitet (SLU). Dialogen kommer fortgd dven i detaljplanens
genomforandefas. Kommunen avser, liksom for andra delstrackor for sparvagen, att
teckna genomférandeavtal och avtal om omgivningspaverkan. | de avtalen ska de
fragor som namns i intentionsavtalet mellan kommunen och SLU regleras. Avtalen
utgor darefter fasta forutsattningar for kommande kravstallning om utformning av
sparvag liksom ansvarsfordelning for eventuella skyddsatgarder.

Forvaltningen instammer med SLU om att de avtal som ska tecknas ska beakta
framtida utveckling av verksamheterna inom Campusomradet. Det ligger i
kommunens intresse att SLU kan fortsatta verka och utvecklas i Uppsala. Inférandet av
sparvag kommer ofrankomligen att innebara forandringar, a andra sidan ger en
utvecklad kollektivtrafik ocksa nya mojligheter for utveckling av verksamheterna.
Genom avtal sakerstaller kommunen att fastighetsdagarnas och hyresgasternas
verksamheter fortsatt ska kunna bedrivas i allt vasentligt oférandrat avseende
omgivningspaverkan till foljd av detaljplanen vare sig under genomférandet som under
driftskedet.

SLU saknar bemotande géllande hantering av plantering pa akerholmar och vid
idrottsplatsen i samradsredogorelsen. Dessa fragor har inte bemotts skriftligen i
samradsredogorelsen da stadsbyggnadsforvaltningen bedomt att detta i forsta hand
har formed|ats i den separata dialog forvaltningen har haft med SLU, samt att
resultatet av forandringarna framgdr av planbeskrivningens granskningshandling. Inga
planteringar redovisas pa den vastra sidan av an i planbeskrivningens illustration och
begreppet akerholme redovisades aldrig som bestdmmelse pa en beslutad plankarta.

Plankartan ar reviderad sa att stallarna som tillhor SLU syns pa plankartan.

Rorande fradgor om avtal se dven bemotande under rubriker for Buller och vibrationer,
Elektromagnetiska fdlt och Ljusstérningar.

Tillganglighet

Plattformarnas bredd vid stationer regleras inte i detaljplanen. Om det finns farhagor
fran Region Uppsala om att de inte kan bli tillrdackligt breda sa kan de synpunkterna
bast tas om hand inom projekteringen av sparvagen som tas fram gemensamt av
kommunen och regionen.

Stadsbyggnadsforvaltningen delar synpunkten om att barn ska kunna passera
sparvagen pa ett sakert sétt. Forvaltningen delar ocksa synen pa att tillgangligheten
ska vara god for alla studenter vid Sveriges lantbruksuniversitet (SLU), oavsett
rorelseformaga, under bade byggtid och driftskede. Forvaltningen ser just nu Gver
anlaggningsfasen. Exakt utbyggnadsordning vid SLU ar annu inte faststalld.
Universitetet kommer att vara delaktiga i planeringsprocessen for de omraden som
beror dem.
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Forvaltningen forstar inte pa vilket satt planen for ny sparvég inte ar forenlig med
barnkonventionen. Tvartom kan sparvdgen innebara storre méjlighet till att
sjalvstandigt ta sig runt i staden for lite aldre barn. For yngre barn kan en utbyggd
kollektivtrafik ocksd innebéra att det blir lattare att ta sig till flera platser i staden pa ett
mer jamlikt satt, oberoende av om familjen har tillgang till egen bil eller inte.

Det ar inte ett yttrandes langd som avgor om stadsbyggnadsforvaltningen kan ta
hansyn till en synpunkt eller inte. Stadsbyggnadsforvaltningen vidhaller att planen inte
kan reglera utformning pa den detaljeringsniva som Synskadades riksférbund
efterfragar. Planen reglerar till storsta del endast sparvagens utbredning.
Utformningen av omgivande gator gors i kommande planering. Det ar darfor inte heller
mojligt att reglera platsen for alla de funktioner som efterfragas. Dar hela gaturummet
regleras, som i Backlosa, kommer en sa tillgénglig utformning som méjligt att goras i
projekteringsfasen. Detta ryms inom anvandningen GATA i detaljplanen. Gatans bredd
mellan husen utgdr ramen for hur mycket plats som finns att tillga for att ordna
trafiken. Nar ytan ar begransad maste ibland kompromisser goras. De illustrationer
som finns i planhandlingarna ar just illustrationer, ett exempel. De ska inte lasas som
fardiga forslag. Stadsbyggnadsforvaltningen noterar dock foreningens synpunkter till
projekteringsskedet. Forvaltningen delar inte synpunkten om att det inte forts en
dialog med foreningarna Synskadades riksforbund samt Funktionsratt Uppsala. Tvart
om har en sadan dialog dgt rum med flera kompetenser inom férvaltningen. Dock vid
sidan av planprocessen. Stadsbyggnadsforvaltningen beklagar att manga med nedsatt
rorelseformaga kanner sig asidosatta i utformningen av gator och vill arbeta for att
tillgangligheten ska bli battre dar det ar mojligt. Detaljplaner ar dock ett valdigt
trubbigt verktyg for att sakerstalla det och yttranden gallande tillgénglighet kan séllan
besvaras mer an mycket 6versiktligt.

Planbeskrivningen &r korrigerad sa att det star punktskrift.

Forvaltningen noterar att féreningen Funktionsratt ser positivt pa de uppdateringar
som gjorts i planbeskrivningen gallande tillganglighet for alla. Forvaltningen noterar
ocksa synpunkter om vaxtval som inte ar allergiframkallande. Bullret fran sparvag och
omgivande trafik ar kartlagt inom projektet och dar riktvarden riskerar att dverskridas
kan bullerreducerande atgarder vidtas med stod av planen.

Forvaltningen stravar efter en sa tillgénglig utformning av staden som maojligt men
varje plats har speciella forutsattningar och ibland maste kompromisser goras.
Riktlinjer for tillganglig parkering beaktas i all kommunal planering.

Provning i annan process

For sparvagsprojektet ar det viktigt att halla tidplanen och darfor ocksa paborja det
som gar att gora dven innan alla detaljplaner fatt laga kraft och tillstand &r pa plats.
Vagar kan goras om, skog kan fallas, ledningar och trad kan flyttas utan att det kravs en
ny detaljplan for det. De har forandringarna gors for att forbereda for sparvagnen. En
del atgédrder behdver goras vissa tider pa aret for att till exempel minska paverkan pa
djurliv. Andra atgarder tar lang tid och behdver paborjas i god tid innan sparvagens
byggnation.

De atgarder som inte kraver detaljplan kraver heller inte att samrad med narboende
enligt plan- och bygglagen sker. Sankningen av Gamla Stockholmsvagen kraver dock
marklov och har kungjorts 20 augusti 2024, med méjlighet att lamna synpunkter pa
marklovet fram till 6 september 2024. Foreningen Syddstra har ocksa anvant den
mojligheten och ldmnat ett yttrande pa marklovet.
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Stadsbyggnadsforvaltningen gor bedémningen att det ar mojligt att fa ett tillstand for
vattenverksamhet for Ulltunabron, liksom att anta detaljplaner som haller fér prévning
i domstol. Processen for vattenverksamhet ar en egen process, skild fran
planprocessen. Tillstand for vattenverksamhet handlaggs och beviljas av mark och
miljodomstolen. Eftersom det ar olika processer kan en detaljplan antas dven om dess
genomforande &r beroende av ett sadant tillstand. Da [6sningar eller kravi den ena
processen kan innebara forandringar for den andra ar det dock lampligt att de i alla fall
delvis hanteras parallellt, vilket ocksa gjorts for delstrécka D och tillstand for
vattenverksamhet for bron.

Ansokan om tillstand for vattenverksamhet fér Ulltunabron &r under prévning hos
domstolen. Det avgors enligt miljobalken och ar inte nagot som provas i detaljplanen
enligt plan- och bygglagen. Darfor ar det mojligt att anta en detaljplan samtidigt som
processen for tillstandet for vattenverksamhet pagar parallellt. Miljéfragorna kopplat
till tillstandet &r hanterade da ansokan lamnades in, men kan behéva fordjupas pa
vissa punkter om domstolen kraver det.

Miljokonsekvenser for sparvagen redovisas och hanteras i detaljplanen, inte i
domstolsprovningen av vattenverksamheten kopplat till anlaggningen av Ulltunabron.
Domstolsprovningen hanterar brons konsekvenser pa vatten, inklusive under
byggskedet for bron.

Synpunkter inskickade i andra drenden eller i andra processer, till exempel yttranden
till mark- och miljodomstolen gallande kommunens ansokan om vattenverksamhet,
bemots i respektive process. Denna granskningshandling behandlar bara synpunkter
pa detaljplanen som inkommit under granskningstiden.

Strandskydd kan upphavas i samband med att ett omrade detaljplaneldggs. For att
upphava strandskyddet behdver ett eller flera kriterier uppfyllas enligt Miljobalken 7
kapitlet §18 c. Bron 6ver Fyrisan ar bade en anlaggning som for sin funktion maste ligga
vid vattnet och ett angelaget allmant intresse. Da spelar det ingen roll om bron
uppfyller strandskyddets syften eller inte.

Bron behover tillstand for att uppforas inom landskapsbildskyddet. Ansékan om det
har lamnats in ihop med ansokan om tillstand for vattenverksamhet.

Lansstyrelsen anger inte i sitt yttrande att granskningen ska tas om pa grund av att
utredningarna inte ar kompletta. Lansstyrelsen har tvart om instamti att
utredningarna ar tillrackligt genomforda for det har skedet. Det ar ska inte forvaxlas
med att inga fler utredningar behdvs. Fler och fordjupade utredningar behovs bade for
tillstandet for vattenverksamhet och for projekteringsfasen.

Avviagning mellan olika intressen och ovriga konsekvenser

SLU efterfrdgar hur kommunen hanterat och avvagt olika intressen. Planbeskrivningen
har inget separat avsnitt som enskilt redogor for kommunens avvagning mellan olika
intressen. Avvagning mellan intressen dr nagot som pagar lopande i arbetet med en
detaljplan. Dar intressekonflikter finns redogors de for under respektive rubrik i
planbeskrivningen samt i detta granskningsutlatande.

SLU saknar ocksa en beskrivning av negativa konsekvenser for deras verksamhet som
detaljplanen medfor. | en detaljplaneprocess enligt plan- och bygglagen ska de
konsekvenser som kan antas leda till en betydande miljépaverkan redovisas i
planhandlingarna. Stadsbyggnadsforvaltningen anser att de krav som lagstiftningen
staller ar uppfyllda avseende vilka konsekvenser som ska redovisas. Konsekvenser for
enskilda verksamheter som kan komma att paverkas av detaljplanen, sa lange



Sida 59 (60)

konsekvenserna inte berér nagon av de miljdaspekter som har identifierats under
planprocessen, redovisas darfor inte. Detaljplanens paverkan pa SLU: verksamheter
hanteras istallet via separata avtal.

Stadsbyggnadsforvaltningen beddmer att det underlag som tagits fram till
detaljplanen ar tillrackligt och tillforlitligt i den utstrackning som kravs for upprattande
av en detaljplan. Under planprocessen ges bland annat berérda myndigheter tillfalle
att granska och yttra sig 6ver planforslaget, bland annat for att identifiera eventuella
brister. Forvaltningen bedomer att de kompletteringar som gjorts eller pagar i
parallella processer ar tillrackliga enligt vad rddande lagstiftning kraver.

Stadsbyggnadsforvaltningens sammantagna bedomning

Genomforandet av detaljplanen for delstracka D av sparvagen innebar en omfattande
omvandling av de omraden som planen beror. Sparvagen kommer att bli ett nytt inslag
i de redan bebyggda miljéerna i Backlosa och Ultuna, och en start pa ett storre
stadsbyggnadsprojekt i Lunsen.

Syftet med detaljplanen i ett storre perspektiv, ar att mojliggora ett nytt satt att resa i
sodra Uppsala. Sparvag ar driftsakert, ymmer fler resenarer an bussar, ger ett
klimatvanligt alternativ till en standigt 6kande biltrafik och kan anlaggas i grona gator.

Den har detaljplanen beror flera riksintressen, omraden med hog kanslighet for
paverkan pa grundvattnet, betydelsefullt fagelomrade och mark med hoga
naturvarden. Den paverkar ocksd natur- och rekreationsomraden for manga boende i
kommunen. Stadsbyggnadsforvaltningen har darfor grundligt utrett paverkan pa de
skyddade vardena och tagit fram lampliga och tillrackliga skyddsatgarder.
Forvaltningen bedomer att planen kan genomféras utan pataglig skada pa berérda
riksintressen, utan att riskera att forbud enligt artskyddsférordningen utloses och utan
risk for skada pa grundvattnet. Granskande remissinstanser under planens
granskningsskede delar forvaltningens uppfattning. Fordjupande utredningar behdvs
dock fortfarande for kommande skeden. Sa &r det alltid vid detaljplaneldggning.

Aven om planen kan genomféras utifran lagens krav sa innebar den fortfarande stora
forandringar for de som bor nara och som vant sig vid, sokt sig till och trivs bra i sitt
omrade. Forandringar som manga ser som valdigt negativa.

| en detaljplan ska den enskildes intressen, till exempel ratten till en kvalitativ narmiljo,
vagas mot det allmannas intressen, i det har fallet en resursstark kollektivtrafik och i
forlangningen en ny station soder om Bergsbrunna. Ny kapacitetsstark och
klimatvanlig infrastruktur ar av stort allmant intresse. Darmed bedomer
stadsbyggnadsforvaltningen att fordelarna med detaljplanen 6vervager nackdelarna
som planen for med sig, utifran att atgarder ocksa kommer goras for att minska flera av
de negativa effekterna.

Stadsbyggnadsforvaltningen har under hela detaljplaneldaggningen beaktat hur varden
for de som bescker norra Lunsen och arummet ska paverkas sa lite som mgjligt. Den
storsta delen av Lunsen, séder om planomradet, kommer att forbli orérd och dven
fortsattningsvis kunna fungera som strévomrade. Naturvardena inom det skyddade
omradet Lunsen kommer inte att paverkas.

Bron genom arummet kommer att fa en omsorgsfull gestaltning och bli tydligt avlasbar
som ett nytt inslag i landskapet. Darmed kommer det ocksa vara mojligt att se vad som
arendel av det dldre landskapet. Siktlinjerna kommer till storsta delen att vara kvar.
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De skyddade naturvardena i arummet, till exempel fagellivet, ska paverkas sa lite som
mojligt.

Anlaggningstiden kommer att vara lang och kan innebara storningar under perioder.
Stadsbyggnadsforvaltningen menar att som boende i en vaxande stad maste man
rakna med att ibland behdva beroras av till exempel byggbuller eller forandrad utsikt.
Aven byggbuller behéver dock félja olika restriktioner, bdde med hdnsyn till manniskor
och djur.

Bilaga

Alla yttranden i sin helhet

Stadsbyggnadsforvaltningen

Anton Vikstrom
planchef



