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Stadsbyggnadsforvaltningen Datum: Diarienummer:
Bilaga, granskningsutlatande 2024-11-22 2022-000048

Handlaggare:
Cecilia Wiik, Lisette Calleberg

Bilaga, Alla yttranden i sin helhet

Bilaga till granskningsutlatande for Detaljplan
for kapacitetsstark kollektivtrafik,
delstrackaD

Denna bilaga innehaller alla inkomna yttranden under detaljplanens granskningstid, 1
oktober - 1 november 2024. Yttrandena aterges i sin helhet. Endast anpassningar
avseende layout har gjorts for att underlatta ldsningen. Privatpersoner ar numrerade
enligt det nummer de har blivit tilldelade under planprocessen. Om en person yttrat sig
i det forsta samradet har personen behallit sitt nummer om den inkommit med ett
yttrande i det andra samradet eller under granskningstiden.
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Remissinstanser

Lansstyrelsen

Beskrivning av drendet

Detaljplanen har 6verlamnats till Lansstyrelsen Uppsala lan for granskning i enlighet
med 5 kap. 20 § plan- och bygglagen (2010:900), PBL. Detaljplanen handlaggs med
utokat forfarande.

Enligt 5 kap. 22 § PBL ska lansstyrelsen under granskningstiden yttra sig ver
planforslaget, om planforslaget enligt lansstyrelsens bedomning innebar att nagon av
overprovningsgrundernai 11 kap. 10 § PBL inte foljs eller tillgodoses.

Syftet med detaljplanen &r att mojliggora ett nytt kapacitetsstarkt kollektivtrafikstrak. |
avtal N2017/07384/PBB mellan staten och Uppsala kommun daterat den 18 december
2017 ingdr avtalspunkt 6.4 "Ultunaldnken- Sparvdag mellan Bergsbrunna och Sédra
Staden. Atgarden avser fardigstallande av kapacitetsstark kollektivtrafik mellan
Bergsbrunna och Sédra staden. Atgarden &r en férutsattning for kommunens
bostadsatagande enligt punkt 6.14-6.16. ...”. | avtalspunkt 6.5 framgar att "den
tekniska l6sningen forutsatts vara sparvag och ska inte inkludera vagdragning over
jordbruksmark?”. | avtalspunkt 6.7 skrivs att “om medel for stadsmiljoavtal inte beviljas
enligt forordningen kan regionen och kommunen valja annan teknisk [6sning som
uppfyller villkoren for en kapacitetsstark kollektivtrafik”.

Det planerade kollektivtrafikstraket omfattas av flera detaljplaner. Ett forsta
gemensamt samrad for delstrackorna A-D holls varen 2021. Lansstyrelsens synpunkter
framgar av yttrande dnr 402-3236-21, daterat den 18 juni 2021.

Detaljplanen delades sedan upp i tva planer. Detaljplan for delstracka D, som stracker
sig fran Backlosa till Bergsbrunna, stalldes ut pa ett fornyat samrad under 2023.
Lansstyrelsens synpunkter 6ver samradsforslaget framgar av yttrande dnr 4266-2023,
daterat den 12 september 2023.

Parallellt med planarbetet enligt PBL pagar och planeras dispens- och
tillstandsprovningar enligt miljobalken (1998:808) och kulturmiljolagen (1998:950).
Lagarna galler parallellt, vilket innebar att en atgard som godtagits enligt PBL inte
automatiskt garanterar att kraven enligt annan lagstiftning ar uppfyllda.

Lansstyrelsen har i sin roll att samordna statliga intressen inhdmtat synpunkter fran
Forsvarsmakten, daterat den 17 oktober 2024 (FM2024-22937:7). Forsvarsmakten
beddmer att planforslaget i sin nuvarande utformning inte riskerar medfora pataglig
skada pa riksintresse for totalforsvarets militara del.

Detaljplanens dverensstaimmelse med oversiktsplanen

| 6versiktsplanen (antagen 2016) pekas nya stadsnoder ut som tillsammans med
innerstaden ska bilda en flerkdrnig stad. | 6versiktsplanen redovisas ett broreservat,
over Fyrisan samt anslutningar vaster och dster om Fyrisan. Ultunalanken syftar till att
mojliggora ett nytt gang-, cykel- och kollektivtrafikstrak som ska binda samman
stadens sodra och sydostra delar.

Planomradet ligger dven inom den Fordjupade 6versiktsplanen for Sodra staden samt
den fordjupade dversiktsplanen for sydostra stadsdelarna inklusive Bergsbrunna. |
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bada planerna lyfts behovet av tydliga kollektivtrafikstrak som lankar samman
Uppsalas olika stadsdelar.

Lansstyrelsen bedomer att planforslaget ar forenligt med intentionerna i den
kommuntackande 6versiktsplanen samt de fordjupade Gversiktsplanerna.
Planomradet avviker dock fran det utpekade broreservatet i den kommuntackande
oversiktsplanen samt Fordjupad oversiktsplan for de syddstra stadsdelarna da
planerad strackning loper delvis strax soder om broreservatet.

Lansstyrelsens synpunkter - provningsgrunder enligt 11 kap. 10 § PBL

Lansstyrelsen har inget att tillagga i frdga om hur planforslaget tillgodoser statliga eller
andra allmanna intressen och bedémer, med hansyn till provningsgrundernai 11 kap.
10 § PBL och nu kénda férhallanden, att ett antagande av detaljplanen inte kommer att
provas. | efterfoljande text motiveras lansstyrelsens bedomningar gallande riksintresse
kulturmiljovard Uppsala Stad, Natura 2000-omradet Norra Lunsen, riksintresse
naturvard Ultuna kalla samt miljokvalitetsnormer for grundvatten.

Riksintresse kulturmiljévdrd enligt 3 kap. 6 § miljébalken, Uppsala stad

Lansstyrelsen har i samradet (dnr 4266-2023) bedomt att planforslaget inte innebar
pataglig skada pa riksintresse Uppsala stad. Sedan samrdadet har planomradet utokats
med omraden for dagvattendammar. Dammarnas placering ligger inom riksintresse
for kulturmiljovarden C40A Uppsala stad. Den stérsta dammen placeras 6ster om
Hemslojdsvédgen i ett nagot indraget lage i dalgdngen. Dammarnas placering och
utformning ar valda med hansyn tagen till kulturmiljovarden och for att mildra
paverkan pa riksintresse C40A Uppsala stad. Planbestammelser har dven infors for att
sakerstalla dammarnas utformning av hansyn till kulturmiljon.

Lansstyrelsen bedomer att dagvattendammarna med planerad placering och
utformning inte innebér risk for pataglig skada pa riksintresset.

Natura 2000-omrddet Norra Lunsen, riksintresse enligt 3 och 4 kap. miljébalken

Till granskningsskedet har en hydrogeologisk modellering tagits fram for att bedoma
risk for paverkan pa Natura 2000-omradet Lunsen. Modelleringen visar att det inte
foreligger nagon risk for grundvattensankning inom Natura 2000 omradet till foljd av
anlaggandet av sparvag. For den aktuella detaljplanen bedomer lansstyrelsen darfor
att tillstandsprovning enligt 7 kap. 28 a § miljébalken inte kommer att krévas och att
riksintresset ar tillgodosett utifran den prévning som ska goras enligt PBL.

Lansstyrelsen noterar dock att utbyggnaden av sydostra stadsdelarna (etapp 1)
bedéms innebara en viss grundvattensankning inom Natura 2000-omradet Lunsen
enligt genomférd modellering. Detta far hanteras i kommande skeden och utgor inget
hinder for antagande av denna detaljplan. Lansstyrelsen vill pa forhand framféra att
den paverkan som foljer av utbyggnaden av sydostra stadsdelarna bedoms krava
tillstandsprovning enligt 7 kap. 28 a § miljobalken. Vid tillstandsprovning ska de
kumulativa effekterna av pagaende eller planerade atgarder bedémas.

Riksintresse naturvard enligt 3 kap. 6 miljébalken, Ultuna kdlla

Ultuna kalla, som &r av riksintresse for naturvarden, ligger drygt 60 meter fran den
planerade strackningen for bron dver Fyrisdn. Forutsattning for bevarande av
riksintresset ar att ingen grundvattenpaverkan sker pa ett satt som paverkar



kallomradet. Lansstyrelsen har i samradet framfort att anlaggandet av bron riskerar att
leda till forandrade flodesvagar for grundvattnet och paverkan pa grundvattenfloden.

For bortledning av grundvatten och anlaggande av brostdd inom vattenomrade, kravs
tillstand fran mark- och miljodomstolen. Denna process pagar parallellt med
planarbetet (mal nr M 4072-24). Lansstyrelsen har den 18 september 2024
(lansstyrelsens dnr 5006-24) yttrat sig till domstolen i arende M 4072-24. Av
lansstyrelsens yttrande i tillstandsprocessen framgar att lansstyrelsen, pa befintligt
underlag, inte kan bedéma om planerade arbeten kan medfora pataglig skada pa
riksintresset eller inte. Kompletteringar och fortydliganden kopplat till
grundvattennivaer, bottenupptryckning, lerans egenskaper m.m. efterfragas darfor i
malet.

Risken for paverkan pa riksintresset ar kopplat till anlaggningsskedet for bron.
Paverkan fran utférandet av anlaggningsarbeten i byggskedet omfattas inte av PBL och
ska darfor inte provas i detaljplanen. Det som ska bedomas ar om den fardiga
anlaggningen efter det att planen har genomforts foljer PBL. Paverkan fran
anlaggningsskedet hanteras istéllet i dispens- och tillstandsprocesser enligt
miljobalken.

Eftersom planerade anlaggning vid Ultuna kalla inte kan vidtas utan tillstand fran
mark- och miljddomstolen, sékerstalls det i tillstdndsprocessen att riksintresset inte
patagligt skadas under anlaggningsfasen. Lansstyrelsen anser darfor, utifran den
provning som ska goras enligt PBL, att riksintresset ar tillgodosett.

Miljékvalitetsnormer for grundvatten

Grundvattenforekomsten Uppsaladsen - Uppsala har idag otillfredsstallande kemisk
status och god kvantitativ status. Anlaggandet av den planerade bron Gver Fyrisan
riskerar att paverka de hydrogeologiska forutsattningarna och darigenom
forekomstens kvantitativa status genom forandrade flodesvagar for grundvattnet och
paverkan pa grundvattenfloden. Den kvalitativa statusen riskerar att paverkas genom
att markarbeten och ledningsschakter bidrar till fororeningar eller spridning av
fororeningar.

For bortledning av grundvatten kravs tillstand fran mark- och miljédomstolen.
Anlaggningsarbetena for bron dver Fyrisan kraver dven dispens fran
vattenskyddsforeskrifterna vilket kan samprovas i mark- och miljodomstolen.
Tillstands- och dispensprévningen pagar parallellt med planarbetet (mal nr M 4072-24).
Lansstyrelsen har den 18 september 2024 (lansstyrelsens dnr 5006-24) yttrat sig till
domstolen i arende M 4072-24. Se dven ovan under rubriken Riksintresse naturvard
enligt 3 kap. 6 miljobalken, Ultuna kalla.

Risk for paverkan pa grundvattnet ar kopplat till anldggningsfasen. Paverkan fran
utférandet av anlaggningsarbeten i byggskedet omfattas inte av PBL och ska darfor
inte provas i detaljplanen. Det som ska bedomas ar om den fardiga anldaggningen efter
det att planen har genomforts foljer PBL. Paverkan fran anlaggningsskedet hanteras
istallet i dispens- och tillstandsprocesser enligt miljobalken.

Eftersom tillstdnd- och dispensprévning kravs och pagdr i mark- och miljodomstolen
sakerstalls det i domstolsprocessen att miljokvalitetsnormerna for grundvatten inte
paverkas. Lansstyrelsen anser, utifran den prévning som ska goras enligt PBL, att
planen foljer MKN.

Sida 4 (95)



Sida 5 (95)

Lansstyrelsen vill dock uppmarksamma att utbyggnaden av syddstra stadsdelarna
beddms innebara en viss grundvattenpaverkan som kan innebara paverkan pa
miljokvalitetsnormerna for grundvatten. Detta far hanteras i kommande skeden och
utgor inget hinder for antagande av denna detaljplan.

Lansstyrelsens synpunkter enligt annan lagstiftning

Har redovisas Lansstyrelsens synpunkter i fragor som har betydelse for planens
genomfdrbarhet.

8 kap. miljébalken (1998:808). Artskydd

Detaljplanens genomforande beddms kunna utlosa forbuden i artskyddsforordningen.
Skyddsatgarder har foreslagits i genomforda utredningar och redovisas i
planbeskrivningen. Lansstyrelsen anser dock att det for vissa arter kvarstar behov av
slutlig bedomning av forenlighet med artskyddsforordningen och behovet av
anpassningar.

Detaljplanens genomférande aktualiserar forbuden i 4 a § artskyddsforordningen vad
galler cinnoberbagge. Uppsala kommun har ldmnat in en ansdkan om dispens fran
forbudeni 4 a § artskyddsforordningen. Under dispensprovningen gor lansstyrelsen
beddmningen av om kriterierna i 14 § punkt 1-3 artskyddsforordningen ar uppfyllda.
Resultatet av dispensprévningen kan paverka planens genomférande.

Forbuden i 4 a § respektive 6 § artskyddsforordningen kan utlosas vid arbete i
fortplantningsomraden eller i anslutande hemomraden for groddjur. For att kunna
anldgga sparvagen kravs skyddsatgarder vid samtliga berérda groddjurslokaler langs
delstrackan. Lansstyrelsen anser att det kravs en noggrann utredning av forenlighet
med artskyddsforordningen och sakerstallandet av tillrdckliga skyddsatgarder utifran
hur arbetet slutligen planeras. Sarskilt inom forvantat hemomrade for groddjur kring
Stordammen dar arbete planeras mycket ndra dammen och forbudeni4 a §
artskyddsforordningen riskerar att aktualiseras. Lansstyrelsen forordar att kommunen
inkommer med separat samrad enligt 12 kap 6 § miljobalken géllande skyddsatgarder
for groddjur langs hela delstracka D.

Potentiella botrad for fladdermdss finns inom planomradet. Forbudeni4a §
artskyddsforordningen kan utlosas vid eventuell avverkning av trad eller borttagande
av andra strukturer som utgor fortplantningsomrade eller viloplats for fladderméss.
Eftersom fladdermdss vanligen aterkommer till dessa ar efter ar ar de skyddade dven
da fladdermdssen inte nyttjar platsen.

Forbuden i 8 § artskyddsforordningen kan aktualiseras for knarot. En vaxtplats for
knarot kommer att forsvinna vid planens genomférande. For att forbudet enligt 8 § inte
ska aktualiseras maste det enligt praxis ga att bedoma med viss sakerhet att sa manga
exemplar av arten kommer 6verleva som kravs for att arten pa lang sikt ska kunna
finnas kvar i omradet. Konsekvenserna ska bedomas for lokal population i det aktuella
skogsomradet. Se bl.a. Mark- och miljdéverdomstolens domar i mal nr M 3547-20 och
M 11538-22 och M 9695-22. Vidare kan avverkning av skog inom 50 meter fran en
vaxtlokal aktualisera forbuden i 8 § artskyddsforordningen till foljd av forandrat
mikroklimat, vilket ocksa behover beaktas.

Vad géller anlaggandet av bron 6ver Fyrisan kommer behovet av skyddsatgéarder for
fridlysta arter att hanteras inom ramen for tillstandsprovningen hos Mark- och
miljodomstolen. Skyddsatgarder under driftskedet hanteras dock inte inom ramen for
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denna provning och behover darmed sakerstallas separat. Lansstyrelsen anser att
begransning av bullernivderna vid Fyrisans betydelsefulla fagellokaler ar en viktig
sadan skyddsatgard och lansstyrelsen vill betona vikten av att kommunen hanterar
fragan vidare enligt vad som framgar av planbeskrivningen.

Kommunala lantmateriet

Lantmaterimyndigheten har tagit del av handlingar for ovan angivet drende. Vid
genomgang av planens granskningshandlingar har lantmaterimyndigheten inga
synpunkter att framfora.

Forsvarsmakten

Forsvarsmakten bedomer att planforslaget i sin nuvarande utformning inte riskerar
medfora pataglig skada pa riksintresse for totalforsvarets militara del.

Swedavia

Swedavia har inga synpunkter att framfora i denna granskning avseenden
planforslaget

Statens fastighetsverk

Statens fastighetsverk har inga fastigheter som ber6rs av rubricerat forslag till
detaljplan och avstar fran att yttra sig.

Sjofartsverket

I likhet med tidigare yttranden begransar sig Sjofartsverkets synpunkter till den
foreslagna broférbindelsen over Fyrisan. Utmed aktuell del av Fyrisan [6per den
allmanna farleden 921, vilken stracker sig fran Lovholmen strax soder om Staketsundet
i Jarfalla kommun till centrala Uppsala. Av farled 921 |6per cirka 8 km i Fyrisan, fran
Islandsbron i centrala Uppsala till Flottsund vid Ekoln. | detta farledsavsnitt [6per totalt
fem Oppningsbara broar for bil-, gdng- och cykeltrafik. Dessa broar har i nedféllt lage
mycket begransade segelfria hojder, vilka varierar mellan 2,1 meter och 4,8 meter.

| samradsforslaget presenterades tva alternativa brohojder med seglingsfria hojder pa
12 respektive 16 meter 6ver medelhdgvattennivan (+1,25). Sjofartsverket kan
konstatera att Uppsala kommun har valt att gd vidare med den lagre brohojden. | likhet
med tidigare yttranden anser Sjofartsverket att kommunen bor revidera sitt beslut och
i det slutgiltiga planforslaget istallet valja den hogre brohdjden, med en seglingsfri hojd
pa 16 meter. En bro med en tilltagen segelfri hojd ar en forutsattning for att inte
begransa sjotrafikens framkomlighet i Fyrisan/farled 921. Detta galler bade
fritidsbatstrafik sdval som smaskaliga godstransporter, vilka kan bli aktuella i enlighet
med regeringens mal om overflytt av godstransporter fran vag till jarnvag och sjofart.
Sjofartsverket har forstaelse for de skal som kommunen anger i samradsredogérelsen
om varfor man valjer att ga vidare den lagre brohdjden, sasom minskad
klimatpaverkan, kostnadsbesparing, reducerat behov av grundlaggning samt en
gynnsammare geometri for gdng- och cykeltrafik. Skdlen forefaller rimliga, men for
sjotrafikens delinnebar den lagre brohojden alltfor stor paverkan pa framkomlighet.
Mot bakgrund av ovanstaende anser Sjofartsverket att Uppsala kommun bor ompréva
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inriktningen om att uppfora en bro med 12 meter seglingsfri hojd och istallet besluta
om en bro med en seglingsfri hojd pa 16 meter.

Arenor och fastigheter

Vi pa Arenor och Fastigheter har inga yttranden géllande detaljplanen da detta inte
berdr nagon av vara fastigheter.

Svenska kraftnat

Vi har i dagslaget inga anldaggningar eller intressen som berors i det aktuella omradet
och har darfor inga synpunkter pa rubricerad remiss.

Vattenfall varme

Det ar viktigt att byggherren kontaktar oss i god tid. Detta i synnerhet om planerad
bebyggelse medfor andring av ledningsnaten.

Fjarrvarmedistribution

Vi hdnvisar till tidigare avgivet svar i samradsskedet.

Miljo och hdlsoskyddsnamnden

Buller

Den nya bron vid Ultuna kan 6ka ljudnivéerna i naturreservatet Arike Fyris. Miljé- och
halsoskyddsnamnden understryker vikten av att bibehalla ldga ljudnivaer i
naturreservatet, bade under anlaggningstiden och efter fardigstallandet, av hansyn till
friluftsliv och djurliv. Bullerutredningen ger forslag pa atgarder for att minska buller
och plankartan mojliggor att bullerskarmar uppfors langs delar av kollektivtrafiksparet
vilket ar positivt. Planbeskrivningen kan fortydligas kring eventuella behov av
bullerskyddsatgarder for Natura 2000 omradet vid Backldsa utifran de malnivder som
specificerats i planen. Detaljplanen ar inte tydlig gallande om en inventering av
samtliga befintliga bostader langs delstracka D har gjorts likt for andra delstrackor.
Miljo- och halsoskyddsnamnden menar att en inventering ar viktig for att sakerstalla
att befintliga bostader som &r i behov av bullerskyddsatgarder far sddana i enlighet
faststallda riktvarden i infrastrukturpropositionen 1996/97:53.

Vibrationer

Miljo- och halsoskyddsnamnden anser att planbeskrivningen tydligare bor specificera
var och vilka atgarder som planeras for att minimera vibrationsstorningar i bostader
och verksamheter. Det ar viktigt eftersom storningar fran vibrationer kan bli badde svara
och kostsamma att i efterhand, komma tillratta med genom skyddsatgarder. Planen
hanvisar till Trafikverkets riktlinjer och Svensk Standard gallande riktvarden for
vibrationer i skolor, férskolor och bostader. Miljoforvaltningen vill dock papeka att
storningar enligt var erfarenhet ofta uppkommer redan vid lagre vibrationsnivaer an de
angivna riktvardena (0,4 mm/s RMS).
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Luftkvalitet

| detaljplanen har effekterna av en sparvags- eller snabbussalternativet pa
luftkvaliteten utretts. Utredningen visar att detaljplanen inte riskerar att leda till
overskridanden av miljokvalitetsnormerna for kvavedioxid eller partiklar langs
kollektivtrafikstraket. Miljomalet "Frisk luft" forvantas ocksa uppnas for
sparvagsalternativet ar 2050. Daremot bedéms malet inte nas pa vissa delar av
strackan for nollalternativet och snabbussalternativet.

Magnetfalt

En utredning av elektriska och magnetiska falt fran sparvagstrafiken har genomforts
inom ramen for planarbetet. De magnetiska falten genereras av strom som flodar
genom kontaktledningarna och dtergar via ralsen. Likstromsdriven sparvag alstrar
statiska magnetfalt och mycket laga vaxelmagnetfalt. Forskning antyder att forhojda
lagfrekventa vaxelmagnetfalt kan vara cancerframkallande, vilket gor att en
forsiktighetsprincip bor tilldmpas. Sparvagnar som drivs med laddteknik eller likstrém
ger dock upphov till mycket laga nivaer av dessa falt. Placeringen av likriktarstationer
har justerats efter samradsskedet av detaljplanen fér att minimera risken for storningar
och sakerstalla tillrackligt avstand till bebyggelse. Miljoforvaltningen bedomer att
underlaget ar tillrackligt for att visa att planen ar lamplig med avseende pa magnetfalt.

Belysning

For att minska storningar fran ljus i omraden som for narvarande inte ar belysta, ar det
av stor vikt att utforma belysningen sd att ljuset inte sprids ut i omgivningen.
Planbeskrivningen tar upp mojliga atgarder som kan vidtas for att skydda djurlivet fran
stérande belysning och inte paverka upplevelsen av nattlandskapet negativt.

Na@mnden har inga ytterligare synpunkter pa detaljplanen &n det som har framforts i
samradsskedet gallande grund- och ytvatten, markféroreningar, och
dagvattenhantering.

Region Uppsala, kollektivtrafikforvaltningen

Generellt

Region Uppsala grundar yttrandet pa forutsattningarna i avtalet mellan Uppsala
kommun, Region Uppsala och Staten - det sa kallade Uppsalapaketet, samt
Samverkansavtal (S 1) for Uppsala sparvag mellan Uppsala kommun och Region
Uppsala (RS2021-00514-25). | Uppsalapaketet ingar fyra spar mellan Uppsala och
Stockholm, en ny jarnvagsstation i sédra Uppsala, en utbyggnad av de sddra och
sydostra stadsdelarna samt en satsning pa ett hallbart och kapacitetsstarkt
kollektivtrafiksystem i form av sparvag. Samverkansavtal S 1 reglerar 6vergripande
forutsattningar for ett genomforande av sparvagssamarbetet och parternas ansvar for
genomforande och finansiering under investerings- respektive driftsfas. Gallande
finansiering av genomférandet av detaljplanen hanvisar Region Uppsala till
formulering i tidigare 6verenskommelse mellan Uppsala kommun och Region Uppsala,
§4 i Overenskommelse avseende sparvag, signerat 2018-08-13, samt Samverkansavtal
S 1for Uppsala sparvag. For att skapa ett attraktivt kollektivtrafiksystem som kan
konkurrera med mindre hallbara trafikslag betonar Region Uppsala framfor allt
faktorerna god framkomlighet, hog trafiksakerhet, trygghet, god kapacitet samt hog



Sida 9 (95)

effektivitet. Region Uppsala kommer att vara ansvarig for drift och trafikering av
sparvagssystemet. Regionen ser darfor att det ar av yttersta vikt att utformningen av
sparvagssystemet och det utrymme som detaljplanen ger sparvagen kan sakerstalla
ett driftsakert och kostnadseffektivt system med hog sakerhet.

Generellt har Region Uppsala inga kommentarer till detaljplanen som foranleder ett
behov av storre forandringar. Nedan redovisas inspel till planen som Region Uppsala
noterar kvarstar fran foregaende detaljplaneskede och som &r viktiga att fortsatt
beakta och sakerstalla i planen samt i efterféljande detaljprojektering.

Olycksrisker och trafiksakerhet

Region Uppsala anser att det fortsatt finns viss oklarhet i om de riskmitigerande
atgarderna angivna i bilaga Riskutredning 2.0 har blivit omhéndertagnai den
foreslagna detaljplanen eller inte. Flera av dtgarderna kan paverka utrymmesbehovet
vilket detaljplanen behover ta hojd for. For att klara raddningstjanstens behov
forutsatts att det bland annat finns automatisk jordning, krav pa nya byggnader om
separat utrymning och att bron 6ver Fyrisan maste vara farbar fran vag 255. Region
Uppsala 6nskar dven fortydligande kring hur allmén trafik ska hindras fran att nyttja
bron. Hastighetsbegransning kravs pa vissa strackningar for att undvika ursparning.
Generellt behovs beskrivningar och data pa samma niva som sparvagsstrackningens
forprojektering aven presenteras for Rosendal och Ulleraker.

Hallplatser

Planbeskrivningen anger att hallplatsernas plattformsbredd ska vara mellan 3,5-4
meter beroende pa trangselniva. Kravstallningen pa hallplatsernas plattformsbredder
anger antingen 3,5 meter eller minst 4,0 meter i en knutpunkt och vid andhallplats.
Region Uppsala stéller sig fragande till om detaljplanen tagit tillracklig hojd for dessa
hallplatser.

Strackning

Viig 255

Direkt 6ster om hallplatsen vid vag 255 behover det finnas mojlighet for sparvagnar att
vanda, detta for att kunna hantera en period da sparvagen inte ar fardigstalld hela
vagen fram till Bergsbrunna.

Bergsbrunna/Uppsala sodra

Detaljplanen beskriver endast den ursprungliga l6sningen vid Uppsala sédra, aven den
alternativa l6sningen med fyra bytes-/uppstallningsspar behover beskrivas och
tillrackligt utrymme i plankartan sakerstallas. | planen omnamns att det finns en
uppstallningsplats extra vid Uppsala sodra, Region Uppsala undrar vad som hander
med uppstallningsplatsen i den alternativa l6sningen? Region Uppsala 6nskar ett
fortydligande kring ovanstaende och anser att andhallplatsen, inklusive [Osning for
busstrafiken, behover fortydligas.
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Vardverksamheter

Langs med delstracka D finns behov av framtida vard verksamheter, det ar viktigt att
beakta omgivningspadverkan (EMC, buller, vibrationer) sa att det inte begransar
utvecklingsplanema pa sikt for vardens lokaler.

Utbildningsforvaltningen

Med hanvisning till utbildningsnamndens delegation vill utbildningsférvaltningen
framfora att det inte finns nagot att invanda mot planforslaget. Men for att malpunkter
for barn och unga ska kunna besokas pa ett trafiksakert satt dven da sparvagen gar
genom samhallet ar det viktigt att beakta barnkonsekvensanalysens
rekommendationer och forslag. Detta géller sarskilt spridningen av barns malpunkter
sa att inte sparvagen blir en barriar for barn samt de forslag som ges pa generella
atgarder och utformning av perronger och hallplatser.

Konsekvenser for barn/elever

Att barn och elever far sékra skolvagar behover beaktas under hela processen.

Kulturnamnden

Kulturndmnden bedomer att planforslaget fortsatt har en negativ paverkan pa
kulturarv i och omkring Ultuna, Fyrisans dalgang och Nantuna. Ett genomfdérande av
detaljplanen skapar en bestaende férandring som i hog grad paverkar lasbarheten av
det historiska landskapet och dess hoga varden.

Samtidigt innebar det nya kollektivtrafikstraketen mojlighet for fler att ta del av
kulturlandskapet och kulturarvet, men det sker enbart om dtgarder inom projektet
mojliggor detta. Kulturnamnden ar darfor positiv till att kulturnamndens tidigare
synpunkter fran samradsskedet om bland annat namngivning, gestaltning och konst
tas med vidare in i projektet.

Efter samradet har brohdjd 6ver Fyrisan valts. Stadsbyggnadsforvaltningen har valt att
ga vidare med en hogbro med en segelfri h6jd pa 12 meter. Kulturndmnden bedomer
att en hogbro Over Fyrisan, oavsett om den ar 12 eller 16 meter hog, utgor ett stort
intrang i kulturmiljon i Fyrisdns dalgang. Skillnaden mellan brohojderna bedéms vara
marginell.

En hogre bro (16 meter) skulle battre bevara vyerna i kulturlandskapet narmast bron,
och minska paverkan pa landskapets lasbarhet och upplevelsevarden i dalgangen
jamfort med en lagre bro. Samtidigt dr en bro om 16 meter svarare att dolja i
landskapet, och den blir synligare pa langre hall. Hur bron gestaltas ar avgérande for
att minimera paverkan pa kulturlandskapet. Kulturnamnden ser darfor positivt pa den
planbestammelse som sager att bron ska utformas med hog arkitektonisk kvalitet med
hansyn till landskapets hoga kulturhistoriska varden.

Vad géller de linneanska kulturarvet och varden i landskapet, ser kulturnamnden
positivt pa att dessa varden har fortydligats i detaljplanen sedan samradet.
Kulturndmnden vill dven i granskningsskedet understryka vikten av att dtgarder som
varnar det linneanska kulturarvet skyndsamt paborjas. Det linneanska kulturarvet bor
ses som en resurs for saval ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet i Uppsala, och
bor varnas och utvecklas.
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Offentlig konst

Sedan samrddet har Uppsala kommun och Region Uppsala beslutat om ett
gemensamt konstprogram for sparvagen. Konstprogrammet beskriver ansvar, platser
och tematik for konstnarlig gestaltning samt redovisar behov, forutsattningar
mojligheter.

Investeringar for ny konst kommer goras integrerat i sparvagsanlaggningen. Exempel
arvid hallplatslagen och intilliggande platsbildningar. Konst utreds dven i anslutning
till Ultunabron. Befintlig konst inom och i anslutning till detaljplaneomradet kommer i
olika grad att beroras av utvecklingen av kollektivtrafiken. Ansvaret for forandrad
placering av kommunens befintliga verk ligger hos kultur-, idrotts- och
fritidsforvaltningens enhet for offentlig konst i dialog med
konstnaren/upphovspersonen. Kostnader for eventuell anpassning eller flytt av
befintlig konst bor inga i sparvagsprojektet.

Uppsala vatten och avfall AB

Arendet

Uppsala Vatten konstaterar att manga av bolagets synpunkter har blivit hanterade och
atgardade pa ett tillfredsstallande sétt.

Vattenproduktion

Vid Backlosa vattenverk pa fastighet Kabo 43:1 sker kontinuerlig
dricksvattenproduktion for att forsorja Uppsala stad. For att kunna uppratthalla
produktionen kravs dagliga transporter med tung trafik till vattenverket. Sparvagen
maste utforas med hansyn till att vattenverkets in- och utfart hela tiden ska vara
framkomlig for tung trafik.

Det kommer att ske mycket utveckling av Backlosaverket under den kommande
tiodrsperioden, vilket dven kan krava samordning av byggtrafik och arbetsomraden.
Backlosaverket ar ett skyddsobjekt vilket innebar att omradesskyddet behover
uppratthallas under tiden for anlaggandet av sparvagen.

Uppsala Vatten planerar for en storre inkommande vattenledning till Backlosa
vattenverk for att sakerstalla dricks- och reservvattenforsorjningen for Uppsala.
Fortsatt samordning ar darfor nédvandig i arbetet med kapacitetsstark kollektivtrafik
for att mojliggora ledningsdragningar under den planerade spardragningen.

Grundvatten

Den planerade sparvagsstrackningen gar i vissa strackor genom extremt kansliga
omraden med avseende pa grundvattnet. Detta innebar risker for grundvattnet under
bade bygg- och driftskede. Uppsala Vatten anser att dessa omraden bor undvikas i
forsta hand. | andra hand bor riskerna minskas genom lampliga skyddsatgarder. Da
projektet har genomfoért fordjupade markundersokningar kan kanslighetsklassningen
(enligt kdnslighetskartan for Uppsala- Vattholmaasarnas tillrinningsomrade) behova
revideras. Det kan innebdra bade lagre och hogre kanslighetsklassning, vilket darmed
paverkar behovet av skyddsatgarder. Skyddsatgarderna ska alltsa utga fran resultatet
av de fordjupade markundersokningarna.
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Bolaget har yttrat sig avseende paverkan pa grundvattenférekomsten och Uppsala
Vattens dricksvattentakt i den vattendomsansokan som Uppsala kommun lamnat in
till Mark- och miljodomstolen for bron dver Fyrisan.

Dagvatten

Bolaget vill upplysa om att reningsanlaggningar for dagvatten som endast renar
dagvatten fran sparvag och gata kommer att vara Uppsala Kommuns anlaggningar.
Detta pa grund av att anldggningarna ar till for att rena dagvatten fran allman
platsmark.

Avfall

Enligt illustrationsplan kommer den &stra tillfarten fran Gottsunda allé till Vivelvagen
att forsvinna. Om sa ar fallet kommer detta att medfora en langre backningsrorelse da
avfallshamtning ska ske langs med strackan, vilket ar problematiskt ur
sakerhetssynpunkt. Detta behover ses ver for att sakra framkomlighet och
trafiksakerhet.

Vid den nya bron 6ver Hemslojdsvagen kommer det att anordnas en ny anslutning till
fastigheten Nantuna 2:15. Omradet &r delvis kuperat och har en stor hojdskillnad pa en
relativt kort stracka. Det ar viktigt att framkomlighet for avfallsfordon sakerstalls vid
denna nya tillfart och att tillrackliga vandmojligheter for avfallsfordon finns eller
skapas pa platsen.

Det ar viktigt att framkomligheten for avfallsfordon sakerstalls under sdval fas 1 som
fas 2. For den tillkommande utbyggnaden i de syddstra stadsdelarna behover framtida
bebyggelse planeras sa att avfallshamtning kan ske. Vid behov bor den planeras langs
med det angransande gatunatet och inte langs med den kapacitetsstarka
kollektivtrafikens strackning.

Akademiska Hus

Lasanvisning/forklaring

| detta yttrande anvander Akademiska Hus ordet "kollektivtrafikstrak” for att beteckna
hela det omrade som planeras som allméan plats och E-omrade enligt detaljplanen.

Bakgrund

Uppsala kommun planlagger for en kapacitetsstark kollektivtrafik som ska starka
kopplingar mellan stadsdelarna och bidra till utvecklingen av Uppsala som en attraktiv
och hallbar stad. Planeringen har en omfattande paverkan pa Akademiska Hus
Aktiebolag (organisationsnummer 556459-9156, nedan kallat Akademiska Hus) i
egenskap av fastighetsagare.

Detaljplanen for strackor A, B, C och D var ute pa samrad under perioden 9 april till 22
maj 2021. Under samradet inkom Akademiska Hus med ett yttrande. Efter samradet
varen 2021 delades detaljplanen for kollektivtrafikstrackningen upp i tva. Detaljplanen
for delstracka D som stréacker sig fran Backlosa till Bergsbrunna gick ut pa fornyat
samrad 8 juni till 8 september 2023 och Akademiska Hus inkom dter med ett yttrande.
Under perioden 1 oktober till 1 november 2024 ar detaljplanen ute for granskning.
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Akademiska Hus har tagit del av de handlingar som ingar i granskningen och vi
oversander harmed vart yttrande.

Akademiska Hus

Akademiska Hus ar ett av landets och Uppsalas storsta fastighetsbolag och statligt agt.
Tillsammans med universiteten i staden och vara andra hyresgaster vill vi starka
Uppsala som kunskapsstad och Sverige som kunskapsnation. Det gor vi genom att
utveckla, bygga och forvalta byggnader och utemiljoer for forskning, utbildning och
innovation. | vart uppdrag ingdr ocksa att bygga och férvalta student- och
forskarbostader. Akademiska Hus ska verka for en ldngsiktigt hallbar utveckling av
attraktiva universitets- och hogskoleomraden.

Akademiska Hus ar fortsatt positiva till ett kapacitetsstarkt kollektivtrafikstrak som
knyter samman Uppsala och méjliggor for en god kollektivtrafikforsorjning till och fran
vara campusomraden. Vi ar samtidigt mana om att planlaggningen sakerstaller hog
kvalitet samt minimerar risker och negativa konsekvenser for saval fastigheterna som
for dem som verkar i fastigheterna eller ror sig i omradet langs kollektivtrafikstraket.
Campusomradena ar viktiga delar av det mycket starka kluster av forsknings- och
innovationsmiljoer som stracker sig fran Akademiska sjukhuset i norr till Sveriges
Lantbruksuniversitet (SLU) i soder.

Akademiska Hus fastigheter och verksamheter som berors av planforslaget

Akademiska Hus ar lagfaren agare till fastigheten Ultuna 2:23 som ér direkt berord av
planforslaget. Langs med delstracka D upplater Akademiska Hus lokaler till SLU
inklusive Sveriges enda Universitetsdjursjukhus (UDS) och ett flertal kommersiella
kunder varav mdnga utvecklats ur universitetens forskning.

SLU bedriver utbildning och avancerad forskning som ar viktig bade for Uppsala
kommuns utveckling och for Sveriges konkurrens- och kunskapskraft. Narmast
delstracka D ligger Veterinarmedicinskt och husdjursvetenskapligt centrum (VHC) dar
utbildning och forskning kring vara husdjur inklusive sport- och sallskapsdjur bedrivs.
Vid UDS kombineras praktisk djursjukvard med forskning och utbildning. Dessa
verksamheter ar kansliga for storningar i form av ljus, buller, vibrationer samt
elektriska och magnetiska falt.

Soder om Campusomradet, i en byggnad med adressen Vallvagen 9C-D dven kallad
Silvikum finns Institutionen for skogligt biomaterial och teknologi samt avdelningen for
travetenskap och teknologi. Har bedrivs undervisning och forskning inom omradet
travetenskap. Inom verksamheten nyttjas ett flertal kansliga utrustningar och det
forekommer idag inga storningar i form av trafik eller annan stérande verksamhet i
byggnadens narhet.

Green Innovation Park &r en foretagspark nordost om korsningen Ulls vag/ Ultunaallén
som samlar akademi, foretag och organisationer med det dvergripande gemensamma
malet, en hallbar framtid. | lokalerna finns utrymmen for kontor, laboratorier,
utveckling och produktion. | omradet sdder om Ultunaallén upplater Akademiska Hus
lokaler till ett stort antal olika verksamheter som Astrego, EasyMining, Svensk
Maskinprovning, Research Institutes of Sweden, Praktikertjanst Ultuna vardcentral och
Evolar med flera.

| 6stra delen av Ultuna finns bostader och verksamheter i ett dldre byggnadsbestand
och i en miljé med hogt kulturhistoriskt varde. Vidare innehaller detta omrade
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vardefulla natur och rekreationsmiljoer kopplat bade till campus Ultuna och till det
sammanhangande natur och rekreationsomrade som loper langs Fyrisan.

Storningar

| Campus Ultuna bedrivs verksamheter som ar kansliga for storningar eller som utfors
med utrustningar som ar kansliga for storningar. Pa omradet finns ocksa ett stort antal
djurarterihagn och i laboratoriemiljoer. Utemiljoer, byggnader, inredning, utrustning
och verksamheter ar anpassade till och fungerar utifran de storningar som férekommer
i dag. Manga djur ar kansligare for storningar i form av exempelvis vibrationer an vi
manniskor. Aven sma férandringar av stérningsnivaer kan fa langtgdende
konsekvenser som vi idag inte kan overblicka.

Det finns fortsatt viss oro hos hyresgasterna att vissa verksamheter kan paverkas
negativt av det nya kollektivtrafikstraket om storningsnivaerna dverstiger de nivaer
som finns pa platserna idag. Kan inte verksamheten bedrivas som avsett far det
ldngtgdende konsekvenser for Akademiska Hus som fastighetsagare, till exempel
genom krav pa hyresnedsattning, ersattningslokaler eller kostnader for anpassningar
till andra mindre kansliga verksamheter.

Arbete pagar med att precisera kansligheten hos verksamheterna, definiera kravnivaer
och att forebygga storningar fran sparvagsprojektet och driften av sparvéagen.
Akademiska Hus ar positiva till att matningar och berakningar har skett for
storningskanslig verksamhet och utrustningar, till grund for avtal rorande
omgivningspaverkan. SLU, Akademiska Hus och Uppsala kommun har ocksa genom
ett utredningsavtal beslutat att utreda forutsattningarna for att flytta den mest
kansliga utrustningen inom campus Ultuna till ett nytt instrumentcentrum.

Elektriska och magnetiska fdlt (EMC)

Akademiska Hus standpunkt ar att [6sningar ska tas fram som sakerstéller att kéansliga
verksamheter och utrusningar inte stors av EMC. | den pagaende avtalsprocessen
mellan Uppsala kommun, SLU och Akademiska Hus har det faststallts att ddmpande
atgarder ska genomforas pa sparanlaggningen genom campus Ultuna.

Buller och vibrationer

Akademiska Hus utgangspunkt ar att kollektivtrafikstraket inte far alstra buller som
stor kansliga verksamheter inklusive forsknings- och patientdjurinomhus sd val som
utomhus. Med detta menar Akademiska Hus det samlade bullret som gaturummet
alstrar, det vill séga eventuellt buller fran sparvagen inklusive buller fran fordonstrafik i
gaturummet, dar det forekommer. Buller- och vibrationsdampande atgarder behéver
sakerstallas i anlaggningen och fordon och vidare i drift och underhall sa
overenskomna nivaer inte 6verskrids.

Ljusstérningar

Luftburna kontaktledningar riskerar under vissa forhallanden att alstra blixtar. Manga
djur, exempelvis hastar ar kansliga for denna typ av plotsliga storningar. Potentiellt kan
djuren stressas och farliga situationer uppsta med risk for skador pa bade djur,
manniskor och egendom. Det gors enligt samradsredogorelsen ingen sarskild
utredning i denna fraga inom ramen for planprocessen.
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Akademiska Hus forutsatter att hantering av denna typ av storning kommer att
omhandertas genom skrivningar i omgivningspdverkansavtalet.

Storningar under byggtid

Under byggnation av kollektivtrafikstraket kommer bland annat buller och vibrationer
som kan stora verksamheten att forekomma. Akademiska Hus ar positiva till att detta
regleras i avtal rorande omgivningspaverkan och att méjlighet till anpassning av
storande byggatgarder kan anpassas tids- och metodmassigt.

Utformning av kollektivtrafikstraket

Akademiska Hus ar som tidigare framforts angeldgna om att kollektivtrafikstraket blir
attraktivt genom att det ges en hog kvalitet, funktionellt, tekniskt och estetiskt
eftersom vara fastigheter i hog grad berdrs av straket. Den viktigaste
utformningsfragan beror trad och gronska som i stadsmiljo har flera funktioner dar de
positiva effekterna ar bade estetiska och praktiska. Trad och gronska bidrar bland
annat till bullerddampning, reglerar lokalt klimat, ger urbana ekosystemtjanster samt
framjar halsa.

Flertalet av de biotopskyddade &ldre [6nnarna langs Ultunaallén kommer enligt
planférslaget att bevaras, vilket ar positivt. Kring korsningen Ultunaallén/Ulls kommer
ett antal trad att tas bort for att ge plats at kollektivtrafikstraket. Inom denna del av
planomradet ryms samtidigt enligt illustrationerna fa nya trad. Akademiska Hus menar
déarfor att traden som tas bort bor ersattas pa annan plats for att
tradkrontackningsgraden i omradet inte ska minska. Trad i planomradets narhet kan
aven bidra till att uppfylla gestaltningsmalet “Grona strdk” som definierats i
Gestaltningsprogrammet for kollektivtrafiksstraket.

Kollektivtrafikstrdkets dragning ldngs Ultunaallén

Akademiska Hus framforde i samradsyttrandet 2023 synpunkter pa dragningen av
kollektivtrafikstraket langs Ultunaallén och efterfragade ett fordjupat utredningsarbete
och dialog. Uppsala kommun har sedan samradet utrett alternativa dragningar och
fort en dialog med SLU och Akademiska Hus i frdgan.

Till granskningen har dragningen av kollektivtrafikstraket flyttats till ett lage ldngre
norrut. Férandringen innebar forutom att akermarken séder om Ultunaallén inklusive
SLU:s kansliga langliggande forsoksyta fredas dven att avstandet till Akademiska Hus
byggnader soder om Ultunaallén blir storre vilket underlattar angéring och utformning
av forgardsmarken och minskar risken for pakorning vid ursparning vid en utpekad
byggnad. Detta innebar samtidigt att biltrafiken kommer narmare den kansliga
verksamheten inom VHC och UDS. Korsningarna vid Dag Hammarskjolds vag och Ulls
vag paverkas ocksa negativt av forandringen. Som riskutredningen (Riskutredning 3.0,
Trivector juni 2024) konstaterar kravs att korsningen Ultunaallén/ Ulls vdg studeras
noga i sina detaljer vid detaljprojekteringen. Totalt sett anser Akademiska Hus att
fordelarna med den nya dragningen Overvager.

E-omrade soder om héllplatsldge

Det E-omrade som i samradsskedet var placerat nordost om korsningen Ulls vag/
Ultunaallén har till granskningen fatt en ny placering soder om hallplatslaget.
Akademiska Hus anser det vara olyckligt att en likriktarstation placeras i detta synliga
lage. Den skulle innebara begransningar i mojligheterna att utveckla hallplatslaget som
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ett naviomradet och en potentiellt otrygg baksida mot var fastighet séder om
hallplatsen. Akademiska Hus for dialog med Uppsala kommun om placeringen av
likriktarstationen och hyser goda forhoppningar om att gemensamt finna en losning.

Dagvatten, skyfall och 6versvamningar

Akademiska hus lyfte i samradsyttrandet 2023 fram tva omraden i Ultuna dér det enligt
skyfallsutredningen kan samlas storre mangder vatten vid skyfall; korsningen
Ultunaallén/ Ulls vag och dkermarken vid det vastra brofastet dar det dven finns risk for
6versvamning vid hoga floden i Fyrisan. For problematiken i korsningen Ultunaallén/
Ulls vag hanvisas i samradsredogorelsen till detaljprojekteringen i samband med
detaljplanens genomférande. Akademiska Hus vill framhalla vikten av att vi som agare
av omgivande fastighet involveras i projekteringsskedet och noterar med
tillfredstallelse att kommunen emottagit vart dnskemal om delaktighet i planeringen
av den dagvattendamm som ska anlaggas 6ster om bytehallplatsen.

Forslag till fortydligande pa plankarta

Pa plankartan sidan 3 saknas konturen for byggnaderna som utgor SLU:s stallar i
anslutning till UDS. Det skulle underlatta lasbarheten om plankartan kompletteras
med detta.

Genomforandefragor

Akademiska Hus anser att planbeskrivningen behover kompletteras avseende
genomforandefragor for att ge en tydlig bild 6ver vilka konsekvenser som
genomforandet av detaljplanen medfor. Ett systematiskt satt att beskriva hur dessa
funktioner avses omhandertas per fastighet ar att komplettera
fastighetskonsekvensbeskrivningen. Det som saknas i nuvarande
fastighetskonsekvensbeskrivning och aven i planbeskrivningen, ar enligt Akademiska
Hus vilka funktioner som forsvinner genom att mark tas i ansprak permanent, till
exempel att en infart behover stéangas. Det behover ocksa framga att kommunen
ansvarar for och bekostar atgarder med anledning av att funktioner helt eller delvis
forsvinner.

Fortsatt process

Flera synpunkter fran tidigare yttranden har hanterats och vi hoppas att vara
synpunkter i detta yttrande ocksa ska beaktas och inarbetas. Det komplexa arbete som
anlaggningen av kollektivtrafikstraket innebar understryker behovet av ett strukturerat
dialogforum mellan Akademiska Hus och Uppsala kommun. Akademiska Hus ser
positivt pa det dialogforum ("Genomférandeforum”) som finns for delstracka A och
som haller pa att finna sina former. For att sakerstalla bland annat att
overenskommelser i avtal efterlevs men ocksa att detaljering som kommer att behova
goras i senare skede utfors, kravs dialog i projekteringsfasen, mojlighet till granskning
och dartill kopplat samrad kring val av [6sningar samt samarbete i genomforandefasen
for att minimera olagenheter for vara hyresgaster.

Akademiska Hus ser fram emot en fortsatt process i nara dialog mellan Uppsala
kommun, fastighetsagare och representanter for berérda verksamheter, med det
gemensamma malet att dstadkomma ett sa bra kollektivtrafikstrak som mojligt ur
funktionell, teknisk och estetisk synvinkel.



Sida 17 (95)

Sveriges lantbruksuniversitet

1. Inledande synpunkter

Sveriges Lantbruksuniversitet ("SLU”), i dess egenskap av agare av fastigheten Uppsala
Ultuna 2:1 och nyttjanderattshavare inom fastigheten Uppsala Ultuna 2:23, har
granskat kommunens samradsredogorelse och forslag till detaljplan delstracka D.

Precis som SLU framfort i yttrande for detaljplan delstracka C anser SLU att en del av
SLU tidigare framférda synpunkter, som ar av yttersta vikt for SLU, inte fullt ut bemétts
av Uppsala kommun i samrddsredogorelsen och forslaget till detaljplan. SLU ser darfor
anledning att pa nytt patala dessa sarskilda forhallanden samt fortydliga och utveckla
dessa. Aven om detta yttrande, avseende delstracka D, i stora delar innehaller samma
papekanden som for delstracka C har SLU valt att behalla papekandena i bada de
aktuella yttrandena.

Bakgrund

SLU har vid tva tidigare tillfallen, i maj 2021 och i september 2023, yttrat sig dver
detaljplanen for delstracka D. SLU har i dessa yttranden beskrivit forutsattningar for
saval det intentionsavtal som SLU och Uppsala kommun ingick i borjan av 2020
("Intentionsavtalet”) samt den verksamhet som SLU bedriver inom fastigheterna
Ulltuna 2:1 och Ulltuna 2:23 (Campusomradet”). For undvikanden av upprepning,
framfor allt vad galler den av SLU bedrivna verksamheten hanvisar SLU till vad som
anforts i tidigare yttranden och dessa bifogas ocksa foreliggande yttrande, bilaga 1 och
2.

Intentionsavtalet

SLU vill aterigen fasta kommunens uppmarksamhet pa innehallet i Intentionsavtalet.
Genom Intentionsavtalet har kommunen férbundit sig att tillse att SLU:s nuvarande
verksamheter inte skall aventyras.

SLU anser att detta ar en forpliktelse som bor avspegla sig i sjdlva detaljplanen genom
olika typer av egenskapsbestammelser. Vid all typ av detaljplaneplanering ska
kommunen redan vid valet av plats ha i dtanke att den aktuella marken ar lampad med
hansyn till mojligheterna att forebygga olika typer av storningar. Det ar ett satt for
kommunen att satta sjalva spelreglerna och forutsattningarna for kommande
byggnation och anvandning. Darfor bor vad parterna varit 6verens om i
Intentionsavtalet ocksa komma till uttryck i detaljplanen.

SLU vill utover vad som angivits i Intentionsavtalet poangtera att verksamheten inom
Campusomradet kontinuerligt utvecklas och dven detta bor beaktas. Den
attraktionskraft som gor att Campusomradet kan fortsatta fungera som ett
innovationscenter och vetenskapskluster forutsatter ett lage som varaktigt ar lampligt
for forskning med storningskansliga djur och instrument samt behandling av
patientdjur vid Universitetsdjursjukhuset.
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Verksamheten inom Campusomrddet

Som utforligt redogjorts for i tidigare yttranden bedriver SLU forsknings-och
utbildningsverksamhet av yppersta varldsklass inom Campusomradet. Inom den
verksamheten anvander man sig av instrument och utrustning som ar ytterst kansliga
for vibrationer och elektromagnetiska falt. | den del av verksamheten som inkluderar
djuringdr dven Universitetsdjursjukhuset ("UDS”) dar det bedrivs sdval akut som
planerad djursjukvard.

Vad géller strackningen for detaljplan D ar det verksamheterna vid och kring UDS och
Institutionen for skogligt biomaterial och teknologi, avdelningen for travetenskap och
teknologi, omraden i anslutning till bron 6ver Fyrisan samt dagvattenhantering som i
huvudsak berors av sparvagssystemet.

Ett avbrott i ett forskningsprojekt kan innebara att forskningen och dess data kan bli
oanvandbara for fortsatta studier. Fér den del av verksamheten som inkluderar djur
kan en storning medféra att inte bara sjalva studien blir paverkad negativt utan dven
att de djuringar som i en studie farilla.

Forskningsverksamhet kan till viss del planeras men for de djur som behandlas vid UDS
kan en ovantad paverkan fran hoga ljud eller vibrationer paverka saval djuret som den
apparatur som anvandes vid sjdlva behandlingen. Ett stressat djur kan dessutom
medfora fara for djurdgare och personal, denna risk ar sarskilt stor vid hastkliniken.

Problem som uppstar i samband med byggnation och/eller drift av sparvagssystemet
kan aven fa foljdkonsekvenser for SLU och UDS uppdrag som ansvariga for
utbildningen vid veterindrprogrammet. For att kunna bedriva veterinarutbildningen ar
UDS beroende av att det finns ett inflode av djur for behandling. Om sparvagssystemet,
oavsett om det ar under byggnation eller drift av detsamma, medfor att djuragare
valjer bort UDS som alternativ for behandling av sina sjuka djur pa grund av buller,
vibrationer eller andra problem kommer detta att medfdra stora negativa
konsekvenser for bedrivandet av Sveriges enda veterinarutbildning.

2. Yttrande over detaljplaneforslaget

Kravstdllda nivder anpassade till SLU:s verksamhet i fréga om buller, elektromagnetisk
stralning och vibrationer

Efter SLU:s forra yttrande har kommunen vidtagit en omstart med arbetet med att ta
fram tekniska utredningar for att utreda och analysera sparvagssystemets paverkan
inom Campusomradets hanforligt till buller, elektromagnetisk stralning och
vibrationer. SLU ser positivt pa detta arbete och dven det faktum att SLU fatt delta i
arbetet med synpunkter pa det av kommunens konsulter framtagna underlaget. | fraga
om buller och vibrationer har de tekniska utredningarna varit inriktade pa att faststalla
nu radande nivaer inom Campusomradet, s.k nuldagesmatningar. For
elektromagnetiska falt har utredningsuppdraget utgatt fran simulerade nivaer som kan
forvantas uppsta vid den framtida driften av sparvagssystemet.

For vibrationer finns nuldgesmatningar utforda av Metron Miljokonsult AB och for
elektromagnetiska falt har Trivector Traffic AB vidtagit en utredning som simulerar
framtida forhallanden. SLU har tagit del av bada dessa utredningar och dven givits
mojlighet att lamna synpunkter.

Utredningarna fran Metron Miljokonsult AB och Trivector Traffic AB ar, savitt SLU kan
beddma, i det narmaste fardigstallda och skulle med sma atgarder kunna ligga till
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grund for egenskapsgranser i detaljplanen i vart falli strackningen av
sparvagssystemet langs med Ulltuna allé. For dragningen av sparvagssystemet i
narheten av Institutionen for skogligt biomaterial och teknologi, avdelningen for
travetenskap och teknologi saknas enligt SLU:s formenande tillrackligt
utredningsmaterial som beaktar stérning fran vibrationer i samband med saval
byggnation som drift. For buller har kommunen latit Ensucon AB utfora en
kompletterande bullerutredning. Den av Ensucon utforda bullerutredningen har inte
analyserat behov av bullerdédmpande atgarder med hansyn tagen till djur som under
behandling vid UDS vistas utomhus samt granser for ultraljud.

Kravstdllda nivéer som del av detaljplanen

SLU utgdr fran att arbetet med att fardigstalla ovan angiva utredningar intensifieras
och med stéd av vad som anges i detta yttrande samt ambitionsnivan i
Intentionsavtalet. Nar dessa utredningar foreligger i sin slutliga utformning anser SLU
att de varden som parterna enats om som kravstallda nivaer ska inga i
planbestammelserna. Det maste ga att pa ett tydligt satt se vad olika anlaggningar
inom planomradet har att forhalla sig till sa att buller, elektromagnetiska storningar
eller vibrationer utanfor planomradet inte riskerar att 6ka i jamforelse med dagens
nivaer eller stora omkringliggande verksamheter.

SLU anser inte att kommunen i planforslaget redovisat hur man hanterat och avvagt
olika intressen. Det finns inte heller ndgon redovisning av de negativa konsekvenser ett
genomforande av detaljplanen kan fa for SLU om detaljplanen inte uppstaller
egenskapsgranser anpassade till den av SLU bedrivna verksamheten. SLU:s
uppfattning fran tidigare yttranden kvarstar saledes att det saknas klargérande
utredningar och analyser samt att det utifran detaljplanens bestammelser inte gar att
faststélla vilka skyddsatgarder som behdover efterfoljas eller vidtas.

Det &r kommunen som tar fram och antar en detaljplan. | detta ingar att kommunen
ocksa ansvarar for att kommunen har ett tillrackligt planeringsunderlag for antagandet
av detaljplanen. Ett sddant planeringsunderlag ska ta hansyn till de platsspecifika
forutsattningarna. Med platsspecifikt menas att planeringsunderlaget ska i tillracklig
grad ha utrett vilka eventuella olagenheter en verksamhet ger upphov till i ndromradet.
N&ar kommunen utreder planeringsférutsattningarna pa platsen behéver den alltsa
kartlagga bade vilka uppgifter som finns tillgéngliga i befintliga planeringsunderlag och
vilka uppgifter som saknas och som darmed behdver tillféras genom nya underlag. Hur
omfattande planeringsunderlag som behdvs i det enskilda planadrendet far i forsta
hand bedomas utifran reglerna i kommunens utredningsansvar enligt 23 § forsta
stycket forvaltningslagen. Namnda bestammelse anger att det ar den myndighet som
ansvarar for uppgiften som ocksa ska se till att ett drende blir utrett i den omfattning
som dess beskaffenhet kraver.

SLU har vid upprepade tillfallen och under hela det pagaende detaljplanearbetet
uttryckt oro for att verksamheten vid SLU kan komma att pdverkas negativt av
storningar fran buller, elektromagnetiska falt och vibrationer. Det ar darfor olyckligt att
sadana faktorer och dess paverkan fér verksamheten inom Campusomradet
fortfarande omnamns sparsamt i planbeskrivningen och ndgra
egenskapsbestammelser som hanterar och satter granser for sadana storningar finns
overhuvudtaget inte i plankartan.

SLU anser att kommunen behdver ta ansvar for att fardigstalla de utredningar som ska
utgora underlag for kravstallda nivaer och detta arbete behover intensifieras. De
kravstéllda nivaerna bor darefter utformas som planbestammelser som styr
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utformning och/eller skyddsatgarder kopplade till buller, elektromagnetiska stralning
och vibrationer. SLU anser vidare att det maste tydligt ga att utldsa av detaljplanen
vem som ska ansvara for de eventuella atgérder som behdvs for att i detaljplanen
angivna kravstallda nivaer inte ska 6verskridas. Dessa bestammelser bor utformas for
saval byggande som i den framtida driften av sparvagen.

Kravstdllda nivder som del av civilrdttsliga avtal mellan berérda parter

I kommunens granskningsutldtande och kommentar tillinkomna yttranden géllande
storning av kansliga verksamheter anger stadsbyggnadsforvaltningen att kommunen
har for avsikt att lata resultaten fran de tekniska utredningarna utgora kravstallande
nivaer for upphandlingen av byggnationen av sparvagen samt under den framtida
driften avdensamma.

Av stadsbyggnadsforvaltningen yttrande framgar dven att kommunen genom avtal har
for avsikt att sakerstalla fastighetsagarnas och hyresgasternas verksamheter sa att
dessa ska kunna bedrivas utan negativ omgivningspaverkan till féljd av detaljplanen.
SLU menar att detta ar helt i linje med Intentionsavtalet och SLU har for egen del ingen
vilja av att fordroja den processen. SLU:s uppfattning ar emellertid att avtalsprocessen,
oavsett om det ar ett avtal med SLU eller framtida entreprendr for byggnation, ar en
egen process som ska vara avskild fran sjélva detaljplaneprocessen. Kommunen kan
inte lagga Over sitt ansvar for att ta fram detaljplanen och det utredningsmaterial som
ska ingd i bedomningen av detaljplanens lamplighet pa ett civilrattsligt avtal.

Det ska i detta avseende dven noteras att stadsbyggnadsforvaltningen i fraga om
hanteringen av storningar angivit att avtal ska tecknas med respektive fastighetsagare.
SLU utgdr fran att detta ar ett misstag eller en felskrivning och att det ratta papekandet
fran stadsbyggnadsforvaltningen ska vara med respektive fastighetsagare och
verksamhetsutovare, dvs SLU. Har kommunen for avsikt att enbart traffa avtal med
respektive fastighetsagare ar det av an storre vikt for SLU att kravstéllda nivaer
utformas som detaljplanebestammelser.

Valjer kommunen att anvanda sig av ett civilrattsligt avtal sd maste avtalet vara
framtaget och undertecknat vid kommunens antagande av detaljplanen for att kunna
utgora ett substitut till en reglering via bestammelser i detaljplanen.

Omradet kring bron dver Fyrisén

SLU noterar att kommunen i samradsredogorelsen beaktat det s.k rektorsminnet och
att borttagandet av detsamma ska regleras i avtal med SLU. SLU:s pdpekanden i 6vrigt
avseende plantering pa dkerholmar och vid idrottsplatsen har kommunen inte bemott
i samradsredogorelsen.

Dagvattenhantering

Av samradsredogorelsen och den till detaljplaneforslaget horande plankartan synes
den befintliga dagvattendammen vid Ulltuna allé och i nérheten av UDS ldmnas utan
nagra ingrepp eller férandringar. SLU har emellertid fatt uppfattningen via andra
kanaler &n samradsredogorelsen att dagvattendammen kommer att behova flyttas. En
flytt av denna kan komma att paverka verksamheten vid UDS. Detta maste utredas och
tydligare beskrivas for att SLU ska kunna uttala sig om detta i sjalva
detaljplanerarendet.
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3. Sammanfattning

SLU synpunkter pa det av kommunen utstallda detaljplaneforslaget avseende
delstracka D kan sammanfattas enligt féljande;

- Detaljplaneforslaget saknar klargorande utredningar och analyser kring eventuell
paverkan pa den av SLU bedrivna verksamheten. Planforslaget innehaller inte heller
nagon bedomning av eventuella negativa konsekvenser for SLU som ett genomférande
av detaljplanen kan medfora

- Detaljplanen uppstaller inga egenskapsbestammelser anpassade till den av SLU
bedrivna verksamheten. Tekniska rapporter och utredningar som ska utgora underlag
for kravstallda nivaer ar fortfarande inte fardigstallda

-1 avsaknad av kravstallda nivaer som egenskapsbestdmmelser gar det inte att
faststélla vilka skyddsatgarder som behover efterfoljas eller vidtas.

- Detaljplanen redovisar inte pa ett tydligt satt vem som ska ansvara fér eventuella
skyddsatgarder

- Kravstallda nivaer avseende buller och vibrationer ar nagot som dven maste beaktas
under sjalva byggfasen.

- SLU anser att eventuell flytt av befintlig dagvattendamm inte ar tillrackligt utrett for
att kunna utgora ett fullgott underlag for detaljplanens antagande.

- Det offentligrattsliga ansvaret for att detaljplanens fullstandighet kan inte overlatas
pa ett civilrattsligt avtal.

Det ar inte tillfredsstallande att SLU i avsaknad av tydliga planbestammelser och
utforligare utredningar beskrivna i planbeskrivningen ar helt och hallet utlamnad till
att de avtalsforhandlingar som kommunen hanvisar till i kommentaren till yttranden
under samradstiden leder till ett avtal som reglerar dessa problem pa ett for SLU
fullgott satt. SLU utgar darfor, med stéd av vad som angivits ovan, att kommunen tar
till sig SLU:s synpunkter och tillser att dessa implementeras i detaljplanen. Utan
planbestammelser eller en i vart fall for SLU tillfredsstallande 0sning i separat avtal ar
SLU av uppfattningen att de underlag som hittills presenterats fortfarande uppvisar
sadana brister att det inte &r majligt for SLU att fullt ut ta stallning till
detaljplaneforslaget och sparvagssystemets paverkan for omgivningen i form av
storningar fran buller, elektromagnetiska falt och vibrationer.

Trafikverket

Ostkustbanan

Projekt Fyra spdr Uppsala

For information ar Strackan Uppsala C - Bergsbrunna utredd och faststallelseprévning
sker preliminart under 2026. Trafikverket har noterat att detaljplanen 6verlappar
jarnvagsplanen i plankartans nordostra del. Plangransen behover justeras innan
detaljplanen antas for att dverensstamma med jarnvagsplanen.
Planomradesgranserna behover samradas med projektet for att inte begransa
utbyggnaden av jarnvagen och den nya stationen.
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Trafikverket vill aterigen uppmarksamma att tillfallig nyttjanderatt utmed
jarnvagsstrackningen kan komma att behdvas under utbyggnaden av jarnvagen, vilket
kan komma att paverka planomradets spar- och torgomrade.

Ovrigt

Trafikverket och Uppsala kommun samrader kontinuerligt projektets utveckling och
Trafikverket ser framemot en fortsatt god dialog i drendet.

Vattenfall Eldistribution

Det pagar ledningssamordning angdende flytt av befintliga kablar som berors av nya
sparvagen, kostnaderna for Lokalnats del regleras genom samarbetsavtalet som finns
mellan Uppsala stad och Vattenfall Eldistribution AB.

I samordningsprojektet ingar inte 20kV-luftledningarna som gar langs jarnvagen. Dessa
ledningar maste ersattas med markkablar och kanske forlaggas i lokalgator inom
kommande detaljplaner for verksamheter och bostader. Det kan bli ett problem om
utforandet for sparvagen kommer fére innan intilliggande planerna genomfors.
Vattenfall Eldistribution AB forutsatter att detta tas hansyn till intilliggande kommande
planer.

DANMARKS-
VALLBY

Gallande regionnétsledningarna sa forutsatter Vattenfall Eldistribution AB att
detaljplanen lever upp till vad som har sagt under ledningssamordningen. Enligt
interna svar ska regionnatskablarna flyttas till GS-vagen pa norra sidan. Vattenfall
Eldistribution Ab forutsatter att det gors utrymme for regionnatskablarna dar.

Ledningssamordningen och planerna for strackan dst om an ar inte fardigplanerade.

Raddningsnamnden

Risker som planomradet medfor

| planbeskrivningen star att sparvagen kan utgora ett hinder for utvandig utrymning.
Sparvagsstrackningen gar genom den befintliga detaljplanen Detaljplan for Savja
centrum, del av (0380-P2007/23). Denna detaljplan tillater bostader upp till fyra
vaningar. Det framgar inte i planbeskrivningen hur det sdkerstalls att tillkommande
bebyggelse inom detta omrade inte utformas med raddningstjanstassisterad
utrymning pa platser dar det forekommer kontaktledningar.
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Mojlighet till raddningsinsats

| planforslaget foreslas att brandforsvaret nyttjar gang- och cykelbanor for att na de
delar av sparvagen som ar separerad fran biltrafik. Brandforsvaret ar positiva till en
sadan l6sning. Brandforsvaret vill dock papeka att gang- och cykelbanorna behover
utformas enligt kraven for raddningsvag. Brandfdrsvaret behdver en minsta fri
korbredd pa 3,5 meter vid rak kdrbana och 5 meter i svangd korbana. Vidare ska
innerradien vid svangd korbana inte undersida 7 meter. | tillagg behover gang- och
cykelbanan vara dimensionerad for att klara lasterna fran brandforsvarets fordon.
Samtliga utformningskrav pa raddningsvagar framgar i vagledningen Utrymning med
hjalp av Uppsala brandforsvar som finns tillgénglig pa brandfrsvarets hemsida.

Tillgang till brandvatten

Om befintliga och kommande brandposter langs strackningen paverkas behover dessa
aterplaceras i samrad med brandférsvaret. Aven om brandposternai sig inte placeras
inom sparomradet behdver konsekvenserna av brandposternas placering efter
sparvagens etablering beaktas. Vid en insats dar brandforsvaret behover koppla upp
mot brandposter pad andra sidan sparomradet kommer sparvagen att behdva stangas
av.



Sida 24 (95)

Foreningar och foretag

Uppsala Marinbotaniska Medelhavsexpedition AB

Jag representerar Upsala Marinbotaniska Medelhavsexpedition AB, som driver
segelfartyget Sunbeam med hemmahamn Uppsala. Vi delar Sjofartsverkets asikt att en
bro maste vara 16 meter segelfri hojd. | konsekvensbeskrivningarna fran kommunen
sags att en 12 meter bro utestanger "vissa batar" men uteldmnar att man darmed
stanger ute det enda historiska segelfartyg som har Uppsala som hemmahamn,
namligen Sunbeam. Fartyget har under senare ar inte kunnat lamnas obevakat i
Fyrisan pa vintern, men vi hoppas aterkomma. Daremot ar Sunbeam ett av de fa fartyg
som bedriver trafik pa Fyrisan. Vi noterar att utredningen tar upp Savjaans
kulturhistoriska betydelse, men ingenstans némns att dven Fyrisan ar en segelled av
stor kulturhistorisk betydelse. Inte heller diskuteras paverkan pa kulturmiljon Uppsala
hamn nar mojligheten att besoka hamnen med historiska fartyg forsvinner (valdigt
manga skutor har en fast mast pa 12 till 16 meter. De fartyg som kan passera Staket har
en sankbar toppmast.

Paverkan pa mojligheten till kulturarvsarbete tas inte upp. Idag forsvinner historiska
segelfartyg fran Sverige i snabb takt, huvudsakligen genom export. Trots detta rader
brist pa kajplatser da dessa forsvinner i annu snabbare takt genom att kommuner
forstor sina hamnar. Uppsala hamn &r en av de fornamligaste hamnarna i regionen och
om man l6ste problemen med séakerheten (inte overlat at enskild fartygsagare att jaga
bort inkraktare) skulle det kunna vara en mycket bra hamn fér bevarande och
forevisande av kulturhistoriska intressanta fartyg och potentialen for Uppsala hamn
som kulturmiljo kunde realiseras. Inte heller fors nadgot resonemang kring hur en 12
meter segelfri hojd paverkar hamnen som samhallsviktig infrastruktur. Det finns inte
manga hamnar i regionen som kan ta emot storre fartyg (pa Méalarsidan endast
Vasteras) och dven lastfartyg kan ha master och kranar. Aven arbetsfartyg, till exempel
en pontonkran, kan krava en hyfsad segelfri hojd.

Utvecklingspartiet demokraterna
Vi motsatter oss majligheten att bygga sparvagen enligt den foreslagna planen.

Uppsala kommun star infor en avgorande fraga angaende utvecklingen av
kollektivtrafiken, i synnerhet den foreslagna sparvagen. Det &r viktigt att papeka att
behovsanalyserna som har legat till grund for denna satsning bygger pa felaktiga
antaganden om befolkningstillvaxt. Ursprungligen réknade man med att antalet
invanare i Uppsala skulle 6ka fran de nuvarande cirka 240 000 till hela 350 000 ar 2050.
Dessa prognoser har emellertid reviderats av Statistiska centralbyran (SCB), som nu
anger en betydligt lagre befolkningstillvaxt och forutser att Uppsala kommer att ha
mellan 310 000 och 320 000 invanare vid samma tidpunkt.

Med denna reviderade befolkningsprognos framstar behovet av sparvag som
tveksamt. Den féreslagna sparvagen kan dédrmed inte motiveras utifran de nuvarande
och kommande demografiska forutsattningarna. Istallet for att investeraien
infrastruktur som baseras pa 6veroptimistiska och orealistiska antaganden, bor
Uppsala kommun prioritera mer effektiva och flexibla l6sningar for kollektivtrafik som
battre motsvarar det faktiska behovet av resande i staden. Att fortsatta med
sparvagsprojektet skulle riskera att leda till en onddig och kostsam investering som
inte star i proportion till den verkliga befolkningstillvdaxten och resandebehoven.



Behovet av att bygga sddra staden kan ifragasattas med de nya befolkningsprognoser
som finns. Kommunen har redan ca 25 till 30 tusen lagenheter i fardiga detaljplaner
eller detaljplaner som snart ar fardiga. Dessa detaljplaner tacker utbyggnadsbehovet i
Uppsala de ndarmaste 20 till 30 aren. Att da planera och investera sa mycket i sodra
staden ar direkt ansvarslost.

Det finns flera avgorande faktorer som talar for att sparvagsprojektet inte bor
genomfodras i sin nuvarande form.

Med anledning av den foreslagna planen vill vi framféra att den inte bor beviljas,
framfor allt pa grund av de betydande riskerna for grundvattnet vid kommunens
vattentakt Uppsaladsen samt den potentiella paverkan pa den kansliga naturen vid
Lunsen.

Grundvattenreserverna i omradet ar av yttersta vikt fér kommunens
dricksvattenforsorjning. Det ar av stor vikt att noggrant 6vervaga hur byggnationen av
sparvagen och relaterade infrastrukturer kan paverka dessa resurser. De
vattenutredningar som presenterats i samband med detaljplanen ar, enligt var
bedomning, otillrackliga. Det krdvs mer omfattande och detaljerade studier for att
sakerstalla att grundvattnet inte kommer att paverkas negativt av de planerade
atgarderna. Den bristande informationen riskerar att leda till allvarliga konsekvenser
for bade vattenkvalitet och vattenforsorjning.

Vidare stracker sig den planerade strackningen genom omraden med stort ekologiskt
varde, inklusive Natura 2000-omraden och biotopskyddade omraden. Det ar
avgorande att skydda dessa kansliga naturmiljoer, sarskilt i ljuset av den miljopaverkan
som planens genomforande forvantas medfora. Det ar oklart hur de féreslagna
atgarderna for att mildra eventuella negativa effekter har utformats och hur effektiva
de kommer att vara.

Sammanfattningsvis ar de potentiella riskerna for grundvattnet och paverkan pa
naturmiljoer vid Lunsen sa betydande att detaljplanen for delstracka D inte bor beviljas
i dess nuvarande form. En mer grundlig och noggrann utredning behovs for att
garantera att bade vattenresurser och naturmiljoer skyddas pa ett tillfredsstéllande
satt.

Forslag
1. Avbryt nuvarande detaljplan for sparvag.
2. Utfor en fordjupad analys av BRT som alternativ och dess genomférbarhet.

3. Sakerstall att miljoriskerna, sarskilt relaterade till dagvatten, prioriterasialla
framtida planer.

Detta yttrande lamnas med hopp om att kommunen ska 6vervaga de allvarliga
invandningar som framforts innan beslut tas om att ga vidare med projektet.
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Yttranden angaende vissa av planens ovriga handlingar och utredningar:
PM hydrogeologisk modellering Detaljplan D - Natura 2000 Lunsen 5 mars 2024

Granskning av pdverkan pd grundvatten och Natura 2000-omrddet Lunsen i samband
med spdrvigsprojektet

| utredningen av sparvagens paverkan pa grundvatten och Natura 2000-omradet
Lunsen har tillracklig hdansyn inte tagits till de risker som ar forknippade med
byggnationen och den efterfoljande driften av sparvagen. Trots att syftet med
rapporten ar att beskriva den hydrogeologiska och hydrologiska paverkan pa det
skyddade omradet, framgar det tydligt att de risker som identifierats inte har beaktats
pa ett adekvat satt.

| Scenario B framkommer att nar den forsta etappen av Sydostra stadsdelarna byggs
ut, 6kar grundvattenpaverkan i omgivningen, vilket framgar av de berdkningar som
gjorts. Aven om vissa effekter bedéms som sma, indikerar berakningarna att paverkan
fran de planerade byggnationerna kan intraffa dven inom granserna for Natura 2000-
omradet Lunsen. Det dr oroande att den bedomning som gjorts inte tillrackligt tar
hansyn till hur dven sma forandringar i grundvattennivaerna kan paverka den kansliga
naturen och dess ekosystem.

Den kumulativa effekten mellan Syddstra stadsdelarna och vagporten under 4-sparet,
som paverkar grundvattenflodet, har ocksa undersokts, men det konstateras att
paverkan fran sparvagen inte har nagon signifikant relevans for dessa projekt. Det ar
anmarkningsvart att inte mer fokus har lagts pa att noggrant analysera den
sammantagna paverkan som de olika projekten kan ha pa den redan utsatta
naturmiljon. | figur 17 i utredningen syns en avsankning av undre magasin pa mer an 5
meter inom ett avstand pa cirka 300 meter fran Lunsen. Att anta att denna avsankning
kan komma att ske pa exakt detta vis och inte ta hansyn till befintliga eller kommande
sprickbildningar i berget &r att forenkla verkligheten pa ett satt som inte passar i detta
sammanhang. Detta maste utredas ytterligare. Ett exempel pa liknande fall ar
Backlosaomradet dar ryktet sager att sprangningarna i omradet skapat sprickor i
berget som dranerar grundvatten fran Gottsunda. Kommunen har i Backlosa fallet inte
informerat lansstyrelsen eller miljokontoret om denna grundvattensankning. Det visar
pa att kommunen brister i sitt ansvarstagande i denna typ av fragor.

Trots att det foreslas att ytterligare analyser kan behovas for Norra Lunsen, framgar det
att sparvagens paverkan inte bedoms som relevant for de tva andra projekten. Detta
visar pa en bristande integrering av miljohansyn i hela planprocessen. Det finns en
uppenbar risk for att dessa beslut kan leda till langsiktiga och oaterkalleliga skador pa
saval grundvattnet som den biologiska mangfalden inom Natura 2000-omradet.

Det ar av storsta vikt att en mer omfattande och detaljerad riskbedémning gors innan
nagra beslut fattas om sparvagsprojektets genomforande. Utan tillracklig hansyn till
riskerna for grundvattnet och naturmiljon kan projektet fa allvarliga och negativa
konsekvenser for bade ekosystem och manniskors vattenforsorjning. Det ar darfor
nodvandigt att revidera utredningen och sakerstalla att alla aspekter av paverkan
beaktas pa ett korrekt och fullstandigt satt innan projektet kan fortsatta.

Broar Ultuna-Hemslojdsvagen - delstracka D 31 oktober 2023

Utredningen visar med all tydlighet att det blir ett enormt ingrepp i riksintressena
landskapsbildskydd och riksintresse for kulturmiljovarden. Slutsatsen i rapporten ar
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dock att bron utgdr mindre paverkan. Slutsatsen som bér dras ar att denna typ av
utredningar/slutsatser kanske ska utforas av oberoende part som inte ar beroende av
att konsultarvodena fortsatter att komma fran kommunen. Vi anser att utredningen ar
bra och tydligt visar pa ingreppen men att slutsatserna ar direkt felaktiga. Vi anser
darfor att denna utredning bor géras om och slutsatserna bryts ut och 6verlats till
annan part som inte ar beroende av kommunens valvilja och att de narboende far vara
med och paverka texterna om slutsatser. Vi tror att de ndrboende har asikter som star i
skarp kontrast till utredarnas slutsatser.

Elektriska och magnetiska falt fran sparvagstrafik i Uppsala, Yngve Hamnerius,
2020-01-26

Faror med elektromagnetiska félt, brist pa samrad och pdverkan pa kénslig forskning

En viktig aspekt som inte har behandlats tillrackligt i detaljplanen ar risken med
elektromagnetiska falt (EMF) som uppstar kring sparvagssystemet, samt hur dessa falt
kan paverka bade méanniskors hélsa och den omgivande miljon. Sparvagnar, genom
sitt elsystem och likriktarstationer for stromforsorjning, genererar EMF som kan ha
ldngvariga effekter pa narboende och kansliga verksamheter i omradet.

Forskning har visat att langvarig exponering for elektromagnetiska falt, sarskilt
lagfrekventa falt, kan vara forknippad med 6kade halsorisker, sarskilt for barn som ar
mer kansliga for dessa typer av exponering. Det finns oro for att EMF kan paverka barns
halsa genom en okad risk for sjukdomar som leukemi, aven om sambandet @nnu inte
ar helt faststallt. Trots dessa osdkerheter har detaljplanen inte tillrackligt utrett
riskerna och vidtagit atgarder for att skydda de boende, och sarskilt barn, fran
potentiella halsoeffekter av narliggande likriktarstationer.

Dessutom finns en risk for att elektromagnetisk stralning fran sparvagen kan paverka
kanslig forskningsverksamhet vid Sveriges lantbruksuniversitet (SLU) i Ultuna. SLU
bedriver avancerad forskning inom omraden som ekologi, agrikultur, och
miljovetenskap, som ofta kraver precision och noggranna matningar. Det ar valkant att
elektromagnetisk storning kan paverka vissa typer av forskningsinstrument och
forsamra kvaliteten pa data. Aven om det inte omedelbart finns specifika indikationer
pa vilka projekt som direkt skulle paverkas, ar det viktigt att beakta den framtida
utvecklingen av forskning vid SLU. Det ar omojligt att forutse vilken typ av avancerad
teknik eller forskning som kan komma att bedrivas dar i framtiden, men sparvagens
elektromagnetiska paverkan kan begransa denna potential. Genom att bygga in denna
risk i infrastrukturen kan vi oavsiktligt forhindra att viktig framtida forskning bedrivs.

Utover dessa risker ar det allvarligt att de boende i omradet inte har fatt méjlighet att
tillrackligt delta i samrddsprocessen. Enligt plan- och bygglagen ska kommunen
samrada med de som paverkas av en stor infrastrukturell forandring, men det framgar
tydligt att de boende, och deras oro for halsoeffekter och den potentiella paverkan pa
sina barn, inte har tagits pa allvar. Detta bristande samrad 6kar osdkerheten och
undergraver tilliten till planens genomforbarhet.

Slutsats och rekommendation

Mot bakgrund av de potentiella halsoriskerna med elektromagnetiska falt, sarskilt for
barn, den bristfalliga dialogen med de boende, och den méjliga negativa paverkan pa
kanslig forskning vid SLU, rekommenderas att projektet pausas. Kommunen bor

omgaende genomfdra en fordjupad riskanalys, med sarskild hansyn till EMF inverkan



pa halsa och forskning. Dessutom bor ett nytt, transparent samrad ske med de boende
for att sdkerstalla att deras farhagor hérsammas och att alla risker bedoms innan ett
beslut fattas.

Framfor allt bor framhallas att BRT &r ett battre alternativ eftersom de inte har
kontaktledningar.

Antikvariskt yttrande kontaktledningar 17 april 2023

Bakgrund

Aven om delstracka C inte specifikt namns i utredningen sa ingar delstrackan i samma
sammanhang. Vi foresprakar forstas BRT som l6sning men om spdrvag anda byggs sa
skall det ske utan kontaktledningar.

Konsekvenser for kulturmiljon

Kontaktledningar, som planeras for att driva sparvagnarna, har en betydande visuell
paverkan pa omgivningen. | omraden med kulturhistoriska varden, sasom Baverns
grand och Dag Hammarskjolds vag, riskerar dessa ledningar att kraftigt forandra och
forvanska miljon. Ledningarnas placering och utformning kan skada upplevelsen av
den historiska stadsbilden och minska miljoernas kulturella integritet.

Pa strackor dar byggnader och miljder har bevarats under lang tid, riskerar inférandet
av synliga och tekniskt moderna infrastrukturelement, sdsom kontaktledningar, att
skapa en skarp kontrast till de befintliga kulturvardena. Denna paverkan gar inte att
forbise och kan komma att permanent forstora visuella och historiska sammanhang i
omraden som Baverns grand, som ar en av Uppsalas viktigaste historiska miljéer. De
forandringar som kontaktledningarna medfor skulle dven kunna sanka omradenas
attraktionskraft och deras varde som kulturhistoriska tillgdngar.

Alternativ och rekommendationer: Batteridrivna spdrvagnar

| detta sammanhang maste det starkt betonas att moderna tekniska l6sningar for
sparvagnssystem, sdsom batteridrivna sparvagnar, skulle vara ett mycket mer [ampligt
alternativ an kontaktledningar. Batteridrivna sparvagnar eliminerar behovet av
storande kontaktledningar och darmed bevaras de kulturhistoriska miljoernaii sitt
ursprungliga skick. Detta alternativ skulle tillata kommunen att bygga ett modernt
kollektivtrafiksystem utan att kompromissa med stadens rika kulturarv.

Batteridrivna sparvagnar har anvants framgangsrikt i flera andra stader, och tekniken
har visat sig vara palitlig, ekonomisk och flexibel. Dessutom skulle batteridrift minska
underhallsbehovet for bade spar och ledningar, samt forenkla framtida
stadsutveckling utan att behdva anpassa stadsmiljon for nya kontaktledningar. Det
skulle vara ett mycket klokare och mer hallbart alternativ for att férena modern
kollektivtrafik med stadens kulturarv.

Brist pd objektivitet och antydan till bestdéllningsverk

Det &r ocksa av vikt att ifrdgasatta den objektivitet som genomsyrar utredningen kring
kontaktledningarnas paverkan. Den metod som anvants, dar illustrationer frdn White
arkitekter har anvants som grund for bedémningarna, kan ge ett forenklat och
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begransat perspektiv. Bedomningarna verkar i flera fall underskatta den faktiska
negativa paverkan som kontaktledningarna skulle ha pa den kénsliga kulturmiljon.

Det finns anledning att tro att den kulturhistoriska utredningen tenderar att verdriva
mojligheten att integrera kontaktledningar utan att forstora kulturhistoriska varden,
vilket kan ge intrycket att utredningen fungerar som ett bestallningsverk snarare an en
oberoende analys. Att dessa miljoer skulle kunna hantera den typen av infrastruktur
utan att ta betydande skada forefaller orealistiskt.

Slutsats

For att skydda Uppsalas viktiga kulturmiljoer bor kommunen 6vervaga att helt overge
planerna pa kontaktledningar for sparvédg och istallet satsa pa batteridrivna
sparvagnar. Denna l6sning ar bade tekniskt majlig och skulle minimera de negativa
konsekvenserna for stadens historiska omraden. Det dr ocksa avgorande att
kommande analyser och utredningar utfors med en hogre grad av oberoende, sd att
stadens kulturarv verkligen varnas pa lang sikt.

Vibrationsutredning 2 oktober 2020

Brister i vibrationsutredningen

En central aspekt av vibrationsutredningen ar att den i stor utstrackning bygger pa
berakningar med olika antaganden snarare dn pa omfattande faktiska matningar.
Detta skapar en osédkerhet i resultaten och gor det svart att korrekt bedoma de faktiska
vibrationsnivaerna och deras paverkan pa omgivningen. Genom att endast anvanda
berdknade varden kan viktiga faktorer, sdésom variationer i markens geologiska
sammansattning och de specifika egenskaperna hos de fordon som ska trafikera
straket, ha blivit forbisett.

Risken for storningar pa Uppsala universitet och Sveriges lantbruksuniversitet (SLU) ar
betydande. Forskning som bedrivs vid dessa institutioner kan paverkas av vibrationer
som kan stora kanslig utrustning och experimentella miljoer. Om vibrationerna
overskrider de angivna riktvardena kan det leda till att viktiga forskningsprojekt
forsvaras eller helt forhindras, ndgot som kan fa allvarliga konsekvenser for akademisk
utveckling och innovation.

Héilsorisker for boende

Dessutom utgor de 6kade vibrationsnivaerna en direkt halsorisk for de boende langs
strackan. Forskning visar att langvarig exponering for vibrationer kan leda till en rad
hélsoproblem, inklusive stérningar i somnkvalitet och 6kad stressniva. Den
overgripande livskvaliteten kan paverkas negativt, sarskilt for de som bor i kansliga
omraden, sasom de som ligger pa lergrund eller siltiga jordar, som ar mer mottagliga
for vibrationsstorningar.

Slutsats

Det ar avgorande att Uppsala kommun tar en mer grundlig och evidensbaserad
approach ivibrationsutredningen. Genom att integrera faktiska matningar och beakta
de specifika forhdllandena langs den foreslagna strackan kan kommunen battre
skydda bade den kansliga forskningen vid Uppsala universitet och SLU samt
sakerstalla boendes halsa och valbefinnande. Utan en grundlig och realistisk
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bedomning riskerar kommunen att implementera ett kollektivtrafiksystem som har
allvarliga negativa konsekvenser for bade miljon och manniskorna som bor och arbetar
iomradet.

Framférallt bor framhallas att BRT &r ett battre alternativ eftersom de ar mycket lattare
fordon.

Natverket for Lillskogen och Lunsens bevarande

Undertecknade anser att de ifragavarande detaljplanerna ej kan antas.
Sparvagssatsningen och byggplanerna i sodra Uppsala hanger intimt samman.
Uppsala behdver inte sparvag, varken av kapacitetsskal eller av kostnadsskal. Uppsala
behover inte heller den omfattande exploateringen i de sodra stadsdelarna som
sparvagen ar tankt att betjana. Sparvagen blir mycket dyr for medborgarna i Uppsala
kommun och Region Uppsala och innebar patagliga risker for natur- och kulturmiljcer
och for att overforing sker av medborgarnas skattemedel till byggexploatorer och att
darmed demokratin inskranks. Sparvagsprojektet bygger pa antaganden i prognoser
om en befolkningsutveckling i Uppsala som med mycket stor sannolikhet inte kommer
att intraffa. De osannolika prognoserna utgor grund for kommunens detaljplaner i
Uppsalas sodra delar. Resultatet har blivit detaljplaner med massiv utbyggnad av
bostader i hdga hus i tata stadsdelar. Eftersom det verkliga utfallet av
befolkningstillvaxten kommer att bli avsevart lagre an prognoserna, gar det inte att
rakna hem behovet av sparvagen. Uppsala kommun star infér en avgorande fraga
angaende utvecklingen av kollektivtrafiken, i synnerhet den féreslagna sparvagen. Det
arviktigt att papeka att behovsanalyserna som har legat till grund for denna satsning
bygger pa felaktiga antaganden om befolkningstillvaxt. Ursprungligen raknade man i
kommunens prognos med att antalet invanare i Uppsala skulle 6ka fran de nuvarande
cirka 244 000 till hela 350 000 ar 2050. Dessa prognoser har emellertid reviderats av
Statistiska centralbyran (SCB, 2024-06-11), som nu anger en betydligt lagre
befolkningstillvaxt och forutser att Uppsala kommer att ha maximalt 300 000 invanare
2050. Med denna befolkning finns inget behov av sparvag. Den foreslagna sparvagen
kan ddrmed inte motiveras utifran de nuvarande och kommande demografiska
forutsattningarna.

| stallet for att investera i en infrastruktur som baseras pa 6veroptimistiska och
orealistiska antaganden, bor Uppsala kommun prioritera mer effektiva och flexibla
losningar for kollektivtrafik som battre motsvarar det faktiska behovet av resande i
staden. Att fortsdtta med sparvagsprojektet skulle riskera att leda till en onddig och
kostsam investering som inte star i rimlig proportion till den verkliga
befolkningstillvaxten och resandebehoven. Framfor allt skall framhallas att BRT ar ett
battre alternativ eftersom fordonen ar mycket lattare. Till saken hor att de senast
utvecklade BRT-bussarna, exempelvis de som anvands i det nyanlagda BRT-systemet i
Alborg, till och med har en hégre passagerarkapacitet 4n de sparvagnar som skall
anvandas i Uppsala. De ar dessutom minst lika snabba. BRT-system ar dessutom
extremt mycket billigare &n sparvag.

Det gar &t stora resurser ekonomiskt, materiellt och utrymmesmassigt for att bygga en
sparvag som inte behdvs. Detaljplanerna bor darfor avstyrkas. Vi motsatter oss saledes
anlaggandet av sparvag enligt de foreslagna planerna. Det finns alltsa flera avgoérande
faktorer som talar for att sparvagsprojektet inte bor genomforas.
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Bada sparstrickorna
1. Tekniska och infrastrukturella begransningar

De foreslagna detaljplanerna innefattar stora forandringar av infrastrukturen, inklusive
byggandet av broar och likriktarstationer for att stodja sparvagssystemet. Dessa
strukturer ar komplexa och medfor stora ingrepp i den befintliga miljon. Med tanke pa
det tatbebyggda omradet som delstrackorna genomkorsar, finns betydande risker for
tekniska problem, sarskilt vid anlaggningen av broar och stationer. Eventuella fel eller
forseningar i dessa processer kan medfora stora kostnadsokningar och forlangda
byggtider, vilket riskerar att gora projektet oekonomiskt och mindre genomforbart.

2. Miljdpaverkan och dagvattenhantering

En central del av detaljplanerna ar att sakerstalla att fororenat dagvatten inte infiltrerar
till grundvattnet. Detta ar sarskilt problematiskt i ett omrdde som stracker sig genom
kansliga miljcer. Trots de féreslagna atgarderna for att motverka denna paverkan,
finns det osakerheter kring hur effektivt skyddet blir pa lang sikt. Brister i hanteringen
av fororenat dagvatten kan leda till férorening av grundvattnet, vilket utgor en allvarlig
risk for bade miljon och den langsiktiga halsan for invanarna.

3. Alternativa transportldsningar

Planen framhaller dven Bus Rapid Transit (BRT) som ett alternativ till sparvagen. BRT
har visat sig vara en effektiv [6sning i manga andra stora stader, och det skulle innebara
en betydligt mindre infrastrukturmassig inverkan an att bygga en helt ny sparvag. Det
ar aven en mer flexibel l6sning som enklare kan anpassas till forandrade trafikmonster
och efterfragan. Att 6vervaga BRT-system i stéllet for sparvag skulle vasentligt minska
bygg- och anlaggningskostnaderna, tiden fér genomférande samt natur- och
kulturmiljopaverkan, samtidigt som det kan leverera fullt ut likvardig kapacitet och
funktionalitet som med de sparvagnar som avses anvandas i Uppsala.

4. Risk for férseningar och kostnadsoverdrag

Stora infrastrukturella projekt som detta har en historik av att dra ut pa tiden och
spracka uppgjorda budgetar, sarskilt ndr det galler byggande i tatbebyggda omraden
med komplexa markforhallanden. Det finns en reell risk for att projektet kommer att bli
betydligt dyrare och ta mycket langre tid an planerat, vilket skulle belasta kommunens
budget och innebara kraftigt 6kade skattebordor for invanarna.

5. Samordning med andra planer

Det framgdr av sammanfattningen att sparvagsprojektet for delstracka C har
separerats fran andra delstrackor i systemet, och att flera andra relaterade planer
behandlas separat. Denna uppdelning riskerar att skapa samordningsproblem, vilket
kan leda till ytterligare forseningar och 6kade kostnader. Om inte alla delar av systemet
kan byggas samtidigt, finns en risk att den totala nyttan av sparvagen inte uppnas,
vilket skulle underminera syftet med hela projektet.

Slutsats

Utifran de ndmnda faktorerna rekommenderas att sparvagsprojektet i sin nuvarande
form inte genomfors. De tekniska svarigheterna, miljoriskerna, de ekonomiska
osakerheterna och de battre alternativen i form av BRT, pekar pa att planens
genomforbarhet ar starkt begransad. Vi forordar att Uppsala kommun i stallet
grundligare utreder och satsar pa mindre kostsamma och flexiblare [6sningar som BRT,
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som kan uppfylla behovet av ett kapacitetsstarkt kollektivtrafiksystem utan de
negativa konsekvenser som sparvagen medfor.

Forslag
1. Avbryt nuvarande detaljplan for sparvag.
2. Utfor en fordjupad analys av BRT som alternativ och dess genomférbarhet.

3. Sakerstall att miljoriskerna, sarskilt relaterade till dagvatten, prioriterasi alla
framtida planer.

Detta yttrande ldmnas med forhoppning om att kommunen ska 6vervaga de allvarliga
invandningar som tidigare framforts och framfors nu innan beslut tas om att ga vidare
med projektet.

Sarskilt om sparstriacka D

Behovet av att bygga sddra staden kan ifrdgasattas med de nya befolkningsprognoser
som finns. Kommunen har redan cirka 25 000 till 30 000 bostader i framtagna fardiga
detaljplaner eller i detaljplaner som snart ar fardiga. Dessa detaljplaner tacker
utbyggnadsbehovet i Uppsala de ndrmaste 20 till 30 dren. Att da planera och investera
sa mycket i Sodra stadsdelarna ar direkt ansvarslost. Det finns alltsa flera avgorande
faktorer som talar for att detaljplanen och hela sparvagsprojektet inte bor genomforas
i sin nuvarande form.

Med anledning av den foreslagna planen dnskar undertecknade framféra att den inte
bor beviljas, framfor allt pa grund av de betydande riskerna for grundvattnet vid
kommunens vattentakt Uppsaladsen samt den potentiella paverkan pa den kénsliga
naturen vid Lunsen. Grundvattenreserverna i omradet ar av yttersta vikt for
kommunens dricksvattenforsorjning.

Det &r av stor vikt att noggrant 6vervaga hur byggnationen av sparvagen och relaterade
infrastrukturer kan paverka dessa resurser. De vattenutredningar som presenterats i
samband med detaljplanen ar enligt var bedémning otillrackliga. Det krdvs mer
omfattande och detaljerade studier for att sakerstalla att grundvattnet inte kommer
att paverkas negativt av de planerade atgarderna. Den bristande informationen
riskerar att leda till allvarliga konsekvenser for bade vattenkvalitet och
vattenforsorjning.

Vidare stracker sig den planerade strackningen genom omraden med stort ekologiskt
varde, inklusive Natura 2000-omraden och biotopskyddade omraden. Det ar
avgorande att skydda dessa kansliga naturmiljoer, sarskilt i ljuset av den miljopaverkan
som planens genomférande forvantas medfora. Det ar oklart hur de foreslagna
atgarderna for att mildra eventuella negativa effekter har utformats och hur effektiva
de kommer att vara.

Sammanfattningsvis ar de potentiella riskerna for grundvattnet och paverkan pa
naturmiljoer vid Lunsen sa betydande att detaljplanen for delstracka D inte bor beviljas
i dess nuvarande form. En mer grundlig och noggrann utredning behovs for att
garantera att bade vattenresurser och naturmiljoer skyddas pa ett tillfredsstéllande
satt.
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Yttranden angdende vissa av planens évriga handlingar och utredningar:

e PM hydrogeologisk modellering Detaljplan D - Natura 2000 Lunsen 5 mars
2024.

e Granskning av paverkan pa grundvatten och Natura 2000-omradet Lunsen i
samband med sparvagsprojektet

| utredningen av sparvagens paverkan pa grundvatten och Natura 2000-omradet
Lunsen har tillracklig hdansyn inte tagits till de risker som ar forknippade med
byggnationen och den efterfoljande driften av sparvagen. Trots att syftet med
rapporten ar att beskriva den hydrogeologiska och hydrologiska paverkan pa det
skyddade omradet, framgar det tydligt att de risker som identifierats inte har beaktats
pa ett adekvat satt.

| Scenario B framkommer att nar den forsta etappen av Sydostra stadsdelarna byggs
ut, 6kar grundvattenpaverkan i omgivningen, vilket framgar av de berdkningar som
gjorts. Aven om vissa effekter bedoms som sma, indikerar berakningarna att paverkan
fran de planerade byggnationerna kan intraffa dven inom granserna for Natura 2000-
omradet Lunsen. Det dr oroande att den bedomning som gjorts inte tillrackligt tar
hansyn till hur dven sma forandringar i grundvattennivaerna kan paverka den kénsliga
naturen och dess ekosystem.

Den kumulativa effekten mellan Syddstra stadsdelarna och vagporten under fyrsparet,
som paverkar grundvattenflodet, har ocksa undersokts, men det konstateras att
paverkan fran sparvagen inte har nagon signifikant relevans for dessa projekt. Det ar
anmarkningsvart att inte mer fokus har lagts pa att noggrant analysera den
sammantagna paverkan som de olika projekten kan ha pa den redan utsatta
naturmiljon.

| figur 17 i utredningen syns en avsdankning av undre magasin pd mer @n 5 meter inom
ett avstand pa cirka 300 meter fran Lunsen. Att anta att denna avsankning kan komma
att ske pa exakt det viset och inte ta hansyn till befintliga eller kommande
sprickbildningar i berget ar att forenkla verkligheten pa ett satt som inte passar i detta
sammanhang. Detta maste utredas ytterligare.

Ett exempel pa liknande fall ar Backlosaomradet dar ryktet séger att spréangningarna i
omradet skapat sprickor i berget som dréanerar grundvatten fran Gottsunda.
Kommunen har i Backlosafallet inte informerat Lansstyrelsen eller miljoforvaltningen
om denna grundvattensankning. Det visar pa att kommunen brister i sitt
ansvarstagande i denna typ av problem.

Trots att det foreslas att ytterligare analyser kan behdvas for Norra Lunsen, framgar det
att sparvagens paverkan inte bedoms som relevant for de tva andra projekten. Detta
visar pa en bristande integrering av miljohdnsyn i hela planprocessen. Det finns en
uppenbar risk for att dessa beslut kan leda till langsiktiga och oaterkalleliga skador pa
saval grundvattnet som den biologiska mangfalden inom Natura 2000-omradet.

Det ar av storsta vikt att en mer omfattande och detaljerad riskbedémning gors innan
nagra beslut fattas om sparvagsprojektets genomfoérande. Utan tillracklig hansyn till
riskerna for grundvattnet och naturmiljon kan projektet fa allvarliga och negativa
konsekvenser for bade ekosystem och manniskors vattenforsorjning. Det ar darfor
nodvandigt att revidera utredningen och sakerstalla att alla aspekter av paverkan
beaktas pa ett korrekt och fullstandigt satt innan projektet kan fortsatta.

e Broar Ultuna-Hemslo6jdsvagen - delstracka D, 31 oktober 2023
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Utredningen visar med all 6nskvard tydlighet att det blir ett enormtingrepp i
riksintressena landskapsbildskydd och riksintresse for kulturmiljovarden. Slutsatsen i
rapporten ar dock att Ultunabron utgér mindre paverkan. Slutsatsen som bor dras ar
att denna typ av utredningar/slutsatser kanske ska utféras av oberoende part som inte
ar beroende av att konsultarvodena fortsatter att komma fran kommunen.

Vi anser att utredningen &r bra och tydligt visar pa ingreppen, men att slutsatserna ar
direkt felaktiga. Vi anser darfor att denna utredning bor géras om och slutsatserna
bryts ut och dverlats till annan part som inte dr beroende av kommunens valvilja och
att de narboende far vara med och paverka texterna om slutsatser. Vi tror pa goda
grunder att de ndrboende har asikter som stdr i skarp kontrast till utredarnas
slutsatser.

e Elektriska och magnetiska falt fran sparvagstrafik i Uppsala, Yngve Hamnerius,
2020-01-26

e Faror med elektromagnetiska falt, brist pa samrad och paverkan pa kanslig
forskning

En viktig aspekt som inte har behandlats tillrackligt i detaljplanen ar riskerna med
elektromagnetiska falt (EMF) som uppstar kring sparvagssystemet, samt hur dessa falt
kan paverka bade manniskors halsa och den omgivande miljon. Sparvagnar, genom
sitt elsystem och likriktarstationer for stromforsorjning, genererar EMF som kan ha
langvariga effekter pa narboende och kénsliga verksamheter i omradet.

Forskning har visat att langvarig exponering for elektromagnetiska falt, sarskilt
lagfrekventa falt, kan vara forknippad med 6kade halsorisker, speciellt fér barn som ar
mer kansliga for dessa typer av exponering. Det finns oro for att elektromagnetiska falt
kan paverka barns halsa genom en 6kad risk for sjukdomar som leukemi, dven om
sambandet annu inte ar helt faststallt. Trots dessa osakerheter har detaljplanernainte
tillrackligt utrett riskerna och vidtagit atgarder for att skydda de boende, och sarskilt
barn, och de som arbetar i dess narhet, fran potentiella halsoeffekter av narliggande
likriktarstationer.

Utover dessa risker ar det allvarligt att de boende och de som arbetar i dessa omraden
inte har fatt mojlighet att tillrackligt delta i samrddsprocessen. Enligt plan- och
bygglagen skall kommunen samrada med de som paverkas av en stor infrastrukturell
forandring, men det framgar tydligt att de boende, och deras oro for halsoeffekter och
den potentiella paverkan pa deras barn, inte har tagits pa allvar. Dessa bristande
samrad 6kar osakerheten och undergraver tilliten till planens genomférbarhet.

Slutsats och rekommendation

Mot bakgrund av de potentiella hadlsoriskerna med elektromagnetiska falt, sarskilt for
barn, de bristfalliga dialogerna med boende samt dvriga som berdrs av planerna
rekommenderas att projektet pausas.

Kommunen bor omgaende genomfora en fordjupad riskanalys, med sarskild hansyn
till elektromagnetiska falts inverkan pa halsa och forskning. Dessutom bor ett nytt,
transparent samrad ske med de boende for att sékerstélla att deras farhagor
hérsammas och att alla risker bedéms innan beslut fattas.

Framfor allt skall har framhallas att ett BRT-system ar ett battre alternativ an ett
sparvagssystem eftersom BRT-bussar inte har kontaktledningar eller behover flera
likriktarstationer till skillnad fran sparvagnar.
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Antikvariskt yttrande kontaktledningar 17 april 2023

Bakgrund

Vi foresprakar forstas BRT som l6sning, men om sparvag anda byggs sa skall det ske
utan kontaktledningar.

Konsekvenser for kulturmiljén

Kontaktledningar, som planeras for att driva sparvagnarna, har en betydande visuell
paverkan pa omgivningen. | omraden med kulturhistoriska varden riskerar dessa
ledningar att kraftigt forandra och forvanska miljon, aven om stolpar och ledningar
flyttas ur kansliga synfalt.

Ledningarnas placering och utformning kan andd skada upplevelsen av den historiska
stadsbilden och minska miljoernas kulturella integritet.

P4 strackor dar byggnader och miljoer har bevarats under [dng tid, riskerar inférandet
av synliga och tekniskt moderna infrastrukturelement, sdsom kontaktledningar, att
skapa en skarp kontrast till de befintliga kulturvdrdena. Denna paverkan gar inte att
forbise och kan komma att permanent forstora visuella och historiska sammanhang.
De férandringar som kontaktledningarna medfor skulle &ven kunna sénka omradenas
attraktionskraft och deras varde som kulturhistoriska tillgdngar.

Alternativ och rekommendationer: Batteridrivna spdrvagnar

| detta sammanhang maste det starkt betonas att moderna tekniska l6sningar for
sparvagnssystem, sdsom batteridrivna sparvagnar, skulle vara ett mycket mer [ampligt
alternativ an kontaktledningar. Batteridrivna sparvagnar eliminerar behovet av
storande kontaktledningar och darmed bevaras de kulturhistoriska miljoernaii sitt
ursprungliga skick. Detta alternativ skulle tillata kommunen att bygga ett modernt
kollektivtrafiksystem utan att kompromissa med stadens rika kulturarv. Batteridrivna
sparvagnar har anvants framgangsrikt i flera andra stader, och tekniken har visat sig
vara palitlig, ekonomisk och flexibel. Dessutom skulle batteridrift minska
underhallsbehovet for bade spar och ledningar, samt forenkla framtida
stadsutveckling, utan att behdva anpassa stadsmiljon for nya kontaktledningar. Det
skulle vara ett mycket klokare och mer hallbart alternativ for att férena modern
kollektivtrafik med stadens kulturarv.

Brist pd objektivitet och antydan till bestdllningsverk

Det dr ocksd av vikt att ifrdgasatta den objektivitet som genomsyrar utredningen kring
kontaktledningarnas paverkan. Den metod som anvants, dar illustrationer frdn White
arkitekter har anvants som grund for bedomningarna, kan ge ett forenklat och
begransat perspektiv. Bedomningarna verkar i flera fall underskatta den faktiska
negativa paverkan som kontaktledningarna skulle ha pa den kénsliga kulturmiljon.

Det finns anledning att tro att den kulturhistoriska utredningen tenderar att 6verdriva
mojligheten att integrera kontaktledningar utan att forstora kulturhistoriska varden,
vilket kan ge intrycket att utredningen fungerar som ett bestallningsverk snarare @n en
oberoende analys. Att dessa miljéer skulle kunna hantera den typen av infrastruktur
utan att ta betydande skada forefaller orealistiskt.
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Slutsats

For att skydda Uppsalas viktiga kulturmiljoer bor kommunen 6vervaga att helt overge
planerna pa kontaktledningar for sparvdg och i stéllet satsa pa batteridrivna
sparvagnar. Denna l6sning ar bade tekniskt majlig och skulle minimera de negativa
konsekvenserna for stadens historiska omraden. Det dr ocksa avgorande att
kommande analyser och utredningar utfors med en hogre grad av oberoende, sd att
stadens kulturarv verkligen varnas pa lang sikt.

Konsekvenser for naturmiljon

Kontaktledningar, som planeras for att driva sparvagnarna, har en betydande visuell
paverkan pa omgivningen. | naturomraden riskerar dessa ledningar att kraftigt
forandra och férvanska miljon. Ledningarnas placering och utformning kan skada
upplevelsen av den omgivande naturen. Aven i naturomraden som Lunsen blir
namligen kontaktledningarna ett direkt frammande inslag.

Aven i narheten av befintliga bostader riskerar inforandet av synliga och tekniskt
moderna infrastrukturelement, sdsom kontaktledningar, att skapa en skarp kontrast.
Denna paverkan gar inte att forbise och kan komma att permanent forstora de visuella
intrycken i Lunsen med de sedan 1980-talet valplanerade bostadsomradena som finns
insprangda i den narliggande naturmiljon. De forandringar som kontaktledningarna
medfor skulle dven kunna sdnka dessa omradens attraktionskraft och varde med
omgivande strov- och friluftsomraden. Detta sarskilt som sparvagen ar tankt att dras
50 meter fran det av de boende mycket uppskattade och vélbesokta vattendraget
Stordammen med omnejd.

Alternativ och rekommendationer: Batteridrivna spdrvagnar

Batteridrivna sparvagnar eliminerar behovet av storande kontaktledningar och
darmed bevaras bostadsomradena i sitt ursprungliga skick. Det innebar ocksa att
natur- och friluftsomrddet Lunsen inte visuellt stors i sasmma omfattning.

Vibrationsutredning 2 oktober 2020

En central aspekt av vibrationsutredningen ar att den i stor utstrackning bygger pa
beradkningar med olika antaganden snarare dn pa omfattande faktiska matningar.
Detta skapar en osakerhet i resultaten och gor det svart att korrekt bedoma de faktiska
vibrationsnivaerna och deras paverkan pa omgivningen. Genom att endast anvanda
berdknade véarden kan viktiga faktorer, sdésom variationer i markens geologiska
sammansattning och de specifika egenskaperna hos de fordon som ska trafikera
straken, ha blivit forbisedda.

Héilsorisker for boende

Dessutom utgor de 6kade vibrationsnivaerna en direkt halsorisk for boende och de
som arbetar langs strackorna. Forskning visar att langvarig exponering for vibrationer
kan ledatill en rad héalsoproblem, inklusive storningar i somnkvalitet och 6kad
stressniva. Den Gvergripande livskvaliteten kan paverkas negativt, sarskilt for de som
bor och arbetar i kdnsliga omraden, sdésom de omraden som ligger pa lergrund eller
siltiga jordar, som ar mer mottagliga for vibrationsstorningar.
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Slutsats

Det ar avgorande att Uppsala kommun intar ett grundligare och mer evidensbaserat
angreppssatt i vibrationsutredningen. Genom att integrera faktiska matningar och
beakta de specifika forhallandena langs den foreslagna strackningen kan kommunen
battre skydda de boendes och de arbetandes hélsa och valbefinnande. Utan en
grundlig och realistisk bedomning riskerar kommunen att implementera ett
kollektivtrafiksystem som far allvarliga negativa konsekvenser for bade miljon och
maénniskorna som bor och arbetar i omradet.

Framfor allt skall framhallas att BRT ar ett battre alternativ eftersom fordonen ar
mycket lattare. Till saken hor att de senast utvecklade BRT-bussarna, exempelvis de
som anvinds i det nyanlagda BRT-systemet i Alborg, till och med har en hégre
passagerarkapacitet an de sparvagnar som skall anvandas i Uppsala. De ar dessutom
minst lika snabba och betydligt billigare &n sparvagnar.

Yrkanden

Med ovanstaende som grund yrkar vi pa att de ovanndamnda detaljplanerna ej
godkanns.

Uppsala Pensionarsforenings Samarbetsrad, UPS

Detaljplanen stracker sig fran Backlosa till den planerade jarnvagsstationen i
Bergsbrunna via ny bro éver Fyrisan.

Denna plan fores|3r kollektivtrafik med sparvagn pa bro dver Arike Fyris som &r ett
naturreservat och utgor ett omrade fran Kungsangen i norr till Flottsundsbron i soder
och aven inkluderar Kungangens och Nantunalunds naturreservat.

Bakgrund Nar omradet Ulriksdal till Djurgarden blev nationalpark for 30 ar sedan var
det tal om att Arike Fyris kunde bli det ret efter. Men kommunen motsatte sig detta,
man ville ha handlingsfrihet att Uppsala utvecklades i omradet. Uppsalaborna har
darfor gatt miste om ett starkt skydd av ett varldsunikt naturomrade - ett mojligt
varldsarv.

Omradet ar en fantastisk kultur- naturmiljo med historiska platser, Linnéstigar,
fagelomrade, naturliga angar, betesmarker och friluftsomrade. Det anses av manga,
inte minst pensionarer dven som Uppsalas finaste rekreationsomrade. Pensionarer ar
sarskilt beroende av stadens gronomraden och parker for det r till slut ofta den enda
natur de kan komma till nar de inte orkar eller kan resa utanfor staden.

Bron. Hogbron som planeras 6ver var lilla Fyrisa ar 850 lang och ddrmed den 26e
langsta bron i Sverige, langre an Vasterbron i Stockholm och Tjornbron pa vastkusten.
Den kommer att synas pa langt hall. Buller fran trafiken pa bron och ljus fran lampor
kommer att stora djurlivet i omradet och manniskor som soker lugn och
naturupplevelse i en alltmer fortatad stad.

Kostnaden for brobygget blir minst en miljard. Tiden for resa pa denna bro 6ver Arike
Fyris jamfort med via Kungsangsbron eller med buss fran Backlosa via Flottsund till
strax intill Bergbrunna ar densamma eller forsumbart kortare.

Palning. Brobygge har kraver palning vilket utgor stor risk for fororening av
grundvattnet. UPS accepterar inte denna bro och intrang pa naturreservatet. Det skulle
ocksa aventyra mojligheten att Linnés vérldsarv godkanns, nagot vi fatt [6fte om att
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kommunen arbetar féor men man numera inte informerar om. Vi 6nskar fa veta nar
ansokan skickats in och om svar kan vantas - full transparens.

Bebyggelse. UPS motsatter sig dven planerna pa en otroligt stor bebyggelse i sodra
och sydostra stadsdelarna, 33 000 nya bostdder pa ny mark. Sedan fyrsparsavtalet
tecknades har mycket forandrats med okad klimatkris och férandrat vader, vilket
forstarks av en fortatad stad, avverkning av trad och 6kat koldioxidutslapp samt dkad
oroivarlden.

Konsekvens. Hela denna bostads- och trafikplanering ar en orimlig konstruktion om
en osdker framtid baserad pa kommunens fastldsning vid ett avtal, 7 ar gammalt, som i
dagens lage framstar som helt inaktuellt. Kommunens befolkningsprognos fér 2050 ar
fel, invanarantalet blir betydligt lagre liksom i ndstan alla kommuner. Fyrspar behovs
men kan inte vara nagot som bestammer en kommuns bostaders lage och antal samt
trafikslag. Avtalet bor omférhandlas och flera detaljplaner backas eller pausas.

Om trafikplanen satts i verket kan den forstéra Uppsalas miljo och ekonomimed en
mycket stor kostnad, troligen 10-20 miljarder med sparvagnsalternativet.

Forslag. Forslagsvis inkoper kommunen en eller flera BRT-langbussar till de strackor
och tider som har allt fér manga resenérer for nuvarande bussar och provar detta forst
nar behov uppkommer. Troligtvis kan Uppsala klara sig med busslinjer som servar hela
staden och landsorten och latt kan férandras.

Bostadsbebyggelse ska inte bara koncentreras till sodra-och sydostrastaden utan dar
den behdvs och passar och hansyn ska tas till de boendes 6nskemal samt klimat,
kulturmiljo, natur och artskydd.

Naturreservatet ska skyddas for bebyggelse och bron. Vi behover bevara hogklassiga,
stadsnéara naturomraden, de ska prioriteras i stadsplaneringen.

Vi motsager oss dven planen pa sparvag stracka A-C och depan.

Foreningen Varda Uppsala

Foreningen Varda Uppsala (FVU) har tagit del av rubricerade planer som varit utsédnda
for granskning. FVU finner att planernai allt vasentligt ar i 6verensstdmmelse med de
som presenterats vid tidigare samrad (delstracka D) respektive samrad och granskning
(delstracka C). Det innebar att de synpunkter och erinringar som féreningen har
framfort i tidigare skeden fortsatt kvarstar (se var forteckning over yttranden nedan).
FVU avstyrker darfor fortsatt de nu aktuella planerna.

FVU har under 2024 dels 6verklagat detaljplanen for sparvagnsdepa (2024-07-12), dels
avstyrkt tillstand enligt miljobalken for vattenverksamhet (bro dver Fyrisan, 2024-09-
27). Vad vi dar har framfort géller i relevanta delar aven den nu aktuella detaljplanen for
delstricka D. Overklagandet respektive yttrandet bilaggs darfor och vi forutsatter att
vad vi dar har framfort aven noteras och bemots i provningen av detaljplanen for
delstracka D. FVU har tidigare yttrat sig 6ver planerna avseende kapacitetsstark
kollektivtrafik vid samrad (2021-05-20), angaende den fordjupad oversiktsplanen for
sydostra staden (2021-03-23) och rérande Gottsunda stadsstrak (2018-06-04 och 2022-
09-19). Darefter har FVU avgett att samlat yttrande (2023-08-10) avseende delstracka A-
C, delstrécka D, samt sparvagnsdepan.
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Sunnersta Egnahemsforening

2024-11-01, yttrande 6ver samradsunderlag av detaljplan (Detaljplan) for Uppsala
(Uppsala) kapacitetsstark kollektivtrafik delstracka C och D, Uppsala centralstation -
Munkgatan, Diarienummer: PBN 2022-000048, PBN 2024- 001326, PBN 2024-000057.

Yttrande fran Sunnersta Egnahems Forening (SEF) i Uppsala, SAK-agare, 6ver Uppsala
kommuns samrad om forslag till detaljplan for Kapacitetsstark Kollektivtrafik av
delstracka A-C, D och sparvagnsdepa samt Uppsala centralstation -Munkgatan
inklusive hela 6vriga Uppsala Kommun gallande byggplaner och infrastruktur for
vagar, trafik, kollektivstrak, etcetera och med sarskilda berdringsytor som Arike Fyris,
Ultuna, Ulleraker, Gottsunda, Bergsbrunna/Savja, Nantuna, Dag Hammarskjold,
Kungsangsleden, vag 255, Lunsen, Kungsgatan, Centralstationen, etcetera for
Sunnersta i de Sodra Stadsdelarna.

1. SEF motsatter sig absolut helt, till en utbyggnad av kapacitetsstark sparvag med
sparvagnsdepa som bara till liten del betjanar Sunnersta med omnejd och dessutom
bara en mindre del av Uppsala stad. Den dessutom otidsenliga, nostalgiska och
extremt dyra statiska sparvag A-C, D och Uppsala centralstation - Munkgatan som
foreslas i Detaljplan av Uppsala kommun, férordas absolut inte av SEF in i framtiden.
Total kostnadskalkyl for hela sparvagns-projektet blir i nutid minst 20 miljarder for
Uppsala kommun, region och stat. Den extrema kostnaden gar inte att motivera.
Tidsvinsten per resa blir dessutom ingen eller mycket negativ med sparvagn!

BRT-busstekniken forordas inte heller i dagslaget pa grund av en allt for liten tidsvinst
pa en 5till 7 kilometer stracka fran ytterstaden in till City/Centralstation/Resecentrum.
Tidsvinsten avtar ocksa med antalet av och pastigningar pa en given stracka in till
Resecentrum och med det blir BRT-bussarna allt for dyra och statiska for Uppsala
kommun. Langbussar, av typ som kors i Malmo, forordas tills vidare pa linjer dar de
behdvs i Uppsala kommun. SEF beskriver/forordar en alternativ utveckling av tag,
kollektiv- och 6vrig trafik i punkt 3-8.

2. Bergsbrunna/Savja-Gottsunda som sa kallade Noder for Savja/Sodra Staden
forordas inte av SEF, pa grund av att den planerade Bergsbrunna tagstationen,
Nantuna-Vilan, Sédvja etcetera inte har och kommer inte att ha viktiga betydelsefulla
beroringspunkter med Sédra Vastra stadsdelarna och Sunnersta.

3. Bussarna och taget i Uppsala kommun och Regionen forordas istallet i nutid/framtid
vara en kapacitetsstark kollektivtrafik-losning. En redan befintlig elektrifierad jarnvag
och planerat utbyggt parallellt 4-spar, etcetera forordas av SEF, med fler
UPPTAG/UPPSALA LOKALTRAFIK/STORSTOCKHOLMS LOKALTRAFIK/SJ-AVGANGAR
till/fran Centralstation (Centralstation), (1) och (2), som centralstationen -Vange,
centralstationen-Gamla Uppsala-Skyttorp, centralstationen-Bergsbrunna/Savja-
Knivsta och byggas ut av Uppsala kommun till normalspar fran centralstationen-Lanna
samt 2-spar centralstationen-Flogsta-Enkoping. (Trafikverket/Regionen/Uppsala
kommun planerar Aros-lanken)

4. Parallella jarnvagsfyrspar forordas av SEF att snarast paborjas och byggas mellan
Uppsala och Stockholm, sa att kollektivtrafiken kan uppna en ndgorlunda stabil
acceptabel niva och fungera i nutid och in i framtiden. En jarnvagsstation anlaggs
bland annat ocksa i (Bergsbrunna)/Savja som betjanar alla fyra sparen, med
parkeringar, parkeringshus, pendlar-parkeringar och vandplaner for tung trafik,
busskollektivtrafik, bilar, cyklar etcetera Observera! Fyrspar kommer att gora
SPARVAGSBYGGET onddigt.
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5. Bussarna ar och forblir framtidens smarta flexibla kollektiva klimatneutrala
transportmedel i Uppsala. SEF forordar starkt en modern gas eller vatgasdriven
branslecells-elektrifierad bussflotta for hela Uppsala kommun och regionen.
Vatgasdepad i Uppsala kommun saknas och forordas darfor att snarast anlaggas!
Vatgasdrivna branslecellsbussar kors redan i Tyskland. Sandviken planerar for detini
framtiden.

5b. For tag, buss och biltransporter till/fran Sunnersta/Sédra Staden/Gottsunda/hela
Uppsala kommun sa férordar SEF, en kraftigt utbyggd Centralstation 1 och
2/Resecentrum, som blir en stor central trafikknutpunkt i Uppsala kommun och
Regionen for tag/buss och alla 6vriga trafikslag med stor tillgang pa tillfarts/
genomfartsvagar. (se pkt7)

Centralstation 2. Den bér placeras i hojd med nuvarande “rangergard” vid gamla Slotts
fabrik/OKQ8 och med ett rikligt antal bilparkeringsplatser for pendlare, cyklister
etcetera (Jamfor med Knivsta station) Gangavstand mellan Centralstation 1 och 2
foreslas bli cirka 300 meter och under tak.

6. SEF forordar starkt att antalet parkeringar i Sodra Staden, Uppsala City,
centralstation 1 och 2 och i hela Uppsala kommun for 6vrigt utokas vasentligt och att
alla parkeringsavgifter i Uppsala kommun slopas. Det ar fullt tillrackligt med sa kallad
parkeringssnurra for eventuell reglering i centrala Uppsala. (Uppsala bor inte
forknippas med parkeringskrangel)

Observera! Uppsala kommun forordas avsatta stora arealer mark for en kraftig
utbyggnad av Centralstation 1 och 2/Resecentrum, an vad som anges i detaljplanen for
kvarteret Stallverket. Diarienummer: PBN 2019-00010 och Trafikverkets
samradsunderlag. En okulér granskning i oktober 2023 av befintligt och foreslaget
Uppsala central/ Resecentrum, Bergsbrunna central och Knivsta central ger vid handen
att for fa ytor ar avsatta av Uppsala kommun/Knivsta Kommun/Trafikverket for
stationsutbyggnadsanlaggningarna och som ger hallbara och moderna Resecentrum-
anlaggningar i Uppsala kommun och Knivsta Kommun langt in i framtiden.

7. Till/frdn/genomfarts-vagnatet till Uppsalas trafikknutpunkt
Rececentrum/centralstation 1 och 2, forordar SEF att tillfarts/genomfarts-vagnatet i
Uppsala kommun breddas eller aterstalls cirkulart till 2+2 eller i ndgra fall som 2+1 vag.
De unika och redan anlagda vagarna som leder till/fran Centralstationen i Uppsala
kommun ar bland annat: E 4an, vag 255, Dag Hammarskjolds vag in till City,
Kungsangsleden/Vardsatravagen/Lurbovagen/Skarfalten, Kungsgatan till
Luthagsesplanaden/Rabyvagen, 55:an, Svartbacksgatan, Barbyleden/Tycho
Hedensvéag, Vaksalagatan, Falhagsleden/Strandbogatan/Vaderkvarnsgatan,
Bergsbrunnagatan, Stalgatan, Fyrislundsgatan, vag 1060, med flera vag 255
(Trafikverket) breddas till 2+2 vag, och fran Flottsund till Knivsta och ut till E4 byggs
vagen om till 2+1 vdg. Redan av Uppsala kommun beslutad gang och cykelvag pa
strackan Vilan till Knivsta byggs ut snarast.

De breddade aterstallda gatu/vagnatet racker gott och val till in i framtiden for den i
Uppsala kommun planerade bostadsutbyggnad, for bussen som allmant flexibelt
kommunikationsmedel och all 6vrig trafik.

Observera! 30 meter avstand fran bostad och till vagbana med bullerdampande
atgarder, ar det som ar beslutat och rekommenderat i Uppsala kommun, bor och skall
galla pa alla genomfartsgator/vagar i hela Uppsala kommun.

8. Arike Fyris och Linnés Tassemarker i Syddstra Staden och Sédra Staden.



Sida 41 (95)

Sunnersta/Gottsunda/Ullerdker/Sodra Staden/Savja/Bergsbrunna/hela Uppsala vill
starkt varna om det nyligen inrattade unika naturreservat, som foreslas bli en
nationalpark alternativt virldsarv med namnet ARIKE FYRIS. Att under dessa
forutsattningar foresla en luft-BRO for all tung trafik och gang och cykel rakt igenom
Arike Fyris ter sig som oerhdrt ogenomtankt atgérd for bade nutida och framtida
generationer i Uppsala etcetera. Kungsangsleden (2+2 vag) och ny Kungsangsledsbro
forordas av SEF.

Sparen av Carl von Linnés Stigar och Tassemarker far inte lattvindigt och
besinningslost suddas ut eller raseras av en sparvags/bygghysteri i nutid. SEF
motsatter sig och férordar inte nagon form sparvag i Uppsala kommun och ny bro éver
Arike Fyris.

SEF 6nskar att fa detta yttrande diariefort.

Ultuna studentkar

Utlatande fran Ultuna Studentkar. Ultuna Studentkar stéller sig i stort sett positiva till
byggnadsplanerna for Campus Ultuna. Vi vill dock framféra var oro for hur
byggnationen kan komma att paverka tillgangligheten till campusomradet under
byggtiden, sarskilt for studenter som pendlar [angre strackor, de med nedsatt
rorelseformaga samt de som &r bosatta pa campus. Att sakerstélla en god
tillgdnglighet pa och omkring campus ar av avgorande betydelse for att skapa en
fysiskt och psykiskt hallbar studiemiljé under byggprojektets gang. For pendlare, varav
manga kommer fran Stockholm och ofta &r beroende av bilsamakning pa grund av
osakra tag- och pendlingsmojligheter, ar det nddvandigt att tillhandahalla
parkeringsmojligheter i narheten av campus. Detta mojliggor att dessa studenter kan
fortsatta sina studier utan att restiden blir langre eller att de far svarigheter att ta sig till
Ultuna. For studenter med nedsatt rorlighet, till exempel de som anvander rullstol, ar
tillgdngen till fungerande kollektivtrafik och fardtjanst avgérande. Dessa
transportmedel maste kunna na campusomradet dven under byggnationen for att
sakerstalla likvardiga mojligheter till hogre studier, oavsett fysisk rorlighet. Vidare vill vi
belysa behovet av att sdkerstélla palitliga transportvégar for de cirka 800 studenter
som bor i omradet. Dessa studenter ar beroende av att enkelt kunna réra siginom
campus samt att na externa resmal, sdsom narliggande mataffarer i Gottsunda eller
Rosendal, omraden vars tillfartsvagar kan komma att paverkas under byggnationen. Vi
foreslar att byggprojektet genomfors i etapper, for att undvika storre stérningar for
kollektivtrafik och andra transportlosningar pa campusomradet. Detta skulle bidra till
att bibehalla ett positivt rykte for Sveriges lantbruksuniversitet som en tillganglig och
stodjande studiemiljo. Vi hoppas att dessa synpunkter beaktas i planeringen for att
underlatta studenternas vardag och sakerstalla en fungerande studiemiljo under hela
byggprojektets gang.

Synskadades riksforbund

Vi skickade in samradssvar for delstracka D pa hela 20 sidor for att det ar angelaget att
trafikmiljon blir tillgénglig for oss. Hur kan ni med att en tredje gang bortse fran vara
behov?

Vi accepterar inte att bli hanvisade till en isolering hemma pa livstid. Vi vill ocksa kunna
ta oss till skola, jobb, vanner, fritidssysselsattning med mera. Det galler sakert aven
kommande generationer. Trafikmiljon maste bli tillgénglig och da kravs att det finns
utrymme for det.
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Samradsredogorelsen

Ni anger i ert svar till oss att detaljplanen inte kan reglera utformningen pa den
detaljeringsniva som synskadades riksforbund efterfragar. Vi efterfragar inte reglering
av utformning i detaljplanen. Vi efterfragor tillréckligt utrymme i detaljplanen, sa att
tillganglig utformning kan astadkommas i efterféljande skeden. Den detaljeringsniva
som ni har pa illustrationerna ar nog, men de visar inte tillganglig utformning. Darfor
kanner vi oss inte dvertygade om att kommunen kommer att kunna astadkomma
tillganglig trafikantmiljo for oss inom detaljplanens avgransningar av allman plats.

Det som talar emot att kommunen kommer att lyckas astadkomma tillganglig
trafikantmiljo ar:

1. Eraillustrationer visar inte tillganglig utformning, sa det ar mycket tveksamt
om ni vet vad som behovs.

2. Niharinte sokt dialog med oss for att forstaelse mellan oss ska kunna uppsta.

3. Niharinte hittills dstadkommit tillgangliga trafikantmiljcer i de
utbyggnadsomraden som redan byggts utifran den metod som ni hittills
producerar detaljplaner.

Planbeskrivning

| figurerna 8,9, 13, 15, 29, 30, 33, 36 och 39 visas otillgéngliga 6vergangsstallen, det vill
saga i stort sett alla figurer som innehaller 6vergangsstallen.

| figur 15 finns exempel pa brist pa vantyta for gdende intill cykelbana.
| figur 16 &r gdngbanan blockerad av en belysnings- och kraftledningsstolpe.
| figur 12 och 44 visas fortfarande gangbana mellan cykelbana och kérbana/sparvag.

| figurerna 31 och 35 stdr det shared space. Som vi beskrivit tidigare sa klarar vi inte
sddana situationer. Vi kan inte kommunicera med 6gonkontakt.

| figur 37 Sver brosituationen ar gangbanan smalare dn 2,0 meter eftersom en del av
kantbalken ingar i mattet. Dessutom kan inte bredden utnyttjas fullt ut eftersom det &r
racke intill, bade vid gdngbanan och vid cykelbanan. Dessa banor behéver da fa
ytterligare bredd.

Pa sidan 61 under Trafik och tillganglighet, Gangtrafik, star att standardgangbanan ar
tva meter bred pa gang- och cykelbanor.

Dels behdvs en bedomning av breddbehov utifran antalet gdende, dels utifran hur
ledstrak ska kunna anordnas. Om de inte kan goras naturliga langs bakkant pa
gangbanan maste konstgjorda ledstrak anvandas, vilket i sin tur krdver en
gangbanebredd pa minst 2,4 meter (60 centimeter breda ledstrak, men minst 2,5 meter
vid 70 centimeter breda ledstrak). 2 meter gangbana innebar darfor att brister i
tillgénglighet troligen kommer att uppsta.

Har star ocksa att genom Béacklosa planeras kombinerad gang- och cykelbana. Det
fungerar inte for oss synskadade eftersom vi inte kan anpassa oss till andra, som
seende kan gora. Cyklister kor cyklar, elcyklar, moped klass 2 och elsparkcyklar och ska
alltsa samsas med oss som i manga fall behéver anvanda vit kdpp. Det &r inte rimligt,
sarskilt med tanke pa hur hansynslésa manga cyklister blivit och hur hastigheterna pa
cyklarna héjts. Vi behover dtminstone en sida dar vi kan ga utan cyklister intill oss.
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Trots manga remissinstansers uppmaning, att ni ska planera in cykelparkeringarna
langs sparvagen, hanvisar ni pa sidan 62 fortfarande till senare skeden med en
forhoppning om att det ska finnas allman platsmark for dem. Garantera detta genom
att ta med planeringen nu och utdka planomradet i detaljplanen dar det behdvs, innan
den faststalls.

Pa sidan 63 och 64 finns felaktiga uppgifter om langdbehov pa ramp och benamningen
”blindskrift”, troligen for punktskrift. Detta tyder pa bristande
tillganglighetskompetens, vilket naturligtvis oroar oss.

Illustrationsplaner

lillustrationsplanerna redovisas gangbana och cykelbana i samma farg. Det forsvarar
lasbarheten av skisserna. lllustrationsplanerna redovisar mangder med otillgangliga
overgangsstallen och shared space-ytor som inte &r anvandbara for oss.

Gestaltningsprogrammet

Angaende detta och utklippen harifran till planbeskrivningen hanvisar vi till var tidigare
bristsammanstallning i samrad 2.

Mobilitetsutredning

| Kompletterande mobilitetsutredning Uppsala sparvag, delstracka D fran 2022-09-19
framgdr resultatet av en granskning av davarande handlingar utifran bland annat
sakerhet for gaende. Brister i vantutrymmen lyfts liksom 6vergangsstallen for nara
huvudvégen sa att vdjande fordon hindrar genomgdende trafik. Det har alltsa funnits
ytterligare argument, an att synskadade ska kunna anvanda dem, for att placera
overgangsstallen pa battre stallen. Anda har detta inte gjorts.

Mobilitetsutredningen har dock missat att patala bristerna avseende sneda kantstenar
pa Overgangsstallena, fast de hanvisat till ALM 2 som tar upp om orienterbarheten.

Mobilitetsutredningen lyfter upp att racken inkraktar pa bredden for gdende och
cyklister pa bron 6ver Fyrisan och att det medfér behov av breddokning. Det saknas i
detaljplanen. Brister for gdende vid korsandet av Hemslojdsvagen har inte heller
undanrojts och shared space-ytor kvarstar trots utredningens konstaterande att de
forutsatts vara gangbanor.

Det &r vi som tvingas leva med de undermaliga resultaten, det vill séga vi blir
begransade i vara mojligheter att ta oss fram utomhus. Trots vara behov och
lagstiftning angaende tillganglighet fortsatter ni planeringen av detta stora projekt,
som paverkar storre delen av Uppsala fran Resecentrum och soderut, utan att forsakra
er om att detaljplanerna mojliggor en utformning som vi kan orientera oss sakert i.
Trots vara papekanden kvarstar sneda kantstenar i sa gott som varje korsning och
vantytor saknas. Bada dessa faktorer paverkar behovet av allman plats.

Ni verkar inte forsta vara behov. Vi 6nskar fa ett personligt méte med er sa vi kan fa
chans att beskriva dem och forklara.

Foreningen Sydostra Uppsala

Foreningen Sydostra Uppsala (FSU) har i samband med samradet i september 2023
yttrat sig gallande delstracka D. Vi kan konstatera att Uppsala kommun inte har tagit



nagon som helst hansyn till vara synpunkter. Vara synpunkter kvarstar darmed aven i
detta yttrande tillsammans med nya synpunkter.

Det som kan tillaggas ar att kommunen, utan att detaljplaner star fardiga eller vunnit
laga kraft, redan borjat med forberedande arbeten for sparvagen. Bland annat
ledningsflyttningar och att vag 255 ska sankas med fyra meter vid infarten till Savja
sodra. Det innebar att gangtunneln tas bort och skog huggs ner, trots att man inte vet
om man far tillstand for bron, vilket &r mycket anméarkningsvart! Kommunen har inte
genomfort nagon dialog med boende i omradet. Kommunen tar darmed inte sitt
ansvar gallande det demokratiska perspektivet dar medborgarnas synpunkter ska
tillmatas betydelse. Inte heller har man tagit hansyn till barnkonventionen och andra
regelverk som syftar till att skapa sakra miljoer.

FSU stodjer inte kommunens forslag att bygga sparvag i Uppsala med en strackning
mellan Bergsbrunna och Backldsa eftersom en sadan transportlosning baseras pa
bristande beslutsunderlag och har tagits fram av en skor politisk majoritet i Uppsala.
Dessutom har dessa planer inget forankrat stod fran medborgarna. Férutom att det
innebar forstorelse av stora natur, kultur- och miljovarden, kommer det dven att
beréva oss medborgare biologisk mangfald, kulturhistoria, natur-, miljé- och
friluftsvarden samt akermark. Detaljplanerna baserar sig pa sadana antaganden som
medfér ogynnsamma och oférutsdagbara konsekvenser for medborgarna i Uppsala
kommun samt inom Region Uppsala. Forslagen inrymmer betydande negativa
konsekvenser for de boende och hogt uppskattade kvaliteter kommer att byggas bort.
Allt i syfte att bygga sa stort antal bostader som mojligt (Nordens befolkningstataste
forort) som behdvs for att kunna motivera valet av sparvag framfor tex buss.

Planerad broférbindelse 6ver Fyrisan och Uppsalas dricksvattentakt

FSU motsétter sig en 850 meter [3ng hdgbro 6ver Fyrisdn, vid naturreservatet Arike
Fyris, som for alltid kommer att forstora landskapsbilden vid Fyrisans vardefulla

dalgang. En bro 6ver Fyrisan vid Ultuna (grundforstarkningsatgarder och markarbeten)

riskerar att skada Uppsalas enda dricksvattentékt i Uppsaladsen, en av Sveriges
viktigaste grundvattenforekomster (klassat som Riksintresse) och daventyrar darutover
tva miljoner manniskor som har Malaren som sitt dricksvatten. Det saknas

reservvattenforsorjning i de fall dsen inte langre skulle ga att nyttja och det saknas aven

utredning om hur vart enda dricksvatten ska skyddas. Den planerade 6kade
befolkningsmangden kan leda till vattenbrist.

Ravatten for rening till dricksvatten behovs redan ar 2027 men kommunen kan inte
ange hur detta ska ga till. Detta projekt kommer att stdpa om hela sddra och sydostra
fororternas vardefulla miljoer som har ett av de hégsta natur-, kultur-, landskaps- och
frilufts- vardena for Uppsala.

Det finns inget underlag presenterat av kommunen som bedoémer att det vore majligt
att anlagga en broforbindelse 6ver Fyrisan utan en betydande miljopaverkan pa
riksintresset vattenskyddsomradet Uppsala- Vattholmadsen. Risk for kraftig paverkan
pa Upplands viktigaste vattentdkt kvarstar darmed. Innovativa l6sningar ar inte
acceptabla.

Kommunen borde, nar forslaget till en bro presenterats, ha undersokt och redovisat en

identifiering, beskrivning och bedémning av de betydande miljoeffekter som
genomfdrandet av en framtida broférbindelse kan antas medféra. Aven uppgifter om
de atgarder som planeras for att forebygga, forhindra, motverka eller avhjalpa
betydande negativa miljoeffekter, en sammanfattning av de 6vervaganden som har
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gjorts, vilka skal som ligger bakom gjorda val av olika alternativ och eventuella
problem i samband med att uppgifterna sammanstalldes. Kommunen ska folja
Miljobalken och plan-och byggnadslagen vilket saknas i stor utstrackning av
handlingarna.

Kommunen bor darfor snarast presentera sadana uppgifter, enligt regelverket for PBL
och MB angivet ovan, innan man gar vidare med denna detaljplan. Dartill bor
kommunen gora en beddmning om det kan vara méjligt att erhalla ett miljotillstand for
en broforbindelse 6ver Fyrisan.

Enligt synnerligen starkt yttrande fran Sveriges geologiska undersokning (SGU)
gallande Sodra staden, 33-2878 samt 2835 2016.pdf (sgu.se), uppger de att
byggnationen av denna bro innebar oacceptabla risker for grundvattnet i dsen,
speciellt vattenforlust och fororening. Kommunens forslag till ny broforbindelse foljer
harmed inte heller Uppsalas Oversiktsplan 2016s intentioner om en miljomassigt
hallbar utveckling. Vi dnskar darfor ytterst lyhordhet i denna fraga och det ar ytterligare
ett skal till att bromsa de fortsatta planerna och gora ett omtag!

SGU har fram till idag inte andrat standpunkt. Foreningen kan inte se att kommunen
har tagit hansyn till SGUs yttrande, dvs fran en myndighet som innehar
expertkunskaper.

Den planerade 6kande befolkningsmangden i sodra och sydostra staden (33 000 nya
bostdder) kan aven leda till problem med okat avloppsvatten. Det avloppsvatten som
slapps uti Fyrisan idag uppfyller inte lagens miljokvalitetsnormer. Uppsalas
reningsverk ar 6verbelastat och dispens for avloppsfragan ar inte 6st. Bade vatten och
avloppsfragan behdver vara l0st innan dessa planer kommer ut pa samrad och
granskning. Inte heller utifran dessa aspekter ar underlagt tillrackligt utrett.

Sparvagn innebar tung infrastruktur som med storsta sannolikhet kommer krava
stabiliserande atgarder da den anlaggs pa Uppsalaleran. Detta innebér palning vilket ar
en extremt riskfylld teknik att anvdnda i kansliga omraden da den bade kan fora ner
fororeningar i grundvattnet, men dven punktera lager som gor att grundvattnet lacker
ut.

Sparvag innebar hogre fororeningar av tungmetaller i sin narmiljo. Dessa fororeningar
kan komma i kontakt med manniskor och dven lacka ut i vattendrag. Vid olycka pa
bron kommer féroreningar fran raddningsarbetet att na Fyrisan direkt.

Aven om bron utformas sd att slackvatten samlas upp och rinner till dammarna, star
det ingenstans i utredningen for utformningen av dammar att de ska ga att stanga
dammarna for att samla upp ett spill/lackage. En sadan viktig funktion ska vara
noggrant beskriven i detta skede av processen!

Vidare ar luftkvalitetsutredningen ej komplett och borde goras om for detta skede
innan ett beslut tas. De har utgatt ifran data som ej ar komplett och som darfér
underskattar partikelféroreningar fran sparvagen (ndmns i utredningen). Utredningen
malar darfor upp ett dromscenario som far sparvagen att se battre ut dn andra
alternativ. Det finns alldeles for fa studier kring sparvagens utslapp och dess paverkan
pa dagvatten och Uppsalas grundvattenforsorjning (WSP).

Enligt Uppsala kommuns egna utredningar medfor en bro éver Fyrisan enbart negativ
paverkan. Hur kan kommunen ga vidare med dessa planer om de pavisar att alla
aspekter forsamras?
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Buller

Det buller som tillkommer fran sparvagnar och andra motorfordon pa bron och i dess
narhet, kommer radikalt att paverka djurliv, de boende och rekreation for manniskan.
Ljudmiljon kommer att dndras fran ett tyst omrade till buller, vibrationer och gnissel
fran sparvagnarna inte bara under byggprocessen utan for all framtid. Betank att ljud
fortplantas odampat langs dalen och vattnet, ndgot som inte har utretts.
Utryckningsfordon planeras ocksa kunna trafikera bron vilket innebar andra frekventa
ljudstorningar.

Kommunen planerar att bygga en bro 6ver Fyrisan vid Hemslojdsvagen och 650-850
bostadder per ari omradet, sparvagnsdepa i nara anslutning till bron, ombyggnad av
Hemslojdsvagen, samtidigt. Detta innebar mdnga ar av buller for oss boende i
omradet. Till exempel ska bostaderna vara klara fram till ar 2050 och arbetstiden for
bron bestams till 8 ar.

Arbetet med bron kommer att kunna ske helgfri mandag-fredag kl.7-22 samt l6rdag,
sondag och helgdagar kl. 7-19. Bullerstorningarna avfardas med att gransvardena inte
overskrids inomhus for narboende.

Vi ndrboende hanvisas till att vistas inomhus i flera ars tid for att inte stéras av bullret
och konstaterar att nagra kumulativa effekter for bullret inte har genomforts.

Dessutom finns det vetenskapliga publikationer Noise and mental health som belyser
hélsoeffekter. Stress ger paslag av autonoma nervsystemet och 6kad frisattning av
stresshormoner vilket kan leda till hjartproblem och hogt blodtryck samt negativ
inverkan pa immunsystemet. Barn bor sarskilt tas i beaktande.

Bullret ger dven negativ inverkan pa djurlivet och da speciellt faglar som rastar langst
an. De &r minst lika kansliga for buller som vi ménniskor. Stressnivaerna okar och de
kommer att undvika omradet och det finns en risk att det blir permanent.

Bebyggelse

Foreningen motsatter sig planerna pa 21 500 nya bostader samt 10 000 - 15 000
arbetsplatser i sydostra stadsdelarna.

Planerna pa extrem befolkningsckning och fortatning i Sévja harror fran 2016 ars
oversiktsplan och avtal och behandlas i separat projekt for de sydostra stadsdelarna,
men ligger till grund for behovet av, och ar en férutsattning for, bro och sparvag samt
dess utformning. Drygt 40% av Uppsala kommuns totala befolkningsdkning de
narmaste 30 dren ska enligt planen tas upp av syddstra stadsdelarna. Det ar en 500-
procentig 6kning fran dagens folkmangd i omradet - fran ndrmare 10 000 invanare
idag, till ndrmare ca 60 000 invdnare om 30 ar. Detta kommer inte bara skapa Sveriges
mest tatbefolkade forort utan aven Nordens! Det utgor aven en stor risk att kommunen
skapar ett nytt utanforskapsomrade.

Den enorma och ofattbara befolkningsékningen och fortatning innebar en total
transformation av omradet och som medfor stora negativa konsekvenser for bland
annat miljo, natur, kultur, folkhalsa och dagens invanare. Férutom byggnation av
sparvag kommer det att byggas 850 bostader per ari omradet vilket innebar en
byggarbetsplats for de boende under 30 ars tid.

Nagon hansyn till detta har de ansvariga i kommunen inte tagit trots manga kritiska
roster i form av yttranden (6ver 2000 i samband med Fop:en), insandare och
demonstrationer. Nagra kumulativa effekter har inte heller genomforts.
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Det extremt 6kade invanarantalet i omradet och 6kade antalet besokare, transporter
och verksamhet, kommer resultera i drastiskt 6kade utslapp av olika féroreningar till
den marina miljon och belastningen pa de hydrologiska och biologiska systemen i
omradet. Riskerna och konsekvenserna med att enligt planerna bygga en stor bro dver
Fyrisan, sparvag och all infrastruktur for bostader, foretagande och service i detta
omrade ar fullstandigt oacceptabla.

Hur Uppsala Kommun forst planerar for bebyggelse och infrastruktur utan att
kontrollera vilka forutsattningar som finns for en godtagbar markanvandning ar for
foreningen anmarkningsvart.

Omradets hjarta

Naturen och kulturen ar omradets hjarta, sjal och identitet. Omradet planerades och
byggdes med detta som grundtanke och det dr anledningen till att mdnga valt att bo
just har - det lugna och rofyllda samhallet dar skogsmarkerna och dangarna finns inne
bland bebyggelsen och som omringas pa alla sidor av naturreservat och slattlandskap
med odlingsmark av hogsta kvalitet. Det finns fa stallen som ar sa totalt omringad och
genomsyrad av skyddsvard och alskad natur, miljé och kultur!

I bland annat planbeskrivningen och miljokonsekvensbeskrivningen till detaljplanen
kan man lasa att manga arter ar fridlysta, hotade eller sarskilt utpekade for de olika
naturreservaten i omradet, inklusive trad-, vaxt-, insekts-, djur-, fisk-, fagel-,
fladdermus-, groddjursarter och salamandrar. | den uppdaterade Fop:en for de
sydostra stadsdelarna och Lansstyrelsens yttrande om Fop:en kan man lasa om fler
arter inom dessa omraden. | planbeskrivningen star bland annat om naturvarden i
hogsta naturvardesklass, strandskyddsomraden, vattenskyddsomrade,
landskapsbildskydd, flera skyddade naturreservat och annan kanslig naturmiljo, ett
stort antal riksintressen med kulturhistoriska varden, omraden for friluftsliv och
rekreation, och brukningsbar jordbruksmark av hog kvalitet. Man kan ocksa ldsa att
bron och dess forlangning i boulevarden onekligen kommer bryta mot i stort sett alla
dessa skydd, gora ingrepp i alla dessa skyddsvarda miljoer och omraden och orsaka
skada pa oersittliga geologiska, hydrologiska och biologiska system.

| PM Risk och Sakerhet skrivs det under Risker i omgivningen foljande; "Inte heller har
det identifierats ndgra riskkdllor i form av rekommenderade leder for transporter av
farligt gods eller jarnvdgar i anslutning till planomrddet.” FSU konstaterar att
planomradet korsar bade vag 255 som ar omledningsvag for E4:an samt att den ska
angora mot jarnvagen i st dar det gar godstrafik och specifikt bransletaget mellan
Gavle och Arlanda. Detta ar riskkallor i planomradet som inte har hanterats. Vidare
framgar det av PMet att naturvardesanalysen samt naturvardesinventeringen behover
kompletteras i senare skeden da den ej ar komplett eller fullstandigt sammanstalld.
FSU ifrdgasatter om ett korrekt beslut kan tas nar alla utredningar inte ar klara.

Foreningen kan inte se att planerna varnar om varken omradets unika, kénsliga och
skyddsvarda natur och miljé eller dess invanare.

Gestaltning av bron

| Gestaltningshandlingen for bron framgar att "De flesta som upplever bron i vardagen
ar de som fardas 6ver bron, i kollektivtrafikfordon, som fotgangare eller cyklister”. Alla
som bor i anslutning till bron eller ror sig langs Fyrisan pa bade stra och véastra sidan
da ndmns inte har. Aven dessa personer ar viktiga. De paverkas mer av bron dn de som
kommer att befinna sig pa den en kort stund.
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Vidare visas inte suicidstangslet pa gestaltningsbilderna for bron. Det finns bara med
pa sektioner. Det paverkar definitivt hur bron uppfattas. Detta stangsel finns ej heller
beskrivet i texti handlingen.

Nar det géller belysningen for bron sa beskrivs bara utformningen. Det redovisas inga
renderingar av bron nar det ar morkt och belysningen &r tand sa det gar att fa en
uppfattning av hur det paverkar landskapsbilden.

Stordammen/Lunsen

Natur och miljoskador i nuvarande Savja och vid Stordammen kommer att bli
omfattande, avsevarda gronytor och trad kommer forstoras helt. Nagon kompensation
for denna planerade naturforstorelse har inte angetts for omradet. Avrinning och
markarbeten/dranering av vattenforhallandena i Lunsens naturreservat och norr
darom vid planerad bebyggelse och trafikspar kommer att vara omfattande. FSU vill
gora Uppsala kommun uppmarksamma pa att folja Miljobalken.

Vatmarken Lunsen som ar hem till ett stort antal skyddsvarda arter, ligger belaget i
omradets hogsta topografi. Sdvja ligger topografiskt lagre och all aktivitet med
byggnation av infrastruktur och forsorjningssystem som ska installeras under mark
riskerar att avvattna Lunsen genom bland annat férandrade avrinningsmanster och
sprickbildning. Vatmarker ska skyddas enligt nationella och internationella direktiv.
Savjaan och Fyrisan ar de vattendrag som ar lagst i topografin och som far ta emot
bland annat allt dagvatten fran Savja. Sévjadn och Fyrisan som &r hem till flertalet
skyddsvarda arter, samt Malaren nedstroms fran Fyrisan, tar redan idag upp stora
mangder fororeningar som kommer via till exempel dagvatten, utslapp eller vatten
som inte kan renas fullt ut i avloppsreningsverken. Enligt planen kommer dessa
vattendrag belastas av annu stérre mangder fororeningar an vad som sker idag.

Varldsarvsnominering

Det &r en unik flora och fauna i Ariket sedan Linnés dagar. Det blir ett stort ingrepp med
bro och sparvag. Vi ifragasatter att kommunen valjer att riskera
varldsarvsnomineringen The Rise of Systematic Biology, Linnéminnen till Unesco
genom denna brodragning genom det kansligaste stallet vid Ultuna kalla med
hanvisning till hur Elbedalen i Dresden forlorade sin UNESCO-status 2009 pa grund av
just en nybyggd bro. Det framgar inte hur denna bro ska kunna konstrueras sa att den
inte stor de riksintressen som finns i Arike Fyris. Det &r ytterst férvénande att
kommunen, i forslaget till detaljplan delstracka D, inte har namnt eller kommenterat
dessa omstandigheter.

I miljokonsekvensbeskrivningen stracka D star att man ska prova att flytta Linnéstigen.
Linnéstigen har ett historiskt- och botaniskt varde. Det stélls stor tillit till fragan om
ekologisk kompensation vilket ar markligt i detta sammanhang. Hur skulle man kunna
kompensera pa annan plats for de unika naturvarden och biotoper som kommer att
storas av sparvagen? Det finns inget vetenskapligt stod for ekologisk kompensation
https://www.slu.se/ew-nyheter/2021/6/det-saknas-vetenskapligt-stod-for-ekologisk-
kompensation/Hur ar det ens fysiskt mojligt att kompensera for en historisk plats?

Den planerade strackningen

I sitt forsta samradsyttrande skriver Lansstyrelsen om utredning av alternativa
strackningar. FSU utgar fran att Lansstyrelsen kommer att vidhalla detta krav.
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Lansstyrelsen skriver om alternativa strackningar pa sidan 8: i sitt forsta
samradsyttrande Over sparvag
https://www.uppsala.se/contentassets/d83124e5e676471cb6068f12b6ad279d/lansstyr
elsen-yttrande-samrad.pdf "Syftet &r inte endast att fa till stand en effektiv
trafikforbindelse den kortaste vagen utan ocksa att en sadan férbindelse kan byggas
med minsta mojliga negativa paverkan pa miljon. Exempelvis hade alternativ 3 mellan
aktuellt broreservat och Flottsundsbron kunnat utredas narmare dven om
strackningen ar 1,3 km langre. Med den hastighet som sparvagen antas ha bedoms den
forlangda restiden inte bli avsevart langre vilket ska vagas mot kostnader, tillganglighet
och skillnader i pdverkan pa olika miljdaspekter och intressen. Enligt miljcbalken 6 kap
11 § punkt 2 ska rimliga alternativ med hansyn till planens eller programmets syfte och
geografiska rackvidd identifieras, beskrivas och bedémas. |
miljobedomningsforordningen (2017:966) 17§ anges vidare att
miljokonsekvensbeskrivningens innehall enligt 6 kap. 35 § p.2 miljobalken ska avse
uppgifter om 1. mojliga alternativa utformningar och skalen for den valda
utformningen med hansyn till miljoeffekter 2. mojliga alternativa platser och skalen for
valet av plats med hansyn till skillnader i miljoeffekterna mellan den valda platsen och
alternativen, Lansstyrelsen anser sammanfattningsvis att beskrivningen av de nya
alternativens paverkan pa miljon och olika intressen behéver kompletteras och
fordjupas for att kunna gora den bedomning och avvagning som kravs enligt 17 §
punkt 2 i miljsbeddmningsférordningen (2017:966) ovan. Atminstone géller det som
sagts ovan det eller de alternativ som har minst negativ paverkan pa restid och
kostnader."

Foreningen Syddstra Uppsala ifragasatter att kommunen trots all kritik och
information som framkommit i olika yttranden @nda dvervager denna bro och denna
stracka. Det saknas fortfarande utredning for alternativa strackor. Underlaget ar darfor
inte tillrackligt utrett.

Foreningen Syddstra Uppsala stodjer inte heller planerna for sparvag eftersom bron i
ett annat politiskt lage kan mojliggoras for privata bilar. En genomfartsled i omradet till
E4:an vore forédande.

Uppsala Sodra

De flesta resenarer som reser till Stockholm C valjer direkttag fran Resecentrum an att
koa for hiss till lokaltag nedanfor Savja. Sparvagen trafikerar inte Savjabornas naturliga
arbets- och handelsplatser till Fyrislund och Bolanderna. Féreningen ifragasatter att
kommunen valjer stationsplats dar sparvagen inte nar anda fram.

Den planerade sparvagnsdepan ar fullstandigt beroende av parallella detaljplaner om
sparvag, bro éver Fyrisan vid Ultuna och Fp:en for de syddstra stadsdelarna. Aven om
Uppsala Kommun vill att de olika detaljplanerna kopplade till den sa kallade
kapacitetsstarka kollektivtrafiken och Fop:en ska behandlas separat sa behdver de ses
i en helhet.

200 arsregn

| Uppsala sparvagars analys av paverkan av skyfall utférd av Norkonsult anvander
utredningen sk 100 ars regn som riktmarke. MSB har dven genomfort risker med
skyfall.

Uppsala och Fyrisan raknas som ett riskomrade bade norr och soder om city. MSB:s
utredning tar hansyn till aven 200 ars regn. Konsekvenserna av 200 ars regn ar klart
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storre @n ett 100 ars regn. Det torde fa konsekvenser for risk och utvardering av ett
brobygge 6ver an. Foreningen ifrdgasatter varfor kommunen inte tagit hansyn till
eventuellt 200 ars regn och att MSBs utredning saknas i analyserna.

Kostnad

Den sammanlagda kostnaden for hela sparvags /trafik- strackningen (14-18 miljarder
har ndmnts i debatter/diskussioner) har inte redovisats. T.ex. ingar inte vattenskydd,
palning, depa och vagnar i de 6 miljarder kronor som kommunen hanvisar till. Totala
kostanden &ri samma storlek som kommunens arliga budget pa ca 16 miljarder
kronor. Miljardkostnaderna for detta projekt tar stora resurser fran t.ex. vard, skola och
omsorg.

Dessutom stddjer vi inte regionens dyraste miljardprojekt nagonsin - sparvagnsdepan.
Det &r inte heller lampligt att kommunen lanar mangmiljardbelopp till kapacitetsstark
kollektivtrafik i nuvarande lagkonjunktur och omvérldslage. De ekonomiska
konsekvenserna (investering och drift) av planforslagen framgar inte av
planbeskrivningarna. Det behdvs darmed ett omtag i planeringen innan de slutliga
[6sningarna for kollektivtrafiken i omradet laggs fast i detaljplaner.

Uppsala ar uppenbarligen en av de kommuner i landet som lagger minst pengar pa att
finansiera skolan Siffrorna sldende: Uppsala lagger ndstan minst pengar pa
undervisning - i hela landet (unt.se). Under lang tid har det varit stora brister i skolorna
som riskerar elevernas och personalens halsa, sakerhet och trivsel. Det ar darfor
provocerande att de styrande i kommunen efter valet 2022 planerar en budget vid
namn “barnens budget” nar de i sjalva verket planerar en budget for sparvagen.

Sedan fyrsparsavtalet skrevs har mycket férandrats. De forutsattningar som fanns da ar
inte lika idag. Till exempel har vi genomlevt en pandemi, manniskors levnadssatt har
forandrats och nu ar vi mitt i en lagkonjunktur dar bland annat bostadsbyggandet
minskat rejalt.

| det har laget ar det hogst oansvarigt att fortsatta som om forutsattningarna inte
andrats och ta investeringar och [an i mangmiljardklassen som leder till
skuldsattningar och ger konsekvenser i generationer framdver. Det ar inte heller
acceptabelt att forcera fram beslut i sadana samhallstranformerande projekt med sa
stora kostnader, ingrepp, konsekvenser och risker baserat pa gamla analyser och
antaganden om samhallsutveckling, manniskors levnadsvanor och trender flera ar
innan pandemin, krig och diverse samhallsekonomiska kriser.

Regionen och kommunens ansvar

FSU ifrdgasatter att Regionen har avsagt sig all ratt att paverka ett val av kollektivtrafik
som de sjalva ska betala delar av, drifta och underhalla for all 6verskadlig framtid. Att
Regionen valt att uteslutande acceptera allt som kommunen foreslar, inte kunna
opponera sig, kritisera, saga stopp eller omforhandla, oavsett hur ogenomtankt planen
for kollektivtrafiken ar, anser vi anmarkningsvart. Uppsala kommun tvingar sdledes
Region Uppsala att lagga stora pengar pa nagot som gynnar en liten del av kommunen
och regionen samtidigt som regionen har problem att finansiera sjukvard och
kollektivtrafik i hela regionen. Foreningen menar darfor att regionen ska ta tillbaka sitt
ansvar. Regionens politiker ar namligen ocksa fortroendevalda.
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Medborgarnas inflytande

Sist men inte minst upplever vi brist for den demokratiska processen, rattsliga
processer och respekt for myndigheters utlatanden. Planeringen bedrivs mer utifran
vad som skrivits i fyrsparsavtalet an vad som ar lampligt utifran de faktiska
forhdllandena i de berérda omradena. Detta utan hansyn till de lokala perspektiv som
har lyfts fram under de samrad som hittills hallits.

Hela Fop:en forefaller vara framtagen med bron, sparvagsboulevarden och
tagstationen som utgangspunkt, samtidigt som detaljplanerna for bro, kapacitetsstark
kollektivtrafik och sparvagnsdepa ar mer eller mindre beroende av den bebyggelse
som foreslas i Fop:en. Det ar darfor omajligt att vare sig fa en helhetsbild av
konsekvenserna av det som berérs i detaljplanerna for depan och delstracka D eller att
kunna yttra sig om dem utan att aven satta sig in de andra detaljplanerna tillsammans
med Fop:en. Vi ifragasatter ocksa varfér kommunen och regionen fortsatter med
forberedelser for bland annat markarbeten och depa nar inte tillstand for broprojektet
beviljats. Gor darfor ett omtag med depan till det att alla nédvandiga beslut och
tillstand ar sékrade for att inte slosa pa skattebetalarnas pengar i onddan.

Trots yttranden, debatter, protester i form av demonstrationer och insandare har
Uppsala kommun inte tagit nagon hansyn till dessa. Vi ar darmed starkt kritiska till hela
beslutsprocessen och hur den drivs igenom utan respekt for medborgarna. Forutom
omvarldslaget, klimatférandringar, vatten- och avloppsfragan inte ar l6st, en atta ar
gammal oversiktsplan har mycket forandrats med bl.a. [dgkonjunktur, inflation och
minskad folkokning vilket ar skal for att gora ett omtag.

Dessutom ar det inte ens klart med finansieringen av Fyrspar. Vi ber darfér Uppsala
kommun att med hansyn till ovanstaende redovisade uppgifter géra ett omtag om
dessa planer nu!

Funktionsratt

Funktionsratt uppskattar Uppsala kommuns engagemang i att skapa en tillganglig och
socialt hallbar stadsutveckling. Den uppdaterade detaljplanen visar pa ett positivt
framsteg, men vi ser behovet av ytterligare anpassningar for att garantera en fullt
inkluderande miljo for alla, oavsett funktionsformaga.

Allergivanlig vaxtlighet

Det ar av storsta vikt att all nyplantering sker med hansyn till personer med allergier. Vi
vill aterigen betona att pollenproducerande vaxter, sarskilt bjork, bor undvikas. Istallet
bor doftfria och allergivanliga alternativ prioriteras, sarskilt i ndrheten av hallplatser,
gangvagar och torg. Detta dr nddvandigt for att sakerstalla att ingen begransasi sin
mojlighet att vistas i omradet pa lika villkor.

Buller och vibrationer

Vi ser positivt pa att en uppdaterad bullerutredning har genomfoérts. Samtidigt vill vi
understryka att bullernivderna maste hallas inom granserna for vad som anses
acceptabelt enligt Naturvardsverkets riktlinjer. En ekvivalent ljudniva pa hogst 55 dBA
vid bostadsfasad for vagbuller och 60 dBA for spartrafik bor sékerstéllas. Vid uteplatser
ska bullernivan inte dverstiga 55 dBA, och maximal ljudniva bor hdllas under 70 dBA. Vi
rekommenderar att ytterligare bullerddmpande atgarder 6vervags, for att skapa en
tystare och tryggare miljo for de som ar sarskilt kansliga for ljud. Detta inkluderar bland
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annat personer med neuropsykiatrisk funktionsnedsattning, hjart-lungsjukdomar och
horselskador, dar buller kan skapa en extra hog belastning.

Separering av gang- och cykeltrafik

For att mojliggora trygg framkomlighet for personer med rérelsenedsattning och
nedsatt orienteringsférmaga behover gdngvagar och cykelbanor vara tydligt
separerade. Vi foresprakar anvandningen av visuella och taktila ledstrak, samt
hojdskillnader som tydligt markerar skillnaden mellan olika trafikslag. Detta kommer
att bidra till en trygg och tillganglig miljo for alla gangtrafikanter.

Tillganglighet for fordon med handikapptillstand

Vi har forstaelse for att biltrafikens tillgang till vissa delar av omradet begrénsas for att
skapa en battre miljo. Samtidigt &r det avgorande att personer med handikapptillstand
kan fa den atkomst de behdver for att enkelt ta sig till och fran hallplatser eller andra
nodvandiga destinationer. Vi foreslar att det skapas tydliga riktlinjer for hur fordon med
handikapptillstand ska kunna fa tilltrade vid sarskilda behov.

Idrottsforeningen Thor

Ar 2000 och 2021 ldmnade orienteringsklubbar i Uppsalaomradet remissvar dar vi
belyste de stora exploateringsplanernas effekt pa Norra Lunsens naturvarden och hur
var idrott paverkas vid forlust av det ovarderliga skogsomradet Norra Lunsen. Det &r
med sorg vi konstaterar att detaljplanen for kapacitetsstark kollektivtrafik delstracka D
i allt vasentligt kommer att innebéra att nordliga delen av Norra Lunsen 6vergar fran
ett varldsunikt och i orienteringskretsar legendariskt skogsomrade med mycket hoga
naturvarden till tat stadsmiljo, dar sparvagsstraket blir en barriar som ytterligare
minskar mojligheten att bedriva var idrott. Exploatering av Norra Lunsen, dar
sparvagsstraket ingar, leder till att ett viktigt omrade for friluftsliv inklusive orientering
oaterkalleligen forsvinner. Vi noterar att Stordammens karaktar av sjo i vildmark
kommer att andras till ett vattenblank omgiven av stadsbebyggelse, utom i norr dar
bebyggelsen hamnar pa andra sidan av den barriar som sparvagsstraket kommer att
utgora. Det omrade som exploateras ar en av fa citynéra skogar som skulle vara
[ampligt att anvanda for internationella vardetavlingar inom orientering.

Vidare anser vi att dragning 6ver Fyrisan och omgivande vatmarker inte tar hansyn till
Arike Fyris unika vérden, d&ven om denna del av delstricka D inte p&verkar omraden
som nyttjas for orientering (viket daremot strackan genom Ultuna och Gottsunda gor,
da dessa omraden ar viktiga for stads/sprintorientering). Som foretradare fér en av
Uppsalas orienteringsklubbar med 6ver 500 medlemmar i alla dldrar, uppmanar vi
Uppsala kommuns ledning av idag att ta ansvar och omedelbart avbryta all vidare
planering av sparvag och sarskilt delstrécka D. Det handlar om att tillgodose behov
som bottnariandra perspektiv an att snabbt bygga nya stadsdelar pa mark som idag
erbjuder oersattliga varden, med oflexibel och barridrsskapande kollektivtrafiklosning
som forstor betydande naturvarden.

Det handlar om att varna och skapa en god livsmiljo for bade dagens och
morgondagens uppsalabor och andra, dar vi utgar fran de unika varden vi har, istallet
for att exploatera och forstora detta unika for kortvariga vinningar. Uppsala har inte
rad att forlora dessa varden, de behdvs nu och kommer att behdvas dven i framtiden.
Var bestamda uppfattning ar att potentialen hos det varldsunika skogsomradet Norra
Lunsen bast tas tillvara genom att varna och utga fran det unika istallet for att offra
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omradet till sparvagskorridor och omfattande bebyggelse. Vi yrkar darfor att detaljplan
for kapacitetsstark kollektivtrafik delstracka D/sparvag avslas samt att liggande
byggplan for Norra Lunsen i forsta hand helt rivs upp och i andra hand minskas kraftigt,
badei hur stor total yta av det unika skogsomradet som skdvlas och var skovlingen
sker.

Rasbo IK Orientering

Ar 2000 och 2021 ldmnade orienteringsklubbar i Uppsalaomradet remissvar dar vi
belyste de stora exploateringsplanernas effekt pa Norra Lunsens naturvarden och hur
var idrott paverkas vid forlust av det ovarderliga skogsomradet Norra Lunsen. Det &r
med sorg vi konstaterar att detaljplanen for kapacitetsstark kollektivtrafik delstracka D
i allt vésentligt kommer att innebara att nordliga delen av Norra Lunsen 6vergar fran
ett varldsunikt och i orienteringskretsar legendariskt skogsomrade med mycket hoga
naturvarden till tat stadsmiljo, dar sparvagsstraket blir en barriar som ytterligare
minskar mojligheten att bedriva var idrott. Exploatering av Norra Lunsen, dar
sparvagsstraket ingar, leder till att ett viktigt omrade for friluftsliv inklusive orientering
oaterkalleligen forsvinner. Vi noterar att Stordammens karaktar av sjo i vildmark
kommer att andras till ett vattenblank omgiven av stadsbebyggelse, utom i norr dar
bebyggelsen hamnar pa andra sidan av den barriar som sparvagsstraket kommer att
utgora. Det omrade som exploateras ar en av fa citynéra skogar som skulle vara
[@mpligt att anvanda for internationella vardetavlingar inom orientering.

Vidare anser vi att dragning 6ver Fyrisdn och omgivande vatmarker inte tar hdnsyn till
Arike Fyris unika vérden, d&ven om denna del av delstricka D inte p&verkar omraden
som nyttjas for orientering (viket daremot strackan genom Ultuna och Gottsunda gor,
da dessa omraden ar viktiga for stads/sprintorientering). Som foretradare for Rasbo IK
orientering sa uppmanar vi Uppsala kommuns ledning av idag att ta ansvar och
omedelbart avbryta all vidare planering av sparvag och sarskilt delstracka D.

Orienteringsklubben Linné

Ar 2000 och 2021 [dmnade orienteringsklubbar i Uppsalaomradet remissvar dar vi
belyste de stora exploateringsplanernas effekt pa Norra Lunsens naturvarden och hur
var idrott paverkas vid forlust av det ovarderliga skogsomradet Norra Lunsen. Det &r
med sorg vi konstaterar att detaljplanen for kapacitetsstark kollektivtrafik delstracka D
i allt vasentligt kommer att innebéra att nordliga delen av Norra Lunsen 6vergar fran
ett varldsunikt och i orienteringskretsar legendariskt skogsomrade med mycket hoga
naturvarden till tat stadsmiljo, dar sparvagsstraket blir en barrridr som ytterligare
minskar mojligheten att bedriva var idrott. Exploatering av Norra Lunsen, dar
sparvagsstraket ingar, leder till att ett viktigt omrade for friluftsliv inklusive orientering
oaterkalleligen forsvinner. Vi noterar att Stordammens karaktar av sjo i vildmark
kommer att andras till ett vattenblank omgiven av stadsbebyggelse, utom i norr dar
bebyggelsen hamnar pa andra sidan av den barriar som sparvagsstraket kommer att
utgora. Det omrade som exploateras ar en av fa citynéra skogar som skulle vara
[@mpligt att anvanda for internationella vardetavlingar inom orientering.

Vidare anser vi att dragning dver Fyrisdn och omgivande vatmarker inte tar hdnsyn till
Arike Fyris unika vérden, d&ven om denna del av delstricka D inte p&verkar omraden
som nyttjas for orientering (viket daremot strackan genom Ultuna och Gottsunda gor,
da dessa omraden ar viktiga for stads/sprintorientering). Som foretradare for en av
varldens storsta orienteringsklubbar med 6ver 1000 medlemmar i alla aldrar,
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uppmanar vi Uppsala kommuns ledning av idag att ta ansvar och omedelbart avbryta
all vidare planering av sparvag och sarskilt delstracka D. Det handlar om att tillgodose
behov som bottnar i andra perspektiv an att snabbt bygga nya stadsdelar pa mark som
idag erbjuder oersattliga varden, med oflexibel och barridrsskapande
kollektivtrafikslosning som forstor betydande naturvarden.

Det handlar om att varna och skapa en god livsmiljé for bade dagens och
morgondagens uppsalabor och andra, dar vi utgar fran de unika varden vi har, istallet
for att exploatera och forstora detta unika for kortvariga vinningar. Uppsala har inte
rad att forlora dessa varden, de behovs nu och kommer att behévas dven i framtiden.
Var bestamda uppfattning ar att potentialen hos det varldsunika skogsomradet Norra
Lunsen bast tas tillvara genom att varna och utga fran det unika istallet for att offra
omradet till sparvagskorridor och omfattande bebyggelse. Vi yrkar darfor att detaljplan
for kapacitetsstark kollektivtrafik delstracka D/sparvadg avslas samt att liggande
byggplan for Norra Lunsen i forsta hand helt rivs upp och i andra hand minskas kraftigt,
badei hur stor total yta av det unika skogsomradet som skdvlas och var skovlingen
sker.

Foreningen Malma by och angar

Foreningen Malma by och angar har beretts mojlighet att under granskningstiden
framfora synpunkter pd namnda detaljplan.

Foreningen har i sina stadgar och i sin verksamhet ett vidstrackt intresseomrade, inte
begransat till Malma gdrd och de ndrmast omgivande dngarna och betesmarkerna.
Under forskning, studier och dterkommande besdk och aktiviteter i omradet har det
framgatt hur bade manniskor, vaxter och djur har vidstrackta livsrum, utan att lata sig
begransas av vare sig fastighetsgranser, detaljplaner eller djurstangsel.

Vi finner att manga enskilda arter har sina fodosok langt utover de aktuella
detaljplanegranserna, att for att fortsatta vara ett skyddat Backlosa Natura 2000-
omrade fordras tillrackligt omfattande angransande skyddszoner, att for att uppleva
sodra Uppsalas starka natur- och kulturvarden far marken inte sonderstyckas, varken
av narsynta detaljplanearbeten eller av trafikleder.

Foreningen finner att de planerade trafiklederna just nu forverkligar hoten mot de
sammanhallna och vidstrackta natur- och kulturvarden som vi varnar. Vi finner inte
heller att den genomférda samradsredogorelsen har gjort rattvisa at den massiva kritik
som framforts under samradstiden.

I linje med den kritiska hallning till sparvagen som foreningen har haft i tidigare
yttranden, finner viingenting i det nya presenterade detaljplaneforslaget som
forandrar var hallning. Féreningen far nu darfor avvisa forslaget avseende delstracka D.

Uppsala Segelsallskap

Uppsala Segelséllskap hanvisar till de synpunkter som framférdes vid yttrande Samrad
"Detaljplan for kapacitetsstark kollektivtrafik, delstracka D”. Diarienummer PBN 2022-0
00048.
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Uppsala Friluftsframjande

Friluftsframjandet har i tidigare remissvar, till exempel infor 6versiktsplan 2016 och
naturreservat for Arike Fyris 2018, argumenterat emot att en bro ska byggas tvirs dver
adalen pa grund av dess negativa paverkan pa landskapsbild, naturmiljo och
upplevelsevarden i ariket. En paverkan som bekréftas av
miljokonsekvensbeskrivningen och andra underlag till detaljplanen.

Uppsala kommun har nu beslutat att ga vidare med bland annat broplanerna och
Friluftsframjandet har féljande synpunkter pa Detaljplan for kapacitetsstark
kollektivtrafik, delstracka D:

Bro Gver Fyrisan:

Friluftsframjandet tycker det ar bra att trafiken pa bron, forutom sparvagn, begransas
till gang och cykeltrafik. Bil- och busstrafik pa bron skulle inneburit betydligt storre
negativa paverkan.

Det framgar inte tydligt var och hur man som cyklist eller fotgéngare ska ta sig upp pa
bron. Det verkar vara bara i anslutningspunkterna, dvs i narheten av Ultunaallén och
vid skogsdungen vaster om Hemslojdsvagen. For det rorliga friluftslivet kan det vara
onskvart att kunna ta sig upp pa bron dven nere i dalgangen. Friluftsframjandet ser
samtidigt vardet med att uppratthalla sa fri sikt som mojligt under bron (dvs inga
konstruktioner i dalgdngen forutom bropelare). Om ytterligare anslutningspunkter
anldggs ar det viktigt att gestaltningen ar genomtankt for att minimera paverkan.

Norra Lunsen:

Friluftsframjandet anser att beskrivningen av konsekvenserna for friluftslivet i Norra
Lunsen ar gravt underskattade (sid 167 i planbeskrivningen). Att genomforandet av
sparvagen, vilken kommer att skara rakt igenom Norra Lunsens naturskog, kan
beskrivas "ge bade positiva och negativa konsekvenser” for just rekreation och
friluftsliv ar svarbegripligt. Skogen ar vardefull och valbesokt ”narnatur” med héga
naturvarden. Anlaggandet av sparvagen kommer att forandra miljon dramatiskt och
minska dess varde for rekreation och friluftsliv. Friluftsframjandet haller inte med om
att ”ett nytt gang- och cykelstrak .... i en vast-ostlig riktning” langs den trafikerad
sparvagen innebar nagra forbattringar for friluftslivet.

For att underlatta forstaelsen av den foreslagna strackningens narhet till Stordammen
efterfragas en gestaltning, likt de som presenteras for bron 6ver Fyrisan, for vyn fran
Stordammens norra ddmme mot spdrvdgen. Med nuvarande strackning ar risken stor
for omfattande paverkan pa naturupplevelsen vid Stordammen.

Friluftsframjandet foreslar att, om detaljplanen genomfors, sparvagens strackning
genom Norra Lunsen justeras norrut pa strackan mellan markvagen (fran P-platsen till
Stordammen) till Asphagen/ likriktarstationen. Dels skulle avstandet till och paverkan
pa Stordammen minska, dels skulle en strackning av sparvagen narmare
kraftledningsgatan i den 6stra delen av Norra Lunsen ge mindre paverkan pa vardefull
natur, enligt de i underlaget redovisade naturvardena (till exempel figur 67, sida 78
planbeskrivningen).
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Bergsbrunna vagforening

Detaljplan for kapacitetsstark kollektivtrafik, delstracka D

Enligt sitt statliga uppdrag ska Bergsbrunna Vagforening granska och ta stallning till
forslaget fran Plan- och Byggnadsnamnden 26 september 2024. Omrade D i
detaljplanen sammanfaller i stort sett med gallande beteckning Vreten 1:19, for vilket
omrade Bergsbrunna Vagférening ar huvudman genom Lansstyrelsens resolution 11122-
56-64 den 27 juni 1966. Uppsala kommun anger omradet felaktigt med beteckningen
Séavja 1:55, vilken andring ej understallts rattighetsinnehavaren Bergsbrunna
Vagforening, an mindre godkants av denna. Foreningen klagar darfor hos
Lansstyrelsen att forslag till detaljplan for omradet upprattats utan att Vagféreningen
tillstyrkt eller ens tillfragats.

Synpunkter pa foreliggande forslag till detaljplan

Vagforeningen finner att detaljplanen dr ambitios och har tillvaratagit manga
mojligheter att bevara omradets natur och djurliv. Icke desto mindre har
Vagforeningen nagra papekanden att gora vad géller geologi, nuvarande vag, buller
och kollektivtrafikens kapacitet. For tids vinnande skulle de kunna prévas vid
framtagande av ny detaljplan for Delstracka D.

Bergets porositet

Jordman i Lunsen finns knappt annat @n i Asphagen. Det ar mossa och lite férna, men
ingen jord eller lera som kan halla kvar vattnet. Tord Ingmar, kommunens
naturvardsintendent som avsatte Lunsens naturvardsomrade, lat Asphagen ligga
utanfor eftersom det var enda omrade han ansag att man kunde bygga pa utan att
omradet blev en stendken. Om berget dr porost bildas vid sprangning mangder av
sprickor som leder bort vattnet, och skogen torkar och dor. Vid storre sprangning i
omradet toms Stordammen.

CERN fann vid sina provsprangningar i Lunsen att for mycket sprickor bildades, aven
om de var sma, sa CERN fick byggas i Grenoble. Konsultbolaget WSP arbetar pa
kommunens uppdrag med geodetiska matningar med mera for att utréna bergets
beskaffenhet och hallfasthet mot sprickbildningar. WSP har funnit att berget &r ganska
porost, och att sprangningar darfor maste undvikas. Sa har ocksa i stor utstrackning
skett genom att trafikleden laggs hogt i stallet for att sprangas ned.

Samma forsiktighet visas i forslaget till dversiktsplan. Dar stdr att kallare ej ska byggas,
attinga avlopp ska dras under husen och att nedsankta garage endast ska byggas dar
det finns naturliga sankor. Avlopp ska ledas till ’multihubbar”. Forsvarets och boendes
behov av skyddsrum kan da hindra bostadsbyggen i norra Lunsen. Var ska dédr boende
soka skyddsrum?

Bergsbrunna Végférening har ansvar for att skogen ej ska torka och do, samt for att
Stordammen ska behalla sitt vatten. Foreningen uppskattar att planen har beaktat
detta krav och undviker sprangning.

Bergsbrunna Vagforening kraver att sprangningar i omradet ej far ske

Befintlig vag

Fran Dragonvagen har en vag byggts till Stordammen i samband med en tidigare
byggnadsplan fér sommarstugor runt Stordammen. Den vagen tjanar som gang-,
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cykel- och skidvag upp till Stordammen och vidare in i Lunsen. Den anvands flitigt av
boende i Bergsbrunna med omnejd, men ocksa av mer langvaga gaster.
Parkeringsplats ar ordnad i norra anden, innan skogen tar vid. Vagen ar sparrad med
bom, men den 6ppnas nar Stordammen och eldstad med mera skall fa tillsyn, och i
vissa andra sammanhang (till exempel nér en langfilm spelade in en scen vid
Stordammen).

Bergsbrunna Vagforening anser att denna vag tjanar sitt syfte och bor bevaras, samt ha
planskild korsning med trafikleden.

Bergsbrunna Vagforening kraver att befintlig vag bevaras och far planskild korsning
med eventuell trafikled.

Buller

Hela omradet ar ett omtyckt friluftsomrade och ar en buffertzon mellan bebyggelse
och naturvardsomradet. Det bor darfor fredas fran buller. For val av kapacitetsstark
kollektivtrafik ar buss (BRT) och sparvagn namnda men dven annan el- eller
vatgasdriven trafik kan senare valjas. Planforslaget har beaktat bullerproblemet.

En mojlighet att minska bullret ar att avsta fran sparvagn som bullrar (och gnisslar)
betydligt mer an andra tankbara fordon. Planforfattarna har insett detta och foreslar
att bullerskdrmar byggs om det skulle bli sparvagn. Sddana skarmar blir dock ett
konstigt och storande inslag i skogsmiljon och bor undvikas.

Bergsbrunna Vagforening rekommenderar starkt att tystare kollektivtrafiksystem an
sparvag valjs for detta lugna fritidsomrade, varvid kostsamma och miljostorande
bullerskarmar kan inbesparas.

Bergsbrunna Vagforening kraver att tystare kapacitetsstark kollektivtrafik an sparvagn
valjs for fard genom omradet.

Kollektivtrafikens kapacitet

De manniskor som kommer att bo i Sévja kommer att finna sina arbetsplatser framst i
Fyrislund och Bolanderna, men aven i "Verksamhetsomradet” nara E4. De behdver ha
kapacitetsstark kollektivtrafik till dessa omraden. Topografin tillater inte sparvagn.
Sadan kan inte komma ned fran berget ens till tagstation, annu mindre upp. Det kan
varje annat kollektivtrafikfordon.

Bergsbrunna Végforening har inga synpunkter pa val av kapacitetsstarkt trafikslag, men
eftersom trafikleden ar till for manniskors resande ar vetskapen om topografin
betydelsefull. Sdledes avstyrks sparvagn.

Bergsbrunna Vagforening kraver att i omradet tillkommande boende far obruten
kapacitetsstark kollektivtrafik till sina arbetsplatser “Verksamhetsomrade”, Fyrislund
och Bolanderna.

Framtida detaljplan

| en eventuellt kommande detaljplan kan kéllarlds bebyggelse i omradet prévas. Aven
sdadan skulle direkt motverka omradets varde som natur- och friluftsmiljo. Storskogen
Lunsen finns for alla rérliga manniskor, men aldre, handikappade, barnfamiljer och
skolor behdver detta omrade som narstrovskog. Det har tidigare papekats i ett remiss-
svar fran Danmarks Kommundelsnamnd.
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I den planen kan forvantas ingd vagar for motorfordon som kan medféra buller, och
kanske en gang- och cylkelvdg mellan Lunsen och Stordammen. Sddan kan hindra
manga djur for att komma till vattnet i dammen, i synnerhet om vagen blir belyst.

Fordon 6ster om Stordammen far tunnel under jarnvégen och kan fortsétta till
arbetsplatser och E4 eller ta Osterleden norrut. Fordon vaster om Stordammen far
valja vag 255 och tunnel under jarnvagen norr om Savja Gard, eller Kuggebroviadukten,
for att na stationen eller de 6stra stadsdelarna. Sa kan tat biltrafik genom hela omradet
undvikas och hotet om 6kad trafik pa den hart belastade genomfartsleden i
Bergsbrunna avvarjas.

Bergsbrunna Végférening tar den diskussionen om sadant detaljplaneforslag skulle
komma.
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Privatpersoner

Privatperson 8

Som boende intill den planerade sparvagen kommer jag att paverkas kraftigt. Den
planerade utgravningen av vag 255 och Skaneresan kommer att stalla till det oerhort
for oss som bor i Sodra Savja. Att dverhuvudtaget borja innan man godkant bron éver
Fyrisan verkar onekligen som en stor chanstagning. Vad hdnder om det blir ett nej? Hur
hanterar man da den utgravda vagen, borttagna tunneln och alla nedsagade trad?
Aterstilles allt? Det hela pAminner om att " silja skinnet innan bjérnen &r skjuten.”
Bakvant och feltankt!

Privatperson 35

Problem med buller under byggnation och efter bygget. Vetenskaplig artikel som pa ett
askadligt satt sammanfattar inverkan av buller pa méanniskan; Hahad et al. 2019.
Environmental Noise-induced Effects on Stress Hormones. National Institute of Health
(NIH). Oxid Med Cell Longer (1). doi:10.1155/2019/4623109). Manga lider av buller.
Enligt Folkhdlsomyndigheten ar det 2 miljoner personer i Sverige. TV4 tog upp
bullerproblemen av sparvagen i Norrkdping och Goteborg (Tv4 5 oktober i ar). Har sjalv
upplevt det i Stockholm.

Bullret ger dven negativ inverkan pa djurlivet och da speciellt faglar som rastar langst
an. De &r minst lika kansliga for buller som oss manniskor. Stressnivaerna 6kar och de
kommer att undvika omradet och det finns en risk att det blir permanent. Om
grundvattnet sanks da forsvinner Ultuna kallas betydelse som fagellokal, for bland
annat kungsfiskare, mindre hackspett, naktergal. Angaende cinnoberbaggen har dess
forekomst i skogen intill uppstallningsplatsen inte utretts tillrackligt. Det finns en
noterad férekomst i omradet. 23 oktober i ar presenterades resultat fran SLU angaende
kolinlagring i trad och mark fore och efter avverkning av trad (programchef Johan
Stendahl, Uppsala). Det ar extra problematiskt nar det galler skog dar det forekommer
symbios mellan trad och svamp, sdsom i gran- och tallskogar. Bland annat skogen med
grova trad intill 255-an har ett tjockt lager av mossa och forna, och det finns rikligt med
mykorrhiza-svamp dar. Avverkas skogen okar avgivningen av koldioxid fran marken,
forutom kolet som ar bundet i de stora tréden. (se artikel i DN 23 oktober i ar; "Har
avgors Sveriges klimatpolitik..."). Svampen forsvinner da de behdver traden och
kolutslappet okar. En engelsk studie har visat att groddjur kan anvanda haligheter i
trad for vervintring (klattrar!) och de dvervintrar dven i stenrosen och under rotter. (Se
https://search.app/AvzMgSuhuBeBoTX56; Petrovan et al. 2022. PLOS ONE |
https://doi.org/10.1371/journal.pone.0265156 July 6,2022.). Det finns manga mojliga
overvintringsstallen i skogen vid Nantuna. Efter leken i Fyrisan vandrar paddor och
grodor in i skogen ovanfor Pustnas och Grynbacken och visar sig i tradgardar i Nantuna
Backe. Senare kommer arsungarna. Jag har dven sett stora paddor i skogen vid stigen
fran 255-an och ner till Grynbacken. Bygg inte pa vardefull akermark, den behdvs for
framtida livsmedelsproduktion. Sparvagen kommer att ga pa sadan mark.

Privatperson 44

Hela idén om utbyggnad av sydostra stadsdelarna &r galen. Vilka 6nskar detta? INTE vi
som bor har! Vi kommer att drabbas av forstord natur, oerhort mycket mer buller,
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enorma trafikproblem! 255:an ska byggas om och SANKAS!? En provisorisk vag byggas
under tiden?

Denna enormt trafikerade vag kommer saledes fa stora flodesproblem. Vad tror ni
Knivstapendlarna tycker om detta? Och alla vi med dagliga arenden till Skarholmen?
Det planeras trafikljus istéllet for gdngtunnel under 255:an. URSAKTA? Fattar ingen hur
detta skulle stoppa det namnda flodet pa denna vag? Jag hoppas jag hinner d6 innan
allt detta blir av. Pa riktigt alltsa. Jag hatar tanken pa alla dessa férandringar till det
samre. Det ar vansinne. Och vanstyre.

Privatperson 106

Arike Fyris &r ett naturreservat och ett omréde som ar skyddat enligt 3 kap 6 och 8 §
miljobalken vilket innebar skydd for pataglig skada och dar eventuella ingrepp ska
bedomas enligt forsiktighetsprincipen. Markreservat for trafikforbindelse tvars igenom
naturreservatet ger formell ratt till undantag fran reservatsforeskrifterna men minskar
inte skador och stdrningar pa naturreservatet. Arike Fyris &r en varldsarvskandidat for
naturarv och kulturarv som Uppsala kommun inte ensamt har mandat att aventyra.
The Rise of Modern Biology beror 12 platser i 8 lander. Vattenskydd har inte kunnat
garanteras vare sig for kvantitet eller kvalitet, gallande dricksvatten (riksintresse),
grundvatten och ytvatten.

Markfororeningar i narbeldgna deponier och i broomradet ar otillrackligt analyserade.
Stabilitetsfragor ar otillrackligt utredda avseende platsens komplexa geohydrologi
sarskilt med avseende pa lerans egenskaper och utbredning (kvicklera finns) och
paverkan av vibrationer under anlaggning och drift. Artskyddsfragor ar ej tillgodosedda
och ekologisk kompensation ar ej tillampbar. Det finns skyddsklassade faglar vid bron
av avgorande betydelse for brons placering och den starkt skyddade cinnoberbaggen
forutsatts av kommunen hanterasi ett separat drende (aven den ar av avgérande
betydelse). Eftersom broforbindelsen genom Arike Fyris inte &r visad vara den enda
mojliga strackningen kan ¢j ett allt 6verskuggande allmanintresse av denna
infrastruktur anvandas som motiv for medgivande av dispenser fran art- och
habitatdirektivets bestammelser i artskyddsforordningen AF. Riksintressena inom
naturvard (Ultuna kalla), friluftsliv och kulturmiljo kommer att storas. Det &r inte visat
hur Ultuna kélla ska kunna skyddas da palning sker i narheten (170 m). Upphavande av
strandskydd ar inte forenligt med skyddets syften och detsamma galler for ett
eventuellt upphavande av landskapsbildskyddet.

Privatperson 120

Hej, Jag har synpunkter pa tva saker: 1. Jag forstar inte beslutet att sparra av tunnel
mellan Nantuna backe och Savja innan beslut om spdrvag mellan Ultuna och
Bergsbrunna ar taget. Alldeles for lite information har delgivit oss medborgare om hur
detta arbete planeras och hur situationen kommer att se ut for oss boende, framst vara
barn som anvander tunneln som ett sakert satta att komma Over vag 255. Jag ar inte
emot sparvag, men arbetet verkar inte vara synkat for att fa ett sa bra resultat som
mojligt. 2. Samma har, jag ar inte emot byggnationen i Savja, men dra ner pa antalet
bostader for att inte forstora det naturskona i bade Savja, Nantuna backe och
Bergsbrunna. Er detaljplan haller inte, det kommer att bli en trakig betongstad med
valdigt lite natur jamfért med nu.
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Privatperson 125 och 740

Jag stodjer inte kommunens planer pa att bygga Kapacitetsstark kollektivtrafik,
delstrécka D, mellan Backlosa-Nantuna-Savja-Bergsbrunna (Dnr: PBN 2022-000048)
eftersom:

1. Skydda grundvattentakterna som forser hela Uppsala med dricksvatten. Alla ingrepp
genom tex. Palning riskerar att skada grundvattnet och darmed ta bort Uppsalas
mojlighet att ge sina invanare dricksvatten pa ett billigt och enkelt satt.

2. Det saknas reservvattenforsorjning i de fall asen inte langre skulle ga att nyttja och
det saknas dven utredning om HUR vart enda dricksvatten ska skyddas. Det ar hogst
olampligt och oacceptabelt med framtida innovativa l0sningar

3. Obefintlig tidsvinst till Stockholm sa lange bara pendeltag stannar i Bergsbrunna.
Sparvagn Gottsunda-Bergsbrunna och Gottsunda Centrum berdknas ta 15 min, men
det gar snabbare tag fran centrum sa fler dker nog till Resecentrum istéllet for
Bergsbrunna.

4. Anvandning av bussar/elbussar/BRT innebar att besparing kan goras da ingen ny
depa behover byggas (samnyttjas med stadsbussdepan) och inga omfattande
infrastruktursatsningar behover goras vid andhallplatser eller speciellt resecentrum.

5. Spdrvagn innebar tung infrastruktur som med storsta sannolikhet kommer kréva
stabiliserande atgarder da den anlaggs pa Uppsalaleran. Detta innebar palning vilket ar
en extremt riskfylld teknik att anvanda i kansliga omrdden da den bade kan féra ner
fororeningar i grundvattnet, men dven punktera lager som gor att grundvattnet lacker
ut. BRT kraver ej samma infrastruktur.

6. Med tanke pa det senaste arets befolkningsstatistik som varit konstant sjunkande
borde kommunen ta ett omtag med sparvagen och hela de sydostra stadsdelarna och
omvardera hur behovet faktiskt ser ut och om alla antaganden fortfarande ar rimliga.
Om befolkningen i Uppsala fortsatter minska eller stagnerar sa haller inte argumentet
langre om att det finns behov av en sd kapacitetsstark kollektivtrafik pa angivna
strackor som hela planen bygger pa.

7. Hur kan man valja ett teknikslag som ar sa kansligt for lite l6v pa sparen och en
mindre lutning pa rdlen sd att den inte kan stanna? Hur ar det tankt att det dd ska
fungera nér det blir sn6 och is ute, med tanke pa hur daligt kommunen &r pa snorojning
och uppféljning av den? Foreslagna ldsningar med snordjning och sandfylld ral
kommer bara fungera de forsta dren, men pga. mansklig lathet och kommunal
budgetering brukar underhallet bli eftersatt. Ett exempel pa detta &r Flottsundsbron
som stod klar 2018 och dar draneringsrannan i bron var igensatt redan efter forsta
vintern och har @nnu inte gjorts ren (trots att det star i skotselinstruktionerna).

8. Enfiliga gatumiljoer utan mojlighet till omkorning vid handelse av olycka ar ]
optimalt. Vid ett sparvagnshaveri (eller nar det regnar och alla sparvagnar star still (pkt
18)) kommer Uppsala vara igensatt med en massa dyra stoppklossar som ar svara att
ta bort. BRT/buss kan lattare bogseras bort och kan dven aka om varandra vid ett
haveri.

9. Bro, oavsett utformning, kommer bryta av landskapet i for stor utstrackning och
borde saledes bryta mot det skydd for landskapsbilden som galler enl. gamla
naturvardslagen.



Sida 62 (95)

10. Nastan alla delar i planen talar for att BRT ar en battre losning. Enbart kapaciteten
talar for sparvag. Hur kan kommunen anda ga vidare med en l6sning som de sjélva
pavisar ar sdmre an andra lésningar?

11. Sparvag innebér hogre fororeningar av tungmetaller i sin ndrmiljo som kan komma
i kontakt med manniskor och framst lacka ut i vattendrag och miljoer.

12. Med avseende pa slackningsarbeten av teknik (sparvagnar/bussar/teknikhus) bor ej
bro byggas 6ver Fyrisan. Vid olycka pa bron kommer féroreningar fran
raddningsarbetet att nd Fyrisan direkt.

13. Aven om bron utformas sa att slackvatten samlas upp och rinner till dammarna,
star det ingenstans i utredningen for utformningen avdammar att de ska ga att sténga
dammarna for att samla upp ett spill/lackage. En sadan viktig funktion borde vara
noggrant beskriven i detta skede av processen.

14, Stora olycksrisker med stromférande ledningar om kontaktledning rivs ner. Risken
ar stor da "taket” begransas i trafikmiljon och fordon med varierande hojd (ex. lastbilar
med tippflak, kranar) kan riskera att slita ner dem.

15. Sparvag eller lindriven trafik kommer innebéra dyrare underhall av gator och
ledningar da aterstallningsarbetet daven omfattar spar och kontaktledningar som
kraver noggrann forlaggning.

16. Med avseende pa MKB beddms delstracka D leda till negativa och stora negativa
konsekvenser for de flesta aspekter (kulturmiljo, naturmiljo, grundvatten etc) och
borde saledes strykas ur forslaget for att skydda kanslig miljo. Om sparvag och bro ska
byggas borde det forlaggas pa platser dar konsekvenserna blir minimala.

17. Inte bara en bro forstdr landskap och siktlinjer 8ster om Fyrisan. Aven alla
kontaktledningsstolpar kommer inverka negativt pa landskapsbilden och den
belysning som ska anlaggas langs dragningen. Galler framst delstracka D.

18. Placering av sparvag och depa nara inpa parkmark och ridanlaggning ar en dalig idé
da det kommer rora sig mycket manniskor och djur i omradet som kommer bli stérda
och/eller riskera skada sig.

19. 1 alla jamforelser antas att BRT/Buss gar med forbranningsmotor vilket skapar
fororeningar och buller. Med tanke pa teknikens snabba utveckling borde jamforelse
istallet goras mot elfordon som inte har utslapp eller ldga motorbuller.

20. Sparvag innefattar en kansligare teknik an BRT. Av egen erfarenhet med att aka
sparvagn i Stockholm sa racker det med ett kraftigare regn for att véxlar ska slas ut och
all trafik stannar av.

21. Sparvagnstekniken ar ocksa kanslig for nar det kommer for mycket vatten pa
sparet/vagen vilket stanker upp pa motorerna och riskerar paverka eller sla ut dem (tas
upp i WSP:s utredning). Foreslagna losningar med dranerande ytskikt ar oftast bara
effektiva de forsta aren, men pga. mansklig lathet och kommunal budgetering brukar
underhallet bli eftersatt och de infiltrerande ytorna blir istallet tata och vatten rinner
ddrmed inte undan. Ett exempel pa detta ar Flottsundsbron som stod klar 2018 och dar
draneringsrannan i bron var igensatt redan efter forsta vintern och har annu inte gjorts
ren (trots att det star i skotselinstruktionerna)

22. Fyrisan och Ekoln-Savjaan anses ha dalig status i flera parametrar som ror ans
utformning. Byggandet av en bro kommer paverka an mer negativt och darmed
forsamra ans kvalitet ytterligare, trots rening.
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23. Aven om planerad dragning ligger i ett omrade med mattlig risk for paverkan av
grundvattnet vid olycka sa ar omradet direkt pa andra sidan om sparvagen klassad
som hog eller extremt kénslig. Narheten till ett sddant omrade for dragningen, dar det
ar storst sannolikhet for utslapp (olycka, brand kemikaliehantering etc) ar ej lamplig.
Dragningen borde placeras helt och hallet pa mark med lag kanslighet och med ett
skyddsavstand till omraden med hog eller extrem kénslighet pa ndgra hundra meter
beroende pa markens uppbyggnad och avrinningsomraden.

24, Luftkvalitetsutredningen ar ej komplett och borde goras om for detta skede innan

ett beslut tas. De har utgatt ifran data som ej ar komplett och som darfor underskattar
partikelféroreningar fran sparvagen (ndmns i utredningen). Utredningen malar darfor
upp ett dromscenario som far sparvagen att se battre ut an andra alternativ.

25. Saknas nastan helt studier kring sparvagens utslapp och dess paverkan pa
dagvatten (WSP). En sparvag som dras genom omraden med hog eller extrem
kanslighet borde inte goras om inte tillrackligt noga och representativa studier ar
gjorda for att kunna pavisa vilken paverkan sparvagen kommer ha pa Uppsalas
grundvattenforsorjning.

26. En jamforelse mellan spdrvag och BRT i WSP:s vattenutredning borde inte behandla
BRT med drift av fossila branslen utan som lagst fossilfritt eller helst eldrift da det ar det
som kommer vara det aktuella nar kollektivtrafiken tas i drift.

27. WSP:s undersokningar om fororeningar borde géras om enl. deras egen
rekommendation med @ndringen att nollalternativet for kollektivtrafik ska spegla den
gatubild och den rening som kommer ske i gatan. Utredningen nu ar bristfallig da den
jamfor ett varsta scenario i nollalternativet mot en utopisk l6sning for sparvag.

28.1 omradet norr och omkring Nantuna Backe ar det vanligt forekommande med
fridlysta djur sa som snok och huggorm, men dven paddor, groddjur och révar som
byggt gryti den gamla deponin.

29.Varfor ar det bara en inventering av groddjur gjort i Ultuna? Runt skogen och
deponin vid Nantuna Backe samt vid Stordammen sa finns det ett rikt liv med groddjur.

30. Bullerutredningen foreslar skarmar pa bron och langs sparet for att minska buller,
men det dr inget som framgdr pa nagon gestaltningsplan och det ger ddrmed en skev
bild av hur gestaltningen av sparvagen faktiskt kommer att bli. Detta ar speciellt
patagligt da bullerutredningen konstaterar att det behdvs ca 2 m hoga skarmar for att
klara kraven for friluftsomradena.

31. Bullerutredningen visar pa att det blir valdigt hoga varden for boenden vid
Hemslojdsvagen. Bullerutredningen patalar att for Nantuna 2:15 kommer
bullernivaerna bli som vérst, dar de konstaterar att dven med atgarder for sparvagen sa
kommer det knappt ga att bo i den fastigheten efter sparvdagen byggts. Hur langt far
samhallsvinningen ga om man ska driva folk fran sina hem for att bygga detta

skrytbygge?

32. Paflerastéllen i underlaget ar det inritat att det ska byggas hdga byggnader intill
Nantuna Backe. Samfalligheten har rostat att inte sdlja sin mark och politikerna har
lovat att expropriering inte kommer ske. Dessa byggnader skall darfor tas bort och
underlaget ska goras om.

33. Sparvagens hallplatser ar placerade glest vilket kommer paverka hur manga
funktionshindrade som aker med sparvagnen. De kommer i sa fall vara tvungna att ta
en buss till hallplatsen (om de bor mellan tva stationer) och sen byta, men da ar det
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troligare att de tar en buss direkt dit de ska istallet vilket gor sparvagen ineffektiv for
den typen av resenarer. Om kommunens plan ar att dra in busslinjer for att invanarna
ska dka sparvag, ar det uppenbart att kommunen bara vill bygga sparvag for att ha
nagot att skryta om.

34. Enligt svar fran Erik Pelling pa ett inldgg 2023-03-11 pa Facebook ar ansékan om
vattendom for ny bro 6ver Fyrisan minst nagot ar bort. Hur kan man ga vidare med en
detaljplan om inte ens de viktigaste fragorna som miljo ar [6sta?

35. Enligt era egna utredningar medfor en bro dver Fyrisan enbart negativ paverkan.
Hur kan ni ga vidare med dessa planer om de pavisar att alla aspekter forsamras?

36. Nollalternativet for trafik ar inte realistiska. Det ar troligt att nollalternativet
kommer innebéra en 6kning av personbilstrafik, men med tanke pa den utveckling av
elbilar som pagar finns det en god sannolikhet att bade buller och utslapp kommer att
minska kommande ar sa det inte blir sa stor negativ inverkan som kommunens
utredning visar.

37. En promenad genom omradet for stracka D (och Sydostra stadsdelarna) sa ar det
enkelt att se att det kommer behovas utforas sprangning av berg, da det ar sa kallat
berg i dagen pa manga stallen. Detta bekréaftas ocksa av geotekniken och den
marktekniska rapporten. Vid det forsta samradsmotet som kommunen holl i Savja
kulturcentrum under samradet till den fordjupade 6versiktsplanen (FOP) lovade en
enig projekteringsgrupp med Pelling i spetsen att ingen sprangning skulle utforas for
sparvagen eller Sydostra stadsdelarna. Kommunen har dar med tydligt ljugit for
invanarna for att fa sin vilja igenom (det har inte varit nagon hemlighet att det &r bergi
dagen inom hela FOP-omradet).

38. 1 och med byggnationen av stracka D och de syddstra stadsdelarna och att det
kommer behovas sprangas for grundlaggningen ar risken stor att vatmarkerna i Lunsen
kommer draneras av. Detta ar en av de storsta utslappskallorna till vaxthusgaser och
darfor extremt viktigt att en dranering av lunsen ej far ske. Tyvarr ar risken stor da
bebyggelse &r planerad ndra vatmarkerna och dven Stordammen och enligt
utredningarna ar det ganska mycket slag i berget i omradet som riskerar att spricka
upp mer.

39. Dragningen av stracka D ar daligt planerad. Den kommer att ga genom
naturreservat, omrade som ingar i riksintresse for kulturmiljévarden, omrade med
landskapsbildskydd och nara ett naturreservat med stora vatmarker vilket kommer fa
stor negativ paverkan pa dessa omraden.

40. Sparvag ar en valdigt opraktisk kollektivtrafik i det avseendet att den inte klarar
nagra storre lutningar. Detta innebar att banvallen kommer vara tvungen att hojas over
resterande mark och ddrmed pa manga stéllen forfula landskapsbilden och naturen.

Exempel pa det &r korsningen med Hemslojdsvagen dar banvallen med tillhérande
viadukt tydligt skar igenom landskapet och skapar en tydlig barriar mellan
akerlandskapet och skogen.

41. Strackningen av sparvagen riskerar att paverka ansokan for Carl von Linnés
kulturarv och Arike Fyris naturreservat till UNESCO:s lista dver vérldsarv negativt.

42. Stora delar av stracka D kommer dras genom omraden med patagligt och hogt
naturvarde och dven omraden med strikt skyddade arter. Nar dvrig bebyggelse for SOS
kommer sa kommer annu mer av denna miljo att forsvinna. Hela sparvagsstrackningen
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som gar genom dessa omraden har dven klassats med att de kommer ha en stor
paverkan pa naturvardesobjekten inom de kansliga omradena.

43. Argumentet att ett nollalternativ dar sparvag stracka D inte byggs kommer
forsamra kollektivtrafiken in till centrum haller inte ndgonstans. Ingen som bor i
Savja/Nantuna/Bergsbrunna eller Sunnersta/Gottsunda kommer ta sparvég in till
centrum nér det finns annan kollektivtrafik som gar direkt in dit. Stracka A-C kan
fortfarande komma till nytta for de pa vastra sidan av an. Detta pastaende blir bara
forsannat och kommunen drar in all busstrafik fran Sévja/Nantuna/Bergsbrunna.

44, Stabiliseringsutredning for stracka D ar ej gjord, men anda gar man vidare med
detaljplaneringen. Ska man kunna ta ett korrekt beslut i denna plan sa ska denna
utredning vara framme i detta skede. Alla utredningar kan inte skjutas till kommande
skeden.

45, All dragning och byggnation 6ver Fyrisan gar genom extremt sattningskanslig mark
som kommer innebdra antingen grundforstarkningslosningar som kommer riskera
grundvattnet i dsen da palning maste ske genom grundvattenmagasinet eller vara
mangdubbelt dyrare an planerat genom till exempel KC-pelarforstarkningar. En
dragning av en sd tung infrastruktur genom ett sddant omrade ar déarmed valdigt daligt
planerat, oavsett samhallsnyttan.

46. De risker som foreligger med palning till fast botten och genom
grundvattenmagasinet anses ej vara tillrackligt belysta eller hanterade. | den handelse
att grundvattenmagasinet skadas framgar det inte av utredningarna hur man planerar
eller kan atgérda skadan samt hur man [6ser Uppsalas vattenforsorjning till foljd av
skadan. Detta patalades i Lansstyrelsens yttrande.

47. Leran pa 6stra sidan av Fyrisan klassas som hogsensitiv och bitvis till och med
klassas som kvicklera. Att bygga i sadan mark kraver mycket stabiliseringsatgarder.
Utforandet kommer darfor vara valdigt kansligt med risk att stora leran till den grad att
ett skred kan handa. Se bara vad som hande vid E6 i Stromsund dar
markforutsattningarna var liknande. Hur paverkas marken av palningen, spont for
schaktgroparna for bropelarna samt de vibrationer pa bron som kommer fortplanta sig
ner genom pelarna till den redan stérda marken? Detta patalas av WSP.

48.En bro som slingrar sig flera meter 6ver landskapet kan omojligt klassas som
”mindre paverkan” av landskapsbilden, eller tom “obetydlig paverkan”. Bron borde
inte kunna klassas som ndgon annat an att ha ”storre paverkan” pa landskapsbilden.

49. Samma sak galler bro 6ver Hemslojdsvagen. Speciellt vy 14 borde inte kunna
beddmas annat dn extrem da bron och banvallen skapar en vagg mot landskapet
norrut och forstor livet totalt for de som bor i huset intill (Nantuna 2:15). | underlaget sa
far utsikten fran den fastigheten en beskrivning som kan liknas vid "havsutsikt”-scenen
fran Sallskapsresan. Ni beskriver bort hur stor paverkan den fastigheten faktiskt far
genom att man ska plantera lite buskar mot bron samt att ni patalar att man faktiskt
kan se taken pa Ultuna om det satts genomskinliga réacken pa bron. Enligt er ar det
tillrackligt for att det ska vara ok, inte det faktum att de boende idag har obegransad
utsikt for Nantunas odlingslandskap och Fyrisans dalgang, vilket forsvinner helt i och
med bron 6ver Hemslojdsvagen.

50. Den beddomning som gors i ”Broar Ultuna-Hemslo6jdsvagen” av landskapsbilden
stammer e 6verens med bedomningen som gors i “konsekvenser for kulturmiljé”, som
bedémer konsekvensen for bron éver Fyrisan som stor till skillnad fran den lagre
klassningen i den forsta namnda utredningen. En samlad bedomning borde darfor
utga fran en hogre bedémning, att sparvag och bro har en stor paverkan pa



landskapsbilden och kulturmiljon. Broalternativ B bedoms dven utgora pataglig skada
pa kulturmiljon, vilket ocksa bekraftas i Whites utredning.

51. Whites utredning om kulturmiljo visar pa évervagande skada pa kulturmiljon till
foljd av sparvagen och speciellt bron 6ver Fyrisan. Enbart en aspekt visar pa en
forbattring och det ar tid, bara for att medborgarna kommer vanja sig vid vad som an
byggs. Planerna borde ej fortga sa vida inte en 6sning som visar évervagande neutral
eller positiv paverkan hittas.

52. Den sammanlagda kostnaden for hela sparvagsstrackningen (14-18 miljarder har
namnts i debatt) inte har redovisats. Till exempel ingar inte vattenskydd, palning, depa
och vagnar i de 6 miljarder kr som kommunen hanvisar till. Totala kostnaden ar i
samma storlek som kommunens arliga budget pa ca. 16 miljarder kr.

53. Miljardkostnaderna for detta projekt tar stora resurser fran t.ex. vard, skola och
omsorg. Det ar inte heller lampligt att kommunen lanar mangmiljardbelopp till
kapacitetsstark kollektivtrafik i nuvarande lagkonjunktur och omvarldslage.

54. Underlaget ar inte tillrackligt genomarbetat och det saknas manga utredningar som
ar viktiga for att granskningen ska kunna genomfdras pa ett rattssakert satt.
Granskningen borde goras om nar alla utredningar ar kompletta. Detta patalas dven av
Lansstyrelsen i deras yttrande.

55. Alla utredningar tar bara hansyn enskilda planer. All utredning borde vara utford pa
all bebyggelse i omradet for att fa de kumulativa effekterna, precis som det beskrivs i
Miljokonsekvensbeskrivningen. Nar det finns en plan for ett helt omrade ska allt
planeras och utredas direkt, inte skjutas pa i tiden. Skjuter man hela tiden pa l6sningen
av problemet till nasta detaljplan sa kommer det till slut inte finns nagon plan kvar att
genomfora alla atgarder i. Detta patalas aven i Lansstyrelsens yttrande.

56. Pagaende forberedande arbeten med ledningsflyttar vid Skaneresan ar helt
bakvénda att utfora i detta skede nar inga detaljplaner finns framtagna for sparvagen.
Idag finns det en gangtunnel som mojliggor saker passage for gdende och cyklister som
ska korsa vag 255. Nuvarande forberedande arbeten kommer skapa en mer osaker
korsning @n idag och skulle hela sparvagnsprojektet ga i stopet for att tex bron éver
Fyrisan ej blir av, sa kommer kommunen férsamrat for boenden i Sévja och Nantuna
pga. att man ligger fore alla detaljplaner. Hur rimmar det med barnkonventioner och
andra regelverk som syftar till att skapa sakra miljoer for bla. Barn?

57. Enligt Planbeskrivning for Nantuna Backe/Gokabo ar en tunnel under vag 255 av
storsta vikt och den ska byggas for att gora det sakert for boenden pa bada sidor av vag
255 att kunna korsa vagen pa ett sakert satt. Denna tunnel har byggts och fungerat som
en saker passage av en hogtrafikerad vag i alla ar. Nu river man en saker gangpassage
och ersatter med ett 6vergangstalle samt att nar sparvagen byggs kommer det dven
kravas att man korsar en sparvag. Trafiksituationen vid Nantuna Backe/Sodra Savja
blir darmed mer trafikfarlig.

58. Jag anser att trafikmangden pa vag 255 underskattas grovt i WSP:s utredning. Den
framtidsanalys som den baseras pa sa kommer bara trafikmangden att 6ka med ca
1700 fordon/dygn, men hur bra gar det ihop sig med att det ska byggas bostader i dess
angransning till 75000 personer? En av huvudgatorna till/fran omradet ska dessutom
ansluta till just Sodra Savja.

59. Illustrationsplanerna ser ej ut att stamma vid korsningen till S6dra Savja. Den
infarten saknas och angoringen till tryckstegringsstationen ar inritad att ga till
ingenstans. Hur &r det tankt att trafik ska ta sig till Stenbrohultsvagen? Ska de aka runt
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och genom Daneport kommer den trafikbelastningen bli mangdubbelt stérre &n
nuvarande trafikmangd och WSP:s trafikflodesberakningar stammer annu samre. Om
trafiken ska kora in andra vagar sa 6kar osékerheten for gaende, speciellt barn och
aldre, annu mer an det a@r idag och mer an de foreslagna osakerhetsmoment som byggs
om till idag. Da detta projekt paverkar en hel stadsdel i mycket stor omfattning sa
behover alla dessa delar redovisas, inte bara hur saker hanteras inom planomradet.

60. Anlaggandet av en stor dagvattendamm i hagarna vid Nantuna gard kommer fa
stora konsekvenser for Nantuna gards fortsatta verksamhet da hasthagar kommer
behdva tas ur ansprak for att anlagga dammen. White lyfter dven i
konsekvensbeskrivningen for miljo att risken for stor skada pa kulturmiljon finns om
dammen utformas pa fel satt.

61. | Gestaltningshandlingen for bron sa tar man upp att ”De flesta som upplever bron i
vardagen ar de som fardas 6ver bron, i kollektivtrafikfordon, som fotgangare eller
cyklister”. Alla som bor i anslutning till bron eller ror sig langs Fyrisan pa bade 6stra och
vastra sidan da? Ar inte de viktiga? De paverkas ju mer av bron dn de som dr pa den en
kort stund.

62. Pa gestaltningsbilderna for bron sa visas inte suicidstangslet. Det finns bara med pa
sektioner. Ar inte de en viktig del av gestaltningen? Det kommer definitivt paverka hur
bron uppfattas. Detta stangsel finns €] heller beskrivet i text i handlingen.

63. Hur tanker ni i gestaltningen nar ni vill plantera massa nya buskar och trad for att
délja landfastet pa vastra sidan, men ni gor det pa befintlig discgolfbana/idrottsplats?
Detta innebér att den platsen ej kommer ga att anvéanda alls och ni forsamrar for
manniskors aktivitet i omradet.

64. | gestaltningen for bron sa beskrivs bara hur belysning ska utformas. Varfor
redovisas inga renderingar av bron nar det ar morkt och belysningen ar tand sa det gar
att fa en uppfattning av hur det paverkar landskapsbilden?

65. 1 den kompletterande mobilitetsutredningen sa finns det stora brister i hur
oskyddade trafikanter ska kunna korsa sparvagen pa ett sdkert satt. | detta skedde
borde alla dessa saker vara helt utredda och kunna redovisas pa ett korrekt satt.

66. | PM Risk och Sakerhet skrivs det ”Inte heller har det identifierats nagra riskkdllor i
form av rekommenderade leder for transporter av farligt gods eller jérnvagar i anslutning
till planomradet.” under Risker i omgivningen. Planomradet korsar bade vag 255 som
aromledningsvag for E4:an samt att den ska angdra mot jarnvagen i Ost dar det gar
godstrafik och specifikt bransletdget mellan Gavle och Arlanda. Ar inte de riskkéllor i
planomradet som maste hanteras?

67. | flera handlingar hanvisar man till att bebyggelse i Syddstra Stadsdelarna inte tas
hansyn till da de €] finns idag. Hansyn till tex risker hdnvisas att de ska tas upp i
kommande detaljplaner. Ar inte det valdigt bakvant da byggnationen av Sydostra
stadsdelarna adr kand? Det ska val &nda vara sparvagen som ska anpassas till
bebyggelsen for att sakerstalla allt kring miljo, framkomlighet, sakerhet etc?

68. | PM Risk och Sakerhets skriver konsulten att naturvardesanalysen samt
naturvardesinventeringen behdver kompletteras i senare skeden da den ej ar komplett
eller fullstandig sammanstalld. | detta ldge maste val anda alla utredningar vara klara
om ett korrekt beslut ska kunna tas?
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Privatperson 126

Angaende Kapacitetsstark kollektivtrafik delstracka D. Med anledning av vikande
befolkningsutveckling och i 6vrigt bristande resenars underlag for denna stracka anser
jag att samhallsnyttan for delstracka D inte motiverar de stora kostnaderna och den
omfattande miljopaverkan, sarskilt galler det for bron Gver Fyrisan. Alltsa bér man inte
ga vidare att bygga delstracka D for sparvagnstrafik.

Privatperson 127

Detaljplanen behover revideras mycket. Bron 6ver Fyrisan maste slopas da den skulle
bli en ekologisk katastrof och dventyra vart dricksvatten. Bort med den planerade
bron! Sparvagsbygget, sa som det ar planerat nu, innebér forlust av manga stora trad
(s@ som skett pa Dag- Hammarskiold, fasansfullt kal vag nu!). Traden behdvs for
skugga, vattenhushallning, avgasrensning/ luftkvalitet, stadsklimatet, utjgmning av
buller, insynsskydd mm - for att inte bara prata om biologisk mangfald! Nyplantering
av "pinnar" (som kanske vill vaxa eller kanske inte vill vaxa) ersatter inte storvuxna trad
och producerar bara en brakdel syrgas. Lat traden vara kvar! Det maste finnas andra
l6sningar!

Privatperson 158 och 188

Vi stodjer inte kommunens forslag att bygga sparvag i Uppsala med en strackning
mellan Bergsbrunna och Backlosa eftersom en sadan transportlosning baseras pa
bristande beslutsunderlag och har tagits fram av en skor politisk majoritet i Uppsala.
Dessutom har dessa planer inget forankrat stod fran medborgarna. Férutom att det
innebar forstorelse av stora natur, kultur- och miljovarden, kommer det aven att
beréva oss medborgare biologisk mangfald, kulturhistoria, natur-, miljé- och
friluftsvarden samt akermark. Detaljplanerna baserar sig pa sddana antaganden som
medfér ogynnsamma och oférutsdagbara konsekvenser for medborgarna i Uppsala
kommun samtinom Region Uppsala. Forslagen inrymmer betydande negativa
konsekvenser for de boende och hogt uppskattade kvaliteter kommer att byggas bort.

Kommunen har borjat med forberedande arbeten for sparvagen utan att detaljplaner
star fardiga eller vunnit laga kraft. Bland annat ledningsflyttningar och sénkande av vag
255 vid infarten till Sdvja sodra vilket innebar att gangtunneln kommer att tas bort och
skog huggs ner. Detta trots att man inte vet om man far tillstand for bron! Detta ar
mycket anmarkningsvart! Kommunen har inte genomfort ndgon dialog med boende i
omradet. Kommunen tar darmed inte sitt ansvar géllande det demokratiska
perspektivet dar medborgarnas synpunkter ska tillmatas betydelse. Inte heller har man
tagit hansyn till barnkonventionen och andra regelverk som syftar till att skapa sakra
miljoer.

Planerad broforbindelse 6ver Fyrisan och Uppsalas dricksvattentakt

Vi motsitter oss en 850 meter &ng hogbro dver Fyrisan, vid naturreservatet Arike Fyris,
som for alltid kommer att forstora landskapsbilden vid Fyrisans vardefulla dalgang. En
bro 6ver Fyrisan vid Ultuna riskerar att skada Uppsalas enda dricksvattentakt i
Uppsalaasen, en av Sveriges viktigaste grundvattenforekomster och dventyrar
darutover tva miljoner manniskor som har Malaren som sitt dricksvatten. Det saknas
reservvattenforsorjning i de fall 3sen inte langre skulle ga att nyttja och det saknas aven
utredning om hur vart enda dricksvatten ska skyddas. Den planerade 6kade
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befolkningsméngden kan leda till vattenbrist. Ravatten for rening till dricksvatten
behdvs redan dr 2027 men kommunen kan inte ange hur detta ska ga till. Detta projekt
kommer att stopa om hela sddra och sydostra fororternas vardefulla miljoer som har
ett av de hogsta natur-, kultur-, landskaps- och friluftsvardena for Uppsala. Den
planerade 6kande befolkningsmangden i sédra och syddstra staden (33 000 nya
bostadder) kan aven leda till problem med okat avloppsvatten. Det avloppsvatten som
slapps ut i Fyrisan idag uppfyller inte lagens miljokvalitetsnormer. Uppsalas
reningsverk ar 6verbelastat och dispens for avloppsfragan ar inte l6st. Bade vatten och
avloppsfragan behdver vara l0st innan dessa planer kommer ut pa samrad och
granskning. Inte heller utifran dessa aspekter ar underlagt tillrackligt utrett.

Sparvagn innebar tung infrastruktur som med storsta sannolikhet kommer krava
stabiliserande atgarder da den anlaggs pa Uppsalaleran. Detta innebar palning vilket ar
en extremt riskfylld teknik att anvanda i kénsliga omraden da den bade kan féra ner
fororeningar i grundvattnet, men dven punktera lager som gor att grundvattnet lacker
ut.

Enligt Uppsala kommuns egna utredningar medfor en bro 6ver Fyrisan enbart negativ
paverkan. Hur kan kommunen ga vidare med dessa planer om de pavisar att alla
aspekter forsamras?

Buller

Det buller som tillkommer fran sparvagnar och andra motorfordon kommer radikalt att
paverka djurliv, de boende och rekreation for manniskan. Ljudmiljon kommer att
andras fran ett tyst omrade till buller, vibrationer och gnissel fran sparvagnarna inte
bara under byggprocessen utan for all framtid. Betank att ljud fortplantas odampat
langs dalen och vattnet, nagot som inte har utretts.

Kommunen planerar att bygga en bro éver Fyrisan vid Hemsléjdsvagen och 650-850
bostadder per ari omradet, sparvagnsdepa i nara anslutning till bron, ombyggnad av
hemslojdsvagen, samtidigt. Detta innebar manga ar av buller for oss boende i omradet.

Det finns vetenskapliga publikationer som belyser halsoeffekter. Stress ger paslag av
autonoma nervsystemet och 6kad frisattning av stresshormoner. Detta kan leda till
hjartproblem och hogt blodtryck samt negativ inverkan pa immunsystemet. Barn bor
sarskilt tas i beaktande. Bullret ger dven negativ inverkan pa djurlivet och da speciellt
faglar som rastar langst an. De ar minst lika kénsliga for buller som oss manniskor.
Stressnivaerna 6kar och de kommer att undvika omradet och det finns en risk att det
blir permanent.

Bebyggelse

Jag motsatter mig planerna pa 21 500 nya bostader samt 10 000-15 000 arbetsplatser i
sydostra stadsdelarna. Planerna pa extrem befolkningsokning och fortatning i Savja
harror fran 2016 ars dversiktsplan och avtal och behandlas i separat projekt fér de
sydostra stadsdelarna, men ligger till grund for behovet av, och ar en forutsattning for,
bro och sparvdag samt dess utformning. Drygt 40% av Uppsala Kommuns totala
befolkningsokning de narmaste 30 aren ska enligt planen tas upp av syddstra
stadsdelarna. Det ar en 500-procentig 6kning fran dagens folkméngd i omradet - fran
narmare 10 000 invanare idag, till ndrmare ca 60 000 invanare om 30 ar. Detta kommer
inte bara skapa Sveriges mest tatbefolkade forort utan dven Nordens! Det utgor dven
en stor risk att kommunen skapar ett nytt utanférskapsomrade.
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Omradets hjarta

Naturen och kulturen dr omradets hjarta, sjal och identitet. Omradet planerades och
byggdes med detta som grundtanke och det ar anledningen till att manga valt att bo
just har - det lugna och rofyllda samhallet dar skogsmarkerna och @ngarna finns inne
bland bebyggelsen och som omringas pa alla sidor av naturreservat och slattlandskap
med odlingsmark av hogsta kvalitet. Det finns fa stallen som ar sa totalt omringad och
genomsyrad av skyddsvard och alskad natur, miljé och kultur!

I bland annat planbeskrivningen och miljokonsekvensbeskrivningen till detaljplanen
kan man ldsa att manga arter ar fridlysta, hotade eller sarskilt utpekade for de olika
naturreservaten i omradet, inklusive trad-, vaxt-, insekts-, djur-, fisk-, fagel-,
fladdermus-, groddjursarter och salamandrar. | den uppdaterade Fop:en for de
sydodstra stadsdelarna och Lansstyrelsens yttrande om Fop:en kan man lasa om fler
arterinom dessa omraden. | planbeskrivningen star bland annat om naturvarden i
hogsta naturvardesklass, strandskyddsomraden, vattenskyddsomrade,
landskapsbildskydd, flera skyddade naturreservat och annan kanslig naturmiljo, ett
stort antal riksintressen med kulturhistoriska varden, omraden for friluftsliv och
rekreation, och brukningsbar jordbruksmark av hog kvalitet. Man kan ocksa ldsa att
bron och dess férlangning i boulevarden onekligen kommer bryta mot i stort sett alla
dessa skydd, gora ingrepp i alla dessa skyddsvarda miljéer och omraden och orsaka
skada pa oersattliga geologiska, hydrologiska och biologiska system.

Stordammen/Lunsen

Natur och miljoskador i nuvarande Savja och vid Stordammen kommer att bli
omfattande, avsevarda gronytor och trad kommer forstoras helt. Nagon kompensation
for denna planerade naturforstorelse har inte angetts fér omradet. Avrinning och
markarbeten/dranering av vattenférhallandena i Lunsens naturreservat och vid
planerad bebyggelse och trafikspdr kommer att vara omfattande.

Varldsarvsnominering

Det &r en unik flora och fauna i Ariket sedan Linnés dagar. Det blir ett stort ingrepp med
bro och sparvag. Vi ifragasatter att kommunen valjer att riskera
varldsarvsnomineringen The Rise of Systematic Biology. Det framgdr inte hur denna
bro ska kunna konstrueras sa att den inte stor de riksintressen som finns i Arike Fyris.
Det &r ytterst forvanande att Kommunen, i forslaget till detaljplan delstracka D, inte har
namnt eller kommenterat dessa omstandigheter.

I miljokonsekvensbeskrivningen stracka D star att man ska prova att flytta Linnéstigen.
Linnéstigen har ett historiskt- och botaniskt varde. Det stalls stor tillit till frdgan om
ekologisk kompensation vilket ar markligt i detta sammanhang. Hur skulle man kunna
kompensera pa annan plats for de unika naturvarden och biotoper som kommer att
storas av sparvagen? Det finns inget vetenskapligt stod for ekologisk kompensation
https://www.slu.se/ew-nyheter/2021/6/det-saknas-vetenskapligt-stod-forekologisk-
kompensation/ Hur ar det ens fysiskt mojligt att kompensera for en historisk plats?

Uppsala Sodra

De flesta resendrer som reser till Stockholm C valjer direkttag fran Resecentrum an att
koa for hiss till lokaltag nedanfor Savja. Sparvagen trafikerar inte Sdvjabornas naturliga



arbets- och handelsplatser till Fyrislund och Bolanderna. Vi ifragasatter att kommunen
valjer stationsplats dar sparvagen inte nar anda fram.

Den planerade sparvagnsdepan ar fullstandigt beroende av parallella detaljplaner om
sparvag, bro éver Fyrisan vid Ultuna och Fop:en for de syddstra stadsdelarna. Aven om
Uppsala kommun vill att de olika detaljplanerna kopplade till den sa kallade
kapacitetsstarka kollektivtrafiken och Fop:en ska behandlas separat sa behover de ses
i en helhet.

Kostnad

Den sammanlagda kostnaden for hela sparvags /trafik- strackningen (14-18 miljarder
har namnts i debatter/diskussioner) har inte redovisats. T.ex. ingar inte vattenskydd,
palning, depa och vagnar i de 6 miljarder kronor som kommunen hanvisar till. Totala
kostanden &ri samma storlek som kommunens arliga budget pa ca 16 miljarder
kronor. Miljardkostnaderna for detta projekt tar stora resurser fran t.ex. vard, skola och
omsorg,.

Dessutom stddjer vi inte regionens dyraste miljardprojekt nagonsin - sparvagnsdepan.
Det dr inte heller lampligt att kommunen ldnar mangmiljardbelopp till kapacitetsstark
kollektivtrafik i nuvarande lagkonjunktur och omvérldslége. De ekonomiska
konsekvenserna av planforslagen framgar inte av planbeskrivningarna. Sedan
fyrsparsavtalet skrevs har mycket férandrats. De forutsattningar som fanns da ar inte
lika idag. Till exempel har vi genomlevt en pandemi, manniskors levnadssatt har
forandrats och nu ar vi mitt i en [dgkonjunktur dar bland annat bostadsbyggandet
minskat rejalt.

Medborgarnas inflytande

Sist men inte minst upplever vi brist for den demokratiska processen, rattsliga
processer och respekt for myndigheters utldtanden.

Planeringen bedrivs mer utifran vad som skrivits i fyrsparsavtalet an vad som ar
lampligt utifran de faktiska forhallandena i de berérda omradena. Detta utan hansyn
till de lokala perspektiv som har lyfts fram under de samrad som hittills hallits.

Hela Fop:en forefaller vara framtagen med bron, sparvagsboulevarden och
tagstationen som utgangspunkt, samtidigt som detaljplanerna fér bro, kapacitetsstark
kollektivtrafik och sparvagnsdepa ar mer eller mindre beroende av den bebyggelse
som foreslds i Fop:en. Det ar darfor omojligt att vare sig fa en helhetsbild av
konsekvenserna av det som berors i detaljplanerna for depan och delstracka D eller att
kunna yttra sig om dem utan att aven satta sig in de andra detaljplanerna tillsammans
med Fop:en. Vi ifragasatter ocksa varfor kommunen och regionen fortsatter med
forberedelser for bland annat markarbeten och depa nar inte tillstand for broprojektet
beviljats.

Trots yttranden, debatter, protester i form av demonstrationer och insandare har
Uppsala kommun inte tagit nagon hansyn till dessa. Vi ar darmed starkt kritiska till hela
beslutsprocessen och hur den drivs igenom utan respekt for medborgarna. Forutom
omvarldslaget, klimatférandringar, att vatten- och avloppsfragan inte ar l6st, att det
gatt 8 ar sedan OP 2016 genomfdérdes och mycket har fordndrats sedan dess, att det
senaste drets befolkningsstatistik varit konstant sjunkande, ldgkonjunktur samt
inflation finns darfor skal att gora ett omtag. Dessutom ar det inte ens klart med
finansieringen av Fyrspar.
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Vi ber darfor Uppsala kommun att med hansyn till ovanstaende redovisade uppgifter
gor ett omtag om dessa planer nu!

Privatperson 152,169, 224,617 och 814

Jag harisamband med samradet i september 2023 yttrat mig gallande delstracka D.
Jag kan konstatera att Uppsala kommun inte har tagit ndgon som helst hansyn till
mina synpunkter. Mina synpunkter kvarstar darmed dven i detta yttrande tillsammans
med nya synpunkter.

Det som kan tillaggas ar att kommunen, utan att detaljplaner star fardiga eller vunnit
laga kraft, redan borjat med forberedande arbeten for sparvagen. Bland annat
ledningsflyttningar och att vag 255 ska sankas med fyra meter vid infarten till Savja
sodra. Det innebar att gangtunneln tas bort och skog huggs ner, trots att man inte vet
om man far tillstand for bron, vilket &r mycket anméarkningsvart! Kommunen har inte
genomfort nadgon dialog med boende i omradet. Kommunen tar darmed inte sitt
ansvar gallande det demokratiska perspektivet dar medborgarnas synpunkter ska
tillmatas betydelse. Inte heller har man tagit hansyn till barnkonventionen och andra
regelverk som syftar till att skapa sakra miljoer.

Jag stodjer inte kommunens forslag att bygga sparvag i Uppsala med en strackning
mellan Bergsbrunna och Backldsa eftersom en sadan transportlosning baseras pa
bristande beslutsunderlag och har tagits fram av en skor politisk majoritet i Uppsala.
Dessutom har dessa planer inget forankrat stod fran medborgarna. Férutom att det
innebar forstorelse av stora natur, kultur- och miljovarden, kommer det dven att
beréva oss medborgare biologisk mangfald, kulturhistoria, natur-, miljo- och
friluftsvarden samt akermark. Detaljplanerna baserar sig pa sadana antaganden som
medfor ogynnsamma och oforutsagbara konsekvenser for medborgarna i Uppsala
kommun samt inom Region Uppsala. Forslagen inrymmer betydande negativa
konsekvenser for de boende och hogt uppskattade kvaliteter kommer att byggas bort.
Allt i syfte att bygga sa stort antal bostader som mojligt (Nordens befolkningstataste
forort) som behdvs for att kunna motivera valet av sparvag framfor tex buss.

Planerad broférbindelse 6ver Fyrisan och Uppsalas dricksvattentakt

Jag motsétter mig en 850 meter l&ng hdgbro dver Fyrisan, vid naturreservatet Arike
Fyris, som for alltid kommer att forstora landskapsbilden vid Fyrisans vardefulla
dalgang. En bro 6ver Fyrisan vid Ultuna (grundforstarkningsatgarder och markarbeten)
riskerar att skada Uppsalas enda dricksvattentékt i Uppsaladsen, en av Sveriges
viktigaste grundvattenforekomster (klassat som Riksintresse) och aventyrar darutover
tva miljoner manniskor som har Malaren som sitt dricksvatten. Det saknas
reservvattenforsorjning i de fall asen inte langre skulle ga att nyttja och det saknas dven
utredning om hur vart enda dricksvatten ska skyddas. Den planerade 6kade
befolkningsmangden kan leda till vattenbrist. Ravatten for rening till dricksvatten
behdvs redan dr 2027 men kommunen kan inte ange hur detta ska ga till. Detta projekt
kommer att stépa om hela sédra och sydostra fororternas vardefulla miljéer som har
ett av de hogsta natur-, kultur-, landskaps- och friluftsvardena for Uppsala.

Det finns inget underlag presenterat av kommunen som bedomer att det vore méjligt
att anlagga en broforbindelse 6ver Fyrisan utan en betydande miljopaverkan pa
riksintresset vattenskyddsomradet Uppsala- Vattholmadsen. Risk for kraftig paverkan
pa Upplands viktigaste vattentdkt kvarstar darmed. Innovativa l6sningar ar inte
acceptabla.
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Kommunen borde, nar forslaget till en bro presenterats, ha undersokt och redovisat en
identifiering, beskrivning och bedémning av de betydande miljoeffekter som
genomfdrandet av en framtida broférbindelse kan antas medféra. Aven uppgifter om
de atgarder som planeras for att forebygga, forhindra, motverka eller avhjalpa
betydande negativa miljoeffekter, en sammanfattning av de évervaganden som har
gjorts, vilka skal som ligger bakom gjorda val av olika alternativ och eventuella
problem i samband med att uppgifterna sammanstalldes. Kommunen ska folja
Miljobalken och plan-och byggnadslagen vilket saknas i stor utstrackning av
handlingarna.

Kommunen bor darfor snarast presentera sadana uppgifter, enligt regelverket for PBL
och MB angivet ovan, innan man gar vidare med denna detaljplan. Dartill bor
kommunen gora en beddmning om det kan vara méjligt att erhalla ett miljétillstand for
en broforbindelse 6ver Fyrisan.

Enligt synnerligen starkt yttrande fran Sveriges geologiska undersokning (SGU)
gallande Sodra staden, 33-2878 samt 2835 2016.pdf (sgu.se), uppger de att
byggnationen av denna bro innebar oacceptabla risker for grundvattnet i dsen,
speciellt vattenforlust och fororening. Kommunens forslag till ny broforbindelse foljer
harmed inte heller Uppsalas Oversiktsplan 2016s intentioner om en miljomassigt
hallbar utveckling. Jag 6nskar darfor ytterst lyhdrdhet i denna fraga och det ar
ytterligare ett skal till att bromsa de fortsatta planerna och gora ett omtag!

SGU har fram till idag inte andrat standpunkt. Jag kan inte se att kommunen har tagit
hénsyn till SGUs yttrande, dvs fran en myndighet som innehar expertkunskaper.

Den planerade 6kande befolkningsmangden i sédra och sydostra staden (33 000 nya
bostadder) kan dven leda till problem med 6kat avloppsvatten. Det avloppsvatten som
slépps uti Fyrisan idag uppfyller inte lagens miljokvalitetsnormer. Uppsalas
reningsverk ar 6verbelastat och dispens for avloppsfragan ar inte l6st. Bade vatten och
avloppsfragan behdver vara l6st innan dessa planer kommer ut pa samrad och
granskning. Inte heller utifran dessa aspekter ar underlagt tillrackligt utrett.

Sparvagn innebdr tung infrastruktur som med storsta sannolikhet kommer krava
stabiliserande atgarder da den anlaggs pa Uppsalaleran. Detta innebar palning vilket ar
en extremt riskfylld teknik att anvanda i kansliga omraden da den bade kan féra ner
fororeningar i grundvattnet, men dven punktera lager som gor att grundvattnet lacker
ut.

Sparvag innebar hogre fororeningar av tungmetaller i sin ndrmiljo. Dessa fororeningar
kan komma i kontakt med méanniskor och dven lacka ut i vattendrag vid olycka pa bron
kommer fororeningar fran raddningsarbetet att na Fyrisan direkt.

Aven om bron utformas sa att sldckvatten samlas upp och rinner till dammarna, star
det ingenstans i utredningen for utformningen av dammar att de ska ga att stanga
dammarna for att samla upp ett spill/lackage. En sadan viktig funktion ska vara
noggrant beskriven i detta skede av processen!

Vidare ar luftkvalitetsutredningen ej komplett och borde goras om for detta skede
innan ett beslut tas. De har utgdtt ifrdn data som ej &r komplett och som darfoér
underskattar partikelféroreningar fran sparvagen (namns i utredningen). Utredningen
malar darfor upp ett dromscenario som far sparvagen att se battre ut an andra
alternativ. Det finns alldeles for fa studier kring sparvagens utslapp och dess paverkan
pa dagvatten och Uppsalas grundvattenforsorjning (WSP).
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Enligt Uppsala kommuns egna utredningar medfor en bro 6ver Fyrisan enbart negativ
paverkan. Hur kan kommunen ga vidare med dessa planer om de pavisar att alla
aspekter forsamras?

Buller

Det buller som tillkommer fran sparvagnar och andra motorfordon pa bron och i dess
narhet, kommer radikalt att paverka djurliv, de boende och rekreation for manniskan.
Ljudmiljon kommer att dndras fran ett tyst omrade till buller, vibrationer och gnissel
fran sparvagnarna inte bara under byggprocessen utan for all framtid. Betank att ljud
fortplantas odampat langs dalen och vattnet, nagot som inte har utretts.
Utryckningsfordon planeras ocksa kunna trafikera bron vilket innebar andra frekventa
ljudstorningar.

Kommunen planerar att bygga en bro éver Fyrisan vid Hemsléjdsvagen och 650-850
bostader per ari omradet, sparvagnsdepa i nara anslutning till bron, ombyggnad av
hemslojdsvagen, samtidigt. Detta innebar manga ar av buller for oss boende i omradet.
Tex ska bostaderna vara klara fram till ar 2050 och arbetstiden for bron bestams till 8
ar.

Arbetet med bron kommer att kunna ske helgfri mandag-fredag kl.7-22 samt l6rdag,
sondag och helgdagar kl. 7-19. Bullerstorningarna avfardas med att gransvardena inte
overskrids inomhus for narboende.

Vi ndrboende hanvisas till att vistas inomhus i flera ars tid for att inte stéras av bullret
och konstaterar att nagra kumulativa effekter for bullret inte har genomforts.

Dessutom finns det vetenskapliga publikationer Noise and mental health som belyser
halsoeffekter. Stress ger paslag av autonoma nervsystemet och okad frisattning av
stresshormoner vilket kan leda till hjartproblem och hogt blodtryck samt negativ
inverkan pa immunsystemet. Barn bor sarskilt tas i beaktande.

Bullret ger dven negativ inverkan pa djurlivet och da speciellt faglar som rastar langst
an. De &r minst lika kansliga for buller som jag manniskor. Stressnivaerna 6kar och de
kommer att undvika omradet och det finns en risk att det blir permanent.

Bebyggelse

Jag motsétter mig planerna pa 21 500 nya bostader samt 10 000- 15 000 arbetsplatser i
sydostra stadsdelarna.

Planerna pa extrem befolkningsckning och fortatning i Savja harror fran 2016 ars
oversiktsplan och avtal och behandlas i separat projekt for de sydostra stadsdelarna,
men ligger till grund fér behovet av, och ar en forutsattning for, bro och sparvag samt
dess utformning. Drygt 40% av Uppsala kommuns totala befolkningsdkning de
narmaste 30 dren ska enligt planen tas upp av syddstra stadsdelarna. Det ar en 500-
procentig 6kning fran dagens folkmangd i omradet - fran narmare 10 000 invanare
idag, till nérmare ca 60 000 invanare om 30 ar. Detta kommer inte bara skapa Sveriges
mest tatbefolkade forort utan aven Nordens! Det utgor aven en stor risk att kommunen
skapar ett nytt utanforskapsomrade.

Den enorma och ofattbara befolkningsékningen och fortatning innebar en total
transformation av omradet och som medfor stora negativa konsekvenser for bland
annat miljo, natur, kultur, folkhalsa och dagens invanare. Férutom byggnation av
sparvag kommer det att byggas 850 bostader per ari omradet vilket innebar en
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byggarbetsplats for de boende under 30 ars tid. Nagon hansyn till detta har de
ansvariga i kommunen inte tagit trots manga kritiska roster i form av yttranden (6ver
2000 i samband med Fop:en), insandare och demonstrationer. Nagra kumulativa
effekter har inte heller genomforts.

Det extremt 6kade invanarantalet i omradet och 6kade antalet besokare, transporter
och verksamhet, kommer resultera i drastiskt 6kade utslapp av olika fororeningar till
den marina miljon och belastningen pa de hydrologiska och biologiska systemen i
omradet. Riskerna och konsekvenserna med att enligt planerna bygga en stor bro 6ver
Fyrisan, sparvag och all infrastruktur for bostader, foretagande och service i detta
omrade ar fullstédndigt oacceptabla. Hur Uppsala Kommun forst planerar for
bebyggelse och infrastruktur utan att kontrollera vilka forutsattningar som finns for en
godtagbar markanvandning ar for mig anmarkningsvart.

Omradets hjarta

Naturen och kulturen dr omradets hjarta, sjal och identitet. Omradet planerades och
byggdes med detta som grundtanke och det ar anledningen till att manga valt att bo
just har - det lugna och rofyllda samhéllet dar skogsmarkerna och @ngarna finns inne
bland bebyggelsen och som omringas pa alla sidor av naturreservat och slattlandskap
med odlingsmark av hogsta kvalitet.

Det finns fa stallen som &r sa totalt omringad och genomsyrad av skyddsvard och
alskad natur, miljo och kultur!

I bland annat planbeskrivningen och miljokonsekvensbeskrivningen till detaljplanen
kan man ldsa att manga arter ar fridlysta, hotade eller sarskilt utpekade for de olika
naturreservaten i omradet, inklusive trad-, vaxt-, insekts-, djur-, fisk-, fagel-,
fladdermus-, groddjursarter och salamandrar. | den uppdaterade Fop:en for de
sydostra stadsdelarna och Lansstyrelsens yttrande om Fop:en kan man lasa om fler
arterinom dessa omraden. | planbeskrivningen star bland annat om naturvarden i
hogsta naturvardesklass, strandskyddsomraden, vattenskyddsomrade,
landskapsbildskydd, flera skyddade naturreservat och annan kanslig naturmiljo, ett
stort antal riksintressen med kulturhistoriska varden, omraden for friluftsliv och
rekreation, och brukningsbar jordbruksmark av hog kvalitet. Man kan ocksa lasa att
bron och dess férlangning i boulevarden onekligen kommer bryta mot i stort sett alla
dessa skydd, gora ingrepp i alla dessa skyddsvarda miljéer och omraden och orsaka
skada pa oersittliga geologiska, hydrologiska och biologiska system.

| PM Risk och Sakerhet skrivs det under Risker i omgivningen foljande; "Inte heller har
det identifierats ndgra riskkdllor i form av rekommenderade leder for transporter av
farligt gods eller jarnvégar i anslutning till planomrddet.” Jag konstaterar att
planomradet korsar bade vag 255 som dr omledningsvag for E4:an samt att den ska
angora mot jarnvagen i st dar det gar godstrafik och specifikt bransletaget mellan
Gavle och Arlanda. Detta ar riskkallor i planomradet som inte har hanterats. Vidare
framgar det av PMet att naturvardesanalysen samt naturvardesinventeringen behdver
kompletteras i senare skeden da den ej ar komplett eller fullstandigt sammanstalld.
Jagifrdgasatter om ett korrekt beslut kan tas nar alla utredningar inte ar klara.

Jag kan inte se att planerna varnar om varken omradets unika, kansliga och
skyddsvarda natur och miljé eller dess invanare.
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Gestaltning av bron

| Gestaltningshandlingen for bron framgar att "De flesta som upplever bron i vardagen
ar de som fardas 6ver bron, i kollektivtrafikfordon, som fotgangare eller cyklister”. Alla
som bor i anslutning till bron eller ror sig langs Fyrisan pa bade stra och vastra sidan
da namns inte har. Aven dessa personer ar viktiga. De paverkas mer av bron dn de som
kommer att befinna sig pa den en kort stund.

Vidare visas inte suicidstangslet pa gestaltningsbilderna for bron. Det finns bara med
pa sektioner. Det paverkar definitivt hur bron uppfattas. Detta stangsel finns €] heller
beskrivetitextihandlingen.

Nar det géller belysningen for bron sd beskrivs bara utformningen. Det redovisas inga
renderingar av bron nar det ar morkt och belysningen ar ténd sa det gar att fa en
uppfattning av hur det paverkar landskapsbilden.

Stordammen/Lunsen

Natur och miljoskador i nuvarande Savja och vid Stordammen kommer att bli
omfattande, avsevarda gronytor och trad kommer forstoras helt. Nagon kompensation
for denna planerade naturforstorelse har inte angetts for omradet. Avrinning och
markarbeten/dranering av vattenforhallandena i Lunsens naturreservat och norr
darom vid planerad bebyggelse och trafikspar kommer att vara omfattande. Jag vill
gora Uppsala kommun uppméarksamma pa att folja Miljobalken.

Vatmarken Lunsen som ar hem till ett stort antal skyddsvarda arter, ligger belaget i
omradets hogsta topografi. Savja ligger topografiskt lagre och all aktivitet med
byggnation av infrastruktur och forsorjningssystem som ska installeras under mark
riskerar att avvattna Lunsen genom bland annat férandrade avrinningsmonster och
sprickbildning. Vatmarker ska skyddas enligt nationella och internationella direktiv.
Savjaan och Fyrisan ar de vattendrag som ar lagst i topografin och som far ta emot
bland annat allt dagvatten fran Savja. Savjaan och Fyrisan som &r hem till flertalet
skyddsvarda arter, samt Malaren nedstréms fran Fyrisan, tar redan idag upp stora
mangder fororeningar som kommer jaga t.ex. dagvatten, utslapp eller vatten som inte
kan renas fullt ut i avloppsreningsverken. Enligt planen kommer dessa vattendrag
belastas av annu storre mangder fororeningar an vad som sker idag.

Varldsarvsnominering

Det &r en unik flora och fauna i Ariket sedan Linnés dagar. Det blir ett stort ingrepp med
bro och sparvag. Jag ifragasatter att kommunen véljer att riskera
vérldsarvsnomineringen The Rise of Systematic Biology, Linnéminnen till Unesco
genom denna brodragning genom det kansligaste stallet vid Ultuna kalla med
hanvisning till hur Elbedalen i Dresden forlorade sin UNESCO-status 2009 pa grund av
just en nybyggd bro. Det framgar inte hur denna bro ska kunna konstrueras sa att den
inte stor de riksintressen som finns i Arike Fyris. Det &r ytterst forvénande att
kommunen, i forslaget till detaljplan delstracka D, inte har namnt eller kommenterat
dessa omstandigheter.

I miljokonsekvensbeskrivningen stracka D star att man ska prova att flytta Linnéstigen.
Linnéstigen har ett historiskt- och botaniskt varde. Det stalls stor tillit till frdgan om
ekologisk kompensation vilket ar markligt i detta sammanhang. Hur skulle man kunna
kompensera pa annan plats for de unika naturvarden och biotoper som kommer att
storas av sparvagen? Det finns inget vetenskapligt stod for ekologisk kompensation
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https://www.slu.se/ew-nyheter/2021/6/det-saknas-vetenskapligt-stod-for-ekologisk-
kompensation/Hur ar det ens fysiskt mojligt att kompensera for en historisk plats?

Den planerade strackningen

| sitt forsta samradsyttrande skriver Lansstyrelsen om utredning av alternativa
strackningar. Jag utgar fran att Lansstyrelsen kommer att vidhalla detta krav.
Lansstyrelsen skriver om alternativa strackningar pa sidan 8: i sitt forsta
samradsyttrande Gver sparvag
https://www.uppsala.se/contentassets/d83124e5e676471cb6068f12b6ad279d/lansstyr
elsen-yttrande-samrad.pdf"Syftet &dr inte endast att fa till stand en effektiv
trafikforbindelse den kortaste vagen utan ocksa att en sadan férbindelse kan byggas
med minsta mojliga negativa paverkan pa miljon. Exempelvis hade alternativ 3 mellan
aktuellt broreservat och Flottsundsbron kunnat utredas narmare dven om
strackningen ar 1,3 km langre. Med den hastighet som sparvdgen antas ha bedoms den
forlangda restiden inte bli avsevart langre vilket ska vagas mot kostnader, tillganglighet
och skillnader i paverkan pa olika miljdaspekter och intressen. Enligt miljcbalken 6 kap
11 § punkt 2 ska rimliga alternativ med hansyn till planens eller programmets syfte och
geografiska rackvidd identifieras, beskrivas och bedémas. |
miljobedomningsforordningen (2017:966) 17§ anges vidare att
miljokonsekvensbeskrivningens innehall enligt 6 kap. 35 § p.2 miljobalken ska avse
uppgifter om 1. mojliga alternativa utformningar och skalen for den valda
utformningen med hansyn till miljoeffekter 2. mojliga alternativa platser och skalen for
valet av plats med hansyn till skillnader i miljoeffekterna mellan den valda platsen och
alternativen, Lansstyrelsen anser sammanfattningsvis att beskrivningen av de nya
alternativens paverkan pa miljon och olika intressen behéver kompletteras och
fordjupas for att kunna gora den bedomning och avvagning som kravs enligt 17 §
punkt 2 i miljsbeddmningsférordningen (2017:966) ovan. Atminstone géller det som
sagts ovan det eller de alternativ som har minst negativ paverkan pa restid och
kostnader."

Jagifragasatter att kommunen trots all kritik och information som framkommit i olika
yttranden anda 6vervager denna bro och denna stracka. Det saknas fortfarande
utredning for alternativa strackor. Underlaget ar darfor inte tillrackligt utrett.

Jag stodjer inte heller planerna for sparvag eftersom bron i ett annat politiskt lage kan
mojliggoras for privata bilar. En genomfartsled i omradet till E4:an vore férodande.

Uppsala Sodra

De flesta resendrer som reser till Stockholm C valjer direkttag fran Resecentrum an att
koa for hiss till lokaltag nedanfor Savja. Sparvagen trafikerar inte Savjabornas naturliga
arbets- och handelsplatser till Fyrislund och Bolanderna. Jag ifrdgasatter att
kommunen valjer stationsplats dar sparvagen inte nar anda fram.

Den planerade sparvagnsdepan ar fullstandigt beroende av parallella detaljplaner om
sparvag, bro éver Fyrisan vid Ultuna och Fop:en for de syddstra stadsdelarna. Aven om
Uppsala Kommun vill att de olika detaljplanerna kopplade till den sa kallade
kapacitetsstarka kollektivtrafiken och Fop:en ska behandlas separat sa behover de ses
i en helhet.
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200 ars regn

| Uppsala sparvagars analys av paverkan av skyfall utférd av Norkonsult anvander
utredningen sk 100 ars regn som riktmarke. MSB har dven genomfort risker med
skyfall. Uppsala och Fyrisan raknas som ett riskomrade bade norr och séder om city.
MSB:s utredning tar hansyn till dven 200 ars regn. Konsekvenserna av 200 ars regn ar
klart storre an ett 100 ars regn. Det torde fa konsekvenser for risk och utvardering av ett
brobygge over an. Jag ifragasatter varfor kommunen inte tagit hansyn till eventuellt
200 ars regn och att MSBs utredning saknas i analyserna.

Kostnad

Den sammanlagda kostnaden for hela sparvags /trafik-strackningen (14-18 miljarder
har namnts i debatter/diskussioner) har inte redovisats. T.ex. ingar inte vattenskydd,
palning, depa och vagnar i de 6 miljarder kronor som kommunen hanvisar till. Totala
kostanden ari samma storlek som kommunens arliga budget pa ca 16 miljarder
kronor. Miljardkostnaderna for detta projekt tar stora resurser fran t.ex. vard, skola och
omsorg.

Dessutom stodjer jag inte regionens dyraste miljardprojekt ndgonsin -
sparvagnsdepan. Det &r inte heller lampligt att kommunen lanar mangmiljardbelopp
till kapacitetsstark kollektivtrafik i nuvarande lagkonjunktur och omvarldslage. De
ekonomiska konsekvenserna (investering och drift) av planforslagen framgar inte av
planbeskrivningarna. Det behovs darmed ett omtag i planeringen innan de slutliga
[6sningarna for kollektivtrafiken i omradet laggs fast i detaljplaner.

Uppsala ar uppenbarligen en av de kommuner i landet som ldgger minst pengar pa att
finansiera skolan. Siffrorna sldende: Uppsala ldgger ndstan minst pengar pd
undervisning - i hela landet (unt.se). Under lang tid har det varit stora brister i skolorna
som riskerar elevernas och personalens halsa, sakerhet och trivsel. Det ar darfér
provocerande att de styrande i kommunen efter valet 2022 planerar en budget vid
namn "barnens budget” nar de i sjdlva verket planerar en budget for sparvagen.

Sedan fyrsparsavtalet skrevs har mycket forandrats. De forutsattningar som fanns da ar
inte lika idag. Till exempel har jag genomlevt en pandemi, manniskors levnadssatt har
forandrats och nu ar jag mitt i en ldgkonjunktur dar bland annat bostadsbyggandet
minskat rejalt.

| det har laget ar det hogst oansvarigt att fortsatta som om forutsattningarna inte
andrats och ta investeringar och lan i mangmiljardklassen som leder till
skuldsattningar och ger konsekvenser i generationer framover. Det ar inte heller
acceptabelt att forcera fram beslut i sadana samhallstranformerande projekt med sa
stora kostnader, ingrepp, konsekvenser och risker baserat pa gamla analyser och
antaganden om samhallsutveckling, manniskors levnadsvanor och trender flera ar
innan pandemin, krig och diverse samhallsekonomiska kriser.

Regionen och kommunens ansvar

Jagifragasatter att Regionen har avsagt sig all ratt att paverka ett val av kollektivtrafik
som de sjalva ska betala delar av, drifta och underhalla for all verskadlig framtid. Att
Regionen valt att uteslutande acceptera allt som kommunen foreslar, inte kunna
opponera sig, kritisera, sdga stopp eller omforhandla, oavsett hur ogenomtankt planen
for kollektivtrafiken ar, anser jag anmarkningsvart. Uppsala kommun tvingar saledes
Region Uppsala att lagga stora pengar pa ndgot som gynnar en liten del av kommunen
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och regionen samtidigt som regionen har problem att finansiera sjukvard och
kollektivtrafik i hela regionen. Jag menar darfor att regionen ska ta tillbaka sitt ansvar.
Regionens politiker ar ndmligen ocksa fortroendevalda.

Medborgarnas inflytande

Sist men inte minst upplever jag brist for den demokratiska processen, rattsliga
processer och respekt for myndigheters utlatanden.

Planeringen bedrivs mer utifran vad som skrivits i fyrsparsavtalet an vad som ar
l@ampligt utifran de faktiska forhallandena i de berérda omradena. Detta utan hansyn
till de lokala perspektiv som har lyfts fram under de samrad som hittills hallits.

Hela Fop:en forefaller vara framtagen med bron, sparvagsboulevarden och
tagstationen som utgangspunkt, samtidigt som detaljplanerna foér bro, kapacitetsstark
kollektivtrafik och sparvagnsdepa ar mer eller mindre beroende av den bebyggelse
som foreslds i Fop:en. Det ar darfor omojligt att vare sig fa en helhetsbild av
konsekvenserna av det som berors i detaljplanerna for depan och delstracka D eller att
kunna yttra sig om dem utan att aven satta sig in de andra detaljplanerna tillsammans
med Fop:en. Jag ifrdgasatter ocksd varfor kommunen och regionen fortsatter med
forberedelser for bland annat markarbeten och depa nar inte tillstand for broprojektet
beviljats. Gor darfor ett omtag med depan till det att alla nédvandiga beslut och
tillstand ar sakrade for att inte slosa pa skattebetalarnas pengar i onédan.

Trots yttranden, debatter, protester i form av demonstrationer och insandare har
Uppsala kommun inte tagit ndgon hansyn till dessa. Jag ar darmed starkt kritisk till
hela beslutsprocessen och hur den drivs igenom utan respekt for medborgarna.
Forutom omvarldslaget, klimatforandringar, vatten- och avloppsfragan inte ar 6st, en
atta ar gammal Oversiktsplan har mycket forandrats med bl.a. ldgkonjunktur, inflation
och minskad folkokning vilket ar skal for att gora ett omtag.

Dessutom ar det inte ens klart med finansieringen av Fyrspar.

Jag ber darfér Uppsala kommun att med hansyn till ovanstaende redovisade uppgifter
gora ett omtag om dessa planer nu!

Privatperson 267

For att komma till stationen i Bergsbrunna kommer man att aka via Skogsvagen om
man kommer ifran vag 255. Skogsvagen gar forbi forskola och skola och ar
hastighetsbegransad till 30/40, dessutom kan man inte motas vid busshallplatserna
pga avsmalnad vag. Jag anser att Skogsvagen ar olamplig som genomfartsled och att
en annan l6sning maste skapas. Har ni raknat pa trafikflodet pa Skogsvagen? Tror ni att
folk haller hastighetsgranserna om de har brattom till stationen?

Privatperson 279 och 280

Vi skriver till er med djup oro och en stark 6nskan om att 6verklaga det planerade
byggandet av en sparvagnsrals via en bro som kraver palning ner i marken pa ett djup
av ca 70 meter. Detta beslut vacker betydande bekymmer kring potentiella risker for
grundvattenskvaliteten och miljon i omradet. Vi vadjar till er att ta hdnsyn till dessa
farhagor och att utforska alternativa l6sningar som inte dventyrar
grundvattensadkerheten och boendemiljons unika karaktar.
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Det &r av storsta vikt att skydda vara vattenresurser och bevara miljon for kommande
generationer. Byggandet av en sparvagnsrals via en pdlad bro i ett omrade med ett
skyddande lerlager som 6verlagrar grundvattnet utgor en potentiell risk for att
punktera detta skyddande lager. En sddan handelse skulle kunna fa allvarliga
konsekvenser for grundvattenkvaliteten och darmed hota dricksvattentillgangen och
ekosystemet i omradet.

Vi vill betona nagra centrala punkter i var 6verklagan:

1. Grundvattensakerhet: Det dr avgorande att skydda vart grundvatten fran
fororeningar och risker. Byggandet av en sparvagnsrals via palning pa ett sddant djup
kan potentiellt rubba det skyddande lerlagret och 6ppna for infiltration av féroreningar
och riskfaktorer i grundvattnet. Det &r av yttersta vikt att inte utsatta var
dricksvattenresurs for sddana risker.

2. Alternativa losningar: Vi uppmanar er att noga 6vervaga alternativa rutter och
byggmetoder som inte hotar grundvattensakerheten. Det maste finnas andra satt att
dra sparvagnsralsen som inte involverar en palning ner i marken pa ett sddant djup. Att
utforska dessa alternativ &r en skyldighet gentemot vart samhalles och miljons
valmaende.

3. Bevarande av boendemiljon: Vart omrade ar unikt och vardefullt pa mdnga satt,
med en harmonisk miljo dar manniskor och hastar lever sida vid sida. Byggandet av en
sparvagnsrals 6ver angar och bostader hotar den idylliska atmosfaren som vi har
skapat och varnar om. Det ar viktigt att respektera var dnskan om att bevara denna
unika boendemiljé och vara gemensamma varden.

Vivadjar till er att ompréva beslutet om sparvagnsrélsen via palning i marken och att
istallet arbeta tillsammans med samhallet for att hitta l6sningar som respekterar
grundvattensakerheten och bevarar var unika boendemiljo. Vi ser fram emot en
konstruktiv dialog och hoppas pa att ni tar vara farhagor pa allvar.

Privatperson 438

Sparvagnen blev omodern nar eldrivna bussar kom. Varfor ska man riva upp asfalt och
bygga nya spar nar bussar kan ga éverallt, lika miljovanligt men milsvitt billigare.
Sléseri med vara skattepengar, finns val INGEN som vill ha detta mer an politikerna?
Fraga invanarna, det ar vara pengar! Lagg ner projektet innan det startar, behandla
pengarna med respekt. Och vi behdver inte fler broar som kranglar nu.

Privatperson 473

Uppsala kommun har tagit beslut om hur kommunen ska arbeta med naturhansyn och
ekologisk kompensation i exploateringsprojekt med syfte att det inte ska uppsta en
forlust i biologisk mangfald. Plan D gar helt emot bevarandet av de fina naturomraden
och de djur som bor dar, flera av dem hotade djurarter. Angs -och gamla betesmarker
behover bevaras.

Bor inte Uppsala istallet ga i framkant och gynna beslut som framjar folkhalsovarden,
natur och kulturvarden? Stoppa detaljplanen for stracka D!!!
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Privatperson 509

En allman asikt: Det ar ett rent “spel for galleriet” att ge oss boende i Uppsala endast en
manad att ldsa, satta sigin i och kommentera hundratals sidor av detaljerad
information géllande byggandet av tva sektioner sparvag (C och D). Sarskilt da det
berér mycket kédnsliga omraden utifran en miljorelaterad synpunkt. Uppsala kommun
arinte egentligen intresserade av invanarnas dsikter utan vill bara skynda pa
byggprocessen sa att sa mycket som mojligt ar klart eller atminstone pabérjat innan
nasta val 2026. Troligen kommer hela detta byggprojekt att bli en stor frdga dven vid
nasta val eftersom det fortsatt rader en politisk oenighet gallande projektets alla delar.
Tre fragor: 1) Enligt SCB har befolkningsutvecklingen i Uppsala visat pa en
folkokningstakt pa betydligt lagre nivaer efter sparvagsprojektet och planen for en ny
stadsdel i sydostra Uppsala initierades 2017. Detta har bl.a. fort med sig att Uppsala
kommun nyligen har stoppat allt byggande av nya skolor i staden. Varfor ar da fortsatt
byggande av kapacitetsstark kollektiv transport i form av sparvagn och 21,500 nya
bostader i sydostra Uppsala fortsatt nédvandig? Politiker som stoder dessa projekt tar
inte hansyn till den nuvarande demografiska utvecklingen i Uppsala kommun.
Skattepengarna skulle kunna anvandas till viktigare basverksamhet i kommunen, t.ex.
skol- och vardverksamhet. 2) Hur &r det mojligt for invanare att kunna ha asikter om
detaljplanen for delstrackorna C och D innan ett beslut kommit fran mark- och
miljddomstolen i Nacka angaende miljokonsekvenser av sparvagnsprojektet?
Delstracka D ar extra kanslig da det finns seritsa risker for paverkan av Uppsalas
grundvatten, vilken sannolikt kommer att uppmarksammas av domstolen. Uppsala
kommun visar lite respekt, inte bara fér invanares synpunkter, men ocksa for
beslutsprocessen i domstolen. 3) Hur ar det mojligt att forberedande arbeten for
sparvagen langs flera delstrackor paborjats, t.ex. ombyggnad av vag 255 med risker for
skolbarnens sdkerhet i delstracka D (se UNT, 2024-10-23), innan ett beslut fran mark-
och miljodomstolen har tagits, invanare har fatt yttra sig och detaljplanen godkants av
kommunfullmaktige?

Privatperson 612

Jag tycker att sparvagnsbron forstdr bade natur och naturupplevelse i Arike Fyris. Det
framgar ocksa av sammanfattningen i miljokonsekvensutredningen. Planforslagets
miljokonsekvenser: Sammantaget bedéms planforslaget medfora stora negativa
konsekvenser for naturmiljon. Jag foreslar istallet att spavagnsbron laggs bredvid
Flottsundsbron alternativt att sparvagsprojektet laggs ned.

Privatperson 730

Delstracka D har ett mycket olampligt lage varfor detaljplanen avstyrks i sin helhet.
Eftersom Arike Fyris &r ett varldsunikt omrade och stdr pd UNESCOS tentativa lista dver
blivande varldsarv med platser i flera lander (12 platser i 8 lander) till minne av Carl von
Linnés garning, The Rise of modern Biology, kan inte Uppsala kommun ensidigt
bestamma om denna broforbindelse. Den kommer att omintetgora ambitionen att bli
ett varldsarv (Elbes varldsarv i Dresden stroks fran listan da en tung trafikbro byggdes).
Arike Fyris &r tankt att vara bade ett kulturarv och ett naturarv. Det rymmer
Ultunavandringen, en Linnéstig i vars narhet véaxter och djurarter finns kvar sedan
Linnés dagar. Fagellivet med manga rodlistade sjofaglar ar sarskilt unikt. Enligt
miljobalkens allmanna hansynsregler ska forsiktighetsprincipen tillampas vid
riskbeddmningar av eventuella ingrepp i Ariket. Ariket hyser riksintressen inom natur
(Ultuna kalla), kultur, friluftsliv och totalforsvaret (forbud mot hoga objekt, riksintresse



for dricksvattenforsorjning). Landskapsbildsskydd galler sedan decennier. Omradet ar
en deli riksintresseomradet for kulturmiljovard Uppsala stad C 40. Att stora detta
omrade genom en lang hégbro for tung trafik torde inte vara férenligt med namnda
riksintressen. Alternativ till aktuellt brolage har inte utretts trots att det ar ett
lagstadgat krav att en MKB ska innehalla “en identifiering, beskrivning och bedémning
av rimliga alternativ med hansyn till planens eller programmets syfte och geografiska
rackvidd”. Mojliga alternativ finns namnda men utan tillrackligt genomgripande
bedémning.

Privatperson 733

Argumenten for ett avslag pa ansékan med hanvisning till bristande vattenskydd och
bristande stabilitet samt artskyddsfragor stods av foljande punktlista.

Det ar inte visat

e hurgrundvattnet for dricksvatten ska skyddas till kvantitet och kvalitet

e huruttagsmojligheterna till dricksvattenproduktionen ska forbli opaverkade

e attingaskadliga sattningar forvantas uppsta

e attingen skada pa riksintresset Ultuna kalla ska uppsta

e hurspridning av fororeningar fran de narliggande deponierna ska forhindras

e hur miljokvalitetsnormerna for ytvatten och grundvatten ska foljas

e hurstabiliteten ska garanteras

e hurutbredningen av kvicklera ser ut eller vilka leror med vilka egenskaper som
finns i omradena som ska palas eller spontas

e hurden komplicerade hydrogeologin i broomrddet ska kartlaggas

e hurdet artesiska grundvattnet ska hindras att 6ppna upp nya flodesvagar
langs de palar som penetrerat det skyddande lerlagret

e hurartskyddet ska f6ljas hur riksintressen inom naturvard, friluftsliv,
kulturvard och totalforsvar inte ska skadas

e atten alternativ strackning for broférbindelsen med mindre skador pa miljon
har utretts enligt de lagkrav som stélls pa innehallet i en MKB

Fragorna om vattenskydd och stabilitet ar i sig ensamma tillrackliga for att avsla
ansokan men det finns dven artskydds- och kulturmiljéfragor som ocksa ensamma
racker for ett avslag. Det gar inte att hdvda “sparvagens allt dverskuggande
allmanintresse” som skal for dispens fran lagar och regler eftersom denna strackning
inte &r den enda mojliga. Om sparvagen behdvs i framtiden finns majlighet till passage
vid redan befintliga brolagen, t ex Flottsund eller Kungsangsbron, men sannolikt
kommer modernare trafikslag vara mer effektiva och battre miljdanpassade @n en
sparvagsdragning och ge en flexibilitet i planeringen. Flexibilitet ar viktig for
anpassning till radande befolkningsutveckling (for tillfallet i sjunkande).

Nu aktuell sparvag ar utrymmeskravande och innebadr stora forluster av uppvaxta trad
(flera tusen) inklusive allétrad (333 stycken enligt dispensgivning). Detta r till men for
koldioxidbudgetens upptagssida och for skyddet mot klimatfériandringarna. Arike Fyris
staridag pa UNESCO:s tentativa lista 6ver varldsarv, The rise of systematic Biologi ( Carl
von Linné). Detta tilltdnkta natur- och kulturarv kommer inte att kunna fa
vérldsarvsstatus med den féreslagna bron genom Ariket.

Sida 82 (95)
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Privatperson 790

Forbered for en station dverfarten av fyrisan. Koppla ihop det med en miljovanlig
elbatslinje till Skarholmen med stopp vid flottsundsbron . Batlinjen bor fortsatta hela
vagen till stan. Detta for att avlasta Dag Hammarskoldsleden pa morgonen och kvéllen.
Anvéand vattnet och gor nagot utav det som i Vasteras, Karlstad, Goteborg, Stockholm
med flera stallen. Dar de tva forstnamda torde var typexempel pa vad Uppsala kan
utvecklas till angdende utnyttjande av resurser som vattennarhet kan erbjuda.

Privatperson 791

Jag bor for langt fran sparvagen for att kunna utnyttja den. Bor anda i Sunnersta nagra
km ifran. Battre med bussar som kan kora varsomhelst pa vanliga vagar. En fraga: blir
det planskild korsning pa Dag Hammarskjolds vdg och vdg 255? Om inte kommer
sparvagen att stoppa upp trafiken for buss, bil, cykel, gaende med mera valdigt ofta
med koer och irritation som foljd. Det finns ingen annan vag mot Uppsala da de andra
ar avstangda eller begransade for trafik. Bron dver an bor vara 6ppningsbar med lagre
hojd an 12-16m segelfri. Blir i praktiken 16-20m pa vagbanan kommer att forstora vyn
manga kilometer i centrum av Ariket. Placering av lokstallar &r olamplig, tag kraver
plan mark. Dar lutar det brant hela vagen mot an, behover fyllas med enorma mangder
massor for att fa plana ytor

Privatperson 792

Hej! Om ni kunde lata andhallplatsen for nya strackningen av sparvag ga till Sunnersta
hade ni fatt betydligt fler att vélja bort bilen. Ska man behdva aka buss eller cykla och
sen byta/vanta sa kommer det fa manga att avsta. Dessutom kunde man anvant
Flottsundsbron som dverfart istallet for att behdva bygga bro i kdnsligt omrade. Om
det inte gar att andra sa vore det bra om det byggdes rejala vaderskydd vid
andhallplatsen sa stora mangder manniskor kan vanta skyddad mot vader och vind. Ar
rejalt oroad 6ver hur det ska gd att ta sig till city med bil om det byggs sa mycket som
det ar planerat. Redan idag ar trafiksituationen katastrof pa morgonen. Med koer
halvvags till Sunnersta. Vet att politiker vill se kollektivtrafik. Men med flera barn som
trénar varje kvall pa olika stallen i stan dr det en omdjlighet. Det maste gd att kunna ta
sig fram med bil dven efter utbyggnaden. 2-1-strackor eller liknande atminstone.
Rondell vid Dag H/Kungsédngsleden skulle ocksa underlatta flodet.

Privatperson 793

Har vi vervagt tradbussar? De laddas med trdd i luften, som sparvagn, men kan dven,
vid behov, ldmna sin bana. Vi sparar stora pengar och tid pa detta flexibla system. Se
hur man valt denna [6sning med framgang i Landskrona, dar man backade fran
beslutet om sparlinje i ett sent skede. ” En ny strackning av jarnvagen Vastkustbanan
drogs via Landskrona och invigdes 2001. En ny station i stadens 6stra utkant (cirka 2
km fran centrum) ersatte den tidigare sdckstationen i centrum, varifran tag endast
avgick soderut. En trddbusslinje mellan centrum och den nya stationen invigdes i
september 2003 efter stora politiska diskussioner.” Wikipedia
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Privatperson 794

Utan i detalj ha studerat detaljplanerna sa tillstyrker jag det fortsatta arbetet for att
bygga sparvag fram till dar vi bor. (BRF skogsblomman)

Privatperson 795

Ny vag, inklusive sparvag, bor under inga omstandigheter byggas fran Ultuna 6ver
Fyrisan vidare in mot Bergsbrunna. Ingen del av sparvdgen borde byggas men den del
som stracka D innebar ar oforlatlig att bygga. Omradet ar ett skyddat naturomrade och
en mycket viktig del av invanarnas rekreation i hela sodra Uppsala. Omradet hyser
ovanliga fagelarter och annat viktigt djurliv, inklusive insekter. Vi vet att insekter
paverkas negativt av artificiellt ljus, vilket skulle 6ka med sparvagen. Vi har
fladdermdss i omradet, som ar beroende av insekter. Omradet bidrar till mojlighet till
naturliga sinnesupplevelser och en god tystnad fran stadens brus. Detta/gronomraden
ar belagt i forskning som en viktig mojlighet for manniskor i en stad att ma bra. | ett
samhalle med 6kad stress och minskad mojlighet till vila ar detta bygge oforlatligt. En
befolkning som inte mar bra 6kar otrygghet och kriminalitet. Bro, vég, och sparvag ar
ytterst kostsamma att bygga. Om spdrvagen inte bar sig ekonomiskt, varifran kommer
kostnaderna att tas? Vad maste Uppsalas invanare forsaka for att fa denna sparvag,
forutom ett oerhort viktigt naturomrade? Antal lérare per elev i skolan? Skolmat med
kvalitet? Lager och andra atgarder som MSB férordar? Skyddsrum? Atgarder for 6kad
sakerhet i vara stadsdelar? Forebyggande atgarder mot kriminalitet? Om man istallet
satsar pa eldrivna bussar, i vissa fall i en egen bussfil, skulle bussarna latt kunna ledas
om ifall nagot fel intraffar. Det kan inte jarnvag goras. Elbussar skulle dessutom i
dagslaget kunna anvanda befintlig bro dver Fyrisan, strax norr om fageltornet. En
forstarkning av den bron maste kosta en brakdel jamfort med sparvag stracka D, och
dessutom inte paverka naturomradet tillnarmelsevis sa mycket som sparvagen.

Privatperson 796

Sparvag ar en forlegad teknik. Langbussar a la Malmomodellen ar mycket battre.
Billigare, mer flexibelt och mer framtidsinriktat. Det har gatt prestige i hela projektet.
GOr om och gor rétt, annars far framtida skattebetalare en orimlig skattebdrda for en
alderdomlig och forlegad teknik. Dessutom later sparvagar ganska mycket, det kan
bade Goteborg och Norrkdping verifiera.

Privatperson 797

Projektet kommer att kosta skattebetalarna i Uppsala enorma belopp under flera
generationer framover. Effekten blir att redan eftersatt kommunal och regional
verksamhet far ta stryk. Anlagga sparbunden kollektivtrafik i en dynamisk och vaxande
stad ar stelbent och saknar helt flexibilitet. For nagra ar sedan la UL om delar av
bussnatet inom kommunen. Nagot liknande ar omdjligt med sparbunden trafik. Natur-
och miljopaverkan under byggnationen blir valdigt stor. Och planerna for den ténkta
bron 6ver Fyrisdn och marken bort mot Bergsbrunna verkar inte helt genomténkt.
Framforallt inte helt utredd avseende hur den ska byggas. Om P-huset vid Ackis sjunkit
ihop vad ska da inte kunna ske med bropalar 6ver vatmark och leraker? | Malmé och
kanske pa andra orter ocksa kor man med eldrivna bussar som tar 70 passagerare och
en 24-meters som tar 110 passagerare.
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Privatperson 798

Synd att strackan fran bergsbrunna inte gar via Sunnersta utan hoppar 6ver hela
stadsdelen. Som boende i Sunnersta kommer jag ju inte kunna nyttja sparet alls. Mitt
forslag hade varit att dra in sparet och bron tidigare sa Sunnersta kommer med som
hallplats.

Eftersom ett spar ar valdigt permanent till skillnad mot buss linje, sd maste det
planeras mera noggrant. Det finns ju manga planer pa mer bebyggelse i anslutning till
Sunnersta som i dessa planer helt blir 6ver. Sen maste ni tanka pa att boende i Uppsala
vill ta sig ut till vattnet och naturen och det finns planer pa en cykel och gdngvag, som
kommer nyttjas av de som ska till Morga hage och bada. Hade de fa kunnat hoppa av
sparet i Sunnersta sa blir det ju sparvag anda ut i det grona.

Privatperson 799

Motsatter mig hela projektet med byggnation av sparvag. Fullkomligt felaktig
prioritering av skattemedel nar vélfardens viktigaste omraden sdsom skola, vard och
omsorg inklusive aldreomsorg inte kan tillgodoses med tillfredsstallande omfattning
och kvalitet pa grund av bristande ekonomiska resurser. Dessutom skapar sparvagen
orimligt sma vinster i tid och logistik for alldeles for fa invanare. Det ar anmarkningsvart
oansvarigt att fortskrida med detta gigantiska projekt och ett totalt omtag behover
goras. Skrota, omprioritera med vardekompassen installd ratt riktning.

Privatperson 800

Stoppa den otroligt kostsamma sparvagen i Uppsala. Det ar ocksa markligt att
invanare som bor oster om Fyrisan blir utan sparvag men tvingas anda betala for
elandet! Kommunen borde istallet satsa pa eldrivna bussar som forsorijs via luftburen
kontaktskena! Sparvag ar enligt min mening totalt omodern eftersom det blir en
inlasning av fardstrackor! Har besokt manga stader i Tyskland och Osterrike dar de
investerat i dessa flexibla elbussar! Alborg i Danmark ar ocks& bra ett exempel!
Investeringskostnaden for eldrivna bussar ar mer flexibelt och betydligt billigare for
skattebetalarna! Skulle vara intressant att fa information om hur mycket det réd-grona
blocket avser hoja var redan hoga kommunalskatt!

Privatperson 801

Jag aremot samtliga planer pa att inféra sparvag i Uppsala. Nar ska kommunen lyssna
pa medborgarna pa ett arligt sitt? Detta projekt driver pa ett redan befintligt och
okande politikerforakt.

Privatperson 802

Helt galet sloseri med skattepengar att bygga sparvag och bro! Utveckla busstrafiken
istallet med elbussar, en billigare och mer flexibel l6sning

Privatperson 803

Ar oerhort kritisk till hela sparvdgsprojektet, dels for att det ar ett hogriskprojekt med
skattepengar men inte minst for att det ar framtaget/framdrivet pa ett sa oseriost satt
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att man hapnar, tanker da pa hur politiken har handlagt drendet. Man skams Gver att
vara Uppsalabo i detta avseende. Nu till delstrackan D: Som Sunnerstabo de senaste
dryga 40 aren har jag hunnit med att arbeta i Stockholm, Sigtuna, Arlanda och Knivsta,
med andra ord en hel del pendling. Sista 25 aren var pa Arlanda och i Knivsta. Har i
huvudsak pendlat med bil men dven provat med kollektivtrafik. Det som man kanske
inte tanker sa mycket pa ar hur pendlaren resonerar. Ska jag kliva pa taget i Uppsala
eller Bergsbrunna (ert Uppsala sodra) det sistnamnda ger sannolikt staplats pa taget
till Stockholm (kolla garna med pastigande i Knivsta) Svaret pa den fragan ar troligen
att det kommer att vara typ pendeltdg som trafikerar Uppsala-Stockholm, dvs inga
direkttag langre, vad gor det med restiden och attraktionskraften i kollektivt resande?
Nésta fraga som bor stallas ar vilka ar de som kommer att aka fran Gottsunda med
sparvagn for att kliva pa taget i Bergsbrunna och dka vidare till Stockholm? Har man
arbete i Stockholm har man nog inte bostad i Gottsunda sarskilt lange utan man soker
sig till mer [@mpliga lagen, dvs flyttar fran D-strackans upptagningsomrade. Slutsatsen
borde vara att delstrackan D ar onddig. Slutligen tycker jag att man pa ett [ampligt satt
skall tydliggora samtliga beslutsfattare som medverkat i beslutet att starta detta
projekt, bild, namn, partitillhorighet och ansvar. Kan vara bra underlag till nasta val.

Privatperson 804

Detta ar, precis som dvriga sparvagsplaner, orimligt. Oerhort kostsamt, och kommer
dessutom med storsta sannolikhet bli vasentligt dyrare an budgeterat (skrivs av
erfarenhet). Hur stor del av kommunens invanare kommer att ha nytta av detta? Inte
sarskilt manga. Hur manga av kommunens invanare far vara med och betala? Alla.
Sparvagn ar utdaterat, sloseri med skattepengar och kanns inte genomtankt 6ver
huvud taget. Har t ex BRT-bussar ens 6vervagts? | Aalborg (Danmark) har detta visat sig
vara en succé, efter att de 6vergav planer pa sparvagn.

Privatperson 805

Efter att ha tagit del av detaljplanen under samradstraffarna pa Kulturcentrum i Savja
anser jag att det finns for manga nackdelar géllande den. | huvudsak ar det idén att
genom en sa kallad "miljévanlig” plan for kollektivtrafik for alltid forstora en oersattlig
och unik naturmiljo som rimmar valdigt illa i mina 6ron. Darmed motsatter jag mig
kommunens planer pa att bygga kapacitetsstark kollektivtrafik (delstrdacka D) och
sparvagnsdepa i Sdvja-Nantuna-Bergsbrunna-omradet samt bro 6ver Fyrisan. Miljon
som kommer att 6deldggas ar ovarderlig fran ekologiska, klimatmassiga, sociala och
kulturella aspekter. | synnerhet vill jag pavisa att detaljplanen inte néamner eller
forefaller ha beaktat skogens sociala varden.

Aven samradstraffarna gav intryck av att skogens sociala varden inte var nagot som
diskuterats under processens gang, vilket strider mot riksdagens beslut 1993
(Skogsvardslagen) om att skogens kulturmiljévarden samt dess estetiska och sociala
varden ska varnas. Skogsstyrelsen (2013) har fastslaget att skogens sociala varden ar
de varden som skapas av manniskors upplevelser. De &r en viktig resurs for samhallet
nar det galler manniskors valbefinnande, halsa, boende, goda livsmiljo, pedagogik och
kunskap om skog och miljo, som plats for lek, samvaro och sociala relationer,
intellektuell och andlig inspiration, kédnsla av identitet och kulturarv. | synnerhet ar den
tatortsnara skogsmiljon vardefull och vistelser i en valbekant och omtyckt skog eller
naturpraglad miljo brukar ge en lugnare kénsla. For manga manniskor ar skogen
betydelsefull for valbefinnandet. Skogens och naturens roll for hélsa ar ocksa ett
vaxande forskningsfalt. Att framja attraktiva skogar for upplevelser och rekreation i
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stader utgor ett viktigt bidrag for folkhalsan. For oss som bor i dessa omraden betyder
det att vi kommer att forlora viktiga skogar och marker som idag ar naturskéna och
lugna strovomraden. Utflyktsmalet Stordammen forsvinner och vardefulla blabars-
och svampmarker gdr forlorade. Eleverna pa Stordammens skola mister stora
omraden av sin narskog dar de utovar idrott. Skogen har en rogivande effekt pa
manniskorna i omradet och upphor den att finnas i ndromradet riskerar det att
paverka oss alla. Darmed 6nskar jag att kommunen redovisar hur detaljplanen har
beaktat skogens sociala varden, i enlighet med Skogsvardslagen och Skogsstyrelsens
kunskapssammanstallning.

Privatperson 806

Vivill uppmarksamma att Hemslojdsvagen ar en vag som manga barn har som skolvag
och manga cyklar i blandtrafik. Vi vill padpeka behovet av att detta fortsatt fungerar
under byggtiden och framfor allt att Hemslojdsvagen efter en ombyggnation blir en
sakrare skolvag. | och med att det kommer bli ett nytt storre cykelflode frdn Nantuna
till pafart bro sa finns behovet av separerad GC-vag. Aven soderut dr vagen viktig for
rekreation och cykelpendling till skolor, forskolor och arbete och gang/cykel behéver
prioriteras.

Privatperson 807

Jag vill uttrycka min oro angdende detaljplanen att bygga en bro 6ver Fyrisan i
Uppsala. Fran ett vattenforsorjningsperspektiv anser jag att detta projekt kan komma
att fa allvarliga konsekvenser for var miljo och lokala vattenresurser. Att bygga en bro
pa denna plats kan potentiellt leda till fororeningar och férandringar i vattnets
naturliga flode, vilket kan paverka saval vattenkvaliteten som tillgdngen negativt.
Dessutom finns det risker for stérningar av ekosystemet i Fyrisan och de omgivande
omradena. Jag uppmanar darfor till en noggrann utredning och ett 6vervagande av
alternativa l6sningar som skulle ha mindre inverkan pa var vattenforsorjning. Det &r av
yttersta vikt att vi skyddar vara vattenresurser for framtida generationer.

Privatperson 808

Vill inte ha nagon sparvag overhuvudtaget, framforallt inte nedanfor min fastighet
Nantuna 2:36, vi har bott har i flera generationer. For vrigt ser jag ingen hallplats
nedanfor mig. Jag maste anvanda bussen, som jag alltid gjort, men numed en
otymplig backe som nu ska grava ur. Jag anvander mina demokratiska rattigheter att
demonstrera mot hela processen. Vill ha ett vérldsarv i Ariket. En demokratisk
folkomrostning hade varit det anda ratta.

Privatperson 809

Hurra! Nu far vi medborgare och alla andra tyckare uttala oss om Uppsala kommuns
planer pa Sparvag med tillhdrande bro. Ett omfattande underlag har tagits fram for alla
instansers granskning innan foreslagna detaljplaner fastslas, Man har noggrant utrett
miljokonsekvenser i form av risk for fororeningar, dversvamningar och vattenforing.
Vad géller vibrationer har man bara utrett konsekvenser for bostader och eventuellt
buller i samband med vibrationer. Kommunen begar nu in synpunkter pa delstracka c
och d, varav d innehaller broalternativet Lansstyrelsen har yttrat sig negativt om
planférslaget (402-4266-2023) och jag citerar: "beddmer att det finns risk for pataglig
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skada” ”Bron kan hanteras vid en domstolsprovning av vattenverksamhet” i
handlingarna anges att anldaggande av brostoden kan innebara en
grundvattenbortledning for att kunna utféra arbeten i torrhet” Enillustration dver
brofastet pa den 6stra sidan visar en palgrupp med 5 palar. Jag reagerar, som fackman,
med erfarenheter frdn byggnation i Librobéck i Uppsala, Arsta i Stockholm och
Rasunda i Solna, kraftigt mot detta underlag. Det som paverkar grundlaggningens
(palgruppernas utformning) ar avstanden mellan pelare, statisk och dynamisk last,
grundlaggningsdjup och lastens excentriskhet. For en riktig grundlaggning kravs minst
12 palar om i varsta fall 40 meters langd i varje grupp. Med tanke pa hur en (1) slank
pale beter sigi l0s, flytbendgen lera kan atminstone inte jag (och ingen annan heller)
garantera att var vattentakt inte toms pa sitt innehall, vilket ni forstar skulle innebara
en katastrof for Uppsala.

Privatperson 810

Mycket dalig ide att bygga en sparvédg och bro. Det kostar pengar som kan ga till annat
och forstor naturen. Okad kapacitet pa kollektivtrafiken kan fas pa annat satt. Elbussar
till exempel. Later vi bli att fortata stan vilket vi borde gora behovs ingen sparvag och vi
kan lagga pengarna pa nagot som faktiskt gynnar oss istallet. Det finns ingen anledning
att strava efter en stérre befolkning. Annu mer urbanisering ar inte bra for ndgon.

Privatperson 811

Jag lamnar harmed synpunkter pa detaljplanen for kapacitetsstark kollektivtrafik,
delstrécka D. Jag vill dels ifragasatta behovet av delstrackan som helhet, dels
argumentera for en alternativ utformning av den planerade bron 6ver Fyrisan om
delstrackan anda byggs.

1. Behovet av delstriacka D som helhet

Utbyggnaden av delstracka D innebar stora ekonomiska investeringar och miljorisker,
men det ar oklart om den forvantade nyttan motsvarar dessa kostnader. Jag anser att
andra alternativ, som ar mer flexibla och mindre kostsamma, skulle kunna tillgodose
transportbehoven i omradet lika val eller battre.

- Befintliga kollektivtrafikalternativ: Istallet for att bygga en helt ny sparvag kan den
befintliga buss- och cykelinfrastrukturen effektiviseras for att hantera
transportbehovet langs strackan. Detta kan goras genom fler avgangar och snabbare
bussrutter, vilka ar flexibla, kostnadseffektiva och snabbt kan anpassas efter andrade
behov.

« Miljopaverkan och kulturmiljo: Delstracka D innebar betydande ingrepp i kansliga
natur- och kulturmiljoer, vilket kan paverka bade landskapet och lokala ekosystem
negativt. Detta ar sarskilt problematiskt da strackan gar genom omraden med hogt
ekologiskt och kulturellt varde, vilket inte har behandlats tillrackligt i planens
miljokonsekvensbeskrivning.

+ Alternativ till ny bro vid Ultuna: Tidigare utredningar har visat att en ny bro vid
Ultuna inte ar nddvandig, aven om Sodra Staden byggs ut fullt ut. En breddning av
Kungsangsbron har istallet foreslagits som ett kostnadseffektivt alternativ som kan
tillgodose de 6kade trafikflodena. Genom att bygga om Kungsangsbron till en
motesseparerad fyrfilig vag skulle man kunna undvika stora ingrepp i kansliga miljoer
och minska projektets totala kostnader, samtidigt som trafikbehoven tillgodoses.
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Jag yrkar darfor pa att Uppsala kommun genomfor en ny, grundlig utredning av
transportbehoven for omradet och dvervager alternativ som ar flexiblare, mer
kostnadseffektiva och miljovanliga.

2. Behovet av segelfri h6jd pa bron éver Fyrisan

Om delstrécka D trots allt ska byggas, vill jag ifragasatta designen av bron 6ver Fyrisan.
Den nuvarande planen forutsatter en bro om nastan 900 meter och 12 meters segelfri
hojd. Denna design ar bade kostsam och onddigt omfattande, eftersom Fyrisan framst
trafikeras av sma fritidsbatar och roddbatar, vilka inte kraver en sa hog fri hojd.

« Minskad paverkan pa landskapsbilden och kulturmiljon: En lagre bro skulle battre
smalta in i omgivningen och minimera negativ paverkan pa landskapet och viktiga
kulturmiljoer i omradet kring Fyrisan.

« Lagre kostnader och enklare underhall: Att bygga en lagre, fast bro skulle vara
betydligt billigare bade i bygg- och underhallsskede jamfort med en hog bro, eller en
bro med 6ppningsbara sektioner. Det skulle ocksa minska behovet av tekniskt
komplicerade l6sningar och l6pande underhall av mekaniska delar.

+ Minskade miljorisker: Brobygget innebar stora ingrepp i vattenmiljon, med brostod
som kan paverka vattenfloden och 6ka risken for féroreningar i Uppsalaasen, en viktig
grundvattentakt. En lagre bro med farre brostod skulle minska dessa risker och vara en
mer miljovanlig [6sning.

Jagyrkar pa att Uppsala kommun utreder mojligheten att ersatta den foreslagna bron
med en fast, lagre bro utan krav pa segelfri hojd. En sddan bro skulle battre motsvara
de faktiska behoven, samtidigt som den minskar kostnader och miljépaverkan.

Privatperson 812
Hej,

1. En plan pa att sénka 255 vagen precis pa en cykelvag ar en riktig daligide ur
sakerhetsperspektiv. Det ar den enda gang- och cykelvag for Nantuna backe-borna till
stan som gar under vag 255 for att det ska vara sakert for folk, cyklister, och framfor allt
for barn att komma fram. Sanker man 255 védgen just vid denna gangtunnel sa kommer
vi inte langre ha ndgra sékra alternativ att ga dver gatan. Det &r inte forsta gdngen da
bdde vuxna och barn springer eller cyklar 6ver rétt ljus och blir ndstan pakorda. Det &r
fa som anvander reflex och syns daligt i morker samtidigt och 255:an &r valdigt
belastad under rusningstider, vilket innebar att rodljus ar mycket mindre sakert
overgangsredskap jamfort med en gangtunnel. Jag ber er hjartligt att se dver alternativ
for fotgangare och cyklister 6ver sparvagen och bilvagen. En gangbro dver eller en
gangtunnel under ar det basta alternativen. Barnens trygghet bor inte ga fore
ombyggnationer.

2.Vag 255 ar valdigt trafikbelastad under rusningstider. Om sparvagnen ska ga var 10:e
minut sa kommer det att bilda oerhort stora bilkder. Detta kan undvikas genom till
exempel en biltunnel under sparvagnen eller bilbro 6ver sparvagnen. Vagen arju sa
pass hog sa kanske en bilbro ar lattare att gora?

3. Eftersom sparvagnsbro 6ver Fyrisan inte ar godkand annu, och det finns flera hinder
som faktiskt kan forhindra dess bygge, sa ar det ytterst dumt att paborja byggarbeten i
delstrécka D. Risken ar att det gar at en stor budget fér ombyggnationen, borna blir
storda, men om brobygge inte tillts, blir det da [6nsamt att ha sparvagn i delstrackan
D avskuret fran resten av delstrackorna? Kommer ni bygga fardigt den eller kommer ni
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ldmna ombyggnationen oklar, ha slangt miljarder och bara fordarvat? Ar det inte battre
att gora klart alla detaljer i planen (som Fyrisansbron godkand) innan ni startar
byggarbeten i onddan?

Privatperson 813

Hej, Jag anser det dumt att pabdrja arbetet innan man vet om bron far byggas. Sarskilt
arbeten som leder till forsamrad trafiksékerhet for fotgangare och cyklister. Att sanka
vag 255 och darmed ta bort gang- och cykeltunneln under vagen mellan Nantuna
Backe och Savja kommer skapa en osakrare vag for alla inblandade. Att ha en
plankorsning dar sparvagnarna korsar vag 255 kommer ocksa gora att trafiken flyter pa
samre och kommer skapa langa bilkoer.

Privatperson 815

Jag stodjer inte kommunens forslag att bygga sparvag i Uppsala med en strackning
mellan Bergsbrunna och Backlosa eftersom en sadan transportlosning baseras pa
bristande beslutsunderlag och har tagits fram av en skor politisk majoritet i Uppsala.
Dessutom har dessa planer inget forankrat stod fran medborgarna. Férutom att det
innebar forstorelse av stora natur, kultur- och miljovarden, kommer det dven att
beréva oss medborgare biologisk mangfald, kulturhistoria, natur-, miljé- och
friluftsvarden samt akermark. Detaljplanerna baserar sig pa sadana antaganden som
medfor ogynnsamma och oforutsagbara konsekvenser for medborgarna i Uppsala
Kommun samt inom Region Uppsala. Forslagen inrymmer betydande negativa
konsekvenser for de boende och hogt uppskattade kvaliteter kommer att byggas bort.
Allt i syfte att bygga sa stort antal bostader som mojligt (Nordens befolkningstataste
forort) som behdvs for att kunna motivera valet av sparvag framfor tex buss.

Kommunen har borjat med forberedande arbeten for sparvagen utan att detaljplaner
star fardiga eller vunnit laga kraft. Bland annat ledningsflyttningar och sénkande av vag
255 vid infarten till Sdvja sodra med hela 4 meter vilket innebdr att gangtunneln
kommer att tas bort och skog huggs ner. Detta trots att man inte vet om man far
tillstand for bron! Detta dr mycket anméarkningsvart! Kommunen har inte genomfort
nagon dialog med boende i omradet. Kommunen tar dérmed inte sitt ansvar gallande
det demokratiska perspektivet dar medborgarnas synpunkter ska tillmatas betydelse.
Inte heller har man tagit hansyn till barnkonventionen och andra regelverk som syftar
till att skapa sakra miljoer.

Planerad broférbindelse 6ver Fyrisan och Uppsalas dricksvattentakt

Jag motsétter sig en 850 meter ldng hdgbro dver Fyrisan, vid naturreservatet Arike
Fyris, som for alltid kommer att forstora landskapsbilden vid Fyrisans vardefulla
dalgang. En bro 6ver Fyrisan vid Ultuna (grundforstarkningsatgarder och markarbeten)
riskerar att skada Uppsalas enda dricksvattentékt i Uppsaladsen, en av Sveriges
viktigaste grundvattenforekomster (klassat som Riksintresse) och daventyrar darutover
tva miljoner manniskor som har Malaren som sitt dricksvatten. Det saknas
reservvattenforsorjning i de fall asen inte langre skulle ga att nyttja och det saknas dven
utredning om hur vart enda dricksvatten ska skyddas. Den planerade 6kade
befolkningsméngden kan leda till vattenbrist. Ravatten for rening till dricksvatten
behdvs redan dr 2027 men kommunen kan inte ange hur detta ska ga till. Detta projekt
kommer att stopa om hela sddra och sydostra fororternas vardefulla miljoer som har
ett av de hogsta natur-, kultur-, landskaps- och frilufts- vérdena for Uppsala.
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Det finns inget underlag presenterat av kommunen som bedoémer att det vore méjligt
att anldagga en broforbindelse 6ver Fyrisan utan en betydande miljopaverkan pa
riksintresset vattenskyddsomradet Uppsala- Vattholmaasen. Risk for kraftig paverkan
pa Upplands viktigaste vattentakt kvarstar darmed. Innovativa ldsningar ar inte
acceptabla. Kommunen borde, nar forslaget till en bro presenterats, ha undersokt och
redovisat en identifiering, beskrivning och bedomning av de betydande miljoeffekter
som genomfdrandet av en framtida broforbindelse kan antas medféra, och uppgifter
om de atgarder som planeras for att férebygga, hindra, motverka eller avhjalpa
betydande negativa miljoeffekter, en sammanfattning av de évervaganden som har
gjorts; vilka skal som ligger bakom gjorda val av olika alternativ och eventuella
problem i samband med att uppgifterna sammanstalldes. Kommunen ska folja
Miljobalken och plan-och byggnadslagen vilket saknas i stor utstrackning av
handlingarna.

Kommunen bor darfor snarast presentera sadana uppgifter, enligt regelverket for PBL
och MB angivet ovan, innan man gar vidare med denna detaljplan. Dartill bor
kommunen gora en beddmning om det kan vara méjligt att erhalla ett miljétillstand for
en broforbindelse 6ver Fyrisan.

Enligt synnerligen starkt yttrande fran Sveriges geologiska undersékning (SGU)
gallande Sodra staden, 33-2878 samt 2835 2016.pdf(sgu.se), uppger de att
byggnationen av denna bro innebar oacceptabla risker for grundvattnet i asen,
speciellt vattenforlust och fororening. Kommunens forslag till ny broforbindelse foljer
harmed inte heller Uppsalas Oversiktsplan 2016s intentioner om en miljdmassigt
hallbar utveckling. Vi 6nskar darfor ytterst lyhordhet i denna fraga och det ar ytterligare
ett skal till att bromsa de fortsatta planerna och gora ett omtag!

Den planerade 6kande befolkningsmangden i sédra och syddstra staden (33 000 nya
bostadder) kan aven leda till problem med 6kat avloppsvatten. Det avloppsvatten som
slapps uti Fyrisan idag uppfyller inte lagens miljokvalitetsnormer. Uppsalas
reningsverk ar overbelastat och dispens for avloppsfragan ar inte l6st. Bade vatten och
avloppsfragan behdver vara l6st innan dessa planer kommer ut pa samrad och
granskning. Inte heller utifran dessa aspekter ar underlagt tillrackligt utrett.

Sparvagn innebar tung infrastruktur som med storsta sannolikhet kommer krava
stabiliserande atgarder da den anlaggs pa Uppsalaleran. Detta innebar palning vilket ar
en extremt riskfylld teknik att anvanda i kansliga omrdden da den bade kan féra ner
fororeningar i grundvattnet, men dven punktera lager som gor att grundvattnet lacker
ut.

Sparvag innebar hogre fororeningar av tungmetaller i sin ndrmiljo. Dessa fororeningar
kan komma i kontakt med manniskor och dven lacka ut i vattendrag vid olycka pa bron
kommer fororeningar fran raddningsarbetet att na Fyrisan direkt.

Aven om bron utformas sa att sldckvatten samlas upp och rinner till dammarna, star
detingenstans i utredningen for utformningen av dammar att de ska ga att stanga
dammarna for att samla upp ett spill/lackage. En sadan viktig funktion ska vara
noggrant beskriven i detta skede av processen!

Vidare ar luftkvalitetsutredningen ej komplett och borde goras om for detta skede
innan ett beslut tas. De har utgatt ifran data som ej ar komplett och som darfor
underskattar partikelféroreningar fran sparvagen (namns i utredningen). Utredningen
malar darfor upp ett dromscenario som far sparvagen att se battre ut an andra
alternativ. Det finns alldeles for fa studier kring sparvagens utslapp och dess paverkan
pa dagvatten och Uppsalas grundvattenforsorjning (WSP).



Sida 92 (95)

Enligt Uppsala kommuns egna utredningar medfor en bro 6ver Fyrisan enbart negativ
paverkan. Hur kan kommunen ga vidare med dessa planer om de pavisar att alla
aspekter forsamras?

Buller

Det buller som tillkommer fran sparvagnar och andra motorfordon kommer radikalt att
paverka djurliv, de boende och rekreation for manniskan. Ljudmiljon kommer att
andras fran ett tyst omrade till buller, vibrationer och gnissel fran sparvagnarna inte
bara under byggprocessen utan for all framtid. Betank att ljud fortplantas odampat
langs dalen och vattnet, ndgot som inte har utretts.

Kommunen planerar att bygga en bro 6ver Fyrisan vid Hemslojdsvagen och 650-850
bostader per ari omradet, sparvagnsdepa i nara anslutning till bron, ombyggnad av
Hemslojdsvagen, samtidigt. Detta innebar manga ar av buller for oss boende i
omradet. Till exempel ska bostaderna vara klara fram till ar 2050 och arbetstiden for
bron bestams till 8 ar.

Det finns det vetenskapliga publikationer som belyser halsoeffekter. Stress ger paslag
av autonoma nervsystemet och okad frisattning av stresshormoner vilket kan leda till
hjartproblem och hogt blodtryck samt negativ inverkan pa immunsystemet. Barn bor
sarskilt tas i beaktande.

Bullret ger dven negativ inverkan pa djurlivet och da speciellt faglar som rastar langst
an. De &r minst lika kansliga for buller som vi manniskor. Stressnivaerna 6kar och de
kommer att undvika omradet och det finns en risk att det blir permanent.

Bebyggelse

Jag motsétter mig planerna pa 21 500 nya bostader samt 10 000 - 15 000 arbetsplatser i
sydostra stadsdelarna.

Planerna pa extrem befolkningsckning och fortatning i Savja harror fran 2016 ars
oversiktsplan och avtal och behandlas i separat projekt for de sydostra stadsdelarna,
men ligger till grund for behovet av, och ar en forutsattning for, bro och sparvag samt
dess utformning. Drygt 40% av Uppsala kommuns totala befolkningsdkning de
narmaste 30 dren ska enligt planen tas upp av syddstra stadsdelarna. Det ar en 500-
procentig 6kning fran dagens folkmangd i omradet - fran narmare 10 000 invanare
idag, till nérmare ca 60 000 invanare om 30 ar. Detta kommer inte bara skapa Sveriges
mest tatbefolkade forort utan aven Nordens! Det utgor aven en stor risk att kommunen
skapar ett nytt utanforskapsomrade.

Den enorma och ofattbara befolkningsékningen och fortatning innebar en total
transformation av omradet och som medfor stora negativa konsekvenser for bland
annat miljo, natur, kultur, folkhalsa och dagens invanare. Férutom byggnation av
sparvag kommer det att byggas 850 bostader per ari omradet vilket innebar en
byggarbetsplats for de boende under 30 ars tid. Nagon hansyn till detta har de
ansvariga i kommunen inte tagit trots manga kritiska roster i form av yttranden (Gver
2000 i samband med Fop:en), insdndare och demonstrationer. Nagra kumulativa
effekter har inte heller genomforts.

Det extremt 6kade invanarantalet i omradet och 6kade antalet besokare, transporter
och verksamhet, kommer resultera i drastiskt 6kade utslapp av olika fororeningar till
den marina miljon och belastningen pa de hydrologiska och biologiska systemen i
omradet. Riskerna och konsekvenserna med att enligt planerna bygga en stor bro 6ver
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Fyrisan, sparvag och all infrastruktur for bostader, foretagande och service i detta
omrade ar fullstandigt oacceptabla.Hur Uppsala Kommun férst planerar for
bebyggelse och infrastruktur utan att kontrollera vilka forutsattningar som finns for en
godtagbar markanvandning ar for foreningen anmarkningsvart.

Omradets hjarta

Naturen och kulturen dr omradets hjarta, sjal och identitet. Omradet planerades och
byggdes med detta som grundtanke och det dr anledningen till att manga valt att bo
just har - det lugna och rofyllda samhallet dar skogsmarkerna och @ngarna finns inne
bland bebyggelsen och som omringas pa alla sidor av naturreservat och slattlandskap
med odlingsmark av hogsta kvalitet. Det finns fa stéllen som &r sa totalt omringad och
genomsyrad av skyddsvard och alskad natur, miljé och kultur!

I bland annat planbeskrivningen och miljokonsekvensbeskrivningen till detaljplanen
kan man lasa att manga arter ar fridlysta, hotade eller sarskilt utpekade for de olika
naturreservaten i omradet, inklusive trad-, vaxt-, insekts-, djur-, fisk-, fagel-,
fladdermus-, groddjursarter och salamandrar. | den uppdaterade Fop:en for de
sydostra stadsdelarna och Lansstyrelsens yttrande om Fop:en kan man lasa om fler
arter inom dessa omraden. | planbeskrivningen star bland annat om naturvarden i
hogsta naturvardesklass, strandskyddsomraden, vattenskyddsomrade,
landskapsbildskydd, flera skyddade naturreservat och annan kanslig naturmiljo, ett
stort antal riksintressen med kulturhistoriska varden, omraden for friluftsliv och
rekreation, och brukningsbar jordbruksmark av hog kvalitet. Man kan ocksa lasa att
bron och dess férlangning i boulevarden onekligen kommer bryta mot i stort sett alla
dessa skydd, gora ingrepp i alla dessa skyddsvarda miljéer och omraden och orsaka
skada pa oersittliga geologiska, hydrologiska och biologiska system.

Gestaltning av bron

| Gestaltningshandlingen for bron framgar att ”De flesta som upplever bron i vardagen
ar de som fardas over bron, i kollektivtrafikfordon, som fotgangare eller cyklister”. Alla
som bor i anslutning till bron eller ror sig langs Fyrisan pa bade stra och véastra sidan
da namns inte har. Aven dessa personer ar viktiga. De paverkas mer av bron dn de som
kommer att befinna sig pa den en kort stund.

Vidare visas inte suicidstangslet pa gestaltningsbilderna for bron. Det finns bara med
pa sektioner. Det paverkar definitivt hur bron uppfattas. Detta stangsel finns ej heller
beskrivetitexti handlingen.

Stordammen/Lunsen

Natur och miljoskador i nuvarande Savja och vid Stordammen kommer att bli
omfattande, avsevarda gronytor och trad kommer forstoras helt. Nagon kompensation
for denna planerade naturforstorelse har inte angetts for omradet. Avrinning och
markarbeten/dranering av vattenférhallandena i Lunsens naturreservat och norr
darom vid planerad bebyggelse och trafikspar kommer att vara omfattande.

Vatmarken Lunsen som dr hem till ett stort antal skyddsvarda arter, ligger beldget i
omradets hogsta topografi. Savja ligger topografiskt l[dgre och all aktivitet med
byggnation av infrastruktur och forsorjningssystem som ska installeras under mark
riskerar att avvattna Lunsen genom bland annat férandrade avrinningsmonster och
sprickbildning. Vatmarker ska skyddas enligt nationella och internationella direktiv.
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Savjaan och Fyrisan ar de vattendrag som ar lagst i topografin och som far ta emot
bland annat allt dagvatten fran Savja. Sdvjaan och Fyrisan som ar hem till flertalet
skyddsvéarda arter, samt Malaren nedstréms fran Fyrisan, tar redan idag upp stora
mangder fororeningar som kommer via till exempel dagvatten, utslapp eller vatten
som inte kan renas fullt ut i avloppsreningsverken. Enligt planen kommer dessa
vattendrag belastas av annu storre mangder fororeningar an vad som sker idag.

Varldsarvsnominering

Det &r en unik flora och fauna i Ariket sedan Linnés dagar. Det blir ett stort ingrepp med
bro och sparvag. Vi ifrdgasatter att kommunen valjer att riskera
varldsarvsnomineringen The Rise of Systematic Biology, Linnéminnen till Unesco
genom denna brodragning genom det kansligaste stallet vid Ultuna kalla med
hanvisning till hur Elbedalen i Dresden forlorade sin UNESCO-status 2009 pa grund av
just en nybyggd bro. Det framgar inte hur denna bro ska kunna konstrueras sa att den
inte stor de riksintressen som finns i Arike Fyris. Det &r ytterst férvénande att
kommunen, i forslaget till detaljplan delstracka D, inte har namnt eller kommenterat
dessa omstandigheter.

I miljokonsekvensbeskrivningen stracka D star att man ska prova att flytta Linnéstigen.
Linnéstigen har ett historiskt- och botaniskt varde. Det stalls stor tillit till frdgan om
ekologisk kompensation vilket ar markligt i detta sammanhang. Hur skulle man kunna
kompensera pa annan plats for de unika naturvarden och biotoper som kommer att
storas av sparvagen? Det finns inget vetenskapligt stod for ekologisk kompensation
https://www.slu.se/ew-nyheter/2021/6/det-saknas-vetenskapligt-stod-for-ekologisk-
kompensation/Hur ar det ens fysiskt mojligt att kompensera for en historisk plats?

Uppsala Sodra

De flesta resenarer som reser till Stockholm C valjer direkttag fran Resecentrum an att
koa for hiss till lokaltag nedanfor Savja. Sparvagen trafikerar inte Savjabornas naturliga
arbets- och handelsplatser till Fyrislund och Bolanderna. Féreningen ifragasatter att
kommunen valjer stationsplats dar sparvagen inte nar anda fram.

Den planerade sparvagnsdepan ar fullstandigt beroende av parallella detaljplaner om
sparvag, bro éver Fyrisan vid Ultuna och Fp:en for de syddstra stadsdelarna. Aven om
Uppsala Kommun vill att de olika detaljplanerna kopplade till den sa kallade
kapacitetsstarka kollektivtrafiken och Fop:en ska behandlas separat sa behdver de ses
i en helhet.

Kostnad

Den sammanlagda kostnaden for hela sparvags /trafik- strackningen (14-18 miljarder
har namnts i debatter/diskussioner) har inte redovisats. T.ex. ingar inte vattenskydd,
palning, depa och vagnar i de 6 miljarder kronor som kommunen hanvisar till. Totala
kostanden ari samma storlek som kommunens arliga budget pa ca 16 miljarder
kronor. Miljardkostnaderna for detta projekt tar stora resurser fran t.ex. vard, skola och
omsorg.

Dessutom stodjer vi inte regionens dyraste miljardprojekt nagonsin - sparvagnsdepan.
Det &r inte heller lampligt att kommunen lanar mangmiljardbelopp till kapacitetsstark
kollektivtrafik i nuvarande lagkonjunktur och omvarldslage. De ekonomiska
konsekvenserna (investering och drift) av planforslagen framgar inte av
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planbeskrivningarna. Det behovs darmed ett omtag i planeringen innan de slutliga
[6sningarna for kollektivtrafiken i omradet laggs fast i detaljplaner.

Uppsala ar uppenbarligen en av de kommuner i landet som ldgger minst pengar pa att
finansiera skolan Siffrorna sldende: Uppsala lagger ndstan minst pengar pad
undervisning - i hela landet (unt.se). Under lang tid har det varit stora brister i skolorna
som riskerar elevernas och personalens halsa, sakerhet och trivsel. Det ar darfor
provocerande att de styrande i kommunen efter valet 2022 planerar en budget vid
namn "barnens budget” nar de i sjdlva verket planerar en budget for sparvagen.

Sedan fyrsparsavtalet skrevs har mycket forandrats. De forutsattningar som fanns da ar
inte lika idag. Till exempel har vi genomlevt en pandemi, manniskors levnadssatt har
forandrats och nu ar vi mitt i en lagkonjunktur dar bland annat bostadsbyggandet
minskat rejalt.

| det har laget ar det hogst oansvarigt att fortsatta som om forutsattningarna inte
andrats och ta investeringar och lan i mangmiljardklassen som leder till
skuldsattningar och ger konsekvenser i generationer framover. Det ar inte heller
acceptabelt att forcera fram beslut i sadana samhallstranformerande projekt med sa
stora kostnader, ingrepp, konsekvenser och risker baserat pa gamla analyser och
antaganden om samhallsutveckling, manniskors levnadsvanor och trender flera ar
innan pandemin, krig och diverse samhallsekonomiska kriser.

Medborgarnas inflytande

Sist men inte minst upplever vi brist for den demokratiska processen, rattsliga
processer och respekt for myndigheters utlatanden. Planeringen bedrivs mer utifran
vad som skrivits i fyrsparsavtalet an vad som ar lampligt utifran de faktiska
forhdllandena i de berérda omradena. Detta utan hansyn till de lokala perspektiv som
har lyfts fram under de samrad som hittills hallits.

Hela Fop:en forefaller vara framtagen med bron, sparvagsboulevarden och
tagstationen som utgangspunkt, samtidigt som detaljplanerna for bro, kapacitetsstark
kollektivtrafik och sparvagnsdepa ar mer eller mindre beroende av den bebyggelse
som foreslas i Fop:en. Det ar darfor omajligt att vare sig fa en helhetsbild av
konsekvenserna av det som berérs i detaljplanerna for depan och delstracka D eller att
kunna yttra sig om dem utan att aven satta sig in de andra detaljplanerna tillsammans
med Fop:en. Vi ifragasatter ocksa varfér kommunen och regionen fortsatter med
forberedelser for bland annat markarbeten och depa nar inte tillstand for broprojektet
beviljats. Gor darfor ett omtag med depan till det att alla nédvandiga beslut och
tillstand ar sékrade for att inte slosa pa skattebetalarnas pengar i onddan.

Trots yttranden, debatter, protester i form av demonstrationer och insandare har
Uppsala kommun inte tagit nagon hansyn till dessa. Vi ar darmed starkt kritiska till hela
beslutsprocessen och hur den drivs igenom utan respekt for medborgarna. Forutom
omvarldslaget, klimatférandringar, att vatten- och avloppsfragan inte ar l6st, att det
gatt atta ar sedan OP 2016 genomférdes och mycket har férandrats sedan dess, att det
senaste arets befolkningsstatistik varit konstant sjunkande, lagkonjunktur samt
inflation finns darfor skal att gora ett omtag. Dessutom ar det inte ens klart med
finansieringen av Fyrspar.

Vi ber darfor Uppsala kommun att med hansyn till ovanstaende redovisade uppgifter
gora ett omtag om dessa planer nu!

SLUT



