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1 INLEDNING

1.1 BAKGRUND

Uppsala kommun och Region Uppsala arbetar for ett inférande av sparvag med trafikstart 2029.
Staten bygger tva nya spar fran Uppsala till Stockholm sa det blir totalt fyra spar till Uppsala och en ny
station vid Bergsbrunna. Mellan Bergsbrunna och Gottsunda kommer staten delfinansiera en
sparvagsutbyggnad under forutsattning att kommunen bygger bostader. Forstudier och
spérutredningar har genomforts dar fyra delstrackor har identifierats och framkomligheten utmed
dessa delstrackor har behovts studeras och dokumenteras.

Denna rapport innefattar en trafikanalys av korsningen med sparvagen och Vag 255, figur 1.

Simulerat omrade

Figur 1 Oversikt simulerat omrade

1.2 SYFTE OCH AVGRANSNING

Denna trafikanalys syftar till att utreda kapaciteten langs delstracka D. Kapacitetsanalysen ska pavisa
ifall planerad utformning, erhallen fran Uppsala kommun, har tillracklig kapacitet for att hantera
samtliga trafikslag.

Denna rapport innefattar enbart analys av korsning med Vag 255. Trafikanalys av korsningen
Gottsunda allé och Dag Hammarskjolds vag redovisas i ett separat PM.
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2 PLANERAD UTFORMNING

| dagslaget finns det ingen korsning i det simulerade omradet. Den foreslagna utformningen ar en
signalreglerad fyrvagskorsning med enkelriktade gator pa vardera sida av sparvéagen, se figur 2. De
enkelriktade gatorna planeras vara "shared space”, da dessa inte ar huvudfokus for utredningen
modelleras de endast som vanlig gata men med ganghastighet.

For att prioritera framkomligheten for den planerade busstrafiken anlaggs sidoférlagda
kollektivtrafikskorfalt i bada riktningar. Dessa upphor cirka 20 meter innan signalen for att mojliggéra
hogersvang till/fran de anslutande gatorna.

| dagslaget ar hastighetsbegransningen pa vagavsnittet 70km/h, da korsningen innebér att karaktaren
gar mot stadsgata antas hastigheten sankas till 40km/h.

Figur 2 Foreslagen utformning av korsningspunkten
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3 TRAFIKMODELL

3.1 VISSIMMODELL

For denna trafikanalys har en simuleringsmodell byggts upp i mikrosimuleringsverktyget VISSIM 21.
Vid mikrosimulering ar detaljnivan hog vilket medfor att varje fordon, cykel och fotgangare kan
simuleras. Varje individ i modellen har ett individuellt beteende vilket innebér att vissa aker/gar
snabbare &n andra. Modellen kan anvandas for att analysera en utformning, méata hur mycket mer
trafik en korsning klarar, analysera fotgéngares framkomlighet med mera.

En mikrosimulering genomfors oftast for den mest belastade timmen pa ett dygn, ofta formiddagens
respektive eftermiddagens maxtimme. Detta for att studera hur det simulerade omradet klarar av den
hoga trafikbelastning som uppstar under denna period. Hur trafiksituationen ser ut under en maxtimme
kan dock variera mellan olika dagar och mellan olika veckor. For att ta hansyn till att trafiksituationen
varierar mellan olika dagar och att simuleringsmodellen ar stokastisk simuleras flera slumpfrén, oftast
cirka 10 olika. Detta innebér att varje iteration i en simulering skiljer sig at och olika situationer uppstar.

Olika typer av resultat kan tas ut fran simuleringsmodellen, till exempel kolangder, restider, fordrgjning
etcetera. Hur val resultaten representerar verkligheten beror till stor del pa hur vél indata till modellen
representerar verkligheten. De resultat som modellen genererar ska darfér ses som en indikation pa
hur trafiksituationen kan komma att se ut och ska inte ses som en exakt sanning.

Mikrosimulering kan anvandas for att analysera en trafiklésning sett utifran trafikfloden och utformning
i form av korfalt, hastigheter etcetera. Modellen kan dock inte anvandas for att avgora vilka
svangradier som behévs, om den téankta I6sningen ryms inom en detaljplan och s vidare. For detta
kravs vidare arbete med trafikutredningen och avstamning mot VGU och andra tekniska handbdcker.

3.2 TRAFIKSIGNAL

Inom projektet togs det fram en trafikstyrd signal for korsningen, se figur 3. Signalen bestar av fyra
faser, tva bilfaser och tva sparvagnsfaser. Da gront for fotgangare och cyklister aktiveras med
tryckknapp ar det mojligt att enbart hoppa mellan fas 2 och 4 och darmed f& kortare mintider. Om
sparvagn detekteras kommer signalen byta till fas 3 eller 4 sa snart mintiden for féregdende fas ar
uppfylld. Signalen atergar till fas 1 eller 2 nar sparvagn inte langre detekteras i korsningen.

1 2 3 4
t t - —————
I [ Sparvagn Sparvagn
| |
I B o | >
| | Sparvagn Sparvagn
| | = = = = ——
h 4 A 4
Min:10 Min: 4 Min:13 Min: 4
Max: 25 Max: 25 Max: 15 Max: 15
Figur 3 Signalfaser inklusive min- och maxtider
10339107
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3.3 TRAFIKFLODEN

3.3.1 Biltrafik
Trafikmatningar pa Vag 255 ligger till grund for de simulerade trafikmangderna. Méatningen gjordes

norr om en korsningspunkt som ligger utanfor det simulerade omradet, se figur 4. Detta innebér att
trafiken pa strackan riskerar att 6verskattas da trafik till/fran omradet dster och vaster om fangas upp i
dessa métningar.
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Simulerat omrade

Figur 4 Jamforelse matpunktens placering och det Figur 5 Trafikfloden nulage i VISUM-modellen.

simulerade omradet.

For att justera trafikmangderna i nulaget jamfors . L -
trafiken i och norr om det simulerade omradet i ' '
VISUM (Uppsala kommuns OP-modell,

styrmedelscenario S2). Trafikméangderna ar cirka

30% lagre i det simulerade omradet jamfort med

matpunkten (3300/5000 och 3400/5000), se figur

5, darfor justeras den uppmatta trafiken ner 30% i —— — —

omradet.
En framtidsmatris tas fram genom att differensen : _
mellan framtid-nulége i VISUM appliceras pa den S o .

justerade nulagestrafiken, se figur 6.

For att studera robustheten i systemet genomfors

aven kanslighetsanalyser dar trafikflodena okar R L B
med 10% och 15%. FM 370 9%*1700~160 530
Norrgaende
EM 305 8%*1700~130 435
FM 215 6%*1700~95 310
Sodergaende
EM 480 13%*1700~215 | 695

Figur 6 Sammanstalining trafikmangder.
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3.3.2 Gang- och cykeltrafik

Cykeltrafiken baseras p& Uppsala kommuns OP-modell. Fér cykel anvands samma scenario som for
biltrafiken, styrmedelscenario S2. Det identifierades att modellen dverskattar antal cykelresor dver
Fyrisan, antalet cykelresor har darfor justerats ner nagot. Cykelflddet i vast-Ostlig riktning uppskattas
till 12800-13900 ADT, se figur 7. Baserat pd en maxtimmesandel pa cirka 10% samt att majoriteten av
cykeltrafiken ar genomgaende innebar det att 1100 cyklar/timme passerar korsningen i vast-0stlig
riktning.

For nord-sydlig riktning uppskattar modellen cykelflédet till 3500-5800 ADT som raknades om med
samma princip.

~ 650
- 670

Figur 7 Cykelflode, ADT till vanster och per timme till héger

D4 det saknas information kring antal fotgangare antas 20 fotgangare/riktning/6vergangsstalle.

3.3.3 Kollektivtrafik

| simuleringsmodellen antas tva sparvagnslinjer a 10 minuterstrafik i varje riktning. D& det saknas
information om sparvagnslinjerna kommer direkt efter varandra eller jamnt utspritt antas de ankomma
var femte minut. Utmed Vag 255 antas en busslinje med 10 minuterstrafik i varje riktning.
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4 RESULTAT

I VISSIM kan en kolangd matas fran en given startpunkt, till exempel fran stopplinjen vid en korsning
till slutet p& kon. | modellens berakningssteg antas ett fordon vara i ko om dess hastighet ar lagre 4n 5
km/h. Fordonet befinner sig i sedan i kd, enligt modellens berékningar, till dess att hastigheter
overstiger 10 km/h eller d& avstandet till intilliggande fordon Gverstiger 20 meter. Detta innebar att
fordon i modellen kan anses vara ko bade da de star helt stilla och da de ror sig sakta framat.

4.1 MEDELKOLANGDER

Resultaten for medelkélangden visar pa att den nya utformningen med den framtagna signallésningen
har god kapacitet. Under formiddagen nar medelk6erna 10 meter som langst, se figur 8-Figur 10.

Figur 8 Medelko férmiddag. Figur 9 Medelkd formiddag +10%.

Figur 10 Medelkd formiddag +15%.

Under eftermiddagen uppstar nagot langre koer framst fran norr, se figur 11-Figur 13. D& medelkGerna
nar cirka 40 meter som langst tyder det pa fortsatt god framkomlighet och kan &ven hantera en
trafikokning p& 15% utan att kGer vaxer okontrollerat.
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Figur 11 Medelkd eftermiddag. Figur 12 Medelkd eftermiddag +10%.

Figur 13 Medelkd eftermiddag +15%.

4.2 KOLANGDER 85-PERCENTIL

Kdlangderna som redovisas ar de 15% mest belastade tidpunkterna under maxtimmen vilket medfér
att under 6vrig tid (85% av tidpunkterna) ar kéerna kortare &n de som visas i diagrammet. Dessa
resultat visar saledes en mer osannolik men mer belastad situation 4n medelkélangden.

Resultaten for 85-percentilen visar att koerna under formiddagen framst uppstar soderifran, se figur
14. En trafikokning p& 15% innebar att kderna okar cirka 10 meter (vilket motsvarar 2 personbilar).
Norrifran ar kberna nagot kortare och forvantas na cirka 30 meter.

Under eftermiddagen uppstar koer framst norrifran da trafikflodet ar hogre an under formiddagen.
Kderna ndr cirka 70 meter och genom att 6ka trafiken med 15% okar kderna med cirka 60 meter och
kolangden berdknas n& 130 meter, se figur 15.
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Vag 255 norrifran

Vag 255 soderifran
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Figur 16 Kolangder over tid for de tre scenarierna, férmiddag.
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4.3.2 Eftermiddag

| figur 17 redovisas kolangder over tid under eftermiddagen, fargsattning &r samma som i figur 15

ovan. Som noterat i ovanstaende resultat uppstar langst kber norrifrén till féljd av det storre trafikflodet.
Likt formiddagen 6kar kderna stundtals men minskar nar signalen ger grént. Nar trafikmangden 6kar

avs nagra

noteras det att signalen stundtals inte hinner tomma kon innan den ger rott igen och det kr

omlopp for att tomma kon helt.
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Figur 17 Kolangder over tid for de tre scenarierna, eftermiddag.
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4.4 PAVERKAN CYKELTRAFIK

For att studera paverkan pa cykeltrafiken redovisas bilder som fokuserar pa fordrgjning pa
cykelbanorna.

Under simuleringen uppstar stundtals viss kobildning av cyKklister, se figur 18-Figur 19. Beroende pa
hur lange fasen for nord-sydlig riktning forlanger varierar antalet kdande cyklister. Uppskattningsvis
handlar det som mest om 10-15 cyklister i bada riktningar som uppehalls vid signalen. Nar signalen
sedan ger gront for dst-vastlig riktning avvecklas kderna.

Figur 18 Ogonblicksbild FM Figur 19 Ogonblicksbild EM
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5 SLUTSATS

Under férmiddagen observeras inga omfattande kdbildningar och aven nar trafiken 6kar 10-15% ar
det fortsatt lag kobildning under majoriteten av tiden.

Under eftermiddagen uppstar koer framst norrifran och under en hogt belastad period av maxtimmen
nar kderna 70 meter. Om trafiken 6kar med 15% uppskattas kéerna na 130 meter.

Resultatet av simuleringen visar pa att den foreslagna Iésningen bedéms kunna hantera de framtida
trafikflodena. Da det finns stor osakerhet i antalet korsande cyklister ar det mojligt att justera
grontiderna for konflikterande fas och darmed eventuellt kunna justera signalen till fordel for trafiken i
nord-sydlig riktning.

De koer som uppstar vaxer inte kontinuerligt genom simuleringen utan minskar/avvecklas sa snart
signalen ger gront. Upprepade sparvagsprioritering och cykelaktivering ger fler avbrott och kade
koer.

Viss kobildning av cyklister uppstar i vast-ostlig riktning, beroende pa hur lange fasen for nord-sydlig
riktning forlanger varierar cykelkderna.
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