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1 Inledning
1.1 Bakgrund

Uppsala kommun och Region Uppsala arbetar for ett inforande av sparvag med trafikstart 2029. Staten bygger tva
nya spar fran Uppsala till Stockholm sa det blir totalt fyra spar till Uppsala och en ny station vid Bergsbrunna. Mellan
Bergsbrunna och Gottsunda kommer staten delfinansiera en sparvagsutbyggnad under forutsattningar att kommunen

bygger bostader. Forstudier och sparutredningar har gjorts dar fyra delstrackor har identifierats och framkomligheten
utmed dessa fyra delstrackor behodver studeras och dokumenteras.

Detta PM innefattar en trafikanalys av korsningspunkten Gottsunda allé och Dag Hammarskjolds vag (aven refererat
till som Dag H), som &r en del av delstracka D. Samtliga delstréackor och korsningspunkter visas i Figur 1.
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Figur 1 - Samtliga punkter och delstrackor langs Uppsalas planerade sparvag. Korsningspunkt Gottsunda allé och Dag Hammarskjclds vag ar
markerad med blatt.
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1.2 Syfte och avgransning

Denna trafikanalys syftade till att utreda kapaciteten langs delstracka D. Analysen ar en uppdatering av tidigare
genomford trafikanalys for strackan fran hosten 2020. Kapacitetsanalysen ska pavisa ifall tankt utformning, erhéllen
fran Uppsala kommun, innebar kapacitet nog for att kunna hantera samtliga trafikslag.

Detta PM innefattar enbart analys av korsningspunkt Gottsunda allé och Dag H, vilket &r en av tva korsningspunkter

pa delstrackan som ska analyseras. Trafikanalys av den andra korsningspunkten vid vag 255 redovisas i ett separat
PM.
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2 Planerad utformning

Idag ar korsningspunkten Gottsunda allé / Dag H utformad som en cirkulationsplats, men idag finns inte heller nagon
sparvag att ta hansyn till. | framtiden, med en sparvag som ska korsa Dag H, kravs darfér en annan typ av
trafikldsning som ar kapacitetsstark nog for att hantera bade en sparvag samt bil-, cykel- och gangtrafik.

Foreslagen utformning ar tankt att vara en signalreglerad fyrvagskorsning med prioritet for sparvagen dar majlighet
finns. En skiss/ritning av féreslagen utformning redovisas i Figur 2. Den planerade utformning innebar att bagge
riktningar langs Dag H har tre ingaende korfalt, ett vanstersvangsfalt, ett genomgaende och ett genomgaende samt
hogersvangsfalt. Fran Gottsunda allé ar det enbart ett ingadende korfalt, vilket innebar att sparvagnen och biltrafik kor i
blandtrafik. Fran Ultunaallén ar det tva ingaende korfalt, ett for vanstersvang och ett for genomgaende och hoger.

Over samtliga tillfarter till korsningspunkten kan fotgangare och cyklister korsa och sparvagen ansluter fran dster i den
sydostra hornet av korsningspunkten. Detta innebar att sparvagen enbart kan fa riktigt prioritet fran dster men viss
prioritet &r aven mojlig fran vaster, dar ar dock prioriteten mer beroende av biltrafikens framkomlighet. Bagge
sparvagnsriktningarna kan inte g& samtidigt i och med att ena riktningen gar i blandtrafik som skulle innebéra konflikt
mellan sparvagn fran oster och motorfordon fran vaster.
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Figur 2 - Foreslagen utformning av korsningspunkten.
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3 Trafikmodell

3.1 Vissimmodell — S6dra staden

For denna trafikanalys har en tidigare framtagen trafikmodell anvants. Denna modell togs initialt fram for trafikanalyser
for Sodra staden och har 6ver tid byggts ut och anvants i flertalet projekt, bland annat trafikanalys Ulleraker och
trafikanalys Gottsunda. Idag tacker modellen ett omrade fran Tycho Hedéns vag i norr till Dag H:s sodra dnde. Se
Overgripande modell i Figur 3.
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Figur 3 - Oversikt trafikmodell. Korsningen Gottsunda allé och Dag H markerad i blatt.

3.2 Trafiksignal — Gottsunda alle / Dag Hammarskjolds vag

Inom projektet genomférdes en uppdatering av signalen for korsningspunkten dar nya faser, sakerhetstider och
grontider togs fram. Detta for att kunna optimera signalen och mojliggtra sa hog kapacitet som majligt. Figur 4 visar
de framtagna signalfaserna och signaltiderna. Signalen bestar av fyra huvudfaser och tva prioriteringsfaser som gér in
ifall sparvagnen detekterar prioritet. Prioriteringsfas 5 gar in ifall en sparvagn fran dster detekterar och prioriteringsfas
6 gar in ifall en sparvagn fran vaster detekterar. Nar en prioriteringsfas &r klar hoppar signalen automatisk vidare till
den huvudfas som &r nasta i ordningen. Skillnaden pa huvudfas 3 och prioriteringsfas 6 ar att for huvudfasen ingar
aven fotgangare/cyklister, vilket det inte gor ifall sparvagnen detekterat. Detta for att minska mingréntiden och
omloppstiden vilket ger en hogre kapacitet. Om huvudfas 2 ar aktiv och en sparvagn fran vaster detekterar gar inte
prioriteringsfas 6 in utan i stallet gar huvudfas 3 in, detta for att huvudfas 3 och prioriteringsfas 6 ar snarlika. Om
prioriteringsfas 6 skulle ga in for att sedan slappa 6ver till huvudfas 3 skulle detta medftra en dubblering av tva
sharlika signalfaser vilket riskerar att férsdmra kapaciteten.
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Figur 4 - Signalfaser och grontider.

3.3 Trafikfloden

3.3.1 Biltrafik

Biltrafiken i modellen ar baserade pa Uppsala kommuns kommunovergripande trafikmodell och styrmedelsscenario
S2 2050. Dessa floden har kalibrerats med hjalp av trafikmatningar som gjorts i korsningspunkten ar 2021 samt
tidigare genomforda trafikmatningar.

Figur 6 - Trafikfloden EM.

Figur 5 - Trafikfloden FM.

3.3.2 Gang och cykeltrafik

Cykeltrafiken baserades pa Uppsala kommuns kommunovergripande cykelmodell. F6r cykel anvandes samma
scenario som for biltrafiken, styrmedelsscenario S2. Denna modell pavisade att cykelfléden i nordsydlig cykelriktning

5(12)
http://ams.corp.pbwan.net/projects/10339107/Document/3_Dokument/36_PM_Rapport/PM_220525.docx



UPPDRAGSNAMN FORFATTARE
Alexander Persson

UPPDRAGSNUMMER DATUM
10339107 2022-05-25

p& 6000 ADT, vilket har réaknats om till maxtimme med en antagen maxtimmesandel pa 10%. Detta medfér att 600
cyklister passerar korsningen fran syd till norr eller norr till syd under maxtimmen, dessa har antagits vara jamnt
fordelade pa var sida samt likafordelade per riktning. For dstvastlig cykelriktning visade modellen ett flode pa 4000
ADT som riaknades om med samma princip.

3.3.3 Sparvagnstrafik

Sparvagnstrafiken har antagits ha en turtathet pa 10 minuter i vardera riktning.

4 Resultat

I Vissim kan en kolangd matas fran en given startpunkt, till exempel fran stopplinjen vid en korsning till slutet av kon. |
modellens berdkningssteg antas ett fordon vara i ké om dess hastighet ar lagre &n 5 km/h. Fordonet befinner sig
sedan i ko, enligt modellens berékningar, till dess att hastigheten stiger 6ver 10 km/h eller d& avstandet till
intilliggande fordon Gverstiger 20 meter. Detta innebar att fordon i modellen kan anses vara i ko bade da de star helt
stilla och da de ror sig sakta framat.

4.1 Medelkodlangder

Resultaten for medelkolangden pavisar att den nya utformningen med den framtagna signaldsning har god kapacitet
men korta kder och saledes en god framkomlighet. Under férmiddagen uppstar den langsta kobildningen fran vaster
och soder vilket ar forvantat da trafik ankommer fran dessa tillfarter dar majoriteten har malpunkter norrut mot
innerstaden eller 6sterut mot bland annat universitetsomradet. For eftermiddagen ar flidena motsatta och saledes
uppstar aven den langsta kobildningen (dven om de ar mycket korta) fran norr och dster.
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Figur 7 - Medelkélangd férmiddag.

Figur 8 - Medelkdlangd eftermiddag.
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4.2 Kolangder 85-percentil

Kdlangderna som redovisas ar de 15% mest belastade tidpunkterna under maxtimmen vilket medfér att under dvrig tid
(85% av tidpunkterna) sé ar kélangderna kortare 4n de som visas i diagrammet. Dessa resultat visar sdledes en mer
osannolikt men mer belastad situationen an medelkélangden.

Resultaten for 85-percentilen visar att kderna, éver under hégt belastade tidsperioder, inte kommer uppga till det
kritiska avstdndet som ar beréknat till 150 meter. 150 meter ar valt da det ar avstandet till narmaste storre
korsningspunkt pa Gottsunda allé. Detta tyder pa en korsning med hig kapacitet i forhallande till antagna
trafikmangder.

Kolangder
160

140

120

100 mm Gottsunda Allé

I DagH N

DagH N vsv
80

mm Ultunaallén

mm DagH S

Kdldngder [meter]

60 mm Dag H Svsv

e K ritiskt avstand

0 -

20 A

Formiddag Eftermiddag

4.3 Kolangder over tid

4.3.1 Fo6rmiddag

Figur 9 visar kélangder éver tid for de fyra tillfarterna under formiddagens maxtimme. Resultaten pavisar
kobildningsmdnster som speglar en signalkorsning med stigande kdlangder som sedan sjunker vid gront. Ingen av
koerna 6kar Gver tid vilket tyder pa att grontiderna &r tillrackliga for samtliga tillfarter for att kunna avveckla den
koébildning som byggts upp under rodtid.
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Figur 9 - Kélangder 6ver tid for de fyra tillfarterna, férmiddag.

4.3.2 Eftermiddag

Figur 10 visar kélangder over tid for eftermiddagens maxtimme. Likt férmiddagen byggs en viss k6 upp under rodtid

som sedan avvecklas under grontid. Ingen kobildning okar 6ver tid vilket tyder pa tillracklig kapacitet.
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Figur 10 - Kélangder over tid for de fyra tillfarterna, eftermiddag.
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5 Slutsats

Simuleringsresultaten for den foreslagna utformningen av korsningspunkten pavisar att kapaciteten ar hog i
forhallande till de prognostiserade trafikflddena. Kobildningen uppstar i samtliga tillfarter under rédtid men avvecklas
samtidigt under grontid. De langsta kéerna uppstar pa Gottsunda allé under férmiddagens maxtimme, kéerna bedéms
uppsta under korta men hog belastade tidsperioder. Dock byggs inga kder upp som inte kan avvecklas. Kéerna nar
heller inte det antagna kritiska avstandet p& 150 meter. | den signallésning som tagits fram finns marginaler som
medfor att det ar mojligt att genomfora ytterligare optimering, till exempel att prioritera véastra tillfarten annu hogre &n
vad som redan gjorts for att optimera framkomligheten fran Gottsunda allé.

Sammantaget bedoms den foreslagna utformningen av korsningspunkten ha god kapacitet i forhallande till de
prognostiserade trafikflodena. Framkomligheten i korsningspunkten beddéms ocksa vara god, bade for biltrafik,
kollektivtrafik och cykeltrafik.
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