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Sammanfattning

Uppsala véxer och planerar fér nya omradden med bostéder, arbetsplatser och
verksamheter ldngs med Dag Hammarskjolds vag och Gottsunda allé i
Ultunaomradet i sédra delen av kommunen. Till och genom omradet planerar
Uppsala att infora sparvégstrafik dar en delstrécka planeras g& pa Gottsunda allé,
korsa Dag Hammarskjolds vag och fortsétta vidare dsterut pa Ultunaallén.

For att se vilka framkomlighetseffekter inférandet av sparvég har i korsningarna
Gottsunda allé-Dag Hammarskjolds vag och i korsningen Ultunaallén-Ulls véag har
Ramboll fatt i uppdrag av kommunen att ta fram en trafikanalys fér omradet for
ett framtida 2050-scenario. Trafikanalysen genomfdrs i mikrosimuleringsverktyget
Vissim, som ar ett verktyg med hég detaljeringsgrad och som lampar sig val for
att simulera trafiknat for ett mindre geografiskt omrdde, som till exempel ett antal
korsningar. I Vissim byggs en modell dver trafiknatet upp och trafikprognos enligt
kommunens styrmedelspaket 2 (S2) fér ar 2050 anvands som trafikefterfragan.
S2-paketet innebér att dtgarder for att minska bilanvdndandet infors.

Fem utredningsalternativ studeras i Vissim, UA5.0, UA5.2, UA5.3, UA5.4 och
UAS5.5. Dessa utredningsalternativ bygger vidare pd tidigare analys av UA2!, I
UA5.0 och UAS5.5 studeras en sparvagstrackning som gar parallellt med
Ultunaallén och dér korsningen med Dag Hammarskjolds vag utformats som en
signalreglerad korsning. I UA5.5 har dock kérbanan flyttats norrut och sparvigen
gar pa egen bana i samma ldge som den befintliga kérbanan fér Ultunaallén. Aven
i UA5.3 och UA5.4 gar sparvagen parallellt med kérbana pa Ultunaallén och
korsningen med Dag Hammarskjélds vag utformats som en enfaltig respektive
tvafaltig cirkulationsplats som sparvagen passerar rakt genom. I UA5.2 studeras
sparvagnstrafik i blandtrafik pa Ultunaallén, korsningen med Dag Hammarskjélds
vég utformad som en signalreglerad korsning. Trafikefterfragan enligt formiddag
och eftermiddag maxtimme studeras da dessa ar de mest belastade timmarna pa
dygnet. Resultatet frén simuleringen redovisas som férdréjning, kélangder och
restider under maxtimmarna.

Trafikanalysen ger svar pa féljande frdgestallningar:
1. Kan en acceptabel trafiksituation uppn8s i korsningen mellan Dag
Hammarskjoélds vdg och Gottsunda allé i n8got av utredningsalternativen?
Trafiksituationen och framkomligheten i korsningen Dag Hammarskjolds vag-
Gottsunda allé bedoms som acceptabel i samtliga studerade utformningsalternativ
baserat pa framtida trafikprognos enligt S2 2050, fransett UA5.3 enfiltig
cirkulationsplats som darfor har forkastats.

Kortast kdbildning ses i UA5.4 men alternativet har utmaningar med att skapa en
tydlig utformning dar det ar latt att kdra ratt samt innebar trafiksakerhetsrisker
fér gdende och cyklister i och med risk fér skymd sikt mellan fordon i medriktade
korfalt. Langst kobildning ses for UAS.5 déar Ultunaalléns kérbana flyttas norrut

1 PM Trafikanalys Dag Hammarskjélds vdag, WSP, 2023-09-04
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och gar parallellt med sparvdgen. Framkomlighet pa Gottsunda allé &r stundtals
begransad av kobildning.

Sparvagnstrafik har prioritet i trafiksignalen genom korsningen vilket ger god
framkomlighet i vastlig riktning och acceptabel framkomlighet i dstlig riktning.
Medelrestider mellan hllplatserna pa8 Gottsunda allé och Ultunaallén bedéms
likvardiga for UAS.2, UA5.4 och UA5.5 och innebér att sparvagnars
medelhastigheter &r ungefar 32 - 35 kilometer per timme pa delstréckan.

2. Hur p8verkas framkomligheten om sp8rvédgen anldggs i blandtrafik p§
Ultunaallén?
Framkomligheten i UA5.2 &r god pa Ulls vdg och pa Ultunaallén for bade
sparvagnstrafik och for biltrafik baserat pa framtida trafikprognos enligt S2 2050.
Koébildning pa Ulltunaallén i korsningen med Dag Hammarskjélds vag och med Ulls
vag paverkar inte sparvagnstrafikens framkomlighet.

Som fortsatt arbete rekommenderas att detaljutformning av korsningarna
studeras vidare med koérféltsbredder, placering av refuger etcetera. Om
korsningarna kan tightas till kan det ge en mer effektiv trafiksignal och battre
framkomlighet fér samtliga trafikslag.
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Inledning

Bakgrund
Uppsala véxer och planerar nya omraden med bostéder, arbetsplatser och

verksamheter ldngs med Dag Hammarskjolds vag och Gottsunda allé i
Ultunaomradet i sédra delen av kommunen. Till och genom omradet planerar
Uppsala att infora spdrvégstrafik dar en delstracka planeras g& pa Gottsunda allé,
korsa Dag Hammarskjolds vag och fortsatta vidare 6sterut pa Ultunaallén.
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Figur 1. Delprojektomr8den i Ultunaomr8det. Réd heldragen linje markerar
spdrvégens planerade stréckning. Strdckning som studeras i denna analys &r
inringat i rosa. (Kélla: Uppsala véxer)

Inférandet av sparvag innebar ombyggnation av gatan och att korsningar som
sparvagen passerar regleras med trafiksignal. For att 6ka attraktiviteten att resa
med hallbara fardmedel ska sparvagnstrafiken prioriteras i korsningspunkter
samtidigt som dvrig trafik behdver ha tillracklig framkomlighet och acceptabel
trafiksakerhet.

For att se vilka framkomlighetseffekter inférandet av sparvag har pd
trafiksituationen har Ramboll fatt i uppdrag av kommunen att analysera detta i ett
framtida 2050-scenario.

Under projektets gang har fler utformningsalternativ blivit aktuella att studera,
darav har PM:et kompletteras med ytterligare utredningsalternativ.

1av 31
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Syfte och fragestdllningar
Syftet med trafikanalysen &r att utreda framkomlighet fér sparvagnstrafik och
biltrafik i framtida utformningar av korsningen Gottsunda allé-Dag Hammarskjolds

vag samt Ultunaallén-Ulls vag. En trafikmodell byggs upp och analyseras i
mikrosimuleringsverktyget Vissim.

Trafikanalysen svarar pa foljande fragestéliningar:

1. Kan en acceptabel trafiksituation uppn8s i korsningen mellan Dag
Hammarskjélds vdg och Gottsunda allé i n8got av utredningsalternativen?

2. Hur p8verkas framkomligheten om spdrvédgen anléggs i blandtrafik p§
Ultunaallén?

Avgransning

Trafikanalysen ar avgransad till korsningarna Dag Hammarskjolds véag-Gottsunda
allé och Ultunaallén-Ulls vdg, se omradesavgransning i Figur 2.

En trafiksimuleringsmodell i Vissim som omfattar ett stérre omrade i Ultuna har
erhallits frdn kommunen och fran denna modell har analysen utgatt ifrén.
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Figur 2. Omr8desavgrdnsning i grént (kartbild hédmtad frén Uppsala kommuns
webbkarta).

En langre stracka av Dag Hammarskjélds vag sdder och norr om korsningen med
Gottsunda allé har ocksd analyserats och resultatet av detta presenteras i PM
Trafikanalys Dag Hammarskjélds vdg 2024-03-20. 1 omradet har dven en analys
genomfdrts for att studera framkomlighetseffekter pd narliggande gatunit om en
dtervinningscentral (AVC) och dterbruk anlaggs i Backldsa. Slutsatser som kan dras
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fran simuleringen d& AVC och aterbruk anldggs &r att antagen trafik som alstras
frdn anlaggningen inte paverkar framkomligheten negativt i UA5 och UAS5.2. Mer
detaljerade resultat av den analysen presenteras i PM Trafikanalys AVC och
8terbruk i Bicklésa 2024-03-20.

Mikrosimulering i Vissim
Trafikanalysen genomfors i mikrosimuleringsverktyget Vissim (version 2023) dar en

modell byggs upp 6ver det studerade omradet. Med mikrosimulering menas att
modellverktyget ar av hoég detaljeringsgrad och Iampar sig val for att simulera
trafiknat for ett mindre geografiskt omrade som till exempel ett trafiksystem med
ett antal korsningspunkter. Vissim ar ett vedertaget verktyg for att studera
kapacitet, framkomlighet och interaktioner fér gdng-, cykel-, buss- och biltrafik.

I Vissim byggs en modell éver det studerade gatunatet och férutsattningar sa som
beteenden, vajningsplikter, trafiksignaler, hastigheter etcetera stélls in for att
efterlikna verkligheten. Indata i form av trafikfloden och ruttval 1dggs dven in i
modellen.

Modellens gatunatverk med in- och utfarter pd olika stallen bendmns ibland OD-
matris dar O &r startpunkten (Origin) in i modellen och D &r malpunkten
(Destination) ut fran modellen. OD-matrisen beskriver hur manga rérelser som sker
mellan varje startpunkt och malpunkt.

Vanligtvis simuleras de hégst trafikerade timmarna pa vardagsdygnet, férmiddag
och eftermiddag maxtimme for att se hur den studerade |6sningen klarar de mest
belastade trafiksituationerna. Eftersom trafiksituationen kan se lite olika ut mellan
olika dagar simuleras flera olika slumptal i Vissim, vilket representerar flera
maxtimmar. Normalt simuleras minst 10 olika slumptal, alltsa 10 olika
vardagsmaxtimmar.

Fran resultat av simulering i Vissim gar det exempelvis att utldsa restider,

kélangder och hastigheter. Det ar aven mojligt att studera interaktioner och
framkomlighet i modellen medan simuleringen pagar.

3av 31



PM Trafikanalys - Uppsala sparvag Ultunaallén.docx

1.5

1320067911

RAMBOLL

Sammanfattning av tidigare trafikanalys
En tidigare trafikanalys och mikrosimulering av Dag Hammarskjolds vag har

genomfodrts under &r 2023 (PM Trafikanalys Dag Hammarskjolds vdg, WSP, 2023-
09-04). Eftersom denna utredning till viss del bygger vidare p& den tidigare
analysen sammanfattas den kort nedan.

Trafikanalysen omfattade att studera Dag Hammarskjélds vag mellan
Kungsangsleden i norr och Rosenvagen i sdder med hjalp av mikrosimulering i
Vissim. Syftet var att utreda framkomlighet p& den stréckan samt att fores|d
framkomlighetsatgéarder for olika scenarier:

e Basscenario med ett korfalt i vardera riktningen, dar de flesta korsningarna
behaller befintlig utformning.

e UA1 med tva kérfalt i vardera riktningen dar de flesta korsningar
signalregleras.

e UA2 baserad pd UA1, med skillnad att en ny korsningspunkt &r tillagd samt
andrad utformning i en korsningspunkt.

Kommunens malstyrda trafikprognos fér &r 2050 enligt styrmedelspaket S2 har
anvénts som férutséattning i mikrosimuleringen. Trafikalstring fran nya
exploateringar inom Ultuna har tagits hansyn till.

Resultat uppmattes i form av kélangder, relativ fordréjning och restider for
formiddag och eftermiddag maxtimme. Generellt bedémdes alla scenarier ge en
acceptabel trafiksituation och att det ar mdjligt att signalreglera
korsningspunkterna enligt utformningen i UA1 och UA2.

Analysen genomférdes under forutsattning att Dag Hammarskjolds vag kan breddas
till tvd korfalt i vardera riktningen i UA1 och UA2. Om breddningen inte kan
genomféras rekommenderas det att studera effekten pa Dag Hammarskjolds vag
med ett korfalt i vardera riktningen, likt idag, men med samtliga signalkorsningar
tillagda.

Detta féranleder trafikanalysen som beskrivs i detta PM, da justeringar i
utformningen har gjorts som beskrivs i kapitel 3, for att studera om fortsatt
acceptabel framkomlighet kan tillgodoses i gatunatet.

4 av 31
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Trafikfloden

Gang- och cykeltrafik
I Vissim-modellen som erhdllits frdn kommunen dér styrmedelspaket S2 fér 2050

anvands ar gadng- och cykeltrafik inkluderat pa dvergangstallen och cykelpassager.

Kollektivtrafik
I modellen &r spdrvagnstrafik och busstrafik inlagt enligt féljande:

e Genomgdende busslinje pd Dag Hammarskjolds vdg med 16 avgdngar i
timmen.

e Tva vdndande busslinjer som trafikerar fr&n sédra Dag Hammarskjolds vag
till Ulls vadg med 6 avgangar respektive 2 avgangar i timmen.

e Busslinje 31 som trafikerar mellan Vilan och Gottsunda med 2 avgangar i
timmen.

e Sparvagnstrafik med 8 avgangar i timmen.

Biltrafik
I simuleringen anvands samma trafikprognos som i tidigare analys (Dag

Hammarskjélds vag, WSP, 2023-09-04) som &r kommunens malstyrda prognos for
2050 enligt styrmedelspaket S2. Detta styrmedelspaket innehaller atgarder for att
dka attraktiviteten for hallbara transporter. I prognosen som WSP tagit fram har
hansyn tagits till exploatering i Ultuna, dar befolkningsmangden férvantas éka med
néastan 11 600 invanare och antalet arbetsplatser férvéntas éka med drygt 6000 till
ar 2050.

Ruttvalen till och frén Sveriges Lantbruksuniversitet (SLU) har dndrats jamfért med
tidigare analys (Dag Hammarskjélds vdg, WSP, 2023-09-04) pa grund av att
Fagelbacksvagen forvéntas serva trafik till SLU i stérre utstrackning &n Ultunaallén.
Férandringen baseras pa underlag fran kommunen som anger antal BTA for
verksamheter och bostdder inom SLU-omradet samt efter diskussioner tillsammans
med kommunen. Férandringen innebar att cirka 140 respektive 260 fordonsrorelser
(dubbelriktat) flyttas frdn Ultunaallén till FAgelbacksvagen under formiddag och
eftermiddag maxtimme.

Trafikfloden i korsningarna Dag Hammarskjélds vég-Gottsunda allé och Ultunaallén-
Ulls vag redovisas i bilaga 1.

I kompletterande utredningar av spdrvég pa egen bana utmed Ultunaallén tillkom
ett antal trevégskorsningar pa stréckan mellan Dag Hammarskjélds vag och Ulls
vég. For dessa har en trafikalstring och rérelsernas férdelning i gatunatet erhallits
fran sparvagsprojektet. Resulterande trafikméngder redovisas i bilaga 3.

5av 31
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Studerade scenarier

Fem utredningsalternativ har studerats:

UAS5.0: Sparvag i egen bana pd séder om Ultunaallén, busshallplats i ficka och
signalreglerad korsning med forldngt kdémagasin p& Dag Hammarskjolds vag.

« Trafik enligt férmiddag maxtimme

« Trafik enligt eftermiddag maxtimme

UAS5.2: Sparvag i blandtrafik pd Ultunaallén, busshallplats i ficka och signalreglerad

korsning med férlangt kémagasin pa Dag Hammarskjolds vag.
« Trafik enligt férmiddag maxtimme
« Trafik enligt eftermiddag maxtimme

UAS5.3: Ultunaallén flyttas norrut och sparvag pa egen bana flyttas till befintlig
kérbanas placering, busshallplats i ficka och enfaltig cirkulationsplats pa Dag
Hammarskjélds vag.

« Trafik enligt formiddag maxtimme

« Trafik enligt eftermiddag maxtimme

UAS5.4: Ultunaallén flyttas norrut och sparvag pa egen bana flyttas till befintlig
kérbanas placering, busshallplats i ficka och tvafaltig cirkulationsplats pa Dag
Hammarskjolds vag.

« Trafik enligt formiddag maxtimme

« Trafik enligt eftermiddag maxtimme

UAS5.5: Ultunaallén flyttas norrut och sparvag pa egen bana flyttas till befintlig
kérbanas placering, busshallplats i ficka och signalreglerad korsning med férlangt
kémagasin pa Dag Hammarskjolds vag.

« Trafik enligt féormiddag maxtimme

+ Trafik enligt eftermiddag maxtimme

Utformning av de olika utredningsalternativen beskrivs i kapitel 3.1 - 3.5.

6 av 31
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UA5.0
I utredningsalternativ 5.0 gdr sparvégen i blandtrafik i 6stlig riktning mot Dag

Hammarskjolds vag fran och med hallplatsen pd Gottsunda allé. Darefter fortsatter
sparvagen i 6stlig riktning i egen bana parallellt med Ultunaallén. Utformningen av
korsningen Dag Hammarskjolds vag-Gottsunda allé-Ultunaallén baseras p& dwg-
underlag fran férprojektering med vissa justeringar som beskrivs i nésta stycke. I
Figur 3 visas en éversikt pa utformningen enligt UA5.0.

Figur 3. Vissim-modellen fér UA5.0. Réda markeringar p8 Gottsunda allé visar
sp8rvagnshéliplatsens ldge och réda markeringar p8 Dag Hammarskjélds vég visar
busshéliplatsens ldge. BI& streck visar sp8rvég i egen bana.

Skillnad mot férprojekterat underlag &r att de tva kérfalten i sodra tillfarten har
forlangts med cirka 70 meter for att fa ldngre kémagasin (total l&ngd cirka 140
meter) och busshallplatsen har férlagts i bussficka i stéllet for korbanehaliplats. I
sodergdende riktning har de tva korfalten &ven forlangts soderut sd att
vavningsstrackan mater cirka 70 meter fran korsningen.

Justeringen har gjorts pa grund av att 18nga kébildningar uppmaétts pa sédra Dag
Hammarskjolds vag i den ursprungliga férprojekteringen, vilket ger stora
fordréjningar for buss- och biltrafik och som bedéms som icke-acceptabelt med
trafikprognos enligt &r 2050. Busshallplatsen trafikeras totalt med 26 avgangar i
timmen vilket ofta stor framkomligheten for biltrafik om hallplatsen utformas som
korbanehallplats, men dven med hallplats i ficka behdver de dubbla kérfalten
forlangas for att acceptabel framkomlighet. Se PM Trafikanalys Dag Hammarskjolds
vdg 2024-03-20 for att ta del av mer detaljerade resultat.

7 av 31
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Figur 4. Inzoomad bild p§ modellen ver korsningen med Dag Hammarskjélds vég.

Korfaltsindelning p& den 6stra tillfarten har justerats jamfért med
forprojekteringen. Ett korfalt modelleras som rakt fram samt vanstersvangande och
ett korfalt med hdgersvéangande i stéllet for tvartom. Det ger en mer flexibel
signalstyrning samt rakare linjeféring for biltrafik i dst-vastlig riktning.

Trafiksignalerna programmeras som trafikstyrda, vilket innebar att grontid i
signalgrupperna anpassas efter varierad trafikefterfrdgan. I trafiksignalen har
sparvagnstrafiken prioritet. I bilaga 2 presenteras principiell signalvaxling for
korsningen.

8 av 31
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UAS5.2
I UA5.2, likt UA5.0 gar sparvagnstrafiken i blandtrafik p& Gottsunda allé mot Dag

Hammarskjolds vag, men darefter utreds méjligheten att fortsatt ha blandtrafik pa
Ultunaallén. Detta for att f8 en smalare gatusektion och minska ingreppet pd SLU:s
mark séder om Ultunaallén. I 6vrigt &r utformningen av Dag Hammarskjolds vag
densamma som i UA5.0.

I utredningsalternativet laggs aven korsningen med Ulls vag till i modellen.
Utformningen baseras pa férprojekterat underlag med undantag pa norra

. o . o . . . . . . o
overgangstallet pa Ulls vag som har férskjutits nédrmre korsningspunkten nagra
meter séderut.

Se utformning av UA5.2 i Figur 5.

Figur 5. Vissim-modellen fér UA5.2.

Trafiksignalerna i korsningarna Dag Hammarskjolds vég-Gottsunda allé och
Ultunaallén-Ulls vag programmeras som trafikstyrda, vilket innebar att grontid i
signalgrupperna anpassas efter varierad trafikefterfragan. I bdda
signalkorsningarna har sparvagnstrafiken prioritet. I bilaga 2 presenteras principiell
signalvaxling.

9 av 31
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UAS5.3
I UA5.3 gar sparvagnstrafiken i blandtrafik pd Gottsunda allé mot Dag

Hammarskjolds véag fram till korsningen med Ultunaallén, som i detta
utredningsalternativ utformas som enfaltig cirkulationsplats med signalreglering
mot spdrviégen som passerar rakt genom cirkulationsplatsen. Vidare 6sterut upphor
sektionen med blandtrafik och separat korfalt for sparvagnstrafik forlaggs i
Ultunaalléns befintliga lage. Korfalt for biltrafik flyttas norrut. Ett signalreglerat
dvergdngsstélle och cykelpassage forlaggs tvérs Gottsunda allé cirka 35 meter
véster om cirkulationsplatsen. Fran detta har biltrafik och sparvagn egna korfélt i
tillfarten mot cirkulationsplatsen.

Korsningen med Ulls vag far andrad geometri da Ultunaalléns kérbana ansluter
snett uppifran korsningens véstra sida. Overgangsstéllen och cykelpassager éver
korsningens vastra och sddra ben har tagits bort jamfért med UAS.2.

Tillkommande fran tidigare studerad utformning &r &ven tre trevagskorsningar
utmed Ultunaallén som ansluter intilliggande verksamheter. For anslutningsgatan
som gar soderut tvars sparet signalregleras de rorelser som &r i konflikt med
sparvagen. I dvrigt regleras trevégskorsningarna med véjningsplikt mot fordon pa
Ultunaallén. Se utformning av UA5.3 i Figur 6.

Figur 6. Vissim-modellen med utformning fér UA5.3.
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UA5.4
I UA5.4 galler samma forutsattningar som i UA5.3 for Ultunaallén och Ulls véag.

Skillnaden ar att cirkulationsplatsen mellan Gottsunda allé, Dag Hammarskjolds vag
och Ultunaallén utformas som tvafaltig. Sparvégen passerar fortsatt rakt genom
cirkulationsplatsen likt UA5.3.

Med férandringen i UA5.4 utformas till- och franfarterna pd Dag Hammarskjolds vég
med tva korfalt. P& Gottsunda allé och Ultunaallén &r till- och fr@nfarter enfiltiga.
Mindre justeringar gors i geometrin fér korsningen mellan Ultunaallén och Ulls vég
for att forbattra linjeféring dst-vast och minska risk att fordon kor fel. Se
utformning av UA5.4 i Figur 7.

Figur 7. Vissim-modellen med utformning fér UA5.4.

UAS.5
I UAS.5 galler liknande férutsattningar som fér UA5.2 med signalreglerade

korsningar vid Dag Hammarskjolds vag. I korsningen med Ulls vag har UA5.5
liknande forutsattningar som UA5.3 och UA5.4. Overgdngsstallet tvars Ultunaallén i
den signalreglerade korsningen med Dag Hammarskjolds vag saxas. Se utformning
av UA5.5 i Figur 8.

Figur 8. Vissim-modellen med utformning fér UA5.5.
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Resultat och analys

Utvarderingsmetoder
Resultatet fran simuleringen redovisas som relativ férdréjning, kélangder och

restider under maxtimme. Resultat tas ut pa sa liknande sett som mdjligt som den
tidigare analysen av UA2 for att kunna jamféra de olika scenarierna.

Simuleringen kérs med 10 olika slumptal motsvarande 10 olika maxtimmar.
Resultatet visar som ett medelvarde éver de 10 olika maxtimmarna, med undantag
for kdlangdsresultat d@ dven mer detaljerade kéldngder har studerats.

Relativ fordrojning

Relativ fordréjning anvands for att beskriva framkomligheten i gatunatet. Relativ
fordréjning innebar att simuleringsverktyget i varje tidssteg registrerar om ett
fordon behéver avvika fran sin énskvérda hastighet, exempelvis infér en trafiksignal
eller pa grund av en kdosituation.

Efter avslutad simulering redovisas férdréjningen i kartformat dar varje gata
fargsatts enligt en fargskala "vit-gul-orange-réd”, se skalan nedan. Vit indikerar
ingen/liten relativ férdréjning och réd indikerar stor relativ fordréjning.

En relativ férdréjning pa 50% (orange firg) pa en gata som &r skyltad som 40
km/h innebér att trafiken ror sig i 20 km/h. En stor relativ férdréjning sker naturligt
i en korsning, men langre strackor med relativ férdréjning tyder pa kébildning.

Color Scheme
Links (Segments)

Attribute: Delay (relative) (Avg,Avg,All) [%]
£10.00
<2000
< 30.00
£40.00
530,00
< 60.00
< 70.00
£ 80.00
£90.00

< MAX

undefined

Kélangder

I Vissim kan kélangd métas fran definierade punkter, till exempel vid stopplinjen i
en signalstyrd korsning. I simuleringen definieras ké nar ett fordons hastighet
understiger 5 km/h. Fordonet befinner sig sedan i k¢ tills hastigheten 6verstiger 10
km/h eller d& avstandet till framférvarande eller bakomvarande fordon &r ldngre &n
20 meter.

Kélangder redovisas som ett medel av uppmatt ké under de 10 simulerade
maxtimmarna, som 85-percentilen och som maxkd. Om 85-percentilen &r 100

meter innebdr det att 85 procent av den simulerade tiden ar kén 100 meter eller
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kortare. Maxko &r den langsta ké som uppmatts vid ndgot tillfille under de 10
simulerade maxtimmarna.

Restider
Restider kan matas mellan definierade start- och slutpunkter i Vissim. Fér
jamférbarhet redovisas restider p& samma snitt som i tidigare trafikanalyser.

UAS5.0
Relativ fordréjning for UA5.0 d8 sparvdgen gar i egen bana pa Ultunaallén visas for

féormiddag maxtimme i Figur 9 och for eftermiddag maxtimme i Figur 10.

Férdrojningen ar koncentrerad till korsningspunkten och under bade férmiddagen
och eftermiddagen, men stracker sig lite langre pa Gottsunda allé &n pa Ultunaallén
och Dag Hammarskjolds vag. Det ligger en sparvagnshallplats mellan de tva
korsningspunkterna vaster om Dag Hammarskjolds vag vilket férklarar att viss
fordréjning visas dar. Pa formiddagen &r trafikflédet hégre i norrgdende riktning
mot centrum och tvartom pa eftermiddagen vilket avspeglar sig i figurerna.

Attribute: Delay (relative) (Avg,Avg,All) [%]
=10.00

= 20,00

fEEdEzEL
E8Bc6E 58

EEREERECC

undefined

Figur 9. Relativ férdréjning fér UA5.0 under férmiddag maxtimme.

13 av 31



PM Trafikanalys - Uppsala sparvéag Ultunaallén.docx

1320067911

RAMBGLL

Attribute: Delay (relative) (Avg,Avg, All) [%]
£10.00
£20.00

fEEdEaEz
8888588

EEREERACC

Som jamforelse visas relativ fordrojning for UA2 fran tidigare analys i Figur 11.
Foérdrojning in mot korsningen Dag Hammarskjolds vag-Gottsunda allé visar pd
liknande resultat som UA5.0.

Figur 11. Relativ férdréjning UA2 (bilder hdmtad fr8n PM Trafikanalys Dag
Hammarskjélds vdag, WSP, 2023-09-04)
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I Figur 12 visas kéléangder for UA5.0 under férmiddag maxtimme och som
jamforelse visas dven kélangder for UA2, som visar pa liknande resultat for
medelkd. P& Gottsunda allé &r 85-percentilen cirka 115 meter (pilens langd i Figur
9) och ibland hamnar sparvagnar i ko bakom bilarna. Eftersom sparvagnstrafik har
prioritet i trafiksignalen s kan grontiden férlangas s3 att en spdrvagn hinner
igenom korsningen &nd3, trots att bilkén &r I8ng.

Figur 12. Medelké och 85-percentil UA5 FM till vénster, medelké UA2 FM till héger.

I Figur 13 visas kélangder for UA5.0 och som jamférelse aven fér UA2 under
eftermiddag maxtimme. Aven pa eftermiddagen ger UA5.0 liknande medelkder som
UA2.

Figur 13. Medelké och 85-percentil UA5.0 EM till vénster, medelké UA2 EM till héger.

Kobildning &r &ven uppmatt i sédra franfarten dar det tva sddergdende korfalten
vaver ihop till ett koérfalt. Medelkdn &r kort men i simuleringen observeras att det
uppstar férdréjning och konflikter nar kérfalten vaver ihop och att det vid ndgra
tillfallen vaxer bak mot korsningen. Om méjligt féreslas vavningsstrackan darfér
forlangas langre séderut, dels for att minska kérisken, dels for att ge ett battre
korfaltsutnyttjande i norra tillfarten dar det ar tilldtet att ligga i tva korfalt for att
kéra sdderut. Fér vana bilférare i omradet ar det troligt att mittenkérfaltet véljs i
norra tillfarten eftersom féraren vet att korfalten vaver ihop en kort stracka efter
korsningen.
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UA5.2
Relativ férdréjning for UA5.2 da sparvagen gar i blandtrafik pa Ultunaallén visas i

Figur 14 fér formiddag maxtimme och i Figur 15 fér eftermiddag maxtimme.

Férdréjningen visar marginell eller ingen skillnad vid korsningen Dag
Hammarskjolds vég-Gottsunda allé jamfért med UAS5.0. P& Ultunaallén och
korsningen med Ulls vag &r férdréjningen 18g och koncentrerad till
korsningspunkten under badda maxtimmarna.

Color Scheme:
Links (Segments)
Attribute: Delay (relative) (Avg, AvgAll [%]
<1000
<2000
<3000
<4000
<5000
56000
<7000
58000
<9000
< MAX

ERRRREEOOON

Color Scheme:
Links (Segments)
Attribute: Delay (relative) (Avg, Avg, All [%]

]
[
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-
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<1000
52000
<3000
<4000
55000
<6000
<7000
<3000
<9000
< MAX

undefined

Figur 15. Relativ fordréjning for UA5.2 under férmiddag maxtimme.
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I Figur 16 visas kélangder for UA5.2 under formiddag maxtimme. P8 Ultunaallén i
tillfarten mot Dag Hammarskjolds vag ar kébildningen kort och som mest 70 meter,
vilket inte paverkar sparvagnstrafikens framkomlighet i véstlig riktning.

P& Ultunaallén i tillfarten mot Ulls vag &r maxkén cirka 140 meter, vilket &r en kort
stréacka forbi punkten dar sparvagen och bilkérfaltet delar sig. Daremot &r 99-
percentilen cirka 100 meter vilket inte paverkar sparvédgen, och det innebar att
maxkdn pd 140 meter har uppstatt under enstaka tillfallen under valdigt korta
perioder.

Figur 16. Kéldngder for UA5.2 under formiddag maxtimme.

I Figur 17 visas kéldngder fér UA5.2 under eftermiddag maxtimme. P& Ultunaallén i
tillfarten mot Dag Hammarskjélds vég ar kobildningen ndgot ldngre &n pd
férmiddagen och som mest 130 meter. Ddremot paverkas inte sparvagnstrafikens
framkomlighet i véastlig riktning p& eftermiddagen heller d& den totala
korfaltslangden for biltrafik ar cirka 200 meter.

Maxkon som uppmétts pd Ultunaallén i tillfarten mot Ulls vég &r cirka 90 meter och
o . o . . PR . . .
paverkar inte sparvagnstrafiken framkomlighet i dstlig riktning.

Figur 17. Kéldngder fér UA5.2 under eftermiddag maxtimme.
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UA5.3

Under analysarbetets géng visade simulering av UA5.3 och den enfiltiga
cirkulationsplatsen tidigt p& omfattande kapacitetsproblem.

Storst kdproblematik noteras under férmiddagens maxtimme i korsningens vastra
och sodra tillfart, ddr medelkdéerna uppgar till cirka 150 meter respektive 550
meter, vilket ar forbi korsningen med Vipangsvagen. Under eftermiddagens
maxtimma forflyttas problematiken till korsningens norra tillfart dar medelkéerna
stracker sig forbi korsningen med Genetikvagen och vidare upp mot 500 meter.
Det bedémdes sdledes vara for |18g kapacitet i tillfarterna pd Dag Hammarskjolds
vag med endast ett korfalt for samtliga kérriktningar. Ett snabbt test studerades
med fri hégersvang frdn norr, men beddmning gjordes att det behdvs tva
genomgaende korfalt pd Dag Hammarskjolds vag for att méta trafikefterfragan
enligt trafikprognosen. I samrdd med bestallaren har utformning enligt UA5.3
avfardats och sdledes redovisas ej nagra resultat for detta utredningsalternativ.

UAS5.4
Relativ fordréjning for UA5.4 med tvafaltig cirkulationsplats i korsningen Gottsunda

allé, Dag Hammarskjolds vag och Ultunaallén visas i Figur 18 for férmiddag
maxtimme och i Figur 19 for eftermiddag maxtimme. Foérdréjningen visar pa en
forbattring av framkomlighet vid korsningen Dag Hammarskjolds vag-Gottsunda
allé jamfort med UAS.2. Forbattringen ar en konsekvens av att cirkulationsplatsen
fordelar trafiken pd ett annat satt &n en signalreglerad korsning vilket
kapacitetsmassigt bedoms fungera relativt val enligt studerade férutsattningar och
trafikprognos. P& Ultunaallén och korsningen med Ulls vag &r férdréjningen 18g och
koncentrerad till korsningspunkterna under maxtimmarna.

_I

Color Scheme:
Links (Segments)

Attribute: Delay (relative) (Avg, Avg,All [%]
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<9000

< MAX

ENREEERCOO0

undefined

Figur 18. Relativ fordréjning for UA5.4 under formiddag maxtimme.
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Figur 19. Relativ férdréjning fér UA5.4 under eftermiddag maxtimme.

I Figur 20 visas korta medelkélangder fér UAS5.4 under formiddag maxtimme. P3
Gottsunda allé, dar sparvagnen kor i blandtrafik, observerades en maxké pa cirka
190 meter medan 85-percentilen var cirka 50 meter. Det visar att det vid enstaka
tillfallen varit langre kébildning men att den snabbt avvecklats. Orsaken till
kobildningen i véstra tillfarten &r att fordon fr&n Gottsunda allé far vénta in en
tillrackligt stor lucka innan de kan koéra in i cirkulationsplatsen. I tillfarten finns ett
cirka 35 meter 18ngt separat korfalt for biltrafik men d& och d& &r kébildning langre
&n detta vilket kan pdverka sparvagnars framkomlighet. Sparvagnssparet genom
cirkulationsplatsen bedéms ha mindre pdverkan pa kapaciteten. Kébildning i
korsningen med Ulls vag &r korta.

Figur 20. Medelkéléngder féor UA5.4 under férmiddag maxtimme.
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I Figur 21 visas kélangder for UA5.4 under eftermiddag maxtimme. P& Ultunaallén i
tillfarten mot Dag Hammarskjolds vég ar kébildningen ndgot ldngre an pa
formiddagen och som mest cirka 90 meter. I cirkulationsplatsens vastra tillfart
ldngs Gottsunda allé observeras motsvarande kéer som under férmiddagens
maxtimme, kderna i denna tillfart uppgdr som mest till cirka 190 meter. Kébildning
vid korsningen med Ulls vag ar kort.

Figur 21. Medelkéléngder fér UA5.4 under eftermiddag maxtimme.

UAS5.5
Relativ férdrojning for UA5.5 med signalreglerad korsning mellan Gottsunda allé,

Dag Hammarskjolds vég och Ultunaallén visas i Figur 22 for formiddag maxtimme
och i Figur 23 for eftermiddag maxtimme.

Férdrojningen visar p& en marginell 6kning av fordréjningen vid korsningen Dag
Hammarskjolds vég-Gottsunda allé jamfort med UAS.2, fréamst i korsningens vastra
tillfart under formiddagen. P& Ultunaallén och korsningen med Ulls vég ar

fordrojningen 18g och koncentrerad till korsningspunkten under badda maxtimmarna.
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Figur 22. Relativ fordréjning for UA5.5 under férmiddag maxtimme.
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Figur 23. Relativ fordréjning fér UA5.5 under eftermiddag maxtimme.

I Figur 24 visas kéldngder fér UA5.5 under fdrmiddag maxtimme. P Ultunaallén i
tillfarten mot Dag Hammarskjolds vag ar kdbildningen kort. I motsatt riktning langs
Gottsunda allé observeras medelké om cirka 80 meter. Stundtals nar kébildningen
forbi foregdende korsningspunkter, med en 85-percentil pa 150 meter (cirka
avstandet mellan korsningen och hallplatsen) och en maxkd pa cirka 400 meter.
Under férmiddagens maxtimme &r det pa Dag Hammarskjélds vag mest kébildning i
norrgdende riktning, men den medelkd pa cirka 30 meter. Denna kan paverka
framkomlighet for bussar pa deras védg in mot hallplatsen fére korsningen.
Kobildningen i korsningen med Ulls vag ar kort.
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Figur 24. Medelkéldngder for UA5.5 under férmiddag maxtimme.

I Figur 25 visas kéldngder fér UA5.5 under eftermiddag maxtimme. P& Ultunaallén i
tillfarten mot Dag Hammarskjélds vég &r kébildningen ndgot ldngre &n pa
formiddagen och som mest cirka 230 meter. Medelkderna stracker sig langre an
strackan med dubbla kérfalt som ar cirka 30 meter vilket en stund in i grénperioden
kan ge en mindre effektiv kdavveckling. P& Gottsunda allé observeras ndgot kortare
kéer &n under formiddagens maxtimme. Kdéerna i denna tillfart uppgdr som mest till
cirka 330 meter vilket &r forbi sparvagnshallplatsen. Under eftermiddagens
maxtimme &r det mer koébildning i sédergdende riktning pa Dag Hammarskjolds
vag. Kdbildning vid Ulls vag ar kort.

Figur 25. Medelkéléngder fér UA5.5 under eftermiddag maxtimme
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Restider
Trafikanalysen har genomférts i tvd omgangar, forst var tidigare studerat UA2

jamforelsealternativ och presenteras i diagram tillsammans med UA5 och UA5.2. 1
ett senare skede kompletterades utredningen med UA5.3 - 5.5. och dessa restider
redovisas i ett separat diagram tillsammans med UA5.2 for jamforelse.

I Figur 26 visas medelrestid fér UA5.0 d& sparvagen gar i egen bana pa Ultunaallén
och fér UA5.2 da sparvagen gar i blandtrafik pa Ultunaallén for formiddag
maxtimme (bl3 staplar) och eftermiddag maxtimme (réda staplar). Den évre grafen
visar medelrestid fér sodergdende riktning och den nedre grafen visar medelrestid
for norrgdende riktning. For jamforelse visas &ven medelrestid fran tidigare analys
av UA2 (gr8 staplar).

Restiden &r uppmatt pa en stracka p& Dag Hammarskjolds vag mellan korsningen
med Vipangsvagen och korsningen med Veterinarvagen.

Stracka for
S restidsmatning
° cirka 800

2 I I I
1 I
0

UA2 FM UAS FM UA5.2 FM UA2 EM UA5 EM UA5.2 EM

Restider, sodergaende trafik

minuter

Restider, norrgaende trafik

1
0

UA2 FM UAS FM UAS.2 FM UA2 EM UAS EM UAS5.2 EM

minuter

Figur 26. Medelrestid fér séderg8ende och norrg8ende trafik fér UA5 och UA5.2 for
FM-max och EM-max. For jémférelse visas dven medelrestid for UA2.

Jamfort med UA2 &r restiden cirka 2 minuter kortare i UA5.0 och UA5.2 pa
formiddagen i sédergdende riktning. P& eftermiddagen &r restidsminskningen &nnu
storre, drygt 3 minuter.

I sddergdende riktning &r restiden ocksa kortare i UA5.0 och UA5.2 pa bade
formiddagen och eftermiddagen jamfért med UA2. Skillnader i restid mellan UA5.0
och UAS5.2 &r sma.
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I Figur 27 och Figur 28 visas medelrestid for UA5.4 och UA5.5 da sparvagen gar i
egen bana pa Ultunaallén och for UA5.2 d& sparvagen gar i blandtrafik pa
Ultunaallén for formiddag maxtimme (bld staplar) och eftermiddag maxtimme (réda
staplar). I UA5.4 ar korsningen med Dag Hammarskjélds vag en cirkulationsplats
medan den i UA5.2 och UAS.5 &r en signalreglerad korsning. Den &vre grafen visar
medelrestid for sddergdende riktning och den nedre grafen visar medelrestid for
norrgdende riktning.

Restider, sodergdende trafik

minuter

UA5.2 FM UA5.4 FM UA5.5 FM UA5.2 EM UA5.4 EM UAS.5 EM

Figur 27. Medelrestid fér séderg8ende trafik fér UA5.2, UA5.4 - UA5.5 och fér FM-
max och EM-max.

Restider, norrgédende trafik

minuter
w S

[N}

-

UAS5.2 FM UAS.4 FM UAS.5 FM UAS.2 EM UA5.4 EM UAS.5EM

Figur 28. Medelrestid fér norrgdende trafik for UA5.2, UA5.4 - UA5.5 och for FM-
max och EM-max.

UAS5.5 ger likande restider som UA5.2 i bada riktningar medan restiden fér UAS.4
visar kortare tider (dar korsningen med Dag Hammarskjélds vag ar utformad som
en tvafiltig cirkulationsplats). Skillnaden i restid mellan signalreglerad korsning och
cirkulationsplatsen &r cirka 30 sekunder i sédergdende riktning. I norrgdende
riktning skiljer cirka 30 sekunder pd eftermiddagens maxtimme och nadrmare 1
minut under férmiddagens maxtimme.

I Figur 29 och Figur 30 (se nasta sida) visas restid for sparvagstrafik i 6st-
respektive vastgdende riktning pa strackan mellan hallplatslagena pa Gottsunda
allé och Ultunaallén for scenario UA5.2, UA5.4 och UAS5.5. Strackan mater cirka 770
meter i vardera riktningen. Observera att skalan i diagrammen ar bruten.
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Medelrestider ar relativt lika for UA5.2 och UA5.5 (signalkorsningar) medan
medelrestiden for UA5.4 (cirkulationsplats) @r marginellt kortare férutom under
eftermiddagens maxtimme i stgdende riktning. Undantaget &r formodligen en
konsekvens av annan riktningsfordelning i cirkulationsplatsen jamfért med
morgontrafiken och saledes mangden dverordnad trafik. Sparvagnar maste kora
tillrackligt nara cirkulationsplatsen for att kunna starta prio for att inte riskera att
stoppa bilar framfor sig d& de som korsar sparet i cirkulationen far rod signal.

Restid sparvig dsterut
2,0
1,8
1,6

PREE: : ; : :

1,2

minuter

1,0
UA5.2FM  UA54FM UA55FM | UA5.2EM UA54EM  UA5.5EM

@®Medel * Min * Max = Standardavvikelse
Figur 29. Restid for éstgdende sp8rvagn i UA5.2, UA5.4-UA5.5 (FM- och EM-max).

Restid sparvag vasterut

2,0
1,8
1,6

% i T

1,2

minuter

1,0
UAS5.2 FM UAS5.4 FM UAS5.5 FM UAS5.2 EM UAS5.4 EM UAS.5 EM

® Medel * Min * Max =Standardavvikelse

Figur 30. Restid for vdstg8ende sp8rvagn i UA5.2, UA5.4-UA5.5 (FM- och EM-max).

Graferna visar utdver medelrestider aven hégsta och lagsta uppmatta restid. Dessa
ar extremvérden da endast en observation ingar men det ger en grov bild av
restidsvariation. Standardavvikelse presenteras ocksd och den kan anvéndas for att
se stabilitet i restider. En mindre standardavvikelse innebér mer robusta restider
medan en stdrre standardavvikelse innebar stérre risk for forseningar.
Diagrammens skala &r bruten for att tydliggéra de sma skillnader som finns. Storst
standardavvikelse och storst risk for variation i restid ses i UA5.5 i dstergdende
riktning under FM-max och i UA5.2 i vastergdende riktning under FM-max.

Sparvagnstrafikens framkomlighet langs stréckan bedéms vara acceptabel och
medelrestider bedoms likvardiga for UA5.2, UA5.4 och UA5.5. Medelrestiderna
innebar att medelhastigheter i utredningsalternativen ar ungefar 32 - 35 kilometer
per timme pa delstréckan.
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Slutsatser

Nedan besvaras de fragestallningar som presenterades i inledningen av rapporten.

1. Kan en acceptabel trafiksituation uppnds i korsningen mellan Dag
Hammarskjolds vag och Gottsunda allé i utformningsforslagen?

Trafiksituationen och framkomligheten i korsningen Dag Hammarskjolds vag-
Gottsunda allé bedoms som acceptabel i studerade utformningsalternativ baserat
pd framtida trafikprognos enligt S2 2050, fransett i UA5.3 enfiltig cirkulationsplats
som darfér har forkastats och ej studerats vidare. Jamfért med UA2 ges en kortare
restid pa Dag Hammarskjolds vég i samtliga studerade alternativ av UA5. Léngst
kobildning konstateras for UA5.5 och sarskilt pd Gottsunda allé dar biltrafik kor i
blandtrafik med sparvagnar. Kébildning blir stundtals langre, avvecklas till stérsta
delen och byggs sedan upp igen. Sparvagnar ges prio i trafiksignalen och de kan
oftast passera genom korsningen under pédgdende gronperiod. Ibland &r det dock
samre timing med anmalan av gronbehov i kombination med att det ar flera bilar i
ko framfér, da kan det intréffa att sparvagnen far stanna for rod signal.

UA5.4 (tvafaltig cirkulationsplats), &r det utformningsférslag som ger lagst restider
under bade fér- och eftermiddagens maxtimmar. Cirkulationsplatsen férdelar
trafiken annorlunda jamfért med en signalreglerad korsning vilket
kapacitetsmassigt bedoms fungera relativt val enligt studerade trafikprognos.
Daremot ar det en utmaning med att skapa en tydlig utformning da sparvégen
passerar rakt genom rondellen vilket stéller krav pa trafiksignal for rérelser som
korsar sparet. Tvafaltiga cirkulationsplatser har ocksa trafiksdkerhetsrisker for
gdende och cyklister da fordon i kérfalten bredvid varandra kan skymma sikten
vilket kan medféra pakérningsolyckor med allvarligt utfall.

Sparvagnstrafik har prioritet i trafiksignalen genom korsningen i samtliga
utformningsalternativ, vilket ger god framkomlighet i vastlig riktning dar dven
sparvagnstrafiken gar i egen bana. I &stlig riktning &r framkomligheten samre &n i
véstlig riktning pd grund av att sparvagnstrafik gar i blandtrafik och ibland hamnar
bakom bilkd. Framkomligheten bedéms dock som acceptabel eftersom
sparvagnsprion férlanger grontiden i trafiksignalen sd att sparvagnstrafik oftast kan
passera korsningen utan att behdva vanta tills nasta grontidsperiod. Medelrestider
mellan hallplatserna pd Gottsunda allé och Ultunaallén bedéms likvardiga for UAS.2,
UA5.4 och UA5.5 och innebér att sparvagnars medelhastigheter &r ungefar 32 - 35
kilometer per timme pa delstréackan.

2. Hur pdverkas framkomligheten om sparviagen anldaggs i blandtrafik
p& Ultunaallén?

Framkomligheten i UA5.2 &r god pa Ulls vag och pa Ultunaallén fér bade
sparvagnstrafik och for biltrafik baserat pd framtida trafikprognos enligt S2 2050.
Koébildning pa Ulltunaallén i korsningen med Dag Hammarskjélds vég och med Ulls
vég paverkar inte sparvagnstrafikens framkomlighet.
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Rekommendation och fortsatt arbete

Detaljutformning av korsningarna behdver studeras vidare med kérfaltsbredder,
placering av refuger osv. Detta gérs ofta i AutoCAD och kompletteras med kérspar.
I det arbetet kan &ven markintréng analyseras.

For signalkorsningarna Dag Hammarskjolds vag-Gottsunda allé-Ultunaallén och
Ultunaallén-Ulls vag finns ndgra medskick:

«  Sekundérkonflikt for vanstersvdngande bil mot 6vergdngstélle som ligger
I&ngt bort rekommenderas inte av trafiksakerhetsskal da bilar riskerar att
ha hég hastighet forbi évergdngsstéllet.

+  Rekommendationen &r att se 6ver detaljutformningen for att se om det gar
att tighta till korsningarna och flytta évergangstallen narmre korsningens
mitt.

* Med en mer komprimerad utformning kan sekundarkonflikter eventuellt
tilldtas, vilket kan ge en mer effektiv trafiksignal och minskad férdrojning.

« Langden pa strackan med tva korfilt i sbdergdende riktning sdéder om
korsningen Dag Hammarskjolds vag-Gottsunda allé kan med fordel
forlangas for att underlatta for fordon att anvanda bada kérfalten rakt fram
genom korsningen och att ge dem tid att vdva ihop efter att korsningen ar
passerad.

Vidare bor det studeras om ett enkelt hallplatslage &r tillrackligt eller om héllplatsen
behdver forlangas for att kunna rymma tva angérande bussar samtidigt séder om
korsningen Dag Hammarskjélds vag-Gottsunda allé med tanke p& den
sammanlagda turtdtheten for alla busslinjer.

Rorelser som korsar sparvdgen bor regleras med trafiksignal, vilket innebér att
korsningen vaster om Dag Hammarskjolds vag pa Gottsunda allé bor
signalregleras, se Figur 31.

Figur 31. Korsningar med sp8rvdgen bér signalregleras.
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Bilaga 1 - trafikfloden

Ultunaallén-Ulls vag
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Dag Hammarskjolds vag-Gottsunda allé-Ultunaallén
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Bilaga 2 - Principiell fasvaxling

Principiell signalvaxling i korsningen Dag Hammarskjolds vag-Gottsunda
allé-Ultunaallén:
Priméra fasbilder
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Principiell signalvédxling i korsningen Ultunaallén-Ulls vag:
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Bilaga 3 - Trafikfloden Ultunaallén

Trafikmadngder erhdllna fradn sparvagsprojektet.
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