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1.1

Kompletterande mobilitetsutredning
Delstracka D

S I G ITI a Uppsala sparvag

Civil

INLEDNING

BAKGRUND OCH SYFTE

Uppsala kommun och Region Uppsala arbetar fér ett inférande av sparvdg i Uppsala med trafikstart
ar 2029. Staten kommer att bygga tva nya spar fran Uppsala mot Stockholm s att det totalt blir fyra
spar till Uppsala och en ny station vid Bergsbrunna. Staten kommer ocksa att delfinansiera en
sparvagsutbyggnad mellan Bergsbrunna och Gottsunda under férutsattning att kommunen bygger
bostader. Den fordjupade Oversiktsplanen for de syddstra stadsdelarna medger cirka 22 000 nya
bostader.

Langs foreslagen linjestrackning har ett antal forstudier och sparutredningar genomférts. Dessa
utredningar har infor detaljplanearbetet fordjupats till forprojekteringsniva och redovisas i fyra
delstrackor A-D. Forprojekteringen har varit ute pd granskning och ett antal synpunkter pa
utformningen har inkommit. | samband med att konsultbolaget Systra har tagit fram en
forprojektering 2.0, som &r en fordjupning av tidigare férprojektering och Systras egna forslag, har
Uppsala kommun sett ett behov av att ta fram en kompletterande mobilitetsutredning.

Syftet med den kompletterande mobilitetsutredningen &r att fordjupa och konkretisera delar av det
som togs fram i Uppsala kommuns mobilitetsstrategi.
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Figur 1. Uppsala sparvag Delstracka D ar markerad med rétt. Kalla: Uppsala kommun.
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1.2

2.1
2.1.1

Kompletterande mobilitetsutredning
Delstracka D
Uppsala sparvag

OMFATTNING OCH GENOMFORANDE

Denna kompletterande mobilitetsutredning omfattar Delstracka D, se Figur 1. | utredningen ingdr att
analysera féljande punkter med utgangspunkt frdn mobilitetsstrategin:

o Cykelvagar till hallplatserna.

o Tillgangliga gangstrak till hallplatserna (genhet, ledstrak, slata ytor mm).
o Sakra korsningspunkter (6ver spar och gata) for oskyddade trafikanter.

o Analys av konsekvenserna av att hallplatserna ligger glest.

o Barridreffekter for oskyddade trafikanter pga. sparvdg.

OVERGRIPANDE GRANSKNING AV FORPROJEKTERING 2.0

GANG- OCH CYKELVAGAR TILL HALLPLATSER

Allmant

Gangvagar till hallplatser ska uppfylla kraven i Boverkets féreskrifter och allmdnna rdd om
tillgénglighet och anvandbarhet fér personer med nedsatt rorelse- eller orienteringsférmaga pa
allménna platser och inom omraden fér andra anldggningar &n byggnader (BFS 2001:15—ALM 2). Av
forprojektering 2.0 framgar inte féreslagna hojder, markbeldggningsmaterial, varfér detta inte ingatt
i granskningen.

Skyddsutrymme/-zon saknas pa en del strackor mellan cykelbana och kdrbana. Skyddsutrymmet/-
zonen sakerstaller sa att hela den féreslagna bredden pa cykelbanan kan nyttjas av cyklisterna. Den
kan ocksa anvandas for uppldaggning av snd. Enligt tidigare mobilitetsutredning for de andra
delstrackorna i straket foreslds att skyddszonen bor vara minst 0,5 meter mellan cykelbana och
kérbana.

Placering av belysningsstolpar och vagmarkesstolpar maste ocksa tas med tidigt i projekteringen for
att minska risken att stolparna inkraktar pa ytorna for gaende och cyklister.

Cykelpassager 6ver spdr bor goras vinkelrdta sa att risken for att hjulen fastnar i sparen minskar.
Viktigt att skapa tillrackliga vantutrymmen/-ytor vid foreslagna dvergangsstéallen och cykelpassager.

Detta s att inte gdende/cyklister som star och vantar blockerar flédet av cyklister som cyklar langs
cykelvdgen.
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Kompletterande mabilitetsutredning
Delstracka D
Uppsala sparvag

2.1.2 Ritning M-10-1-301

Laget pa det foreslagna 6vergangsstallet ligger ndra huvudvagen vilket innebar att fordon som ska
svanga in fran Gottsunda allé riskerar att blockera den norra kdrbanan, se Figur 2.
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Figur 2. Granskningssynpunkter pé'fbrprojekterin‘g 2.0. Ritning M-1.0-1-301, daterad 2022-07-0

G

2.1.3 Ritning M-10-1-302

Pa ndgra platser ar gang- och cykelvdgarna utformade med sndva radier. | anslutning till foreslagen
infart vid Hallplats Backlosa finns det risk att fordon som ska svénga in kommer att blockera trafiken
pa Gottsunda allé.

| anslutning till korsningen med Dag Hammarskjolds vag behdver foreslagna ytor for gdende
tydliggéras. Overgangen mellan dubbelriktad cykelbana och enkelriktad cykelbana strécka véster om
Dag Hammarskjélds vdg maste goras tydlig dels for att minimera konflikter mellan géende och
cyklister, dels for att det ska vara tydligt for cyklisterna hur straken gar, se Figur 3. En dubbelriktad
cykelbana ger en tydligare utformning och ocksa en battre tillgdnglighet till hdllplats Backldsa for
cyklister som kommer frén sdder pa Dag Hammarskjolds vag.
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Figur 3. Granskningssynpunwkter pa fbrp}ojektering 2.0. Ritning M-10-1-302, daterad 2022-07-01.
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Kompletterande mabilitetsutredning
Delstracka D
Uppsala sparvag

2.1.4 Ritning M-10-1-303

Markering fér malning av évergangsstélle saknas vid passage av anslutande vag vaster om Ulls vég.
Pa ndgra platser ar gang- och cykelvdgarna utformade med snédva radier och det saknas ocksa
vantytor i anslutning till de féreslagna évergangsstallena, Figur 4. Med hansyn till tillganglighet och
sakerhet bor det norra vaderskyddet flyttas till ett lage narmare hallplatsen, detta om det ocksa ska
fungera for resendrer vid hallplats Ulltuna Park. Gaende slipper da att korsa gang- och cykelvégen i
onddan.
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Figur 4. Granslkningssynpunkter pd forprojektering 2.0. Ritning M-10-1-303, daterad 2022-07-01.

2.1.5 Ritning M-10-1-304

Léngs denna stracka foreslds passagen av Fyrisdn ske via en hog- alternativt lagbro. Av
forprojekteringen framgar ej om det kommer vara en gang- och cykelvég eller om gangtrafikanter och
cykeltrafikanter kommer att separeras. Oavsett kommer det behdvas sidordcken pad bron vilket
innebdr att man i detaljprojekteringen méaste ta hansyn till behov av breddtkning i anslutning till
rdckena.
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Figur 5. Granskningssynpunkter pa forprojektering 2.0. Ritnin_g M-10-1-304, dat‘érad 2022-07-01.

Sigma Civil AB

www.sigmacivil.se 4




Kompletterande mobilitetsutredning
Delstracka D
Uppsala sparvag

2.1.6 Ritning M-10-1-305

Av forprojekteringen framgar inte hur gangstraken langs Hemsl6jdsvagen ansluter till gang- och
cykelstraken langs sparvégen. Viktigt att den foreslagna gangtunneln utformas och gestaltas med
hansyn till trygghet och sdkerhet fér gangtrafikanter.

Cyklisters férmaga att cykla uppfér backar varierar med alder, kdn och hélsa. | Vagar och gators
utformning (VGU) redovisas exempel pa prestationsmatt angivet som fardhastighet vid cykling vid
olika nivaskillnader och lutningar, se Figur 7. Cykelvdgen langs sparvdgen har, pa delen
Hemsl6jdsvdgen till vag 255, en langslutning pa cirka 4,3%. Hojdskillnaden pa den 400 meter l&nga
strackan ar drygt 15 meter. Den l&nga samt relativt branta lutningen paverkar komforten for cyklister
negativt vilket kan medftra att farre kommer att vélja cykel som fardmedel.
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Figur 6. Gransknlngssynpunkter pd forprojektering 2.0. Ritning M-10-1-305, daterad 2022-07-01.
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Figur 7. Prestationsformaga for olika alderskategorier och kén vid cykling vid olika lutningar och
nivaskillnader. Kélla: VGU Begrepp och grundvérden.
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Kompletterande mabilitetsutredning
Delstracka D
Uppsala sparvag

2.1.7 Ritning M-10-1-306

Av forprojekteringen framgar inte hur gang- och cykelstraken langs vag 255 ansluter till gdng- och
cykelstraken langs sparvagen. Markering for malning av Overgangsstalle saknas vid passage av
Stenbrohultsvagen. Ytan som i forprojekteringen bendmns Shared Space férutsatts vara gangbana,
se gra markering i Figur 8. Véderskydd saknas vid héallplatsen.
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Figur 8. Granskningssynpunkter pa forprojektering 2.0. Ritning M-10-1-308, daterad 2022-07-01.

2.1.8 Ritning M-10-1-307

Behov av anordnade gang- och cykelpassager i anslutning till hallplatserna samt langs berord stracka
behdver utredas i samband med utformning av ny planerad bebyggelse. Vid den foreslagna passagen
dver sparvagen for gdende och cyklister saknas koppling till gdng- och cykelstraket pa den sodra
sidan. Vaderskydd saknas i anslutning till Hallplats Savja.

Otydlig utformning.”
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Figur 9. Granskningssynpunkter pa forprojektering 2.0. Ritning M-10-1-307, daterad 2022-07-01.
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Kompletterande mabilitetsutredning
Delstracka D

Uppsala sparvag

2.1.9 Ritning M-10-1-308
| detaljprojekteringen maste hansyn tas till behov av bredddkning dér det erfordras sidoracken.
Behov av gang- och cykelpassager langs berdrd strécka behdver utredas i samband med utformning

av ny planerad bebyggelse.

Se gver utformning,
¥l 51\

snava kurvor.

s Hallplatslage = = = = Enkelriktad cykelbana/gangbana [1]
——— G3ngbana Géng- och cykelbana Ev. bq*hov av anordl ad
Cykelbana s Shared space GC-passage ) .‘"‘

Figur 10. Gransknlngssynpunkter pd forpmjekterlng 2.0. Ritning M 10-1-308, daterad 2022 07-01.

2.1.10 Ritning M-10-1-309

Vaderskydd saknas i anslutning till Hallplats Bergsbrunna. Behov av anordnade gang- och
cykelpassager i anslutning till hallplatserna samt langs bertrd stracka behdver utredas i samband

med utformning av ny planerad bebyggelse.
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Flgur 1. Gransknlngssynpunkfer pd forprolektenng 2.0. thnlng M-10-1-309, daterad 2022-07-01.

Sigma Civil AB

www.sigmacivil.se



Kompletterande mobilitetsutredning
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2.1.11 Ritning M-10-1-310

2.2

2.3

Vaderskydd saknas i anslutning till Hallplats Uppsala Sodra. Behov av anordnade gang- och
cykelpassager i anslutning till hallplatserna samt langs berérd stracka behdver utredas i samband
med utformning av ny planerad bebyggelse.

il e[| ! / . W
|| e Hllplatslige Enkelriktad cykelbana/gangbana

Gangbana Gidng- och cykelbana b \ \
Cykelbana Shared space | ’ o

Figﬂr 12. Granskningssynpunkter pd fﬁrprojektéring 2.0. Ritning M-10-1-310, daterad 2022-07-01 .‘

SAKRA KORSNINGPUNKTER FOR OSKYDDADE TRAFIKANTER

| forprojektering 2.0 ar placering av passager for oskyddade trafikanter 6ver spar- och bilvdg ofta néra
korsningar och hallplatsldgen. Manga av korsningspunkterna &r inte indragna, vilket gor att fordon
maste vadja innan Overgangsstalle/passage vilket gor att trafiken stoppas upp pa huvudgatan, se
ocksa figurerna i kapitel 2.1.

Utformningsprinciper for sdkra gang- och cykelpassager ha tagits fram i Trivectors kompletterande
mobilitetsutredning fér de Gvriga delstrackorna av sparvdg Uppsala’. De féreslagna
utformningsprinciperna galler dven for Delstrécka D.

KONSEKVENSER AV ATT HALLPLATSERNA LIGGER GLEST

| féreslagen utformning i forprojektering 2.0 ligger hallplatserna pa varierande avstand, mellan 570 -
1830 meter, se Figur 13. Mellan hallplats Ultuna Park och Vilan/Nantuna &r det ett betydligt storre
avstand an mellan dvriga hallplatser, cirka 1 830 meter. Detta beror pa att Fyrisan passeras pa bro,
samt att det inte finns ndgon befintlig/planerad bebyggelse ldngs denna stracka. Mellan hallplats
Sévja och Bergsbrunna &r det cirka 1 100 meter. P4 denna stricka foreslas tva broar vilket paverkar
héllplatsernas placering. Avstandet mellan de évriga hallplatserna ar ungefar 550-600 meter.

Omradet mellan Fyrisdn och Hallplats Uppsala Sodra ingar i kommunens pdgéaende
stadsutvecklingsprojekt for de syddstra stadsdelarna. | Figur 14 redovisas upptagningsomrade med
en radie av 600 meter (fagelvdgen) samt de féreslagna bebyggelseomradena i den férdjupade
dversiktsplanen. Ett upptagningsomrade med radie 600 meter motsvarar ungefar ett gangavstand pa
cirka 800 meter?. | det foreslagna bebyggelseomradet mellan hallplats Sévja och Bergsbrunna, liksom

! Kompletterande mobilitetsutredning, Uppsala sparvég. 2021:163. Trivector.
2PM - Hallplatslokalisering. Uppsala spéarvag. 2020-01-13.
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Kompletterande mobilitetsutredning
Delstracka D
Uppsala sparvag

i de yttre delarna av bostadsomradena kommer resendrerna behdva ta sig en langre stracka fill
narmast hallplats, detta kan leda till att de hellre valjer annat fardsatt. Det kan ocksa medfora ett
storre behov av fardtjanst till/fran hallplatserna.

Avstand mellan hallplatser
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1000
800
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200

0

Figur 13. Avstand mellan hallplatser. Kélla: Férprojektering 2.0, Systra. Bearbetad av Sigma Civil.
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Figur 14. Hallplatslagen och upptagningsomréden, radie 600 meter, for Delstrdcka D genom omréde som
bertrs av FOP Syddstra stadsdelarna.
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Kompletterande mobilitetsutredning
Delstracka D
Uppsala sparvag

2.4 BARRI,;A'REFFEKTER FOR OSKYDDADE TRAFIKANTER PA GRUND
AV SPARVAG

Langs den véstra delen av Delstracka D, vaster och korsningen med Fyrisan, ar antalet foreslagna
anordnade passager, dver sparomradet, for gdende och cyklister fem. De &r lokaliserade pa strackan
mellan Hallplats Backlosa och korsningen Dag Hammarskjolds vdg. Med hansyn till befintliga
verksamheter beddms féreslagna passager vara tillrdckligt.

Pa strackan mellan Fyrisan och Hallplats Uppsala Sédra redovisas endast passager for gaende och
cyklister i anslutning till de féreslagna hallplatserna. Det kommer finnas ett behov av att kunna
passera sparomradet tatare dn s&, om dessa passager sker spontant eller anordnat beror pa framtida
omradets karaktdr m.m. Ytterligare anordnade passager utover de vid héllplatserna bor studeras
vidare eftersom placering och antal beror pd malpunkter m.m.
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