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UPPSALA SPARVAG

Forord

Uppsala har under de senaste aren
haft en stark befolkningstillvéxt och
staden spas att fortsatta vixa. |

dagsléget planeras for att drygt 30.000

nya bostader och nya arbetsplatser

tillkommer | de sodra stadsdelarna fram

till 2050. Da behdver fler méanniskor
kunna réra sig i staden pa ett smidigt

sédtt och en kapacitetsstark kollektivtrafik

behdvs som kopplar den befintliga

staden till och fran de nya stadsdelarna.
Sparvag ar da ett lampligt transportslag

och kan bli en del av det framtida
Uppsala.

PROJEKTGRUPP

Uppsala kommun:

Mario Rivera, projektansvarig

Camilla Hanke Sénnerqvist, projektansvarig
Johan Elfstrém

Karin Akerblom

Elisabet Jonsson

Ronnie Nilsson

Region Uppsala:
Andreas Bjersby, Chef Konstenheten
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Versionshantering

Denna version av Uppsala spérvég,
gestaltningsprogram del 2 daterad
2024-03-28 &r en sammanslagning av tva
gestaltningsprogram som har tagits fram som
underlag till detaljplanerna for delstréacka A, B
och C respektive delstracka D.

Versioner
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Stefan Rummel, landskap
Mattias Nordstrém, landskap
Joakim Loberg, landskap
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INLEDNING

Inledning

Uppsala sparvag kan bli en del av det framtida Uppsalas kollektivtrafiksystem.
Sparvagen for med sig en ny typ av anldggning som tar plats och férandrar de
stadsrum den gar igenom. Det géller sjélva trafiken med sparvagnarna men aven

den fasta anlaggningen med réls, kontaktledningsstolpar och hallplatser som blir nya
fysiska byggstenar som paverkar stadsliv, rérelser och stadens utseende.

Gestaltningsprogrammets sammanhang

Som en del av arbetet med sparvigen har detta
gestaltningsprogram tagits fram som underlaget
for detaljplan. Gestaltningsprogrammet
beskriver sparvagens relation till befintliga
miljder och Uppsalas utvecklingsomraden, hur
sparvagen ska upplevas av resendrer, trafikanter
och andra som anvénder det offentliga rummet.

Gestaltningsprogrammet ar ett av
sparvagsprojektets végledande dokument

och ansluter till projektets évergripande

mal. Gestaltningsprogrammet konkretiserar
maélsattning fran styrdokumentet till riktlinjer
for planering och utformning av urbana miljéer.
Syftet ar att ge stod till effektiv styrning av
projektet mot en héllbar stadsutveckling.
Dokumentet omfattar olika skeden i processen,
frdn mer 6vergripande planering till konkret
projektering. Dokumentet behéver darfor

halla dver tid, fr&n projektets initiering till
fardigstallande. Dokumentet ar indelat i tre delar,
varav detta ar del 2.

Del 1 fran 2019.11.29 formulerar mal,

strategier och verktyg for gestaltningsarbetet.
Dokumentet beskriver kommunens dvergripande
styrdokument som utgér riktlinjer fér sparvagens
gestaltning. Utifran styrdokumenten presenteras
mal som beskriver vad som ska uppnéds med
sparvagens gestaltning. Dérefter foljer strategier
som beskriver hur mélen ska nds och sist vilka
verktyg som anvands for att uppna malen.
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Del 2 utvecklar mél och strategier fran

del 1. Fokus ligger pa en mer konkret och
detaljerad gestaltning av sparanldggningen
och dess komponenter, dar verktygen enligt
del 1 preciseras och i form av tillampning av
de ingdende delarna pa sparvéagens olika
delstrackor.

Gestaltningsprogrammets del 2 bygger vidare
pa tidigare styrdokument:

= Uppsala spéarvag,
Gestaltningsprogram del 1

= Oversiktsplanen

= Arkitekturpolicy

= Milj6- och Klimatprogrammet

= Region Uppsala mal och Regionalt
trafikférsérjningsprogram.

* Innerstadsstrategin

= Fordjupad 6versiktsplan fér sédra
staden

= Programhandling spéarvég

Del 3 avser att redovisa design av fordon, skyltar
med mera.

Gestaltningsprogrammet for sparvég ar det
overgripande dokumentet som beskriver
sparvagen i helhet som kompletteras av separata
gestaltningsprogram for olika bestandsdelar
langs strackan som beskriver dessa mer i detal;:

= Tradplan for Uppsala spéarvig

= lllustrationsplaner

= Fast bro 6ver Fyrisan

= Broar Ultuna - Hemsl&jdsvagen

= Faunapassage i Sévja

* Gestaltningsprogram for
sparvagnsdepé

INLEDNING
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GESTALTNINGSMAL GESTALTNINGSMAL

Gestaltningsmal

Gestaltningsmalen fér Uppsala sparvéag formuleras i
gestaltningsprogrammets del 1.

De grundar sig pa kommunens styrdokument och riktar in sig pa tre
kategorier; Staden, Manniskan och Miljon. De tre gestaltningsmalen ar
”Starka identiteter”, ”Goda vistelsemiljoer” och ”Grona strak”.

Starka identiteter Grona strak
Sammanhallet och karaktarsfullt Grona och hialsosamma stadsrum

Stadens identitet som helhet, lokala stadsdelars ~ Grodna gestaltningsinslag som bidrar med
karaktarer och 6vrig kollektivtrafik préaglar direkta eller indirekta kvaliteter for méanniskan.
sparvagens gestaltning.

Innovativt och integrerat God vatten- och naturmiljo
En innovativ och nytdnkande utformning som En varsam utformning som respekterar och
integrerar sparvdgen med sin omgivning. framjar stadens ekosystem.

Goda vistelsemiljoer
Tryggt och sdkert
En tydlig och orienterbar gestaltning bidrar till

trygga, sdkra platser och till enkla byten mellan
trafikslag.

Vackert och tillgéngligt

En estetiskt tilltalande utformning som ocksa ar
tillgénglig och funktionell fér alla.
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STRATEGIER

Strategier

Gestaltningsprogrammets del 1 formulerar tva strategier for att na
gestaltningsmalen: "Ett sammanhadngande strak” och "Lokala karaktérer”. |
gestaltningsprogram del 2 preciseras hér strategierna i mer konkret gestaltning.

Ett sammanhangande
strak

Starka identiteter

= Sparvégens stréackning gar igenom
ett flertal omrdden med olika karaktéar
och identitet. Ett sammanhallet strak
som ar igenké@nningsbart, tydligt och
enhetligt ska skapas genom att delar
av utformningen och vissa element och
material aterkommer regelbundet.

= Gestaltningen ska signalera
samhdrighet med 6vrig kollektivtrafik.

= Straket langs sparvigen ska i stor
utstrackning préglas av Uppsalas
identitet samt en innovativ och
nytdnkande utformning.

Goda vistelsemiljoer

= Sparvagen kommer att passera igenom
aktiva stradk och platser dar manga
manniskor kommer att vistas, men dven
genom mer perifera naturomrdden med
rekreativa kopplingar. Sparvéagen ska
préglas av en Oppen, integrerad och
lasbar utformning. Gestaltningen ska
genomgéende samverka med gang-
och cykeltrafiken for att framja rérelse,
aktiviteter och moten i staden.

= Sparvagens utformning ska bidra till
trygga, sdkra och estetiskt tilltalande
miljder genom omsorg om detaljer,
god 6verblickbarhet och sdkra
korsningspunkter for fotgdngare och
cyklister.
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Grona strak

Samtliga omraden langs med sparet
har egen typ av gronstruktur. Det
varierar mellan till exempel glesare
gatuplanteringar, villatrddgéardar, parker
och stdrre skogsomraden.

Hela sparvagens strackning ska
préaglas av trdd och vegetation som
framjar ett gott lokalklimat, rekreativa
véarden och god luftkvalitet. Langs
Munkgatan, Sjukhusvégen, Dag
Hammarskjolds vag, Vardséatraviagen,
Ulls vag och Ultuna allé passerar
sparvagen befintliga alléer som
kommer att kunna bevaras eller
férnyas.

Spérvégens utformning ska vérna och
dar det &r mgjligt &ven bidra till att
forbéttra forutsattningar for befintlig
vegetation och spridningssamband,
vattenmiljéer samt bidra till stadens
klimatanpassning.

De delar av gestaltningen och de element
som aterkommer regelbundet och bidrar till ett
sammanhédngande strak ar:

Sektionsutformning av sparkorridoren.

Material och fargséattning i mark och
utrustning.

Hallplatsutformning, inklusive
vaderskydd, kantelement,
markmaterial, utrustning. Omfattning
varierar med héllplatsens storlek.

Sparbunden teknik som
kontaktledningsstolpar och
teknikbyggnader.

Belysningsprinciper och armaturer.

Grafisk profil (ingar ej i detta
gestaltningsprogram).

Informationssystem och skyltning
(ingér ej i detta gestaltningsprogram).

STRATEGIER

Uppsala sparvig gestaltningsprogram del 2 |
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STRATEGIER

Lokala karaktarer

Gestaltningsprogrammets del 1
definierar fem karaktarsomraden

som sparvagen passerar igenom.
Gestaltningsprogrammet del 2 redovisar
under kapitel "Delomraden” hur
sparvagen utformas inom respektive
karaktarsomrade.

Spéromradets anslutning till omgivande
fastigheter, byggnader, platser, parker och gator
ar avgorande for stadsrummens gestaltning

och sparvagens identitet som en integrerad del
av staden. Det ar i grénssnittet och motet med
omgivningen som sparvégens karaktér i staden
formas. Helheten i varje situation &r avgérande
for en framgangsrik gestaltning.

De delar och de element som varierar med de
lokala karaktérerna &r:

= Kopplingar till lokala platser och strak.

= Storlek pa hallplatser och i vissa unika
lagen anpassning av vaderskydd till
annan bebyggelse pa platsen.

= Typ av vegetation/gronska kan
anpassas till omgivande gronska.

= Detaljutformning mark i grdnszoner
mot omgivande platser.

= Ljusséttning, belysning.

Innerstaden (Centrala staden,
Svandammen och Islandsbron)

Karaktar

Innerstadens karaktér utgdrs av en
sammanhallen kvartersbebyggelse med
kulturhistoriska inslag och ett tydligt rutnat
av gator. Rorelsestraken &r ofta intensiva
med hdga personfléden och mycket aktivitet
i bottenvaningarna. Den befintliga grén- och
blastrukturen utgdrs frimst av mindre ytor for
trad och planteringar langs med gatan som
ocksa férdrojer och infiltrerar dagvatten.

Riktlinjer
Den lokala karaktéren ar stark och sparets

gestaltning ska i stor utstréackning integreras i
den befintliga miljon. Utformning ska bidra till en
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attraktiv ga- och cykelstad genom att méjliggora
for ménniskor att réra sig langs med straket
samt regelbundet korsa spéaret. Sparvégens
gestaltning ska undersdka mojligheten att
komplettera befintlig grénska och ta hand om
dagvatten i den annars hardgjorda miljon.

Institutionsmiljo (Sjukhusvdgen, Dag

Hammarskjolds vag, Exercisfiltet och
Angstromlaboratoriet, Ultuna)

Karaktar

Institutionsmiljéerna praglas av storre byggnader
och grévre infrastruktur i parklandskap.
Karaktéren utgdrs av individuella element

som formas av byggnaderna, landskapet,
infrastrukturen och gronomradena. Méten och
aktiviteter uppstar i anslutning till byggnadernas
program, vid héllplatser och platsbildningar.
Sparets strackning kommer att kantas av det
grona parklandskapet med gréasytor och grupper
av trdd samt mer samlade skogsomraden.

Riktlinjer

Sparvagens utformning ska utgdéra ett nytt, eget,
element i institutionsmiljon. Gestaltningen &r
mer fri men ska samspela med sin omgivning.
Sparvagens utformning ska mdjliggora
kopplingar mellan olika funktioner. Hallplatser
kan med fordel utvecklas till noder och
motesplatser. Gestaltningen ska skapa ett
tydligt gront element som gar igenom omradena.
Gronskans utformning ska i skala och
disposition samspela med sin omgivning.

Smaskaligt bostadsomrade
(Vardsatravagen)

Karaktar

Villaomradena préaglas av mindre byggnader,
privata tradgardar och storre kvartersbildningar.
Gatunatet &r sammanhéngande och mera
smaskaligt. Villaomradena har laga fléden

av ménniskor och fa platser for moten

och aktiviteter. Parker och hallplatser for
kollektivtrafiken utgdr viktiga noder. Den
befintliga grénstrukturen bestar av en blandning
av privata tradgardar, parker och planteringar
ldngs med gatorna.

STRATEGIER
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Uppsala C >
Centrala staden (Béverns grédnd)

Svandammen med Islandsbron _
Sjukhusvédgen

Dag Hammarskjélds Vég
Rosendal

Vardsétravdgen

Gottsunda, Hugo Alfvéns vdg
Gottsunda allé och Ultunaallén
10. Regementsvédgen/ Exercisféltet
11. Ulleraker

12. Ultuna, Ulls védg

13. Ultunalédnken

14. Bergsbrunna

CONDUA NS

Innerstaden

Institutitionsmiljo

Stadsutvecklingsomrade

Smaéskaligt bostadsomrade /

Naturlandskap

Figur 1. Oversiktskarta
karaktdrsomraden i sparvdgens I

strdckning. ‘ ‘ : /
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STRATEGIER

Riktlinjer

Den lokala karaktdren med mycket grénska och
en mindre skala ska pragla gestaltningen av
sparvagen. Passager ska utformas for att knyta

ihop omradena péa respektive sida av sparvagen.

Nya héllplatser ska utformas som mindre
moétesplatser, med férdel i anslutning till andra

aktiviteter sdsom parker, idrottsplatser eller torg.

Gronstrukturen ska samspela med befintlig
gronska for att skapa sammanhangande grona
strdk och noder i omrédena.

Stadsutvecklingsomrade (Ulleraker,
Gottsunda allé, Hugo Alfvéns vdg,
Rosendal, Bergsbrunna)

Karaktar

Stadsutvecklingsomradena préaglas ofta av

en modern karaktar och livfulla uttryck. En tat
urban struktur bryts av med slapp for parker
och torg. Sparvagens strackning lI6per langs
framtida starka strak med relativt héga fléden av
méanniskor. Platsbildningarna kommer att utgéra
omrédenas framtida noder med service och
utbud. Stadsutvecklingsomraddena ger mojlighet
till gréna gaturum och platsbildningar som
kopplas till de omgivande naturomradena.

Riktlinjer

Sparvagens gestaltning ska vara
strukturbarande for de nya strakens karaktar
dar den utgor ett tydligt avtryck i stadsbilden.
Utformningen ska bidra till att strdken och
noderna blir aktiva med héga fléden av
manniskor genom en dppen och integrerad
gestaltning med regelbundna passager ver
sparet och med cykelvigar langs med spéret.
Gestaltning ska praglas av rikligt med gréna
inslag som kopplar torg och parker inom
omradena med de omgivande naturomradena.
Dagvatten ska om mdjligt infiltreras i den annars
hardgjorda miljén.
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Naturlandskap (Kronparken vid
Exercisfaltet, Natura 2000 omradet vid
gula stigen i Gottsunda, Ultunaldnken,
Arummet, Bergsbrunnas FOP-omrade i
Lunsen)

Karaktar

Naturlandskapets karaktar skiftar mellan storre
skogsomraden och ett mer 6ppet landskap
langs med Fyrisan. Det finns fa vistelsemiljoer
langs med sparvdgens strackning i dessa
omraden. Vissa rekreativa strdk som den

gula stigen i Gottsunda passerar sparet.

Den befintliga gronstrukturen bestar av
sammanhingande skogsomraden och det
Oppna laglanta dlandskapet.

Riktlinjer

De befintliga naturkaraktarerna ska rédda éver
sparvégens gestaltning. S& sma avtryck som
mdjligt ska goras. Sparvéagens utformning ska
framja rorelser langs med Fyrisdn och mojliggora
kopplingar mellan naturomraden. Sparvagens
gestaltning ska knyta an till befintlig vegetation
och gora ett sa litet ingrepp som méjligt, bade
genom fysisk paverkan och visuellt.

STRATEGIER
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Gestaltnings-
principer

- Formsprak, arkitektur, nyckelord 24

- Farg- och materialpalett 26



GESTALTNINGSPRINCIPER

Gestaltningsprinciper

Formsprak arkitektur

Val gestaltad helhet

Utgangspunkten ar att med arkitekturpolicyns
ord skapa "langsiktiga varden for en attraktiv,
vacker, hallbar och levande stad”, med
"omsorg om och ett omhandertagande av allt
i den byggda miljén fran helhet till detaljer”.
Spérvégens skala och utstrackning gor att
dess gestaltning kommer att spela en stor
roll f6r hur val detta kan uppnds i manga av
Uppsalas offentliga stadsrum. Omsorgen om
stadsrummets helhet ska prégla sparvagens
arkitektur.

Tydlig och lasbar

Sparvagen ska praglas av en arkitektur som
ar tydlig, och som kan samspela med olika

omgivningar i staden till en vél gestaltad helhet.

Langsiktigt hallbar form

Spérvégens arkitektur ska vara langsiktigt
intressant och aktuell i en stad som sténdigt
férandras Over tid. Arkitekturens grundvérden
som ljus, rumslighet, siktlinjer och komfort ska
prégla valet av form.
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Ett samordnat gaturum

Spérvégen blir ett nytt inslag i gaturummen i
Uppsala. Sparomradet med kontaktledningar
och sidoomraden med héllplatser behéver

samordnas med gaturummets 6vriga funktioner.

Sparvagens gestaltning ska préglas av en
helhetssyn dar det samlade resultatet av
gaturummens gestaltning ska sté i fokus.

En val gestaltad linje

Sparvagens gestaltning ska bidra till att
gaturummets grunder respekteras och
bevaras. Kantstenslinjer ska vara raka. De yttre
kantstenslinjerna &r prioriterade. Flexibla grona
sidoomrdden utmed spéret kan vara en strategi
for att ta upp de skevheter som héllplatser och
svangkorfalt medfor.

En lattbegriplig
anlaggning
Sparvagens gestaltning ska bidra till

férutsdgbarhet som leder till en trygg och
trafiksaker stadsmiljo.

Figur 2. Vy Munkgatan intill Svandammen.

GESTALTNINGSPRINCIPER

Uppsala sparvdg gestaltningsprogram del 2 | 25



GESTALTNINGSPRINCIPER GESTALTNINGSPRINCIPER

Gestaltningsprinciper
Material och fargpalett

Sparvagen &r en del av manga ménniskors vardag Férslag pa lampliga
och en del av besokares forsta intryck av staden. material utifran funktion,
Den &r en anldggning som ska tala l&ngvarigt och livscykelanalys och god
) . . o .. ekonomisk hushallning.
dagligt bruk. Material och detaljer ska halla f6r en
intensiv anvdndning och aldras med véardighet och Plattform hallplats Vidderskydd hallplats Sparomrade
med materialens inneboende kvaliteter i behall.

Langsiktighet

Spéarvéagens material ska préaglas av langsiktig hallbarhet.
Material som t.ex. granit, gjutjarn och stal i vél avvdgda
dimensioner kan anvindas. Underhall och férandringar
i anldggningen ska vara méjliga under langt tid utan att
avvika fradn anlaggningens karaktér. Material som granit
och gjutjarn har anvands under l&ng tid som byggmaterial
i Uppsala. Aven i moderna sparvagnsprojekt som t.ex. i
Lund och Bergen har dessa material valts ut som en bas i
materialpaletten p& grund av deras langa hallbarhet och laga Mérkgra kulGr.
underhallskostnader.

Figur 5. Pulverlackerat stal. Figur 8. Grésispar.

Val utnyttjade material

Val studerade materialval och detaljl6sningar utifran
materialens egenskaper, avsedd funktion, klimatpaverkan
och god ekonomisk hushallning ska préagla sparvagen.

En del i en helhet

Material ska ansluta till god gatubyggnadstradition i Uppsala.

Figur 4. Gjutjarn. Figur 6. Trd

Materialval som stodjer funktion

Materialval ska visa systemet tydligt och enhetligt.
Det kan i vissa avseenden variera beroende pa laget i
staden. S&dana variationer i materialval bér dock folja
fargpaletten och bidra till systemets igenkénning.

Figur7. Glas. Figur 10. Smagatsteni spar.
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SAMMANSATTA TYPLOSNINGAR

Hallplatser

Kollektivtrafiken utgor platser i staden déar
manniskor av alla slag mots och dess hallplatser
ar viktiga offentliga rum i staden. Varje hallplats
ska vara en bekvam, trygg och séker plats som
tydligt, vackert och vérdigt uttrycker en hog
ambition i utformningen av vara gemensamma
rum.

Hallplatserna ska ha en egen identitet och
igenkdnning. En sammanhéllen och tydlig
utformning som ger hég synlighet i den
omgivande miljon. Hallplatserna ska samtidigt
med ett respektfullt, vardigt och tydligt uttryck
passa vél in i manga olika miljoer i staden. Detta
uppnas genom att hallplatsens grundformer &r
strama, lugna med val avvdgda proportioner.
Formerna i sig ska vara forfinade och
vélartikulerade utan att férhava sig. Stor omsorg
dgnas at att material, detaljer och bearbetning
av ytskikt ska vara av hégsta kvalitet. Material
och utféranden ska vara vackra, slitstarka, taliga
och ha lang livslangd utan att férlora sin lyster.
Skador ska enkelt och snabbt kunna atgérdas.

En hdg kvalitet pa arkitekturen bidrar till att
miljon upplevs som trygg och omhéndertagen.
For att skapa ytterligare trygghet ska
hallplatsen ha god belysning samt erbjuda
bra orienterbarhet genom 6verblick och
genomsiktliga material. Dolda hérn undviks.
Det ar viktigt att alla tekniska och funktionella
aspekter ska vara val genomtéankta och
inarbetade i den strama och tydliga
utformningen. Teknik i bade synliga och dolda
delar ska vara enkel att underhalla och byta utan
férandringar i grundstrukturen.

For att uppna god trafiksékerhet pa hallplatserna
kravs att utrymmet fér véntande resenérer

ar val tilltaget. Full tillgénglighet for alla ska
tillgodoses.

Enligt programhandlingen fér Uppsala
sparvag ska plattformar vara 45m langa.
Plattformsbredden for en héllplats BAS
med lagre antal resenarer ska vara 3,5m.
Vid hallplatser med hogt prognosticerat
antal resendérer t.ex. vid knutpunkter och
andhallplatser ska plattformsbredden vara 4m.
Instegshdjden ar satt till 0,3m. Anslutande
ramper ska luta max 1:20. Plattformen ska
luta mot bakkant med hogst 2% tvarfall och
respektive 2% i langsled.
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Det grona inslaget ar viktigt i kollektivtrafikens
rum. Utformningen av hallplatsmoduler gér det
mojligt att i den man det ar méjligt ska trad
finnas pa plattformen.

Hallplatsens huvudsakliga material &r:

= Stal - lackerat i gratt med en pulverlack av
hog kvalitet.

= Glas, hardat.

= Rostfritt stal - syrafast, borstad yta. |
handledare, infastningar m.m.

= Tra - ek torkad extra prima. | sittytor och
undertak.

= P& mark - natursten och gjutjéarn.

Vid lokalisering av hallplatser ska plattformar
helst ligga pa en rakstracka. Beroende pa
stadsstrukturen och sparlinjernas trafikering kan
plattformar behova placeras pa olika satt.

| projektet férekommer i dagsldget féljande vari-
anter pa héllplatser:

= Bas med plattformsbredd 3,5m.

= Medium med plattformsbredd 4m.

» Andhallplats med plattformsbredd 4m (som
inte beskrivs i detta gestaltningsprogram).

= Sidoplacerade plattformar mittemot.

= Sidoplacerade plattformar diagonal
forskjutna (saxade).

= Mittplacerad plattform

= Plattform integrerat pa torg.

Figur 12.
Princip motstaende plattformar, mittplattform och
saxad plattform.
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Figur 13.
Karta med lokalisering av hallplatser. Hallplatsbendmningarna & endast arbetsnamn.
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Hallplats Bas

Hallplats BAS med en plattformsbredd pa
3,5m ar den minsta modulen for ett lagre antal

forvantade resendrer. Ett mindre vaderskydd ar
placerat mitt pa plattformen.

Figur 14. /sometri héllplats Bas.

e === o = At ===

—
Kontaktledningsstolpe ~ Gang och cykelpassage spar Belysningsstolpe Informations pylon Skylt hallplatsnamn  Kontaktledningsstolpe Infornodul Véderskydd Kontaktledningsstolpe Skylt hallpl ) Belysningsstolpe Gang och cykelpassage Kontaktledningsstolpe
med belysning Sittbank med belysning med belysning Sittbank dver spar med belysning

Figur 15. Plan och sektion hallplats Bas.
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Hallplats mittplacerad plattform

Denna hallplatstyp ar framtagen for en
knutpunkt med ett stort antal férvantade
resendrer. Placeringen av plattformen mellan
sparen gor det latt att byta mellan olika
sparvagnslinjer. Plattformsbredden &ar 6m,
men kan anpassas till 5,5m om utrymmet ar
begrénsat. Plattformen utrustas med ett stérre
mittplacerat vaderskydd.

Kontaktledningsstolpe Gang och cykelpassage spar Informations pylon Skylt hallpl 1 Kontaktledningsstolpe

med belysning Sittbank med belysning Véderskydd Infomodul

med belysning Sittbank

Kontaktledningsstolpe Skylt hallplatsnamn Informations pylon Gang och cykel|

Kontaktl

o

tolpe

Gver spar

med belysning

I | 1111

.

g

Figur 17. Plan och sektion hallplats med mittplacerad plattform.
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Hallplats Knutpunkt/Medium

Denna héllplatstyp &r framtagen for knutpunkter
dér det finns ett stort antal férvéntade resenérer
som byter mellan sparvagnslinjer eller mellan
buss och sparvag. Plattformsbredden &r 4m.
Ett storre vaderskydd &r placerat mitt pa
plattormen.

SAMMANSATTA TYPLOSNINGAR

Figur 20. Visionsbild hallplats Knutpunkt/Medium.

|
|

Kontaktledningsstolpe Gang och cykelpassage spar Belysningsstolpe Informations pylon
med belysning

Skylt hallplatsnamn
Sittbénk

Kontaktledningsstolpe

med belysning Véderskydd

Infomodul

Kontaktledningsstolpe
med belysning

Skylt hallplatsnamn
Sittbénk

Gang och cykelpassage Kontaktledningsstolpe
Gver spar med belysning

|

o
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Figur 19. Plan och sektion héllplats Knutpunkt/Medium.
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Hallplats Knutpunkt mitt- och sidoplacerad plattform

Denna héllplatstyp ar en kombination av mitt-
och sidoplacerad plattform. Den férekommer
vid Ultuna Park dar olika linjer moter varandra
och dar det finns behov av fler spar. Det finns
ett stort antal férvéntade resenérer som byter
mellan sparvagnslinjer eller mellan buss och
sparvag. Den enkla plattformen ar 4m bred
och den mittplacerade &r 6m bred. Ett storre
vaderskydd &r placerat mitt pa respektive
plattform.

1

Kontaktledningsstolpe Gang och cykel spar Bel
med belysning

Informations pylon Skylt hallplatsnamn Kontaktledningsstolpe

e S Vaderskydd Infomodul Kontaktledningsstolpe Skylt hallplatsnamn Gang och cykelpassage  Kontaktledningsstolpe
Sittbank med belysning

med belysning Sittbank Gver spar med belysning

R

\/

Y

Figur 21. Plan och sektion héllplats Knutpunkt.
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Tillganglighet pa hallplatser

Hallplatserna ska hélla fullgod tillganglighet med
tydlig utformning och méblering. Ledstrdk ska
vara tydligt och logiskt utplacerade utan onddiga
riktningsféréndringar och ska tillsammans

med val- och varningsplattor kontrastera

minst 0,4 enligt NCS-skalan mot omgivande
markbeldggningar. Vid sidan om ledstrédken ska
det finns minst 0,6m fria passagematt.

Hojden pa plattformskanten éver rélen ar i

de tekniska forutsattningar satt till 0,3m. Om
instegshdjden i de upphandlade vagnarna skulle
skilja sig behdver héjden péa plattformskanten
andras. | Lund rékade man glémma bort denna
justering vilket ledde till en nivaskillnas pa 7cm
mellan plattform och vagnarna.

Ramper upp till plattform far luta maximalt

5% och tvéarfall pa plattform ska ej dverstiga
2%. For god orienterbarhet pa plattformen far
inga frammande féremél férekomma utdver

g ®

ligger i niva med omgivande torgyta.
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hallplatsens moblering och bestandsdelar
som displayer, informationsskyltar, mobler och
racken.

Nar hallplatser ligger pa ett torg kan torgets
beldggning dven anvéndas pé plattformen

och anslutande ramper f6r att battre integrera
hallplatsen i stadsrummet. Viktigt &r dock

att materialet uppfyller krav pé jamnhet,
bestandighet 6ver tid och har tillfredsstéllande
kontrast mot ledstrék, varningsplattor och
plattformskant. Hallplatser pa torg kan
kompletteras med fler ledstrdk som leder fram
till plattformskanten om det finns naturliga
kopplingar pa torget att ansluta till. Sddana
ledstrak kan ledas in pa plattformen om det inte
riskerar att hamna i konflikt med andra strak
och med avstand fran vaderskyddet och andra
skymmande objekt.

Figur 23. Hallplats i Halle, Tyskland dér plattformarna ansluter i
niva till omgivande torg.
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Tillganglighet pa hallplatser - sektioner hur plattform

kan mota omgivningen

till kérbana 500

1 3500 1

Plattform

3500

o
2
{
il ‘r\
I | 500
Cykelbana _2%_ Plattform

H’» 250

3500

Figur 24. Hela sidan: Principsektioner f6r plattformars méte med omgivningen.
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Sakerhetsavstand till kdrbana 500
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Tillganglighet pa hallplatser - plattform i torgniva

SAMMANSATTA TYPLOSNINGAR

Kontaktled n‘mgssto\pe

1:33

Kontakﬂeﬁningssto\pe

e e e e e

v o o i ] i e ] e 1

| 1] alills
EHE R

=N
EEEEEREE

[\
[

[]]

[ [ [ [ — — | —T
. |- |- — —

L]

[\ ]

1/

[
A

1\

[
yal
L1

[l

Figur 25. Plan och sektioner, hallplats med plattformar i niva med omgivande mark.
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Sparomradet

Projektets forutsattningar

Langs den 17 km |langa sparstrackan rader

det valdigt olika forutséttningar kring vilka
miljder sparvagen fardas igenom fran historiska
innerstadsmiljéer till kénsliga naturlandskap.
Likasé varierar sektionsutformningen och
trafikeringsprinciperna beroende pa vilket
utrymme som finns till férfogande och vilka
utformningsprinciper som ar valda i de olika
stadsutvecklingsomraden. Mélséattningen for
spartrafiken ar att gé& sa langt som mojligt
separerat fran 6vrig trafik. Det forekommer dock
situationer langs stréckan déar blandtrafik inte
gar att undvika. Det finns ocksd dnskemal fran
raddningstjdnsten att kunna trafikera delar av
strackan tillsammans med spérvagnar.

De huvudtypologier fér sektionsutformning som
férekommer ldngs strdckan &r i princip féljande:

= Sparvag i gatumiljo pa reserverat
utrymme.

= Sparvag i reserverat
kollektivtrafikutrymme.

= Spartrafik i gatumiljo i blandtrafik.

= Sparigatumiljo 6ver 6ppen plats/torg
som delas med oskyddade trafikanter.

= Spar pa sarskild banvall.
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Tekniska forutsattningar

Det fria utrymmet

En viktig férutsattning fér planeringen och
utformningen &r det fria utrymmesbehov (fria
rummet) sparvagen har. Standardsituationen
illustreras i SPIS (handledning for
sparvagsplanering i Skane) och ligger

aven till grund for utformningen enligt
programhandlingen. For specifika matt och
utférligare beskrivning av sektionen hénvisas till
projekteringsanvisningarna.

Utrymmesbehoven langs en sparvagslinje
varierar beroende pa en rad faktorer som
vegetation, val av kontaktledningsupphéngning,
eventuella staket, typ av rumsbildning och

ovrig trafik. Dar héllplatser anlaggs kravs ocksa
extra utrymme jamfort med de mellanliggande
strackorna.

Utformningskravet for avstdndet mellan spérvég
och gata ar baserat pa principen "Fria rummet”
frdn dokumentet "Planeringsriktlinjer Uppsala
sparvag Version 17", daterad 2020-04-22.
Principen for "Fria rummet” ar i sig en del av
dokumentet "Handledning fér sparvagsplanering
i Skane", daterad 2011.

| Programhandlingen har behovet av det fria
utrymmet definierats till 7,5m. Utanfér det fria
rummet tillkommer ldngsgéende ramstenar
med en bredd pa 0,3m p& dmse sidor vilket ger
en total bredd av sparkorridoren pa 8,1m pa
rakstrécka.

For mer detaljerade uppgifter om specifika

matt kopplat till det fria utrymmet hanvisas till
kapitel 2 och 5 i Programhandlingen fér Uppsala
sparvag.

Sparomradet ligger upphdijt i relation till
intilliggande korfélt for allman trafik och i

nivd med gdng- och cykelbanor vilket kraver
upphdjda gangpassager dver korfalt samt
upphdjda korsningar. Att spadromradet héjs upp
ger béade en fysisk och visuell avgrdnsning mot
andra trafikslag.

f
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Avstand till hinder kortare &n 1 m

re &n 1
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Figur 28. Det fria rummet: en normalsektion med de
minimimatt som géller fér sparvdgen i rakspéar. Notera att
kontaktledningsstolpar inte ingar i denna sektion. Kélla:
Handledning_sparvagsplanering_Skane

Typ av rél

Gaturél nédvandigt dar sparvégen géar
tillsammans med annan trafik och dar ralens
Overkant ska ligga i nivd med omgivande
belaggningar.

Vignolrél ar den typ av rél som vanligtvis anvénds
| jarnvdgssammanhang. Denna typ av rél kan

bli aktuellt dér sparvdgen gér i egen bana och
framst i det 6ppna landskapet.

Gatuniva

Overbyggnad

Gatuniva
Overbyggnad

Figur 27. Principsektion f6r vignolrdl och gatural.

Overbyggnadsprincip

Som dverbyggnadsprincip har i
programhandlingen bland annat féreslagit
Overbyggnadsprincip med slab tracks

dar ralen monteras i en underliggande
betongkonstruktion. Detta bor tas i beaktande
vid fortsatt projektering av ytskikten i
sparomradet. Fér byggnation av stenbelagda
ytor och platsgjuten betong kan det troligtvis

SAMMANSATTA TYPLOSNINGAR

vara en fordel och férldnga 6verbyggnaders
livslangd. For etablering av gréna spar kommer
det att vara viktigt att ta hansyn till drénering,
tillracklig med tjocklek for substrat och tillgang
till vatten.

! e varatie 5

Figur 29. Principsektion f6r vignolrédl och gaturél.
Principsektion for en éverbyggnad med séa kallade slab
tracks dédr grundldggning och montage sker i lager av
betong. Olika ytskikt &r valbara. Kélla: Systra

Stoppblock

Vid andhéllplatser dar sparvagnar byter
fardriktning behovs ett stopblock for att
forhindra ursparning. Stoppblockets utformning
och materialval bér anpassas s langt som
mojligt till omgivande stadsrum. Nedan ett
exempel frdn Bergen med ett stoppblock i
granit.

Figur 26. Exempel pa ett stoppblock i natursten vid
dndhallplats som integrerar sig bra i hallplatsens Gvriga
gestaltning och materialitet.
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Sparomrade med hardgjorda belaggningar

Sparkorridorens ytskikt

Spéarvdg som stadsbyggnadselement

Sparvag &r inte bara en transportkorridor utan
aven en viktig del i stadsutvecklingen. Det stéller
hdga krav pa utformningen av sparviagen och
dess omgivning samtidigt som onddiga barridrer
ska undvikas. Sparviag som system utgor ett
strukturbildande element.

Gatans utformning och materialval kring
sparvagen bor utformas sd att gallande
trafikregler bland annat sparvagnens forkorsratt
kan tydliggoras. Sparomradet bor tydligt lyftas
fram genom en linjemarkering och avvikande
material i sparomrédet. Dar sparvédg gar pa
reserverat utrymme ska rélsen och ramstenar
ligga 12cm ovan omgivande gatumark.

Entydiga, férutsdgbara och aterkommande
utformningsprinciper langs hela strackan ger

en tydlig identitet med god orienterbarhet samt
minskar risken for olyckor.

Markmaterial for trafikering:

= Platsgjuten armerad betong i blandtrafik och
i korsningar, se dven avsnittet om korsningar.

= Smaéskalig stenbeldaggning i mork kulor
som kontrasterar mot beldggningen pa
plattformar och passager.

= Plattor, héllar eller annan beldggning pé torg.

= Material i passager, se passager.

= Armerat grésspar, se gront spar.
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Platsgjuten betong

Slitlager av ljus platsgjuten betong med kvastad
yta gjuts direkt pa rélens underliggande
kontruktion av betong. Bearbetning med kvast
utférs mot en linjal i ratvinkel mot rélsen. Om
dilatationsfogar behdvs laggs dven dessa i rat
vinkel mot rélsen. Ballast ska ha ljusgréa kulor

sd att fargen kvarstar dven vid ldngvarigt slitage
och nétning. Betongen ska alltid gjutas mot

en kant som rél, dagvattenrdnnor, ramsten/
kantsten eller andra avgrédnsningar for att fa en
stabil och distinkt kant. Gjutning mot asfalt eller
andra mjuka material far inte fdrekomma. Innan
byggnation i stérre skala pdbdrjas ska provytor
anldggas och godkénnas av bestéllare eller dess
ombud.

Smaskalig beldggning av natursten

Slitlager av smagatsten eller mindre format laggs
i bruk ovanpa rélsens betongkonstruktion. Fog
ska vara tat bruksfog sé& att vattenintrdngning i
konstruktion undviks. Riktning for genomgéende
fog ar ratvinklig mot réalsen. Vid héllplatser
anvénds en moérkgra eller svart sten for att 6ka
kontrasten mot plattformar och anslutande
passager. Intill korsningar anvénds en ljusgra
sten.

Beldggning pé torg och broar

Belaggningen i sparomrédet ska kunna
anpassas till rAidande belaggningar pé torg

och broar som t.ex. Islandsbron. Innanfér
ramstenarna behdver ytskiktet monteras

pa underliggande betongkonstruktion. Vid
beldaggning av natursten ska det séttas i

bruk och med tét fog. Om andra material &n
beldaggningar av natursten ska anvindas behdver
detta utredas vidare.

Beldggningar i passager

Belaggning med héllar av natursten, se kapitlet
passager och korsningar.

SAMMANSATTA TYPLOSNINGAR

Figur 30. Sektion och planillustration hardgjort spar, platsgjuten betong.
Kérfélt och cykelbanor i asfalt, gangbanor belagda med plattor.
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Figur 31. Sektion och planillustration hardgjort spar, smagatsten. Kérfélt och
cykelbanor i asfalt, gangbanor belagda med plattor.
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Figur 32. Sektion och planillustration hardgjort spar éver torg, samma
markmaterial i sparomradet som évriga torgytan.

Uppsala sparvig gestaltningsprogram del 2 | 49



SAMMANSATTA TYPLOSNINGAR SAMMANSATTA TYPLOSNINGAR

Gront spar

Projektets malsattning ar att tillampa grona

spar pa sa lang stracka som mgjligt. Gréna

spar med grés och orter har flera positiva
egenskaper och kan bidra med nyttor som t.ex
effektiv bullerddmpning, rening av dagvatten
och luft samt ger en grénare och mer tilltalande
gatumiljo. Grasspar kréver viss skotsel i form

av klippning och goédsling. Vaxtbadden for grés
kommer att behéva byggas upp ovanpa rélsens
underliggande betongkonstruktion och na upp
till rélens 6verkant med en substrattjocklek
mellan 17-30 cm. Val av substrat, drédnage och
grasfréblandning behover studeras vidare. Olika
varianter bér provas en till tva vaxtsdsonger Figur 33. Grasspar med gaturél i Halle.
innan byggnation pabdorjas. Olika fréblandningar

med |lagt vaxande grés och inblandning av orter o=
bér testas for att hitta en blandning som kan -
minska skoteslbehovet, ger en hogre biologisk R— .-
mangfald och star emot tillf4llig torka och slitage : s
battre an konventionella grasfréblandningar.
Langs sparstrackan férekommer
vegetationstyper som &r specialiserade pa torra
och sandiga jordar. Frén fran dessa platser bor
kunna utgora en del av grésfroblandningen.

En 16sning utan tillaggsbevattning bor
efterstravas.
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Figur 36. Sektion och planillustration grént spdr med planterade refuger. Kérfélt
och cykelbanor i asfalt, gdngbanor lagda med plattor.

Markmaterial fér grént spar:

= Grasspar, viktigt med val av substrat och
fréblandning.

it

Figur 34. Grédsspar med dngskaraktér och vignolrél i

»  Gréasspar kan anlaggas pa broar men bér Halle.
utredas vidare.

* Armerat grésspar. Troligtvis battre med
grasarmeringssten av betong an plast med
tanke pa snorodjning.
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sndréjning och mer frekvent trafikering. Figur 35. Armerat grdsspar som kan trafikeras av LLLLLLL LI LI LT
Val av séttlager och substrat samt raddningstjénst. Odense.
dimensionering i detalj behdver utredas vidare

under kommande projektering. Provytor bor

anlaggas, besas och utvarderas en till tva

véxtsdsonger innan byggproduktion startar.

Dér raddningsfordon ska ha mojlighet att
trafikera det gréna sparomradet behover
grassparet forstarkas med en armering, antingen
med grasarmeringssten i betong eller plast.

e 7 (it

Figur 37. Sektion och planillustration grént spér.
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Gront spar

Utformningsprinciper for gront spar

Uppbygganden for sjalva ralsen samt tillhrande
overbyggnad kan variera fran klassiskt
makadamspar med sliper till montage pa
betongplatta. Daremellan finns det en variation
av olika mellanldsningar som mojliggér olika olika
substrattjocklekar som &r 6ppna eller slutna
nedtill i olika grad. En annan viktig aspekt fér
uppbyggnad, funktionalitet och driftbarhet av
grésspar &r nivan dér sjilva vegetationsytan
ligger i férhéllande till ralen. Aven dér finns

det en rad olika utféranden och mellanlagen

dar ytterligheterna ar grésspar i nivd med

ralens 6verkant och grésspar i nivd med rélens
underkant.

Utifrdn en driftaspekt &r en 16sning med
marknivan i rdlens 6verkant att foredra da
skotselfordon kan kora fritt 6ver ralen och |6v
inte fastnar pa den uppstickande rélen.

Férdelar med h6gt grdsspar

= Hogre kapacitet att magasinera
dagvatten.
Storre tillgang till vatten.
Enklare att skota, driftfordon kan kdra
Over gaturalen.
Lov fastnar inte i anslutning till rélsen.

Lagt grédsspér

= Inféstningar for rél synlig.

= Svarare skotsel av grasytan,
vignolrélsen &r ett hinder i hojdled for
skotselfordon.

= Kaénsligare for torka pé& grund av
tunnare substratlager.

Figur 38. Gréasspar med vignolrdl med mindre substrat
dér marknivan ligger i nederkant av rédlsen.

Figur 39. Grédsspar med gaturédl med djupare substrat
dé&r marken ligger i nivda med 6verkant réls.
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Grasspar utan trafikering

Dar det inte forekommer nagon 6vrig trafik

inom sparomradet kan med férdel grasspéar
anlaggas. En enkel |16sning som har valts

i Lund och Norrképing ar att anvanda sig

av standardl6sningar for véaxtbddden med
vanliga jordar och grasfréblandningar som &r
begrénsade till ndgra enstaka arter. Etablering,
drift och skotsel &r jamférbart med en vanlig
grasmatta som kréaver regelbunden klippning
under vaxtsdsongen. Det gréna sparet bidrar till
bullerddmpning, rening av luft och vatten, minska
Oversvdmmningsrisken, temperatursédnkning
och att 6ka andelen grénska i stadsmiljén.
Denna 16sning skapar dock inte sérskilt stora
ekologiska varden.

Ett alternativ som anvénds allt oftare i framforallt
Tyskland och Schweiz &r s& kallat grusgrés

med ett magert véxtsubtrat och en vegetaion

av torktéliga orter och grés. Etableringen av
dessa groéna spér tar ofta ndgot langre tid men
skotselbehovet blir efter etableringen lagre &n
fér makadamspar. Det magra substratet medfor
en nagot lagre tackningsgrad for vegetationen
vilket i sin tur mojliggdr fér en spontanetablering
av arter som forekommer pa plats. De

grona spéren bidrar pé sa sétt till att 6ka
biodiversiteten och skapa vardefulla biotoper
for flora och fauna i stadsmiljoer. | tyska staden
Stuttgarts gjordes en satsning pa grusgrés
som anlades for férsta gdngen 2016, vilket
senare prisades med forbundslandet Baden-
Wiirttembergs innovationspris fér "ekologi och
hallbarhet inom kollektivtrafik”.

Grasspar som lampar sig for trafikering
med fordon

Om de grona sparen behdver trafikeras mer eller
mindre frekvent av rdddningstjanst eller till och
med erséattningstrafik beror val av Idmplig 16sning
pa olika faktorer som antalet dverfarter, tillaten
hastighet och fordonens axeltryck.

Om trafikering endast sker i enstaka fall och
med |ag hastighet, dvs mindre dn 20 km/tim,
kan det grona sparet anldggas som grusgrés
med ett valgraderat substrat som uppnér en

viss bérighet. Tackningsgrad pé vegetation &r
da nagot lagre &n vid konventionellt grésspar.
Vegetationen kan bestd av bade grés och orter.

Om det kravs mer frekvent trafikering med
framforallt 14ttare fordon kan en armering med
plastelement vara lampligt. D& uppnas en hég
tédckningsgrad med vegetation. Nackdelen ar
dock att plastelementen inte &r lika [ampliga vid
inbromsning och har en mer begrénsad livslangd
jamfort med armeringssten i betong.

Vid tyngre trafik och frekvent trafikering &r en
|6sning med grasarmeringssten i betong en
lamplig 16sning. Vegetationens tackningsgrad
ar nagot lagre an vid konventionellt grasspér.
Betongstenen erbjuder dock tillrackligt mycket
friktion fér inbromsningar, klarar pafrestningen
fran sndplogningen tillfredsstéllande och haller
Over langre tid.

Grasfroblandning i Lund

For lagen dér det ar gront spar som bestar av
grés ska forblandningen ge forutsattningar for
en vacker och lattskétt anlaggning.

Férutséttningar som bor styra val av grésfro,
véxtbaddd och véxtjord:

= Kraftigt véxtsétt — konkurrera ut
eventuellt ogrés

= Torktaligt — inte bli gult f6r snabbt

= Sparsamt néringsbehov

= Lé&gintensiv drift — vdxa langsamt

= Talalaga klipphdjder

= Salttolerant

3%
Figur 40. Exempel pa beldggning med grdnsarmering i
betong.

SAMMANSATTA TYPLOSNINGAR

Erfarenheter frdn andra sparvagnsstader har
visat att en froblandning enligt nedan ger ett
langsamtvéxande gras pa héjden och god
tolerans mot torka innan gréset gulnar samt
god tolerans mot skugga. Férblandningen har
aven hog salttolerans och oklippt far graset ett
naturlikt utseende.

Rekommenderad fréblandning:

= 50% rédsvingel korta utlépare
= 27% rédsvingel tatvuxen

= 20% héardsvingel

= 3% rédven

Vaxtjord

Torka &r ett vanligt problem fér grésytorna

i tracén. Grona spar i Lund uppvisar frodig
gronska utan behov av kompletterande
bevattning under vegetationsperioden.

Dar malbilden &r en frodig grasmatta och
sparomradet ej behdver vara korbart bor en
liknande vaxtbadd efterstravas dven for Uppsala
sparvag.

Forslag pa véaxtbadd fér grént spar med liknande
uppbyggnad som sparvdgen i Lund:

= 50 mm grés

= 140 mm véaxtjord

= 250 mm fuktighetshallande lager
mellan réler

Oversta lagret av 50 mm utgors av torven/
grassvalen. Vaxtjorden bestér av ett lager pa
140 mm med typ Hasselfors Garden A-jord,
alternativt Hasselfors Garden grasmattejord
eller motsvarande. | Lund anvéndes &aven
befintlig matjord som packades forsiktigt for att
undvika senare sattningar med luckring i dversta
lagret for sadd.
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et gl

SPAROMRADE

| Gront sparomrade
ang

.| Gront sparomrade
ang korbar

Hardgjort
sparomrade

Sparomrade
underordnar sig
omkringliggande
material

En tradrad

Tva tradrader

Tre tradrader

Fyra tradrader

Befintliga trad

Figur 41.
Karta trdd och beldggning i sparomrade.
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Linjeelement

Spaérkorridoren behover vara tydligt markerat

sd att andra trafikanter forstar vilken yta som

ar avsedd for sparvéagen. Den vita linjen utgor
ett skiljande elementet mellan sparkorridorens
fria utrymme och angréansande omraden.

Den fungerar bade som en visuell och fysisk
skiljelinje for att kunna uppmérksamma och styra
trafikfléden som korsar sparomradet eller foljer
langs med. Ramstenen ska ha en visning pa 12
cm som standard.

Den vita linjen féljer med langs med hela
sparlinjen inom tatbebyggt omrade och har alltid
samma avstand fran sparen. Detaljutformning
som radier, avslut, visning och bearbetning

av kanter samt 6vergangselement behover
anpassas till de férekommande typsituationer
langs strackan.

Den vita linjen féreslds som en 30cm bred
ramsten i ljus granit med en krysshamrad

yta for att 6ka ljusheten och friktionen som
ytbelaggning. Synliga kanter och avslut med
visning utformas med rundade kanter for att 6ka
slittaligheten.

Granit som material ar bestandigt 6ver tid mot
fysisk n6tning som slitage och péakérning vid
drift och skétsel, saltning och trafikbelastning.
Erfarenheter frdn exempelvis Lund talar for att
investeringen i natursten &r I6nsam i langden
med avseende pa drift och hallbarhet ur ett
livscykelperspektiv. Specialstenar vid avslut
och &vergangar samt varierande radier som
forekommer langs strackan kan enkelt tillverkas
med granit. For att 6ka bestandigheten
ytterligare utformas ramstenen med rundande
kanter pa ovansidan dér den har en visning
mot omgivande beldggningar samt vi avslut.
Dé&r ramstenen ligger i nivd med omgivande
belaggningar férses den endast med avdragna
kanter.

P4 strackan dér sparomradet ligger upphoijt i
forhallande till intilliggande korfélt har ramstenen
en visning pa 12 cm. Langsgaende kanter
utformas rundad. Dar raddningsfordon behdver
atkomst till sparomradet utformas ramstenen
med en flack fasning.
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Vid passager och korsningar ligger ramstenen
i nivd med omgivande beldggningar.
Langsgaende kanter utfomas endast med en
liten fasning.

Vid hallplatser gar den vita linjen over i
plattformens framkant som ligger 30 cm 6ver
ralséverkant och bildar en kontrasterande linje.
Synliga kanter utformas rundade.

Det ar viktigt att den vita linjen &r bestandig

over tid. Darfor ska den t.ex inte utféras som en
asfaltsmalning.

Typfall:

* | nivd med omgivande beldggningar
t.ex. vid korsningar, passager och torg.

= Visning utat med férhojd sparkorridor,
bade vid hardgjord yta och grés.

= Overkérningsbar for raddningsfordon
med fas vid upphdjd och grén
sparkorridor.

= Som kantelement pé plattform.

= Denvita linjen ska inte vara mélad.

lllustrationer:

* | nivd med omgivande beldggningar
t.ex. vid korsningar, passager och torg.

= Visning utat med férhojd sparkorridor,
bade vid hardgjord yta och grés.

= Overkérningsbar for raddningsfordon
med fas vid upphdjd och grén
sparkorridor.

= Som kantelement pé plattform.

= Planutsnitt

Karta 6ver linjeelement ldngs sparstréckan.

SAMMANSATTA TYPLOSNINGAR

Iil Linjeelement pé bro
(enligt brogestaltning)

05KM
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Figur 43. Vita linjen i niva med sparomrade och
med visning mot omgivande mark. Synliga kanter &r
fasade.

. Figur 4. Exempel fran Lund pa ramsten i granit
Figur 46. Overkérbar vita linjen och évergang till ramsten med med rundad avslut vid héllplats.
visning mot omgivande mark. Ovan visas stenarna isolerade.

Figur 44. Vitalinjen i nivda med sparomrade och
visning mot omgivande mark. Synliga kanter &r
fasade.

Figur 45. Vita linjen i niva med sparomrade och
omgivande mark.

Figur 47. Vita linjen med visning vid ramp och plattform.
Synliga kanter &r fasade och stenen har rundade avslut. Ovan
visas stenarna isolerade.
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Trafiksakerhet

For att uppna en acceptabel trafiksdkerhetsniva
for sparvagen kommer riskanalyser att behéva
genomfdras i senare skeden for att vélja ratt
riskreducerande atgarder per plats och strécka.
Generellt géller att inga atgarder far skymma
sikten for sparvagnsforaren.

De atgédrder som kan komma att bli aktuella &r
féljande fyra principer som beskrivs i det féljan-
de stycket:

= Uppmarksamma
* Leda

= Fo6rhindra

= Avgréansa

Uppmérksamma

Uppmarksamma innebar att sparvagens
utrymme tydligt kan urskiljas. Detta kan uppnés
med t.ex. hjdlp av grona spar med ramsten

och upphdjt spdromréde, kontrasterande
material (firgad asfalt, betong m.m.) eller med
markmalning. Kontaktledningarna kan ocksé
bidra till att synliggéra spdromradet. Alla dessa
delelement bidrar till att sparvdgens omrade
fortydligas for alla trafikanter. Det handlar alltsa
om fysiska avgrédnsningar som medger en ppen
|6sning utan fysiska barriarer.

Leda

Leda innebaér att framst gangtrafikfloden leds
med hjalp av ldga murar, pollare, mdblering,
hackar eller markbeldggning som &r svar att

gl eller cykla pa. Hindret &r alltsé relativt |att

att komma férbi som fotgdngare men samtidigt
tillréckligt tydligt att den rekommenderade vigen
utstakas. Atgarden innebar darmed fysiska
avgransningar med sma fysiska hinder for att
strukturera fotgédngarens 6nskade génglinje.

Férhindra

Férhindra innebaér att hindret normalt &r hégre an
om det endast anvands for leda. Har kan racken,
mobler, hackar och buskar anvandas vid kritiska
avsnitt. Hindren far inte begrénsa férarens sikt.
Atgérden innebér att hindret kraver relativt

stor uppoffring for att korsas och sékerstéller
darmed att personer enbart korsar sparen déar
utformningen, hastigheten och miljén sé tillater.
Passager utmed stréckor dér principen “hindra”
rader utformas med omsorg med ett, i regel,
saxat utforande. Dar sikten &r inskrankt anvands
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varningssignaler. Atgarden innebér darmed
fysiska avgransningar med storre fysiska hinder.
Avgrénsa

Principen "avgrénsa” innebér
utformningséatgarder dar stédngsel, staket eller
liknande, eventuellt i kombination med héckar,
anvénds for att sdkerstélla att obehdriga inte
betrdder sparomradet. Avgrédnsa &r en form av
riskreducerande atgard som tilldmpas péa kritiska
sparvagsavsnitt dar hdg hastighet forekommer.
Det kan vara exempelvis sparvig pa egen
banvall, eller dar riskanalyser i annat fall pavisat
behov av riskreducerande atgérder av denna
typ. Risk att bli kldmd mellan fordon och hinder
méste undvikas genom tillrackligt med utrymme.

Trafiksdkerhet utifran ett barn- och
dldreperspektiv

For barn och &ldre men aven fér personer

med funktionsvariationer ar det sarskilt viktigt
att miljderna kopplade till sparvagen ar bade
trygga och trafiksdkra. P& ett évergripande
plan &r en likartad utformning av hela systemet
som sparomradet, plattformar, passager,
avgrédnsningar som den vita linjen som foljer
med som avgrénsning fér spadromradet samt
en begrdnsat och noga utvald material- och
fargpalett gor det latt att kédnna igen sig i motet
med spérvéagen vilket &r en férutsattning for

en trafiksdker miljé. For att minska tiden vid
passage Over sparvdgen och anslutande gator
begrdnsas antalet till hogst tva korfalt innan man
landar pa en refug.

Sarskilt viktigt ur ett barnperspektiv &r att gang-
och cykelportar behélls som en trafikseparerad
och séker koppling vid strdk som leder till
viktiga mélpunkter som exempelvis skolor.
Genomskinliga glasade réacken i plattformskant
vid hallplatser &r en annan atgard som gor det
|attare att se och bli sedd.

Utifran ett aldreperspektiv ar det sarskilt viktigt
med tillgénglighetsanpassning som tillgangliga
lutningar p& kommunikationsytor, ledstrak,
ledstanger och sérskilt hdg standard vid
belysning av passager och hallplatser.

Utifran detaljerade riskanalyser behdver
utformning och anpassning av miljéer och
specifika platser férfinas och vidareutvecklas.
Ledorden &r d& att i forsta hand arbeta med en
enhetlig gestaltning och utformning av miljén
som eliminerar trafiksékerhetsrisker.

SAMMANSATTA TYPLOSNINGAR

Figur 49. Uppmérksamma med en tydligt kontrasterande ramsten och
avvikande beldggning i sparomradet.

Figur 50. Leda med hjélp av murar eller andra laga element.

Figur 51. Fé6rhindra rérelse med rdcken.

Figur 52. Avgrénsa sérskilt utsatta strdckor.
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Passager och korsningar

Gang- och cykelpassager

For trafiksdkerheten &r det viktigt att tydliggéra
ytan som trafikeras av sparvagn.

Utformningen vid passager och
korsningspunkter bor agnas sarskild
uppmérksamhet. Man bér alltid strava

efter att utformningen ska vara tydligt och
sjalvforklarande. Darfor bor sparvagnens
forkorsratt framgé av den fysiska utformningen
for att underlétta for samtliga trafikanter.
Speciell omsorg bér laggas kring utformningen
for personer med nagon form av nedsatt
funktionsférméaga, framst synsvaga och blinda.

Sparvagspassager ska ha en annorlunda
utformning an passager over vdg, bade gallande
material, farg och ledstraksprinciper. Gang-

och cykelpassage bor sarskiljas for att undvika
konflikter mellan gdende och cyklister. Passager
Over sparvég ska utformas enhetliga langs

hela strackan. Igenkénning och férutsagbarhet
minskar risken for felaktiga beteenden och
misstolkningar av trafiksituationen och bidrar s&
till en 6kad sékerhet.

Enligt trafikforordningen har sparvagn féretrade
framfor fotgéngare vid ett 6vergdngsstille.

Oreglerade 6vergangsstéllen 6ver sparvédg
ska darfor inte férekomma alls. Dessa

punkter utformas som gangpassager utan
zebramarkering. Motivet &r att skapa en
tydligare trafikmiljo, som visar att fotgangare
ska ge sparvagnar féretrade vid oreglerade
gangpassager enligt trafikférordningen.

Vid héga hastigheter kan man aven utnyttja
gangpassager med saxad utformning, dar man
med hjélp av mittrefuger tvingas vanda sig mot
sparvagnstrafiken vid dvergang.
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Gang

Cykel

Refug } (

Kantsten -----------:
Vita linjen -+

Spéromréade

Varningsplattor
ochledstrak ~

Overgangsstéllen utformas
enligt standard for Uppsala

Figur 53. Principgestaltning fér raka passager fér gang
och cykel. Markbeldggningen i passager &r natursten.

Gang

Cykel

Refug } {

Kantsten-----: Avgréansande
Vita linjen- - “element, t.ex racke

Spéromrade

Varningsplattor
och ledstrak

standard for Uppsala

Figur 54. Principgestaltning f6r saxade passager fér
géng och cykel. Markbeldggningen i passager &r natursten.

Typfall:

= Passage

= Passage vid hallplats.

= Saxad passage.

* Passage med signalreglering.

* Passage over torg.

Materialval:

= Plattor av ljus granit, lika plattform.

= Ledstrak i gjutjarn lika plattform.

SAMMANSATTA TYPLOSNINGAR

Shared space

Kantsten - ---:
Vita linjen ........ .

Spéaromrade

Varningsplattor-- =
och ledstrak

Ledande element,

Shared space pollare

Figur 55. Principgestaltning fér passager vid shared
space. Markbeldggning genomgéende i passager.

Torgyta

Vita linjen

(3 o ® s

Sparomrade

O] ® * ® ® O ® 3

Ledande element,
Torgyta pollare

Figur 56. Principgestaltning fér passager vid torg.
Markbeldggningen genomgaende 6ver hela ytan.
Sparvédgens fria utrymme markeras genom den "vita
linjen” med ramstenar i ljus granit. Beldggning mellan
ramstenarna kan férses med avvikande ytbearbetning
gentemot Gvriga beldggningar pa torget fér att framhéva
sparomradet pa ett subtilt men dnda avvikande sétt.
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Passager och korsningar

Gatukorsningar

Vid korsningspunkter mellan sparvdg och 6vrig
fordonstrafik krévs tydliga och konsekventa
I6sningar. Utformningen ska tydliggéra
sparvagnens forkorsratt.

Den vita linjen av ramstenar i ljus granit foljer
med sparen 6ver korsningen och ligger i samma
nivd som omgivande korytor. Beldggning i
sparomradet utgors av platsgjuten betong.
Korytan i korsningar fér évriga trafikanter hojs
upp till samma niva som ralséverkant och
ramstenen.

Figur 58. Principgestaltning fér passager och gatukorsning i métet med spar.

Kantsten - -

Vita linjen .. .

Sparomréde paromrade avvikande mot kérbana

Flexyta: Trad, angdring, cykel-P

Varningsplattor Kantsten

och ledstrak

Vita linjen

Sparomrade

Varningsplattor
och ledstrak

Figur 57. Principgestaltning fér passager och sparomrade vid korsning.
Figur 59. Principgestaltning fér passager och gatukorsning i métet med spar i Bergsbrunna med Shared space.
Utformning och sektion &r under utredning.

64 | Uppsala sparvdg gestaltningsprogram del 2 Uppsala sparvig gestaltningsprogram del 2 | 65



SAMMANSATTA TYPLOSNINGAR SAMMANSATTA TYPLOSNINGAR

Passager och korsningar

Kantsten - -*

Trad

Vita linjen ... s

Sparomrade

Trad

Varningsplattor
ch ledstrak  « e

Figur 60. Principgestaltning fér passager och gatukorsning i métet med spar i Bergsbrunna med Shared space
och huvudgata. Utformning och sektion &r under utredning.
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KOMPONENTER

Vegetation langs sparen

Forutsattningar

Introduktion av sparvég kraver en ny ordning och
ombyggnation av gaturummen. | de flesta fallen
blir gaturummen bredare och antalet korfélt 6kar.
Stadstrad och gronska blir da ett [ampligt medel
for att dela upp gatusektionen och anpassa den
till en mer ménsklig skala.

Ombyggnationen av gaturummen &r en

mojlighet att skapa en ny ordning mellan

trafik, infrastruktur i mark och stadsgrénskan.
Antalet trdd som kan etableras langs
kollektivtrafikstraket kan 6ka jamfort med idag.
Tréaden och planteringarna kommer att kunna ges
battre forutsattningar gallande vaxtbaddar som
dessutom kan utformas fér dagvattenrening.

Som stadsbyggnadselement &r de nya
kollektivtrafikstraken inte bara en korridor

som kommer att inrymma kapacitetsstark
kollektivtrafik, det ar ocksa viktiga rorelsestrak
och kopplingar i staden som manga ménniskor
ror sig igenom pé fritiden och f6r nédvéndiga
resor till vardags. Kollektivtrafikstrdken utgor
pé sa sétt viktiga lankar mellan olika stadsdelar
som kan koppla samman staden och motverka
segregationen. Att dessa huvudstrak ar
attraktiva, trygga, sékra och vélgestaltade
stadsrum &r viktigt. Grénskan ldngs dessa
strdk kommer att vara ett viktigt bidrag i detta
sammanhang.

Vid 6kat antal trdd och stadsgrénska langs
kollektivtrafikstrdken kommer det kunna

tillfora ett flertal ekosystemtjanster och
forbattra stadens resiliens infor kommande
klimatférandringar. Bland annat kan det minska
risken for vdrmedar, éversvamningar vid skyfall,
buller och férbéttra rening av luft och vatten. Det
kan dven medverka till ett forbattrat mikroklimat,
tillfora estetiska och restorativa varden for
méanniskan samt férbattra forutséttningar fér
djur- och véxtliv i staden.

Sparvagen kommer att passera ett flertal
alléer, varav vissa klassas som skyddsvarda
med biotopskydd pa grund av deras alder
eller kulturhistoriska koppling. Dessa alléer
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finns langs Munkgatan, Sjukhusvéagen, Dag
Hammarskjolds védg, Vardsatravagen, Ulls véag
och Ultuna allé. Mélséattningen &r att kunna
bevara befintliga trad, alternativt aterplantera i
befintligt ldge s l&ngt som mgjligt. Ar det inte
tilldampbart kan aterplantering ske langre bort
fran biotopskyddade trdd men inom omradet for
detaljplanen.

Sparvagens paverkan pa befintliga

alléer, hur dessa hanteras och lampliga
kompensationsatgérder beskrivs i "Tradplan for
Uppsala sparvag”.

Sarskilda krav

Viktigt att ha i &tanke vid val och plantering

av trdd langs spéren &r bl.a elsdkerhet,
siktférhallanden och risk for I16vhalka samt att
traden klarar sig med relativt l1dga skotselnivéer.
Vidare bor trdden ha smala kronor och en
grensattning som goér det mgjligt att stamma upp
till det fria rummets krav saval 6ver sparvagen
som Over gatan.

Gestaltningsprinciper och komponenter

Etableringen av en flexzon mellan sparomradet
och angrénsande korfélt kan anvdndas for att
rymma saval trdd som plattformar vid héllplatser,
refuger vid 6vergangsstéllen eller extra svangfalt
samtidigt som man kan bibehélla en ndgorlunda
jamnbred gatusektion.

Trad

Gatutrdd med en till fyra rader langs strackan
som kan dela upp de breda gaturummen for att
uppna en skala som relaterar till den enskilda
méanniskan.

Planteringsprinciper och val av trédarter kommer
att kunna bidra till att stérka spérlinjens identitet
och igenkénning. Vid nyplantering &r det

viktigt med rétt val av trddarter utifran kronans
utbredning, méjligheter till beskarning och

uppstamning. Planteringsprinciper behdver ta
hansyn till fri sikt fér sparvagsfoérare och 6vriga
trafikanter, men dven aspekter som drift och
elsékerhet intill sparen. Principer och lampliga
artval beskrivs mer utférligt i dokumentet
"Tradplan for Uppsala sparvag”.

Héckar

| de fall det krdvs hinder for passage av sparen
kan hackar vara en lika effektiv 4tgard som
staket men som dessutom smalter in béattre i en
gestaltat helhet med tydlig grén karaktar. Vill
man f& till en effektiv avgransning av sparomrade
kan hackar férses med ett stingsel som déljs i
vegetationen.

Viktigt att ha i &tanke &r att placering och
hojden av hackar inte paverkar siktférhallanden
for samtliga trafikanter men speciellt for
sparvagnsfdrare negativt.

Figur 61. Smalkroniga pelarstrdd och hickar som avgrénsar sparomradet. Foto: Orjan Stihl, Oslo
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Marktédckande underplantering

Som underplantering till trdd och i regnbaddar
foreslds marktdckande vegetation som kan
bestd av buskar men dven grés eller perenner.
Valda arter ska kréva lite underhéll, vara téliga i
vagmiljé och klarar upplag av sné.
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angs sparen

Vegetation |

Perspéktiv, smalkroniga trdd och blandallé ldngs Boulevarden.

Figur 63.
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30VdS d34VHS

ldngs Boulevarden genom syd&stra stadsdelarna.

Isometri, smalkroniga trdd och blandallé

Figur 62.

Typsektion, pelartrdd och bredare allétrdd ldngs Boulevarden.

Figur 64.
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angs sparen

Vegetation |

Perspektiv, blandallé ldngs Boulevarden med huvudgata.

Figur 66.

princip for trddplantering ldngs Boulevarden med huvudgata.

65. /sometri,
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Typsektion, Boulevarden med huvudgata.

Figur 67.
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Kontaktledningsstolpar

Utformningen pa kontaktledningsanlaggningen
har stor betydelse fér sparvagsanlaggningens
inpassning i stadsrummet och bor darfor dgnas
stor omsorg i gestaltningen och efterféljande
projektering. Val av principer, stolpars placering
och fargval paverkar starkt hur systemet i sin
helhet upplevs.

Tekniska forutsattningar

Kontaktledningsanlaggningen bestar vanligtvis
av stolpar, bérlinor och kontaktledningen. Ett
specialfall &r kontaktledningsfri drift med hjélp
av batterier eller superkondensatorer som ar
mojligt pa en begrénsad langd pa 300-400m.
Bérlinor kan monteras direkt i fasad dér det ar
mojligt, annars behdvs en komplettering med
stolpar. Avstdndet mellan infastningspunkter fér
barlinor ligger mellan 30-40m pa rakstracka. |
kurvor behdéver infastningspunkter sitta tatare.
Mittplacerade kontaktledningsstolpar behdver
flyttas utanfér sparomradet vid radier mindre &n
150m.

Om kontaktledningsstolpar ska kombineras

med gatubelysning bor avstdndet mellan stolpar
respektive barlinor inte dverstiga 25m. Det krévs
dessutom speciella atgarder for att elsékerheten
kan uppfyllas nar gatubelysning kombineras med
sparvagens kraftférsérjning.

Kontaktledningens héjd éver marken &r kopplat
till stromavtagarens funktionshdjd som enligt
SPIS ligger inom ett intervall pa 4,2-6,5m med
ett riktvarde pa 5,5m.

Systemet bor kunna utformas med en lattare
kontaktledningsanlaggning i tatort dar det
forekommer laga hastigheter, bland annat bér
en bérlina fér upphdngning av kontaktledningen
undvikas da sparvégen inte berdknas komma
upp i hastigheter éver 70 km/h.
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Rad for placering

Placera kontaktledningsstolpar i samma linje
som trad dar dessa finns langs spérkorridoren.
Saknas trad i gaturummet ar vdggmonterade
upphéngningar eller sidoplacerade
kontaktledningsstolpar som stér ndra fasad att

foredra for att halla gaturummets siktlinjer fria
fran stolpar.

Specialfall vid Islandsbron dér kontaktlednings-
stolpar ska samordnas med brons brotfédsten:

=  Material: stél

= Kuldr: lika 8vrigt lackat stal i projektet

Principer fér kontaktledningar:

= Utan kontaktledningar.
= Viagghéngda kontaktledningar.

Sidoplacerade kontaktledningsstolpar
pa en eller bada sidor.

= Mittplacerade kontaktledningsstolpar.
= Specialstolpar med utjamningstyngder.

= Stolpar vid borjan och slutet av
systemet.

Figur 68.
Kontaktledning spdnd mellan fasader.
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Figur 70.
Mittférlagd kontaktledningsstolpe.

Figur 69.

Dubbla sidoférlagda kontaktledningsstolpar.

Figur 71.
Sidoférlagd kontaktledningsstolpe.

Figur 72.
Utan kontaktledningsstolpe.
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Belysning

¢ \

'KONTAKTLEDNINGAR

. L BELYSNING
Forutsattningar

Ljuskallor bér vara energisnéla och hallbara LED Belysning pé Fasadspind
Uppsala kommun planerar i dagslaget fér ny och armaturer behdver vara vél avblandade. sparomradet. kontaktledning L
belysning langs hela spérvégslinjen. Langs
vissa strackor kan belysning vara kvar t.ex. Princip fér hallplatser ]| s Ingen belysning Dubbel sidoplacerad

langs Gottsunda allé férbi Backlosa, Ulls vag,
Baverns grénd och snabbcykelleden pa Dag
Hammarskjolds vag. | stadsutvecklingsprojekten
Gottsunda, Rosendal, S6dra staden och
Ulleréker ingar belysning i projekten och behdver
samordnas med spéarprojektet. Uppsala kommun
har &nnu inte beslutat om sparomradet ska

vara belyst. Det géller &ven de stréckor déar
utryckningsfordon dnskar att kunna trafikera
sparomradet dér spdrvagnar gar i reserverat
utrymme med grént spéar. Dar blandtrafik
férekommer ska det vara belysning over Tekniska krav
sparomradet.

Linspénda armaturer 6ver varje plattform, kom-
pletteras med lagre stolpar i plattformens bak-
kant och med belysning integrerad i utrustning
pa plattform som vaderskydd, skyltar mm. An-
slutande passager kompletteras med extra be-
lysning. Forutom en god belysning pa platt-
formsmiljon &r det viktigt att dven narmiljén och
végar till hallplatsen &r val upplysta och upplevs
som trygga och sékra.

Mittplacerad
kontaktledningsstolpe

=

Sidoplacerad \
kontaktledningsstolpe

W\

Batteridrift

-

pa sparomrédet. é@ kontaktledningsstolpe {

5~

Viktigt att krav kring elsékerhet i den fortsatta

| det fortsatta arbetet behdver risken for
ljusférorening beaktas. Det avser i hog grad att
inte stéra fauna och férekomst av ljuskénsliga
arter som fladderm&ss men dven ljuskénsliga
verksamheter (t.ex inom Angstrémlaboratoriet
och langs Ulls vég). Belysningens placering,
men ocksé egenskaper sa som till exempel
tidsstyrning, ljusstyrka, riktning, polarisering och
flimmer ska ta hansyn till ekologiska effekter.
Hansyn ska tas sé& att oacceptabla negativa
konsekvenser inte paverkar skyddade arter.

Ett exempel pa tidsstyrning ar att stdnga av
belysningen under april till september. Férutom
ljusstyrkan s& kan hénsyn tas genom fargen
(vaglangden) pa ljus. Exempel p& hdnsyn genom
placering och riktning av ljus &r att undvika
belysning av skog, gamla alléer och haltrad.

Forhallningssatt & gestaltningsprinciper

Ledorden for belysningen langs sparvagen
ar jamn rytm, konformitet, att halla ned
antalet principer och armaturtyper samt
ljuspunktshdjder. Belysning samordnas och
kombineras i s& hog grad som mgjligt med
kontaktledningsstolpar. | férsta hand anvands

projekteringen beaktas nar belysning och
kontaktledning kombineras. Om det krévs
belysning dar raddningsfordon gér tillsammans
med spdr behover utredas vidare.

Ljuspunktshéjd

Bérlina ovan kontaktledning pé cirka 1m hégre
hojd an kontaktledning pé& 5,5m. Avstand
mellan stolpar hogst 25m for att belysning

ska kunna fungera. Avstand for endast
kontaktledningsstolpar kan vara uppéat 30-40m.

Typ av stolpar

= Specialstolpe, typ Hammarby Sjéstad
som &dven fungerar vid diagonal
linspdnning. Nagot tunnare konisk
stolpe med integrerat infastningssytem
fér spannlinor och stolpfasta
armaturer. Stolpen ska kunna fungera
bé&de f6r montage av spannlinor till
kontaktledningar och till gatubelysning.

Upphéngningsprinciper fér belysning:

linspand belysning som kan kompletteras eller = Linspand pé fasad. ] :
ersattas av armaturer som monteras pa stolpe, : & 7
helst utan arm. = Linspand pa stolpe. \

Fargtemperatur bér ligga p4 3000 K och vid
hallplatser dar manga manniskor mots véljs
ljuskallor som har en bra férgéatergivning.

Figur 73.
Karta belysningsprinciper.

| | | |
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Belysning

Angstrom, ny dver Fyrisdn och ny bro i
Lunsen.

—
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Figur 74. Linspénda ledningar och belysning med upplyst spar. Exempel fran BécklGsaravinen
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Figur 76. Kontaktledningsstolpar i linje med trddrader. Exempel fran Boulevarden.
Stadsrum/ generella och specifika
gatusektioner
Generella: Specifika:
= Sparireserverad utrymme. = Baéaverns grdnd, Islandsbron,
Munkgatan
= Spar tillsammans med
raddningsfordon.
= Blandtrafik
= Hallplats
= Passager
% @ ﬂ} % = Korsningar
\ 1 L r \ \ 1 T r !
\ \ \ [ \ \ Il \ \ \ .
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Figur 75. Kontaktledningsstolpar i linje med trddrader. Exempel fran Boulevarden.
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Belysning

Grundbelysningen pa plattformar och passager
sker genom linspanda armaturer. Vid passager
kompletteras denna belysning med stolpfasta
armaturer som kan riktas direkt pa passager.

Pa plattformen kompletteras med lagre stolpar
samt belysning i védderskydd och kompletterande
utrustning som infopelare mm.

=

]
;

;
:
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Belysning genom arummet

Detta avsnitt diskuterar principer och viktiga
utgdngspunkter for belysning genom arummet.

L&éngs sparvagens dragning genom arummet &r
det viktigt med skydd av djurliv som &r beroende
av morker. Ljusféroreningar ska i stérsta
mojligaste mén undvikas, bade utifrén ett fauna-
och landskapsbildsperspektiv. Fast belysning
ska endast finnas for GC-vag 6ver bron och
bankar genom &rummet. Det ar viktigt att ljusets
spridning begrénsas genom val av ratt optik och
placering av armaturer.

For att skydda djurlivet frdn stérande

belysning och inte paverka upplevelsen av
nattlandskapet negativt féreslas det darfor

i gestaltningsprogrammet att man sénker
ljusnivder genom &rummet jamfért med vad som
ar standard i stads- och vanlig trafikmiljé. Det
manskliga 6gat kommer att kunna adaptera sig
till de lagre ljusnivderna om évergangen sker
successivt och pa en langre stracka. Det ar
viktigt att anpassningar av ljusmiljén i &rummet
gors sd att man uppnar en hog niva av visuell
komfort och trygghet for gdende och cyklister.
Styrning av ljusnivéer och tider skulle dven kunna
anpassas till djurlivets behov och artidsvaxlingar
med hjélp av ett programmerbart astrour.

Spérvagnarnas halv- och helljus lamnas
ofdérandrade for att kunna garantera en
trafiksdker milj6 inom sp&romrédet. Det bor dock
utredas vidare om belysning i sparvagnarnas
passagerarutrymme kan sdnkas nagot

under farden genom arummet fér att minska
kontrasterna pé ljusnivderna i omkringliggande
miljéer och for att 6ka upplevelsen for
passagerarna att det blir enklare att se miljéerna
i &rummet nattetid.

Om sparvagnarnas belysning orsakar nagra
stérande blandningar f6r omkringliggande
bebyggelse eller markomrédden under sin fard
genom arummet ar for tillfallet under utredning
inom projektet. Om stérande bléandningar
uppstéar kan blandskydd integeras i ett glasat
racke med hjélp av en specialfolie.

Som belysningsprincip pa bron har tva alternativ
utretts. Antingen en l&gt sittande belysning i
rdcken pad dmse sidor om GC-véagen som lyser
upp sjélva vagbanan eller en belysning som
sitter ndgot hogre pé kontaktledningsstolparna
mellan GC-vagen och sparen. Denna variant
kommer att kunna belysa bade vagbanan och
méanniskornas ansikten vilket kan kdnnas mer
fordelaktigt utifran ett trygghetsperspektiv. Det
skulle dven vara mgjligt att kombinera dessa tva
principer med en integrerad belysning i det yttre
racket och en armatur pa kontaktledningsstolpar.
Pa bankarna utanfér bron placeras belysning pa
kontaktledningsstolpar.

1 ]

Figur 77. Sektionen visar pa en princip dédr man arbetar
med ldgre ljusnivaer i arummet ldngs sparvdgens G/C-
banor. Ljusnivaerna sénks langsamt fran héga nivaer

i urbana miljéer till ligre nivaer i arummet sa att sa att
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ménniskans adaptionsférmagan fér mérkerseendet
kan anpassa sig. P4 bilden illustreras dven hur vinkeln
sparvagnens stralkastare dndras pa sin férd igenom
arummet och eventuellt kan leda till stérande ljus f6r
nérliggande boenden.

STRACKA

0

bL:4

Figur 78. Principiell spridning av

spdrvagnarnas stralkastarljus med helljus

framat och halvljus at sidorna.

Sparvagn

8m 8m

Figur 80. Resendrsperspektiv pa
mérkerupplevelsen. Mot G/C minskar
uppfattningen av landskapet i takt
med belysningsgraden. Genom att
anpassa ljusférhallandet inuti vagnen
i mérka partier kan resenédren uppfatta
landskapet utanfor.
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Figur 79. Spridning av stralkastare i hjdled. Det bredstrdlande ljuset
riktas endast nedéat. Helljuset riktas rakt fram.

Figur 81. Lé&gre infédlld belysning

pa en eller tva sidor av G/C.
Reflekterande eller ljust markmaterial
for att sdkerstélla att ljusstyrkan &r
tillrdckligt hog for ansiktsigenkénning.

Figur 82. Hégre belysning pd 4.5 m
monterad pa kontaktledningsstolpar.
Kréver férre armaturer eftersom
spridningen av ljuset &r stérre, men
innebdr ocks4 att armaturerna kommer
att vara mer synliga pa hall och innebér
ett stérre ingrepp i nattlandskapet.

Uppsala sparvig gestaltningsprogram del 2 | 85



KOMPONENTER KOMPONENTER

P

Teknikbyggnader

Uppsala C
Yttre Sjukhusvagen

Teknikbyggnader &r en nédvéndig del av en ! Rosendal/Dag Hammarskjélds vag

elektrifierad sparanlaggning. De behdvs, men 1 Vardséatravdagen

bidrar i sig inte till att uppfylla gestaltningsmalen: TEKNIK Vardsatravdgen/Malma Backe

stark identitet, god vistelsemilj6 eller grona Hugo Alfvéns vag ¥
strdk. Med medveten placering i stadsrummet, } Gottsunda allé

samverkan med andra element och genomténkt [ Ulleraker

O D PEO Bl

utformning kan teknikhusen dock bidra till
gestaltningsmalen.

Ultuna, Ulls vag
10. Ultunaallén
11. Hemslojdsvéagen

Placering av teknikbyggnad . _ 12. Séavja
13. Bergsbrunna
| en tat stad ar utrymmet alltid begransat. En Pan 14. Uppsala S

7 S ]

teknikbyggnad som kréver plats i stadsrummet
utan att medvetet relatera till sin omgivning blir
ofta ett element som inkréktar pa siktlinjer, fria
rorelser och bra rumsupplevelser. Fel placerad
kan teknikhuset ocksa bidra till en otrygg milj6.

‘ Likriktarstation \

Stodmur

Placeringen styrs i den 6vergripande skalan
av tekniska aspekter den behéver dven vara
atkomlig fér service och underhéll och kunna TEKNIK
nas med 12 m lastbil med kran. Men &ven i m

den mindre skalan bor olika alternativ testas

beroende pa den enskilda situationen. Exempel:

= Kan teknikhuset samverka med andra
rumsbildande element (byggnader och
véxtlighet) i att skapa bra stadsrum.

= Kan teknikhuset integreras och déljas i
annan byggnad?

= Kan teknikhuset samverka med
terrdngen sa att det delvis doljs?

= Kan teknikhuset placeras sa att det ger
en fin sédervéand sittplats?

= Kan teknikhuset pa ett bra satt
samordnas med cykelparkering?

= Som solitér kan teknikhuset placeras " m

sd att det bidrar till rumsbildningen pa
ett positivt sétt.

Sektioner

Figur 83. Exempel placering teknikhus.
Figur 84. Ldgen f6r teknikbyggnader, stédmurar, teknikbyggnader.

| | | |
0SKM KM 15KM 2KM
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Teknikbyggnader

Utformning av teknikbyggnad

Teknikhus kommer ofta i standardiserade
utféranden. Det hindrar inte att de klas pa

med ett for situationen passande "plagg”.

Det kan vara en tét fasad, ett utanpaliggande
halvtransparent skikt av metall eller glas, ribbor
av tré eller en struktur for klattrande vaxter. Det
kan vara ett konstverk i ndgot taligt material, eller
en belysningsinstallation.

Det finns manga fina exempel pa hur teknikhus
har klatts och blivit till intressanta delar i staden.

Dar det finns risk for skadegorelse och klotter
kan ett genomarbetat omhandertagande av
teknikhuset dessutom vara ekonomiskt |6nsamt.
En val utférd byggnad tas battre omhand av
medborgarna. Raster, ribbor och klattervaxter
minskar risken f6r oonskat maleri.

Genom rétt placering och genomténkt
utformning av véggar och tak kan
teknikbyggnaden bli ett positivt

inslag i stadsrummet och bidra till alla
gestaltningsmalen: stark identitet, god
vistelsemiljé och gréna strak!
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TEKNIK m

Omhandertagen och gestaltad fasad

TEKNIK

71\

Konstnérlig utsmyckning

| TEKNIK

Inkladnad ribbor eller raster

m TEKNIK

Inklddnad vaxtlighet

| TERNIK | f

Integrerad belysning

Figur 85. Exempel pa beklddnad av teknikbyggnad
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Figur 87. Exempel pa teknikbyggnad klddd i
strdckmetall och véxter. White arkitekter Uppsala.

Figur 86. Exempel pa inklddnadsmaterial. Figur 88. Exempel pa teknikbyggnad, med konstnérlig
utsmyckning och integrerade sittplatser. Urban design.

Foto: Robin Hayes
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Konstbyggnader

Stodmurar

Implementeringen av sparkorridoren i
stadslandskapet och terrdngen har haft som
utgdngspunkt att ligga s néra befintliga
marknivder som mojligt fér att minimera behov av
schakt och fyllnad.

| vissa fall gar dock den nivdmassiga
anpassningen till sidoomraden inte att hantera
utan sléanter eller stodmurar. Behovet av
stddmurar langs strackan varierar. Ibland krévs
det ldga stédmurar langs en langre stracka eller
héga langs en kort striacka. Likasa skiljer sig
kontexten dar en komplettering med stédmurar
behovs mellan innerstaden och historiska miljéer
som Svandammen fran ytteromréden eller det
Oppna landskapet. Stédmurar kvéavs for det
mesta dven en bit ifrdn sparomradet t.ex utanfor
en gangbana eller ett korfalt for bilar.

Utifran ett gestaltningsperspektiv ar det darfor
inte att rekommendera att jobba med en enda
och enhetlig typ av stodmurar langs strackan.
Det &r snarare viktigt att dessa murar kan
anpassas gestaltningsmassigt till den rddande
situationen och kontexten.

Broar

Langs strackan férekommer en del nya broar
som inte berdrs i detta gestaltningsprogram.
Utformning och gestaltning av dessa broar
kommer i hog grad att behdva férhélla sig till
platsspecifika forhallanden och kontexten.
Generella utformningsprinciper som géller langs
hela strackan t.ex géllande sektionsbredder,
markbeldggningar, grént sparomrade dar det &r
mojligt, ramstenen som avgrénsar spdromradet
mm ska beaktas och i s& lang utstrackning som
mojligt foljas for att fa till en sammanh&ngande
helhet. Principer for kontaktledningsstolpar
och belysning ska 6vervigas noga, dels

utifrdn paverkan pa landskapsbild och dels
utifrdn péverkan péa fauna géllande belysning.
Placering av stolpar ska samordnas med brons
utformning t.ex géllande placering av brostéd.

| fall det kravs fysiska atgérder fér bullerskydd
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ska dessa utformas sa att de innebér sa lite
inverkan pd landskapsbilden som mgjligt och
helst placeras sd nara bullerkdllan som mgjligt.
Bullerskyddsatgarder ldngs brons kantbalkar ska
I mojligaste mén undvikas.

Faunapassager och grona passager

Langs stréackan i Bergsbrunna finns det en
faunapassage utredd av Rundquist och Bjerking
pé uppdrag av Uppsala kommun. Utformning
och brokonstruktion finns i dokumentet

"Sévja faunapassage” som &r ett underlag till
detaljplanen fér "Kapacitetsstark kollektivtrafik”.

Utover bron fér faunapassagen finns dven tvé
amfibiepassager som kan utgéras av mindre ror
samt kantelement som styr amfibiernas vandring
till passagerna. Omradena for dessa passager
ar gréna sldpp dar bebyggelsen tillfélligt upphor.
Amfibiepassagarenas element kommer att

bli ett tydligt inslag i skogslandskapet som
ligger vid gransen mellan orérd naturmark och
végbankernas slédnter. Kantelement och murar
har funktionen att styra amfibierna mot tunnlarna
men dven forhindra att de av misstag tar sig upp
pa vagbanan och spadromradet. Passagernas
tunnlar och murar kan antingen projekteras
anpassade for projektet eller anvanda fardiga
system som erbjuds av olika tillverkare. D&
passagerna i Bergsbrunna ar langa kan det
finnas behov av flertalet tunnlar langs strackan.
En generell rekommendation &r att tunnlarna bér
ligga inom 30 meter ifrdn varandra for att inte
groddjuren ska vanda och ta en annan véag.

Utbredning, val av system och gestaltning av
amfibiepassager behodver studeras narmare nér
vandringsvégar ar karterade.

Konst

Konstnarlig gestaltning

Region Uppsala och Uppsala kommun har ett
uppdrag att konstnarligt gestalta lokaler och
offentliga milj6er.

Projekt Uppsala sparvég ar en infrastrukturell
satsning som kraftigt kommer att inverka

pa stadens utseende och manniskors
rérelsemonster. Den konstnérliga gestaltningen
langs och i anslutning till sparvagen och
hallplatser kommer att ha en avgdrande
betydelse for upplevelsen av spartrafiken i sig
men ocksa de platser och rum som omger den.
Fordonens inredning, hallplatser, stations- och
teknikbyggnader kan konstnarligt gestaltas.
Fristdende konstnérliga insatser kan genomféras
pa platser langs med kollektivtrafikstraket.
Akademiska sjukhusets funktioner och fysiska
placering har en central betydelse fér staden
och kollektivtrafikstrédkets strackning langs
med Sjukhusvégen, delvis med intrdng pa
Akademiska sjukhusets fastighet, understryker
behovet av gestaltningsméssig omsorg

och samordning. | nuldget finns dven ett
konstprogram fér offentlig konst framtaget

for platser och omraden langs stérre delen av
linjestrackningen vilka ocksa ska tas i beaktande
vid framtagandet av ett konstprogram for
Uppsala sparvég.

Den offentliga konsten &r en funktion bland
andra i projektet och for att Region Uppsala

och Uppsala kommun ska kunna budgetera

for och planera de konstnérliga insatserna

krdvs hog delaktighet i planerings- och
genomférandeprocesserna. Det dr ocksé en
forutsattning fér god samverkan och samordning
med &vriga projektdeltagare. Ett gemensamt
konstprogram bor tas fram i samarbete mellan
Uppsala kommun, Region Uppsala och
Trafikverket/Statens konstrad. Konstprogrammet
kan ringa in och beskriva konstnarliga behov och
mojligheter och preciseras i konkreta insatser
och former fér samverkan.
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Cykelparkering

For att n& malet att férdubbla antalet
kombinationsresor cykel-kollektivtrafik ska
hallplatserna ha tillrackligt med parkeringsplatser
for cyklar. Cykelparkeringarna ska vara av god
standard och vara trygga, stdldsékra med
mojlighet till vadderskyddad parkering.

Cykelparkeringar bér placeras sa att de

snabbt och sékert kan nds av cyklisterna och
cykelvdgar som leder till parkeringarna ska
korsa vagar fér annan trafik sé lite som méjligt.
Om cyklisterna kan anlanda fran flera olika hall
bor cykelparkeringarna fordelas i flera kluster.
Parkeringarna placeras med hansyn till viktiga
malpunkter och strak i anslutning till hallplatsen,
exempelvis vilken sida det finns flest bostader
och cykelstrak.

Innehéllet inom flexzonerna kan variera mellan
trad, angoring, och cykelparkering. Samtliga
funktioner som ska rymmas inom flexzonerna
ar viktiga och darfér ska férdelningen trad,
angoring och cykelparkeringen balanseras
med omsorg och vara anpassat till platsens
forutséttningar och antal resenérer.

Omgivande torg, sidoomraden eller 6vrig allmén
platsmark i anslutning till gaturummet dér
hallplatsen ligger &r lampliga platser att inrymma
cykelparkeringar for att tillgodose behovet inom
ett rimligt avstand.

Pa grund av eventuell platsbrist kan det
komma att behdvas placeras cykelparkeringar
langre bort &n 50 m fran héllplatsen. D& bor
dessa kompletteras med vaderskydd for att
upprétthalla god standard och samtidigt 6ka
attraktiviteten.

Cykelparkeringar med véderskydd och
tvavaningsstall bor inte placeras ndrmast
sparkorridoren for att inte skymma férarnas sikt.

Ingen cykelparkering far placeras pé plattformen
da hallplatsmiljon ska vara hinderfri och enkel att
orientera sig inom.
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Antalet cykelparkeringar per héllplats bor
anpassas till laget i staden och antal resenérer.
Trivector har i "Kompletterande
mobilitetsutredning Uppsala sparvég, rapport
2021:163 / Version 1.0" analyserat behovet

av antalet cykelparkeringsplatser langs
sparvagsstrackan. Utredningen pekar pé att pa
ett avstand av ca 10 km fran Uppsala central
uppstar ett behov av kombinationsresa cykel/
sparvag. Det &r hallplatslagena runt Gottsunda
och Ulltuna som i huvudsak berérs. Fér dessa
hallplatser bedéms det strategiskt att planera
fér 20 cpl/100 pastigande, med utrymme

fér uppemot 30 cpl/100 péstigande. For
hallplatser ndrmare centrum beddms behovet
vara lagre, 0-10 cpl/100 pastigande. For

varje héllplats krévs dock en mer detaljerad
beddmning av hallplatslaget i forhallande till
storre malpunkter och omgivande bebyggelse.
Det har i bla Goteborg visat sig att behovet

av cykelparkeringsplatser vid hallplatserna ar
véldigt individuellt och darfoér svart att beskriva i
generella termer.

Erfarenheter frdn Lund har ocksé visat att
nyttjandegraden av cykelparkeringar ndgra ar
efter att systemets ha tagits i drift & mycket
lagre an de gangse rekommenderade siffrorna.

| takt med att staden utvecklas och antalet
resendrer 6kar, &r det darfor lampligt att initialt
anlagga ett lagre antal parkeringsplatser men
att redan fran bérjan planera in ytor som kan
omvandlas till cykelparkering i ett senare skede.

KOMPONENTER

Ingen cykelparkering pa plattformarna.

Cykelparkering bor finnas inom 50 m till hallplatsen.
Inom den streckade linjen &r avstandet mindre &n 50 m
till hallplatsen. :

1. Cykelparkering inom flexzon.

2. Cykelparkering placeras pa anslutande torgytor,
sidoomraden eller 6vrig allméan platsmark.

3. Vid avstand ldéngre &n 50 m rekommenderas
védderskydd som komplement.

Figur 89. /sometri, princip med férslag pa plats fér cykelparkeringar i anslutning till hallplatser.
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Drift av sparvag

Snordjning

Vid sndjréjning av spar anvands generellt
snoplog, oavsett om det ar gront eller hardgjort
sparomrade.

Vid stora snémangder behdver sné forslas bort
separat.

Snoplog kan dock bli problem for grés innan
marktemperaturen sjunkit pa senhdsten/vintern
om det inte frusit &nnu. Marken kan dven komma
upp over ralshéjden pga tjale om det anvands
vaxtjordar som innehdller lera eller silt. Lyfts
marken mer dn 5 cm uppstar problem, d& hyvlas
jorden bort.

En del sparvagnsstéder har specialfordon

med sérskilda arbetsvagnar som anvénds

som snoplog. Det finns dven exempel déar
arbetsvagnens utrustats med specialavtagare
for att bekdmpa rimfrost pa kontaktledning med
glycerin. Arbetsvagnar kan aven férses med
sparrensare som kan anvdndas mot I6évhalka.
Sparrensare &r en typ av borste som riktas mot
rélsen, med en vattentank bakom fordonet som
spolar bort och tvattar rent ralsen.

Passager kan behéva snérdjas extra med

liten maskin, som dven kan anviandas pa
plattformar. D& kan mindre traktor med liten plog
anvandas. | vissa fall kan plattformar behéva
handskottas om dom saknar markvéarme. SL
har i projektet Kistagrenen valt att ansluta s&
ménga plattformar som mdjligt till vattenburen
markvérme for att slippa handskottning.
Merkostnaden fér markvarme gor sig enligt
projektet betald efter cirka 10 ar. Frusna
sparvaxlar &r ett vanligt férekommande problem
som leder till driftstopp, dessa bor regelbundet
kontrolleras i férebyggande syfte.

Klippning av gréna spar

Grasspar klipps med akgrasklippare med
uppsamlingsfunktion. Grasspar dar marknivan
ligger i nivd med rélsdverkant ar lattare att drifta
an |6sningar dar marknivan ligger i nivd med
slipers da skotselfordon kan passera fritt dver
ralen. | vissa svaratkomliga partier kan vanlig
gréasklippare och trimmer behdva anvandas. |
Norrkdping far graset bli 5 cm hogt, sedan ska
det klippas d& vagnarnas bromssystem behover
5 cm fri hojd. Klippning sker under vaxtsdsongen
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med start i april/maj. Grasklipp samlas upp

och fors bort d& kvarlamnat klipp pa sikt

leder till att marknivan héjs och leder till extra
krdvande skoétselmoment om rélsen behdver
frilaggas. Grona spar dér fréblandningar bestar
av torktéliga 6rter och grés med ett magert

och pordst substrat kraver véldigt lite eller

ingen klippning alls. Exempel pa den typen av
grona spar finns sedan 2016 i Stuttgart och
Miinchen. P& grund av den laga etableringen av
spontansédda trad &r skotselbehovet t.o.m lagre
an vid makadamspér. Klippning av vegetation vid
denna typlésning &r cirka 5 ganger per ar.

Grona spar med grésarmering klipps beroende
pa systemldsning och substrat lika ofta som

i standardutforandet utan grdsarmering, dvs
med en konventionell néringsrik jord behéver
det klippas oftare och med ett magert substrat

Figur 90. Bevattning av grdsspar med regnvatten
i staden Gera. Bildkélla: GVB Verkehrs- und
Betriebsgesellschaft Gera mbH)

ytterst séllan.

Bevattning av grona spar

Dar konventionella jordar och grasfroblandningar
anvands som t.ex i Lund och Norrkdping kan viss
stédbevattning krévas under langre torrperioder
och dér substratjockleken &r tunn.

Om fréblandningar &r anpassade for tunnare

och torrare substrat och véxtligheten bestar av
torktaliga drter och grés kan bevattningsbehovet
minska jamfort med konventionella [6sningar.

Tradbeskarning

For trad i ndrheten av sparvéag géller framst
att inga grenar fér vara i konflikt med det

fria utrymmet och att det ska vara minst 2
meters avstand till kontaktledningsstolpar.
Beskéarning och uppstramning av trad ska
ocksé ske kontinuerligt s att grenar aldrig
behdver vara grovre &n cirka 5 cm i diameter
nér dom avlagsnas. | Norrkdping rapporterar
sparvagnsforare in om grenar hamnar fér néra
systemet och behdver beskéras akut. Det hander
c.a 1 gang per ar.

Lovhalka

Lévhalka &r ett problem under sensommaren
och hosten. Generellt &r spar som ligger i niva
med omgivande mark mindre problematiska an
spar som ligger 6ver omgivande markniva dér
|6ven |att samlas langs spéren. Erfarenheter fran
Norrkdping beskriver att det ar problematiskt
under cirka 2 manader under aret, fraimst
oktober och november. Under den intensiva
perioden sker arbete med borttagning av 16v
dagligen under 1-2 veckor, annars cirka 2-3
ganger per vecka. P4 vissa strdckor med gréna
spar klipps |6ven sénder med grésklippare.
Erfarenheter frdn Lund géallande l16vhalka visar
ocksé att man dven dar arbetar cirka 2 veckor
per ar med bortférsel av 16v, men &ven uppat 6
veckor forekommer.

| Norrképing har man framst problem med

lind, men det 4r &ven de ndrmaste och storsta
trdden som stér langs Norra Esplanaden intill
sparomrédet. | Lund har man inte sett att ndgon
sarskild tradart skapat mer problem &n nagon
annan, det handlar mer om I6vméngderna och
hur mycket trad, bade intill spadromréadet och i
omgivande parker som finns i ndrheten.

Om I6ven hamnar i gaturdlen och mosas

sd bildas cellulosa som gor det halt s att
sparvagnen slirar. Vid vignolrél kan det vid stora
|dvméngder ldgga sig ovan rélshuvudet och vid
fukt blir dessa mycket hala.

Det finns olika metoder for att bekdmpa detta,
i Norrképing sandas det mot I6vhalka med
bromssand. | Norrkdping anviands vagnar som
kan sanda automatiskt nar sparvagnen kénner
av att friktionen minskar, féraren kan dven
manuellt sanda extra. Skétselentreprendr har
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en lastbilsliknade fordon som passar rdlen men
gummihjulen pressar ner gréaset vid sidan om
sparen. Sandning kan géra att det hamnar i
gaturdlen och packas ihop.

| Lund rengdrs sparen med hégtryckstvatt vid
behov f6r att rensa bort 16v och sand, darefter
behodver rdlsen smorjas for att undvika gnissel
och oljud i kurvor.

Ovrig skotsel av beldaggningar

Erfarenheter fran bland annat Lund och
Goteborg visar att smagatsten i sparomradet
behdver noggrann planering. Bland annat
behdver inféstning av rél och avslut mot
intilliggande beldggningskanter véljas med

stor omsorg for att undvika att behdva kapa
smagatsten pa djupet. Dar smagatsten satts
bor helst en hardfog anvdndas for att underlatta
skotsel och férhindra att fogmaterial hamnar

i rdlen. For att undvika erosion av fogmaterial
bor bruksfog eller inblandning av stabiliserande
produkter som t.ex physillum véljas.

Dar det trots hardfog etableras véxtlighet kan
ytorna behandlas med 95 graders varmt vatten
med en |8sning av kokosstéarkelse. 2-3 dagar
senare fors det organiska materialet bort. Denna
metod anvands framgangsrikt i Lund dar man
med denna metod tar bort ogrés upp till 4
génger per ar.

& 202 &

Figur 91. Renhéllning av gaturdl i Lund med
specialverktyg fér hégtryckstvétt monterat pa
skétselfordon. Bildkélla: Roy Haglund, driftsansvarig
sparvdg Lunds kommun
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2. Centrala staden

Beskrivning

Centrala staden avser strackan mellan Uppsala C
och Islandsbron

Dagens situation: .

Béaverns grédnd mellan Arummet och Kungsgatan
ar en innerstadsgata i de centrala stadskvarteren.
Gatan kantas av bebyggelse fran olika epoker
med varierad bebyggelsehdjd och karaktar.
Sektionsbredden pé gatan, antalet korfalt

och trafikféringen varierar fran kvarter till

kvarter. Kopplingen mellan Ostra Agatan och
Kungséngsgatan ar i dag endast dppen for
kollektivtrafik, utryckningsfordon och cyklister.
Darefter upphér cykelbanan pa vdg mot

Uppsala C. Langs med nasta kvarter finns ett
hallplatslage fér buss i bada riktningar. | anslutning
mot Kungsgatan finns ett extra korfélt for
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Framtida situation:

Na&r stadskérnan breder ut sig mot séder kommer
Béaverns grénd ha ett mer centralt lage i City och
vara mer integrerad.

Cykeltrafik kommer inte att vara tillaten i Baverns
grénd tillsammans med spér. | Vretgrdnd planeras

for ett forstérkt cykelstrak inklusive ny cykelbro éver

Fyrisén.

Analys

Na&r stadskérnan breder ut sig mot soder férvantas
floden och rérelser av gdende och cyklister langs

och tvérs Béverns grand 6ka. Av framkomlighetskal
kommer det att bli svart att stanna med fordon langs

gatan. | 6vrigt far &tkomst till fastigheterna ske fran
angrénsande gator. Biltrafik kommer att behéva
férbjudas forutom foér utryckningsfordon, buss och
angoringstrafik till fastigheterna .

Gestaltningsprinciper

Starka identiteter:

= Baéaverns grénds karaktar som en mindre
gata i innerstadens rutnédtstruktur utan trad
och gronska i gaturummet bibehalls.

Goda vistelsemiljéer:

* Gangbanor breddas.

= Cykeltrafiken flyttas till Vretgréand.

* Angodringstrafik fér omgivande kvarter
styrs framst till omkringliggande gator
men kan undantagsvis ske langs Béverns
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Figur 92.
Fasadspédnd kontaktlednings, Foto: Tim Adam, Prag

grénd, t.ex vid en angéringszon mellan
Kungséngsgatan och Dragarbrunnsgatan.
* Gang- och kollektivtrafik prioriteras.

Grona strak:
= Svart med etablering av stadsgronska.

Foérslag till utformning:

Sektion Bévern gréand

= Blandtrafik pa delar av strackan. Resten av
strackan gar spartrafik tillsammans med
bussar och utrycknngsfordon.

= Sparomradet ar hardgjord med platsgjuten
betong.

= Linjeelement utgérs av den ljusa
ramstenen.

= Kontaktledningar fasts i s& stor
utstrackning som mojligt p& byggnader
och sidoplacerade stolpar. Eventuellt
kan strdckan mellan Resecentrum och
hallplatsen vid Svandammen bedrivas
kontaktledningsfritt.

= For belysning av sparomradet och gator
foreslas linspdnda armaturer. | andra hand
genom sidoplacerade stolpar.

Figur 93. Sektion och planutsnitt fér Baverns grédnd.
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3. Svandammen och Islandsbron

Beskrivning

Svandammsomradet ligger i "park- och
institutionsstaden” som praglas av en mangfald

av tidstypiska byggnader i historiska parkmiljGer.
Sjalva Svandammen anlades pa 1500-talet,

da omradet fungerade som slottspark. Idag &r
omradet en populér tréffpunkt. En riktig klassiker
bland barnfamiljer i Uppsala &r att mata &nder vid
Svandammen och kalla vintrar kan man aka skridskor
har.

Trafiksituationen i Uppsala styrs mycket av
befintliga broar éver Fyrisan. Islandsbron &r en
konfliktfylld passage dér samtliga trafikantslag
trafikerar omradet. Islandsbron dr, med sin nérhet till
sjukhuset, en viktig utryckningsvég fér ambulans.
Cykeltrafiken ar omfattande och for att avlasta
Islandsbron planeras en separat cykelbro norr

om Islandsbron och cykelbana langs Munkgatans
norra sida. Cykelbanor pé Islands brons sédra sida
kommer att kunna finnas kvar som komplement till
den nya cykelbron i Vretgrands férlangning.

Hela omradet kring Svandammen kommer att
utvecklas da forandringar i fastigheterna Svettis och
Flustret planeras. Platsen lever dygnet runt men
har tva olika skepnader, ett dagliv med barnfamiljer,
cafégéster och flanérer och cyklister, pa kvall,

och helgnatter &r detta ett festhorn dar Flustret,
nationsliv och Birger Jarl drar géster. Svandammen
ar ocksa en viktig entré till det "Sédra astraket” som
omfattar Stadstradgarden, Studenternas och 6vriga
omraden ned till Kungséngsbron och Ulleréker.
Syftet for astraket ar framst att utveckla stadens
centrala gréna och rekreativa virden i ett aktivt
evenemangs- och parkomrade.

Analys

Omradet kring Svettis/Flustret har en stark
entréfunktion som kommer att vara ytterligare
forstarkt och uttalad i takt med férandringar av
Svettis och Flustret. Platsens vdarde som attraktiv
nod och entré till s&vél stadstradgdrden som
publika verksamheter i intilliggande byggnader &r
Overordnat.

Gronska i form av tradrader langs Munkgatan ger
karaktér at platsen och hojer vistelsevdrden genom
att skarma av trafiken.

Siktlinjer fran Tradgardsgatan in mot platsen ar viktig
att bevara.
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Gestaltningsprinciper

Starka identiteter

* Svandammen historia ska kunna ldsas och
det offentliga rummet ska vérnas.

= Sparvagen ramar in platsen men inordnas i
befintlig gatusektion.

* Den befintliga trddraden langs Svandammen
ska bibehdllas.

= Kopplingar och samband med
Tradgardsgatan och slottet ska varnas.
Siktlinjen mot slottet ska sarskilt beaktas.

Goda vistelsemiljoer

* Passagerna mellan Svandammen och 6vrigt
gatunét ska vara tydliga och staket undvikas.

* Islandsbrons broféstens funktion som
motesplatser med fina utblickar ska stédjas.
Kontaktledningsstolparnas ska fa en
underordnad placering som inte paverkar
siktlinjer i &rummet.

Grona strak .

* Korsningen Véstra Agatan — Munkgatan —
Islandsbron ska utformas med stor hénsyn till
arummet.

= Sparvagens korsning med omradets stora
cykelstrémmar méste utformas sa bada
trafikantslagen kénner sig prioriterade och
har god framkomlighet.

Forslag till utformning:

Sektion Islandsbron

= Sparomrédet &r belagt med platsjuten betong.

= Linjeelement utgérs av ljus ramsten.

= Strackan 6ver bron ska vara fri frn
kontaktledningar. Om det inte gar att undvika
kontaktledningar ska stolpar placeras vid
brofasten.

= Smidesrécken av konstnéren Olof Hellstrém
ateranvands pa Islandsbron.

= Befintlig belysning bibehélles.

Sektion Munkgatan

= Sparomrédet &r belagt med platsjuten betong.

= Linjeelement utgérs av ljus ramsten.

= Traden langs Svandammens norra sida ska
bevaras.

= Strackan langs Munkgatan ska vara fri frdn
kontaktledningar. Om det inte gar att undvika
ska stolpar placeras utanfér gaturummet.

= For belysning av sparomradet och gator
foreslas linspanda armaturer. GC-bana
belyses med armatur som ar fast pa
kontaktledningsstolpe pa en lagre niva.
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4. Sjukhusvagen

Beskrivning

Sjukhusvagen utgdr en tydlig gréans mellan
sjukhusomradet och Stadstradgarden, Nya
Studenternas, dsen, Ruddammsdalen och Uppsala
Sience Park. Vagen byggdes pa 60-talet och har
hég trafikkapacitet med fyra korfalt och ar viktig for
kollektivtrafiken.

Idag moter sjukhusomrédet gatan med en trédrad
som ramar in gaturummet pé ett valgorande

satt. Trédden tillsammans med en héck och ett

lagt smidesstaket utgér en tydlig grans mellan
sjukhusomrédet och Sjukhusvagen. Den tydligaste
entrén mot Sjukhusvégen ar entrén till den nya
parkeringsanlaggningen.

Véagen har en viktig trafikfunktion f6r alla
trafikantslag. Dessutom anvands den for
sjukresebussar, mycket transporter till
sjukhusomrédet ar en en viktig utryckningsvég for
ambulans och ar det enda séttet for bilister att na det
nya parkeringshuset.

Langs vagen gar en viktigt och véltrafikerat
snabbcykelled som leder till innerstaden och
Uppsala Resecentrum. Snabbcykelleden har en
farlig 6verfart dar den passerar Ullerdkersvéagen.

Hela omradet pa bada sidor om Sjukhusvégen
utvecklas da stora férandringar pagar i hela
sjukhusomrédet. Studenternas IP har nyligen
byggts om. Trafikeringen av gatan kommer ocksé
att &ndras da Ullerdkersvégen byggs ut och en ny
bro, Tullgarnsbron, leder om och avlastar vagen fran
storre delen av dagens trafik séder om korsningen
med Ullerdkersvégen.

Analys

Sjukhusvagen har idag ingen karaktér av stadsgata.
bebyggelsen pa sjukhusomradet orienterar sig

bort fran sjukhusvéagen. Stadslivet varierar éver
aret. Stadsparken och Studenternas IP skapar
stadsliv sommartid och vid evenemang. Det saknas
kopplingar 6éver Sjukhusvdgen mellan viktiga strak
och malpunkter inom Sjukhuset, i stadsparken och
pa Studenternas IP.

Gronska i form av trad mot Sjukhusvagen och den
groéna varierade zonen langs Stadstradgarden
formar gaturummet, ger karaktér at gatan, hojer
vistelsevarden och annonserar innerstaden. P4 sina
hall finns utblickar mot &rummet.

Snabbcykelledens passage over Ullerakersvagen ar
farlig och konfliktfylld.

Karaktar: park- och institutionsstaden
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Gestaltningsprinciper

Starka identiteter

= Det varierade vdgomrédet ska kunna lasas
och annonseras.

= Sjukhusvégen ska ramas in av gronska och
trad

= Sparomrédet kantas av befintliga trad pa
Sjukhusomradet. Allén ersétts sa langt
mojligt dar bef. trad behdver ge plats for en
breddning av gaturummet.

Goda vistelsemiljoer

= Passagerna mellan sjukhusomradet och
ovriga omrdden gatunat ska vara tydliga
och staket ska undvikas.

= Hallplatslaget blir en stark méalpunkt och
koppling som utformas sa att kontakten
med platsen 6vriga malpunkter stérks.

= Kontaktledningsstolparnas placering
ordnas i méjligaste mén in i trddraderna pa
Sjukhussidan. Langs stadsparken star de i
bakkant av gdngbanan.

Grona strak

* Tréd som behdver féllas langs
Sjukhusomradet ersétts i mojligaste man
pa plats.

= Passagerna for gdende och framférallt
cyklister behdver utformas med en trygg
och saker standard.

Forslag till utformning

Sektion Sjukhusvidgen

= Sparomradet mellan Svandammen och
Dag Hammarskjélds vég &r gront.

= Linjeelement utgérs av ljus ramsten.

= Spar kantas av befintliga trdd som skyddas
under byggtiden. Trad som behéver ge vika
pga breddad sektion ersétts i mojligaste
méan s ndra urspungsplatsen som mojligt.

= Kontaktledningen &r linspand mellan
stolpar som placeras narmast grénsen till
sjukhusomrédet och stadstradgérden.

= For belysning av sparomradet och gator
foreslas linspdnda armaturer.

= Hallplats Svettis: Standard bas.

= Hallplats Studenternas: Standard bas.

= Hallplats vid korsningen Yttre
Sjukhusvéagen/ Dag Hammarskjolds vag:
Standard bas.

= | stadsparkens sydvéstra hérn finns en
lokalisering av ett teknikhus.
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5. Dag Hammarskjolds vag

Beskrivning

Dag Hamarskjolds vag &r en av Uppsalas viktigaste
gator med stor betydelse for stadens historia och
stadsbyggnad. Den ligger pa detta avsnitt i "park-
och institutionsstaden” som préglas av en méangfald
av tidstypiska byggnader i historiska parkmiljGer.

Uppsala omfattas av ett riksintresse for
kulturmiljévard och Dag Hammarskjélds vag &r i sig
en del av riksintresset. Frén vdgen kan dven andra
delar av riksintresset skonjas.

Végen har 1600-talets barocka gestaltningsideal
som ocksa ligger till grund f6r Uppsalas rutnatsplan.
En stil som fick &ven stadsplaneringen att visa pa
makt, dramatik och storslagenhet, ddr t ex maktens
symboler ofta fick st& som centrala noder och Dag
Hammarskjoélds vag har ett ursprung i dessa ideal.
Dag Hammaskjélds véag &r bred och har en hég
trafikkapacitet. Kollektivtrafik, inklusive mycket
regional busstrafik samsas med bilar och langs
gatan gér tunga cykelstrék varav det 6stra &r

ett snabbcykelstrédk. Hela omradet kring vdgen
domineras av verksamheter som utbildning,
forskning, kontor och skolor och &r en viktig del av
Uppsala Universitets Campus.

Analys

Omraden langs Dag H har alla en stark
entréfunktion. Strakets varde som entré till slottets
stdra port och med domkyrkotornen i blickfanget ar
Overordnat.

Gronska i form av en tydlig allé som ramar

in kérbanor och spér ger karaktér och hojer
vistelsevarden fér gdng- och cykeltrafikanter.
Siktlinjen mot domkyrka och slott ar viktig att bevara.

Gestaltningsprinciper

Starka identiteter

= Gatans historia ska kunna ldsas i gaturummet,

det axiala motivet ar prioriterat.

= Det starka axiala motivet med tydlig siktlinje
mot slottet och domkyrkan ska vérnas.
Kontaktledningsstolparnas placering ska
underordna sig detta motiv.

= Tre tradrader skapar tillsammans ett statligt
stadsrum. Den historiska infartsvégen till
slottet ligger mellan den &stra och mellersta
tradraden.

* Sparomradet ar gront.

* Rondeller p4 Dag Hammarsk|olds véag ska
undvikas da de inte ar férenliga med végens
identitet.
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Goda vistelsemiljéer

Passagerna mellan vdgens bada sidor ska
vara tydliga och staket undvikas.
Hallplatslaget &r en viktig mél- och
bytespunkt inom omradet och behdver fa
en tydlig koppling till omgivande strak.

Gréna strak

Passagerna 6ver Dag Hammarskjolds véag
fér gdende och cyklister ska dgnas stor
omsorg. Stédngsel ska undvikas.

God belysning ska inordnas i den
generella sektionen.

Spaértrafiken ska ga i eget utrymme.
Endast utryckningsfordon far trafikera
sparomradet.

For de 3 tradrader valjs smalkroniga trad
som kan uppné en hojd pa 15-20m for att
kunna matcha det stora stadsrummet.
Underplanteringar i from av hackar och
marktéckare hjdlper till att bryta ner det
breda gaturummets skapa pa ett subtilt
satt dar manniskor rér sig i stadsrummet.

Forslag till utformning

Dag Hammarskjolds viag

Sparomradet ar gront och armerat sa att
utryckningsfordon kan trafikera samma
utrymme som sparvagnar.

Linjeelement utgdrs av ljus ramsten som
fasas i kanten sp att utryckningsfordon kan
kora in pa sparomradet fran gatan nar det
krévs.

Spér och gatan kantas sammanlagd av
tre rader med nya trdd som planteras i
vaxtbaddar med skelettjord som utformas
som regnbaddar.

Placering av eventuella
kontaktledningsstolpar ska bidra till

att forstarka gatans rakhet. Detta

ar extra viktigt vid korsningen med
Regementsviagen. Om kontaktledning blir
av pa denna del av strackan ska den vara
linspdnd mellan stolpar som placeras i
tradraderna pd 6mse sidor av sparen.

For belysning av spadromrédet och gator
foreslas linspanda armaturer. GC-bana
belyses med armatur som ar fast pa
kontaktledningsstolpe pa en lagre niva.
Laga héackar under den yttre trddraden och
marktéckande vegetation mellan spéren
delar upp den breda gatusektionen.
Hallplats Dag Hammarsk|olds vag:
knutpunkt/ medium.

==
=%
=>

GANGBANA
CYKELBANA
TRAD
KORBANA
& |

n
=}
S
w
o
1S}

3.

o
S
w
ul
o
~
ul

I
o
n
o

I

175

TRAD
CYKELBANA
GANGBANA

w
=3
S
w
ul
=]

2.

ul
=)

,\_/,

Figur 96. Sektion och p/e;nutsnitt fér 5ag Hammarskjélds vég.

Uppsala sparvig gestaltningsprogram del 2 |

105



UPPSALASLOTT

SLOTTSPARKEN

AKADEMISKA
SJUKHUSET

([ F XN R RN N NN NN R U N J
o000 OOOOGOOOOOO

UPPSALA SCIENCE
PARK

— 00ccc0e]  pececeeo

e see_—eee

d0000G00o00ORR®
o000 COOOOOOORRES

Figur 97. Visualisering Dag Hammarskj6lds vdg med siktlinje mot séder.
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6. Rosendal

Beskrivning

Rosendal &r en ny stadsdel under utbyggnad

som ligger mitt i ett kunskapskluster mellan tva
universitet och néra till ett stort antal arbetsplatser,
bl.a Akademiska sjukhuset. Stadsdelen préaglas av
en mix av bostader, skolor och forskolor, handel,
service, universitetsanknuten verksamhet med
campuskaraktdr och narhet till naturomraden sd som
Stadsskogen och Kronparken.

Strukturen bestar i férsta hand av kvartersbebyggelse
langs ett huvudstrdk och anslutande lugna
bostadsgator, flera parkstrdk och 2 torg. Langs
huvudgatan som rymmer kollektivtrafik och héallplatser
planeras f6r verksamheter i bottenvaningen.
Huvudgatan Torgny Segerstedsts allé lankar ihop
innerstaden med Rosendal. P4 huvudgatan prioriteras
snabb och tillgénglig kollektivtrafik. Sektionsbredd
28m.

Omrédet forvéntas inrymma cirka 4 500 bostader
och cirka 100 000 kvadratmeter mark for
universitetsanknuten verksamhet.

Analys

Spéret ska ges en central roll som hallbart
transportmedel i Rosendal. Det maste darfor
sékerstallas att det kombineras pa ett bra sétt med
ovriga trafikslag och inte orsakar nagra barriareffekter
genom omradet. Utrymmet i sektionen &r relativ
begrénsat varfér sparvdgen géar delvis i blandtrafik
och delvis i eget utrymme.

Gestaltningsprinciper

Starka identiteter

Torgny Segerstedts allé dar spartrafiken gar utformas
som ett gront huvudstrdk med gatutrad, grént spar
dar sparvagnen gar pa egen bana och hardgjort

i blandtrafik. Dar sparen korsar platsbildningar ar

det den omgivande torgbeldaggningen som rader.

Den sé kallade ramstenen tydliggér sparomradets
begrénsning i gaturummet. Kontaktledningsstolpar
inordnas i linje med gatutréden.

Goda vistelsemiljGer

Lokalisering av héllplatser skapar forutsattningr for
verksamhetslokaler i bottenvéningar. Utredning kring
antal och lokalisering av héllplatser i stadsdelen
Rosendal pagar for narvarande. En attraktiv

sparvdg med god tillganglighet till hallplatserna
skapar forutsdttningar for att minska biltrafik inom
stadsdelen. Hallplatser inom stadsdelen har standard
bas och utformas som sidoplattformar.
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Gréna strak

Kollektivtrafikstradket ar det centrala straket genom
stadsdelen som kopplar till innerstaden och ska
trafikeras av kollektivtrafik, bilar, cyklar och gaende.
Viktigt att gaturummet som kommer att trafikeras av
manga kan utformas sdkert, dverblickbart och utan
barridrer i form av staket.

Forslag till utformning

Diagonalen och talltorget

Spéaromradet ar gront.

Vid passage Over torget rader torgets
markbeldggning inom sparkorridoren.
Linjeelement utgdrs av ljus ramsten.
Sparomradet kantas av en tradrad pa 6mse
sidor som planteras av projektet Rosendal.
Tradens véxtbaddar &r utformade som
regnbaddar.

Princip for kontaktledningen

behdver samordnas vidare. | detta
gestaltningsprogrammet féreslas
kontaktledningsstolpar mellan regnbaddar
och cykelbanor for att inte paverka
regnbdddens téthet.

For belysning av sparomradet féreslas
linspdnda armaturer. Belysning av gang-
och cykelbanor sker med lagre stolpar som
placeras ut med fasad.

Hallplats talltorget: bas.

Torany Segestedts allé

Sparomradet ar gront dar sparvag gar

| reserverat utrymme. Dér sparvag gar i
blandtrafik ar spdromrédet utformat med
platsgjuten betong.

Linjeelement utgdrs av ljus ramsten.
Sparomradet kantas av en tradrad pa 6mse
sidor som planteras av projektet Rosendal.
Tradens véxtbaddar &r utformade som
regnbaddar.

Princip for kontaktledningen behdéver
samordnas vidare. Rosendalsprojektet
onskar sig mittplacerade stolpar for att

inte paverka regnbéaddarnas funktion.
Mittplacerade stolpar &r dock inte att
rekommendera dar sparvdg gér i blandtrafik.
| detta gestaltningsprogrammet féreslas
kontaktledningsstolpar mellan regnbaddar
och cykelbanor for att inte paverka
regnbaddens téthet.

For belysning av sparomradet féreslas
linsdnda armaturer. Belysning av gang-
och cykelbanor sker med lagre stolpar som
placeras ut med fasad.

Hallplats Rosendal: bas.
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7. Vardsatravagen

Beskrivning
Dagens situation

Vardsatravagen ar idag en viktig och kapacitetsstark
stadsled med snabbcykelled och eget
kollektivtrafikkorfélt pa en del av stréackan. Mellan
Hugo Alfvéns vag och Stadsdelen Rosendal moter
den bade skogsomraden, idrottsanlaggningar,
villabebyggelse i Norby och flerbostadshus

och en skola pa Valsatrasidan samt en mindre
handelsetablering i Rosendal.

Langs vagen finns relativ fa korsningar som kopplar
till de intilliggande bostadsomréden.

Framtida situation

Planering fér bostader mellan Norby och Rosendal,
Skolomrade séder om Vardséatravagen i héjd med
tennishallen.

Analys

Végen upplevs i dag som barridr och &r dalig kopplat
till angransande stadsdelar Norby och Valsétra med
endast ett fatal anslutande gator till stadsdelarna.
Karaktdr: sméskaligt bostadsbebyggelse.

Gestaltningsprinciper

Starka identiteter

Vardsétravdgen utformas som ett gront gaturum
med grés i sparomradet och gatutrdd pa dmse sidor.
Ett cykelpendlingsstrak féljer med hela strackan pa
syddstra sidan.

Goda vistelsemiljGer

Skapa battre kopplingar langs och over
Vardsatravagen, framforallt vid hallplatslagen.

Déa Vardséatravdgen &r en relativ hart trafikerat vag &r
det viktigt med sékra och trygga passager mellan
stadsdelarna.

Det ska vara attraktiv och komfortabelt att forflytta
sig langs Vardséatravagen for cyklister, gdende och
motiondrer som anvdnder det lAnga cykelbanorna
for tréning med rullskidor och rullskridskor.
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Gréna strak

Véagen kantas idag av naturmark och
bostadsomrédden som vénder sig bort fran vagen.
Belysning blir d& en viktig aspekt i att skapa en trygg
och saker milj6. Dar det ar mgjligt féljer 2 tradrader
med utanfor sparomrédet. Ladngs vissa avsnitt
behdver en del trad féllas. Dessa ska erséttas i nédra
anslutning till platsen.

Forslag till utformning

Sektion Vardsétravdgen

= Sparomradet ar gront och armerat
sd att utryckningsfordon kan trafikera
sparomradet.

* Linjeelement utgérs av ljus ramsten som ar
fasad sé att utryckningsfordon kan kora in
pa sparomradet vid behov.

=  Sparomradet kantas av en tradrad pa
O6mse sidor. Vaxtbadden utformas som
regnbaddar.

= Befintliga tradrader langs strédckan bevaras
i s stor utstrackning som mojligt. P&
flera stallen behover dock trad fallas
och ska ersattas i lagen som ar sa néra
ursprungsplatsen som mojligt.

= Kontaktledningar ar linspdnda mellan 2
stolpar pd 6mse sidor om sparomradet.

= For belysning av sparomradet och
gator foreslas linspdnda armaturer.
Kontaktledningsstolpar kompletteras
med ytterligare en rad stolpar utanfér
vagrummet. Belysning av gdng- och
cykelbanor fasts pa de yttre stolparna pa
lagre hojd.

= Hallplats Sladvagen och Malma Backe:
standard bas.
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Figur 101. Sektion och planutsnitt fér Vardsétravdgen.
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8. Gottsunda, Hugo Alfvéns vag

Beskrivning

Dagens situation: Typisk stadsstruktur med
skaftplanering fr&n Miljonprojektet med végar,
parkeringar i bostadsomradens ytterkant och
utifrdnmatning. Bostadsomraden ligger en bit ifrén
vagarna. Stadsdelen har god tillgang till parker och
ligger néra till frilufts- och naturomraden.

Framtida situation enligt planprogrammet:
Gottsunda ska bli hjértat och stadsnod i s6dra
Uppsala med en starkt centrumfunktion med 5000
- 7000 nya bostader, utveckling av parkering, torg,
gator och kollektivtrafik och méjligheter att utveckla
service inom utbildning, idrott, kultur och handel.
Som stadsnot blir Gottsunda Centrum en knutpunkt
for kollektivtrafik och stadsliv. En framtida spérvég i
stadsstrdken Hugo Alvéns viag och Gottsunda allé
kommer att koppla Gottsunda narmare Uppsala
centrum och Stockholmsregionen via en framtida
station i Bergsbrunna. Utvecklingen i Gottsunda
bygger pa en fortatning langs stadsstrdken med
verksamheter i bottenvaningar. | vdst rustas och
utdkas Lina Sandells park. Pa 6stra sidan av Hugo
Alfvéns vég planeras ett aktivitetsstrdk med enstaka
platsbildningar.

Analys

Viktigt att kollektivtrafikstraket stédjer visionen och
malen for Gottsundas utveckling att koppla samman
malpunkter i staden och stadsdelen och inte blir en
barridr i sig. Viktigt med lokalisering och utformning
av passager 6ver Hugo Alfvéns vag samtidigt som
kollektivtrafikstraket ska vara ett attraktivt gaturum
med egna kvalitéer i form av god framkomlighet,
gronska och rumsbildningar i ménsklig skala.

Gestaltningsprinciper

Starka identiteter

Hugo Alfvéns vag utformas som ett gront gaturum
med grés i sparomradet och en allé med 4 tradrader.
| h6jd med Lina Sandells park slapps tradrader for
att fa béattre kontakt mellan kollektivtrafikstraket och
parken.

Goda vistelsemiljéer

Enligt planprogrammet ska det skapas
forutsattningar for ett nytt aktivitetsstrdk pa 6stra
sidan av Hugo Alfvéns vég, sektionen ska darfor
ge plats for extra férgardsmark och eventuella
serveringsytor.

Hallplatsen i hojd med August Sodermans vag
ha standard bas och utformas runt ett litet torg.
Platsbildningen ger férutsattningar for aktiva
bottenvaningar i de anslutande kvarteren.

Gréna strak

Aktivitetsstrék skapar forutsattningar f6r stadsliv
och befolkning av gaturummet som i sin tur 6kar
tryggheten. God standard pa belysning och
passager 6ver Hugo Alvéns vdg &r viktig.

4 tradrader som féljer med kollektivtrafikstraket ger
ett grént stadsrum.

Forslag till utformning

Hugo Alfvéns vidg

= Sparomradet ar gront och armerat
sd att utryckningsfordon kan trafikera
sparomradet.

* Linjeelement utgérs av ljus ramsten som ar
fasad sé att utryckningsfordon kan kéra in
pa sparomradet vid behov.

=  Sparomradet kantas av en tradrad pa
Omse sidor som kompletteras av ytterligare
2 tradrader mellan kérbanor och GC-
straken. Vaxtbddden utformas som
regnbaddar.

= Kontaktledningar ar linspdnda mellan 2
stolpar pd 6mse sidor om spadromradet.

= Belysning av spdromradet ske med
linspand armatur. Belysning av gator och
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Sektioner och planutsnitt fér Hugo Alfvéns vdg. Pa sektionen nedan
med héllpaltslége.
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GC-strak sker via stolpféasta armaturer.

= Hallplats August S6dermans vég: standard
bas.
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9. Gottsunda allé

Beskrivning

Dagens situation: Typisk stadsstruktur

fér miljonprojekt med végar, parkeringar i
bostadsomrédens ytterkant och utifrdinmatning.
Bostadsomraden ligger en bit ifran vdgarna.
Gottsunda allé &r idag en trafikseparerad vag med
separat cykelbana och en nyplanterat allé mellan
Gottsunda centrum och Sladvéagen.

Vagen méter olika karaktérer pd 6mse sidor fran
Gottsunda Centrum med dess stora parkeringen
och ett bostadsomrade fr&n miljonprogrammet i vést,
Oppet landskap med skogspartier och en backravin
for att sedan mote den nya bebyggelsen i Bécklosa.

Visionen fér Gottsundas framtida utveckling enligt
planprogrammet: frdn vagar och parkeringar till

gator och levande stadsliv. En fortatning sker kring
Gottsunda Centrum med en ny platsbildning dar
flera nya strak landar. P& s6dra sidan om Gottsunda
allé sker @ven en fortatning med bostéder. | Backlésa
pagar redan idag en etappvis utbyggnad med
bostéder. Soder om Gottsunda allé finns en liten
platsbildning.

Analys

Viktigt att kollektivtrafikstraket stédjer visionen och
malen for Gottsundas utveckling att koppla samman
malpunkter i staden och stadsdelen och inte blir en
barridr i sig. Viktigt med lokalisering och utformning
av passager dver Gottsunda allé samtidigt som
kollektivirafikstraket ska vara ett attraktivt gaturum
med egna kvalitéer i form av god framkomlighet,
gronska och rumsbildningar i ménsklig skala.
Karaktdren langs strackan &r miljonprojektsomrade,
ny stadsbebyggelse och natur.

Gestaltningsprinciper

Starka identiteter

Gottsunda allé utformas som ett gront gaturum med
grés i sparomradet och en allé med 4 tradrader. En
sektion med mittférlagd sparvig och breda refuger
mellan spadromradet och gata ger forutsdttningar att
rymma en tradrad, plattformar vid hallplatser och
extra korfélt vid korsningar. Dar Gottsunda allé méter
backravinen sldpps motivet med trddraderna for att
fa béattre kontakt med det omgivande landskapet.

Hallplatsen i Gottsunda centrum utformas som en
knutpunkt och tydlig identitetsbérare.
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Goda vistelsemiljéer

Hallplatsen och den anslutande platsbildningen ger
forutsattningar for aktiva bottenvaningar och levande
stadsliv.

Gréna strak

Mellan Gottsunda centrum och Sladvéagen foljer
fyra tradrader med kollektivtrafikstraket. Oster om
Sladvéagen passerar sparvagen ett naturomradet
med skog, béckravin och 6ppet odlingslandskap.
Belysningsnivaer tonas ner och anpassas till
omgivningens krav.

Forslag till utformning

Gottsunda allé

= Sparomradet ar gront och armerat
sd att utryckningsfordon kan trafikera
sparomradet.

* Linjeelement utgérs av ljus ramsten som ar
fasad sé att utryckningsfordon kan kora in
pa sparomradet vid behov.

=  Sparomradet kantas av en tradrad pa
Omse sidor som kompletteras av ytterligare
2 tradrader mellan kérbanor och GC-
straken. Vaxtbddden utformas som
regnbéadd.

= Oster om Sladvéagen utgar tradplanteringar
fram till stadsdelen Bécklésa. Genom
Backlésa behélls befintlig lindallé.

= Kontaktledningar ar linspdnda mellan 2
stolpar pd 6mse sidor om sparomradet,
med undantag for stadsdelen Backlésa
dar det ar en enkelrad av sidoplacerade
stolpar p& grund av befintliga ledningar i
marken.

= Belysning av spdromradet ske med
linspand armatur. Belysning av gator och
GC-strak sker via stolpfasta armaturer.

= Hallplats Gottsunda centrum: standard
knutpunkt.

= Hallplats Backlésa: Standard bas.
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10. Ultunaallén

Beskrivning

Ultuna ar en stadsdel som till stor del préglas av
Sveriges lantbruksuniversitets verksamhet. Dar
bedrivs undervisning och forskning och en del
studentbostéder finns inom omrédet. Det finns
ocksé foretag inom omradet, madnga med stark
forskningsanknytning. P& senare tid har universitetet
framst vuxit i ndrheten av Ulls vag, medan de aldre
delarna &r belagna narmare Fyrisan. Landskapet
kring de dldre delarna har karaktdr av landskapspark
och herrgardsmilj6. For tillfallet pagér ett arbete med
en Campusutvecklingsplan fér Ultuna.

Pa grund av sitt lage pa den véstra sidan om Fyrisan
ar Ultuna relativt svaratkomligt frin Uppsalas Ostra
delar, dér bade jarnvdgen och E4:an angdr staden.
Inom omradet passerar idag flera busslinjer och
andelen cyklister ar stor. For att ta sig till Ultuna

ar en popular fardvég for fotgangare och cyklister
att fardas langs med Fyrisan. For biltrafiken ar Dag
Hammarskjoélds vag en gen och snabb koppling.
Inom Ultuna finns &ldre saval som nyplanterade

Gestaltningsprinciper

Starka identiteter

Allétrad varnas i hégsta mojliga méan
Landskapet ndrmast befintliga byggnader ska
hanteras med respekt for deras virde som
kulturmiljé.

Goda vistelsemiljéer

Sparvagen ska gynna nya kopplingar till och fran
Ultuna utan att bli en ny barriér i landskapet
Hallplatsldgen i och intill Ultuna kan bli viktiga for att
Oka attraktiviteten fér nya verksamheter att etablera
sig i omradet.

Gréna strak

Traden langs Ultunaallén som behd&ver utgé ska
ersédttas av nya trad langs allén och i ndromradet.
Hénsyn behdver tas till att ett stort antal manniskor
rér sig inom omradet.

Sakra passager tvérs over sparvagen behover finns

\ \ \ \
o \ \ \ \
alléer langs med bilvagarna. Langs Ultuna allé pa& manga stallen for att sparvég inte ska utgdra ett # } } 2z } S }
finns idag &ldre skogslénnar som leder in mot hinder pd campusomradet. 5 \ \ 3 \ o \
campusomradet. Runt &kermarken finns idag olika | alternativet ddr sparvagen dras séder om = | | = | =
forsdksodlingar och annan verksamhet kopplat till Ultunaallén ska sparomradet vara grént. i ‘ ‘ 85 ‘ i ‘
forskningen som SLU bedriver. 195 f ‘ ‘
Forslag till utformning 12.38 | 68t | 39 |
Analys Sektion Ultuna allé . _ o )
Ultuna har fram till i dag varit en fredad enklav i = Sparomradet ar gront mellan Dag Flgur 108. - Sektion och planutsnitt 1or Ultunaalién.
Uppsalas utkanter, i ett 6ppet jordbrukslandskap Hammarskjolds vag och Ulls vag. Kring
med omgivande skogspartier dar Ultuna var korsningen och hallplatsen ar sparomradet
detsamma som SLU men sa &r det inte langre. hardgjord och belagd med platsgjuten
| och med att att Uppsala expanderar och nya betong eller marksten.
bostéder byggs i Ultunas absoluta narhet ska manga = Linjeelement utgérs av ljus ramsten.
verksamheter samsas pa omradet. = Kontaktledningar placeras pa mittplacerad
stolpe fram till till korsningen mot Ulls vag. H\ /H
Ultuna ar mest aktivt under dagtid pa grund av Oster om hallplatsen fortsatter det med en
den typ av verksamhet som dominerar omradet. enkel rad med sidoplacerade stolpar som
Det &r ocksa en plats som sténdigt vaxer med nya fortsatter mot bron éver Fyrisan.
universitetsbyggnader och nya foretag. Det &r en = Sparomradet ar inte belyst genom
viktig kunskapsnod som genom sparvagen kan parkmarken. Gata och gang- och ]
kopplas narmare Uppsala Universitet i norr. cykelvagar behaller befintligt belysning.
= Hallplats Ultuna park bestar av knutpunkt Qﬁ
De alléer som kantar végarna ar viktiga att vérna pa med mitt- och sidoplacerad plattform.
grund av de rumsliga och gréna varden de bidrar T T T T T |

e

\
med. Utgangspunkten &r att Ultuna allé bevaras |
da spérvagen laggs nagra meter ifran bredvid |
befintlig vag. Vid hallplatsen och plattformarna vid !
Ultuna Park behéver eventuellt ndgra trad ersattas }
vid nya passager och strdk till och fran héllplatsen. \
Forsdksodlingar vid dkermarken ska fortsatta aven i
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Figur 106. Sektion och planutsnitt fér hallplatsen vid Ultuna Park.
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11. Regementsvagen och Exercisfaltet

Beskrivning

Exercisféltet har sitt namn fran att ha varit
dvningsomrade at Uppsala regemente mellan
1600- och 1800-talet. Oster om Exercisfaltet finns
Polacksbacken, dar regementet tidigare huserade.
Det utgor ett statligt byggnadsminne som nu ar en
del av Uppsala universitet. | séder finns Kronparken,
i vast finns Rosendal och Biomedicinskt centrum,
en annan stor del av Uppsala Universitet. Och i norr
finns Uppsala Science Park.

Exercisfaltens gronska bestér idag framst av dng

och enstaka dungar med 16v-, och barrtrad.

Méanga ménniskor ror sig redan idag dver ytan till fots
och med cykel, framst med Angstrémslaboratoriet
och Polacksbacken som mélpunkter.

| samband med den pagéaende fértdtningen av sédra
staden far Exercisféltet av viktig strategisk betydelse
bade for tillgdngen pa rekreativa grénomraden,
kopplingar i staden, méjligt omrade for fértatning

av bebyggelse men framst for lasbarheten av den
kulturhistoriska miljén langs Dag Hammarskdlds vég.
Uppsala Universitet har pekat ut Exercisféltet

som ett viktigt sammanlénkade parkrum i deras
campusutvecklingsplan.

Analys

Som ett 6ppet gronomrade omgardat av Uppsala
Universitets verksamheter och teknikféretag har
platsen potential att vara en samlingspunkt. D&

den ar 6ppen och plan kan den ocksa anvédndas av
studenter for evenemang och aktivitet, framférallt nar
parkytan 6ster om Angstromslaboratoriet behévs
som sparkorridor.

Nya byggnader och strukturer, inklusive spér, bor ta
hansyn till platsen som en 6ppen och sammanhallen
yta med potential att fungera som ett parkrum.

Nya strukturer bor inte hindra att fotgdngare och
cyklister ror sig runt och dver féltet.

Karaktar: park och natur

Gestaltningsprinciper

Starka identiteter

* Kunskapsspéret infogas i de befintliga
strukturer och foljer regementsvégen sé att
det lamnar sammanh&ngande ytor orérda.
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Goda vistelsemiljéer

* Med nya héllplatser i omrédets nérhet blir
det fler manniskor i rérelse. Det vixande
verksamhetsomradet Science park och
Uppsala universitets verksamheter binds
tydligare samman till ett omrdde med
hjalp av sparvagen, som erbjuder effektiv
transport med val placerade héllplatser.

= Utbyggnaden av Rosendal ger underlag
for stadsliv och manniskor med behov av
milj6er for rekreation, vilket Exercisfaltet
kan erbjuda tillslammans med Kronparken.

Gréna strak

= Dragningen av sparomradet mellan
Execisfaltet och kronparken vidare till
Lagerhyddsvagen och forbi regementet
behodver utformas pa ett tryggt och sékert
sédtt utan att paverka de kulturhistoriska
varden. Anpassningen mot bade
Exercisfiltet och Kronparken ska var sa
varsamt som mojligt.

Forslag till utformning

Regmentsvdgen och Ldgerhyddsvédgen

= Sparomradet ar gront i Regementsvédgen
och hardgjort i Lagerhyddsvéagen dar
sparvag gar i blandtrafik.

= Linjeelement utgérs av ljus ramsten.

= Vid placering av eventuella
kontaktledningsstolpar ska hansyn tas till
siktlinjen mot Uppsalaregementets gamla
byggnadsminnesskyddade kasernomrade.

* Belysning av sparomréadet, gata och GC-
bana sker med linspand armatur.

= Hallplats i Lagerhyddsvagen: standard
bas.

Figur 107.
Exempel pa grdsspar intill &ngsmarker. Foto: Hans Cruse, Tours
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Figur 108. Sektion och planutsnitt f6r Regementsvédgen i h6jd med kronparken.
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12. Ulleraker

Beskrivning

Ullerdker ar utpekad som stadsnod i versiktsplanen.

Har planeras f6r 7000 nya bostéder och
vardagsservice. Kollektivtrafikstraket med
sparvagnen &r planerat att [6pa genom det nya
omradet. Sparet knyter har samman stadsdelen
Ullerdker med Polacksbacken/Exercisféltet i norr
och Ultuna i séder. Detta sker bland annat med en
bro éver barridren Kungséngsleden. Stréket kan
ses som lanken mellan de tva universiteten Uppsala
Universitet och SLU (Ultuna).

| detaljplanerna som antagits, kvarteret vinghédsten
och kvarteret sagan, beskrivs omradets karaktar.
Ullerdker kommer att praglas av ny arkitektur med
varierat uttryck. De offentliga rummen gestaltas
med fokus pa upplevelser i dgonniva och att skapa
en livfull stadsdel. Gaturummen ges en varierad
gestaltning. Lédngs sparvagen finns ett tydligt
fokus pa gronska. Genom centrala Ullerdker &r
det trafikeringsprincipen shared space som géller
utanfér sparomradet.

Analys

Straket bestar av tre sekvenser, Angstrﬁm,
Tallstraket, och Nya Ulleréker.

Angstrbm

Omradet praglas av 6ppna ytor med monumentala,
men kontrasterande, byggnader. P4 ena sidan
Angstrom med sin moderna forsknings- och
utbildningsmiljé och p& andra sidan byggnadsminnet
Polacksbacken, det gamla regementet. Det utgor
en historisk vardefull milj6 med sina storskaliga
regementesbyggnader. Till byggnadsminnet hér tre
mindre hus som tidigare varit underofficersvillor.

Tallstraket

Soder om Kungséngsleden vid det sa kallade
tallstraket passerar sparvégen en historisk
institutionsmiljo med fristdende byggnader i en
tallskogsmiljo. Ullerdkers gamla karaktarsbyggnad,
Hospitalet, markerar tallsstrakets fond mot &ster.

Nya Ullerdker

Sparvagen planeras att passera genom Ullerékers
mest tata och varierande bebyggelse och
dessutom forbi stadsdelens karaktarsfulla parker
och platser. Hit koncentreras dven handel, service
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och verksamheter. Ambitionen ar byggnaders,
platsers och strakets utformning och innehall ska
signalera aktiviteter, rorelse och variation. Antalet
fordonsrorelser &r f& men andelen ménniskor stort.

Gestaltningsprinciper
Starka identiteter

Spérvégen ska ta hdnsyn till byggnadsminnet
Polacksbacken och det kulturhistoriskt vardefulla
Hospitalet. Anlaggningar som kan pdverka den
historiska ldsbarheten behdver minimeras.

Vid Tallstraket ska sparen anpassas sa att ett litet
ingrepp som mojligt behdver goras i naturmiljon.

Sa manga tallar som mojligt bor sparas. Det

betyder att trafiken behéver gé i blandtrafik férbi
Hospitalet innan s6dergaende trafik viker av mot
Morgondromsvéagen pa vdg mot centrala Ullerdker.
Platsen ska méta de dldre institutionsmiljéerna pa ett
respektfullt satt.

Utformningen av sparvégen ska bidra till att
Morgondrémsvéagen upplevs som en varierad och
stadslik gata. Strakens siktlinjer mot Hospitalet
och Asylen ska vara tydliga. Vid passage 6ver
Vinghésttorget integreras spéret i platsen och
torgets utformning far rada.

Goda vistelsemiljéer

Tva hallplatser foreslas vid allmdnna platser som
har potential att bli vdlbesokta malpunkter och nara
tat bebyggelse med effektivt upptagningsomréde.
En néra den planerade Lyrikparken och
Hospitalsparken. Nara bostéder, verksamheter och
potentiella bestksmal som skolor och forskolor. En
vid Vinghésttorget som kommer vara Ullerdkers nya
stadsdelscentrum med brett utbud av handel och
verksamheter.

Bron 6ver Kungsangsleden ska bidra till att binda
samman Polacksbacken med Ullerdker pé ett gent
och effektivt satt.

Gréna strak

Sparomradet gestaltas for att passa in i den
omgivande miljé och samtidigt tydliggdra var sparen
gar for att framja trafiksékerheten. Genom centrala
Ullerédker gar sparvag i shared space. Sparomradet
kantas av tradplanteringar pa 6mse sidor.

Forslag till utformning

Légerhyddsvagen framfér hospitalet

= Sparomradet ar hardgjord och belagd med
platsgjuten betong.

= Linjeelement utgdrs av ljus ramsten.

= Skydd av befintliga tréd i tallstraket &r viktigt.

= Kontaktledningar ar linspédnda mellan 2
stolpar utanfér vagrummet.

= Belysning av sparomradet, gata och GC-
bana sker med linspand armatur.

Sektion kollektivtrafikstraket Ulleraker

Spéaromradet ar gront.

Linjeelement utgdrs av ljus ramsten.
Spar kantas av rader med trdd som
planteras i regnbaddar.

Princip for kontaktledningar bor
samordnas fortsattningsvis med
stadsutvecklingsprojektet. Principen
som foreslés i gestaltningsprogrammet
ar linspanda mellan 2 stolpar utanfér
sparutrymmet.

Belysning av sparomradet sker genom
linspand armatur. Belysning av gata
och GC-bana sker med armatur fast i
kontaktledningsstolpe.

Hallplats Lyrikparken och Vinghésttorget:

standard bas.

TRAD/KONTAKTLEONING

SHARED SPACE
CYKEL - P

DAGVATTEN

S5.25 2.70

In
[ =

SPAROMRADE
TRAD/KONTAKTLEONING
CYKEL - P
DAGVATTEN

SHARED SPACE

175 2.70 S5.25

Figur 109. Sektion och M M
planutsnitt fér sédra Ulleraker. 3 =

3
-

Uppsala sparvig gestaltningsprogram del 2 |

121



13. Ultuna, Ulls vag

Beskrivning

Ultuna ar en stadsdel som till stor del préglas av
Sveriges lantbruksuniversitets verksamhet. Dar
bedrivs undervisning och forskning och en del
studentbostéder finns inom omrédet. Det finns
ocksé foretag inom omradet, madnga med stark
forskningsanknytning. P& senare tid har universitetet
framst vuxit i ndrheten av Ulls vag, medan de aldre
delarna &r belagna néarmare Fyrisan. Landskapet
kring de dldre delarna har karaktdr av landskapspark
och herrgardsmiljo.

Pa grund av sitt Iage pa den véstra sidan om Fyrisan
ar Ultuna relativt svaratkomligt frin Uppsalas Ostra
delar, dér bade jarnvdgen och E4.an angor staden.
Inom omradet passerar idag flera busslinjer och
andelen cyklister ar stor. For att ta sig till Ultuna

ar en popular fardvég for fotgangare och cyklister
att fardas langs med Fyrisan. For biltrafiken ar Dag
Hammarskjoélds vag en gen och snabb koppling.
Inom Ultuna finns &ldre s& vél som nyplanterade
alléer langs med bilvagarna. Allén langs Ulls vag har
planterats for cirka 10-15 &r sedan och bestér av
dubbla rader med ek. Trédden har odlats upp fran en
lokal frokalla i Ultuna.

Analys

Ultuna ar mest aktivt under dagtid pa& grund av
den typ av verksamhet som dominerar omradet.
Det &r ocksa en plats som sténdigt vaxer med nya
universitetsbyggnader och nya foretag. Det &r en
viktig kunskapsnod som genom sparvéagen kan
kopplas ndrmare Uppsala Universitet i norr.

De alléer som kantar vdgarna ar viktiga att vérna pa

grund av de rumsliga och gréna varden de bidrar
med.
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Gestaltningsprinciper
Starka identiteter

Allétrad varnas i hégsta mojliga méan
Landskapet ndrmast befintliga byggnader ska
hanteras med respekt for deras vdrde som
kulturmiljé.

Goda vistelsemiljéer

Sparvagen ska gynna nya kopplingar till och fran
Ultuna utan att bli en ny barriér i landskapet
Hallplatsldgen i och intill Ultuna kan bli viktiga for att
Oka attraktiviteten fér nya verksamheter att etablera
sig i omradet.

Gréna strak

Allétraden langs Ulls vdg kommer férmodligen inte
kunna behéllas under byggtiden och borde kunna
flyttas till andra omrdden inom Campus Ultuna.
Utredning om erséttningstrédd pagar., se Tradplan for
Uppsala sparvag. Hansyn behdver tas till att ett stort
antal manniskor rér sig inom omrédet.

Sakra passager tvars 6ver sparvagen behdver finnas
pa& manga stéllen for att sparvég inte ska utgodra ett
hinder p4 campusomradet.

Forslag till utformning

Sektion pa filten séder om Ullerdker

= Sparomrédet &r gront.

= Linjeelement utgérs av ljus ramsten.

= Kontakledningar placeras pa 6mse sidor
om sparomradet.

= Sparomrédet &r inte belyst. Belysning
av GC-bana sker med armatur fast i
kontaktlednignsstolpe.

Sektion Ulls vag

= Sparomréadet norr om Veterindrvégen ar
gront.

= Sparomradet sdder om Veterindrvagen
ar hardgjord och belagd med platsgjuten
betong.

= Linjeelement utgérs av ljus ramsten.

= Spar kantas av tradrader som planteras i
regnbaddar.

= Kontaktledningar placeras utanfor
sparomradet i samma linje som
tradraderna.

= Belysning av sparomradet och gata
sker genom linspand armatur. Belysning
av GC-bana sker med armatur fast i
kontaktledningsstolpe.

= Hallplats Norra Ultuna och Campus
Ultuna: standard bas.
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Figur 110. Sektion och planutsnitt fér Ultuna.
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14. Ultunalanken

Beskrivning

| Ultunalanken ingar ny bebyggelse i s6dra

Ultuna, bro éver Uppsala &dsens vattentdkt och

ny bebyggelse i Bergsbrunna. | detta avsnitt
beskrivs delarna som inbegriper bron 6ver fyrisan,
pasagen 6ver Hemsl6jdsvagen och strackan upp till
skogsbrynet innan spardepéan.

Foreslagen linjedragning &r belagen inom
omréde av riksintresse for kulturmiljévarden.
Omréadet som berérs av bron och anslutande
delar ingér som en viktig del i riksintresset pa
grund av laget intill Uppsaladsen ldngs med
Fyrisan i inloppet till Uppsala. Badde &sen och
an anses vara centrala for stadens uppkomst
vid Fyrisdns ddvarande mynning. | férslaget
till reviderad riksintressebeskrivning lyfts det
aktuella omradet upp pa grund av sin stora
betydelse i den férhistoriska maktstrukturen,
omrédets odlingslandskap och dess betydelse
for forsorjningen av Uppsala slott. Aven
upplevelsevarden och rekreationsvérden kring
Fyrisén lyfts fram samt lantbruksinstitutets
bildande och utveckling med byggnader frén
skolans olika faser.

En detaljerat gestaltningsbeskrivning f6r bron dver
Fyrisdn och passagen 6ver Hemsl6jdsvagen har
tagits fram inom ramen f6r broutredningen.

Detta gestaltningsprogram kompletterar med
principer och utformningsforslag géllande
markbeldggningar och belysning.

| h6jd med Ultuna och i motet med vag 255 dster
om Fyris&n bidrar de nya héllplatsldgen till att skapa
nya knutpunkter. Kopplingen daremellan utgérs av
en lang bro med antingen 12m eller 16m fri hojd.
Brohdjden &r for tillfallet under utredning. Oster om
bron fortsétter sparvagen pa langa och hdga bankar
och korsar Hemsl6jdsvagen péa en kortare bro.

For att kunna bibehdlla kopplingar som ridstigar
och promenadstrak planeras fér en GC-port mellan
Hemsldjdsvdgen och depan.

Arummet utgér ett landskapsrum med hoga
kulturhistoriska och biologiska varden.

Véster om bron finns framst institutionsbebyggelse

kopplad till Campus Ultuna. Pa fyrisdns &stra sida
finns ett fatal befintliga bostadshus.
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Analys

Bro 6ver Uppsaladsens vattentdkt och Fyrisan

Den nya bron kommer att bli ett nytt inslag som &r
frammande i den befintliga miljén kring &rummet.
Landskapsvérden bor darfér beaktas vid gestaltning
av bron. Hur olika trafikslag kan nyttja bron &r
ocksa en viktig del i en s&dan uppgift. Férutom
spartrafik kan det antas att cykeltrafik 6ver bron
kommer att vara omfattande. Utryckningsfordon far
trafikera spadromrédet tillsammans med sparvagnar.
Samtidigt kommer mojliga vistelsevarden uppsta
med den nya héjden som skapas i landskapet.

Ett separat gestaltningsprogram "Fast bro dver
Fyrisan - Gestaltning” framtaget av Uppsala
kommun tillsammans med Rundquist Arkitekter och
Bjerking beskriver brons gestaltning, utformning,
konstruktion, material och inplacering i det
kulturmiljéhistoriska landskapet.

Belysning pa bron kommer att synas fran langt hall
och paverka upplevelsen av arummet nattetid. Det
finns ocksé en risk for ljusféroreningar som kan stéra
hotade arter som forekommer i &rummet. Eventuellt
foreligger dven en risk att sparvagnar kan bidra

till stérande ljus i dalgdngen och f6r de befintliga
bostédder som finns pa Ostra sidan.

De langa bankarna skar av siktlinjer och férsdmrar
kopplingsmgjligheter for friluftslivet, samtidigt som
bron skapar en attraktiv och gen koppling mellan
Ultuna och Bergsbrunna.

Gestaltningsprinciper

Starka identiteter

= Stor vikt ldggs vid utformningen av
bron éver Fyrisdn med avseende pé
arkitektonisk kvalitet.

= Utformningsprinciper fér markbeldggningar
langs 6vriga strackan tilldmpas dven pa
bron.

Goda vistelsemiljéer

= Kontaktledningsstolparnas placering och
kontaktledningar bér integreras som en
del i strédket och inte skapa onédig visuell
paverkan. Det géller framst déar strackan
gar igenom &rummet och Gver bron.

= Belysning utformas sa att det géar att
undvika ljusféroreningar samtidigt som
man kan skapa en trygg miljé.

Gréna strék

= Efter avfarten for raddnigsfordon véaster
om Hemsl&jdsvagen kan gront spéar
anlaggas.

= Eventuella mittrdcken och
fallskyddsrécken &ster om brofastet kan
utformas som en kombination av hack och
staket.

Forslag till utformning

Ultunaldnken mellan Ultuna och Hemsl6jdsvédgen:

= Sparomradet ar gront forutom vid passage
Over bron.

= Linjeelement utgérs av ljus ramsten, éver
bron anvands dock linjelementet integrerat
i bron.

= Fran korsningen Ultuna allé/Ulls vag vidare
Over bron ar det sidoplacerad stolpe med
arm och efter bron fram till depan placeras
kontaktledningsstolpar p4 d6mse sidor om
sparomradet. Sparomradet ar inte belyst.
Belysning av GC-végen sker med armatur
fast i kontaktledningsstolpe eller racke.

Ralsfarha jning 0.4

|

Figur 112. Tvérsektion bro med maximal méjlig (5% tvérfall)
rélsférhéjning i ytterkant vid kurva.

Spérvagn 8.0

Figur 111. Tvérsektion bro.

Ralsfarhajning 0.4

Spérvagn 8.0

PRV

Figur 113. Tvérsektion bro med maximal méjlig (5% tvérfall)

rédlsférhéjning mot bromitt vid kurva.
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15. Hemslojdsvagen/ Depaomradet/ Savja

Beskrivning

Detta avsnitt beskriver strackan mellan
Hemslojdsvagen och Stenbrohultsvagen. Sparvagen
anlander efter passagen av arummet och det

Oppna landskapet till en ny &srygg och skogsbryn
pa dalgangens Ostra sida, strax efter passagen

av Hemsl6jdsvagen. Séder om denna stracka

finns en befintlig soptipp och smahusbebyggelse i
skogsmilj6. Norr om stréckan en yngre tallskog déar
lokaliseringen av spardepan ar foreslagen

Depéans utformning och funktion utreds separat.
Denna placering stéller héga krav pa utférande

och utformning. Depdanlédggningen ska utformas
med hdg arkitektonisk kvalitet. Eftersom en
depéanlaggningen behdéver anldggas med stora
plana ytor ger platsens naturliga hdjdskillnader
sarskilda utmaningar. Mot spéarkorridoren kommer
det att behovas hdga stédmurar. Stor vikt ska laggas
vid hur anlaggningen ansluter mot omgivningen och
hur sparvégens, cyklisterns och gdendes méte med
den nya stadsdelen kan gestaltas.

Mellan vég 255 och Stenbrohultsvdgen passerar
sparvégen stadsdelen Sévja med befintlig
flerbostadshus och ett dldreboende.
Bostadsomradet karaktariseras av sparad
skogsvegetation bade inom bebyggelsegrupperna
och mellan de olika delomradena.

Analys

Mellan Nantuna och Sévja, i skdrningspunkten
mellan vig 255 (den genaste vagforbindelsen till
Uppsala centrum) och den kollektivtrafikstarka
boulevarden (Bergsbrunnas huvudpulsader, som
kopplar mellan Bergsbrunna station och vidare
dsterut 6ver Fyrisén och till Ultuna) utvecklas en
stadsdelsnod. Den tatare noden mgjliggor

for effektivare kollektivtrafik och hallbar service,
vilket ar viktigt for attraktiviteten och trivseln

i vardagen. Korsningspunkten nyttjas fér en
bytespunkt mellan trafikslag. Invid korsningen, i detta
regionalt strategiskt viktiga lage, placeras ocksé en
sparvagnsdepa.

Det stadsrum som spéarvdgen skapar i Bergsbrunna
ar nadgot nytt. Forutom en stark entréfunktion till
stadsdelen ar strkets varde som attraktiv boulevard
med viktiga noder f6r aktiviteter och stadsliv
avgdrande for stadsdelens identitet.

Rejalt med grénska i form av trad och parker

ger karaktar och hojer vistelsevardet i en tat
bebyggelsestruktur. Det kan betraktas som ett
samlande rum fér mer publika verksamheter och
funktioner.
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Eftersom sparvagen far en framtraddande roll i denna
bebyggelsestruktur kommer samspelet med andra
trafikslag och den dvergripande trafiksituationen
vara viktig att beakta. Sparvéagen bor inte hindras i
sin framfart, samtidigt som goda tvérférbindelser for
framfor allt fotgdngare och cyklister, maste uppréattas
inom bebyggelseomradena.

Etablering av en ny tagstation (Uppsala Sédra)
strax sdder om Bergsbrunna utgér en avgdrande
pusselbit i detta system och beskrivs i nasta kapitel.

Gestaltningsprinciper

Starka identiteter

= P4 denna stracka behover évergadngen
mellan spérdragningen i det 6ppna
landskapet och den nya stadsdelen
gestaltas.

= Oster om véag 255 planeras det for en
ny boulevard som sparvdgen kommer
att integreras i. Sparvagen integreras i
ett brett stadsstrdk som skapar identitet
till de nya stadsdelarna och faciliterar
nyetablering av offentliga platser samt
publika verksamheter.

= Gronskan utgor en central del i det
nya sparvagsstraket. Trad och gront
sparomrade ar tydliga verktyg for att
lyckas med detta.

= Langs boulevarden arrangeras offentliga
platser som gynnar stadslivet och skapar
vistelsevarden for alla stadens invanare.

Goda vistelsemiljéer

= Staket undviks i méjligaste man langs
med sparet. Dar det behdvs kan istallet
andra byggda strukturer, sd som sittbara
murar, vegetation, konst, belysning och
markmaterial utformas for att influera
rérelsemonster.

= Hallplatslagen kan bli starka mélpunkter,
gynna etableringar av verksamheter och
utformas sd att kontakten med strakets
ovriga malpunkter starks.

= Kontaktledningsstolparnas placering och
kontaktledningar bér integreras som en
del i strédket och inte skapa onédig visuell
paverkan.

Gréna strak

Den breda sektionen i stadsstrukturen gor
det mgjligt att jobba med flera tradrader
langs kollektivtrafikstraket.

Korsningen med andra fardmedel utformas
med stor hénsyn till bAde sikerhet och
gestaltning.

Sparet gar pa egen bana och med gront
spar i sd stor utstrdckning som mgjligt.
Det breda stadsstréket fredas sa langt
som mdjligt fran biltrafik.

Sparvagens mote med stationsomradet
sker med gena, tydliga kopplingar for
fotgangare.

Forslag till utformning

Stadsstréak Bergsbrunna

Spéromradet &r gront.

Linjeelement utgors av ljus ramsten.
Sparomradet kantas av en tradrad pa 6mse
sidor som kan kompletteras med ytterligare
tradrader langre ifrAn spdromréadet.
Sektionsutformning inom FOP-omradet ar
under utveckling.

Kontaktledningar &r linspanda mellan 2
stolpar pd 6mse sidor om sparomradet.
Eventuell belysning av spdromrédet sker
med linspand armatur. Belysning av gator
och GC-strak sker via stolpfasta armaturer.
Hallplatser vid Nantuna/Vilan har standard
knutpunkt medans héllplatserna Sévja och
Bergsbrunna har standard bas.
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15. Hemslojdsvagen/Savja/Depaomradet
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Figur 114. Sektion och planutsnitt vid stédmuren vid depaomradet. Figur 115. Sektion och planutsnitt ddr depdomradet ansluter.
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16. Boulevarden/Bergsbrunna

Beskrivning Gestaltningsprinciper

. N . Starka identiteter
Gator ska utformas sa att de kanns 6ppna,

tilldtande och vidlkomnande. Universell = Kunskapssparet integreras i ett brett

utformning ligger till grund vilket méjliggér

att alla invanare kan ta del av de syddstra
stadsdelarna p4 lika villkor oavsett alder och
funktionsférmaga. Flera gator i de syddstra
stadsdelarna &r lagt trafikerade vilket méjliggér plats
for lek, spel, odling och annan samvaro. | planen har
huvuddelen av de nya gatorna en gener6s bredd.
Boulevarden blir ett sammanhallet stadsrum som
tilsammans med sparvéagen bar upp strukturen
genom stadsdelen.

Gatorna i den nya stadsmiljon har olika
trafikering beroende péa var de ligger och hur
manga malpunkter de forbinder. Gemensamt
fér dem ar gronskan i gaturummet. Boulevarden
ger mojlighet till trad intill sparet langs strackan
tillsammans med ytterligare tradrader inom
flexzonerna.

Analys

Det stadsrummet som sparvagen skapar i
Bergsbrunna ar nagot nytt. Strakets varde som
attraktiv boulevard med viktiga noder for aktiviteter
och stadsliv &r avgérande for stadsdelens identitet.
Rejalt med grénska i form av trad och parker

ger karaktar och hojer vistelsevardet i en tat
bebyggelsestruktur. Det kan betraktas som ett
samlande rum fér mer publika verksamheter och
funktioner.

Eftersom sparvagen far en framtraddande roll i denna
bebyggelsestruktur kommer samspelet med andra
trafikslag och den dvergripande trafiksituationen
vara viktig att beakta. Sparvéagen bor inte hindras i
sin framfart, samtidigt som goda tvarférbindelser for,
framfor allt fotgdngare och cyklister, maste uppréattas
inom bebyggelseomradena.

Lokalisering av en ny tagstation (Uppsala Sédra)

strax séder om Bergsbrunna utgér en avgérande
pusselbit i detta system och beskrivs i ndsta kapitel.
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stadsstrdk som skapar identitet till de nya
stadsdelarna och faciliterar nyetablering
av offentliga platser samt publika
verksamheter.

Gronskan utgor en central del i det

nya sparvagsstraket. Trad och gront
sparomrade &r tydliga verktyg for att
lyckas med detta.

Langs kunskapssparet arrangeras
offentliga platser som gynnar stadslivet
och skapar vistelsevarden for alla stadens
invanare.

Goda vistelsemiljéer

Staket undviks langs med spéret, dar
det behovs kan istéllet andra byggda
strukturer, sd som sittbara murar,
vegetation, konst, belysning och
markmaterial utformas for att influera
rérelsemonster.

Hallplatslagen kan bli starka mélpunkter
och gynna etableringar av verksamheter
Utformas s3 att kontakten med strakets
ovriga malpunkter starks.
Kontaktledningsstolparnas placering och
kontaktledningar bér integreras som en
del i strédket och inte skapa onédig visuell
paverkan.

Gréna strak

Den breda sektionen i stadsstrukturen gor
det mojligt att jobba med flera tradrader
langs kollektivtrafikstraket.

Korsningen med andra fardmedel utformas
med stor hansyn till bAde sdkerhet och
gestaltning.

Sparet gar pa egen bana och med gront
spar i sd stor utstrdckning som mgjligt.
Det breda stadsstréket fredas sa langt
som mojligt fran biltrafik.

Sparvagens mote med stationsomradet
sker med gena, tydliga kopplingar for
fotgangare.

Dar strackan Stordammen finns en
faunapassage utredd av Rundquist och
Bjerking pa uppdrag av Uppsala kommun.
Utformning och brokonstruktion beskrivs
i dokumentet "Savja faunapassage”

som del av underlag till detaljplanen fér
"Kapacitetsstark kollektivtrafik”.
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Figur 116. Sektion fér Boulevarden.
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16. Boulevarden/Bergsbrunna

Forslag till utformning
Stadsstrak Bergsbrunna

*  Sparomrédet &r gront.

= Linjeelement utgérs av ljus ramsten.

= Sparomradet kantas av en tradrad pa 6mse

sidor som kan kompletteras med ytterligare
tradrader langre ifrdn spdromréadet.
Sektionsutformning inom FOP-omradet ar
under utveckling.

= Kontakledningar &r linspanda mellan 2

I stolpar pd 6mse sidor om sparomradet.

= Belysning av sparomradet sker med
linspand armatur. Belysning av gator och

F GC-strak sker via stolpféasta armaturer.

— = Hallplatser vid Nantuna/Vilan har standard
knutpunkt medans héllplatserna Sévja och

H\ﬁ(/ﬂ Bergsbrunna har standard bas.

I = Amfibiepassager och en faunapassage
finns langs stréackan dar bebyggelsen
upphor, naturen ska upplevas passera
igenom som gréna kilar.
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Figur 117. Sektion fér Boulevarden med huvudgata.
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16. Boulevarden/Bergsbrunna
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Figur 119. Sektion f6r Boulevarden vid grén passage med
amfibiepassage. Sektionen visar méjlig utformning dér gatan och
sparet ligger pa bank med tunnelsystem fér amfibier.
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16. Boulevarden/Bergsbrunna
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Figur 120. Sektion fér Boulevarden vid grén passage med amfibiepassage. Sektionen visar
méjlig utformning dér gatan och sparet begrédnsas av stédmurar fér att befintlig natur ska kunna
bevaras.
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17. Bergsbrunna station - Uppsala Sodra

Beskrivning

Det nya Bergsbrunna ska byggas i anslutning till

ett nytt stationslédge for ostkustbanan och rymma
utveckling av drygt 20 000 nya bostéder och en
stor méngd arbetsplatser. Sparvagen kommer bli en
direkt lank fran detta nya stationslage till Gottsunda.

Sammantaget baddar detta for utveckling av

en stadsnod, ett levande lokalt och regionalt
centrumomrade, kring den nya stationen, med snabb
och smidig kollektivtrafik till andra stadsdelar och
innerstaden samt en koncentration av bostader,
verksamheter och andra funktioner.

Pa regional och nationell niva ger det ocksé en
snhabbare koppling séderut och en god nérhet till
E4an i ost.

Ostkustbanan ligger i ett ldage som utgér en grans
mellan tva typer av landskap. P4 dess Ostra sida
breder en plan slatt ut sig och pa dess vastra sida
ligger terrdngen betydligt hégre med héjder upp mot
20 meter hégre an den som jarnvagen ligger pa. Dér
ar terrangen ockséa skogskladd. Bergsbrunna station
kommer att befinna sig mitt i métet mellan dessa tva
mycket olika topografiska férhallandena.

Stationen planeras initialt att trafikeras av pendeltag
mot Stockholm (SL-pendel) men férbereds for
regionaltag pa langre sikt. Mgjligheten att védnda tag
bor inte heller uteslutas. Férutom att avlasta Uppsala
Central kommer en ny station stérka Uppsalas
regionala tillgdnglighet, sarskilt till och fran
Stockholmsregionen. Prognoser visar att station
Uppsala Sodra vantas ha mellan 9000 och 16000
pastigande tadgresendrer en vardag ar 2050. Det
lagre antalet géller om endast pendeltdg stannar vid
stationen och det hdgre antalet forvdntas om aven
regionaltdg med farre stationsuppehall trafikerar
strackan Uppsala-Stockholm.
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Analys

Det nya laget fo6r andhéllplatsen kommer genom
sin framtrddande placering skapa en ny entré till
Uppsala. Den bér utformas med detta i dtanke
nar det géller bade arkitektoniska vagval och
dimensionering for framtida resenérs-, och
trafikmangder.

Sparvagens andhallplats utgor tillsammans med
den planerade stationsbyggnaden en viktig nod i
regionen och pa lokal niva en lank mellan de tva
sidorna om jarnvéagen.

Gestaltningsprinciper

Starka identiteter

Sparvagshallplatsen Bergsbrunna station
bor vara en symbol fér nytédnkande och
innovativt stadsbyggande som férmedlar
ett forsta intyck till resenéren.

Offentliga platser och stationshus &r en
viktig lank i staden som gynnar rérelse
pa och mellan olika nivaer. Sparvagen
bdr angora stationshuset s& att byten
mellan trafikslag sker med s& korta vagar
som mdjligt och utan att andra trafikslag
behover korsas.

Goda vistelsemiljéer

Sparvégen &r pa ett tydligt sétt en del av
den nya bebyggelsen och stationsomradet
- en identitetsbérare fér en hallbar
stadsdel.

Andhéllplatsen behover hélla en hég niva
géllande tillgdnglighet, kapacitet och
komfort.

Stationsomrédet bestar av offentliga rum
som erbjuder en variation av aktiviteter och
funktioner.

P& den vastra sidan om ostkustbanan &r
det sannolikt att sparvdgen kommer ha en
relativt kraftig lutning beroende pa rddande
hojdférhéllanden. Tillgangliga lutningar
langs kollektivtrafikstraket bor vara
vagledande vid utformning av sparvigens
profil.

Gréna strék

Vid andhéllplatsen &r strukturerande och
rumsbildande gronska underordnad goda
siktforbindelser och narheten mellan
hallplats och entrén till stationshuset.

Forslag till utformning

= Sparomradet ar hardgjort mellan
plattformarna.

= Linjeelement utgérs av ljus ramsten som
géar Over i ett kantelement pé plattformen.

= Kontaktledningar ar linspédnda mellan 2
stolpar pd 6mse sidor om sparomradet.

= Belysning av spdromradet sker med
linspand armatur. Belysning av gator och
GC-strak sker via stolpfésta armaturer.

= Andhéllplatsens detaljerade
utformning omfattas inte av detta
gestaltningsprogram.
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