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Sammanfattning

Enligt miljobalken ska en strategisk miljobedomning tas fram i samband med
upprattandet av en plan eller ett program. Genomférandet av detaljplanen for
kapacitetsstark kollektivtrafik har bedémts kunna innebara betydande miljopaverkan.
Foljaktligen tas en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) fram, dar detta dokument utgor
alternativbeskrivningen till MKB.

Syftet med bilagan ar att belysa arbetsgangen for de alternativa stréackningarna samt
argumenten till varfor olika alternativ har avfardats eller valts. Bakgrunden ar att
lansstyrelsen i sitt inkomna yttrande 2021-06-18 papekade att en komplettering och
fordjupning for att gora den bedomning och avvagning som kravs enlig 17 § punkt 2 i
miljobedémningsforordningen behovs, dtminstone for de alternativ som har minst
negativ paverkan pa restid och kostnader.

En deli utredningen av alternativ ar att undersoka vilken typ av kollektivtrafiksystem
som ar lampligt for att uppna syftet med en ny kapacitetsstark kollektivtrafik i Uppsala.
Uppsala kommun har tillsammans med Region Uppsala utfort en systemvalsstudie dar
alternativen sparvag och BRT (snabbuss) utreddes. Slutsatsen var att det kravs ett
sparvagssystem for att mojliggora de forvantade resemangderna ar 2050 enligt
trafikprognoser som ar baserade pa oversiktsplanen.

Strackningen for kollektivtrafikstraket har arbetats fram i en process som bland annat
baserats pa tidigare forstudier for olika delar av staden. Den foreslagna strackningen
godkandes som huvudalternativ av Kommunstyrelsen i mars 2020. Strackningen ar
forsumbar oavsett om BRT eller sparvag valjs som slutgiltig [6sning. Motsvarande
geografiska yta berors och det fysiska intrdnget blir darfor detsamma i natur-, kultur-
och friluftsomrdden i strackningen samt i de ytor som berdrs av fororenad mark. En
skillnad mellan alternativen ar att BRT skulle leda till nagot hogre bullernivaer samt att
BRT-alternativet ar ndgot sdmre an sparvag vad galler luftkvalitet, sd lange det inte ror
sigom elbuss.

Strackningen for passage 6ver Fyrisan har studerats i flera olika utredningar mellan
2010-2022. For passage genom Ultuna och 6ver Fyrisan har alternativa system som
spartaxi och linbana studerats. Aven en tunnel under Fyrisan har studerats 6versiktligt.
Flera av dessa tidigare utredningar har ocksa inkluderat biltrafik pa bron, vilket i
dagslaget inte ar aktuellt. Ett forslag till korridor Gver Fyrisan finns med i kommunens
OP frén 2016. Ett forslag till korridor finns dven med i beslutet om naturreservat for
Arike Fyris fran 2018.

Denna alternativbeskrivning tar ett vidare geografiskt grepp an tidigare utredningar
vad galler ny passage 6ver Fyrisan. Nu studeras hela stréckan séder om
Kungséngsleden fram till Flottsundsbron utifran trafikering, kapacitet, naturmiljé och
sociala aspekter. Redan i OP 2010 konstateras att sambanden mellan Gottsunda och
Ultuna samt Ultuna och Nantuna behover starkas for att bland annat framja
integration, 6ka attraktiviteten for verksamheter och minska barriareffekter. En lank
mellan dessa stadsdelar saknas. Slutsatsen ar att det inte finns nagot annat ldmpligare
lage for passage 6ver an an vid Ultuna.

Inom detaljplanearbetet har tva forslag till bro Gver Fyrisan vid Ultuna utretts, en
lagbro med héjden 3,8 meter 6ver medelvattenniva och en hdgbro med segelfri hojd
pa 12 alternativt 16 meter. En fast hgbro med segelfri hojd pa 12 meter alternativt 16
meter ska nu ses som huvudalternativ i detaljplan och MKB.
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Bakgrund

1.1 Lagstiftningens krav pa alternativbeskrivning

Innehallet i en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) regleras i 6 kap. miljobalken samt i
miljobedomningsforordningen (2017:966). | det fall en strategisk MKB till en plan eller
ett program tas fram galler att rimliga alternativ, med hansyn till planens eller
programmets syfte och geografiska rackvidd, ska identifieras, beskrivas och bedomas
(6 kap. miljobalken 11 §). Aven motivering till varfor olika alternativ har valts eller valts
bort under processen ska redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen (6 kap.
miljobalken 11 § punkt 6). Den foreslagna detaljplanen ska ocksa jamfora planen med
ett nollalternativ. Nollalternativet ar ett alternativ som ska visa hur omradet utvecklas
utan att planforslaget genomfors.

Eftersom planen foreslds omfatta verksamhet enligt 4 kap. 34 § PBL, sparvag, maste
aven kraven for en specifik miljobedomning uppfyllas (6 kap. 35 §&,37 § och 43 §
miljobalken samt & 10-13 miljobedomningsférordningen). For en specifik
miljobeddomning ska alternativ redovisas i enlighet med 6 kap. 35 & p. 2, vilket innebar
att uppgifter om alternativa l6sningar for verksamheten eller atgarden ska redovisas.

I miljobeddémningsforordningen (2017:966) 17 § anges vidare att
miljokonsekvensbeskrivningens innehall enligt 6 kap. 35 § p. 2 miljobalken ska avse
uppgifter om

1. méjliga alternativa utformningar och skalen for den valda utformningen med
hansyn till miljoeffekter

2. mojliga alternativa platser och skalen for valet av plats med hansyn till skillnader i
miljceffekterna mellan den valda platsen och alternativen

3. undersokta mojliga alternativ i fraga om teknik, storlek, omfattning,
skyddsatgarder, begransningar, forsiktighetsmatt och andra relevanta aspekter och
skalen for de val som har gjorts med hansyn till miljoeffekter

4. en redovisning av alternativa satt att na samma syfte, om lansstyrelsen under
samradet har begart att miljokonsekvensbeskrivningen ska innehalla en sddan
redovisning.

1.2 Behov av utvecklad kollektivtrafik i Uppsala

Enligt prop. 2003/04:116 s. 64 bor utgangspunkten for vilka alternativ som beskrivs i
MKB vara vad som ar rimligt utifran planens eller programmets syfte. Med rimliga
alternativ med hansyn till planens eller programmets geografiska rackvidd, avses olika
alternativa satt att uppnd malen med planen eller programmet. | detta avsnitt redogor
kommunen darfor for behov, mal och syfte med projektet Kapacitetsstark
kollektivtrafik.

Uppsala kommun och Region Uppsala har under flera ar utrett fragan kring hur man pa
basta satt kan mota manniskors behov att ta sig till och fran jobbet, skolan, butiker
med mera. Utgangspunkten har varit att tillgodose hallbara pendlingsmonster - att fler
valjer kollektivtrafik, gang och cykel. Utifran ett hadllbarhetsperspektiv har
miljoaspekten varit central, men dven begransningar i nuvarande infrastruktur och det
ekonomiska perspektivet.
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Systemval

Ar 2016 genomférde Uppsala kommun tillsammans med Region Uppsala en
systemvalsstudie for en kapacitetsstark kollektivtrafik i Uppsala stad (WSP 2016).
Systemvalsstudien hade som fokus att studera forutsattningar och kostnader for ett
BRT (buss rapid transfer) och sparvagssystem for den sa kallade 8:an (strackningen
mellan Granby, Uppsala C och Gottsunda). Som utgangspunkt anvandes
oversiktsplanens markanvandning till ar 2030 och 2050. Prognoserna for trafikmangd
bygger pa Uppsala kommuns olika framtidsscenarier som baseras pa att olika grader
av styrmedel satts in for att 6ka anvandandet av kollektivtrafik. | trafikprognosen for
nollalternativet antas att inga styrmedel sétts in. | prognoserna for buss- och
sparvagsalternativet antas att styrmedel, sa som hojda p-avgifter, fler bilpooler och
hojda milkostnader for bilkdrning, leder till minskat bildkande och 6kat nyttjande av
kollektivtrafik.

BRT och spdrvag har i grunden mycket gemensamt och samma syfte att skapa en
attraktiv och hogprioriterad kollektivtrafik. De utgor ofta stomme i stadens
kollektivtrafiksystem och kompletteras med till exempel matar- och servicelinjer i
mindre och medelstora stader. Bdda har tata avgangar, vilket kraver hog turtathet och
regularitet samt lang trafikeringsperiod under dygnet. De har korta restider och god
palitlighet, vilket uppnas genom kortaste mojliga linjestrackning, ostord fard mellan
hallplatserna och samverkan med andra trafiknat. Det forutsatter oftast eget
korutrymme och full prioritering i korsningar, men ocksa snabb av- och pastigning och
tydliginformation ombord. Studiens slutsats ar att det kravs betydande investeringar i
bade anlaggningar och drift for bada systemen.

BRT-alternativet

BRT-alternativet l6ser kollektivtrafikbehovet ur ett kortare tidsperspektiv. | BRT-
alternativet foreslds kollektivtrafikstraket trafikeras av tva busslinjer, dar respektive
busslinje trafikeras av 356 bussar per dygn. Delstracka A och D trafikeras av bada
busslinjerna och delstracka B och C av en busslinje per delstracka.

Mojligheterna att 6ka kapaciteten i ett system med BRT ar dock begransade, vilket ger
mindre flexibilitet samt kan begransa utvecklingen pa sikt. BRT-alternativet har lagre
kapacitetsférmaga och problem att klara reseefterfragan uppstar redan 2030 enligt de
berakningar som gjorts.

For BRT galler:

e pakortsikt lagre kostnader for infrastruktur och fordonsinvesteringar an
for sparvag

e vid trafikstorningar kan fordonen temporart koras i det normala
gaturummet

e enklare tillstandsprocess for trafikeringen

e ingen ny detaljplan om anldggningen haller siginom redan planlagd mark
(gata)

e kortare total genomférandetid

e kan trafikeras med maximalt 24 meter langa fordon vilket ger lagre
kapacitet an en sparvagslosning (Uppsala kommun och Region Uppsala
2020).

Sparvagsalternativet
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Sparvagsalternativet innebar andra regleringar i lagstiftningen géllande byggande,
drift och framkomlighet samt att det finns sarskilda krav pa geometri och elteknik.

Sparvag har nagra specifika egenskaper som trafikslag.

e Den harhogre kapacitet an en BRT-l6sning och passar nar manga resenarer
ska transporteras i gatuniva. Det finns, i Sverige, ingen regel som ger en
maximal langd pa ett sparvagstag i stadsmiljo, men normalt diskuteras sallan
léngre tag an 60 meter.

o Den ar yteffektiv och passar i tata stadsmiljoer.

o Den arflexibel vad galler anpassning till stadsmiljon och kan anpassas till olika
forutsattningar. Sparen kan laggas i olika underlag, exempelvis i stenlaggning
pa torg, i vaxtlighet eller asfalt.

e Dendraristorre utstrackning till sig nya bostader, arbetsplatser och handel.

e Den lockaristorre utstrackning bilister att aka kollektivt.

Systemvalsutredningens slutsats var att det kravs ett sparvagssystem for att
mojliggora de forvantade resmangderna ar 2050, enligt trafikprognoser som ar
baserade pa dversiktsplanen. Sparvagssystemet har storre kapacitet och ger darmed
storre flexibilitet for den framtida utvecklingen mot 2050. Sparvagen klarar av
resmangderna till 2050 och har utrymme for den tillvaxt som beskrivs i dversiktsplanen
(Uppsala kommun och Region Uppsala 2020).

Beslutet om att bygga sparvag fattades av kommunen och regionen ar 2021.
Kommunstyrelsen tog 2020-03-11 ett inriktningsbeslut om systemval gallande sparvag
eller BRT, se KSN 2018-2976. Anledningen till att sparvag ar huvudalternativet ar en
kapacitetsfraga. BRT-alternativet har ldgre kapacitetsférmaga och problem att klara
den reseefterfragan som uppstar redan 2030, enligt de berdkningar som gjorts.
Sparvagen klarar av resmangderna till 2050 och har utrymme for den tillvaxt som
beskrivs i dversiktsplanen (Region Uppsala, Uppsala kommun 2020).

Effektmal for Uppsala sparvag

Effektmal som projektet Uppsala sparvag ska bidra till (Region Uppsala, Uppsala
kommun 2020):

e Ensnabb, kapacitetsstark och turtat kollektivtrafikforbindelse fran den
nya tagstationen i Bergsbrunna (Uppsala Sodra) till Gottsunda- Ultuna
stadsnod samt vidare in till resecentrum (Uppsala C). Avstams 2029 av
Forvaltningschef Trafik och samhalle och Stadsbyggnadsdirektoren.

e Resandemal ar att sparvagssystemet ska ha minst 80 000 pastigande per
vardagsmedeldygn ar 2050. Ansvarig for matning av antalet resande ar
Region Uppsala.

o Kollektivtrafiken ska locka till sig nya resendrer. Avstams 2035 av
Forvaltningschef Trafik och Samhalle och Stadsbyggnadsdirektoren.

o Kollektivtrafiken ska vara val integrerad i stadsmiljon och med 6vriga
trafikslag. Avstams 2035 av Forvaltningschef Trafik och Samhalle och
Stadsbyggnadsdirektoren.

o Kollektivtrafiken ska utgora ett komplement till cykeltrafiken, det ar viktigt
att bade kollektivtrafiken och cykeltrafiken 6kar bade i antal och andel av
alla resor i staden. Avstams 2035 av Forvaltningschef Trafik och samhélle
och Stadsbyggnadsdirektoren.
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2. Stodjande dokument och processer

2.1 Fyrsparsavtalet

| Trafikverkets nationella transportplan ingar anlaggning av fyrspar fran lansgransen
mellan Uppsala och Stockholms lan fram till Uppsala central. Detta da Trafikverket
beddmer att infrastrukturen langs straket, med Ostkustbanan, Arlandabanan och E4, i
hog grad bidrar till att integrera och utveckla Uppsalaregionen och
huvudstadsregionen och att starka deras globala konkurrenskraft. Straket mellan
Uppsala och Stockholm &r ocksa en betydelsefull tillvaxtmotor i Sverige. Forslaget med
utbyggnad till fyrspar ar forenat med villkor. Avtalet, kallat Fyrsparsavtalet, forutsatter
att Uppsala och Knivsta bidrar med bland annat ett 6kat bostadsbyggande.

Ar 2018 tecknade staten, Uppsala kommun och Region Uppsala ett avtal om
Uppsalapaketet, vilket ar ett investeringspaket for infrastruktur, bostader och
arbetsplatser. | Uppsalapaketet star avtalat att staten ska finansiera tva ytterligare
jarnvagsspar mellan Uppsala och Stockholm samt en ny jarnvagsstation i Bergsbrunna.
Enligt avtalet ska Uppsala kommun i sin tur sakerstalla 33 000 nya bostader i
Bergsbrunna och de sddra stadsdelarna, med malet att Bergsbrunna ska utvecklas till
en levande stadsdel med bostader, verksamheter och service. Avtalet omfattar dven
kapacitetsstark kollektivtrafik mellan Bergsbrunna och Sédra staden, Ultunaldanken
och utgor ett gemensamt atagande av kommunen och regionen.

Under ar 2019 tecknades ett finansieringsavtal mellan kommunen, regionen och
Trafikverket avseende Ultunaldnken. Ultunaldanken ar en forutsattning for kommunens
bostadsatagande i 4-spdrsavtalet och &r en del av ett sammanhallet kapacitetsstarkt
kollektivtrafiksystem som fortsatter fran Ultunalanken norrut genom Ultuna, Ulleraker
respektive Rosendal och genom centrala Uppsala till Uppsala centralstation. Denna del
har kallats for Kunskapssparet.

Under dren 2019 fram till och med 2021 togs den fordjupade 6versiktsplanen for de
sydostra stadsdelarna fram, det omrade som enligt avtalet ska hysa 21 500 bostader.
Samrads- och granskningsprocessen samt dven politiska 6verenskommelser under
2020 och 2021 resulterade i den version som kommunfullmaktige sedan antog i
december 2021.

Under 2020 startades arbetet med att ta fram en utvecklingsplan for Uppsala
Centralstation och Trafikverket startade sitt arbete med jarnvagsplanen.

Under samma ar pabdrjades planarbetet for kapacitetsstark kollektivtrafik (som denna
PM utgor ett underlag till) for hela sin utstrackning. Samrad holls under 2021. |
december 2021 beslutade kommunfullméaktige om genomférande av sparvag som
kapacitetsstark kollektivtrafik. Darefter blev kommunen 2022 beviljad stadsmiljoavtal
for Kunskapssparet som kapacitetsstark kollektivtrafik.
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2.2 Stadsbyggnad i Uppsala

| kommunens dversiktsplan fran 2016 pekas fyra nya stadsnoder ut: Granby,
Gottsunda-Ultuna, Borjetull och Bergsbrunna. Tillsammans med innerstaden ska de
bilda en framtida femkarnig stad och utgora lokala och regionala malpunkter som
forbinder stadens olika delar och kompletterar innerstaden. | stadsnoderna
Bergsbrunna och Borjetull planeras nya tagstationer och Granby och Gottsunda-Ultuna
kommer att vidareutvecklas som verksamhets- och bostadsomraden. Utover de fyra
storre stadsnoderna kommer mindre stadsdelsnoder med tat bebyggelse och lokal
service att finnas. OP pekar ut tydliga stadsstrak, som utgors av strategiska gatustrak
som ska binda samman innerstaden, de fyra stadsnoderna och stadsdelsnoderna.
Stadsstraken ar utpekade huvudstrak for kollektivtrafiken och ska tillsammans med
utpekade hallplatslagen bidra till en forstarkt kollektivtrafik och bidra till att utveckla
stadslivet. Idag finns kopplingar 6ver Fyrisan endast vid Kungsangsbron och vid
Flottsund, cirka tre kilometer norr respektive soder om utredningsomradet.

| OP 2016 finns flera utpekade broreservat dar ett av dem ar Ultunaldnken, med en bro
over Fyrisan samt anslutningar vaster och oster om Fyrisan. Ultunalanken syftar till att
mojliggora ett nytt gang-, cykel- och kollektivtrafikstrak som ska binda samman
stadens sodra och sydostra delar. Senare forstudier gallande kollektivtrafikstrakets
lokalisering har visat att den foreslagna strackningen behover avvika fran
oversiktsplanens utpekade broreservat, for att minimera intranget i natur- och
kulturlandskapet.

FOP fér Sodra staden faststélldes ar 2018. Den fordjupade dversiktsplanen fér Sédra
staden stracker sig till ar 2050 och redovisar en méjlig uppbyggnad av upp till 25 000
nya bostader och 10 000 nya arbetstillfallen. Inom FOP-omradet ligger bland annat
Gottsunda, Ulleraker och Rosendal. En full utbyggnad av Sodra staden ar beroende av
en sparutbyggnad pa Ostkustbanan, ny pendeltdgsstation i Bergsbrunna och ny
kollektivtrafikbro dver Fyrisan (Uppsala kommun 2018).

For Gottsundaomradet finns ett faststallt planprogram fran 2019 som visar hur 5 000-7
000 nya bostader, arbetsplatser, allmanna platser, kollektivtrafik och service ska kunna
utvecklas i omradet. | planprogrammet ingdr ett forslag pa utveckling av
kollektivtrafiken med en sparvagnslinje mellan Bergsbrunna och centrala Uppsala
(Uppsala kommun 2019).

Den finns dven ett faststallt planprogram for Ulleraker fran 2016. Programforslaget
rymmer omkring 7 000 nya bostader samt verksamheter, handel, forskolor, skolor och
annan service i en tat och blandad stadsmiljo.

FOP for de sydostra stadsdelarna, inklusive Bergsbrunna antogs i kommunfullméaktige i
februari 2022. FOP:en syftar till att badda fér en utveckling av omradet som uppfyller
mal och inriktningar i 6versiktsplanen och fyrsparsavtalet (Uppsalapaketet) med staten
och region Uppsala. Sammantaget planeras for 21 500 nya bostader och 10 000-15 000
nya arbetsplatser inom planomradet. Planen har annu inte vunnit laga kraft da det
pagar ett 6verklagandedrende hos forvaltningsratten.
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3. Overgripande virdering av studerade
sparlinje/broalternativ

| detta avsnitt beskrivs de studerade alternativen, kort och évergripligt. En fordjupning
av de huvudsakliga motiven till avfardande ur samtliga aspekter gors i avsnitten som
foljer. Slutligen sammanstalls alternativen i tva tabeller for att oversiktligt redogora for
motiven bakom avfardade respektive valda alternativ.

3.1 Lista over studerade alternativ

AlternativA=A
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Foljer en direkt forlangning av Ultunaallén med farbana till stor del pa bank genom det
flacka Arummet dar passagen 6ver &n utgdrs av en kortare dppningsbar lagbro.

AlternativB=B
Foljer en stor och jamn kurva i sodra delen av det 6ppna landskapsrummet dar
passagen 6ver an utgors av en langre fast bro med seglingsfri h6jd 16 meter Gver an.

AlternativA+B=A+B
Foljer samma linjedragning som alternativ A respektive alternativ B. Alternativet
omfattas dock av tva skilda broar varav alternativ A nyttjas som gang- och cykelbro.

AlternativC=C
Foljer en lokalisering strax soder om alternativ B dar en passage 6ver Fyrisan
kompletteras med fyra olika linjedragningar:

- ClochC2ivaster dar passagen utgors av lag eller hdgbro

- C3ioster dar passagen utgoras av en lagbro

- C4ioster dar passagen utgors av en hogbro, med mojlighet till en ldgbro

AlternativD=D
Foljer den sydligaste studerade passagen 6ver Fyrisan med fyra forslagna
linjestrackningar vid Liljekonvaljholmens folkparksentré.
- D41 garienbage soderut med en hogbrolésning
- D42aren ldgbroslosning som kan kombineras med C3
- D43aren lagbroslosning som kan kombineras med C3
- D21 kan utféras antingen som lagbro eller som hogbro. Alternativet kan
kombineras med antingen D2 eller D3 pa vastra sidan och C3 pa Fyrisans Ostra
sida

AlternativE=E
Foljer en smal 6stvastlig korridor tvars 6ver Fyrisdns dalgdng (samma linjestrackning
som alternativ F + G) dar passagen utgors av en Oppningsbar bro.

AlternativT=T (A/B)
Foljer linjestrackningen for alternativ A respektive alternativ B i tunnel.

AlternativF=F

Foljer en smal 6stvastlig korridor tvars 6ver Fyrisans dalgang (samma linjestrackning
som alternativ G) dar passagen utgors av en fast bro med seglingsfri hojd 12 meter dver
an.

Alternativ G =G

Foljer en smal 6stvastlig korridor tvars 6ver Fyrisans dalgang (samma korridor som
alternativ F) dar passagen utgors av en fast bro med seglingsfri hojd 16 meter dver an.

4. Process for framtagande av
kollektivtrafikstrakets strackning

4.1 Beslut om strackning
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Forslaget till strackning for hela kollektivtrafikstraket (A-D) har arbetats fram i KSAU-P,
planeringsutskottet (kommunstyrelsens arbetsutskott samt presidierna fran plan- och
byggnadsnamnden, gatu - och samhallsmiljonamnden och milj6- och
halsoskyddsnamnden). Som underlag anvandes foljande forstudier:

e Kunskapssparet - forstudie centrala staden (2019-02-25)

e Kunskapssparet - forstudie Angstrém-Svandammen (2019-02-25)
e Uppsala sparvag - forstudie Dag Hammarskjolds vag (2019-07-25)
e Utredning Vardsatravagen (2019-06-28)

e Kunskapssparet - forstudie Gottsunda (2018-02-16)

e Uppsala sparvag - utredning Ultuna (2019-06-27)

e Sparvagsutredning Backlosa-Bergsbrunna (2019-09-30).

Valet av strackning utgick ocksa fran upptagningsomrade, framkomlighet och
samordning med ovrig kollektiv-, gang- och cykeltrafik. De olika alternativ som kom
fram bedomdes darefter utifran foljande aspekter:

o stadsmiljo

o  kulturmiljo

e robusthet - storningskanslighet
o trafiksakerhet

o tillganglighet

e naturmiljo

e mark

e vatten

e genomforbarhet.

Slutsatserna sattes samman i en PM dar olika alternativ i strackningen utretts och
overvagts utifran aspekterna ovan. Den foreslagna strackningen godkandes som
huvudalternativ av kommunstyrelsen i mars 2020 (protokoll 2020-03-03, KSN-2018-
2976). Beslutet var en forutsattning for att kunna ga vidare med begédran om
planuppdrag.

Forslaget hade med tva alternativa forslag till brolage Over Fyrisan, se Figur 1. Valet av
strackning utgick framst fran upptagningsomrade, framkomlighet och samordning
med 6vrig kollektiv-, gdng- och cykeltrafik.
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Figur 1. Val av stréckning utifran beslut i KSAU-P.

4.2 Justeringar efter beslut

Fordjupade studierinom ramen for detaljplanearbetet har inneburit vissa justeringar
av strackningen, jamfort med beslutet i KSAU. Dessa framgar i handlingar tillhérande

detaljplan A-C dnr PBN 2029-002806.

Efter samradsskede for detaljplan A-D (2021) valde kommunen att dela upp
detaljplaneni tva detaljplaner, A-C respektive D. Detta eftersom det kvarstod mer

omfattande utredningsarbete for delstracka D, samt att sakagarkretsen andrats.

De andringar som gjorts av D-strackan redovisas i avsnitt 5.

5. Behov av ny bro 6ver Fyrisan

Detta avsnitt redogor for bakgrunden och skalen till en forbindelse 6ver Fyrisan vid
Ultuna, framst ur ett tillganglighetsperspektiv baserat pa trafik- och mobilitetsfragor.
Forst redogors kortfattat for de storskaliga utbyggnadsinriktningar for kommunen som
analyserades i arbetet med nu gallande 6versiktsplan. Darefter redogors skalen for en
forbindelse vid Ultuna och slutligen analyseras mojliga alternativa lokaliseringar av en

forbindelse.
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5.1 Mojlighet till storre utbyggnad i andra delar av
kommunen

| ett tidigt skede i arbetet med Oversiktsplanen som antogs 2016 beddmdes oversiktligt
atta bebyggelseinriktningar for staden och kommunen. Bland dessa fanns inriktningar
som innebar att lata kommunens 6vriga tatorter ta en storre andel av
bebyggelseutvecklingen an vad som senare blev fallet. Skdlen till att en sadan
utveckling inte valdes var flera. Ett skal var att det skulle krava storre utbyggnader av
saval teknisk som transportmassig infrastruktur an en mer stadsfokuserad utveckling.
Det skulle i sin tur innebdra ett stort risktagande da utredningar visade att efterfragan
pa den mangd bostader det skulle vara fraga om var svag.

5.2 Om alternativa utbyggnadsprinciper av staden

De atta utvecklingsbilderna vavdes samman till tva strukturbilder som bedomdes mer i
detalj ur olika perspektiv. Bedomningen var att 6versiktsplanen behdver ta hojd for att
kommunen kan ha 340 000 invanare och cirka 140 000 arbetsplatser ar 2050. Denna
utveckling ska ske pa ett hallbart satt sa att staden halls samman. De tva
strukturbilderna fanns ocksd med i samrddshandlingen av 6versiktsplanen
tillsammans med en underlagsrapport som beskriver dem. Bilderna kan sammanfattas
som en flerkarnig respektive en enkarnig utveckling av staden, dar den enkarniga kan
sammanfattas som en cykelstad, dar utbyggnaden koncentrerades till
fyrakilometersradien runt Uppsala Central. Den flerkdrniga strukturen liknade den
struktur som Oversiktsplanen grundar sig pa.

De tva alternativen presenterades i samradet. Efter samradet valdes den flerkarniga
strukturen. Skalen till att den enkarniga strukturen valdes bort var bland annat att det
bedémdes bli svart att kunna hantera de utbyggnadsbehov som 6versiktsplanen tar
hojd for. Det skulle krava forhallandevis omfattande bostads- och arbetsplatstillagg i
den befintliga stadsvaven. Strukturen gav fér sma marginaler och gav inga l6sningar pa
den langsiktiga utvecklingen av staden, efter 2050.

Den flerkdrniga strukturen, som nu ar vagledande i 6versiktsplanen, pekar ut en
forbindelse 6ver Fyrisan vid Ultuna. Skalen for den femkarniga strukturen ar bland
annat att skapa en robust struktur inom vilken staden och kommunen kan véxa pa ett
hallbart satt. Att fa till stand ett stationslage vid Bergsbrunna har lange variten del av
kommunens strategiska bebyggelseinriktning. Skalet ar det geografiska laget i
Stockholm-Arlanda-Uppsalakorridoren. Stationslaget skapar tillsammans med snabb
och kapacitetsstark kollektivtrafik till de sodra delarna av Uppsala en ny och forbattrad
tillgdnglighet till och fran Stockholmsomradet. Denna funktion bidrar samtidigt till en
avlastning av Uppsala central. Forutsattningen ar att forbindelsen ar sa gen och snabb
som mojligt. Dar ar lokaliseringen vid Ultuna en forutsattning.
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Figur 2. Uppsalas femkérniga struktur. Ur OP 2016.
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Det &r samtidigt viktigt att konstatera att utbyggnaden pa 6mse sidor om Fyrisan i
sodra Uppsala kommer att ge langre resvagar for manga av stadens invanare. | dagens
Uppsala ar en vanlig resa inom staden runt tre-fyra kilometer. Den nddvandiga
utdkningen av stadens yta, och framfor allt den hogre exploateringsgraden i de sodra
delarna jamfort med idag, kommer att innebara att sex-atta kilometer blir betydligt
vanligare reslangder till arbete exempelvis. Det innebar nya utmaningar for Uppsala
kommun att arbeta med en hallbar fardmedelsutveckling. Figur 3 nedan ar hamtad
fran kommunens senaste resvaneundersokning och visar Uppsalabornas
fardmedelsval for olika reslangder. Cykel ar det vanligaste fardmedlet for resor mellan
en och tre-fyra kilometer, men tappar sedan mark till forman for kollektivtrafik och bil.
For bil 6kar andelen kraftigt i intervallet fem-atta kilometer, just den reslangd som blir
vanlig for invanarna i de sddra delarna av staden. Det ar alltsa av vikt att skapa
attraktiva, gena och snabba kollektivtrafik- och cykelalternativ for att kunna fortsatta
oka andelen hallbara fardmedelsval.
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Figur 3. Uppsalabornas fardmedelsval givet olika resléangd

5.3 Om skalen till en forbindelse

Skalen till den femkarniga strukturen som Gversiktsplanen bygger pa ar flera. Ett viktigt
skal ar att kunna kombinera en struktur som staden kan véxa i under lang tid med
forutsattningar for att kraftfullt kunna arbeta med hallbara fardmedel. Uppsalabornas
totala trafikarbete kan hallas ned, sarskilt med bil. Syftet ar att skapa narhet till
vardagsfunktioner sd att resorna blir s& korta som méjligt, samtidigt som en
storregional marknad tillgéangliggors med hallbara fardmedel. Figur 4 visar hur en
relativ forskjutning kommer att ske for boende och arbetande per hektar i Uppsala
stad. Utan en gen forbindelse mellan de bada stadshalvorna blir det svart att uppna de
hdga ambitioner kring samtliga hallbarhetsperspektiv som kommunen har.

De sydostra stadsdelarna kommer att ha mellan 50 000 och 60 000 invanare och cirka
15000 arbetsplatser 2050. Den sodra staden har idag cirka 30 000 invénare och cirka 10
000 arbetsplatser. Ar 2050 kommer det att vara cirka 70 000 invanare och kanske 20 000
arbetsplatser. Den roda strackan i Figur 10 i nasta kapitel ar cirka 9,2 kilometer lang.
Den bla strackan cirka 6,2 kilometer och den svarta cirka 2,3 kilometer lang.
Trafikarbetet for de dryga 100 000-120 000 manniskor som kommer att bo och de 35
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000 manniskor som kommer att arbeta i sodra Uppsala kommer att 6ka avsevart utan
ytterligare forbindelse 6ver Fyrisan. Trafikanalyser visar att cykelflodena pa lanken vid
Ultuna 6ver Fyrisan nar cirka 16 000 cyklar per dygn ar 2050, cirka 20 000
kollektivtrafikresenarer och cirka 2 000 gangtrafikanter per dygn. Totalt sdledes cirka
40 000 personer varje dygn, vilket ar fullt rimligt givet de stora befolkningssiffrorna pa
omse sidor om Fyrisan.

Figur 4. Kartbilderna visar antal boende och arbetande per hektar idag och fram till 2050.

Som namnts ovan minskar cykelns konkurrenskraft vasentligt nar resorna blir lange an
cirka fem kilometer och utan Ultunalanken blir manga fler resor langre &n fem
kilometer an om lanken byggs. Med de styrmedel som kommunen och regionen
forfogar 6ver kommer det bli vasentligt svarare att konkurrera med bilen som
fardmedel eftersom kollektivtrafik och andra hallbara fardmedel inte far den
attraktivitet och restidsfordelar som med en gen forbindelse. Man kan sdledes forvanta
sig ett vasentligt storre trafikarbete med bil. Redan idag ar Kungsangsleden en
anstrangd lank for biltrafiken. Atgérder i angransande korsningar kommer att kunna
avhjalpa trangsel men utan en lank vid Ultuna kommer det att bli svart att undvika en
stor utbyggnad med ytterligare bro vid Kungsangsleden.

Figur 5 nedan visar de delar av Uppsala dar det gar tidsmassigt snabbare att ta sig till
Stockholmsomradet via Uppsala Sédra an via Uppsala central. Med start- och/eller
malpunkt i det orange omradet kommer det ar 2030 ga snabbare att ta sig via Uppsala
Sodra till Stockholmsomradet an via Uppsala central. | analyserna antas turtatheten
vara tio minuter p3 de b&da linjerna &r 2030. Ar 2050 visar analyserna att turtitheten
behdver vara cirka fem minuter. Det innebar att dven vid start- eller malpunkt i det
grona omradet sa kommer det ga snabbare att resa till eller fran Stockholm via
Uppsala Sodra. Detta kommer att bidra till att integrera Uppsala- och
Stockholmsregionerna med varandra. Uppsalas komparativa fordelar bland annat
med sina starka kunskapskluster, narhet och mindre skala kan mer aktivt bidra till att
starka saval Uppsala som Stockholmsregionen och ddrmed landet.
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Figur 5. Tidsvinst. Med start- och eller malpunkt i det orange omradet kommer det ar 2030 ga snabbare att
ta sig via Uppsala Sédra till Stockholmsomradet an via Uppsala central.

5.4 Alternativa lokaliseringar av en forbindelse 6ver Fyrisan
(tidigt utredda alternativ)

| detta avsnitt analyseras tidiga utredda alternativ ur ett tillganglighetsperspektiv
baserat pa trafik- och mobilitetsfragor. | kartans mitt syns utredningsalternativets
ungefarliga dragning i svart. Alternativa lokaliseringar analyseras som gar antingen via
Kungsangsleden i norr (A), Flottsundsbron i séder (B), mellan Kungsangsleden och
utredningsalternativet (C) eller mellan Flottsundsbron och utredningsalternativet (D).
Inom C och D analyseras tva alternativa och ungeférliga strackningar, 1-4.
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Figur 6. Alternativa lokaliseringar av en forbindelse.

A: Kungsangsledeni norr
En lokalisering vid Kungsangsleden innebar foljande:

e Detblirvasentligt langre resvagar mellan dessa delar av staden. For
konsekvenser se 4.3 Om skalen till en forbindelse.

e Detkommer vara en fortsatt koncentration av resenarer till Uppsala central
som knutpunkt. De bada stadsnoderna i Bergsbrunna och Gottsunda-Ultuna
kommer ha svart att utvecklas till ett komplement till innerstaden.

e Detkommerinte ge en forbattrad tillganglighet for Sodra staden till
Stockholmsomradet. Fér konsekvenser se 4.3 Om skalen till en forbindelse.

B: Flottsundsbron i soder
En lokalisering vid Flottsundsbron innebar foljande:

e Endragning av sparvag langs denna rutt innebar en betydligt langre stracka,
vilket fordyrar projektet avsevart. Sparvag ar en kapacitetsstark kollektivtrafik
men den langre resvagen skulle innebara att vasentligt farre resenarer valjer
denna resvag via Uppsala Sodra och vidare mot Stockholmsomradet.
Sparvagen skulle dessutom ga igenom relativt glest exploaterade
bostadsomraden (till exempel Sunnersta) dar underlaget ar for litet for
sparvag. Se dven 4.3 Om skalen till en forbindelse.
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