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Sammanfattning

Enligt miljobalken ska en strategisk miljobeddmning tas fram i samband med
uppréattandet av en plan eller ett program. Genomforandet av detaljplanen for
kapacitetsstark kollektivtrafik har bedémts kunna innebéara betydande miljopaverkan.
Foljaktligen tas en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) fram, dar detta dokument utgor
alternativbeskrivningen till MKB.

Syftet med bilagan ar att belysa arbetsgangen for de alternativa strackningarna samt
argumenten till varfor olika alternativ har avfardats eller valts. Bakgrunden ar att
lansstyrelsen i sitt inkomna yttrande 2021-06-18 papekade att en komplettering och
fordjupning for att gdra den bedémning och avvagning som kravs enlig 17 § punkt 2 i
miljobedomningsforordningen behdvs, atminstone for de alternativ som har minst
negativ paverkan pa restid och kostnader.

En del i utredningen av alternativ &r att undersoka vilken typ av kollektivtrafiksystem
som &r lampligt for att uppna syftet med en ny kapacitetsstark kollektivtrafik i Uppsala.
Uppsala kommun har tillsammans med Region Uppsala utfort en systemvalsstudie dér
alternativen sparvag och BRT (snabbuss) utreddes. Slutsatsen var att det krévs ett
sparvagssystem for att mojliggora de forvantade resemangderna ar 2050 enligt
trafikprognoser som &r baserade pa 6versiktsplanen.

Strackningen for kollektivtrafikstraket har arbetats fram i en process som bland annat
baserats pa tidigare forstudier for olika delar av staden. Den foreslagna strackningen
godkandes som huvudalternativ av Kommunstyrelsen i mars 2020. Strackningen ar
forsumbar oavsett om BRT eller sparvag valjs som slutgiltig 16sning. Motsvarande
geografiska yta berdrs och det fysiska intranget blir darfor detsamma i natur-, kultur-
och friluftsomraden i strackningen samt i de ytor som berors av férorenad mark. En
skillnad mellan alternativen ar att BRT skulle leda till ndgot hogre bullernivaer samt att
BRT-alternativet &r nagot samre an sparvag vad galler luftkvalitet, sa lange det inte ror
sigom elbuss.

Strackningen for passage dver Fyrisan har studerats i flera olika utredningar mellan
2010-2022. For passage genom Ultuna och 6ver Fyrisan har alternativa system som
spartaxi och linbana studerats. Aven en tunnel under Fyrisan har studerats éversiktligt.
Flera av dessa tidigare utredningar har ocksa inkluderat biltrafik pa bron, vilket i
dagslaget inte ar aktuellt. Ett forslag till korridor 6ver Fyrisan finns med i kommunens
OP fran 2016. Ett forslag till korridor finns d&ven med i beslutet om naturreservat for
Arike Fyris fran 2018.

Denna alternativbeskrivning tar ett vidare geografiskt grepp én tidigare utredningar
vad géller ny passage éver Fyrisan. Nu studeras hela strackan soder om
Kungséngsleden fram till Flottsundsbron utifran trafikering, kapacitet, naturmiljo och
sociala aspekter. Redan i OP 2010 konstateras att sambanden mellan Gottsunda och
Ultuna samt Ultuna och Nantuna behover starkas for att bland annat framja
integration, Oka attraktiviteten for verksamheter och minska barriareffekter. En lank
mellan dessa stadsdelar saknas. Slutsatsen ar att det inte finns nagot annat lampligare
lage for passage 6ver an an vid Ultuna.

Inom detaljplanearbetet har tva forslag till bro 6ver Fyrisan vid Ultuna utretts, en
lagbro med hojden 3,8 meter 6ver medelvattenniva och en hdgbro med segelfri hojd
pa 12 alternativt 16 meter. En fast hogbro med segelfri hojd pa 12 meter alternativt 16
meter ska nu ses som huvudalternativ i detaljplan och MKB.
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Bakgrund

1.1 Lagstiftningens krav pa alternativbeskrivning

Innehallet i en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) regleras i 6 kap. miljcbalken samt i
miljdbedomningsférordningen (2017:966). | det fall en strategisk MKB till en plan eller
ett program tas fram galler att rimliga alternativ, med hansyn till planens eller
programmets syfte och geografiska rackvidd, ska identifieras, beskrivas och bedémas
(6 kap. miljobalken 11 8). Aven motivering till varfor olika alternativ har valts eller valts
bort under processen ska redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen (6 kap.
miljobalken 11 § punkt 6). Den foreslagna detaljplanen ska ocksa jamfora planen med
ett nollalternativ. Nollalternativet ar ett alternativ som ska visa hur omradet utvecklas
utan att planforslaget genomfors.

Eftersom planen foreslas omfatta verksamhet enligt 4 kap. 34 § PBL, sparvag, maste
aven kraven for en specifik miljobedémning uppfyllas (6 kap. 35 §, 37 § och 43 §
miljobalken samt § 10-13 miljobeddmningsforordningen). For en specifik
miljdbeddmning ska alternativ redovisas i enlighet med 6 kap. 35 § p. 2, vilket innebéar
att uppgifter om alternativa losningar for verksamheten eller tgarden ska redovisas.

I miljobeddmningsforordningen (2017:966) 17 § anges vidare att
miljokonsekvensbeskrivningens innehall enligt 6 kap. 35 § p. 2 miljobalken ska avse
uppgifter om

1. mojliga alternativa utformningar och skélen fér den valda utformningen med
hansyn till miljoeffekter

2. mojliga alternativa platser och skélen for valet av plats med héansyn till skillnader i
miljoeffekterna mellan den valda platsen och alternativen

3. undersokta mojliga alternativ i fraga om teknik, storlek, omfattning,
skyddsatgarder, begransningar, forsiktighetsmatt och andra relevanta aspekter och
skalen for de val som har gjorts med hansyn till miljdeffekter

4. en redovisning av alternativa satt att na samma syfte, om lansstyrelsen under
samradet har begart att miljokonsekvensbeskrivningen ska innehalla en sddan
redovisning.

1.2 Behov av utvecklad kollektivtrafik i Uppsala

Enligt prop. 2003/04:116 s. 64 bor utgangspunkten for vilka alternativ som beskrivs i
MKB vara vad som &r rimligt utifran planens eller programmets syfte. Med rimliga
alternativ med hansyn till planens eller programmets geografiska rackvidd, avses olika
alternativa sétt att uppna malen med planen eller programmet. | detta avsnitt redogor
kommunen darfor for behov, mal och syfte med projektet Kapacitetsstark
kollektivtrafik.

Uppsala kommun och Region Uppsala har under flera ar utrett fragan kring hur man pa
béasta satt kan mota manniskors behov att ta sig till och fran jobbet, skolan, butiker
med mera. Utgangspunkten har varit att tillgodose hallbara pendlingsmonster — att fler
valjer kollektivtrafik, gang och cykel. Utifran ett hallbarhetsperspektiv har
miljdaspekten varit central, men dven begransningar i nuvarande infrastruktur och det
ekonomiska perspektivet.
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Systemval

Ar 2016 genomférde Uppsala kommun tillsammans med Region Uppsala en
systemvalsstudie for en kapacitetsstark kollektivtrafik i Uppsala stad (WSP 2016).
Systemvalsstudien hade som fokus att studera forutsattningar och kostnader for ett
BRT (buss rapid transfer) och sparvagssystem for den sa kallade 8:an (strackningen
mellan Granby, Uppsala C och Gottsunda). Som utgangspunkt anvandes
oversiktsplanens markanvandning till ar 2030 och 2050. Prognoserna for trafikméngd
bygger pa Uppsala kommuns olika framtidsscenarier som baseras pa att olika grader
av styrmedel sétts in for att 6ka anvandandet av kollektivtrafik. | trafikprognosen for
nollalternativet antas att inga styrmedel sétts in. | prognoserna for buss- och
sparvagsalternativet antas att styrmedel, s som hojda p-avgifter, fler bilpooler och
hojda milkostnader for bilkdrning, leder till minskat bildkande och 6kat nyttjande av
kollektivtrafik.

BRT och sparvag har i grunden mycket gemensamt och samma syfte att skapa en
attraktiv och hogprioriterad kollektivtrafik. De utgor ofta stomme i stadens
kollektivtrafiksystem och kompletteras med till exempel matar- och servicelinjer i
mindre och medelstora stader. Bada har tata avgangar, vilket kraver hog turtathet och
regularitet samt lang trafikeringsperiod under dygnet. De har korta restider och god
palitlighet, vilket uppnas genom kortaste majliga linjestrackning, ostord fard mellan
hallplatserna och samverkan med andra trafiknat. Det forutsatter oftast eget
korutrymme och full prioritering i korsningar, men ocksé snabb av- och pastigning och
tydlig information ombord. Studiens slutsats r att det krévs betydande investeringar i
bade anlaggningar och drift for bada systemen.

BRT-alternativet

BRT-alternativet I6ser kollektivtrafikbehovet ur ett kortare tidsperspektiv. | BRT-
alternativet foreslas kollektivtrafikstraket trafikeras av tva busslinjer, dar respektive
busslinje trafikeras av 356 bussar per dygn. Delstracka A och D trafikeras av bada
busslinjerna och delstracka B och C av en busslinje per delstrécka.

Mojligheterna att 6ka kapaciteten i ett system med BRT ar dock begransade, vilket ger
mindre flexibilitet samt kan begréansa utvecklingen pa sikt. BRT-alternativet har lagre
kapacitetsformaga och problem att klara reseefterfragan uppstar redan 2030 enligt de
berékningar som gjorts.

FOr BRT géller:

pa kort sikt lagre kostnader for infrastruktur och fordonsinvesteringar an
for sparvag

vid trafikstorningar kan fordonen temporért koras i det normala
gaturummet

enklare tillstandsprocess for trafikeringen

ingen ny detaljplan om anlaggningen haller sig inom redan planlagd mark
(gata)

kortare total genomférandetid

kan trafikeras med maximalt 24 meter langa fordon vilket ger lagre
kapacitet &n en sparvagslésning (Uppsala kommun och Region Uppsala
2020).

Sparvagsalternativet

Detaljplan for kapacitetsstark kollektivtrafik delstrécka D
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Sparvagsalternativet innebar andra regleringar i lagstiftningen gallande byggande,
drift och framkomlighet samt att det finns sarskilda krav pa geometri och elteknik.

Sparvag har nagra specifika egenskaper som trafikslag.

Den har hogre kapacitet an en BRT-I6sning och passar nar manga resenarer
ska transporteras i gatuniva. Det finns, i Sverige, ingen regel som ger en
maximal langd pa ett sparvagstag i stadsmiljo, men normalt diskuteras séllan
langre tag &n 60 meter.

Den ar yteffektiv och passar i tata stadsmiljoer.

Den ar flexibel vad galler anpassning till stadsmiljon och kan anpassas till olika
forutsattningar. Sparen kan laggas i olika underlag, exempelvis i stenlaggning
patorg, i vaxtlighet eller asfalt.

Den drar i storre utstrackning till sig nya bostader, arbetsplatser och handel.
Den lockar i storre utstrackning bilister att ka kollektivt.

Systemvalsutredningens slutsats var att det kravs ett sparvagssystem for att
mojliggora de forvantade resméangderna ar 2050, enligt trafikprognoser som ar
baserade pa dversiktsplanen. Sparvagssystemet har storre kapacitet och ger darmed
storre flexibilitet for den framtida utvecklingen mot 2050. Sparvégen klarar av
resmangderna till 2050 och har utrymme for den tillvaxt som beskrivs i dversiktsplanen
(Uppsala kommun och Region Uppsala 2020).

Beslutet om att bygga sparvag fattades av kommunen och regionen ar 2021.
Kommunstyrelsen tog 2020-03-11 ett inriktningsbeslut om systemval géllande sparvag
eller BRT, se KSN 2018-2976. Anledningen till att sparvag ar huvudalternativet ar en
kapacitetsfraga. BRT-alternativet har lagre kapacitetsformaga och problem att klara
den reseefterfragan som uppstar redan 2030, enligt de berakningar som gjorts.
Sparvagen klarar av resmangderna till 2050 och har utrymme for den tillvaxt som
beskrivs i 6versiktsplanen (Region Uppsala, Uppsala kommun 2020).

Effektmal for Uppsala sparvag

Effektmal som projektet Uppsala sparvag ska bidra till (Region Uppsala, Uppsala
kommun 2020):

En snabb, kapacitetsstark och turtat kollektivtrafikforbindelse fran den
nya tagstationen i Bergsbrunna (Uppsala Sodra) till Gottsunda- Ultuna
stadsnod samt vidare in till resecentrum (Uppsala C). Avstams 2029 av
Forvaltningschef Trafik och samhélle och Stadsbyggnadsdirektoren.
Resandemal &r att sparvéagssystemet ska ha minst 80 000 pastigande per
vardagsmedeldygn ar 2050. Ansvarig for méatning av antalet resande &ar
Region Uppsala.

Kollektivtrafiken ska locka till sig nya resenarer. Avstams 2035 av
Forvaltningschef Trafik och Samhélle och Stadsbyggnadsdirektoren.
Kollektivtrafiken ska vara vl integrerad i stadsmiljén och med 6vriga
trafikslag. Avstdms 2035 av Forvaltningschef Trafik och Samhalle och
Stadsbyggnadsdirektdren.

Kollektivtrafiken ska utgora ett komplement till cykeltrafiken, det ar viktigt
att bade kollektivtrafiken och cykeltrafiken 6kar bade i antal och andel av
alla resor i staden. Avstams 2035 av Forvaltningschef Trafik och samhélle
och Stadsbyggnadsdirektoren.
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2. Stodjande dokument och processer

2.1 Fyrsparsavtalet

| Trafikverkets nationella transportplan ingar anléaggning av fyrspar fran lansgrénsen
mellan Uppsala och Stockholms lan fram till Uppsala central. Detta da Trafikverket
bedomer att infrastrukturen langs straket, med Ostkustbanan, Arlandabanan och E4, i
hog grad bidrar till att integrera och utveckla Uppsalaregionen och
huvudstadsregionen och att stirka deras globala konkurrenskraft. Straket mellan
Uppsala och Stockholm ar ocksa en betydelsefull tillvaxtmotor i Sverige. Forslaget med
utbyggnad till fyrspar ar forenat med villkor. Avtalet, kallat Fyrsparsavtalet, forutsétter
att Uppsala och Knivsta bidrar med bland annat ett 6kat bostadsbyggande.

Ar 2018 tecknade staten, Uppsala kommun och Region Uppsala ett avtal om
Uppsalapaketet, vilket &r ett investeringspaket for infrastruktur, bostéder och
arbetsplatser. | Uppsalapaketet star avtalat att staten ska finansiera tva ytterligare
jarnvagsspar mellan Uppsala och Stockholm samt en ny jarnvégsstation i Bergsbrunna.
Enligt avtalet ska Uppsala kommun i sin tur skerstélla 33 000 nya bostader i
Bergsbrunna och de sddra stadsdelarna, med malet att Bergsbrunna ska utvecklas till
en levande stadsdel med bostader, verksamheter och service. Avtalet omfattar &ven
kapacitetsstark kollektivtrafik mellan Bergsbrunna och Sédra staden, Ultunalénken
och utgor ett gemensamt tagande av kommunen och regionen.

Under ar 2019 tecknades ett finansieringsavtal mellan kommunen, regionen och
Trafikverket avseende Ultunalédnken. Ultunaléanken &r en férutsattning for kommunens
bostadsatagande i 4-sparsavtalet och &r en del av ett sammanhallet kapacitetsstarkt
kollektivtrafiksystem som fortsatter fran Ultunalanken norrut genom Ultuna, Ulleraker
respektive Rosendal och genom centrala Uppsala till Uppsala centralstation. Denna del
har kallats for Kunskapssparet.

Under aren 2019 fram till och med 2021 togs den fordjupade Gversiktsplanen for de
sydostra stadsdelarna fram, det omrade som enligt avtalet ska hysa 21 500 bostader.
Samrads- och granskningsprocessen samt aven politiska 6verenskommelser under
2020 och 2021 resulterade i den version som kommunfullméktige sedan antog i
december 2021.

Under 2020 startades arbetet med att ta fram en utvecklingsplan fér Uppsala
Centralstation och Trafikverket startade sitt arbete med jarnvagsplanen.

Under samma ar paborjades planarbetet for kapacitetsstark kollektivtrafik (som denna
PM utgor ett underlag till) for hela sin utstrackning. Samrad holls under 2021. |
december 2021 beslutade kommunfullméktige om genomférande av sparvag som
kapacitetsstark kollektivtrafik. Darefter blev kommunen 2022 beviljad stadsmiljdavtal
for Kunskapssparet som kapacitetsstark kollektivtrafik.

Detaljplan for kapacitetsstark kollektivtrafik delstrécka D
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2.2 Stadsbyggnad i Uppsala

| kommunens 6versiktsplan fran 2016 pekas fyra nya stadsnoder ut: Granby,
Gottsunda-Ultuna, Borjetull och Bergsbrunna. Tillsammans med innerstaden ska de
bilda en framtida femkarnig stad och utgdra lokala och regionala malpunkter som
forbinder stadens olika delar och kompletterar innerstaden. | stadsnoderna
Bergsbrunna och Borjetull planeras nya tagstationer och Granby och Gottsunda-Ultuna
kommer att vidareutvecklas som verksamhets- och bostadsomraden. Utover de fyra
storre stadsnoderna kommer mindre stadsdelsnoder med tét bebyggelse och lokal
service att finnas. OP pekar ut tydliga stadsstrak, som utgors av strategiska gatustrak
som ska binda samman innerstaden, de fyra stadsnoderna och stadsdelsnoderna.
Stadsstraken ar utpekade huvudstrak for kollektivtrafiken och ska tillsammans med
utpekade hallplatslagen bidra till en forstarkt kollektivtrafik och bidra till att utveckla
stadslivet. Idag finns kopplingar 6ver Fyrisan endast vid Kungsangsbron och vid
Flottsund, cirka tre kilometer norr respektive soder om utredningsomradet.

| OP 2016 finns flera utpekade broreservat dar ett av dem ar Ultunalanken, med en bro
over Fyrisan samt anslutningar vaster och 6ster om Fyrisan. Ultunalénken syftar till att
mojliggora ett nytt gang-, cykel- och kollektivtrafikstrak som ska binda samman
stadens sodra och syddstra delar. Senare forstudier gallande kollektivtrafikstrakets
lokalisering har visat att den foreslagna strackningen behover avvika fran
oversiktsplanens utpekade broreservat, for att minimera intranget i natur- och
kulturlandskapet.

FOP for Stdra staden faststélldes &r 2018. Den fordjupade dversiktsplanen for Sodra
staden stracker sig till &r 2050 och redovisar en majlig uppbyggnad av upp till 25 000
nya bostader och 10 000 nya arbetstillfallen. Inom FOP-omradet ligger bland annat
Gottsunda, Ulleraker och Rosendal. En full utbyggnad av Sodra staden &r beroende av
en sparutbyggnad pa Ostkustbanan, ny pendeltagsstation i Bergsbrunna och ny
kollektivtrafikbro éver Fyrisan (Uppsala kommun 2018).

For Gottsundaomradet finns ett faststéallt planprogram fran 2019 som visar hur 5 000-7
000 nya bostader, arbetsplatser, allménna platser, kollektivtrafik och service ska kunna
utvecklas i omradet. | planprogrammet ingar ett forslag pa utveckling av
kollektivtrafiken med en sparvagnslinje mellan Bergsbrunna och centrala Uppsala
(Uppsala kommun 2019).

Den finns &ven ett faststallt planprogram for Ulleraker fran 2016. Programforslaget
rymmer omkring 7 000 nya bostader samt verksamheter, handel, férskolor, skolor och
annan service i en tat och blandad stadsmiljo.

FOP for de sydostra stadsdelarna, inklusive Bergsbrunna antogs i kommunfullmaktige i
februari 2022. FOP:en syftar till att badda for en utveckling av omradet som uppfyller
mal och inriktningar i dversiktsplanen och fyrsparsavtalet (Uppsalapaketet) med staten
och region Uppsala. Sammantaget planeras for 21 500 nya bostader och 10 000-15 000
nya arbetsplatser inom planomradet. Planen har annu inte vunnit laga kraft da det
pagar ett 6verklagandearende hos forvaltningsratten.
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3. Overgripande vardering av studerade
sparlinje/broalternativ

| detta avsnitt beskrivs de studerade alternativen, kort och évergripligt. En fordjupning
av de huvudsakliga motiven till avfardande ur samtliga aspekter gors i avsnitten som
foljer. Slutligen sammanstélls alternativen i tva tabeller for att Gversiktligt redogora for
motiven bakom avfardade respektive valda alternativ.

3.1 Lista 6ver studerade alternativ

AlternativA=A
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Foljer en direkt forlangning av Ultunaallén med farbana till stor del pa bank genom det
flacka Arummet dar passagen éver &n utgérs av en kortare ppningsbar lagbro.

AlternativB=B
Foljer en stor och jamn kurva i sodra delen av det 6ppna landskapsrummet dar
passagen Over an utgdrs av en langre fast bro med seglingsfri héjd 16 meter Gver an.

AlternativA+B=A+B
Foljer sasmma linjedragning som alternativ A respektive alternativ B. Alternativet
omfattas dock av tva skilda broar varav alternativ A nyttjas som gang- och cykelbro.

AlternativC=C
Foljer en lokalisering strax soder om alternativ B dar en passage dver Fyrisan
kompletteras med fyra olika linjedragningar:

- ClochC2ivaster dar passagen utgors av lag eller hdgbro

- C3i0ster dar passagen utgoras av en lagbro

- C4ioster dar passagen utgors av en hogbro, med majlighet till en lagbro

AlternativD=D
Foljer den sydligaste studerade passagen dver Fyrisan med fyra forslagna
linjestrackningar vid Liljekonvaljholmens folkparksentré.
- D41 garien bage sdderut med en hogbrolésning
- D42 ar en lagbroslosning som kan kombineras med C3
- D43 &ren lagbroslosning som kan kombineras med C3
- D21 kan utféras antingen som lagbro eller som hogbro. Alternativet kan
kombineras med antingen D2 eller D3 pa vastra sidan och C3 pa Fyrisans Gstra
sida

AlternativE=E
Foljer en smal Gstvéstlig korridor tvars dver Fyrisans dalgang (samma linjestrackning
som alternativ F + G) dar passagen utgors av en 6ppningsbar bro.

Alternativ T=T (A/B)
Foljer linjestrackningen for alternativ A respektive alternativ B i tunnel.

AlternativF=F

Foljer en smal Ostvastlig korridor tvars éver Fyrisans dalgang (samma linjestréckning
som alternativ G) dar passagen utgors av en fast bro med seglingsfri hdjd 12 meter éver
an.

Alternativ G =G

Foljer en smal Ostvastlig korridor tvars 6ver Fyrisans dalgang (samma korridor som
alternativ F) dar passagen utgors av en fast bro med seglingsfri hojd 16 meter Gver an.

4. Process for framtagande av
kollektivtrafikstrakets strackning

4.1 Beslut om strackning
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Forslaget till strackning for hela kollektivtrafikstraket (A-D) har arbetats fram i KSAU-P,
planeringsutskottet (kommunstyrelsens arbetsutskott samt presidierna fran plan- och
byggnadsnamnden, gatu — och samhéllsmiljonamnden och miljé- och
halsoskyddsndmnden). Som underlag anvandes foljande forstudier:

Kunskapssparet - forstudie centrala staden (2019-02-25)
Kunskapsspéret - forstudie Angstrém-Svandammen (2019-02-25)
Uppsala sparvag —forstudie Dag Hammarskjolds vag (2019-07-25)
Utredning Vardsatravagen (2019-06-28)

Kunskapssparet — forstudie Gottsunda (2018-02-16)

Uppsala sparvag — utredning Ultuna (2019-06-27)
Sparvagsutredning Backlosa-Bergsbrunna (2019-09-30).

Valet av strackning utgick ocksa fran upptagningsomrade, framkomlighet och
samordning med 6vrig kollektiv-, gang- och cykeltrafik. De olika alternativ som kom
fram bedomdes darefter utifran foljande aspekter:

stadsmiljo

kulturmiljo

robusthet — storningskénslighet
trafiksékerhet

tillganglighet

naturmiljo

mark

vatten

genomférbarhet.

Slutsatserna sattes samman i en PM dar olika alternativ i strackningen utretts och
dvervagts utifran aspekterna ovan. Den foreslagna strackningen godkandes som
huvudalternativ av kommunstyrelsen i mars 2020 (protokoll 2020-03-03, KSN-2018-
2976). Beslutet var en forutsattning for att kunna ga vidare med begaran om
planuppdrag.

Forslaget hade med tva alternativa forslag till brolage 6ver Fyrisan, se Figur 1. Valet av
strackning utgick framst fran upptagningsomrade, framkomlighet och samordning
med 6vrig kollektiv-, gang- och cykeltrafik.
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Figur 1. Val av strackning utifran beslut i KSAU-P.

4.2 Justeringar efter beslut

Fordjupade studier inom ramen for detaljplanearbetet har inneburit vissa justeringar
av strackningen, jamfort med beslutet i KSAU. Dessa framgar i handlingar tillhérande
detaljplan A-C dnr PBN 2029-002806.

Efter samradsskede for detaljplan A-D (2021) valde kommunen att dela upp
detaljplanen i tva detaljplaner, A-C respektive D. Detta eftersom det kvarstod mer
omfattande utredningsarbete for delstracka D, samt att sakdgarkretsen andrats.

De &ndringar som gjorts av D-strackan redovisas i avsnitt 5.

5. Behov av ny bro 6ver Fyrisan

Detta avsnitt redogor for bakgrunden och skélen till en forbindelse 6ver Fyrisan vid
Ultuna, framst ur ett tillganglighetsperspektiv baserat pa trafik- och mobilitetsfragor.
Forst redogors kortfattat for de storskaliga utbyggnadsinriktningar for kommunen som
analyserades i arbetet med nu gallande 6versiktsplan. Darefter redogors skélen for en
forbindelse vid Ultuna och slutligen analyseras mdjliga alternativa lokaliseringar av en
forbindelse.
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5.1 Mojlighet till stérre utbyggnad i andra delar av
kommunen

| ett tidigt skede i arbetet med Oversiktsplanen som antogs 2016 beddémdes oversiktligt
atta bebyggelseinriktningar for staden och kommunen. Bland dessa fanns inriktningar
som innebar att lata kommunens 6vriga tatorter ta en storre andel av
bebyggelseutvecklingen an vad som senare blev fallet. Skalen till att en sadan
utveckling inte valdes var flera. Ett skél var att det skulle kréva stdrre utbyggnader av
saval teknisk som transportmassig infrastruktur &n en mer stadsfokuserad utveckling.
Det skulle i sin tur innebara ett stort risktagande da utredningar visade att efterfragan
pa den mangd bostader det skulle vara fraga om var svag.

5.2 Om alternativa utbyggnadsprinciper av staden

De atta utvecklingsbilderna vavdes samman till tva strukturbilder som bedémdes mer i
detalj ur olika perspektiv. Beddmningen var att éversiktsplanen behéver ta hojd for att
kommunen kan ha 340 000 invanare och cirka 140 000 arbetsplatser ar 2050. Denna
utveckling ska ske pa ett hallbart satt sa att staden halls samman. De tva
strukturbilderna fanns ocksa med i samradshandlingen av dversiktsplanen
tillsammans med en underlagsrapport som beskriver dem. Bilderna kan sammanfattas
som en flerkarnig respektive en enkarnig utveckling av staden, dar den enkarniga kan
sammanfattas som en cykelstad, dar utbyggnaden koncentrerades till
fyrakilometersradien runt Uppsala Central. Den flerkarniga strukturen liknade den
struktur som Gversiktsplanen grundar sig pa.

De tva alternativen presenterades i samradet. Efter samradet valdes den flerkérniga
strukturen. Skalen till att den enkérniga strukturen valdes bort var bland annat att det
bedomdes bli svart att kunna hantera de utbyggnadsbehov som éversiktsplanen tar
hojd for. Det skulle krava forhallandevis omfattande bostads- och arbetsplatstillagg i
den befintliga stadsvaven. Strukturen gav foér sma marginaler och gav inga I6sningar pa
den langsiktiga utvecklingen av staden, efter 2050.

Den flerkarniga strukturen, som nu &r vagledande i versiktsplanen, pekar ut en
forbindelse 6ver Fyrisan vid Ultuna. Skélen for den femkérniga strukturen ar bland
annat att skapa en robust struktur inom vilken staden och kommunen kan véxa pa ett
hallbart sétt. Att fa till stand ett stationslage vid Bergsbrunna har lange varit en del av
kommunens strategiska bebyggelseinriktning. Skalet ar det geografiska laget i
Stockholm-Arlanda-Uppsalakorridoren. Stationslaget skapar tillsammans med snabb
och kapacitetsstark kollektivtrafik till de sédra delarna av Uppsala en ny och forbéattrad
tillganglighet till och fran Stockholmsomradet. Denna funktion bidrar samtidigt till en
avlastning av Uppsala central. Forutsattningen ar att forbindelsen &r sa gen och snabb
som moijligt. Déar ar lokaliseringen vid Ultuna en forutsattning.
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Figur 2. Uppsalas femkéarniga struktur. Ur OP 2016.
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Det ar samtidigt viktigt att konstatera att utbyggnaden pa 6mse sidor om Fyrisan i
sodra Uppsala kommer att ge langre resvagar for manga av stadens invanare. | dagens
Uppsala ar en vanlig resa inom staden runt tre—fyra kilometer. Den nédvandiga
utdkningen av stadens yta, och framfor allt den hogre exploateringsgraden i de sédra
delarna jamfort med idag, kommer att innebara att sex-atta kilometer blir betydligt
vanligare reslangder till arbete exempelvis. Det innebéar nya utmaningar for Uppsala
kommun att arbeta med en hallbar fardmedelsutveckling. Figur 3 nedan ar hamtad
fran kommunens senaste resvaneundersokning och visar Uppsalabornas
fardmedelsval for olika reslangder. Cykel &r det vanligaste fardmedlet for resor mellan
en och tre—fyra kilometer, men tappar sedan mark till forman for kollektivtrafik och bil.
For bil 6kar andelen kraftigt i intervallet fem-atta kilometer, just den reslangd som blir
vanlig fér invanarna i de sodra delarna av staden. Det ar alltsa av vikt att skapa
attraktiva, gena och snabba kollektivtrafik- och cykelalternativ fér att kunna fortsatta
oka andelen hallbara fardmedelsval.

Figur 3. Uppsalabornas fardmedelsval givet olika reslangd

5.3 Om skalen till en férbindelse

Skaélen till den femkéarniga strukturen som 6versiktsplanen bygger pa ar flera. Ett viktigt
skal ar att kunna kombinera en struktur som staden kan vaxa i under lang tid med
forutsattningar for att kraftfullt kunna arbeta med hallbara fardmedel. Uppsalabornas
totala trafikarbete kan hallas ned, sarskilt med bil. Syftet ar att skapa narhet till
vardagsfunktioner sa att resorna blir sa korta som mgjligt, samtidigt som en
storregional marknad tillgangliggors med hallbara fardmedel. Figur 4 visar hur en
relativ forskjutning kommer att ske fér boende och arbetande per hektar i Uppsala
stad. Utan en gen forbindelse mellan de bada stadshalvorna blir det svart att uppna de
hdga ambitioner kring samtliga hallbarhetsperspektiv som kommunen har.

De sydostra stadsdelarna kommer att ha mellan 50 000 och 60 000 invanare och cirka
15 000 arbetsplatser 2050. Den sodra staden har idag cirka 30 000 invanare och cirka 10
000 arbetsplatser. Ar 2050 kommer det att vara cirka 70 000 invanare och kanske 20 000
arbetsplatser. Den roda strackan i Figur 10 i nasta kapitel ar cirka 9,2 kilometer lang.
Den bla strackan cirka 6,2 kilometer och den svarta cirka 2,3 kilometer lang.
Trafikarbetet for de dryga 100 000-120 000 méanniskor som kommer att bo och de 35
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000 manniskor som kommer att arbeta i sddra Uppsala kommer att 6ka avsevért utan
ytterligare forbindelse Gver Fyrisan. Trafikanalyser visar att cykelflodena pa lanken vid
Ultuna 6ver Fyrisan nar cirka 16 000 cyklar per dygn ar 2050, cirka 20 000
kollektivtrafikresenarer och cirka 2 000 gangtrafikanter per dygn. Totalt saledes cirka
40 000 personer varije dygn, vilket ar fullt rimligt givet de stora befolkningssiffrorna pa
omse sidor om Fyrisan.

Figur 4. Kartbilderna visar antal boende och arbetande per hektar idag och fram till 2050.

Som namnts ovan minskar cykelns konkurrenskraft vasentligt nar resorna blir lange én
cirka fem kilometer och utan Ultunalanken blir manga fler resor langre an fem
kilometer &n om lanken byggs. Med de styrmedel som kommunen och regionen
forfogar 6ver kommer det bli vasentligt svarare att konkurrera med bilen som
fardmedel eftersom kollektivtrafik och andra hallbara fardmedel inte far den
attraktivitet och restidsfordelar som med en gen forbindelse. Man kan saledes forvanta
sig ett vasentligt storre trafikarbete med bil. Redan idag &r Kungséngsleden en
anstrangd lank for biltrafiken. Atgarder i angréansande korsningar kommer att kunna
avhjalpa trangsel men utan en lank vid Ultuna kommer det att bli svart att undvika en
stor utbyggnad med ytterligare bro vid Kungsangsleden.

Figur 5 nedan visar de delar av Uppsala dar det gar tidsmassigt snabbare att ta sig till
Stockholmsomradet via Uppsala Sodra én via Uppsala central. Med start- och/eller
malpunkt i det orange omradet kommer det ar 2030 ga snabbare att ta sig via Uppsala
Sadra till Stockholmsomrédet &n via Uppsala central. | analyserna antas turtatheten
vara tio minuter pé de bada linjerna &r 2030. Ar 2050 visar analyserna att turtatheten
behover vara cirka fem minuter. Det innebér att dven vid start- eller malpunkt i det
grona omradet sa kommer det ga snabbare att resa till eller fran Stockholm via
Uppsala Sddra. Detta kommer att bidra till att integrera Uppsala- och
Stockholmsregionerna med varandra. Uppsalas komparativa férdelar bland annat
med sina starka kunskapskluster, ndrhet och mindre skala kan mer aktivt bidra till att
starka saval Uppsala som Stockholmsregionen och darmed landet.
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Figur 5. Tidsvinst. Med start- och eller malpunkt i det orange omradet kommer det ar 2030 ga snabbare att
ta sig via Uppsala Sodra till Stockholmsomradet an via Uppsala centrall.

5.4 Alternativa lokaliseringar av en forbindelse 6ver Fyrisan
(tidigt utredda alternativ)

| detta avsnitt analyseras tidiga utredda alternativ ur ett tillganglighetsperspektiv
baserat pa trafik- och mobilitetsfragor. | kartans mitt syns utredningsalternativets
ungefarliga dragning i svart. Alternativa lokaliseringar analyseras som gar antingen via
Kungsangsleden i norr (A), Flottsundsbron i séder (B), mellan Kungsangsleden och
utredningsalternativet (C) eller mellan Flottsundsbron och utredningsalternativet (D).
Inom C och D analyseras tva alternativa och ungefarliga strackningar, 1-4.
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Figur 6. Alternativa lokaliseringar av en forbindelse.

A: Kungsangsleden i norr
En lokalisering vid Kungséngsleden innebér féljande:

Det blir vasentligt langre resvagar mellan dessa delar av staden. For
konsekvenser se 4.3 Om skélen till en forbindelse.

Det kommer vara en fortsatt koncentration av resenarer till Uppsala central
som knutpunkt. De bada stadsnoderna i Bergsbrunna och Gottsunda-Ultuna
kommer ha svart att utvecklas till ett komplement till innerstaden.

Det kommer inte ge en férbattrad tillganglighet for Sdra staden till
Stockholmsomradet. For konsekvenser se 4.3 Om skalen till en forbindelse.

B: Flottsundsbron i séder
En lokalisering vid Flottsundsbron innebér foljande:

En dragning av sparvag langs denna rutt innebér en betydligt langre stracka,
vilket fordyrar projektet avsevart. Sparvag ar en kapacitetsstark kollektivtrafik
men den langre resvagen skulle innebéra att vasentligt farre resenérer véljer
denna resvag via Uppsala Sodra och vidare mot Stockholmsomradet.
Sparvagen skulle dessutom ga igenom relativt glest exploaterade
bostadsomraden (till exempel Sunnersta) dar underlaget ar for litet for
sparvag. Se aven 4.3 Om skalen till en forbindelse.
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Det kommer innebdara en fortsatt koncentration av resenarer till Uppsala
central. De trafikanalyser som &r gjorda visar att den hdgsta belastningen blir
langs strackan Polacksbacken-Uppsala central. En resvéag vid Flottsundsbron
kommer att innebara att farre ménniskor i Sédra staden kommer att vélja
Uppsala Stdra, varfor belastningen kommer att 6ka pa denna delstracka. Det
kan innebéra ett behov att anlagga en kollektivtrafikforbindelse ocksa langs
Kungséangsleden.

Det kommer inte att ge en forbéattrad tillganglighet till och fran
Stockholmsomradet. Se 4.3 Om skalen till en forbindelse.

C: Mellan Kungséngsleden och utredningsalternativet / aktuellt broreservat

Inom detta omrade har tva ungefarliga dragningar valts, 1 och 2. Observera att
dragningarna &r just ungefarliga.

1. Dragningen gar genom hela utbyggnadsomradet Ulleraker for att sedan vika
osterut ver Fyrisan precis soder om Ovre Foret for att ansluta till vag 255
precis norr om Vilan. Alternativet &r cirka 1,5 kilometer langre.

2. Dragningen gar genom Ulleraker fram till norra Ultuna for att dar vika Osterut
genom Nantuna fram till vag 255. Alternativet ar ungefar lika langt.

Bada alternativen innebar majlighet till planerad exploatering i Ulleraker och for
alternativ 2 ocksa i norra Ultuna. Alternativ 1 innebar en langre stracka genom
naturreservatet Arike Fyris. Alternativet innebar ocksé en relativt [dng stracka langs vag
255 dar exploatering endast delvis &r mojlig och istéllet ar befintliga stadsdelar runt
tillkommande hallplatslagen ganska lagt exploaterade. Samma resonemang géller for
alternativ 2.

Alternativ 1 ar cirka 1,5 kilometer langre, vilket paverkar savél restid som kostnad.

D: Mellan Flottsundsbron och aktuellt broreservat

Ocksa inom detta omrade har tva ungefarliga dragningar valts, 3 och 4. Observera dven
har att dragningarna ar just ungefarliga.

3. Dragningen gar 6sterut genom norra Sunnersta, 6ver Fyrisan nara nedre foret
och ansluter till vag 255 strax séder om Nantuna backe. Alternativet ar cirka 1,3
kilometer langre.

4. Dragningen viker av Osterut vid Langvagen och 6sterut till vag 255. Alternativet
ar cirka 2,3 kilometer langre.

Bada alternativen ar ndgot langre vilket paverkar saval kostnad som restid.
Brytpunkten mellan nér resenarer valjer Uppsala Sodra och nar de valjer Uppsala C
kommer att forskjutas soderut och farre kommer att vélja Uppsala S, Figur 7.
Majligheten att exploatera langs strackorna &r mycket sma. Dels finns befintlig
bostadsbebyggelse, dels ar omradena mellan Ultuna och Sunnersta inte aktuella for
exploatering.

| OP 2016 uttrycks ambitionen om hallbara transporter, dar gang, cykel och
kollektivtrafik tillsammans ska utgéra minst 75 % av resandet inom staden ar 2050.
Utvecklingen av stadens olika delar behover ga hand i hand med stora forbéattringar av
transportinfrastrukturen och med att robusta resurseffektiva tekniska
forsorjningsystem utvecklas och samordnas.
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5.5 Alternativ med tunnel
Mojligheten att forlagga sparvagen i tunnel under Fyrisan har studerats versiktligt.

Det kan forst konstateras att det inte &r mojligt att bygga en bergtunnel da berget ligger
pa ett djup av -50 till -60 meter i den intressantaste strackningen mellan broalternativ A
och B. Det innebér att rals 6verkant i tunneln behover ligga pa ca-75 vilket i sig
innebér att tunnelmynningarna hamnar i Backlosa respektive Savja med 4% lutning i
tunneln. Det ar darfor orealistiskt att forlagga sparvagen i en bergtunnel.

Tunnelstudien har saledes begréansats till att studera tva alternativa lagen for
betongtunnlari ytliga lagen (cut- and cover tunnel) alternativ A (TUA) och B (TUB), se
Figur 7. Tunnlarnas dragning foljer i huvudsak lagbrons (A) respektive hogbrons (B)
strackningar.

Figur 7. Studerade tunnelalternativ TUA och TUB med lokalisering i korridorerna for broalternativ A och B.

Tunnlarna ar forlagda med niva for ralséverkant pa ca -10 m under Fyrisan, och de ar
tankta som mdjliga sanktunnlar alternativt cut- and covertunnlar i betong. Tunnlarna
maste byggas i ett 6ppet schakt vilket gor att det finns risker i form av
omgivningspaverkan langs hela strackningen. Schaktens botten bedoms behdva vara
beldgen pa ca-11/-12 meter dar den passerar Fyrisan, om tunnelns 6verkant ska vara
belagen som hdgst i niva med ans botten. Schaktdjupet avtar med avstandet fran an
pa dmse sidor. Tunnlarna blir ca 460 meter for A-alternativet och ca 470 meter for B-
alternativet. Anslutande tragkonstruktioner tillkommer om ca 100 respektive 150
meter pa vastra sidan och 150 respektive 200 meter pa 6stra. En tunnel maste passera
Fyrisan utan att damningseffekter eller begransningar for farleden uppstar.
Farledsdjupet i Fyrisan arca 3,5m.

Lutningarna pa véastra sidan blir nagot lagre for B-alternativet &n A-alternativet da B-
sparlinjen har lite langre stracka att sanka sig i riktning mot Fyrisan vaster om laget for
passage av Fyrisan.

En betongtunnel kan alltsa principiellt anlaggas som sanktunnel eller med metoden
cut and cover. Sanktunnlar utgdrs av prefabricerade segment som i det har fallet

behover sankas ner under abotten och sammanfogas sa att konstruktionen blir tét.
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Eftersom det sannolikt erfordras schakt i a-botten for att sdnka ner segmenten behover
an omledas lokalt under byggtiden, eventuellt i kombination med viss damning
uppstréms i vattendraget. En cut- and covertunnel gjuts pa plats i ett 6ppet schakt.
Aven detta utférande kraver lokal omledning under byggtiden samt t4tning och
torrlaggning av schaktet.

FOr en jarnvagstunnel kravs utrymningsschakt om avstandet mellan 6ppningarna ar
langre an 1 km. Det ar oklart vad som erfordras om det ska ga att kora
ersattningsbussar och blaljus genom tunneln.

Sammantaget beddms tunnelalternativet erfordra mycket komplicerade arbeten samt
omfattande skyddsatgarder och kontrollprogram, vilket sammantaget innebar hoga
kostnader.

Alternativ A i tunnel

Figur 8. Alternativ TUA, tunnel i samma lage som i broalternativ A.

Tunnellosningen behdver utforas sa att erforderlig sakerhet uppnas, vilket bedoms
kunna ske med tva utrymningsschakt, se Figur 9 och Figur 10. For biltunnlar brukar
avstandet mellan utrymningsmaojligheterna vara 150 meter. For tagtunnlar nagot
langre. Forslaget att anlagga tva utrymningsschakt har gjorts eftersom det ska kunna
ga att mojliggora ersattningstrafik med buss samt framfoérande av raddningsfordon.

Schakten kan troligtvis erséattas med en servicetunnel alternativt ett utforande med tva
tunnelrér med forbindelser sinsemellan for utrymning. Bada dessa l6sningar &r
troligtvis dyrare &n utrymningsschakt. Ventilationsschakt/skorstenar bedéms inte
erfordras for detta utférande.

Ungefarligt
paverkansomrade for i Spartunnel
spont och schakt i | ¢

Utrymnings-schakt
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Figur 9. Placering av tunnel, trdg och utrymningsschakt for alternativ TUA.

Figur 10. Placering av tunnel, trg och utrymningsschakt for alternativ TUA, Gster om an

Alternativ B i tunnel

Utrymnings-
[ ) schakt J

L P L L T

Hbgsta flodesnivan ca +3,5m |

Figur 11. Alternativ TUB, tunnel i samma l&ge som i broalternativ B.

Tunnellésningen behdver utforas sa att erforderlig sékerhet uppnas, pa motsvarande
séatt som for TUA, vilket innebér att de tva utrymningsschakten placeras enligt Figur 11.

Figur 12. Placering av tunnel, trdg och utrymningsschakt for alternativ TUB.
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Figur 13. Placering av tunnel och trag for alternativ TUB, Gster om an.

Geoteknik

Genomforda sonderingar i 6 punkter visar att fast berg aterfinns ca 15-60 m under
markytan i omradet, eller djupare (Bjerking 2020-10-05, 20U0980), se Figur 14.
Redovisade sonderingsstopp kan &ven innebara att block har patraffats eftersom
bergkontroll genom borrning inte har genomforts. Férutsattningar for bergtunnel eller
tunnel grundlagd pa berg finns alltsa inte. Méaktigheten av vattenférande as-
/friktionsmaterial som Gverlagrar berg uppgar till 20-40 m. Ovanpa detta aterfinns ett
lerlager pa 8-18 m. Den slutna akvifarens trycknivd motsvarar ca +1 m enligt Uppsala
Vatten. Anlaggande av en betongtunnel skulle alltsa innebéra en risk for direkt kontakt
mellan tunnel och &smaterial, det vill sdga extremkanslig zon. Schaktning i torrhet
inom spont skulle sannolikt leda till bottenupptryckning och okontrollerat infléde av
grundvatten. Huruvida det &r genomforbart att anlagga tatspont som en tat bassang
som schaktas under vattentryck motsvarande akvifarens tryck kan majligtvis utredas.
Rent teoretiskt skulle ett sddant forfarande skapa ett mothallande vattentryck som
forhindrar bortledande av grundvatten och en nedséankning av sanktunnelsegment i en
vattenfylld bassang, med efterfoljande sammanfogning och tétning. Forfarandet skulle
aven erfordra spontning och schaktning av en lokal omledning av an, medan tunneln
anlaggs i Fyrisans botten. Att planera och genomfora ett anlaggningsarbete som detta
kraver anlitande av experter inom omradet, med tidigare goda erfarenhet av liknande
arbeten. Produktionsplaneringen beddms bli mycket komplicerad.
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Figur 14 Tolkad jordlagerfoljd i lage for tunnel A
Véardering av tunnelalternativen

Projektet har inte haft mojlighet att konsultera tunnelexperter inom ramen for detta
uppdrag, varfor framstallningen inte gor ansprak pa att kunna identifiera alla relevanta
mojligheter och risker. Trots dessa osakerheter gors bedémningen att:

tunneln behdver schaktas uppifran, vilket innebar stora och djupa schakter
som under byggtiden paverkar ett stort omrade
passagen under Fyrisan ar komplex och innebar att a-faran behover gravas om
eller pa annat satt torrgoras under byggnation av betongtunnlarna
tunnlarna behdver ha tunnelmynningar som gor stora ingrepp i den kénsliga
miljon.

Totalt har detta ansetts vara ett betydligt storre miljdingrepp an en bro.

Av de tva studerade tunnelalternativen bedoms alternativ B som lampligast av
geometriska skal samt pa grund av att schaktarbeten och byggnation kan ske mer
ostort an for alternativ A som ar belaget i nara anslutning till Ultuna Herrgard.

5.6 Miljoaspekter langs Fyrisan

| detta avsnitt féljer en kort sammanstéllning av berérda miljé- och
kulturmiljoaspekter, i hela strackan fran Kungsangsleden ner till Flottsundsbron.
Miljdaspekter och kulturmiljoaspekter langs Fyrisan har ingdende beskrivits i berdrda
forstudier och fordjupade dversiktsplaner, med tillhérande utredningsunderlag:

FOP Forbindelse Gver Fyrisan (samrédsversion 2015-09-14)
Forstudie Ultunalanken (2019)

FOP Sodra staden (2018)

Planprogram for Gottsundaomradet (2019)

Planprogram Ulleraker (2016)

Planprogram Sodra astraket (2018)

Planprogram Ullerdker (2016)
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FOP Syddstra stadsdelarna (antagandehandling, 2022). Syftet med detta avsnitt &r att
utreda om det i strackningen finns andra platser utanfor tidigare utredda korridorer
som skulle innebara en mindre miljopaverkan.

Intressen i strackningen

Hela strackan fran Kungséngsleden ner till Flottsundsbron hyser hoga naturvarden,
kulturvarden, ar viktigt for friluftsliv, har en kéanslig landskapsbild och &r kéansligt utifran
grundvattenresurser. Vissa av dessa aspekter beror hela denna astracka:

naturreservatet Arike Fyris

riksintresse friluftsliv ’Norra Mélaren samt nedre delarna av tillflodena Fyrisan
och Hagaan”

riksintresse for kulturmiljévarden — Uppsala stad

landskapsbildsskydd - Fyrisans dalgang

vattenskyddsomrade Uppsala- och Vattholmadsarna

strandskydd, 100 meter. Utokat till 300 meter pa den Ostra sidan av an.
miljokvalitetsnormer for berdrda vattenforekomster.

dokumenterade naturvardesobjekt i bland annat lanets vatmarksinventering.

Teckenforklaring
Natura 2000 Art- och habitatdirektivet

Riksintressen
. Friluftsliv

Ve S o Naturvérd
Rérligt friluftsliv

Kulturmiljp omrde som inte
omfattas kommunens ansprak

- [ Kulturmiljp statens ansprak

chambergs

7N
7N,

Figur 15. Riksintresse naturvard, Natura 2000, friluftsliv och kulturmiljévard langs Fyrisan.

Naturreservatet Arike Fyris
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Arike Fyris &r ett [angstrackt naturreservat som stracker sig fran Kungséngsleden ner till
Flottsundsbron. Beslut om att bilda naturreservatet fattades av Uppsala kommun ar
2018 och inom omrédet géller sarskilda foreskrifter. Arike Fyris &r en del i ett historiskt
landskap utefter Fyrisan praglat av jordbruksaktiviteter med lang kontinuitet. Omradet
har aven en lang tradition av vetenskapliga studier och dokumentation, historiskt och
annu idag, av Sveriges lantbruksuniversitet och Uppsala universitet. Omradets olika
biotoper hyser en vardefull flora och fauna bade pa land- och i vattenmiljoer. Omradet
har héga befintliga och potentiella varden for friluftslivet med tatortsnara
naturupplevelser, natur- och kulturpedagogik, motionsspar och vandringsleder.
Fyrisan ar totalt cirka 40 kilometer lang, varav de sex kilometrarna langst nedstroms
ingar i reservatet. Naromraden till Fyrisdn domineras av jordbruksmark med
latteroderade lerslatter som har bidragit till Fyrisans brunfargade vatten med hdga
naringshalter, igenslamning och uppgrundningsproblem. Avrinningsomradet ar
sjofattigt, vilket resulterar i kraftiga floden vid snosmaltning och rikligt regn. Pa den
flacka lerslatten nedstroms Kungséngsbron ger detta breda 6versvamningszoner med
fuktangar och vatmarker av stor vikt for fagel, fisk och andra vattenorganismer. Fyrisan
har tva utvidgningar, Ovre och Nedre Foret. B&dda omrédena har sarskilda varden for
fagellivet.

An &r paverkad av sidoerosion fran bétars svallvagor samt tidigare genom muddringar.
Delar av ans kanter &ar darfor forstarkta med strandskoning, framfor allt i strackan norr
om Ultuna.

Naturreservatet Arike Fyris med intilliggande Natura 2000-omraden &r ett viktigt
rekreationsomrade for Uppsala. Sarskilda malpunkter langs an &r bland annat
fageltornet vid Ovre Féret, samt de olika vandringsleder som finns i omradet. Leder
finns pa bada sidor, langs Savjaan, samt att det finns ytterliga historiska leder i
omradet.

Landskapsbildsskyddet Fyrisans dalgang

Landskapsbildskydd — Fyrisans dalgang beslutades av lansstyrelsen i Uppsala lan ar
1970. Omradet omfattar Fyrisdn med omgivande strander fran Kungsangsleden ner till
Ekoln. | omradet galler sarskilda foreskrifter. For att exempelvis anlagga en bro kravs
tillstand fran lansstyrelsen.

Naturreservat och Natura 2000-omradet Uppsala kungsang

Uppsala kungsang ar ett naturreservat och Natura 2000-omrade pa ostra sidan Fyrisan,
numera omgéardat av naturreservatet Arike Fyris. Lansstyrelsen i Uppsala lan beslutade
om att bilda naturreservatet 1951. Omradet foreslogs bli Natura 2000-omrade ar 1998
med stod av EU:s art- och habitatdirektiv. | omradet ar naturtypen fuktangar (kod 6410)
sarskilt utpekad. Omradet ar framst kant for sin rika forekomst av kungsangslilja, som
ar Nordens storsta forekomst av arten. Uppsala kungsang ar en sa kallad sidvallséang pa
styv lera, vilket ar den aldsta formen av naturtypen ang. Omradet &r aven rikt pa fagel
samt att vissa andra hotade vaxtarter férekommer.

Natura 2000-omradet Savjaan-Funbosjon

Sévjadn-Funbosjon (SE0210345) ar ett Natura 2000-omrade utpekat med stod av EU:s
art- och habitatdirektiv. Sarskilt utpekade naturtyper och arter inom omradet &r:

naturligt naringsrika sjéar — kod 3150
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asp (Aspius aspius) —kod 1130
nissoga (Cobitis taenia) — kod 1163
stensimpa (Cottus gobio) — kod 1163
utter (Lutra lutra) — kod 1355.

Savjadns vastra delar ligger inom naturreservatet Arike Fyris och &n mynnar i Fyris&n
vid Ovre Foret. Utpekade arter i Natura 2000-omradet Savjadn forekommer aven i
Fyrisan.

Verksamheter eller atgarder far inte, varken var for sig eller i kombination med andra
projekt, forsamra de ekologiska varden som utgor basen for att ett omrade inkluderats
i Natura 2000-natverket. Tillstand enligt kap. 7 § 28 a miljobalken kravs om livsmiljoer
eller arter som pekats ut som ett Natura 2000-omrade kan komma att paverkas pa ett
betydande satt. Natura 2000-omraden utgor riksintressen enligt 4 kap. miljobalken.

Naturreservatet Kungshamn-Morga

Kungshamn-Morga ar ett naturreservat som framst bertr Ekoln, men som stracker sig
upp langs Fyrisans Ostra sida, i anslutning till Sunnersta och Flottsundsbron, dar det
sluter an till Arike Fyris.

Vattenskyddsomradet Uppsala- och Vattholmadsarna

Vattenskyddsomrade Uppsala- och Vattholmaasarna ar ett skydd for de kommunala
grundvattentakterna i Uppsala-Vattholmaasarna i Uppsala kommun. Hela strackan
fran Kungsangsleden och naromradet med Fyrisan ner till Ekoln ligger inom
vattenskyddsomradet, dar vissa delar utgor sekundér skyddszon och de kansligaste
ytorna primar skyddszon. Inom vattenskyddsomradet far inte verksamheter bedrivas
sa att grundvattenkvaliteten riskerar att forsamras. Byggnader och andra anlaggningar
far inte forlaggas sa att de skadar grundvattnet. Bland annat far markarbeten inte ske
djupare an till en meter 6ver hdgsta grundvattenyta.
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Teckenforklaring
Vattenskyddsomrade yttre zon
[ Vattenskyddsomrade inre zon

N
0 05 1 2 kilometer

| 1 1 | | | 1 L 1 Uppsala kommun

Figur 16. Vattenskyddsomrade i omradet langs Fyrisén i omrédet kring Ultuna. Mérkare lila utgors av
omraden inom primar zon, ljuslila ar sekundar zon.

Riksintresse vattenforsorjning — Uppsaladsens dricksvattenanlaggningar

Riksintresse for vattenforsorjningen — Uppsaladsens dricksvattenanlaggningar ar ett
beslut om att skydda vissa anléaggningar till skydd for dricksvattnet, déribland
brunnsomraden, infiltrationsomraden, vattenverk och distributionsanlaggningar. Den
skyddade ytan uppgar till 118 hektar. Beslutet fattades av Havs- och
vattenmyndigheten ar 2016 (2016-09-16, dnr 2852-2016). Enligt 3 kap. 8 § miljobalken
ska omraden som &r av riksintresse for vattenforsorjningen skyddas mot atgarder som
patagligt kan forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av anlaggningarna.

Uppsala- och Vattholmaasarna

Uppsala- och Vattholmaasarna utgor en av Sveriges viktigaste grundvattenforekomster
och forser stora delar av befolkningen i kommunen med dricksvatten. Uppsala
kommun har gjort en samlad analys av markanvéandningens paverkan pa
grundvattenkvaliteten. Utifran resultatet av analysen beslutade kommunfullmaktige
2018 om riktlinjer for markanvandning inom tillrinningsomradet for Uppsala- och
Vattholmadsarna, for att minska riskerna for negativ paverkan pa grundvattnet. Enligt
riktlinjerna ska atgarder som kan paverka grundvattnet negativt i mesta mojliga man
undvikas att lokaliseras i omraden med extrem kanslighet. Extrem kanslighet
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motsvaras av isdlvsmaterial utan 6verlagrande lera. Att anlagga bron i isalvsmaterial &r
direkt olampligt med avseende pa grundvattentakten och strider med de av
kommunfullméktige antagna riktlinjerna.

Riksintresse naturvard Ultuna kallor

Riksintresse for naturvard — Ultuna kallor ar ett omrade med sankéng, kulturmark och
lagre askullar. Omradet ligger strax norr om Nedre Foret och bestar av framfor allt en
sankang och nagra askullar i anslutning till Ultuna. Uppsalaasen I6per grunt under
angarna vilket har medfort att ett antal kallor, som har till de kraftigaste naturliga
kéllorna i Uppland, springer upp ur &ngarna genom artesiskt tryck. Omradet ar mycket
kansligt for hydrologisk paverkan. Punkterade lerlager ar mycket svart att aterstalla,
om det skulle uppsta i naromradet. En skyddszon till omradet behtver darfor hallas.

Riksintresse for kulturmiljovarden - Uppsala stad

Riksintresseomrade for kulturmiljovarden — Uppsala stad berors av det planerade
kollektivtrafikstraket. Inom riksintresset beskrivs bland annat vyer, siktlinjer och
stadens siluett. Det 6ppna jordbrukslandskapet séder om staden har utgjort en viktig
del i det kulturhistoriskt vardefulla omradet med jordbruk och betesdrift. Det 6ppna
jordbrukslandskapet séder om staden vid Ultuna och Kungséangen representerar
kronans markinnehav under medeltid. Dessa marker har utgjort en viktig del i den
kungliga forsorjningen med jordbruk och betesdrift. Med nagra kortare avbrott under
medeltid har marken varit statligt brukad jordbruksmark fram till idag. Omradet utgor
en del i upplevelsen av Uppsala stad med slott och kyrka nar man néarmar sig staden
fran soder och ar av stor betydelse for naturupplevelsen och friluftslivet.

| strackningen langs Fyrisan finns Ullerakersomradet som har kulturhistoriska varden
kopplat till riksintresset for Uppsala stad. Langs Ullerakersvagen mellan Hospitalet och
Asylen finns en vardefull siktlinje mot administrationsbyggnaden som binder samman
de tva omradena. Den fysiska miljon utmed Ullerakersvéagen, berattar om omradets
anvandning for vard av mentalsjuka fran 1870-talet fram till 1980-talet. Omradets
strikta symmetri, med byggnaden Hospitalet som ensamt placerades i landskapet pa
ett majestétiskt vis i sluttningen mot Fyrisan och utformningen av landskapet med
parker och promenadstigar berattar om datidens (slutet pa 1800-talets) vardideologi
dar de sinnessjuka skulle bort fran den forvirrande omvérlden och bringas ordning
genom en regelbunden livsforing, renlighet och ordning.

Kulturmiljofragor utreds sarskilt och slutsatserna kommer att lyftas in i MKB vad géller
bedtmning av alternativ. Kulturmiljdaspekter ar en del av tidigare genomférda
utredningar av alternativ i projektet.

Det pagar ett arbete med att gora kulturarvet efter Carl von Linnés vetenskapliga
arbete, The Rise of Systematic Biology, till ett av UNESCO:s varldsarv. Forslaget har
godkants av Riksantikvarieambetet till varldsarvsnominering och ligger darmed pa
UNESCO:s tentativa lista.

Riksintresse friluftsliv - norra Malaren samt nedre delarna av tillflodena Fyrisan
och Hagaan

Riksintresse for friluftsliv — norra Malaren samt nedre delarna av tillflédena Fyrisan och

Hagaan ar riksintresse enligt 3 kap. miljobalken. Riksintresset beror Fyrisan med

omgivande strander och landomraden fran Ekoln upp till Kungséngsleden. Det
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sammanhangande vattenstraket med omgivande strander kring Fyrisan &ar en av
vardekarnorna i riksintresset. Ett strak som ar sarskilt vardefullt for friluftslivet inom
riksintresseomradet ar vattenvagen fran centrala Uppsala till Stockholm via Sigtuna
som anvands av manga manniskor bade sommar- och vintertid. Fyrisan ar en allman
farled inom inre vatten. Bat- och fartygstrafiken pa Fyrisan kan paverkas av en ny
broforbindelse, bade under byggtiden och i driftskedet.

Riksintresse friluftsliv-Ekoln

Riksintresse rorligt friluftsliv — Ekoln &r ett riksintresse enligt 4 kap. miljébalken som
berdr sjon Ekoln samt en stracka av Fyrisan upp till Sunnerstaasen, dar delar av asen
ingar i riksintresset.

Fornlamningar

Fasta fornlamningar sasom lamningar ar skyddade enligt lag (1988:950) om
kulturminnen med mera. Om det inte & magjligt att undvika att fast fornlamning berors
ska ansdkan om arkeologisk undersokning goéras till Iansstyrelsen enligt 2 kap, lagen
(1988:950) om kulturminnen med mera (KML). En sddan anstkan kan resulterai att
fornlamningen far tas bort, men den kan dven resultera i en alternativ dragning av
vagen.

Berorda ytvattenforekomster

Fyrisan i den berorda strackan omfattas av miljokvalitetsnormer (kemisk och ekologisk
status), uppdelat pé tva vattenférekomster. Aféran &r paverkad av ratning, muddring
och strandskoning inne i Uppsala stad och vidare séderut, men mer naturlig strandzon
forekommer i anslutning till Ultuna och vidare ner mot Ekoln. De limniska vardena kan
darfor vara hogre har. Det finns begransad information kring limniska varden i
omradet. Fisktrappor har byggts vid broar inne i staden, nagot som har férbattrat
forutsattningarna for vandrande fisk.

Fyrisan Jumkilsan-Savjaan

Vattenforekomsten Jumkilsan-Savjaan, det vill saga Fyrisan i det berérda omradet norr
om Savjaan, bedoms ha mattlig ekologisk status (VISS 2020).

Kvalitetsfaktorer att sarskilt notera:

"Fisk” (rinnande vatten) — mattlig status

"Konnektivitet i vattendrag” — mattlig status

"Morfologiskt tillstand i vattendrag” — dalig status, dar vattendragets form och
vattendragets kanter och svadmplanets strukturer och funktion bedéms ha
dalig status. Vattendragets naromrade bedoms otillfredsstallande status.

Fyrisan Ekoln-Savja

Den ekologiska statusen for vattenférekomsten Ekoln-Savja bedoms som mattlig.
Kvalitetsfaktorer varda att notera sarskilt:

"Fisk” — mattlig status

"Konnektivitet i vattendrag” — mattlig

"Morfologiskt tillstand i vattendrag” - otillfredsstallande, dar vattendragets
form och vattendragets kanter bedoms ha dalig status, svamplanets strukturer
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och funktion bedoms till mattlig och vattendragets naromrade bedéms ha god
status.

Ingen av de tva vattenforekomsterna uppnar god kemisk status. Vattenforekomsterna
ar paverkade pa ett betydande sétt av bland annat fororenade omraden, urban
markanvandning och jordbruksdrift.

Ytterligare naturintressen

Fyrisans dalgang utgor ett viktigt flyttfagelstrak for ett stort antal arter av vadare samt
gass och tranor. Under vinterhalvaret ar omradet kring Ovre Foret en av Upplands
basta fagellokaler. Sarskilt intressanta hackande arter langs Fyrisan ar exempelvis
naktergal, kornknarr, storspov och enkelbeckasin samt &nder, doppingar med mera.
Rovfaglar som brun kérrhok forekommer. Aven vatmarkerna runt Nedre Foret &r en
mycket popular lokal bland fagelskadare som kan komma langvaga ifran for att bland
annat lyssna pa nattsangare (Uppsala kommun 2015, Upplands fagelskadare 2020).

Asmiljerna och Fyris&n ar av stort vérde for fladderméss. Fladdermusarter som
nordfladdermus, dvargpipistrell, storre brunfladdermus och vattenfladdermus finns
rapporterade fran Fyrisans naromrade (Naturforetaget 2020).

Angs- och betesmarksinventeringen ar Jordbruksverkets nationella inventering av
sarskilt vardefulla &ngs- och betesmarker. Langs Fyrisans Ostra sida finns langstrackta
strandangsmiljoer och betesmarker som dokumenterats ha hdga naturvarden i
inventeringen, med undantag for akermarken mittéver Ultuna, se Figur 17.

Hela Fyrisans strackning fran Kungséangsleden ner till Ekoln har i Naturvardsverkets
vatmarksinventering klassats som ett omrade med mycket hogt naturvarde.

| kommunens ekodatabas finns sammanstallningar av genomforda
naturvardesinventeringar. Hela Fyrisans strackning beddms ha ett hogt artvarde och
biotopvarde och ingar i hogsta naturvardesklass (klass 1). Oster och vaster om &n finns
ocksa objekt som naturvardesklassats. | hogsta klass (klass 1) ingar dven Uppsaladsens
&skarna, angarna vid Kungangen, markerna kring Ovre Foret och Savjadn samt
I6vmiljéer och betesmarker i anslutning till Nantuna. Darutover finns ytor som ingar i
klass 2 och klass 3.
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Figur 17. Angs- och betesmarksinventeringen i omrédet kring Arike Fyris.

Hospitalstradgarden

Det pagar ett arbete med att utveckla Stdra astraket, i syfte att ge plats for rekreation
och aktiviteter. Det finns ett planprogram framtaget, Stdra astraket, for strackan fran
Islandsbron ner till Kungséangsleden. Hospitalstradgarden vid Ulleraker kommer
vidareutvecklas och bli en del av Sodra astraket. Detta omrade ingar i planprogrammet
for utveckling av Ulleraker. Hospitalstradgarden ska utvecklas till Ullerakers
stadsdelspark dar aldre trad rojs fram och biologisk mangfald ska kunna utvecklas
tillsammans med mojligheter till rekreation, odling och lek. Som namnts ovan har
omradet stort kulturhistoriskt varde.

5.7 Slutsatser behov av ny bro éver Fyrisan

Syftet med bron 6ver Fyrisan ar att koppla samman Gottsunda-Ultuna med
Bergsbrunna. Kortaste vagen mellan Bergsbrunna-Gottsunda éver an innebar att syftet
med bron uppfylls, det vill sdga att ett effektivt och snabbt system for kollektivtrafik
mellan Bergsbrunna-Ultuna—-Gottsunda kan skapas. Hela omradet har hoga natur- och
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kulturmiljévarden samt kanslig landskapsbild och komplicerade
grundvattenforhallanden.

Det kommer inte vara méjligt att undvika naturreservatet Arike Fyris. Daremot kan
direkt paverkan pa Natura 2000-omradena Savjaan-Funbosjén och Uppsala kungsang
undvikas, men skyddsatgarder kommer att kravas for skyddade arter. En bro i
naromradet till Ovre Foret skulle innebara konflikt med Natura 2000-omréden och
konflikt med vardekarnor i naturreservaten. Naturreservatet ar ocksa som bredast i
den norra halvan. I anslutning till Sunnersta ligger Nedre Féret som &ven det &r ett
sarskilt viktigt fagelomrade i &n och dar mer vidstrackta vatmarksytor forekommer i
anslutning till an. Har ingdr dven asdelarna i Sunnersta i naturreservatet.

Norr om Ultuna blottas Uppsaladsen och att anlagga en bro som beror askarnan
bedoms som direkt olampligt. | Ultunaomradet finns lerlager som técker asen, men
aven i detta omrade forekommer ytor i extremt kénslig zon med avseende pa
grundvatten. Nara Ultuna ligger riksintresset Ultuna kélla, som blir en begransande
faktor for var i omradet en bro kan lokaliseras. Soder om Ultuna blottlaggs asen igen
och aven hér finns ytor i extremt kanslig zon samt “primar zon” i vattenskyddsomradet
som berors.

Bron behover lokaliseras sa att det blir mgjligt att uppfylla effektmalen i projektet. Att
nyttja befintliga broar (Kungsangsleden, Vindbron eller Flottsundsbron) innebdr en stor
omvéag jamfort med att anlagga ett spar i en mer rak strackning mellan Bergsbrunna
och Gottsunda. Den samlade bedémningen &r att den kortaste véagen mellan Ultuna
och Bergsbrunna ar den lampligaste. Detta bade utifran synvinkeln att uppfylla
effektmalen samt sett till den sammantagna paverkan pa miljdaspekter som
naturvarden, grundvatten, friluftsliv, strandskydd, versvamning och
markféroreningar.

Gestaltning av bron &r central for att bron ska vara majlig utifran riksintresset for
kulturmiljovard och bestammelser om skydd for landskapsbilden. Det behéver
sakerstallas att landsmiljoer finns kvar under bron for att sdkerstélla mojlig passage for
saval manniskor som djur.

| OP 2016, FOP Fyrisan och Ultunalanken har utredning av lokaliseringen av ny bro
avgransats till att beréra Fyrisan i en korridor mellan Bergsbrunna och Gottsunda. |
Uppsalas OP finns ett utpekat broreservat for ny bro éver Fyrisan, men som tidigare
namnts har FOP-utredning och forstudier visat att det &r lampligt att vidga
utredningsomradet.

| naturreservatet Arike Fyris finns ett storre omrade 6ver Fyrisén i anslutning till Ultuna
avsatt som broreservat. Beslutet medger anlaggande av bro "i ett ungefarligt Iage som
anges i Uppsala kommuns 6versiktsplan 2016 och genom att minimera intrang och
barriareffekter i natur- och kulturmiljon planera och anlagga en trafikforbindelse Gver
Fyrisan. Markerad zon "anlaggningsyta” enligt bilaga 2”, detta enligt Uppsala kommuns
beslut om bildande av naturreservatet Arike Fyris, dnr KSN-2016-2027 och dnr PBN-
2018-0001.

| FOP Sydostra stadsdelarna finns en foreslagen korridor markerad for broanslutning
vid Ultuna.
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6. Studerade alternativ vid Ultuna-
Bergsbrunna

Som beskrivits ovan har valet av plats bedomts vara begrénsat till passagen 6ver
Fyrisan i omradet vid Ultuna och Bergsbrunna. Detta styrs bade av miljoapekter, syftet
med sparvagsprojektet och behovet av att skapa ett nytt kollektivtrafiksystem.

| detta avsnitt redogors for forutsattningarna vad galler geoteknik och grundvatten,
kulturmiljé och landskapsbild, naturmiljo, risk for markféroreningar mm i omradet
kring Ultuna. Fordjupade studier av alternativa brolagen A, B, A+B, C, D, E F och G har
genomforts i omradet med syfte att hitta den lokalisering / utformning av bro Gver an
som ger minst paverkan pa miljceffekter. De alternativa broldgena och dess bedomda
miljoeffekter redovisas i avsnitten som foljer.

6.1 Miljoaspekter lokalt i omradet

Geoteknik och grundvatten

Ultuna ligger inte direkt vid askéarnan, utan har ar asen overtackt av lerlager. Risk att
skada lerskikt kan fortfarande uppsta i randzonen runt askullarna i omradet dar
lermaktigheten endast ar nagra meter. En inledande geoteknisk utredning patalar
risker med en lokalisering av bro soder om Ultuna kalla, pa grund av de artesiska
forhallandena (Uppsala kommun, 2019). Det aktuella omradet i Ultuna har flackvis
med isdlvsmaterial i dagen. Det finns dock stérre omraden med 6verlagrande lerlager
over isalvsmaterial &n norr om Ultuna. Aven séder om Ultuna finns isalvsmaterial i
dagen men med stora omraden av éverlagrande lera. | h6jd med Sunnersta gar asen
tydligt upp i dagen igen. Omradet soder om Ultuna utgdr ett riskomrade vid
anlaggningsarbeten genom att téta lerlager kan komma att punkteras.

Sondering och provtagning under hésten 2020 visar pa ett lerdjup i anslutning till
Fyrisan pa cirka 8,5-19 meter ovan cirka 23-42 meter friktionsjord. Bergets Gveryta har
i anslutning till Fyrisan patraffats mellan cirka 36-62 meter under markytan. Aven
vaster om Ultuna herrgard forekommer ett laglant parti med cirka 10 meter lera ovan
asmaterial (Bjerking och Rundquist, 2020).

Initiala utredningar visar att marken mellan Dag Hammarskjolds vag och Nantuna vag
255 ar sattningsbenagen och att det kommer kravas forstarkningsatgarder vid
grundlaggning for att uppfora en bro. Bron éver Fyrisan kommer sannolikt behéva
grundlaggas med palgrundlaggning mot fast botten. Detta innebar att man kommer
komma i kontakt med det grundvattenmagasin som innefattar Uppsala vattentakt.
Grundforstarkning kan &ven komma att behovas for tillfartsbankar till bron.
Grundvattnet ligger relativt hogt 1angs delar av strackan (Uppsala kommun 2019).

Kulturmiljé och landskapsbild

Ultuna ingar i tidigare beskrivet riksintresse for kulturmiljo samt skydd for
landskapsbilden. Inom projektet genomférs en arkeologisk utredning samt
kulturmiljéutredningar.

Ultuna har trots patagliga forandringar under 1900-talet en valbevarad kérna fran
herrgardstiden. Kungsladugardens grundstruktur kan annu skonjas och utgor
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stommen till den efterféljande lantbruksskolans utformning. Herrgardsmiljon och den
tidiga institutionsmiljon med anslutande park, kalla och & bildar en sasmmanh&ngande
helhet som ar tongivande for Ultuna. Det sena 1800-talets tillagg bland bebyggelse och
vagnat praglas av en naturanpassad gestaltning med lummiga tomter och smaskaliga,
tradkantade, mjukt slingrande gator. Det grona straket langs an bidrar till att
uppréatthalla herrgardsmiljons parkkansla. Den standsmassiga allén som numera &r en
kannetecknande entré till Ultuna anlades under 1900-talet och &r karakteristisk for
arhundradets mer strama planering av omradet. Den sentida, storskaliga bebyggelsen
ansluter till en mer stadsmassig struktur med rutnétet som forebild. Den bevarade
akermarken och allén i vaster bidrar till att Ultuna trots storskaliga tillagg anda har en
bevarad lantbrukskaraktér.

Ultunas langvariga koppling till storskalig odling och djurhallning har varit avgérande
for den senare utvecklingen till lantbruksakademi. Landskapet omkring Ultuna praglas
fortfarande i hog grad av uppodlad akermark. Larosétets experimentella odlingar har
sedan 1800-talets mitt satt sin pragel pa odlingsmarken vaster om an och har resulterat
i att omradets odlingsstruktur successivt forandras ver tid. Odlingsmarken dster om
an har daremot i hog grad bevarat det alderdomliga odlingslandskapets karaktér.
Akermarken langs med &ns dalgéng &r 6ppen och obruten. Bebyggelse och vagar foljer
landskapets terrang (Uppsala kommun 2015).

Naturmiljo

Ultuna &r ett universitetsomrade med byggnader och anlaggningar som delvis stracker
sig ner mot Fyrisan. Narmast Fyrisan ligger en fotbollsplan och en cykelbana. Dessa
ytor ingdr inte i naturreservatet Arike Fyris. Sett i ett storre sammanhang kan
naturvarden pa land pa den véstra sidan av an i anslutning till Ultuna vara mer stord av
mansklig paverkan, an strackan langs Fyrisan norr om Ultuna upp till Kungsangsleden,
eller vidare soderut mot Ekoln. Mitt Gver Ultuna, pa dstra sidan an, forekommer
akermark med ndgot lagre naturvarden, jamfort med 6vriga delar av Fyrisans strander.
Akermarken ska &ndd anses ha ett varde da den 6ppna marken bidrar till Arike Fyris
Oppna landskapsbild och gynnar arter med koppling till ett dppet jordbrukslandskap,
som exempelvis manga arter av faglar.

Oster om &n forekommer vardefulla I6vskogsmiljéer och betesmarker vid Nantuna
som akermarken ansluter till. Forutom att bade akermark, betesmarker och lovskog i
omradet ingér i naturreservatet Arike Fyris, finns ytterligare ett naturreservat i
anslutning till Nantuna, Nantuna lund, se Figur 18.
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Figur 18. Utbredning av berdrda naturreservat i anslutning till Ultuna och Nantuna.

Naturvardesobjekt i kommunens ekodatabas framgér av Figur 19. Akermarken 6ster
om an bedomts ha patagligt naturvarde (klass 3), det vill sdga en lagre klass.
Akermarken bedéms ha obetydligt biotopvarde, men ett hégt artvarde. Som tidigare
namnts har hela Fyrisans strackning bedomts ha ett hogt artvarde och biotopvérde och
ingar i hogsta naturvardesklass (klass 1), liksom I6vmiljéer och betesmarker i
anslutning till Nantuna.

Askullarna vid Ultuna herrgard och parkmiljperna nara herrgarden har ett hogt
naturvarde (klass 2). Det finns dven en &sbarrskog i omradet i klass 2. Aven
sankmarkerna i anslutning till Nedre Foret och Ultuna kélla har beddmts ha hogt
naturvarde (klass 2). Det finns en vatmarksyta i omradet som bedomts ha ett patagligt
naturvarde (klass 3). | omradet forekommer ett antal I6vtrad och biotopskyddade
alléer, varav flera skyddsvarda tréd, daribland Ultuna allé.
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Figur 19. Naturvardesobjekt i kommunens ekodatabas.

Fyrisans afara ar mindre paverkad av ratning, muddring och strandskoning i omradet
narmast Ultuna och vidare ner mot Ekoln. Det forekommer éldre sélg och vassomraden
med naturvarden i strackningen. Sadana miljoer kan utgora viktiga lek- och
uppvaxtomraden for fisk och aven hysa forutséattningar for bottenfauna. De limniska
vardena kan darfér vara hégre har och vidare séderut, an langs strackan norr om
Ultuna. Arbeten och anlaggningar som paverkar afaran, de naturliga svamzonerna och
vattendragets mojlighet till att forma landskapet ar viktiga aspekter att ta hansyn till
vid anldggandet av bro.

Hotade och i vissa fall fridlysta véaxter forekommer i viss utstrackning i omradet. En
utsokning av rodlistade karlvéxter i naromradet kring noterade pa Artportalen (ar
2000-2020) visar att drygt 20 rodlistade arter forekommer i omradet, déribland den
fridlysta backsippan, samt arter som sanddraba, backtimjan, backklover, solvéanda,
bandnate med flera. Naturutredningen lyfter flera fagelarter som intressanta for
omradet, daribland brunand, pungmes och kornknarr. Det ar ként att omradet har
varden for fladdermoss.

Markfororeningar
Tva omraden med markfororeningar finns pa var sida av Fyrisan i Ultuna.

En dversiktlig inventering av markféroreningar finns upprattad (Tyréns 2020) som visar
att tre omraden med markfororeningar forekommer pa sadant avstand till alternativen
att de bor utredas.
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Pa 6stra sidan om an har muddermassor fran Fyrisans farranna och sedimentbankar
lagts upp minst 65 000 m? stort omrade under aren 1949-1951.

P& vastra sidan om an har tva deponier identifierats pa fastigheten Ultuna 2:1. Den ena
ar en nedlagd kommunal avfallsdeponi som till atminstone en del sammanfaller med
den tidigare vik som gick upp soderifran fran Fyrisan via Ultuna kélla och som fyllts ut i
olika omgangar. Denna deponis utbredning och storlek ar okénd. Den andra deponin
pa vastra sidan ar en deponi med radioaktivt avfall dar avfall fran forsoksverksamhet
uppges ha deponerats i tunnor som gravts ned tre—fyra meter under markytan.
Deponiomradet har undersokts med metalldetektor som gav utslag pa sex platser som
skulle kunna vara tunnor eller annat storre metallféremal, exempelvis armerad betong.
Denna deponis lokalisering, utbredning och storlek &r inte klarlagd utan utgar fran en
okular besiktning, darav hdg osakerhet. En éversiktlig undersdkning (Bjerking 2020)
visade pa fyllningsjord med en méktighet pa 1 meter respektive 3,4 meter i nagra av
borrpunkterna. Det forekommer fyliningsjord med forhojda halter av PAH (polycykliska
aromatiska kolvéten).

Oversvamningskartering

MSB har kartlagt 6versvamningsytor, dar omraden framfor allt 6ster om Fyrisan vid
Ultuna berors.

Markavvattning

Omradet berors av ett markavvattningsforetag, batnadsomrade samt dike/vall, vilket
behdver hanteras enligt lagstiftningen kring markavvattning.

Figur 20. Markavvattningsforetag, hamtat fran kommunens webbkarta.
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6.2 Studerade alternativ och dess bedomda miljoeffekter

Under 2020 utfordes forprojektering for tva brolagen, en htgbro (B) och en lagbro (A), i
tva alternativa lagen. Huvudalternativet i detaljplanen kapacitetsstark kollektivtrafik
(hela strackan A-D) for samradet 2021 var hogbron, Alternativ B.

Med hansyn till kommunens egen bedémning om att hdgbro i alternativ B skulle
medfora risk for pataglig skada pa kulturmiljon enligt 3 kap. 6 § miljobalken, samt
lansstyrelsens bedomning att bade alternativ A och B kunde medféra namnda risk
uppstod behov av att undersoka ytterligare ett alternativ, vilket kom att kallas
kombinerad hég- och lagbro, Alternativ A+B (tidigare benamnt alternativ C). Alternativ
A+B avslogs dock eftersom en sammanvagd riskbedomning utifran aspekter sdsom
naturmiljo, grundvatten och kulturmiljo vagde tyngre an tva enskilda broar. Efter
samradet 2021 har ett omfattande utredningsarbete fortsatt med syfte att hitta en
broplacering med minsta mojliga paverkan pa miljon. Ett alternativ C, D, E samt F och G
har diskuterats, varav de tva sistnamnda &r de som ingar i gallande planforslag.

Figur 21 Schematisk redovisning av brolagen pa ortofoto. Brolage A och B presenterades i detaljplanen for
kapacitetsstark kollektivtrafik (hela strackan A-D) samradshandling 2021. Brolage C och D har utretts
darefter.

En forsta forprojektering av sparstrackningen har genomforts i strackningen for
brolage F och G. Broalternativen har darefter utretts och studerats vidare i en sarskild
broutredning (Bjerking och Rundquist 2020). Ett stort utredningsarbete ligger till grund
for bedomningarna av kvarstaende broalternativ:
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kulturmiljéutredningar

arkeologisk utredning

brolagesanalys

landskapsanalys
naturvardesinventering
artskyddsutredning

paverkan pa friluftsliv
dagvattenutredning
hydrogeologiutredning
ytvattenutredning (bropelare i vatten)
luftutredning

geoteknikutredning

miljoteknisk utredning
bullerutredning

vibrationsutredning
framkomlighetsanalys for sparvag
framkomlighetsbedomning for gang och cykel.

Alternativ A, 1dgbro — miljoeffekter

Alternativ A utgjordes av en lag bro déar styrande matt for lagbron var den seglingsfria
héjden 3,8 meter dver MW, medelvatten (+0,86) och fri passage minst 2,5 meter éver
gangstigen langs Fyrisans vastra sida. Hojden valdes-med stod utifran en tidigare
utredning vid Flottsundsbron, som hojts fran tidigare 2,5 till 3,8 meter p.g.a det
organiserade friluftslivets 6nskemal om brohdjd vid Flottsund. Samma hojd har ocksa
anvants som utgangspunkt for den kommande Tullgarnsbron, en 6ppningsbar, lag bro
inne i centrala Uppsala. Det finns idag fyra 6ppningsbara broar mellan Ekoln och
centrala Uppsala.

Da den laga bron skulle behdva vara 6ppningsbar, skulle det medféra ett behov av att
anlagga stod i vatten. Detta da det inte ar tekniskt och ekonomiskt rimligt att utféra en
oppningsbar del som spanner éver cirka 70 meter bred . Limnologiska véarden
paverkas darmed av en lag bro genom att bottenmiljon paverkas och ytor tas i ansprak,
samt att storning i form av grumling och buller uppkommer i samband med
anléaggning av bron.

| utredningsarbetet infor detaljplanen och MKB samrad 2021 genomfordes en
oversiktlig bedomning av tillatligheten (WSP 2020). WSP har tagit fram ett utlatande
avseende bland annat ekologisk status och biologiska kvalitetsfaktorer for berdord
vattenforekomst, Fyrisan Ekoln-Savjaan. Det finns en sjométning framtagen for Fyrisan
som visar att bottensubstratet ar tydligt paverkat. Substratet har troligtvis omfordelats
pa grund av battrafiken och strukturen pa botten ar relativt homogen och utgors
generellt av mjuka sediment. Bottenfaunan i mjukbottnar i lugnflytande vatten ar
generellt mindre artrik jamfort pa hardbotten med mer syrerika forhallanden och inte
lika kanslig for grumlingspaverkan.
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Baserat pa ovanstaende gjordes darfor bedémningen att lagbroalternativet skulle
kunna vara genomforbart utifran ett tillatlighetsperspektiv, liksom hogbroalternativet.
Det borde alltsa vara majligt att anlagga aven lagbron utan att vandringshinder
uppstar. Bottenmiljon ar redan paverkad av grumling och omrérning av
bottensubstratet. Konsekvenser for vandrande fisk bedoms darmed inte uppsta,
forutsatt att skyddsatgarder mot grumling vidtas. Mer fordjupade utredningar behovs
infor provning av vattenverksamhet, daribland utredningar kring placeringen av
stodlagen och eventuell palning, som skulle kunna paverka markforhallanden,
hydrologi och darmed livsmiljGer for arter i omradet.

Lokaliseringen av alternativ A foljer till en bérjan befintlig infrastruktur genom Ultuna,
till Ultuna herrgard. Darefter 6vergar alternativet till att patagligt bryta mot befintliga
struktur i saval landskap som infrastruktur da det passerar tvars dver Fyrisans
dalgangslandskap.

Broutredningens beddmning &r att det inte &r rimligt fér n&rmiljon vid Ultuna och
Ultuna gard att ha en fast htgbro med seglingsfri héjd 16,0 meter i laget for alternativ
A, eftersom brobanans niva da inte nar ned till Ultunaallén forran vaster om korsning
med Duhrevégen. Enligt Atkins forprojekteringsunderlag skulle en bro med upp till
cirka 8 meter seglingsfri hojd kunna astadkommas i laget for alternativ A. For
ytterligare teknisk beskrivning hanvisas till broutredningen. (Bjerking, Rudquist 2020).

Figur 22 L &gbroalternativet (Bjerking, Rundquist 2020).

Figur 23 Skiss framtagen for lagbro. Notera att gestaltning av bron inte ar utredd (Bjerking, Rundquist 2020)
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Enligt reviderad broutredning (Bjerking & Rundquist, 2023) framgar att ett
lagbroalternativ har avslagits utifran forutsattningarna pa platsen. Férhallandena for
grundvatten ar ytterst kansliga i omradet som har omedelbar narhet till Ultuna kélla.
Av hansyn till det bor sa fa palade bropelare som mojligt efterstravas. En lagbro kraver
bade fler palade bropelare och bropelare i Fyrisan jamfort med en hogbro som klarar
ett langre spann och darmed erfordrar farre palade brosttd samt att dessa kan
placeras utanfor vattendraget.

Fyrisan &r en prioriterad farled enligt Oversiktsplan 2016 samtidigt som bron Gver
Fyrisan behdver ha prioritet for kollektivtrafik. En 6ppningsbar lagbro skulle beh6va ha
direkt fasta 6ppningstider for att inte skapa storningar i hela kollektivtrafiksystemet,
vilket skulle vara en begrasning for battrafiken samtidigt som en storningsrisk for
kollektivtrafiken finns trots fasta tider. Till det kommer risken att bron fastnar och
darmed helt satter stopp for sparvagen. Fyrisans dalgang innehar en stor diversitet av
fagelarter. Under de inventeringar som genomforts har arter och flyghojder for olika
arter noterats. Det har i efterféljande diskussioner kunnat konstateras att en lagbro ar
det alternativ som &r samst ur ett artskyddsperspektiv.

Alternativ B, hogbro - miljoeffekter

Alternativ B utgjordes av en hdg bro med frih6jden 16,0 meter éver MW, som inte &ar
Oppningsbar. Hojden valdes utifran att dagens farled fran Malaren till Uppsala (Fyrisan)
har en segelfri hojd om 16 meter. Lutningen pa bron skulle bli som brantast 4 %. Bron
har varierande spannvidder fran storsta matt 6ver an pa 75 meter till minsta matt
narmast landfasten pa mellan 30 och 40 meter. For ytterligare teknisk beskrivning
hanvisas till broutredningen (Bjerking, Rundquist 2020).

Lokaliseringen foljer Ultunaallén men viker av soderut séder om Ultuna herrgard, Gver
Oppna vatmarks- och grasytor, vidare éver en idrottsplan innan passagen éver an och
vidare ut 6ver akermarken ster om an. Brol&get ligger narmare riksintresset Ultuna
kalla jamfort med A-alternativet. Brolaget ligger ocksa narmare ett deponiomrade.

Lokaliseringen av alternativ B foljer till en bérjan befintlig infrastruktur genom
Ultunaallén. Darefter Gvergar alternativet till att patagligt bryta mot befintlig struktur i
saval landskap som infrastruktur da det passerar tvars ver Fyrisans
dalgangslandskap.

Huvudidén med alternativet ar att ligga hogt i landskapet sa att stor del av marken
under bron fortsatt &r tillganglig och sammanhangande, att undvika brostod i Fyrisans
vattenyta och att undvika behovet av 6ppningsbarhet for sjétrafiken (Bjerking,
Rundquist 2020).

Figur 24 Hogbroalternativet (Bjerking, Rundquist 2021).
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Figur 25 Broskiss i de delar som passerar Fyrisan (Bjerking, Rundquist 2020).
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Alternativ A+ B, lagbro plus hogbro - miljoeffekter

Ett A+B-alternativ, som innebar anlaggandet av tva broar, lagbro och hégbro, har ocksa
utretts. | A+B-alternativet beddms motsvarande lokalisering, héjder och évergripande
gestaltning vara aktuellt som ovanstaende A och B. Skillnaden i A+B-alternativet ar att
lagbron enbart anlaggs for gang- och cykeltrafik och hdgbron endast for kollektivtrafik.
Lagbron kan da teoretiskt byggas i ett annat material, till exempel tra. Hogbron kan da
go6ras smalare och anlaggas med en annan teknik och andra material.

Forprojektering, broutredning eller 6vriga framtagna miljdutredningar tacker inte in ett
alternativ dar bada broarna byggs och tva platser darmed berdrs. Sammantagna
effekter och konsekvenser av att tva broar byggs kan darfor endast bedémas
overgripande. Alternativet behdver studeras mer i detalj i kommande skeden om
alternativet kvarstar som aktuellt.

Alternativ C - hogbro eller Iagbro miljoeffekter

Alternativ C har avfardats av mang skal. Sakkunniga i projektet bedomer att det &r
sannolikt att en hogre artrikedom finns i nérheten av lokaliseringen vilket 6kar risken
for miljopaverkan jamfort med tidigare studerade alternativ. Ur grundvattensynpunkt
bedoms alternativet samst da alternativet ar lokaliserad inom extremt kanslig zon med
hoga risker for fororeningsspridningar med anledning av den narliggande deponin.
Alternativet utgér mer palning &n senare studerade alternativ vilket skapar ett storre
markingrepp som innebar att de geotekniska forutsattningarna pa platsen forvanskas.

Alternativ D, hdgbro eller 1agbro - miljoeffekter

Alternativ D avskrevs eftersom varken 1ag- eller hdgbroalternativ passar i terrangen.
Sakkunniga i projektet beddmer &ven att det finns en hdgre artrikedom i ndrheten av
alternativet vilket 6kar risken for miljopaverkan jamfort med tidigare studerat
alternativ.

Alternativ E, 6ppningsbarbro- miljoeffekter

Till skillnad fran alternativ F + G paverkas vattenforekomsternas miljokvalitetsnormer i
en hogre utstrackning, varfor alternativ E har avfardats. Alternativet innebér en forlust
av naturvarden och byggskedet innebér att flera arter bedoms paverkas negativt utan
skyddsatgéarder. Dock ar paverkan pa landskapsbilden mindre &n alternativ A och B.

Alternativ F + G —alternativen vi gar fram med nu

Alternativ F och G utgar bada ifran samma korridor och utgor en fast hogbro med 12
meter respektive 16 meter seglingsfria hojder. Bada alternativen har valts eftersom de
beddms likvardiga ur kulturmiljohanseende utan att riskera pataglig skada pa
riksintresset sasom exempelvis alternativ A, B och A+B. Ur miljohanseende har
fordjupade utredningar pavisats att vattenforekomsternas miljokvalitetsnormer
paverkas mindre an tidigare studerade alternativ. Dessutom majliggor den fysiska
konstruktionen mindre kontakt med och under marken eftersom féarre brostod behovs
for en bro av den langd. Mindre kontakt med marken minskar risken for féroreningar i
grundvattenmagasinet samt risken for en damningseffekt i omradet. | broutredningen
finns fotomontage av féreslagna alternativ samt bedémning av paverkan pa
landskapsbilden (Bjerking, Rundquist 2023).
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7. Slutsatser- Overgripande vardering av
studerade sparlinje/broalternativ

Detta avsnitt utgor en sammanfattande sammanstallning dver alternativen som har
redovisats i avsnitten ovan. En vardering av alternativen liksom varfér de har avfardats
eller valts presenteras forst. Darefter presenteras alternativen i tva tabeller for att
oversiktligt redogtra for motiven bakom avfardade respektive valda alternativ.

7.1 Studerade alternativ och dess beddmda miljoeffekter

- R&d = e] tdnkbart alternativ, alternativet omfattas av stora risker
Ljusrod= ej basta méjliga alternativ, medfor mattliga risker

Gré = ett neutralt alternativ

Ljusgron= ett tankbart alternativ
- Gron = ett tdnkbart alternativ som &ven innebar forbattringar

AlternativA=A

Vardering av alternativ + motiv till avfardandet
Alternativ A avfardades av kulturmiljoskal da alternativet bedoms riskera
pataglig skada pa riksintresset pa grund av ingrepp i alderdomligt landskap
och utbildningsmiljo. Alternativet bedéms dven medfora stora risker kopplat
till grundvatten och naturmiljon inkl. artskydd da dragningen passerar en
extremt kanslig zon.

AlternativB=B
Véardering av alternativ + motiv till avfardandet

Alternativ B avfardades framst av kulturmiljoskal da alternativet bedoms
riskera pataglig skada pa riksintresset pa grund av ingrepp i alderdomligt

landskap. P& stra sidan har Alternativ B en battre strackning an Alternativ A,
men det kompenserar dock inte for det ingrepp som hégbron utan
kompensationsatgarder innebar. Alternativ B innebér dven att 12 700 m?
jordbruksmark forsvinner helt. Ytor under bro som ar lagre én 5 meter och
narmsta omradena runt brostod anses obrukbara.

AlternativA+B=A+B
Vardering av alternativ + motiv till avfardandet
. Alternativ A + B avfardades eftersom den sammanvagda bedémningen av tva

skilda broar ur kulturmiljdhdnseende bedéms bli annu storre an for alternativ
A respektive alternativ B.

AlternativC=C
Vardering av alternativ + motiv till avfardandet

Alternativ C avfardades eftersom alternativet innebar stora risker for
fororeningsspridningar och bedéms vara samst ur grundvattensynpunkt da

dragningen passerar en deponi. Dessutom innebér alternativet en storre
paverkan pa naturmiljon inkl. artskydd eftersom artrikedomen bedéms vara
hogre an for alternativ A respektive alternativ B.

Detaljplan for kapacitetsstark kollektivtrafik delstrécka D



Bilaga 1 — Beskrivning av studerade alternativ

AlternativD=D

Vardering av alternativ + motiv till avfardandet
Alternativ D avfardades eftersom alternativet bertr en extremt kanslig zon
som utgor hdga risker kopplade till grundvattnet. Dessutom beddms
artrikedomen vara hdgre an alternativ A och B vilket 6kar risken for férbud
enligt artskyddsforordningen. | dvrigt har alternativ D avfardats eftersom D41
innebar en lang omvag for raddningstjansten.

AlternativE=E

Vardering av alternativ + motiv till avfardandet
Alternativ E avfardades framst med anledning av de identifierade
miljokonsekvenser som paverkar vattenforekomsternas
miljokvalitetsnormer negativt. Fordjupade utredningar har pavisat att
Alternativ E paverkar vattenforekomsternas miljokvalitetsnormer (MKN) mer
an Alternativ F.

AlternativT =T (A/B)

Vardering av alternativ + motiv till avfardandet
Alternativ T avfardades med anledning av den tekniska komplexiteten.
Alternativet innebdr djupa schakter som medfor stora risker for grundvattnet
och omradet runtom. Bedomningen &r att en bro ar att foredra ur
miljohanseende.

AlternativF=F

Vardering av vald alternativ

Fordjupade utredningar visar pa att alternativ F ar ett tankbart alternativ
utifran samtliga varderingsaspekter. | forhallande till naturmiljon inkl.
Artskydd ar bedémningen att stodatgarder kan implementeras som
kompenserar for de forlorade vardena. Alternativet innebar sannolikt &ven
forbattringar i omradet i forhallande till friluftslivet.

Alternativ G =G

Véardering av vald alternativ

Fordjupade utredningar visar pa att alternativ F ar ett tankbart alternativ
utifran samtliga varderingsaspekter. | forhallande till naturmiljon inkl.
Artskydd &r bedémningen att stodatgarder kan implementeras som
kompenserar for de forlorade vardena. Alternativet innebar sannolikt &ven
forbéattringar i omradet i forhallande till friluftslivet.
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Aspekt

Kulturmiljo
Landskapsbild

Naturmiljo inkl.
artskydd
Friluftsliv

Grundvatten/
ytvatten
Ovrigt
Overgripande
Genomforbarhet
Tabell 1, Overgripande redovisning av avfardade alternativ

Aspekt F G
Kulturmiljo
Landskapsbild

Naturmiljo inkl.
artskydd

Grundvatten/
ytvatten
Ovrigt
Overgripande
Genomfbrbarhet
Tabell 2, Overgripande redovisning av valda alternativ
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