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Rapporten visar att det finns mojligheter att bygga ut sparvagen i de mest
kollektivtrafikintensiva straken och 6versiktligt hur en sddan utbyggnad skulle kunna
genomfdras. Den redovisar dven vilka konsekvenser en fortsatt utbyggnad kan
innebara och identifierar fragor som behdver studeras narmare i kommande skeden.
Rapporten utgdr darmed ett forsta underlag for den fortsatta planeringen och behover
fordjupas for att det ska vara mojligt att bedoma utformning och konsekvenser meri
detalj.

For att skapa forutsattningar for en fortsatt utbyggnad av sparvagen och for andra
kapacitetshojande atgarder i kollektivtrafiknatet ska den nya kunskap som rapporten
bidrar med arbetas in i den kommande Gversiktsplanen. Pa sa satt kan nédvandiga
reservat och andra planmassiga forutsattningar sakerstallas for framtida utbyggnad
och utveckling av kollektivtrafiknatet.
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1 Bakgrund
1.1 Bakgrund och syfte

| sédra Uppsala pagar byggnation av sparvag. Sparvagen forbinder Uppsala
Central med en ny jarnvagsstation som planeras séder om Bergsbrunna, cirka
atta kilometer séder om Uppsala Central.

Infér kommande revidering av dversiktsplanen har Uppsala kommun identifierat
ett behov av att &ven analysera potentiella nyttor med en utdkning av
sparvagen till de norra delarna av staden. Darutdver finns ett behov av att prova
om det ar tekniskt genomforbart att férlanga sparvagen i sddra Uppsala med
grenar fran Uppsala Central till Stenhagen och Granby.

Syftet med utredningen ar darfér tvadelad. Dels ska potentiella nyttor med en
utbyggnad av sparvéagen till Stenhagen och Granby beskrivas, dels ska de
principiella férutsattningarna for att anldgga sparvag langs de studerade
strackorna provas. Studien ska aven identifiera komplicerade fragor, konflikter
och mdjliga I6sningar som behdver utredas vidare i kommande skeden.

Genom en férlangning skulle ett framtida linjenat kunna se ut enligt Figur 1.1
nedan. Utredningen kommer anvandas som ett underlag fér kommande
oversiktsplanering i Uppsala kommun.

Grénby |

Uppsala

Stenhagen |

Ulleraker

Gottsunda [Bergsbrunna

Figur 1.1. Mgjligt framtida linjenat for sparvag i Uppsala. Sedan tidigare planerad strackning till
Bergsbrunna via Ulleraker respektive Gottsunda visas i blatt medan studerad stracka fér denna
utredning med linjer till Stenhagen och Granby visas i gront.

1.2 Avgransning

Studien har avgransats geografiskt till att studera sparvag fran Uppsala Central
till Stenhagen respektive Granby pa de strackor som illustreras i Figur 1.1 ovan.

Tematiskt har studien avgransats till att endast beakta foljande aspekter:

o En dversiktlig analys av potentiella nyttor, dar en mer genomgripande
studie behdver genomféras vid senare tillfalle.

Sweco | Genomforbarhetsstudie Sparvéag till Stenhagen och Granby
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e En oOversiktlig analys av om och hur en sparvag kan anldggas langs de
foreslagna gatorna. Hojder och hojdsattning har generellt inte
inkluderats i analysen, men har studerats 6versiktligt pa vissa platser.

e En beskrivning av hur den féreslagna sparvagen kan paverka évriga
trafikslag.

| studien har endast teknikerna bana och gatuutformning inkluderats. | tekniken
bana har endast en sparprojektdr deltagit. Ovriga tekniker inom sparvag har
darmed avgransats bort. Vidare har tekniker sasom exempelvis landskap, miljo,
avvattning, ledningssamordning med mera avgransats bort.

| studien har det ocksa ingatt att analysera tva byggnadsverk som kan paverka
utbyggnaden av sparvagen. De studerade byggnadsverken ar Luthagsbron
dver Fyrisan samt jarnvéagsbron éver Vaksalagatan. Ovriga byggnadsverk har
avgransats bort.

1.3 Tekniska krav for sparvag

Nedan listas de tekniska krav och grundprinciper for sparvagen, som de
beskrivs i Uppsala kommuns dokument Sparvagutformningens grundprinciper:

e Hogsta tillatna hastighet: 70 km/h.

e Sparavstand (sparmitt-sparmitt): Minst 3,3 meter och med
kontaktledning mellan sparen cirka 4,0 meter. Sparavstand breddas i
kurvor pa grund av sparvagnens svep.

e Fritt utrymme: 2,4 meter fran sparmitt utat vardera sida. Okas till cirka
3,0 meter om motriktad bil- och cykeltrafik.

e Lutning: Max 4 procent bor efterstravas, men storre lutningar kan vara
mojliga om det finns sarskilda skal. Detta maste analyseras for
respektive plats. Hur stor lutning som fungerar beror pa
motoriseringsgrad i sparvagnen.

e Spargeometri beraknas enligt Trafikforvaltningens (Region Stockholm)
regelverk.

e Sparvagen kraver sammanlagt ett utrymme pa mellan 8,1-8,8 meter,
se Figur 1.2 och Figur 1.3. En sparvag i blandtrafik kraver mindre
utrymme an en sparvag med ett reserverat utrymme.

o Befintliga vagars utformning ar begransande for sparvagens
utformning, och darmed for hastigheten i respektive kurva.

o Kontaktledningen ska normalt vara placerad minst 5,0 m éver
ralséverkant (ROK). Den kan minskas vid broar till 4,2 m som Iagst fran
ROK.

Utdver dessa krav och grundprinciper finns féljande krav fran
Elsakerhetsverkets Elsak-FS 2022:1, Kapitel 7, § 5:

Sweco | Genomforbarhetsstudie Sparvéag till Stenhagen och Granby
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5 § En kontaktledning for drift av jarnvag ska placeras sa att den minsta héjden
over rélsens 6verkant inte understiger 5 m. Under vagbroar, tunnlar och
liknande far kontaktledningens minsta héjd sénkas till 4,8 m vid en
hégspénningsanldggning respektive 4,2 m vid en lagspénningsanldggning.

Jarnvag ar hégspanningsanlaggning och sparvag ar lagspanningsanlaggning.

Figur 1.2 Sparvag i gatumiljo i reserverat utrymme. Till hoger syns de utrymme som sparvagen kraver.

yi 8'1 7
“2h 33 24"

Figur 1.3. Sparvag i gatumiljo i blandtrafik. Till hdger syns de utrymme som sparvagen kraver.

Sweco | Genomforbarhetsstudie Sparvéag till Stenhagen och Granby
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2 Potentiella nyttor med en
utbyggd sparvag

Detta kapitel beskriver dversiktligt potentiella nyttor med en utbyggd sparvag till
Stenhagen och Granby.

Kapitlet utgdr inte en samhallsekonomisk nyttoanalys och innehaller inte nagon
kvantifiering av exempelvis resande, restidsvinster, klimatpaverkan eller
exploateringseffekter. De nyttor som beskrivs ska darfor betraktas som
potentiella.

De potentiella nyttorna har delats in i tre nivaer. Den férsta omfattar breda nyttor
for staden, sasom minskat bilberoende, forbattrad miljo, halsa samt
forutsattningar for langsiktig stadsutveckling. Den andra nivan avser effekter for
resenéren, exempelvis restid, komfort, tydlighet och tillforlitighet. Den tredje
innefattar operationella effekter for kollektivtrafiksystemet och gaturummet,
sasom kapacitet, framkomlighet och driftsakerhet.

2.1 Breda nyttor for staden

En utbyggd sparvag kan bidra till flera nyttor fér Uppsalas tillganglighet,
stadsutveckling, miljé och sociala sammanhang. Sadana effekter uppstar sallan
enbart till foljd av sjalva sparvagen. De utvecklas 6ver tid, i samspel med
utformningen av gaturummet och andrade resvanor.

Erfarenheter fran exempelvis Lund
visar att sparvag kan fungera som
ett stadsbyggnadsverktyg genom att
bli en viktig del av utvecklingen av
det sa kallade Kunskapsstraket. Dar
har kollektivtrafikinvesteringen sam-
ordnats med utveckling av bostader,
arbetsplatser, utbildningsmiljéer och
offentliga rum. For Uppsalas del ar
ambitionen med sparvagns-
utbyggnaden i etapp 1 att planera o

kollektivtrafik och markanvéndning Figur 2.1. Andhallplats Lund C. Foto: Sweco
tillsammans och darigenom fa till stand stora nyttor gallande bade kostnads-
effektivitet och samhallsbyggnad samtidigt.

2.1.1  Okad tillganglighet till vardagens malpunkter

En utbyggnad av etapp 2 kan forbattra tillgangligheten mellan bostadsomraden,
centrala Uppsala och viktiga malpunkter for arbete, utbildning, handel, vard,
kultur, idrott, lek och rekreation under saval dagtid som kvallar och helger.

Kopplingen till Uppsala Central har sarskild strategisk betydelse. Stationen ar
ett viktigt nav for saval lokal kollektivtrafik som regional och nationell tagtrafik.
En snabb och tillforlitlig resa till stationen fran Granby och Stenhagen kan
forbattra forutsattningarna for pendling till exempelvis Stockholm och Gavle.
Detta kan gdra det enklare att bo kvar i Uppsala vid ett byte av arbetsplats,
samtidigt som stadens attraktivitet for nya invanare och foretag kan starkas
genom ett stdrre utbud av arbetstagare med ratt kompetens.

Sweco | Genomforbarhetsstudie Sparvéag till Stenhagen och Granby
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Granby centrum ar bade en betydande handelsplats och ett storre
arbetsplatsomrade. | omradet finns dven Granby sportfalt, som utvecklas till en
allt stérre moétesplats for barn, unga och vuxna med bland annat ishall,
tennishall, friidrottsarena och simhall. Sparvagen kan forbattra maojligheten att
resa till dessa malpunkter utan bil, bade for bestkare och for dem som arbetar i
omradet. Straket passerar aven eller ligger nara ett stort antal férskolor och
skolor, bland annat Vaksalaskolan, Kvarngardesskolan och Granbyskolan.
Flera av dessa skolor har idrottshallar som anvands for traningar under kvallar
och helger. Narheten till Uppsala Konsert & Kongress och biografutbudet i
Granby innebar ocksa att tillgangligheten till kultur- och fritidsresor kan starkas.

50 - = # gt

Upp:

Figur 2.2. Vy 6ver Granby handelsplats och sportfalt, med 6versiktlig linjestrackning for
foreslagen sparvag inritad. Bakgrundsbild: Google Earth

Straket mot Stenhagen kan pa
motsvarande satt forbattra
kopplingarna mellan Uppsala
Central, Luthagen, Flogsta
och Stenhagen. Langs straket
finns viktiga malpunkter
sasom Ekonomikum och
Polishuset. | Stenhagen finns
ett handelsomrade med ett
stort antal arbetsplatser,
liksom Fyris Park, curlinghall,
ridskola och narhet till
Stabbyskogen, ett viktigt
rekreationsomrade. Straket
passerar aven flera
grundskolor, daribland
Sverkerskolan, Tiundaskolan

och Eriksskolan. Flera av
dessa skolor har idrottshallar
som anvands for traningar
under kvallar och helger.

centrala Uppsala via Berthaga och Flogsta, med

foreslagen linjestrackning utritad, inklusive de tva
alternativen som presenteras i detalj under kapitel 3.1.
Bakgrundsbild: Google Earth
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En utbyggd sparvag kan ocksa ge battre tillgang till malpunkter i andra delar av
Uppsala, sarskilt langs sparvagens etapp 1, exempelvis Akademiska sjukhuset,
Uppsala Science Park och Ultuna. Aven om en s&dan resa gar via centrala
Uppsala, snarare an genom en direkt tvarférbindelse, kan en sammanhangande
linje med hdg turtathet och god tillférlitlighet skapa ett attraktivt resalternativ.

En forbattrad kollektivtrafik till dessa malpunkter kan fa sarskild betydelse for
personer som saknar tillgang till bil eller vill kunna genomféra fler vardagsresor
utan bil. Nar fler malpunkter kan nds med tydliga och tillférlitliga resor 6kar
invanarnas mojlighet att ta del av arbete, utbildning, service och fritidsaktiviteter
pa ett enkelt och sjalvstandigt satt, vilket ar sarskilt viktigt for barn och unga.

2.1.2 Sjalvstandiga resor och ett mindre bilberoende vardagsliv

En val fungerande sparvag kan bidra till att fler vardagsresor kan genomféras
utan bil. Vid Granby sportfalt kan detta vara sarskilt betydelsefullt. En trygg och
saker kollektivtrafikforbindelse kan ge fler barn och unga battre méjligheter att
sjalvstandigt resa till och fran traningar, matcher och andra aktiviteter. Det kan
minska behovet av skjutsning med bil, vilket i sin tur reducerar trdngsel, buller
och utslapp i hela staden, men framfor allt vid anldggningarna under tider da
manga aktiviteter borjar eller slutar samtidigt. Sjalvstéandiga resor kan ocksa
bidra till barns och ungas rorelsefrihet, sjalvfértroende och mojlighet att delta i
foreningsliv och fritidsaktiviteter pa mer jamlika villkor.

Potentialen foér ett mindre bilberoende resande skiljer sig mellan olika delar av
straken. Langs sparvagen mot Stenhagen finns flera student-omraden, dar
bilinnehavet generellt ar Iagre an i manga andra grupper. Har kan en val
integrerad sparvag fa sarskilt stor betydelse for vardags-resandet. Samtidigt
finns partier langs straket med fa bostadder men mgjligheter till ny exploatering.

2.1.3 Milj6-, klimat- och halsoeffekter

Sparvag kan bidra till minskad klimatpaverkan genom en ersattning av
bilresande, men aven buller, trangsel och lokala luftféroreningar reduceras. Den
viktigaste langsiktiga nyttan ar darfor sparvagens potential att tillsammans med
gang- och cykelatgarder minska bilberoendet och skapa ett mer yteffektivt
transportsystem.

| centrala delar av Uppsala kan ett
minskat behov av biltrafik och
parkering dessutom frigéra utrymme
for andra funktioner. Det kan handla
om bredare gang- och cykelbanor,
grénska och vistelseytor. Sddana
forandringar kan bidra till mer

attraktiva, trygga, anvandbara och & . ;
halsosamma stadsmiljder. - B

Figur 2.4. Sparvag pa Radhusplassen, Oslo.
Kollektivtrafikresor omfattar i storre Foto: Matilda Swart Rehn

utstrackning gang eller cykel till och

fran hallplatserna jamfort med bilresor. Ett 6kat kollektivtrafikresande bidrar
darmed till mer vardagsrorelse och forbattrad folkhalsa vilket i forlangningen
leder till minskade vardkostnader och att starka Uppsalas férutsattningar som
en attraktiv gang-, cykel- och kollektivtrafikstad.

Sweco | Genomforbarhetsstudie Sparvéag till Stenhagen och Granby
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2.1.4 Stadsutveckling, noder och investeringar langs straken

Sparvagens fasta infrastruktur kan aven fungera som en langsiktig struktur for

stadsutveckling. Rals och héllplatser signalerar att kollektivtrafikférbindelsen ar
varaktig, vilket ger kommunen, fastighetsagare, naringsliv och invanare storre

forutsdgbarhet vid beslut om investeringar, etableringar och lokalisering.

| Uppsalas oversiktsplan pekas straken fran Uppsala Central mot Stenhagen
respektive Granby ut som stadsstrdk som ska ge god tillganglighet for manga
invanare genom snabb och kapacitetsstark kollektivtrafik.

Granby ar utpekat som en stadsnod som ska komplettera centrala Uppsala,
med starka kollektivtrafikknutpunkter och en koncentration av naringsliv,
samhallsservice, bostader och kvalitativa friytor. Sparvag till Gréanby kan starka
denna utveckling och potentiellt bidra till att tidigarelagga planerade bostads-
och stadsutvecklingsinsatser. Forbattrad tillganglighet kan géra omradet mer
attraktivt for en blandning av bostéader, verksamheter och service, samtidigt som
Granby, Vaksalastraket och Granbystraket kan fa en tydligare roll i den struktur
som i 6versiktsplanen beskrivs som Femkarningen.

Stenhagen centrum ar i sin tur
utpekat som en stadsdelsnod dar
en kapacitetsstark
kollektivtrafikforbindelse kan
starka Stenhagens roll som lokal
malpunkt for handel, service och
vardagsarenden, samtidigt som
omradet kopplas narmare centrala
Uppsala. Som ett handelscentrum
i utkanten av tatorten har
Stenhagen aven en viktig regional
funktion. Stenhagen kan darmed
fungera som en
kollektivtrafikknutpunkt ur ett
regionalt perspektiv genom exempelvis pendlarparkering och val
sammankopplade hallplatser mellan buss och sparvag. Sparvagen kan darmed
bidra till battre samband mellan Stenhagens handelsplats och omkringliggande
bostadsomraden, studieplatser och arbetsplatser saval inom som utanfor
tatortsgransen.

Figur 2.5. Sparvag utanfér Mall of Tripla, Helsingfors.
Foto: Sweco

2.1.5 Sparvagen som ett langsiktigt strukturerande
stadsbyggnadselement

Sparvagens kanske mest strategiska nytta ar dess férmaga att skapa en tydlig
och varaktig struktur i staden. Linjestrackningar och hallplatser blir synliga i
stadsrummet och visar var den kapacitetsstarka kollektivtrafiken finns. Detta
kan pa sikt paverka hur manniskor valjer bostad och fardmedel, hur
verksamheter valjer lage och hur kommunen planerar for bebyggelse, service
och offentliga miljéer.

Effekterna av storre forandringar i stadsrummet kan séllan forstas isolerat. Nar
infrastrukturen forandras uppstar ofta foljdeffekter i hur manniskor ror sig, hur
platser anvands och vilka investeringar som genomférs. Effekterna kan vara
langsiktiga och delvis svara att forutse vid tidpunkten for investeringen.
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Uppsala som studentstad kan illustrera detta samspel. Utéver Uppsalas fordel
av korta avstand och relativt platt topografi har det stora studentresandet
bidragit till att cykling etablerats som en betydande del av persontransporterna.
Studenterna tar &ven med sig vanan att cykla nar de etablerar sig pa
arbetsmarknaden. Detta har i sin tur paverkat utbyggnaden av
cykelinfrastruktur, trafiksystemets prioriteringar och i férlangningen stadens
trafikkultur for samtliga medborgare.

Pa motsvarande satt kan en utbyggd sparvag pa sikt fa effekter som gar langre
an sjalva resan. Sjalva investeringen innebar ocksa en tydlig signal fran
kommun och region om langsiktighet, framtidstro och en ambition att utveckla
omradena langs strackningen. En sadan forutsdgbarhet kan starka
investeringsviljan, bade hos dem som overvager att kopa eller hyra bostad i
narheten och hos fastighetsagare och naringsliv. Det kan i sin tur skapa battre
forutsattningar for fler bostader, lokala verksamheter, service och mer liv i
anslutning till hallplatserna.

Foérbindelserna till Granby och Stenhagen kan exempelvis gora
handelsomradena mer tillgéngliga fran omkringliggande stadsdelar och
samtidigt starka deras forutsattningar att utvecklas med fler funktioner an
handel. Sparvagen blir da inte endast ett transportmedel, utan en del av den
fysiska struktur och trafikkultur som formar Uppsalas utveckling dver tid.

2.2 Nyttor for resenarer

Begreppet sparfaktor anvands ofta for att beskriva den samlade attraktivitet
som kan félja av sparburen kollektivtrafik, utdver den generella férbattringen av
kollektivtrafiken. Det handlar inte om en enskild egenskap, utan om
kombinationen av tydliga och fasta linjer, synlig infrastruktur, god komfort, hog
kapacitet och tillforlitliga resor. Tillsammans kan dessa kvaliteter gora
kollektivtrafiken mer attraktiv och bidra till att fler valjer den fér vardagens resor.

2.2.1 Kortare och mer férutsagbara restider

Spéarvag med prioritet i gaturummet kan ge
god framkomlighet och minska paverkan fran
kéer och stérningar i 6vrig trafik. Det skapar
potential for kortare restider jamfért med
dagens busstrafik.

Minst lika viktigt ar dock att restiden kan bli
mer forutsagbar. FOr resenaren innebar en
stabil och tillforlitlig resa att det blir enklare att
planera vardagen och att passa byten. Detta
kan forbattra den faktiska anvandbarheten av
kollektivtrafiken, aven i de fall den genom-
snittliga restidsvinsten ar begransad.

2.2.2 Etttydligare och enklare
kollektivtrafiksystem

Sparvagens fasta och synliga infrastruktur gor
linjerna och hallplatserna latta att identifiera.
Rals, héllplatslagen och den tydliga fardvagen kan underlatta orientering,
sarskilt for personer som inte anvander kollektivtrafiken regelbundet, besbékare

Figur 2.6. Station Schous plass, Oslo.
Foto: Matilda Swart Rehn
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och resenarer som inte kanner staden val. Det kan ocksa gora det enklare att
forsta vilka omraden som har en direkt och kapacitetsstark forbindelse. Detta
kan skapa en storre tydlighet och langsiktig tillit till systemet.

Sparsystemet blir aven mer komplett om etapp tva byggs da stora delar av
staden tacks, snarare an endast den sodra halvan. Detta leder till att Uppsalas
kollektivtrafiksystem foljer en enklare logik med sparvagen som stomme och
busslinjer som kompletterande finmaskigt nat.

2.2.3 Komfort och upplevd kvalitet

Sparvag kan erbjuda en hdg upplevd komfort genom rymliga fordon, god
overblick, jamnare kdérning och tydliga hallplatsmiljéer. Det kan gora resan mer
attraktiv. God utformning av fordon och hallplatser kan ocksa underlatta for
resenarer med barnvagn, bagage eller nedsatt rorelseférmaga. En
sparvagslinje har generellt farre hallplatser an en busslinje vilket gor att
standarden per héllplats kan héjas med béttre vaderskydd, belysning och
renhallning. En sa pass stor investering som en utbyggd sparvag ar leder ocksa
ofta till en mer omsorgsfullt gestaltad milj¢ kring sparen och hallplatserna, vilket
Okar attraktiviteten och tryggheten.

Komforten omfattar aven vantan och byten. Tydliga hallplatser, god information,
vaderskydd, belysning och trygga anslutningar fér gang och cykel kan minska
trosklarna for att valja kollektivtrafik. Vid Uppsala Central och andra viktiga
bytespunkter ar detta sarskilt betydelsefullt, eftersom en sammanhangande och
lattforstaelig byteskedja paverkar hela resans kvalitet.

Figur 2.7. Malbild pa sparvag pa Dag Hammarskjélds vag.
Kélla: Projekt Uppsala sparvag
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2.3 Operationella nyttor

En sparvagsetapp i norra Uppsala kan starka kollektivtrafiksystemets formaga
att hantera stora resandefldden pa ett effektivt och forutsagbart satt.

2.3.1 HOg persontransportkapacitet i gaturummet

Sparvagnar har en hégre passagerarkapacitet per fordon jamfért med
busstrafik. | strdk med manga resenarer kan en sparvagn darfor ersatta flera
bussar, vilket skapar forutsattningar for ett mer effektivt nyttjande av
gaturummet, hallplatslagen och terminalytor.

Nyttan ar sarskilt relevant i centrala delar av Uppsala och i anslutning till
Uppsala Central. Dar behéver kollektivtrafik, gang, cykel, personbil och
varuleveranser samsas inom ett begransat utrymme, vilket en utbyggd sparvag
skulle underlatta.

2.3.2 Forbattrad framkomlighet och tillforlitlighet

Egen bana och prioritet i gaturummet ger sparvagen majlighet att i mindre
utstréackning paverkas av koer och stérningar i den 6évriga vagtrafiken. Detta kan
skapa mer stabila restider och forbattra férutsattningarna att halla tidtabell. For
kollektivtrafiksystemet innebér det en mer dverskadlig och férutségbar drift,
vilket minskar trycket dven pa busstrafiken.

En tydligare rollférdelning mellan stomlinjer och kompletterande busstrafik kan
pa sikt aven ge ett mer lattéverskadligt och funktionellt kollektivtrafiksystem. En
andra etapp av utbyggnaden av sparvagen kan forstarka denna rollférdelning,
vilket leder till en mer kostnadseffektiv kollektivtrafik dar det trafikslag som
l[Ampar sig bast for strackan anvands.

2.3.3 Forandrad kostnadsbild

En sparvagsutbyggnad innebar normalt en betydligt stérre initial investering an
att utveckla busstrafik. Kostnader uppstar bland annat fér spar, hallplatser,
elférsoérjning, depakapacitet, fordon samt anpassningar av gator, ledningar,
signalsystem och annan infrastruktur. Byggskedet kan ocksa medféra tillfalliga
stérningar och behov av samordning med annan stadsutveckling.

Samtidigt ar sparvag en langsiktig anlaggning med potential att vara kostnads-
effektiv Over sin livslangd, sarskilt i strak med hogt och stabilt resande. Den
héga passagerarkapaciteten per fordon kan innebara att manga resenarer
transporteras med farre fordonsrérelser och med mindre behov av fordon och
personal per resenar an vid motsvarande kapacitet med buss.

En utokning av systemet med etapp tva kan dessutom leda till Iagre
genomsnittliga kostnader for exempelvis depaer, 6kad effektivitet i
personalscheman och stordriftsférdelar vid inkdp av entreprenérer eller teknisk
utrustning.
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3 Studerad strackning for
sparvag

| kapitel 2 beskrevs de potentiella nyttorna med en utbyggd sparvag. For att
dessa nyttor ska kunna realiseras behover sparvagen kunna integreras med
den befintliga och planerade stads- och trafikmiljon.

| detta kapitel prévas darfor dversiktligt hur en sparvag kan anlaggas langs de
studerade strackorna mellan Uppsala Central, Stenhagen och Granby.
Analysen fokuserar pa utrymmesforhallanden, trafiklésningar, framkomlighet
och konflikter med andra funktioner i gaturummet.

Strackan har delats in i féljande delstrackor, se Figur 3.1. De olika delstrackorna
har olika karaktarer och utmaningar. For varje delstracka beskrivs forst dagens
forutsattningar, darefter en mojlig principutformning och slutligen de viktigaste
utmaningarna och méjliga Idsningarna.

1\ f

|Delstrécka 5]

[Delstracka 6|

Delstracka 4

|Delstréacka 2|

Delstracka 3

Uppsala C vidare koppling
mot Bergsbrunna

| [Stenhagen [Delstracka 1]

Figur 3.1. Oversiktsbild av delstrackor. Grundkarta: Uppsala kommun. Bild bearbetad av Sweco.
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3.1 Delstracka 1 — Enkopingsvagen

Delstrackan startar vid Stenhagens handelsomrade intill Herrhagsvagen.
Darefter foljer den riksvag 55, aven kallad Enképingsvagen, fram ill
trafikplatsen dar Luthagsesplanaden bérjar, se Figur 3.2.

[Luthagsesplanader]

Figur 3.2. Delstracka 1. Grundkarta: Uppsala kommun. Bild bearbetad av Sweco.

3.1.1  Forutsattningar

Herrhagsvagen och Luthagsesplanaden (inklusive ramper mot
Enkopingsvagen) ar kommunala gator medan Enk&pingsvagen (vag 55) ar en
statlig vag. Parallellt med Enkdpingsvagen gar Hedenbergsvagen och
Flogstavagen som bada ar kommunala gator. | Tabell 3.1 géar det att se
trafikfléden matt i vardagsdygnstrafik for gatorna inom delstrackan.

Tabell 3.1 Vardagsdygnstrafik for de gatorna inom delstracka 1 dar trafikflddesmatning ar gjord.
Samtliga matningar ar gjorda av kommunen. Kalla: Nationell vagdatabas (NVDB).

Gata Vardagsdygnstrafik (AVDT) | Matar
Herrhagsvagen 12 800 2022
Enkopingsvagen/vag 55 | 32 200 2016
Luthagsesplanaden 13400 2022

Sdder om Enkdpingsvagens vastra del finns Hagadalen-Nastens naturreservat,
vilket stracker sig fram till vagomradet, se Figur 3.3. Sparvagen behdver darfér
undvika naturreservatet.
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Figur 3.3. Utbredning av Hagadalen-Nastens naturreservat dar naturreservatets norra grans moter
Enkdpingsvagen. Kalla: Uppsala kommun.

Enkopingsvagens trevagskorsningar med Stenhagsvagen och Flogstavagen
planeras ersattas av en fyrvagskorsning utformad som cirkulationsplats.
Korsningen ar tankt att placeras i héjd med platsen dar naturreservatet moter
Flogsta och Flogstavagen, se Figur 3.4. Korsningen ar inte planerad utifran
sparvag langs Enkopingsvagen.

| nulaget stannar regionala busslinjer langs Enképingsvéagen i anslutning till
Stenhagens handelsomrade samt vid Flogstavagens korsning med
Enkopingsvagen. Detta kan vara framtida bytespunkter mellan regionala
busslinjer, lokala busslinjer och sparvagnslinjen.

3.1.2  Mgjlig principutformning

| Stenhagen férlaggs en andstation for sparvagen mellan Herrhagsvagen och
Hedensbergsvagen med god koppling till Stenhagens handelsomrade. Darefter
fortsatter sparvagen parallellt med Enkdpingsvagen genom att antingen ga
friliggande mellan Enkdpingsvagen och Hedensbergsvagen eller ga i blandtrafik
pa Hedensbergsvagen. Pa denna stracka behdver sparvagen ga norr om
Enkopingsvagen pa grund av naturreservatet séder om vagen.

Fran och med planerad cirkulationsplats pa Enkdpingsvagen finns tva
alternativa strackningar som studerats, vilka beskrivs var fér sig nedan, se Figur
3.4. Tva alternativa I6sningar har studerats eftersom ytterligare analyser kravs
for att kunna samférlagga sparvagen i den planerade cirkulationen. Det behdver
ocksa utredas vilken paverkan strackningen kan fa pa naturreservatet. Pa
Luthagsesplanaden ansluts sparvagen till en friliggande mittférlagd dragning.
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Figur 3.4. Visar foreslagen sparstrackning for delstracka 1. Orange cirkel illustrerar ungefarlig plats
for den planerade cirkulationsplatsen.

Alternativ 1

Sparvagen fortsatter ligga pa norra sidan om Enkdpingsvagen fram till
korsningen med Luthagsesplanaden. Enkdpingsvagen korsas planskilt for att
sedan ansluta till Luthagsesplanadens mitt nagonstans mellan korsningen med
Enkopingsvagen och Rickombergavagen. Ett méjligt stationslage finns da vid
befintlig trevagskorsning Enkdpingsvagen-Flogstavagen.

Alternativ 2

Sparvagen passerar Enkdpingsvagen i anslutning till planerad cirkulationsplats
(se Figur 3.4), antingen planskilt eller i plan. Darefter férlaggs sparvagen mellan
Enkopingsvagen och Flogstavagen med ett mgjligt stationslage vid befintlig
trevagskorsning Enkopingsvagen-Flogstavagen.

3.1.3 Utmaningar och moajliga lI6sningar

Herrhagsvagen ar idag en barriar for gadende och cyklister mellan de bada
sidorna om Stenhagens handelsomrade. For att skapa goda férutsattningar for
ett hogt kollektivtrafikresande med sparvagen skulle trafikstrukturen i
handelsomradet behdva ses 6ver och géras mer gangvanlig. Beroende pa
ytbehovet for sparvagen med stationslage samt eventuell uppstéllningsyta och
vaxlar skulle korsningen mellan Herrhagsvagen och Hedensbergsvagen kunna
paverkas.

Om sparvagen behdver ga i blandtrafik pa Hedensbergsvagen parallellt med
Enkdpingsvagen skulle Hedensbergsvagen kunna regleras med
genomfartsforbud eller annan 16sning for att minska 6vrig trafik. Dar sparvagen
gar fran blandtrafik till friliggande behovs en signalreglering pa
Hedensbergsvagen.

Om sparvagen gar friliggande intill Hedensbergsvagen skulle gatan troligen
behdva goras om en del for att sparvagen ska rymmas. Det skulle i sin tur
troligen innebéra en del fastighetsintrang dar avstandet mellan
Hedensbergsvagen och Enkdpingsvagen ar som minst.

Alternativ 1

Langs delar av strackningen for alternativ 1, férbi Berthaga, ligger befintliga
villafastigheter nara Enkopingsvagen. Det kan innebéra svarigheter att rymma
sparvagen, inklusive ett stationslage. Stationslaget far en stark koppling till
Berthaga, men en svag koppling till Flogsta.
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Sparvagen kommer ocksa behdva passera den norra anslutningen av den nya
planerade fyrvagskorsningen pa Enkopingsvagen.

En anslutning till mitten av Luthagsesplanaden innebar behov av en bro- eller
tunnelkonstruktion vid den befintliga korsningen mellan Enkdpingsvagen och
Luthagsesplanaden. Ett alternativ ar att bygga om korsningen helt och anpassa
den efter sparvagens strackning och profil.

Ett ytterligare alternativ for anslutningen till Luthagsesplanaden &r att sparvagen
gar i blandtrafik 1angs Otto Myrbergs gata langs dess tunnel under
Enkopingsvagen. Sparvagen skulle da kunna ansluta till Luthagsesplanaden i
korsningen med Rickombergavagen. Det skulle dock krava tva signalkorsningar
pa Otto Myrbergs vag dar sparvagen vaxlar mellan att ligga friliggande och ga i
blandtrafik pa gatan.

Alternativ 2

Sparvagen kan passera Enkdpingsvagen i anslutning till den planerade
cirkulationsplatsen pa flera olika satt, eftersom det i dag inte finns nagon
befintlig korsning att anpassa sig till.

Passage kan ske i plan genom den planerade cirkulationsplatsen, med
signalreglering som prioriterar sparvagen inne i korsningen. En passage i plan
bedéms minska kapaciteten i den planerade korsningen med minst 10 procent,
vid en uppskattad turtdthet med 5-minuterstrafik for sparvagen. Hur detta
paverkar kapacitet och framkomlighet for 6vriga fordon behdver studeras
noggrant.

Ett alternativ till passage i plan ar en planskild korsning, som skulle kunna ske
pa flera satt, exempelvis genom bro- eller tunnelkonstruktioner for antingen
sparvagen eller gatorna.

Om inriktningen blir att sparvagen ska vaxla sida i forhallande till
Enkopingsvagen pa denna plats bor den planerade fyrvagskorsningen utredas
vidare tillsammans med sparvagens strackning, for att skapa en sa bra
totalldsning som mgjligt.

Stationslage kan placeras nara befintlig korsning mellan Enképingsvagen och
Flogstavagen. Det ger en stark koppling till Flogsta, men en nagot svagare
koppling till Berthaga.

Anslutningen till Luthagsesplanaden sker genom en ny signalreglerad korsning
mot korfalten i 6stlig riktning. En tidig bedomning utifran trafikflddena ar att det
ar genomforbart. Sparvagen passerar da de tva 6stgaende korfalten for att
sedan lagga sig i mitten pa Luthagsesplanaden, se Figur 3.5.

Figur 3.5. Anslutning i plan till Luthagsesplanadens mitt genom en signalreglering. Sparvagens
dragning visas med rod farg.
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En alternativ I6sning till detta ar att sparvagen fortsatt gar séder om
Luthagsesplanadens kdrbana fram till en senare befintlig signalkorsning
(exempelvis korsningen med Flogstavagen) dar den kan ga in till mitten pa
Luthagsesplanaden. Detta skulle kunna I6sas inom befintlig gatumark genom
att forskjuta korbanorna norrut och darmed ge utrymme at sparvagen séder om
kérbanorna.

Sammanfattning av de viktigaste utmaningarna for delstrackan

e Begransat utrymme langs Enkdpingsvagen med risk for
fastighetsintrang och paverkan pa narliggande bebyggelse.

e Hansyn till Hagadalen-Nastens naturreservat begransar méjliga
strackningar.

o Komplex passage och anslutning vid planerad cirkulationsplats och
overgang till Luthagsesplanaden.

e Risk for paverkan pa framkomlighet och kapacitet for biltrafik, sarskilt
vid passage i plan genom eller intill cirkulationsplats.

3.2 Delstracka 2 — Luthagsesplanaden

Delstracka 2 stracker sig fran korsningen Luthagsesplanaden-Enkdpingsvagen
till korsningarna dar Luthagsesplanaden, Svartbacksgatan, Kungsgatan och
Rabyvagen mdts, se Figur 3.6. Gransen mellan delstracka 2 och 3 sker in pa
Kungsgatan direkt efter cirkulationsplatsen vid Rabyvagen.
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Figur 3.6. Delstracka 2. Grundkarta: Uppsala kommun. Bild bearbetad av Sweco.

3.2.1 FOrutsattningar

Delstrackan bestar av 2 korfalt i respektive riktning. | sddra delen avgransas
korriktningarna med en bred mittrefug och i de norra delarna en smalare
mittrefug. Pa den norra delen ar kérbanan omgiven av tradalléer pa respektive
sida. En viktig forutsattning for denna utredning ar att angoéring inte sker fran
kdrbanan, vilket dven galler for de norra delarna dar bebyggelse med entréer
moter gatan. | stallet sker angéring fran andra sidor eller fran omradet mellan
tradalléerna och husen. Hela strackan trafikeras av kollektivtrafik i form av

Sweco | Genomforbarhetsstudie Sparvéag till Stenhagen och Granby
Uppdragsnummer 30105836
Dokumentreferens Rapport Genomforbarhetsstudie sparvag Stenhagen - Grénby - 2026-09-18 20/59



regionala och lokala busslinjer. | Tabell 3.2 gar det att se trafikfléden for
Luthagsesplanaden inom delstracka 2.

Tabell 3.2. Vardagsdygnstrafik for de gatorna inom delstracka 2 dar trafikflodesmatning ar gjord.
Samtliga méatningar ar gjorda av kommunen. Kalla: Nationell vagdatabas (NVDB).

Gata Vardagsdygnstrafik (AVDT) | Matar
Luthagsesplanaden, 13 400 2022
sbdra delen

Luthagsesplanaden, 14 800 2021
norra delen

Sektion B, Figur 3.7, visar gatusektionen langs Luthagsesplanaden mellan
korsningarna mot vag 55 och Tiundagatan. Sektionen har en total bredd om
cirka 38 meter. Vagen ar utformad med 2+2 koérfalt i vardera riktning. Pa
vardera sida finns dike samt en bullervall (ej visad i sektion). P4 denna stracka
har Luthagsesplanaden karaktaren av en infartsled in mot staden.
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Figur 3.7. Nulagessektion B pa Luthagsesplanaden.

Sektion C visar Luthagsesplanaden norr om korsningen mot Kyrkogardsgatan.
Sektionen har en totalbredd pa cirka 28 meter. Gatan har 2+2 korfalt i
respektive riktning. Dar angoring sker fran gatan pa denna stracka sker den via
gang- och cykelbanorna genom att behérig motorfordonstrafik far kéra dar.
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Figur 3.8. Nulagessektion C pa Luthagsesplanaden.

Figur 3.9. Foto fran korsningen Luthagsesplanaden-Kyrkogardsgatan som visar ungefar hur sektion

C ser ut.

De intilliggande korsningarna Luthagsesplanaden-Svartbacksgatan och
Rabyvagen-Kungsgatan innebar en mer komplex trafiksituation jamfért med
ovriga delar av delstrackan, med en storre signalreglerad korsning intill en
cirkulationsplats. Korsningarna trafikeras av en stor mangd bussar samt
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polisens utryckningstrafik. | Figur 3.10 visas ett foto fran korsningarna och i
Figur 3.11 en dversikt dver korsningarna.

Figur 3.10. Cirkulationsplatsen i korsningen Kungsgatan-Rabyvéagen. | bakgrunden av fotot ligger
den signalreglerade korsningen Luthagsesplanaden-Svartbacksgatan.

Figur 3.11. Oversikt éver korsningarna Luthagsesplanaden-Svartbacksgatan och Rabyvagen-
Kungsgatan. Kalla: Uppsala kommun.

3.2.1.1  Byggnadsverk

Langs delstrackan finns tre broar som gar 6ver eller ligger intill Fyrisdn och som
ags och forvaltas av Uppsala kommun, se Figur 3.12. Byggar for samtliga tre
broar ar 1973. Bron i narheten av Bdrjegatan har inte studerats inom denna
utredning.
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Vagbro éver

Vagbro éver Véagbro 6ver gang- och

gang- och Fyrisan cykelvag
cykelvag . X

Figur 3.12. Visar var de tre broarna dver Fyrisan ar lokaliserade. Kalla: Uppsala kommun.

e Vagbro over gang- och cykelvdg, vaster om an
(konstruktionsnummer 3-399-1). Brotypen ar en plattrambro i
armerad betong med spannvidd 6,4 meter. Brobredden ar 24,5
meter. Se Figur 3.13.

e Vagbro over gang- och cykelvég, 6ster om an
(konstruktionsnummer 3-425-1). Brotypen ar en plattrambro i
armerad betong med spannvidd 6,4 meter. Brobredden ar 24,5
meter. Se Figur 3.14.

e Vagbro 6ver Fyrisan (konstruktionsnummer 2-245-1). Bron &ver
Fyrisan ar en kontinuerlig plattbro i armerad betong med
spannvidder 13+20+13 meter. Brobredden ar 24,5 meter. Se Figur
3.15 och Figur 3.16.

Figur 3.13. Bro 3-399-1. Foto: BaTMan.
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Figur 3.14. Bro 3-425-1. Foto: BaTMan.
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Figur 3.16. Bro 3-245-1. Foto: BaTMan.

Befintliga broar innehaller tva gangbanor langs vartdera kantbalk, tva korfalt i
riktning vasterut och tre korfalt i riktning dsterut separerade med mittrefug. Pa
bron éver Fyrisan finns aven en skyltportal, se Figur 3.16.

3.2.2 Magjlig principutformning

Langs Luthagsesplanaden mojliggér det relativt breda gaturummet att
sparvagen mittférlaggs, se Figur 3.17.

Figur 3.17. Mellan korsningen Luthagsesplanaden/Enkdpingsvagen till korsningen
Luthagsesplanaden/Svartbacksgatan mittforlaggs sparvagen.

Sektionen for sparvagen ar totalt 8,8 meter. Sparvagen placeras 6ver befintlig
mittrefug i sektion B (sddra delen av delstrackan), samt att den tar 2,4 meter av
befintlig kdrbana. Sparvagen far ett helt eget utrymme och banvall pa gatans
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mitt. Gatubredden tillater att 2+2 korfalt kan behallas i vardera riktningen genom
att minska pa koérfaltsbredder och ta yta av vagren, se Figur 3.18.

Pa denna del gar busstrafik i blandtrafik pa kérbanorna i respektive riktning.
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Figur 3.18. Framtidssektion B langs Luthagsesplanaden.

Sparvéagen placeras mittfrlagt dver befintlig mittrefug i sektion C, samt éver
inre korfalt i vardera riktningen. Likt sektion B ar sektionsbredden for sparvagen
totalt 8,8 meter. 2+2 korfalt behalls i bada riktningarna, dar de inre korfalten blir
gemensamma for sparvagn och buss. De innersta korfalten regleras darmed
med kollektivtrafikkorfalt. De yttre korfalten nyttjas av évriga motorfordon, se
Figur 3.19.
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Figur 3.19. Sektion C langs Luthagsesplanaden.

Overgangen mellan egen banvall i sektion B och gemensam yta fér sparvagn
och bussar i ett kollektivtrafikkorfalt i sektion C skulle kunna ske i korsningarna
med antingen Hildur Ottelinsgatan eller Tiundagatan dar gatans karaktar borjar
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férandras och gatubredden bérjar minska. Overgangen sker genom separat
signalfas for sparvagen i signalkorsningen.

3.2.3 Utmaningar och majliga I6sningar

Framkomligheten fér 6vrig motorfordonstrafik bedéms férsamras till foljd av ett
minskat antal korfalt Iangs den aktuella strackan samt i berérda
signalkorsningar. | vissa signalreglerade korsningar kan befintliga korfalt
komma att utga helt, da sparvagnstrafiken tar i ansprak en del av korsningarnas
kapacitet. Alternativt behdver korsningarna byggas om och ut.

De korsningar som har separata vanstersvangfalt behdver sarskilt beaktas
utifran behovet att kunna svanga vanster samt om man kan I6sa plats for detta.
Korsningar som behdver studeras utifran detta ar korsningarna med
Rickombergavagen, Flogstavagen, Hildur Ottelinsgatan, Tiundagatan och
Svartbacksgatan. Det finns dven en risk att framkomligheten fér
utryckningsfordon fran polisen kan paverkas, vilket ocksa behéver studeras mer
i ett senare skede. Aven de 6vriga korsningarna med Rackarbergsgatan,
Kyrkogardsgatan, Sysslomansgatan och Goétgatan behdver studeras i detalj
eftersom sparvagen tar mer utrymme an befintliga korfalt och det kan behévas
extra refuger for signalstolpar eller nya vagmarken samt mittrefugen for
Overgangsstallen.

Korsningarna mellan Luthagsesplanaden, Svartbacksgatan, Kungsgatan och
Rabyvéagen innebar en komplex trafikmiljé dar bade utrymme och framkomlighet
for sparvagen blir extra viktig. Eftersom polishuset ocksa ligger i anslutning till
korsningarna ar framkomligheten generellt en viktig fraga.

| Figur 3.20 visas ett exempel pa hur sparvagen skulle kunna dras genom
dessa korsningar. Exemplet visar att sparvagen (inklusive bussar) i vastlig
riktning gar genom cirkulationsplatsens mitt for att sedan lagga sig i innersta
korfaltet mot Luthagsesplanaden. Ovrig trafik fran Kungsgatan leds in i
cirkulationsplatsen. Mot korsningen med Svartbacksgatan tar sparvagen ett av
de tva korfalten som gar rakt genom korsningen.

| 6stlig riktning viker sparvagen av vid korsningen med Svartbacksgatan och gar
som en fri héger in pa Kungsgatan forbi cirkulationsplatsen, likt busstrafiken gor
forbi efter korsningen med Svartbacksgatan idag. Vid korsningen med
Svartbacksgatan tar sparvagen ett av korfalten i ansprak, vilket innebar att
separat vanstersvangfalt mot Svartbacksgatan eller ett av de korfalt som gar
rakt pa fran Luthagsesplanaden behdver tas bort. Mdjligheten att kéra in pa
Kungsgatan fran cirkulationsplatsen kvarstar, med en vavning av sparvagens
korfalt inne pa Kungsgatan.

For att gora trafikmiljon tydligare skulle regleringen som cirkulationsplats kunna
tas bort och ersattas av enbart vajningsplikt samt signal vid konflikt mot
sparvag.
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Figur 3.20. Exempel pa utformning av korsningarna vid Polishuset. Sparvagens dragning visas med
rod farg.

Det behdver utredas om broarna har tillracklig barighet for den nya lasten som
en tillkommande sparvag skulle innebara. Sparvagens linjeféring behdver
anpassas till brons linjeféring i plan och i hojd.

Sammanfattning av de viktigaste utmaningarna for delstrackan

¢ Minskad framkomlighet fér 6vrig motorfordonstrafik till féljd av farre
korfalt och kapacitet i korsningar.

e Begransat utrymme i flera signalreglerade korsningar, sarskilt for
vanstersvangar.

e Komplex trafikmiljé vid Polishuset och korsningarna
Luthagsesplanaden—Svartbacksgatan—Kungsgatan—Rabyvagen.

¢ Risk for paverkan pa polisens och andra utryckningsfordons
framkomlighet.

e Eventuell anpassning av befintliga broar dver Fyrisan till sparvagens
laster och geometri.

e Behov av omfattande ombyggnader och signalanpassningar i flera
korsningar.

3.3 Delstracka 3 — Kungsgatan &
Vaksalagatan

Delstracka 3 stracker sig fran korsningen Rabyvagen-Kungsgatan via
Kungsgatan till Uppsala Central dar Stenhagengrenen gar samman med
planerad sparvag i sédra Uppsala. Fran Uppsala Central utgar ocksa
Granbygrenen som svanger av i korsningen Kungsgatan-Vaksalagatan mot
Vaksalagatan. Delstrackan avslutas vid korsningen Vaksalagatan-
Vaderkvarnsgatan, se Figur 3.21.

Trots att delstrackan bestar av tva olika grenar av den planerade sparvagen
beskrivs de har i delstracka 3 eftersom karaktaren pa gatorna ar likartade.
Gatorna har en karaktar av innerstad dar husen moéter gatan och
bottenvaningarna innehaller verksamheter i stor utstrackning. Hela delstracka 3
bestar av 2+2 korfalt som varierar i bredd.
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[Sektion D]

|Sektion E

Figur 3.21. Delstracka 3. Grundkarta: Uppsala kommun. Bild bearbetad av Sweco.

3.3.1 Forutsattningar

Kungsgatan ar en gata med 2+2 korfalt i respektive riktning. Korfalten ar relativt
smala med cirka 3 meter per koérfalt. De yttre korfalten regleras som
kollektivtrafikkorfalt mellan klockan 7—9 samt 15—18 vardagar. Angéring
(stannande) &r tilldten i korfalten 6vrig tid. Leveranser, sophamtning, samt
tillfallig angoring till bostader och verksamheter sker via Kungsgatan, men styrs
alltsa till tider da yttre korfalten inte regleras som kollektivtrafikkorfalt. Gatan har
ett trafikfldde pa cirka 13 400 fordon per vardagsdygn (AVDT, matning fran
2025). Gatan har en tydlig karaktar av innerstadsgata med mycket
verksamheter i bottenvaningarna i husen som méter gatan. | Figur 3.22 visas en
typsektion for Kungsgatan och i Figur 3.23 en vy mot Uppsala Central fran
korsningen med Skolgatan.
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Figur 3.22. Nulagessektion D langs Kungsgatan.

Figur 3.23. Kungsgatan vid korsningen med Skolgatan. Vy mot Uppsala Central.

Vaksalagatan pa strackan mellan Kungsgatan och Vaderkvarnsgatan har aven
den en liknande karaktdr som Kungsgatan. Gatan har tva korfalt i respektive
riktning med korfaltsbredder pa 3,25-3,5 meter. Pa delar av strackan finns i
mitten av gatan en mittrefug som skiljer korriktningarna at. Pa delar av strackan
ar gatans yttre korfalt reglerade som kollektivtrafikkorfalt. Sektionen har en
totalbredd pa cirka 30 meter. Ingen angéring antas ske fran kérbanan. | Figur
3.24 syns hur gatusektionen ser ut vid Uppsala Konsert och kongress. Pa
sektionens vastra sida finns en gangbana med totalbredd pa cirka 4 meter. Pa
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den 6stra sidan finns ett hallplatslage med vaderskydd, samt gadngbana som gar
bakom hallplatslaget. Gatan har ett trafikflode pa cirka 11 300 fordon per
vardagsdygn (AVDT, métning fran 2025).
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Figur 3.24. Nulagessektion E visar hallplatslage Vaksala torg pa Vaksalagatan.

3.3.1.1  Byggnadsverk

Sparvagens planerade strackning gar under en befintlig jarnvagsbro och en
gang- och cykelbro som ags och forvaltas av Trafikverket, se Figur 3.25. Byggar
1960.

e Jarnvagsbro (konstruktionsnummer 3500-3728-1), se Figur 3.26.

e Gang- och cykelbro (konstruktionsnummer 3500-3728-2), se Figur
3.27.

Jarnvagsbro

och gang-

och cykelbro

Figur 3.25. Visar jarnvagsbro och gang- och cykelbro dver Vaksalagatan.
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Figur 3.27, bro 3500-3728-1 och -2. Foto: BaTMan.
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3.3.2 Magjlig principutformning
Sparvagen langs Kungsgatan ar mittférlagd och gar i blandtrafik, dar den
ansluter till planerad sparvag vid Uppsala Central.

Narmare Uppsala Central gar sparvagen fran att vara i blandtrafik till att ga i
egen banvall, se Figur 3.28.

-~

Figur 3.28. Sparvagen mittforlaggs langs Kungsgatan och ansluter mot planerad sparvag vid
Uppsala Central.

Sparvagens sektionsbredd i sektion D ar 8,1 meter. Sparvagens bredd gor att
det inte ryms fyra korfalt pa Kungsgatan. Det ar mojligt att [6sa tre korfalt.
Utifran gatans behov ar det troligt att aven andra fordon an kollektivtrafik
kommer att kunna kora i korfaltet dar sparvagen gar, sarskilt i en riktning dar det
endast finns ett korfalt. | Figur 3.29 visas ett exempel pa hur kérbanans
indelning kan férandras utifrdn hur gangbanebredderna ser ut idag (nar
gangbanorna behalls).
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Figur 3.29. Framtidssektion D langs Kungsgatan.

Sektion E visar s6dra Vaksalagatan med utrymme for sparvag, se Figur 3.30.
Sparvagen placeras mittférlagt, men skulle kunna dela utrymme med bussar
genom att reglera korfalten som kollektivtrafikkorfalt. Av befintlig sektion tar
sparutrymmet mittrefugen samt ett korfalt i vardera riktningen, vilket ger ett
korfalt fér motorfordonstrafik i vardera riktningen, se Figur 3.30.
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Figur 3.30. Sektion E langs Vaksalagatan.

3.3.3 Utmaningar och majliga I6sningar

Bade langs Kungsgatan och Vaksalagatan tas befintliga korfalt i ansprak av
sparvagen, vilket medfor att framkomligheten for 6vrig motorfordonstrafik
beddms férsamras till féljd av att antalet korfalt minskar 1angs den aktuella
strackan och i berdrda signalreglerade korsningar. | korsningar langs strackan
kan befintliga korfalt behdva tas bort helt, eftersom sparvagnstrafiken tar en del
av korsningarnas kapacitet i ansprak. Detta kan dven medféra att
vanstersvangar blir svarare att genomféra i vissa korsningspunkter, men kan
I6sas genom principer fér hégersvangar runt kvarter.

Kungsgatan har en viktig funktion fér angéring. En viktig framtida fraga ar att
utreda vilka angdringsbehov langs Kungsgatan som behdéver finnas kvar. Dar
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sparvagen ligger kan ingen angoéring ske eftersom sparvagnar inte kan kéra om
likt bussar kan goéra. All angéring behdver darfér kunna ske vid sidan av
sparvagen. Om det finns behov av angéring pa bada sidor av gatan pa samma
stracka blir sektionen svar att 16sa.

Ett alternativt satt att I6sa Kungsgatans sektion utifran angéringsbehovet ar att
endast tillata sparvag, 6vrig kollektivtrafik samt behorig angéringstrafik pa
gatan. | en sadan sektion ligger sparvagen mittférlagd i blandtrafik i kérbanan
och angoéring sker pa gangbanan med sarskilda uppmarkerade ytor. Detta
beddms vara en fungerande I6sning om angdéringsbehovet ar relativt 1agt.
Angoringsytorna kan anvandas for gaende nar inget fordon angdr och det gar
att I16sa tillrackliga matt for drift av gangbanan med genomtankt placering av
vagmarken. Som referens till detta finns gator i centrala Vasteras som enbart
trafikeras av buss, taxi och annan behorig trafik och dar angéring sker pa
gangbanorna, se Figur 3.31. | Figur 3.32 visas hur en sadan sektion skulle
kunna se ut med matten for Kungsgatan.

Figur 3.31. Exempel fran Stora gatan i Vasteras med angoring pa gangyta genom uppmarkta
platser for exempelvis lastning eller parkering for rérelsehindrade. Foto: Sweco.
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Figur 3.32. Exempel pa en alternativ sektion for Kungsgatan dar angoéring sker pa gangytor.
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For att klara alla funktioner och sakerstalla god framkomlighet ar det troligt att
ovrig motorfordonstrafik (utéver exempelvis buss, taxi och behdrig
angoringstrafik) p& Kungsgatan behdéver tas bort och hanvisas till andra gator.

Jamfort med Kungsgatan ar Vaksalagatan troligen enklare att I16sa med
sparvag. Framkomligheten for évriga motorfordon kommer dock paverkas dar
exempelvis vanstersvangar kan bli svarare att I6sa i korsningarna.

Korsningen Kungsgatan-Vaksalagatan innebar en férgrening av de bada
sparvagsgrenarna till Stenhagen respektive Granby. Utifran sparvagens
ytbehov och ansprak pa framkomlighet och grontid i trafiksignalerna minskar
ytorna och kapaciteten for 6vriga motorfordon kraftigt. | Figur 3.33 visas ett
exempel pa hur korsningen skulle kunna utformas.

Figur 3.33. Exempel pa hur korsningen Kungsgatan-Vaksalagatan skulle kunna fungera med
sparvagen. Sparvagens dragning visas med rod farg.

Den begransade fria hdjden under jarnvagsbron innebar att passagen utgor ett
av de tydligaste hindren for en mgjlig sparvagsutbyggnad pa Vaksalagatan.
Skyltad fri h6jd for vagtrafik ar 3,9 meter och den faktiska fria hdjden uppgar till
cirka 4,0 meter, se Figur 3.34.

Den samlade beddmningen ar att passagen under jarnvagsbron ar
genomférbar. Den ar dock férknippad med betydande foljdeffekter, risk for
folidatgarder i angransande korsningar samt sannolika merkostnader. Fragan
bdr darfor inte betraktas som en isolerad teknisk anpassning, utan som en
atgard med potentiella konsekvenser avseende investeringskostnad,
trafikuppldgg och Vaksalagatans samlade utformning. Nedan féljer en mer
detaljerad genomgang av foérutsattningarna.

For att mojliggora sparvagstrafik genom passagen behover tillrackligt utrymme
sakerstallas bade fér sparanlaggningen och fér kontaktledningen. Aven om
regelverket medger att kontaktledningen under broar kan placeras pa en lagre
niva an normalt, avser detta ett absolut minimivarde och inte en standardlésning
utan sarskilda konsekvenser. | praktiken behéver aven erforderliga
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sakerhetsmarginaler till brokonstruktionen samt utrymme for teknisk utformning
och upphangning beaktas. Den begransade fria hojden bedoms darfor medféra
behov av att justera Vaksalagatans héjdlage genom passagen.

En sadan hojdjustering beddéms 6versiktligt kunna uppga till cirka 0,5-0,9 meter,
beroende pa vald utformning och pa om aven annan trafik an sparvag ska
kunna passera under bron.

SEKTION_ A-A 1:100

"~ Total broldngd 40200

... 25800
¢ bro

Figur 3.34, bro 3500-3728-1, jarnvagsbro 6ver Vaksalagatan. Langdsektion enligt relationshandling.
Kalla: BaTMan.

For att en anpassning ska vara tekniskt mojlig, bade for kontaktledningen och
lutningen pa sparen, behdver den ske 6ver en langre stracka. Det medfor i sin
tur paverkan aven pa anslutande delar av Vaksalagatan och narliggande
korsningar.

Gatan har redan i dag relativt stora lutningar upp mot korsningarna med
Kungsgatan och Storgatan. En sankning av gatans niva under bron riskerar
darfor att medféra behov av féljdanpassningar i dessa korsningar. Situationen
beddms vara sarskilt kanslig vid Storgatan eftersom befintlig lutning ar storre
dar och vilplanet mot korsningen ar mycket kort.

En ytterligare aspekt av betydelse avser kontaktledningens héjd i férhallande till
ovrig trafik. Om kontaktledningen behdver placeras lagt under bron ékar risken
for pakérning av hégre fordon.

Om kontaktledningens hdjd 6ver kérbanan understiger 4,5 meter (normal fri
hojd) bér det darfér dvervagas om strackan under bron i praktiken endast kan
trafikeras av sparvag, alternativt om annan trafik behéver begransas. Detta
skulle paverka gatans funktion och tillganglighet aven for andra trafikslag.

Om det i kommande skeden visar sig svart att inrymma kontaktledning under
bron inom ramen for 6vriga anpassningar, kan ett alternativ vara att lata
sparvagen trafikera en kortare strécka utan kontaktledning. Aven en sadan
I6sning beddms dock medféra merkostnader, eftersom den férutsatter fordon
med sarskild teknisk utrustning, exempelvis batteridrift.

Delstrackan har sarskild betydelse for sparvagens koppling till centrala Uppsala.
Sparvagens lage langs Kungsgatan och Vaksalagatan kan aven bidra till
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sparvagens synlighet och identitet i staden. Samtidigt innebar den centrala
stadsmiljon begransat utrymme och manga ansprak pa gaturummet.

Sammanfattning av de viktigaste utmaningarna for delstrackan

o Kraftigt minskad framkomlighet for 6vrig trafik nar korfalt tas i ansprak
av sparvagen.

e Svarigheter att hantera angoring, leveranser och
tillganglighetsfunktioner 1dngs Kungsgatan.

e Begransat utrymme i centrala korsningar och risk for férsamrad
korsningskapacitet.

e Komplex férgrening av sparvagen i korsningen Kungsgatan—
Vaksalagatan.

e Begransad fri h6jd under jarnvagsbron pa Vaksalagatan med risk for
omfattande foljdatgarder genom hojdjustering av gata och paverkan pa
angransande korsningar.

e Modjliga behov av trafikrestriktioner eller sarskilda tekniska lI6sningar for
kontaktledning under bron.

3.4 Delstracka 4 — Vaksalagatan

Delstracka 4 stracker sig fran Vaksalagatan vid korsningen
Vaksalagatan/Vaderkvarnsgatan fram till cirkulationsplatsen vid Granbystaden,
se Figur 3.35.

f

[Sektion F|

Figur 3.35. Delstracka 4. Grundkarta: Uppsala kommun. Bild bearbetad av Sweco.

3.4.1 Forutsattningar

| den sodra delen av delstrackan, mellan Vaderkvarnsgatan och Torkelsgatan
finns langsgaende parkering i norrgadende riktning. Denna parkering fungerar
aven som tillganglig angdring for bostaderna langs gatan. Norr om korsningen
med Torkelsgatan finns en kort stracka med korttidsparkering som darefter
Overgar i ett korfalt reglerat som kollektivtrafikkorfalt.
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Sektion F visar Vaksalagatan mellan korsningen mot Tycho Hedens vag och
cirkulationen mot Fyrislundsgatan och Osterleden. Sektionen har en totalbredd
pa 26 meter, med 2+2 kérbanor i vardera riktningen med en bredd pa cirka 8,5
meter. | bada riktningarna ar de yttre korfalten busskorfalt. Korfalten separeras
med en tradrad pa cirka 4,5 meter. Pa vardera sida av kdrbanorna finns
gangbanor med en bredd pa 2—-2,6 meter, se Figur 3.36.

Trafikmatningar pa Vaksalagatan visar att gatan har ett trafikfléde pa 13 000
fordon per vardagsdygn i vardera riktningen (AVDT, matning fran 2018 & 2022).

| Figur 3.37 visas en vy mot Granby dar man kan se den breda mittrefugen med
allétrad omgivet av korfalten pa respektive sida.
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Figur 3.36. Nulagessektion F fér Vaksalagatan.

Figur 3.37. Vaksalagatan med vy mot Granby fran korsningen med Torkelsgatan.
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3.4.2 Mqjlig principutformning

Mittférlagd sparvag infors i vardera riktningen pa Vaksalagatan norr om
korsningen med Vaderkvarnsgatan. Sparvagen avskiljs av befintlig tradrad som
foreslas vara kvar efter inférandet av sparvag, se Figur 3.38. Sparvagen gar
fran att vara forlagd i egen banvall pa sédra delen av Vaksalagatan till att ligga i

varsitt korfalt efter korsningen mot Vaderkvarnsgatan.
Kf
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Figur 3.38. Langs Vaksalagatan mittférlaggs sparvagen.
| vardera riktningen &r sparvagen forlagd i kollektivtrafikkorfalt i de inre

korfalten, med en bredd pa 4,8 meter. De yttre korfalten i respektive riktning ar
fortsatt reglerade for motorfordonstrafik.

| cirkulationsplatsen vid Granbystaden avviker sparvagen och leds in till
Osterleden.

Observera att det kan finnas mojlighet att sidoférlagga sparvagen langs
Vaksalagatan och eventuellt spara fler trad, det har dock inte studerats i denna
utredning.

Ett exempel pa framtida sektion for Vaksalagatan visas i Figur 3.39.
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Figur 3.39. Framtidssektion F langs Vaksalagatan.

3.4.3 Utmaningar och majliga I6sningar

Befintliga korfalt langs Vaksalagatan tas i ansprak av sparvagen, vilket kommer
innebéra att framkomligheten fér dvrig motorfordonstrafik kommer att férsdmras
langs strackan.

| sektion F, presenterad ovan, ligger traden nara sparvagen. Hur nara trad och
sparvag kan ligga varandra samt om traden ar befintliga som kan bevaras eller
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nyplanterade behdver utredas mer i detalj. Kan befintliga trad inte behallas kan
andra utformningar av gatan studeras, till exempel tva sidoférlagda tradrader.

| vissa korsningar kan befintliga korfalt behdva tas bort helt, eftersom
sparvagnstrafiken tar en del av korsningarnas kapacitet i ansprak. Detta kan
ocksa innebara att vanstersvangar blir svarare att genomféra i vissa
korsningspunkter. Fler korsningspunkter inom delstrackan kan komma att
behdva signalregleras i och med inférandet av sparvag.

Vid den sbdra delen av delstrdckan kommer befintlig I1angsgaende parkering
och angoringsmajligheter att paverkas med inférandet av sparvag. Tillgénglig
angodring och leveranser till verksamheter och bostader efter inférandet av
sparvag behdver utredas vidare i ett senare skede.

Bredden som blir kvar efter sparvagens inférande blir cirka 3—3,2 meter, vilket
mojliggodr fér angdring i kdrbanan och motorfordon i blandtrafik, alternativt extra
korfalt.

| korsningen med Torkelsgatan férgrenas sparvagen for att ga i en 6gla runt
Granby. Korsningen &r trdng och sparvagens dragning behdver anpassas for att
klara minsta mojliga svangradier for sparvagen. | Figur 3.40 visas ett exempel
pa korsningsutformning for Vaksalagatan-Torkelsgatan.

Figur 3.40. Exempel pa utformning av korsningen Vaksalagatan-Torkelsgatan. Har forgrenas
sparvagen i sin 6gla kring Granby.
Sparanlaggningen behdver anpassas till befintlig cirkulationsplats vid

Granbystaden. Vidare utredning kravs kring méjliga I6sningar vid den
korsningspunkten.
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Sammanfattning av de viktigaste utmaningarna for delstrackan

e Minskad framkomlighet for 6vrig motorfordonstrafik nar korfalt tas i
ansprak.

e Osakerheter kring bevarande av befintliga trad och avstand mellan trad
och sparvag.

e Begransat utrymme och férsamrad kapacitet i korsningar, inklusive
vanstersvangar.

e Paverkan pa befintlig parkering, angéring och leveranser langs sédra
delen av strackan.

e Trang och geometriskt komplicerad férgrening vid korsningen
Vaksalagatan—Torkelsgatan.

3.5 Delstracka 5 — Granby

Delstrackan gar fran Granbystaden langs Osterleden till Gréanbystaden norra
och sedan vidare langs Edith Sédergrans gata fram till Rabyvagen, se Figur
3.41.

|

[Sektion H|

Granby

Figur 3.41. Delstracka 5. Grundkarta: Uppsala kommun. Bild bearbetad av Sweco.

3.5.1 Forutsattningar

Osterleden &r en véltrafikerad gata mellan de bada delarna av handelsomradet
Granby. Langs gatan finns ett antal infarter till handelsomradenas parkeringar.
Langs gatan gar ocksa en gang- och cykelvag. Sektion G visar Osterledens
sektion, se Figur 3.42. Gatan har ett korfalt i respektive riktning och
kérbanebredden ar 8,2 meter. Vaster om kdrbanan finns ett dike pa cirka 3
meters bredd.

Sweco | Genomforbarhetsstudie Sparvéag till Stenhagen och Granby
Uppdragsnummer 30105836
Dokumentreferens Rapport Genomforbarhetsstudie sparvag Stenhagen - Grénby - 2026-09-18

@
SWECO ﬁ

43/59



@
SWECO ﬁ

[4”] Y]

- - = —

o I £ m

W 4— y— w -0
e [ [ — |
_— o o ) [}
=] 7 7 [aa) ]

786

Figur 3.42. Nulagessektion G for Osterleden.

Langs den Ostra delen av sektionen ligger en 3 meter bred gang- och cykelbana
som ar separerad mot kérbanan med en bullervall samt tradrad. Det ger
gatusektionen en totalbredd pa 14,5 meter. Gatan har ett trafikflode pa cirka

14 000 fordon per vardagsdygn (AVDT, matning fran 2023).

Edith Sédergrans gata gar mellan Osterleden och Rabyvéagen genom Gréanby
sportfalt. Fran gatan finns ett antal infarter till olika idrottsanlaggningar. Sektion
H visar Edith Sédergrans gatas sektion, se Figur 3.43. Sektionen har en
totalbredd pa cirka 11 meter, med en kdrbana pa 7 meter samt en gang- och
cykelvag pa sektionens sddra sida pa cirka 4 meter. Edith Sddergrans gata
saknar trafikflddesmatning.
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Figur 3.43. Nulagessektion H for Edith Sodergrans gata.
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3.5.2 Madjlig principutformning

Sparvagen gar fran att ligga mittférlagd pa Vaksalagatan till att I6pa pa egen
banvall nagonstans kring Granby centrum, troligen i anslutning till en ny
bytespunkt mellan sparvagn och bussar.

Figur 3.44. Langs Osterleden och Edith Sédergrans gatan gar sparvégen pa egen banvall. |
korsningen med Rabyvagen évergar sparvagen till mittférlagd.

Sparvagen gar darefter vid sidan av Osterleden péa gatans vastra sida och
korsar tva infarter till Granbystaden.
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Vid korsningen mellan Osterleden och Edith Sédergrans gata viker sparvagen
av vasterut for sedan ligga friliggande pa Edith Sédergrans gatas sddra sida.
Planerad sparvag innebar att Edith Sédergrans gata ratas ut nagot vid den nya
simanlaggningen. | och med byggnation av ny simarena pa Granby sportfalt
kravs fordjupade studier for att hitta en dragning som fungerar med den nya
simanlaggningen.
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En dragning norr om Barbyleden, riksvag 55, studeras initialt. Denna strackning
valdes bort i samrad med bestallare fran Uppsala kommun till férman for
strackningen langs Edith Sédergrans gata.

3.5.3 Utmaningar och maijliga I6sningar

Langs Osterleden finns befintliga cirkulationsplatser som kréaver anpassningar.
Det I6per dven ett GC-strak langs Osterleden som maste anpassas.

Edith Sodergrans gata ar idag krokig vilket forsvarar for samférlaggning med
sparvagen, varfor anpassningar i linjeféringar maste utféras, samt anpassningar
i gatan som leder fran Edith Sédergrans gata till omgivande verksamheter.

Korsningen Edith Sdédergrans gata/Rabyvagen kan kompliceras av att
sparvagen overgar fran egen banvall till mittférlagd, men bér ga att I6sa genom
en signalkorsning.

Sammanfattning av de viktigaste utmaningarna for delstrackan

e Anpassning av sparvagen till befintliga cirkulationsplatser och infarter
langs Osterleden samt behov av ombyggnad och anpassning av gang-
och cykelstrak.

Edith Sédergrans gatas krokiga linjeféring behdver anpassas.
Komplex dvergang fran egen banvall till mittférlagd sparvag vid
Rabyvagen.

3.6 Delstracka 6 — Rabyvagen

Delstracka 6 gar langs Rabyvagen fran korsningen med Edith Sédergrans gata
fram till korsningen med Torkelsgatan, se Figur 3.45.
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[Sektion T ]

[Selion 1|

Sektion K|

Figur 3.45. Delstracka 6. Grundkarta: Uppsala kommun. Bild bearbetad av Sweco.

3.6.1 Forutsattningar

Rabyvéagen bestar av 1+1 korfalt i norra delen, intill Granby sportfalt, medan
gatan sOder om sportfaltet har 2+2 koérfalt. Gatan har en viktig funktion som
genomfart mellan centrala och norra Uppsala. Gatan fungerar ocksa som en
forlangning av Luthagsesplanaden.

| norra delen av Rabyvagen ar gatusektionen cirka 30 meter bred med ett
korfalt i vardera riktningen. Strackan trafikeras av busstrafik som gar i
blandtrafik. P& vardera sida kérbanan |6per en tradrad med bredd pa cirka 4-5
meter samt separerad gang- och cykelbana med bredd pa 3-3,7 meter. En
nulagessektion visas i Figur 3.46. Denna del av Rabyvagen har ett trafikflode pa
8000 fordon per vardagsdygn (AVDT, métning gjord 2018).
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Figur 3.46. Nulagessektion | pa norra delen av Rabyvagen.
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Pa delen séder om Granby sportfalt och norr om Tycho Hedéns vag finns 2+2
korfalt med mittférlagda busskorfalt. Gatan har en totalbredd pa cirka 30 meter.
Langs gatans Ostra sida finns angéringsfickor och lastfickor med en bredd pa 2
meter. Vaster om koérbanan I6per en tradrad med en bredd péa cirka 3,4 meter.
Pa vardera sida om kérbanan finns separerad gang- och cykelbana med bredd
pa cirka 3—-3,8 meter. Leveranser, sophamtning, samt tillganglig angoring till
bostader och verksamheter sker via Rabyvagen. En nuldgessektion for denna
del av Rabyvagen visas i Figur 3.47.
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Figur 3.47. Nulagessektion J pa Rabyvagen norr om Tycho Hedéns vag.

Soder om Tycho Hedéns vag finns 2+2 korfalt, dock inga busskorfalt.
Gatusektionens totalbredd ar cirka 31 meter. Angdringsfickor finns pa vardera
sida kérbanan med bredd pa cirka 2,5 meter, samt separerade gang- och
cykelbanor med bredd pa 5-7 meter. Leveranser, sophamtning, samt tillganglig
angoring till bostader och verksamheter sker via Rabyvagen. En nulagessektion
for denna del av Rabyvagen visas i Figur 3.48. Denna del av Rabyvagen har ett
trafikflode pa& 11 700 fordon per vardagsdygn (AVDT, métning gjord 2016).
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Figur 3.48. Nulagessektion K pa Rabyvagen sdder om Tycho Hedéns vag.
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| Figur 3.49 visas en vy av Rabyvagen mot norr fran korsningen med
Torkelsgatan.

Figur 3.49. Vy av Rabyvagen mot norr fran korsningen med Torkelsgatan.

3.6.2 Magjlig principutformning

Langs Rabyvéagen planeras sparvagen ga mittférlagd med varsitt korfalt for
ovrig trafik pa respektive sida om sparvagen. | norra delen kan kérbanan
antingen breddas for att rymma 2+2 korfalt alternativt lata sparvagen ga i
blandtrafik inom befintliga korfalt. Anslutningen fran den friliggande sparvagen
intill Edith S6dergrans gata in till mitten av Rabyvagen kan ske genom en
signalreglering av norrgaende korfalt pa Rabyvagen.

| Figur 3.50 visas ett exempel pa framtida sektion for Rabyvagen dar sparvagen
gar i blandtrafik pa befintlig kdrbana.
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Figur 3.50. Exempel pa framtida sektion féor Rabyvagens norra del.
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Pa mellersta delen av delstrackan gar sparvagen mittférlagt med eget utrymme,
dar ovrig trafik gar i varsitt korfalt utanfor sparvagen. Lésningen liknar dagens
utformning med mittférlagt busskorfalt. | Figur 3.51 visas sektion for denna del
av Rabyvagen.
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Figur 3.51. Framtidssektion J for Rabyvagens mellersta del.

Sodra delen av Rabyvagen far en sektion som liknar den mellersta med
mittforlagd sparvag, se Figur 3.52.
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Figur 3.52. Framtidssektion K for Rabyvagens sddra del.
| Figur 3.53 visas hur sparvagen dras langs delstrackan.
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Figur 3.53. Langs Rabyvagen mittforlaggs sparvagen.

3.6.3 Utmaningar och mgjliga lI6sningar

Den norra delen kan innebara en breddning av befintlig kdrbana for att rymma
mittférlagd sparvag. Den mellersta delen, norr om Tycho Hedéns vag har
mittférlagda kollektivtrafikkdrfalt som kan ersattas av eller kombineras med
sparvag.

Korsningen med Tycho Hedéns vag paverkas stort av sparvagen. Korsningen
behdver breddas for att fortsatt rymma alla kérfalt in mot korsningen.
Korsningens kapacitet kommer ocksa paverkas av sparvagen.

Soder om Tycho Hedéns vag ar sektionen lite smalare och eventuellt behov av
breddning behdver utredas vidare. | korsningen med Torkelsgatan gor
sparvagen en 90-graderssvang. Ett exempel pa hur denna korsning skulle
kunna utformas visas i Figur 3.54.
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Figur 3.54. Exempel pa utformning av korsningen Rabyvagen-Torkelsgatan. Sparvégens dragning
visas med rod farg. Notera att korbanans bredd pa Rabyvagen ar breddad dar sparvagen gar.

Sammanfattning av de viktigaste utmaningarna for delstrackan

¢ Eventuellt behov av breddning pa delar av Rabyvagen for att rymma
mittférlagd sparvag.

e Paverkan pa korsningen med Tycho Hedéns vag genom minskad
kapacitet och behov av ombyggnad.

¢ Anpassning av befintliga kollektivtrafikkorfalt till sparvagstrafik.

e Geometriskt utmanande 90-graderssvang i korsningen Rabyvagen—
Torkelsgatan.
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3.7 Delstracka 7 — Torkelsgatan

Delstrackan gar langs Torkelsgatan mellan korsningarna med Rabyvagen och
Vaksalagatan, se Figur 3.55.

Sektion L |

! 4
Figur 3.55. Delstracka 7. Grundkarta: Uppsala kommun. Bild bearbetad av Sweco.

3.7.1 Forutsattningar

Nulagessektionen for Torkelsgatan har en totalbredd pa cirka 20 meter.
Kérbanan har en bredd pa cirka 9 meter, som trafikeras av busstrafik i
blandtrafik. Oster om kérbanan finns en tradrad med en bredd pa cirka 2,5
meter. Darutdver I6per en separerad gang- och cykelbana, vars bredd varierar
langs strackan mellan cirka 3,5 och 6 meter. Vaster om kérbanan finns en
gangbana med en bredd pa cirka 2,6 meter. Langs hela strackan forekommer
in- och utfarter till angransande fastigheter. Parkeringsforbud rader langs
vagen. Viss angoring sker eventuellt via kérbanan.

Nulagessektionen visas i Figur 3.56. Torkelsgatan har ett trafikfléde pa 4000
fordon per vardagsdygn (AVDT, métning gjord 2022).
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Figur 3.56. Nulagessektion L for Torkelsgatan.

3.7.2 Mdjlig principutformning

Sparvagen gar i blandtrafik pa Torkelsgatan. Gatusektionen behdéver inte
breddas nagot da befintlig kérbana redan har tillracklig bredd for att rymma
sparvagen. Framtida sektion visas i Figur 3.57 och sparvagens dragning visas i
Figur 3.58.
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Figur 3.57. Framtidssektion L for Torkelsgatan.
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Figur 3.58. Langs Torkelsgatan mittférlaggs sparvagen.

3.7.3 Utmaningar och magjliga I6sningar

Eftersom sparvagen gar i blandtrafik pa Torkelsgatan finns risk att
sparvagnarnas framkomlighet paverkas och ar svar att prioritera. Hur stor
denna paverkan blir bér utredas vidare och eventuella atgarder, sasom att
minska pa 6vrig motorfordonstrafik, studeras.

Nar sparvagen gar langs Torkelsgatan finns inte Iangre nagon magjlighet till
angoring via kérbanan. Darfér behdver angoringsbehovet och eventuella
atgarder kopplat till detta utredas vidare.

Sammanfattning av de viktigaste utmaningarna for delstrackan

e Risk for férsamrad framkomlighet och prioritering fér sparvéagen vid
blandtrafik.

o Befintliga I6sningar for angodring kan behdva ersattas med nya
I6sningar.
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4 Samlad bedomning och
fortsatt arbete

| kapitel 3 har forutsattningarna for sparvag studerats langs de olika
delstrackorna. | detta kapitel sammanfattas studiens évergripande bedémning
och de viktigaste fragorna for det fortsatta arbetet.

4.1 Samlad bedomning

Studien visar att en utbyggnad av sparvag till Stenhagen och Granby kan ge
potentiella nyttor for tillganglighet, resande, stadsutveckling och
kollektivtrafikens kapacitet och attraktivitet.

Det finns forutsattningar att ta fram principlésningar for sparvag langs de
studerade strackorna. Pa flera platser ar utrymmet dock begransat, vilket kraver
avvagningar mellan sparvag, biltrafik, gang- och cykeltrafik, angoring, trad,
bebyggelse och annan infrastruktur.

De mest komplexa fragorna géaller centrala korsningar, begransade gaturum
samt hojdsattning och fri h6jd vid jarnvagsbron éver Vaksalagatan inom
delstracka 3. Passagen under jarnvagsbron bedéms vara méjlig, men kan fa
betydande konsekvenser for Vaksalagatan, Kungsgatan och angransande
korsningar.

Sammantaget bedéms det vara mdjligt att arbeta vidare med en utbyggnad av
sparvag langs de studerade strackorna. Lésningen ar dock pa flera platser
tekniskt och trafikmassigt utmanande. Férdjupade studier behévs framfor allt av
de mest begransande delstrackorna, trafikldsningarna i centrala korsningar
samt sparvagens samordning med ovrig trafik och stadsutveckling.

4.2 Prioriterade utredningsfragor

Fdljande fragor bor prioriteras i nasta skede eftersom de har betydelse for
sparvagens utformning och genomférbarhet:

o Hodjdsattning och byggnadsverk, sarskilt vid Vaksalagatan och
jarnvagsbron.

e Korsningar, trafikféring och framkomlighet for sparvag och 6vriga
trafikslag.

¢ Hallplatslagen, bytespunkter och anslutningar till gang- och cykelnatet.

o Trafikering, kapacitet, depabehov och samordning med busstrafiken.

e Tekniska, miljdmassiga och planeringsmassiga forutsattningar,
exempelvis ledningar, geoteknik, avvattning, buller, vibrationer,
kulturmiljé och detaljplaner.

4.3 Utformning av sparvag

| nasta skede behdver sparvagens tekniska utformning studeras mer detaljerat.
Det géaller bland annat spargeometri, vaxlar, hallplatser, kontaktledning,
elférsorjning, signalteknik och behov av depa- och uppstaliningslésningar.

Sarskild uppmarksamhet behdver dgnas at delstrackor med begransade
gaturum samt &t hojdsattning och byggnadsverk som kan paverka sparvagens
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linjeféring. Utformningen behdver dven samordnas med andra teknikslag samt
med planerade och pagaende byggprojeki.

4.4 Utformning av gata

Den fortsatta gatuutformningen behdver studeras samordnat med sparvagens

utformning. Det galler sarskilt férdelningen av utrymme mellan sparvag, biltrafik,

gang- och cykeltrafik, angéring, trad och vistelseytor.

| korsningar och trafikplatser behover trafikforing, signalreglering och
sparvagens prioritering studeras. Sparvagens framkomlighet behdver
sdkerstallas samtidigt som konsekvenserna for dvriga trafikslag och funktioner i
gaturummet begransas.

Hojdsattningen ar sarskilt viktig vid jarnvagsbron pa Vaksalagatan. Ett forsta
steg ar att studera befintliga héjder och bedéma om gatorna kan justeras utan
oacceptabla konsekvenser for bebyggelse, anslutningar och andra funktioner.
Aven sparvagens lutningar behéver verifieras.

Angoring, parkering for rorelsehindrade, sophamtning och leveranser behéver
utredas langs hela strackan. Dar buss och sparvagn trafikerar samma stracka
behover aven korfaltslésningar och hallplatsutformning studeras, eftersom
trafikslagen har olika krav pa plattformshdjd och inte utan vidare kan anvanda
samma hallplatslage.

4.5 Ovriga aspekter

Utover sparvagens och gatans utformning behodver tekniska, miljiomassiga och
planeringsmassiga aspekter utredas. Det galler bland annat geoteknik,
avvattning, ledningar, buller, vibrationer, luftkvalitet, landskap, kulturmilj,
grundvatten samt paverkan pa befintliga och planerade detaljplaner samt
pagaende stadsutveckling.

Fragorna har inte studerats i detalj inom ramen fér denna rapport, men kan
paverka bade sparvagens utformning och genomférandekostnaden.
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5 Referenslista

Uppsala kommuns medborgarkarta
https://kartportal.uppsala.se/portal/apps/experiencebuilder/experience/?id=a606
b2813d804899bb080369c2a935af

Uppsala kommuns dokument Sparvagsutformningens grundprinciper
https://www.uppsala.se/contentassets/bf5b77727ef94fb0a88ab02067 2fcccf/spa
rvagutformningens-grundprinciper.pdf

Trafikférvaltningens tekniska bestammelse SSA TEB-0403 Sparteknik,
Spargeometri sparvidd 1435 mm
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