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SAMMANFATTNING
AV UTSTALLNINGEN

Kommunstyrelsen beslutade den 11 maj att
skicka ut forslaget till innerstadsstrategi pa
utstéllning under tiden 17 maj till 31 augusti
2016.

Forslaget skickades ut till cirka 220 instanser
tillsammans med forslaget till ny 6versiktsplan
via ett gemensamt e-brev med hénvisning till
lankar p& hemsidan. En begriansad upplaga

av tryckta exemplar (200 ex) fanns att hamta
pad Kommuninformationen liksom en tryckt
kortversion.

Utstéllningen resulterade i 40 yttranden frén
myndigheter, kommunala nimnder, fastig-
hetsigare, foretag, intresseorganisationer och
medborgare.

INMNERSTADSSTRATEG! - UTSTALLNING

Stadslivet

vaxer Aktiviteter under utstallningen
Forslaget var utstllt tillsammans med
ey e oversiktsplanen pd Kommuninformationen,
S vl ac o s v, Stadsbiblioteket samt pa biblioteken i Gotts-
e S et s Tre o 2ot unda, Sivja och Stenhagen.
Stadsliv | manskilg skala star | fokus.
Du har chansen att tycka tl om Under juni ordnades tva offentliga méten med
farslaget senast 31 augusti 2016 pa . .. ° .
uppsala.se/ engageradie. tjanstemén och politiker pd Stationsgatan 12.
Motena besoktes av cirka 20 personer vid
varje tillfille.
Y5ivresala
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UTSTALLNINGS-
SVAREN

Utstillningen resulterade i 43 yttranden fran
myndigheter, kommunala ndmnder, fastig-
hetsagare, foretag, intresseorganisationer och
medborgare. Av dessa var 15 fran privatper-
soner, dir 5 betonar vikten av ett centralt
beldget konstmuseum, 2 svar kom fran storre
fastighetsagare och 1 svar fran en bostads-
rittsférening (som stéller sig bakom tidigare
yttranden fran 3 andra bostadsrittsféreningar
1 samma omrade). Fran intresseféreningar har
10 svarat. Av de kommunala nimnderna har
6 svarat och frdn de kommunala bolagen har
endast Uppsala vatten yttrat sig. Myndighe-
ter, statliga verk och regionsamarbeten har
sammanlagt lamnat 7 yttranden, de flesta av
dessa instanser har inga synpunkter pa strate-
gin. Léansstyrelsen har avstitt fran att limna
synpunkter pa utstillningsversionen.
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Sammanfattning av inkomna synpunkter
och kommentarer/svar pa dessa

Sammanfattningsvis ér de flesta instanser
positiva till innerstadsstrategin som dokument
och detaljeringsnivan uppskattas. Flera instan-
ser har noterat att deras synpunkter fran sam-
radet har tagits om hand i utstéllningshand-
lingen. Yttranden som uteslutande ar positiva
till strategins innehéll uteldimnas ur detta
utlatande, da fokus ligger pa att bemoéta syn-
punkter och foresla fordndringar av strategin.
De synpunkter pa omraden som ligger utanfor
innerstaden kommenteras inte hér utan hante-
ras 1 utldtandet for dversiktsplanen.

Det ar framforallt trafikfragorna som engage-
rar och dér finns méinga synpunkter pa fram-
komlighet for bil, cykel och parkeringsmojlig-
heter. En del av trafikfragorna behover ses i
ett storre sammanhang och dér hénvisar vi till
det pagdende arbetet med en trafikstrategi for
Uppsala. I den ska maltalen for trafikslagen
ses over och kopplingen mellan innerstaden
och tétortens trafiksystem utvecklas.

Bebyggelsefragorna féar ocksa stor uppmérk-
samhet och dven hér finns det skilda synpunk-
ter. Vissa vill tilldta mer och hogre bebyggelse
och andra vill se en tydligare begransning av
hogre bebyggelse inom innerstaden.

Flera, savil privatpersoner som olika intresse-
foreningar, har lyft frdgan om bostadsmiljon

1 innerstaden da de menar att detta perspektiv
saknas. Fragor som lyfts dr bland annat ljus-
och ljudmiljon samt tillgang till lekparker och
offentlig service.

Flera synpunkter som ror lokalisering av ett
konstmuseum har lyfts av savil privatperso-
ner som foreningar. Fragan &r pa en detaljniva
som inte hanteras 1 innerstadsstrategin.

Manga roliga idéer och forslag pa forbattring-
ar av allmén plats har inkommit frémst frén
enskilda. Synpunkter som &r detaljerade och
som inte kommenteras men skickas vidare till
ansvariga inom forvaltningen som idéer och

uppslag.



FORVALTNINGENS
REVIDERINGAR

* Begreppet ’Staden for boende” fortydligas i
avsnittet ’Vision”.

* Rorelseavsnittet fortydligas nér det géller
tillgdnglighetsfragor

* Rorelseavsnittet kompletteras med tva nya
riktlinjer, under kollektivtrafik- och bilav-
snittet som tydligare beskriver Kungsgatans
framtid. Riktlinjen for snabbcykelviagar
mjukas upp. En ny riktlinje om vikten av att
sikra god framkomlighet for utryckningsfor-
don laggs in.

* Rorelsekartan justeras; det markera-

de kollektivtrafikstraket tas bort fran
Ruddammsdalen, huvudgatunétet for bil tas
bort frdn Drottninggatan pé avsnittet Nedre
Slottsgatan — Vistra Agatan. Huvudcykelnét
knyts thop pd Vaderkvarnsgatan pa avsnittet
S:t Persgatan — S:t Olofsgatan och huvudcy-
kelstrak markeras tydligare ldngs Falhagsle-
den. Lagen for parkeringshus justeras nagot.

* [ avsnittet “grona mangfunktionella gator”
lyfts vikten av gronska pd forgérdsmark

* Plats och parkkartan kompletteras med
“befintlig gatugronska” langs Bangardsga-
tan. Parkerna i Boldnderna markeras och nya
kopplingar for GC pa béda sidor om jarnva-
gen vid Strandbodgatan markeras.

* Inriktningen for Framre Bolédnderna fortyd-
ligas. Riktlinjen for bevarande och utveckling
av kulturhistoriskt vardefulla industribyggna-
der i Framre Bolidnderna skérps. Berdkning av
yta for verksamheter frimre Bolédnderna har
justerats uppat enligt nu pagaende programar-
bete.

* P4 bebyggelsekartan begriansas omradet for
”Utveckla kulturmiljon” i Falhagen/Sodra
Kvarngérdet. (kvarteren Astrid och Verdandi
utgar)

* Pa bebyggelsekartan gors en mindre juste-
ring av gransen for Berika befintlig bebyggel-
se vid Falhagsleden.

 Under genomforandeavsnittet byter
Handlingsplanen namn till Planeringsstod
enligt pdgdende arbete for detta.

» Markanvindningskartan justeras sd att
samtliga dndringar fors in dar.
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INKOMNA SYNPUNKTER
OCH FORVALTNINGENS KOMMENTARER

Nedan fo6ljer en sammanfattning av de inkomna samradssvaren under innerstadsstrategins
huvudrubriker och forvaltningens kommentarer och forslag till dtgirder. Enskilda privatpersoner

namns inte vid namn.

Synpunkter pa Vision

Stadsliv i mansklig skala
Handelskammaren vill se en tydligare defi-
nition av begreppet “’stadsliv”’. En enskild {o-
reslér att begreppet “’stadsliv’’ revideras sa att
det innefattar en mer komplett och represen-
tativ uppsattning aspekter pa hur invanarna
vill och kan leva i staden, med mer fokus pa
de boende. Aven Uppsala pensionirsforen-
ingars samarbetsrad (UPS) anser att boende
uppmérksammas endast i mycket generella
termer.

Socialndmnden menar att de sociala fragorna
behover ges ett storre och tydligare utrymme.

UPS menar att dldreperspektivet fortfarande
ar franvarande och tillgénglighetsaspekter
lyfts som den punkt dér denna brist blir sir-
skilt pataglig.

Forvaltningens kommentar

Strategin har kompletterats med social infra-
struktur och begreppet “stadsliv’” har utveck-
lats efter samradet. Tydligare skrivningar om
boende i innerstaden ska dock goras.

Innerstadsstrategin ndmner inte gruppen av
aldre personer sirskilt men begreppet “’stads-
liv 1 ménsklig skala” inbegriper de éldres
behov. Strategin beskriver en stadsmiljo pa
de gdendes villkor som é&r rik pa upplevelser.
Naturligtvis krdvs beldggningsatgérder och
annat for att bygga bort vibrationer och annat
men sa kallade hur-atgirder” redovisas inte
1 strategin. Den sérskilda detaljanpassningen
for rullatorer och rullstolar behandlas 1 lag-
stiftning och andra styrdokument.
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Stadsliv pa kartan

Foreningen Varda Uppsala (FVU) ifragasét-
ter utbredningen av omraden for intensivt
stadsliv speciellt mot Oster, norr och nordvést,
da foreningen menar att en sddan forandring
skulle medfora rivningar i etablerade om-
raden med hogt skyddsvirde. Aven férind-
ringen av Rabyvigen och Vaksalagatan till
stadsgator ifragasitts eftersom trafikmiljon
inte majliggor en god miljo for boende och
stadsliv.

Forvaltningens kommentar

En storre och mer levande innerstad behdver
inte innebara rivningar. Vardefulla byggnader
ska skyddas och ger variation 1 staden. Inom
de utpekade fokusomradena finns parkerings-
platser, bensinstationer och impediment som
kan ge plats for ny bebyggelse.

Forandringen av Rabyvégen och Vaksala-
gatan kommer att bidra till en 1dngsammare
trafik med mindre bullerstorningar. En utokad
kollektivtrafik och battre cykelvagar bidrar
till att farre anvénder bilen for kortare resor.
Bebyggelsen planeras sa att de boende far en
skyddad bostadsgard.

Synpunkter pa Rorelse



Synpunkter pa
Plats och park

Allmanna synpunkter

Milj6- och hélsoskyddsndmnden, MHN, anser
att innerstadsstrategin bor beskriva en strategi
for hur man ska skapa tydlighet mot boende
och undvika konflikter vid storre arrange-
mang och konserter, med hénsyn till ljud.

En enskild person ndmner att inga hdgljudda
konserter bor férekomma 1 innerstaden om
nétterna. En annan privatperson lyfter vikten
av de boendes medinflytande 6ver bland annat
ljudmiljon.

Nya torg och platser

Kulturndmnden foreslar en komplettering av
texten om Kottinspektionen sa att det tydligt
framgdr att lokalen redan idag inrymmer en
vital kulturverksamhet som kan kompletteras.

Fler och battre parker
Akademiforvaltningen menar att endast
kommunalédgda parker bor redovisas pa
kartan.

Nya kopplingar

FVU ér helt emot spangen vid Kvarnfal-

let. Kulturndmnden menar att en utvecklad
forbindelselédnk vid Bleke backe skulle under-
latta tillgéngligheten till slottet och underlétta
for den starkt 6kande gang- och cykeltrafiken
till Blasenhus. Statens Fastighetsverk vill
aktivera och stdrka den sodra historiska entrén
till slottet och anser att en bergbana intill det
sodra tornet skulle stérka detta till Drottning-
gatan parallella strak.

Grona mangfunktionella gator

Milj6- och hélsoskyddsndmnden (MHN) ser
positivt pa att innerstadsstrategin beskriver
olika sitt att planera for att en lokal dagvat-
tenhantering mojliggors genom exempelvis
grona strak och grona tak.

Utveckla kulturstraket

FVU menar att kulturstraket bor utvidgas och
dven omfatta Stadstradgarden, Studenternas
samt Thorarnas idrottsplats och pa sé sétt
nédrma sig slottet och Botaniska tradgérden.
Man pekar ocksa pa problemet att ta sig upp
for Bleke backe.

Forvaltningens kommentar

Boendet ér en viktig del i stadslivet men de
boende 1 innerstaden far ocksa téla att det
ar liv och rorelse 1 innerstaden pa kvallstid.
Konserter och andra utomhusevenemang ér
en viktig del av stadslivet.

Kéttinspektionen anvénds idag for en
uppskattad kulturverksamhet men det &r en
tillfallig uthyrning i avvaktan pa framtida
planering. Det &r alltfor detaljerat att 1 Inner-
stadsstrategin lasa fast den framtida anvand-
ningen.

Parker som inte dgs av kommunen redovi-

sas med egen férg, och endast pa Plats och
park-kartan. De kvarstar pd kartan da de utgor
en viktig del av stadens gronska.

Spangen vid Kvarnfallet behover studeras 1
detalj men kan berika stadskdrnan med mer
vattenkontakt och rorelse mellan den Ostra
och vistra sidan av an.

En ny koppling dr markerad vid Bleke backe
men hur den ska utformas far avgoras 1 ett
senare skede.

I avsnittet Grona méangfunktionella gator
kompletteras texten med betydelsen av
gronska pa forgdrdsmark. Kartan komplette-
ras med gatugronska pa Bangdrdsgatan.

Kulturstriket ska samla de mest vérdefulla
kulturmiljoerna i centrum och dér ingar inte
Stadstradgarden och Studenternas. Pa sikt ska
man hitta 10sningar for att lattare ta sig uppfor
Bleke backe.

De befintliga parkerna i Boldnderna markeras
for att sikerstélla tillgang till park i omradet.
Nya kopplingar for GC pa bada sidor om
jarnvéigen vid Strandbodgatan markeras for
att pa sikt skapa ett battre samband mellan
Framre Boldnderna, Kungsangen och
Resecentrum.
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Allmanna synpunkter
Akademiforvaltningen efterfragar en tydlig
ringled for genomfartstrafik och en konse-
kvensbeskrivning av vad som hénder nar
innerstadens gator fir bredare gangbanor pa
korbanors bekostnad.

Savil boende i omradet kring Ovre Slottsga-
tan-S:t Olofsgatan som Akademiforvaltningen
ar oroliga for ytterligare trafikbelastning i
omradet. De oroas av buller och vibrationer
samt bristen pa framkomlighet for bland annat
utryckningsfordon. De efterlyser konsekvens-
analyser.

En enskild person saknar diskussion kring
tagtrafikens utveckling och dess mgjliga in-
verkan pd den framtida staden.

Battre cykelstad

Cykelframjandet i Uppsala (CFU) menar att
ambitionsnivén for och prioriteringen av cykel
trots forbattringar efter samradet, fortfarande
ar for l4g och att det finns for fa huvudcykel-
végar. CFU, UPS och Uppsala studentkér an-
ser att det dr viktigt att cykel- och gdngbanor
separeras for att skapa en cykelvénlig stad.
Konflikter mellan cyklister och gaende lyfts
dven av en enskild.

Tydlig kollektivtrafik

Uppsala studentkér framfor att kollektivtra-
fiken behdver goras tillginglig for fler genom
att ha formanliga priser och vill se att en stu-
dentrabatt pa 40% infors pa samtliga biljetter.

UPS ifrigasitter om forslaget bygger pd en
allomfattande analys av méinniskors rorel-
semonster nu och 1 framtiden. For resor fran
platser som inte tacks med néraliggande héll-
platser, maste det vara mojligt att anvinda bil
aven till innerstaden. UPS vill ha kvar hall-
platsldget pa Stora torget.

CFU pépekar att det pa kartan fortfarande
finns en stomlinje kvar genom Ruddammsda-
len trots att den skulle dndras enligt samrads-
redovisning for OP.

Bilen pa stadens villkor
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Castellum och Handelskammaren lyfter vik-
ten av att biltrafik tillats 6ver den foreslagna
bron i Kungsédngsesplanadens forldngning.
Foreningen Klimataktion Uppsala anser att
den foreslagna bron endast ska vara for gang-
och cykeltrafik, och ifrdgasitter behovet av
den. Uppsala vatten papekar att ett genomfor-
ande av en ny bro over Fyrisan i forlingning-
en av Kungséngsesplanaden forutsitter att
dispens fran skyddsforeskrifterna erhalls.

Akademiforvaltningen menar att god tillgéng-
lighet for bil ar viktigt for att stodja handeln

i innerstaden. Aven Handelskammaren men-
ar att tillgdngligheten for bil bor vara god 1
innerstaden for att inte motverka stadslivet.
Négra enskilda personer foreslar att hastighe-
ten for bil bor sdnkas till 30 km/h pd Kungs-
gatan och att tempot pa affirsgator i innersta-
den bor begrénsas till 14gsta cykelhastighet.

Klimataktion Uppsala vill se styrmedel som
motverkar 6kad biltrafik, exempelvis hogre
parkeringsavgifter, hastighetssdnkningar, bil-
pooler mm. Foreningen undrar varfor utstall-
ningsversionen utdkat huvudgatnitet for bil 1
jamforelse med samradsversionen for delar av
Kungsgatan, Vaksalagatan och Hjalmar Bran-
tingsgatan.

Landstinget onskar skarpare formulering
om framkomligheten f6r de grupper som ér
beroende av biltransporter, déribland blaljus-
fordon.

Smarta parkeringslosningar

Séavil Castellum som Akademiforvaltningen
ar positiva till nya parkeringsanldggningar
vid Osterplan och Strandbodgatan och man
vill se stora anldggningar med hog kapacitet.
Akademiforvaltningen ser laget vid Katedral-
skolan som alltfér ocentralt. Castellum anser
att ovriga foreslagna parkeringshus ligger for
langt bort, och de lyfter ocksa vikten av en
P-anldggning i Bolénderna.



Handelskammaren anser att minga av stadens
attraktivaste rum idag anvinds som cykelpar-
kering.

Samordnade leveranser
Handelskammaren anser att samleveranser dr
en sak for marknaden att skota och reglera.
Uppsala vatten ser for egen del risker med
tidsstyrning och mindre fordon, som kan leda
till en intensifiering av tdmningsverksam-
heten och generera fler transporter.

Levande bathamn

Handelskammaren é&r positiva till ett livaktigt
batliv och ger forslag pa att bredda Fyrisans
strander for att pa sa sitt skapa fler batplatser
néra staden.

Forvaltningens kommentar

I den kommande trafikstrategin, som inne-
fattar hela titorten, kommer det att redovisas
konsekvensbeskrivningar for trafiken utifran
ett storre ssmmanhang dn enbart innerstaden.

Tagtrafikens roll hanteras 1 6versiktsplanen.

I innerstaden prioriteras gaende framfor cy-
klister vilket &r skalet till att huvudcykelva-
garna dar dr f4. Huvudcykelnétet kompletteras
dock pa Viderkvarnsgatan, strickan S.t Pers-
gatan-S:t Olofsgatan. Riktlinjen for snabbcy-
kelvagar formuleras om och far en mjukare
skrivning; “Planera for snabbcykelleder
endast pa de platser dir de inte star 1 konflikt
med giende”.

Fragor om framkomlighet for gdende fortyd-
ligas

Separering av gdende/cyklister gors pd méanga
stdllen men exakt hur och var detta bor ske ar
en for detaljerad fraga for strategin.

Det dr UL som planerar lokaltrafiken och som
har lagt upp det nya linjenétet. Innerstads-
strategin pekar endast ut knutpunkterna och
viktiga héllplatser.

Stora Torget utgar som bytespunkt eftersom
det dr ett centralt torg som kan ges mdjlighet
att utvecklas som en moétesplats med mer
stadsliv. Alla hallplatser &r inte utritade pa vér
karta, endast knutpunkter och viktiga hall-

platser. UL:s priser och utrymme for frakt av
storre inkop pa buss ér en fraga for UL. Stom-
linjen genom Ruddammsdalen ska tas bort.

Strategin syftar till god tillgédnglighet men lag
framkomlighet for bil till centrum och par-
keringsmdjligheter i anlaggningar som redo-
visas 1 planen. Trafiken ska pa sikt begriansas

1 innerstaden, déribland p4 Kungsgatan och
Vaksalagatan dér kollektivtrafiken maste prio-
riteras. Nar detta kan ske beror bland annat pa
nér nya kopplingar 6ver &n och under jarnva-
gen kan realiseras men fram till dess betjanar
dessa gator dven biltrafik och markeras som
sddana. Hjalmar Brantingsgatan har markerats
for biltrafik som en konsekvens av att delar

av Vaksalagatan pa sikt behover avlastas fran
biltrafik till forman for kollektivtrafik. Detta
framgér i texten och fortydligas i nya riktlin-
jer under bil — och kollektivavsnittet.

Betréaffande bro 1 Kungséngsesplanadens
forlingning ar bdde bron och den anslutande
Ullerékersvdgen under prévning.

En ny riktlinje om vikten av att sdkra god
framkomlighet for utryckningsfordon laggs
till.

Léagena for parkeringshus ér strategiska ut-
ifran framtida trafikplanering med avsikten
att inte ta in fler bilar i den absoluta centrum-
kirnan men dnda skapa plats i ett attraktivt
centralt 14ge, bade utifran centrumhandel och
boende. Dessutom finns idag kapacitet 1 be-
fintliga anldggningar 1 den absoluta kédrnan.
Auvsikten dr att foreslagna parkeringsgarage
ska vara stora. Antalet platser dr dock for de-
taljerat for att ange 1 strategin. Mgjliga lagen
for nya parkeringsanldggningar justeras ndgot
sa att de ligger 1 anslutning till kommunal
mark.

Cykelparkeringar behdvs i innerstaden och far
tillatas ta upp utrymme.

Samordning av leveranser kan ske pa méanga
olika sétt, vilket inte behOver vara en motsatt-
ning mot hur fastighetségare och handlare vill
organisera sina leveranser. For att fa en attrak-
tiv innerstad behover detta studeras ndrmare.
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Synpunkter pa Bebyggelse

Allmanna synpunkter

Nir det géller hushojder gar meningarna fort-
farande isdr. Ménga stiller sig positiva till in-
slag med hoga hus 1 stadsmiljon medan andra
stiller sig direkt negativa till hoga hus som de
menar forvanskar Uppsalas karaktér.

Foreningen varda Uppsala (FVU) anser att
kommunen narmar sig en ny zonplanering 1
stillet for den 6nskvirda blandstaden. Den
planerade rivningen av kvarteret Hugin ar ett
exempel pa detta. FVU efterfragar ocksa en
inventering som anger vilka industrimiljéer
som skall bevaras.

FVU anser att det just nu fokuseras ¢verdrivet
starkt pd variation. Samspel dr en vél sa viktig
faktor i stadsbyggandets svara konst.

Sunnersta Egnahemsforening (SEF) anser att
Uppsalas yttre inner- och ytterstad bebyggs/
utvecklas med stor forsiktighet s att den laga

10 | Stadsliv i ménsklig skala

bebyggelsen (max 2-4 van) behalls. Man vill
behalla ett 6ppet och brett vignét som inte
blockeras med bussfiler och torg.

Uppsala vatten papekar att omraden som lig-
ger inom Kungsingsverkets luktzon inte &r
lampliga for bostdder och vill att en ”luktzon”
redovisas pd plankartan.

Konstens hus nu, FVU samt flera privat-
personer saknar forslag till placering av ett
efterfragat och tillgéngligt konstmuseum. En
del foreslar ligen i hamnen eller i Angkvarns
dldre byggnader.

Levande bottenvaningar
Handelskammaren vill inte foreskriva ’levan-
de bottenvaningar” generellt, utan bara i strak
och noder. Strdkens marknadslége och forut-
sdttningar maste vara en styrande parameter.
En privatperson for ocksa fram samma syn-
punkt. En annan enskild forordar mer levande
bottenvaningar.

Varna stadens siluett

Handelskammaren tycker att vildefinierade
siktlinjer dr bra, men de bor inte hindra hog
bebyggelse 1 sd hog utstrackning.

Foreningen varda Uppsala (FVU) menar att
siluetten maste vardas. Inga hoga hus skall
gélla 1 hela omradet som omfattas av Inner-
stadsstrategin, inte bara inom de markerade
sektorerna. Man saknar ocksa siktlinjerna
fran gronstraken i nordostra staden, som alla
pekar mot slottet och domkyrkan.

En enskild menar att riksintresset for stadens
siluett bor tas bort och att vi ska vaga bygga
hogre sa att vi kan fa den tathet som skapar en
levande stad.

Utveckla kulturmiljon

FVU saknar det forslag till utvidgning av
sarskilt virdefulla kulturmiljoer som de gav i
samradet. Det giller kvarteret Liljan i Falha-
gen samt kvarteren kring Vasaparken. Statens
Fastighetsverk instimmer 1 formuleringen att
hushdjderna nedanfor &sen inte far na 6ver
slottets sockel” men anser att detta perspek-
tiv borde fa rdda kring hela det omrade som
markerats som kulturmiljoomrade.



Forvaltningens kommentar

Strategin foresprakar en blandstad och
innehéller riktlinjer for att ga i en sddan
riktning. Det pagar ett programarbete for
kvarteret Hugin och avsikten &r att det ska
finnas bade bostidder och arbetsplatser dar.

I avsnittet ”Utga fran omradets karaktér”
behandlas vikten av att ta hinsyn till om-
givningen. Dessutom betonas vikten av hog
arkitektonisk kvalité. I det begreppet ingar
samspelet med andra byggnader och omgiv-
ningen.

Strategin redovisar inte i detalj huruvida det ar
bostéder eller verksamheter som ska byggas 1
de nya stadskvarteren. Det dr darfor inte nod-
véandigt att redovisa en luktzon runt renings-
verket och en sadan luktzon kan ocksé dndras
pa sikt.

Innerstadsstrategin och Gversiktsplanen f6-
resprakar en stad med mindre biltrafik och
mer kollektivtrafik samt gdng/cykel. P4 detta
satt kan vi bygga en tétare stad dir fler har
néra till knutpunkter, arbetsplatser, skolor och
service. Med breda genomfartsgator och stora
impedement okar forutsattningarna for att fler
aker bil. I de centrala delarna dr det rimligt
med en hogre bebyggelse dn 2-4 vaningar for
att ge fler mojlighet att bo och verka dér. En
tatare bebyggelse ger dven forutséttningar for
en battre kollektivtrafik.

Innerstadsstrategin betonar vikten av lokaler
for kulturella &ndamal men lokalisering av ett
konstmuseum avgdrs i mer detaljerad plane-
ring.

Det finns ett planprogram for Boldnderna med
kulturhistoriskt vardefull bebyggelse beskri-
ven. Ett nytt planprogram for Boldnderna ar
under arbete och i detta ska kulturmilj6fragor-
na finnas med. Detta dr dock en viktig fraga
och riktlinjen for bevarande och utveckling av
kulturhistoriskt vardefull bebyggelse i framre
Boldnderna far en skarpare skrivning.

Inriktningen for framre Boldnderna fortyd-
ligas med fokus pa aktivitet, blandning och
foretagsambhet.

Innerstadsstrategin ger vigledning var det

ar mojligt att fortdta men den vérnar ocksé
Uppsalas karaktér och identitet. For nirva-
rande har vi ett mycket stort bebyggelsetryck
som kan foréndras dver tid och det &r viktigt
att kommunen har en beredskap for att mota
den forvéntan som finns. Exakt vilken kultur-
historia som ska bevaras detaljplaneras inte i
innerstadsstrategin.

Innerstadsstrategin pekar ut de viktigaste stra-
ken och platserna for stadsliv dér det &r sér-
skilt viktigt med lokaler i bottenvaningen men
papekar vikten av att gora alla bottenvaningar
upplevelserika.

Strategin har flera riktlinjer som géller
siktsektorer och stadens siluett. Det finns
manga siktsektorer som dr intressanta. [ inner-
stadsstrategin har vi valt de mest kulturhisto-
riskt virdefulla siktsektorerna med béring pa
riksintressanta foreteelser.

Riktlinjen om begransning av hushdjderna
nedanfor dsen omfattar hela centrala staden
med undantag av framre Boldnderna.

Det omrade 1 Falhagen och s6dra Kvarn-
girdet som lyfts fram 1 innerstadsstrategin
fokuserar framst pa 1920- och 30-talets
bebyggelseutveckling och ar speciellt for
Uppsala och Gunnar Leches arkitektur, vilket
ar anledningen till att omradet inte utvidgas. |
ovriga delar av innerstaden finns en rad andra
omraden med inslag av virdefulla byggnader
och dessa dr skyddade eller kommer succes-
sivt att skyddas genom planbestdmmelser.
Maénga finns redan upptagna i KF:s beslut
1988 Sarskilt vardefulla bebyggelsemiljoer”
som redovisas i OP.

Forvaltningen noterar att kvarteren Astrid och
Verdandi inte har lika hogt kulturvirde som
ovriga delar av omradet och de dndras darfor
till ”Berika befintlig bebyggelse”. En mindre
justering av ”Berika befintlig bebyggelse”
gors vid Falhagsleden sé att omradet utdkas
marginellt in 1 den befintliga egnahemsbebyg-
gelsen.
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Bilaga 1.: lista over instanser som svarat

Instanser

Ingen erinran

Yttrande med
synpunkter

Kommunala ndmnder, férvaltningar, bolag m.fl

Socialndmnden

Uppsala vatten och avfall

Kulturndmnden

Idrotts och fritidsndmnden

Miljo- och hélsoskyddsndmnden

Arbetsmarknadsnimnden

PP <

Gatu- och samhillsmiljondmnden

Myndigheter, regionala organ, statliga verk

Landstinget i Uppsala ldn

Statens fastighetsverk

< <

Sveriges Geologiska Undersokning

Trafikverket

Luftfartsverket

Stockholms lidns landsting

Regionforbundet Uppsala lan

PR <

Grannkommuner

Osthammars kommun

i

Intresseorganisationer

Uppsala studentkar

Klimataktion Uppsala

Cykelfrimjandet i Uppsala

Foreningen Vérda Uppsala

Uppsala pensiondrsforeningars samarbetsrad

Kamphavets Hyresgistforening

Konstens hus nu

Sunnersta Egnahemsforening

Handelskammaren i Uppsala ldn

PR PR P D 4[4[ ] <

Uppsala danspaviljong

Ovriga

Uppsala Akademiforvaltning

Castellum

| <

Svenska kraftnat

Privatpersoner 15 st
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