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1 Syfte

Detta PM avser att komplettera tidigare framtagen rapport Trafikutredning
Blinge-Nyvla 11:3, trafikalstring, trafikprognoser och kapacitetsberakningar. Uppsala
stad inkom med kommentarer avseende tidigare utredning dir de ville ha svar
pa nedan listade fragor.

e Nyvigen emot Allminningsvigen utgors av en trang passage dir ytor
for oskyddade trafikanter saknas. Detta dr den kortaste strickan f6r
gaende och cyklande som kommer ifran eller ska séderut. Vilka
atgirder kan inforas for att sikerstilla trafiksikerheten for oskyddade
trafikanter, vilka med stor sannolikhet kommer nyttja kérbanan utmed
denna stricka?

e Ifran Rifsvigen och norrut kommer planomradet borja. Hir fortsitter
samma scktion som befintlig sektion séder om planomradet med 6
meter kérbana, 2 meter gronyta och 2,5 meter gang- och cykelbana.

o Hur kan en ny dragning av Nyvlavigen lingre 6sterut utformas
for att pa ett tydligare sitt separera vigen fran befintlig tomtyta
pa fastighet Balinge-Nyvla 4:69 (1)?

o Ging- och cykelbanan korsar Nyvlavigen séder om fastighet
Bilinge-Nyvla 4:69 (1). Vilka motiv finns till varfér gaingbanan
byter sida? Finns potential till f6rbéttrad trafiksikerhet?

e Hur kan Nyvlavigens sektioner utformas for att skapa férutsittningar
for samtliga trafikslag?
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2 Korsningen Nyvlavagen/Allmanningsvéagen

Genom att studera vilka mélpunkter de planerade fastigheterna inom
detaljplaneomradet Bilinge-Nyvla 11:3 kommer att ha kan de mest frekvent
anvinda gang- och cykelstraken identifieras. I nedanstiende figur illustreras
vilka gator som forutsitts ha de storsta flédena av oskyddade trafikanter.
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Figur 1: Gang- och cykelstrik till och fran planomradet med avseende pa nérliggande malpunkter inom Bilinge titort.

De storsta malpunkterna antas utgoras av Balinge skola och busshallplatserna i
h6jd med skolan. Flédet séderut antas ligre dn det 6stgaende flodet. Detta
eftersom resor till bland annat Klockarbols férskola och matvarubutiken
primart antas genomforas med bil som fardsitt.

Gang- och cykelbana saknas utmed den s6dra delen av Nyvlavigen, innan
korsningen med Allminningsvagen. Detta till f6ljd av att sektionsmattet mellan
befintliga fastighetsgrinser oméjliggér inférandet av trottoarer. Pa grund av
detta finns en befintlig kompletterande giang- och cykelbana som leder om
oskyddade trafikanter runt fyra fastigheter till Randevigen och Asgunnsvigen,
se figur nedan.
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Figur 2: De rida linjerna indikerar befintliga gangbanor. Pa lokalgatorna dr gaende hinvisade till blandtrafi. Detta
anses dock ¢f utgira en trafikfara med avseende pa de laga fordonsflodena och hastigheterna. Den gula linjen visar var
oskyddade trafikanter kommer att rira sig i blandtrafik dir dtgarder kravs for att sikerstalla en hog trafikséfkerbet.

Den tringa passagen utmed Nyvlavigen, dir gaingbana saknas, uppmater ca 80
meter. Da strickan innebdr en kortare stricka for oskyddade trafikanter som
ska s6derut antas gatan nyttjas av dessa. Det finns dirmed ett behov av att
reducera hastigheterna utmed gatan och uppmarksamma bilister om oskyddade
trafikanter utmed strickan.

Fysiska atgirder kan reducera hastigheten utmed strickan. Exempelvis kan
befintligt 6vergangsstille pa Nyvlavigen hojas upp for att skapa ett mer
trafiksidkert 6vergangsstille och cykelpassage. Detta bidrar dven till att
hastigheterna pa strickan mellan 6vergangsstille och korsningen med
Allminningsvig kommer att reduceras.

Det gar dven att forbittra trafiksikerheten och tryggheten genom att arbeta
med belysningen pa strickan. Om mdijligt kan fler belysningsstolpar inforas
utmed strickan for att bilister tydligare ska uppmirksamma oskyddade
trafikanter nir det ¢j ar dagsljus. Dagens buskage nirmast korsningspunkten far
ej overstiga SKL:s riktlinje om 0,8 meter for att sikerstilla god sikt i
korsningen. Dessa har ej kontrollerats inom ramen for denna utredning, men
hojderna pa befintliga hickar kan kontrolleras av kommunen eller vighallaren.
Det gar dven att skylta upp strickan med varningsmarke f6r gaende, skylt A14,
for att motorfordonstrafikanter ska bli mer uppmarksamma pa oskyddade
trafikanter.
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Figur 3: Vigmdirke A14, Varming for gaende.

I kombination med ovan redovisade atgirder bor dven hastighetsregleringen
anpassas utmed Nyvlavigen nir de planerade omradet fardigstills. I dagslaget
torbinder gatan ett fatal bostider och verksamheter med Allménningsvigen.
Vid firdigstillande av de planerade bostadsomradet kommer gatan att ges en
ny karaktir och flédet av bade motorfordonstrafik och oskyddade trafikanter
kommer att Oka.

I nulaget, 2019, dr hastighetsbegrinsningarna inom omradet enligt
nedanstaende figur (Nationell vigdatabas).
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Figur 4: befintliga bastighetsgranser inom Bdlinge téitort.

Nir det nytillkomna omradet bebyggs bor hastighetsgrinsen reduceras till 50
km/h nottr om planomridet. Samtidigt kan en 6versyn av hela Bilinge titort
goras dir bashastigheten reduceras frin 50 km/h till 40 km/h f6r att gynna
trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter. For att reducera hastigheten till 40
km/h krivs dock att hela omradet fir nya hastighetsgrinser for att det fortsatt
ska vara enhetligt och littforstaeligt for trafikanter. I ett forsta skede racker det
med att reducera hastigheten pa Nyvlavigen strax norr om
planomradesgrinsen.
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3 Ny dragning av Nyvlavagen och gang- och cykelbana
Nyvlavigens befintliga lige strax utanfor fastighet Bilinge-Nyvla 4:69 (1)
behover ses 6ver med en ny dragning lingre Osterut for att tydligare separera

vigen fran fastighetens tomtyta. En gang- och cykelbana ska anliggas utmed
Nyvlavigen for att ansluta till befintlig gang-och cykelbana i h6jd med

Rifsvigen. I nedanstaende figur illustreras fastighetskartan i omradet. Det ér
onskvirt att placera gang- och cykelbanan utmed vigens Gstra sida for att
motverka konflikter mot verksamhetens trafikalstring pa fastighet Bélinge-
Nyvla 4:69 (1) som bestir av en stor andel tung trafik. I nuldget sker in- och

utfart lings med hela tomten. Om gangbana ska anldggas utmed vigens vistra
sida krdvs att in- och utfart till fastigheten begrinsas.

—
\

—
-

e

Figur 5: Nyvlavigens befintliga lige utmed fastighet Balinge-Nyvia 4:69 (1).
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31 Nyvlavdagens nya dragning
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Figur 6: firslag till ny dragning av Nyvlavigen. Ritt illustrerar ny viigdragning, grint illustrerar planerad ging- och
oykelbana. Firslaget filjer redan foreslagna sektionsmitt

Utformningsprincipen har varit att passera befintlig fastighetsgrins och
hustomt (4:43) och dra vigen sa lingt Osterut som mojligt samtidigt som
vagens funktion behalls med hinsyn till kérspar. Kérspar f6r Lmod (tungt
fordon med slip, cirka 26 meter lingt) har studerats.

Forslaget till den nya dragningen innebir att vigen forlaggs cirka 8,5 meter
lingre Osterut. Infarten till fastighet Bélinge-Nyvla 4:69 (1) forlaggs med férdel
lingre norrut for att tydliggdra att Nyvlavigen dr primarvig och for att
minimera risken f6r konflikt med narliggande infart strax soderut. Befintlig
korsning mitt pa Nyvlavigen ritas upp. Befintlig infart lingre norrut forlings
och ansluts till vigens nya dragning.

Se Bilaga I f6r fullstindig skiss av forslaget till Nyvlavigens nya dragning.
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3.2 Gang- och cykelbana

Lingsmed Nyvlavigen forliggs en 2,5 meter bred gang- och cykelbana.
Bortsett fran att motverka konflikter mot verksamhetens trafikalstring bor
gang- och cykelbanan 16pa pa Ostra sidan da det planerade bostadsomradet
ligger pa vigens Ostra sida.

Befintlig gang- och cykelbana s6der om planomradet kan flyttas till ostra sidan
for att undvika att leda 6ver gang- och cykelflodet 6ver Nyvlavigen. Detta
skulle innebdra att tva gang- och cykeloverfarter kan utga. Se figur nedan for
forslag. Atgirden ligger dock utanfor planomridet och en avvigning mellan
nytta och kostnad for detta maste goras av vighéllaren. Den gula linjen
indikerar planerad strickning av ny gangbana samt befintlig gangbana. Den
grona linjen visar var befintlig gaingbana kan flyttas eller var en kompletterande
gang- och cykelbana kan tillskapas pa motstaende sida av gatan. Forslaget bor

detaljstuderas for att sikerstilla dess genomforbarhet.

Figur 7: Planerad och befintlig ging- och cykelbana illustrerad i gult. Gron linje markerar forslag pa var befintlig gangbana
kan forflyttas for att skapa en mer gen och trafiksaker koppling fran det planerade omridet.
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4 Sektioner

Utifran situationsplanen nedan framgir att Nyvlavigens sektion kommer att
overga fran Lokalgata A till Lokalgata B mitt pa strackan. Respektive sektion
redovisas pa nastkommande sida.
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Figur 8: Situationsplan, skiss framtagen av AW 27-02-2019.

Sektion A foreslas att fortlopa utmed hela planomradets vistra sida. Detta f6r
att skapa ett trafiksakert, tryggt och tillgingligt gang- och cykelstrak frin
samtliga fastigheter inom det planerade omradet.

Sektionsmatten kan vid behov korrigeras for att ge storre utrymme for
oskyddade trafikanter, alternativt for att reducera sektionens totala matt.
Exempelvis kan gronytan/diket utformas djupate och kérbanan kan smalnas
av till 5,5 meter. En reducera kérbanebredden kan samtidigt bidra till ligre
hastigheter pa gatan, detta bor dock detaljstuderas for att inte omojliggbra
trafik med tunga fordon samt méten.
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