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(Se en av t.f. stadsarkitekt Erik Thord och stadsplaneark1tektﬁﬂ@gﬁgﬁgxhﬁn
i december 1968 upprdttad med P1 70 ¢ betecknad karta),

UPPSALA
Linearklsl limaess, Ink. 8 i 1969
§ 1. STADSPLANEOMRADETS ANVENDNING. Uposcils Planeringasoktianan
Bygenadskvarter balo Y0 11t 28g i G- 17 - 6‘?
- & BHO 6?
Mom, 1. Med H betecknat om é de fAr anvandas endasi for handelsindamll,

Spe01alomréden

Mom. 2. Med P betecknat omréde far anviindas endast for blluppstallnlngsandamél.

Mom. 3. Med Tf betecimat omrdde fir anvindas endast for gingtrafik i tunnel s&
utfdrd, att allmén gatutrafik kan framféras Gver densamma.

Mom. 4. Med Rf betecknat omrdde fiAr anvindas endast for folkparks—- och musei~
dndamil,

§ 2.. MARK SOM EJ FAR BEBYGGAS.
Med puaktprickning betecknad mark fir icke bebyggaq

J § 3. SARSKILDA FORESKRIFTER ANCAFND& ONRADEN POR LEDNINGAR OCH FOR ALIMAN

TRAFIK.

Mom. 1, A med Hl betecknad mark fér icke vidtagas anordningar som hindrar

framdragande eller underhdll av strémférande luftledningar; ej heller

f&r sddan mark anviandas for upplag eller biluppstdllning.

Mom. 2, Med x betecknad del av kvartersmark eller specialomride skall h&llas

tillgdnglig for allmédn ging~ och cykeltrafik,

§ 4. BEBYGGELSENS OMFATTNING.

) | byggnadsomrdde som beteclmats med arabisk siffra jimte v.y. far vinings-

ytan uppgd till hogst det antal kvadratmeter som siffran anger.

§ 5., BYGGNADS HOJD.
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r byggnad uppftras till hogst den

§ 6. FORBUD MOT ANORDNANDE AV KORFORBINDELSE.
Korbar forbindelse mellan fastighet och gata eller annan allmén plats far

icke anordnas Hver grins som markerats med ofyllda cirklar.

ppsala den 12 december 1968,

P
rlk Thord

ars Thylén
t.f. stadsarkitekt stadsplanearkitekt

Tillhér lZnsstyrelsens i Uppsela lén beslut
27.10.1969; beiygar

taénstens vagnar

\/Ww e

bro Heimer




BESKRIVHNING //’“
tillhorande férslag till

AFE A LUA BT AT :
S_R‘; TRELKAMMARE ! j—

| 210k
tenjut den......# ﬂ)égm ! | ? ' i Ink 1&”& 1069
Q. ."‘_- o l oo %J’%é

BY FOLKPARK m.m. i Uppsaﬁia@m“-{?‘f“"“ P

TI]HJ(\T Upnsala st..nq fullmiiktiees

sta

;RANB

i gSe en av t.f. stadsarkitekt Erik Thord 6ch stadsplanearkltekt Lars Thylén
52 2 8 december 1968 upprittad med P1 70 C betecknad karta) LANDS “'HiLHE
Z<Sg 2 ‘E?‘\' L nnar ".'“r‘r:«r : WpFsa:a

-—t 1
A gx\o Uppeala ok, 196
Eg_.:’ (= u& SRR 1S B R B i Planeringisvie -
'fS 5 Omriddet ar endast till mlndre del tldlgang planla te Gawiﬁgge stadSplaner

A Y Py
ig del av omrddet har faststallto av lansstyrelsen den 9.5.61 (Pl 57 N),

den 15.7.64 (P1 70 H) samt den 17.3.66 (Pl 70 T). Dirutover har gillande
bysgnadsplan faststdllts av ldnsstyrelsen den 7,9.59.

Forslaget omfattar ett omrédde som i vidster grinsar mot Granbyparken, i norr
mot obebyggd mark, som i 1967 4rs generalplaneforslag reserverats f£or sta-
dionanléggning med omgivande parkytor och i dster mot Brillinge villaenklav.

I sOder utgiores grinsen av Vaksalagatan, som innefattas i omridet.

v

' Forslaget kommer att foljas av nlanforslag avseende Brillinge, omradet for

stadlon m.m. och kvarteret Vinkelhaken med angransande kvarter,

Planomrddet foreslds innehdlla en folkpark och en stormarimad, som bida kom-
mer att bli stora publik- och kundm&l. Mellan dessa m&l avses en matarled
lépa frén Vaksalagatan och norrut. P4 omse sidor om leden ligger folkparkens

och stormarknadens eniréer och parkeringsytor. En 6st-vistlig viag foreslds

" som link mellan nimnda led och Osterleden vid Brillinge. Till denna viEg har

infarten till stormarknadens varutransporter lagts.

Forslaget visar som illustration en fortsidttning av matarleden norrut till
Rdbyleden och till idrottsanliggningens parkeringsytor. Ledens fortsidttning
dr ur trafiksynpunki onskvird, di den dels mdjliggor en utjimning av parke-
ringstoppar mellan samtliga parkeringsanliggningar, dels férbinder Loten och
Nyby med idrottsomrddet, folkparken, stormarknaden och Arsta utan att pri-

mirlederna belastas. Det skulle i och for sig vara tnskvirt - bl.a, for att

- £f4 obrutna parkytor - att leden inte kommer till sténd. Men eftersom en fram-

tida trafiksituation kan komma att tvinga fram en tvarforbindelse mellan Vak-
salégatan och Rdbyleden har det ansetts motiverat att utanfdr plangrinsen i

norr. illustrera ettt mgjligt ldge for leden.

Vaksalagatan foreslds breddad till fyrfdltighet inom planamidet. Den kommer
trolizen i en forsta etapp att byggas ut till denna bredd endast fram till
Fyrislundsgafan. De foreslagna ldgena for sdvial denna gatas som matarledens
anslutning till Vaksalagatan #r forskjutna av kapacitetsskdl och forutsdtter

att den befintliga utfarten for Johannesbdcksgatan stings.

Osterleden har inom planomridet breddats ndgot. Om den p& sikt skall kvarligga
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pd avsnitten utanfér planen ~ eller om den helt ersittes av den yttre ring-

leden ~ kommer att framgd av det reviderade generalplaneforslag, som nu &r
under utarbetande.

Den smala och kroklga Gréanbyvigen foreslds anvind som ging- och cykelvig.

2541 o0l -

‘Den kommer att 1nzé i det system av narkVanr som avses ldpa *ré“ Gamla U

sala mot Fyrislund och Ekoln. P& ett avsnltt mellan folkparken och Vaksala-
gatan avses den &4ven anviénd som entrégata med obetydlig trafik, Den féreslids

g4 under Vaksalagatan i tunnel, vilket krdéver en dndring av stadsplanen for
kvarteret Vinkelhaken m.f1,

De foreslagna parkytorna utgtres i firste hand av Grianbyparkens fortsitining
6sterut och av en nord-sydlig gronkorridor vid Brillinge mellan det dppna land-
, skapey vid Vaksala kyrkby och fdlten vid den ténkta idrotts- och stadionanligg-
ningen., Grﬁnkorridoren'skall dven aﬂvéndas soﬁ\reservat for befintliga och pla-
nerade hbgspénningsledningar; A# dessé fﬁreéiéé for dvrigt den vidsiligaste,
d.v.s. Alvkarlebys ledning, flyttad till ett ldge intill och parallellt med
Stockholms el-verks storre luftledning,

Folkparken har lagts mellan Griénby backar, varifrdn man har utsikt over sta-
den med slott och domkyrka. Backarna, som féreslds limnade obebyggda, inné—
hdller i vissa fall forngravfilti. Det forutsdtts, att ingrepp i eller omdaning
av dessa fdlt utfores forst efter riksantikvarie#zmbetets hérande. Byggnadshoj-
den inom omrddet foreslds bli dtta meter, vilket eventuellt kan innebira att
for vissa speciella anlidggningar sdsom teater, utomhusestrad med 1judskirmar
etc dispens mdste ges for erforderlig hégre hojd i samband med kommande bygg-
nadslov. Entréen till folkparken lizger vid Ostra griansen invid matarleden.

Mellan parken och leden har plats reserverats for 625 bilar.

Grianby stormarinad, som kan karaktdriseras som ett externt képcentrum for

bland annat bilburna kunder fran stadens dstra omland, sksll innehdlla tvi

byggnaden tillskapa tdckta génggator eventuellt vidgade till ett litet torg

i det inre. Det innebdr att viss del av byggnaden miste uppforas i tvd plan
och detta har redovisats pé& plankartan med tv3 byggnadshdjder. Vid byggnads-
lovsprévningen, dd man avgdr om den ovre vaningen bdr ldggas som redovisas

hdr eller forskjutas pd nigot sidtt inom byggnadsrittens grinser, miste storsta
hénsyn tagas till Onskemldlet att f& en arkitektonisk vidlproportionerad bygg-
nad. En mAdttlig skala trots storleken bor eftersiridvas t.ex. genom uppdelning

av byggnaden i volymer och i synnerhet miste anblicken frdn Vaksalagatan beak=
tas.

Stormarknaden, som #r beligen mellan matarleden och kraftledningarna, avses

bestd av en tomt med en byggnadsrdts. pd hogst 20,000 kvmm vdningsyta och en
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tomt med tre parkeringsfdlt fér - frén norr till sidder - 500, 375 och 400
bilplatser., For sdvdl stormarknadens som folkparkens parkeringsfdlt avses
20 % av de illustrerade bruttOparkerlngsytorna utnyttjat for planterlngar.

Darlgenom kan’ de sterlla bilytorna delas upp i fattbara enheter, skilda &t

.av tridd och buskar. ‘ o \

Fér sdval folkparken som stormarknaden har parkeringsbehovet beridknats

vara 1,500 bilplatser for vardera anldggningen, d.v.s. £or folkparken en bil
for fyra personer med en dimensionerande bestksmingd av 6.000 personer samt
for stormarknaden 75 bilplatser per 1,000 kvm véningsyta. Vid ett samnyttjande
har bruttosumman ansetis kunna reduceras till 1.900 bilplatser, vilket inne-
bir fullvpeléggning for t?gx. stormérkpadenioch 25 % beliggning for folkparken

eller omvidnt. .

I
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En gangtunnel foreslés 1agd'under materleden som forbindelse mellan folkpar-
ken och stormarknaden. Den kan sigas vara en forutsdttning for ett samnytt-
jande av parkeringsytorna. Ddruttver visar forslaget en tunnel i ett ndgot

sydligare ldge for stormarknadens kunder fridn busshdllplatsen vid Vaksalaga~

tan, fran bostadsomrddena stder om denna gata och frén Grinby-bebyggelsen.

Forutom folkpark och stormarknad finns inom planomridet en liten villaenklav
vid Grénbyvdgen, vilken som tidigare ndmnts foreslds ingd i stadens nidt av
primdra ging- och cykelvidgar. Enklaven ligger mellan Vaksalagatan och folk-
parken och foreslds nddd norrifrdn p&d sd sidtt att glng- och cykelviagen pd
detta avsnitt dven fir anvandas for biltrafik. Enklavens framtida utformning
ar betydelsefull eftersom den bildar det "forrum", genom vilket man frin den
kollektiva trafiken och frén bostadsomrddena soder om Vaksalagatan till fots
ndr de stora publik- och kundmilen inom planomrddet. P4 grund av kvdlls- och
nattstérningar frdn fokparkspubliken dr det ovisst om enklaven pd sikt kan
kvarligga med sin nuvarande bostadsbebyggelse, Det skulle kanske vara riktigt

att 13ta denna utgd och reservera hela omrddet norr. om Vaksalagatan som park.

En annan mdjlighet d4r att &dndra enklavens karaktidr genom att moi gatan ligga
t.ex. konstnirsverkstédder och ateljeer - kanske kombinerade med utrymmen for
utstdllningar och férsdljning - och 1ldta gdrdshus innehdlla bostdder. Genom
dteruppbyggande inom enklaven av vidlbevarade och arkitekioniskt virdefulla
byggnader inom det &dldre bestind av bebyggelse i innerstaden, som nu rivs och
forstors vid sanering, skulle man efter hand kunna &dndra villaomrddets karak-
tdr till att bli ett kulturreservat av hig klass. Den tringa gatan eller riét-
tare sagt grinden skulle lopa mellan en- och tvdvénings trabyggnader {rén for-
ra &rhundradet och tidigare, sammanbundna medé plank och portar och med grinsk-
ande gdrdar didrbakom. For att ge ett ytterligare tillskott till upplevelsen
av gaturummet skulle grinden pd ett stidlle kunna vidgas till ett smdstadstorg

med vad ddrtill hor.




4.

Sammanfattningsvis kan om enklaven sdgas att de tvd ovan skisserade mdjlighe-
terna - d.ves. att staden antlngen ldgger ut omrddet som park-eller dndrar
karaktiren med kulturreservat som slutmél - kommer att sté Oppna om enklaven

redovisas som spec1alomréde fér bl.a. museidndamdl, 5S4 har dirfor gjorts i

planférslaget.

Vid utarbetandet av fdrslaget har samrdd skett med sdvil representanter som

konsulter for folkparken och stormarknaden. Plankontorets trafikingenjor har
deltagit intimt i planarbetet.

Uppsala den 12 december 1968.
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